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Opinnaytetyon aiheena ovat Suomen sisavesien tavarakuljetusten nykytila seké Lap-
peenrannan Mustolan sataman tulevaisuuden ndkymaét vuodelle 2020. Vihredmman
logistiikan ja poliittisten linjausten ansiosta kuljetuksia halutaan siirtdd maanteilta
vaihtoehtoisille reiteille. Tama lisaa sisavesikuljetusten kasvumahdollisuuksia ja tekee

tyon aiheesta ajankohtaisen.

Ty6ssa esitellddn Suomen sisdvesistot. Tarkemmin kéasitelladn Vuoksen vesistod, kos-
ka se on Suomen ainoa tavarankuljetuksellisesti merkittava sisavesisto. Liséksi pereh-
dytdan Saimaan kanavaan ja Mustolan satamaan. Teoriaosuudessa on selvitetty tava-

rankuljetuksen nykytilaa hyodyntamalla l&hteita seka kirjallisuudesta ettd Internetista.

Tutkimus Mustolan sataman tulevaisuudesta toteutettiin kvalitatiivisesti kayttamalla
haastattelumenetelméaa. Kyselyyn haastateltiin neljaa asiantuntijaa. Tutkimuksen mu-
kaan sataman tulevaisuus nayttaa turvatulta, silla poliittiset linjaukset ja teollisuuden
rakenne tukevat sisévesikuljetusten jatkumista ja maaran lisdéantymistd myds Mustolan
satamassa. Tutkimustulosten luotettavuutta saattaa heikentdd kyselyyn vastanneen asi-

antuntijajoukon pienuus.
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This study focused on the current situation of the inland waterway transport in Finland
and the prospects for the Port of Mustola until the year 2020. Political decisions and
the search of greener logistics solutions make the inland waterways an interesting al-

ternative to road transportation, which makes the topic of this study current.

Inland waterways of Finland are introduced in the study. The theoretic part of the
study mainly focuses on the VVuoksi waterway as it is the only waterway in Finland
which has remarkable freight traffic. Saimaa canal and Port of Mustola are also pre-

sented more closely.

The empiric part of the study was executed using qualitative research with interview
method. Four specialists were interviewed. The result of the study was that the future
of the Port of Mustola seems secure as the political decisions and the Finnish industry
support the continuation and growth of inland waterway transport via the Port of Mus-
tola. When estimating the reliability of the results of this study, the size of the inter-

viewed group should be noticed.
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1 JOHDANTO

Vesiliikenteen ja erityisesti sisavesiliikenteen merkitys kasvaa ympari maailman, kun
vihreét arvot vaikuttavat ihmisten ja yritysten padtoksiin kuljetusmuotoa valittaessa.
Vesitiekuljetukset ovat melko ymparistoystavallinen vaihtoehto kaluston pitkan kéyt-
toian, suurten kuljetuskapasiteettien ja vahdisten kasvihuonekaasupaastdjen vuoksi.
Euroopan unioni on linjannut litkennepolitiikassaan, ettd vesitiekuljetusten osuutta tu-
lee pyrkid lisdédmadn ja reitteja kunnostaa, jotta saataisiin tavarakuljetuksia siirrettya
maanteiltd vaihtoehtoisille reiteille. Talla toiminnalla pyritdan vahentamaan ruuhkia

sekd kasvihuonekaasujen muodostumista.

Suomen nakokulmasta ruuhkautuminen ei niink&an ole ongelma, mutta litkenteen
paastoja on pyrittdva vahentdmaan. Myos Suomessa yritykset ovat kiinnostuneet vih-
reammasta logistiikasta, jossa kuljetusten osuus on merkittava. Sisavesista vain VVuok-
sen vesistolla on Suomessa riittava infrastruktuuri nykypaivén taloudellisiin tavarakul-
jetuksiin. Sen vuoksi tdssa opinndytetydssa perehdytdén tarkemmin vain Vuoksen ve-

sistoon.

Taman opinnaytetyon tarkoituksena on kartoittaa Mustolan sataman tulevaisuutta vuo-
teen 2020. Mustola on valikoitunut kohteeksi sijaintinsa ja sisdvesien mittakaavassa
suurten kuljetettavien tavaramaarien vuoksi. Mustolan sijainnista mielenkiintoisen te-
kee Saimaan kanavan ja sitd kautta Vendjan kasvavien markkinoiden laheisyys. Sai-
maan kanavan Vendjan puolella sijaitsevan kanavaosuuden vuokrasopimus Suomen ja
Vendjan valilla uusittiin vuonna 2010. Tama varmisti kuljetusten jatkumisen kanavaa
pitkin Vengjan sisavesille ja avomerelle seka painvastoin. Tyon toimeksiantajana toi-
mii satamaoperaattori Saimaa Terminals, jolla on toimintaa Mustolan ja Saimaan

muiden satamien lisédksi Haminassa.



2 TUTKIMUKSEN TAVOITE JA RAJAUKSET

Tutkimuksen tavoitteena on saada tietoa ja asiantuntijanakemyksid Mustolan sataman
ja Vuoksen vesiston tulevaisuudesta. Tutkittavaksi vuodeksi on valittu vuosi 2020,
koska tutkimuksessa ei haluttu menn4 liian kauas tulevaisuuteen, eika viiden vuoden
aikavélin tutkimista koettu riittdvéaksi. Tulevaisuutta kartoitetaan kvalitatiivisella tut-
kimuksella kayttdmalla haastattelumenetelmad. Haastattelut toteutetaan séhkopostitse
kyselykaavakkeen avulla kayttden sovellettua Delfoi-menetelmaa. Vastaukset esitel-

I&&n tyon loppupuolella luvussa 6.2.

Teoriaosuudessa esitellddn Suomen sisavesistot ja niiden kuljetukset vuonna 2010.
Vuoksen vesistoa kasitellaan tarkemmin. Vuoksen vesistosta erityishuomion saa Mus-
tolan sataman lisdksi Saimaan kanava, jolla on térked rooli vesiston tavarakuljetuksis-

Sa.

Tutkimus on rajattu koskemaan Suomen sisdvesien tavaraliikennettd, koska niiden
merkitys on nousemassa uudelleen arvoon ilmastopolitiikan esiinnousun my6téd. Myos
asiakkaat vaativat vaihtoehtoja maantiekuljetuksille. Koska rautatiekuljetusten kapasi-
teetti on rajallinen, myos sisavesikuljetukset on nahtéva vaihtoehtona. Suomen sisave-
sista ainoastaan VVuoksen vesistolla harjoitetaan merkittavia tavarakuljetuksia, joten
tutkimuksessa keskitytddn VVuoksen vesistoon. Vuoksen vesiston satamista on valittu
Mustolan satama erityistarkasteluun. Mustola sijaitsee Lappeenrannassa aivan Sai-
maan kanavan suulla. Sijainnista mielenkiintoisen tekee Venajan kasvavien markki-

noiden laheisyys ja yhteys Saimaan kanavan kautta Itdmerelle.



3 SISAVESIKULJETUKSET

Yleisesti kuljetukset voidaan jakaa viiteen kuljetusmuotoon sen perusteella, missa tai
milla kuljetus suoritetaan. Kuljetusmuodot ovat maantie-, rautatie-, vesitie-, lento- ja
putkikuljetukset. Vesitiekuljetukset voidaan edelleen jakaa uittoon, sisavesiliikentee-
seen, rannikkoliikenteeseen ja meriliikenteeseen. (Hokkanen & Karhunen & Luukkai-
nen 2004, 102.)

Vesitiekuljetusten ekologisuus on selvasti sen valtti verrattuna maantiekuljetuksiin.
Ekologisuus on noussut yha tarkedmmaksi kilpailueduksi. Vesitiekuljetusten ekologi-
suus perustuu alusten suureen kuljetuskapasiteettiin seka alusten pitkaan kayttdikaan,

verrattaessa esimerkiksi maantiekuljetusten vastaaviin.

3.1 Suomen sisavedet

Suomen sisavesikuljetusten tilastoihin lasketaan kuuluvaksi viisi aluetta, jotka ovat
Vuoksen vesistd, Kymijoen vesistd, Kokemaenjoen vesistd, Pohjanmaan alue seka
Oulunjoen ja Pohjois-Suomen vesistot. Vesistot ovat nimetyt sen joen mukaan, jonka
kautta ne laskevat mereen. (Kotimaan vesiliikennetilasto 2010.)

Vuoksen vesistd

Vuoksen vesistd on merkityksellisin Suomen sisdvesistista lilkkenneméaariensa mu-
kaan. Se on tilastojen valossa ainoa vesistd, jonka alueella suoritetaan tavaraliikennet-
té ja uittoa. Vuonna 2010 Vuoksen vesiston alueella kuljettiin tavaraa 0,81 miljoonaa
tonnia, josta uiton osuus oli 0,51 miljoonaa tonnia. Vuoden 2010 tilastojen mukaan
Vuoksen vesistolla kulki matkustajia 216 696 kappaletta ja matkustuskilometreja oli
5 284 042 henkildkilometria. Keskimaarainen matkustusmatka oli ndin ollen 24,4 Ki-
lometri&. (Kotimaan vesiliikennetilasto 2010.) Vuoksen vesist6a késitelladn tarkem-

min luvussa 4.



Kymijoen vesisto

Kymijoenvesiston osuus matkustajaliikenteestd Suomen sisavesilla oli kolmanneksi
suurin matkustajamaaran ollessa 63 600. Henkilokilometreja kertyi 3 269 9609, eli kes-
kimaaraiseksi matkustusmatkaksi saadaan 51,4 kilometrid. Kymijoen vesiston tar-
keimmat matkustajasatamat ovat Lahti ja Jyvaskyla. (Kotimaan vesiliikennetilasto
2010.)

Kokeméenjoen vesistd

Kokemadenjoen vesistd oli vuonna 2010 Suomen toiseksi suurin vesistd mitattuna mat-
kustajamaarilla. Vesistolla kulki 95 786 matkustajaa, joista kertyi 6 245 850 henkil6-
kilometrid. Keksimé&aréinen matkustusmatka oli 65,2 kilometrié. Vaikka Vuoksen ve-
sistdé on matkustajamaarilla mitattuna Suomen suurin vesistd, Kokeméenjoen vesisto
voittaa sen henkilokilometreissad. Kokemé&enjoen vesiston suurin satama on Tampere.

(Kotimaan vesiliikennetilasto 2010.)

Pohjanmaan alue

Pohjanmaan alueella liikenne oli vahaisintd vuonna 2010. Matkustajia oli 5 192 ja
henkilokilometreja 85 360. Keskimé&araiseksi matkustusmatkaksi saadaan nain ollen
16,4 kilometri&, joka sekin on alueittain tehtdvassa vertailussa lyhyin. (Kotimaan vesi-
liikennetilasto 2010.)

Oulunjoen ja Pohjois-Suomen vesistot

Matkustajaméérat Pohjois-Suomen vesistoilla ovat verrattain pienet, 14 488 matkusta-
jaa ja 241 597 matkustuskilometrid. Keskiméardainen matkustusmatka on ndin ollen

16,7 kilometrid. (Kotimaan vesiliikennetilasto 2010.)



3.2 Suomen sisévesikuljetukset

Suomessa sisavesiliikenteen tavaraliikenne ei ole maarallisesti merkittdvad. Vuonna
2006 kotimaankuljetuksista sisdvesikuljetusten osuus oli vain 0,27 %, mutta kuljetus-
suoritteella mitattuna 0,74 %. (Tilastollinen vuosikirja 2007: Kotimaan tavaraliiken-
teen suoritteet 2000-2006.)

Sisévesiliikenne on edelleen jaettavissa tavaraliikenteeseen ja matkustajaliikenteeseen.
Suomen sisavesilla kuljetettiin vuonna 2010 kotimaan kuljetuksina 0,81 miljoonaa
tonnia tavaraa, joista aluksilla 0,30 miljoonaa tonnia ja uittaen 0,51 miljoonaa tonnia.
Kotimaan sisdvesien tavaraliikenteeseen lasketaan kuuluviksi vain kuljetukset, jotka
eivat misséan vaiheessa kulje rannikolle, toisin sanoen Vuoksen vesiston siséiset kul-
jetukset. Matkustajia sisavesilla liikkui 0,40 miljoonaa. (Kotimaan vesiliikennetilasto
2010.)

4 VUOKSEN VESISTO

Tassa tutkimuksessa keskitytddn Vuoksen vesistoon, joka on Suomen laajin vesisto.
Vesiston valuma-alueen kokonaispinta-ala on 68 500 km?, josta Suomessa 52 700 km?
ja Venajalla noin 9 000 km?. Vuoksen vesiston suurimmat jarvet ovat Suomessa Sai-
maa ja Vendjalla Laatokka. Tassa tyossa keskitytddn Vuoksen vesiston Suomen puo-

leiseen osaan. (Korjonen-Kuusipuro & Niinisalo 2007, 15.)
4.1 Tavaraliikenne

Vuoksen vesistolla tavaraliikenteen mahdollistaa Saimaan syvavéayla, joka alkaa poh-
joisessa Siilinjarvelta jatkuen Lappeenrantaan saakka, josta on yhteys Saimaan kana-
van kautta Viipuriin ja avomerelle. Syvéavéylan pituus on 722 kilometrid. Lisaksi ve-
sistfalueella on 1 150 kilometri& ns. 3-luokan vaylid, joiden syvyys on 2,4-3,6 metria.
(Siki6 & Salanne 2008, 6.) Syvavéayla on esitetty kuvassa 1 punaisella varilla. Kuvassa

1 ndkyvat myds Saimaan syvavayléa ja Saimaan kanavaa kayttavat teollisuuslaitokset.
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Kuva 1. Saimaan syvavayla ja teollisuuslaitokset (Sikio 2011).

Suurin sallittu syvays Saimaan syvavaylalla on 4,35 metrid. Alusten suurin sallittu le-
veys on 12,6 metrid, mutta se edellyttaa riittavan hyvia ohjailuominaisuuksia alukses-
sa. Suurin sallittu pituus on 82,5 metrid. Alikulkukorkeusvaatimukseksi on mééaratty
24,5 metrid, joskin suurin osa aluksista on t&td matalampia, jadden 1618 metriin. Mi-
tat ovat samat Saimaan syvavaylélla sekd Saimaan kanavalla liikenno6itdessa. Saimaan
syvévaylalla kulkevat alukset voivat kuljettaa jopa 2 600 tonnin lastin. (Sarkkinen,

Rekonen & Koivupuro 2007, 200-204.) Alusten suurimmat sallitut mitat ovat n&hta-

villa kuvassa 2.



4.2 Satamat
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korkeus 24,50 m

pituus 82,50 m

leveys 12,60 m

Kuva 2. Alusten suurimmat sallitut mitat Saimaan syvavaylalla. (Liikenndinti Sai-

maan kanavassa 2011.)

Erikoistapauksissa voidaan myontaa poikkeuslupia liikenndidd hieman suuremmilla-
kin aluksilla, jos ne muilta ominaisuuksiltaan sopivat kanavaliikenteeseen. Samoin
voidaan myontéé kertaluontoisia lupia poikkeuksellista kuormaa kuljettavalle ylisuu-

relle alukselle. (Liikenndinti Saimaan kanavassa 2011.)

Saimaan syvévaylan varrella on 18 satamaa, joista viisi on kunnallisia ja 13 teollisuu-
den omistamia. Kunnalliset satamat ovat Kuopion Kumpusalmi, Varkauden Akon-
niemi, Joensuun Ukonniemi, Savonlinnan Haislahti ja Lappeenrannan Mustola. Muut
satamat ovat padasiallisesti metsateollisuuden omistuksessa, muutamia poikkeuksia
lukuun ottamatta. (Sikit & Salanne 2008, 7-8.)

Vuoksen vesiston suurimmat satamat ovat Lappeenranta, Imatra ja Varkaus, mitattuna
satamissa vierailleilla aluksilla. Kotimaan tavaraliikenteen suurimmat tuontisatamat

ovat Lappeenranta ja Imatra; vientisatamista esiin nousevat Siilinjarvi ja Joensuu.



12

4.3 Saimaan kanava

Saimaan kanavan kautta padsee Vuoksen vesistolta avomerelle ja helposti Vendjén jo-
kiin. Kanavan pituus on 42,9 kilometrig, josta Suomen puolella 23,3 kilometria ja Ve-
najan puolella 19,6 kilometria (Saimaan kanava 2011). Suomi on vuokrannut Venajal-
t& sen puoleisen osuuden. 27.5.2010 allekirjoitettiin uusi vuokrasopimus, joka on voi-

massa 50 vuotta (Saimaan kanavalle uusi vuokrasopimus 50 vuodeksi 2011).

Kokonaisputous Saimaalta merelle on noin 75,7 metrid, jota tasaamassa Saimaan ka-
navassa on 8 sulkua. Saimaan kanavan sulut on esitetty kuvassa 3. Suomen puolella
sulkuja on kolme: Malkia, Mustola ja Soskua. Vendjanpuolen viisi sulkua ovat Pélli,
Ilistoe, Cvetotchnoe, Iskrovka ja Brusnitchnoe. Sulkujen putouskorkeudet vaihtelevat
5,5 metristd 12,7 metriin. (Saimaan kanava: Kauttakulkuohjeet 2011.)

= '/b‘,alka HW = 76.75
—* : g———Soskua HW = 57.10
Mustola HW = 63.36 s
S
~_
= . =
Saumagm kanavan sulku)ep """,“”\‘“ Pl HW = 48.80
ylavesikorkeudet meren pinnasta ]/
i/:hstoc HW = 37.10
‘H_,u-"’.'.'-» A
Cvetotchnoe HW = 26.93 s
Iskrovka HW = 21.55—]
Brusnitchnoe HW = 10.00———

w77

Kuva 3. Saimaan kanavan sulut. (Saimaan kanava: Kauttakulkuohjeet 2011.)

Saimaan kanavan liikenndintikausi on keskiméaarin yhdeksan kuukautta vuodessa.
Tyypillisesti kanava on suljettuna tammikuusta maaliskuuhun. Ennen ja jalkeen talvi-
tauon talvikaudella kanava pidetddn auki jadnmurtajilla. (Facts about Mustola Port
2011)

Vuonna 2010 Saimaan kanavan kautta kulki 1,66 miljoonaa tonnia tavaraa. T&sta lu-
vusta 117 999 tonnia oli kotimaan liikennettd ja loput noin 1,54 miljoonaa tonnia ul-
komaan liikennettd. Ulkomaan liikenteestd 62 prosenttia oli tuontia ja 38 prosenttia

vientid. (Saimaan kanava: Tavaraliikenne 2011.)
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5 MUSTOLAN SATAMA

Mustolan satama on Lappeenrannan kaupungin omistama satama-alue, jota hallinnoi
Lappeenrannan kaupunginhallituksen alaisena Lappeenrannan kaupungin satamalaitos
(Lappeenrannan kaupungin satamajérjestys 2011). Mustolan satamasta on hyvét kul-
kuyhteydet Vengjalle niin vesi-, rauta- kuin maanteitsekin. Mustolan satama sijaitsee

Vuoksen vesiston syvéavaylan varrella, Saimaan kanavan vélittdméssa laheisyydessa.

Vuonna 2010 Mustolan sataman kautta kulki 185 954 tonnia tavaraa, paéasiallisesti
kivihiilikoksia, raakamineraaleja, raakapuuhaketta seka malmeja, rikasteita ja romuja.
Ulkomaan tavaraliikenteen osuus vuonna 2010 kuljetusta tavarasta oli 131 294 tonnia

eli noin 70 prosenttia. (Merenkulkulaitos 2011)
5.1 Ulkomaan tavaraliikenne

Kuvassa 4 on esitetty Mustolan sataman ulkomaantuonnin kehitysté vuosina 2005—
2010. Tavaralajeista on eritelty raakapuuhake, kivihiili ja koksi seké raakamineraalit
ja sementti ndiden ollessa merkittdvimmat tavararyhmaét. Muut-ryhma koostuu sahata-
varasta, sellusta ja puuhiokkeesta, paperista ja kartongista, vanerista ja muista puule-
vyistd, malmeista, rikasteista ja romusta, metalleista ja metallituotteista, 6ljysta ja 6l-
jytuotteista, lannoitteista, kemianteollisuuden tuotteista, viljasta seka kappaletavarasta.
Nama ryhmat eivat ole yksittdisina niin merkittdvid, etta niit4 kannattaisi ominaan
nostaa esille. Suurimmat muutokset muut-ryhméan tuovat sellu ja puuhioke, paperi ja

kartonki sekd malmit, rikaste ja romu. (Merenkulkulaitos 2011.)
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Kuva 4. Mustolan sataman ulkomaantuonti vuosina 2005-2010

Kuvassa 5 on esitetty Mustolan sataman ulkomaanvientid vuosina 2005-2010. Vien-

nin tarkeimmét tuotteet ovat raakapuuhake, sellu ja puuhioke sekéd raakamineraalit ja

sementti. Muut ryhmaan lukeutuvat sahatavara, paperi ja kartonki, vaneri ja muut puu-

levyt, malmit, rikasteet ja romut, metalli ja metallituotteet, éljyt, kivihiili ja koksi, lan-

noitteet, kemianteollisuuden tuotteet, vilja seka kappaletavara.(Merenkulkulaitos

2011.)
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Kuva 5. Mustolan sataman ulkomaanvienti vuosina 2005-2010
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5.2 Kotimaan tavaraliikenne

Mustolan sataman kotimaantavaraliikenne koostuu Saimaan kanavan kautta kulkevista
rannikkosatamista tulevista kuljetuksista. Vuoksen vesistolla on lisdksi vesiston sisai-
sid kuljetuksia, l&hinnd proomukuljetuksia raakapuulle. Vuoksen vesiston siséisia kul-
jetuksia Mustolan satamaan tai satamasta ei ole kaytannossa ollut. Téssa luvussa esi-
tell&&n siten vain Saimaan kanavan kautta tapahtuneet kotimaankuljetukset. (Piironen
2011.)

Kuvassa 6 on esitelty Mustolan satamaan toisesta kotimaisesta satamasta, tassé tapa-
uksessa Inkoosta, tuodut tavarat vuosina 2005-2010. 2000-luvun ensimmaisiltd vuosi-
na ei ole merkintda kotimaantuonnista Mustolan satamaan. Kuljetettava aines on ollut
paasaantoisesti kivihiilta ja koksia, mutta vuosina 2007 ja 2008 myds jonkin verran

raakamineraaleja ja sementtid. (Merenkulkulaitos 2011.)

40000

35000

30000

25000 M Raakamineraalit, sementti

20000 | Kivihiili, koksi

15000 -
10000 -
5000 - I
0 - T T T T T
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Kuva 6. Mustolan sataman kotimaantuonti Saimaan kanavan kautta 2005-2010

Kuvassa 7 on esitetty Mustolan sataman kotimaanviennit Saimaan kanavan kautta.
Viennit ovat raakamineraaleja sekd sementtid. Vastaanottava satama on ollut kaikissa
tapauksissa Parainen. Mustolan sataman kotimaanvienneistd Saimaan kanavan kautta

ei ole merkint&& 2000-luvulta ennen vuotta 2005.(Merenkulkulaitos 2011.)
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Kuva 7. Mustolan sataman kotimaanviennit 2005-2010

Néiden tilastojen perusteella voidaan todeta Mustolan sataman olevan lahinné ulko-
maankuljetusten satama. Kotimaantavaraliikenteessé on nahtévissé selvid nousuja ja
laskuja. Vuoden 2009 laskulle lienee syyna taantuma, joka ravisutti tuotantolaitoksia

ja sita kautta myos satamia.

6 TULEVAISUUDEN NAKYMAT

Tulevaisuudentutkimuksessa mietitdan, millaisia vaihtoehtoisia tulevaisuuksia voidaan
hahmottaa olemassa olevien tietojen ja kehitystrendien perusteella. Tulevaisuudentut-
kimukseen on kehitetty erilaisia menetelmi, joiden avulla tulevaisuuden tapahtumien

toteutumisen todennakoisyytta voidaan arvioida. (Tulevaisuuden tutkimus 2011.)

Tassa tutkimuksessa kdytetdadn Delfoi-menetelmé&a tulevaisuudentutkimuksessa. Del-
foin kantava ajatus on asiantuntijoiden muodostama vastaajaraati. Kysely suoritetaan
kahdella tai kolmella kierroksella ja kierrosten vélissa tehddan yhteenveto vastauksis-
ta. Toisella kierroksella asiantuntija voi perustella nédkemyksensé tarkemmin tai jopa
muuttaa mieltdan, jos toisten perustelut saavat hanet hylkaaméaan alkuperaisen nako-
kantansa. (Delfoi — Oraakkelin matkassa 2011) Taman tutkimuksen asiantuntijaraati

koostuu logistiikan, sisavesien ja maantieteellisen alueen asiantuntijoista.
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6.1 Suomen sisévesiin vaikuttavat megatrendit

Megatrendit ovat jo tapahtuneiden asioiden selkeitd kehityssuuntia, joiden kehityksen
uskotaan jatkuvan samansuuntaisena (Rubin 2011). Mietittdessa megatrendej, jotka
vaikuttavat erityisesti Suomen sisavesikuljetuksiin tai Mustolan sataman tulevaisuu-
teen, nousevat ensimmaisend esiin ymparistokysymykset. Tahén kuuluvat sisavesikul-
jetuksissa péaéstojen véhentamiseen pyrkiminen ja jo olemassa olevat paastorajoitukset
seka lisdantyva energiatehokkuusvaatimus. Esimerkiksi rikkidioksidipéaastojen rajoit-
taminen IMO:n meriymparistén suojelukomitean hyvaksyman MARPOL 73/78 yleis-
sopimuksen uudistetun VI-liitteen mukaisiksi (MARPOL 2011) ja Euroopan unionin
litkennepoliittiset linjaukset koskettavat sisdvesikuljetuksia (Valkoinen kirja: euroop-
palainen liikennepolitiikka vuoteen 2010). IImastonmuutoksen vaikutukset ilmaston-
ldmpenemiseen vaikuttavat myds Suomen sisavesikuljetuksiin. Mikali talvet leudon-
tuvat, liikenndinti jatkuu tulevaisuudessa pidempéén seka syvavaylalla ettd Saimaan

kanavassa.

Muita megatrendeja ovat rauta- ja maantieliikenteen ruuhkautuminen seké kasvavien
markkinoiden sijainti. Kaakkois-Suomen nakokulmasta Venajan kasvavat markkinat
ovat lahella ja myos ajatus Venajén sisavesiliikenteen avautumisesta merkitsee mah-
dollisuutta. Vesitiekuljetusten etu Vengjan liikenteessa nakyy seka tullimuodollisuuk-
sissa ettd suuremmassa kapasiteetissa kuin rautatie- tai maantiekuljetuksissa. Auvo
Muraja Saimaa Terminalsilta on kertonut, ettd suurimmat ongelmat maantieliikenteen
osalta ovat ruuhkautuneilla maanteilld ja rajamuodollisuuksissa seka rautatiekuljetus-
ten osalta nousevissa hinnoissa ja vaunujen riittdmattomyydessé (Vartia 2008). Lisaksi
samassa artikkelissa mainitaan Saimaa Terminalsilla olevan yhteistyota Moskovassa,
jossa satama sijaitsee lahempéna keskustaa kuin mihin isoilla kuorma-autoilla saa

ajaa.
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6.2 Mustola 2020 — tutkimus sataman tulevaisuudesta

Ensimmaisen kierroksen kysely lahetettiin 15 asiantuntijalle. Vastauksia saatiin nelja.
Kysely on néhtévissa liitteessa 1. Kaikkien asiantuntijoiden vastaukset olivat melko
samansuuntaisia, vaikka joitakin vivahde- ja painotuseroja oli havaittavissa. Sataman
tulevaisuuden selvimpéna uhkana nahtiin teollisuuden kilpailukyvyn lasku alueella ja
siitd johtuvat uudelleenjarjestelyt seka vayla- ja viranomaiskustannusten kohoaminen.
Vahvimpina mahdollisuuksina puolestaan nahtiin Saimaan alueen vesitiekuljetusten
ekologisuus ja uusien tavaralajien saaminen kuljetettavaksi sisavesilla. Asiantuntijoi-
den mukaan Saimaan alueen ekologisuus perustuu aluksissa polttoaineena kaytetta-
vaan kevyeen polttodljyyn. Tamé on merkittava kilpailuetu verrattuna esimerkiksi
Suomenlahdella litkenndiviin aluksiin, kun rikkidioksidip&astojen rajoitukset tulevat
voimaan. Uusista tavaralajeista mainittiin useimmin bioenergia ja kierratysmateriaalit

energiatuotannon tarpeisiin seké rakennus- ja kivituotteet.

Toiselle kierrokselle asiantuntijoiden kommentoitavaksi l&hetettiin nelja skenaariota,
jotka on laadittu ensimmaiselld kierroksella esiin tulleiden asioiden perusteella. Talla
ratkaisulla haluttiin selvittda ensimmadisella kierroksella esiin tulleiden mahdollisuuk-

sien ja uhkien toteutumisen todennakoisyytta. Skenaariot olivat seuraavanlaiset.

SKENAARIO 1.

Saimaan alueella olevasta teollisuudesta osa lakkautetaan, ja sen vuoksi teollisuuden
kuljetukset jaavat vahaisiksi. Tilalle tulee jonkin verran uusia kuljetuksia, kuten bio-
energia ja rakennusteollisuuden tuotteita. Kohonneet vaylé- ja viranomaismaksut syo-
vit sisévesiliikenteen kilpailukykyé. Mustolan sataman kautta kulkevat sisévesikulje-

tukset vaheneviét reilusti.
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Ensimmainen skenaario oli pahin mahdollinen nakemys tulevaisuudesta ensimmaisen
kierroksen vastausten perusteella. Siind toteutuvat ensimmaisellé kierroksella asian-
tuntijoiden nimedmat uhkat. Kaksi asiantuntijaa nimesi tdimén todennakdisimmaksi to-
teutujaksi. Perusteluissaan asiantuntijat toteavat, ettei vaheneminen ole valttamatta
suurta, mutta kasvua ei synny. Teollisuuden rakennemuutokset vaikuttavat kuljetetta-
viin tavaramaariin, toisaalta perusteluissa mainitaan myds mahdollisuutena kuljetusten

siirtyminen muista kuljetusmuodoista vesitiekuljetuksiin.

Kaksi asiantuntijaa puolestaan valitsivat timan skenaarion epatodennakdisimmaksi to-

teutujaksi.

SKENAARIO 2.

Saimaan alueen teollisuus séilyy ennallaan. Mustolan sataman kautta kulkee enenevis-
s& méaarin metsateollisuuden tuotteita. Vayla- ja viranomaismaksut sdilyvét ennallaan.

Mustolan sataman kautta kulkevat sisavesikuljetukset séailyvat maaréllisesti ennallaan.

Skenaario kaksi on lahes muuttumaton tilanne tdman hetkiseen tilanteeseen nahden.
Yksikaan asiantuntija ei valinnut taté todennakoisimmaksi eika epatodennékdisim-

maksi.

SKENAARIO 3.

Saimaan alueen teollisuus kasvaa ja tuotekuljetukset lisd&ntyvat reilusti. Uusia sisa-

vesikuljetuksia kayttavia tuotteita tulee jonkin verran, esim. energia- ja rakennusteolli-
suus. Osa maantiekuljetuksista siirtyy sisavesille ja rautateille, kun paéstorajoitukset ja
polttoaineen hinta nostavat maantiekuljetusten kustannuksia. Mustolan sataman kautta

kulkevat sisavesikuljetukset lisddntyvat huomattavasti.

Skenaario kolme oli hillitysti positiivisen kehityksen kannalla. Taték&an vaihtoehtoa

eivat asiantuntijat valinneet todennékoisimmaksi eiké epatodennakdisimmaksi.
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SKENAARIO 4.

Saimaan alueen teollisuus kasvaa ja tuotekuljetukset lisdantyvat reilusti. Vengja avaa
sisdvetenséd myos ulkomaisille toimijoille, ja siten ulkomaan kuljetukset lisdantyvét
my06s Suomen sisavesilla. Rataverkko on ruuhkautunut, mika lisaa edelleen siséa-
vesikuljetuksia. Namé puolestaan lisdavat liikennettd Mustolan sataman kautta. Uusia
tuotteita ovat esimerkiksi kierratysmateriaalit energiatarpeisiin, rakennusteollisuuden
tuotteet ja kivituotteet. Viranomais- ja vaylamaksut saadaan pidettyd alhaisina. Paatta-
jat ovat sitoutuneet noudattamaan vihreita arvoja ja siten tukevat myos sisavesikulje-

tuksia.

Skenaariossa nelja on nostettu esiin ensimmaisell& kierroksella esitetyt vahvimmat
mahdollisuudet. Tdman skenaarion valitsi todenndkdisimmaksi toteutujaksi kaksi asi-
antuntijaa. Asiantuntijoiden perusteluissa painottuvat teollisuuden rakennemuutos,
paattdjien ekologisten kuljetusten tukeminen ja sataman muuntautumiskyky. Asian-
tuntijoiden mukaan teollisuuden rakennemuutoksen tarkeimmaét painopisteet ovat met-
sateollisuuden véheneminen ja korvaavan teollisuuden tuleminen tilalle. Ekologisten
kuljetusten tukeminen pitéa sisallddn maantiekuljetusten kallistumisen polttoaineen ja
paastéverojen myotd. Koska aikatauluongelmat rajoittavat rautatiekuljetuksia ja uuden
infrastruktuurin rakentaminen on hidasta, Saimaan sisdvesikuljetukset ja Saimaan ka-

navan kautta kulkevat vesitiekuljetukset lisdantyvat asiantuntijoiden mukaan.

Kaksi asiantuntijaa valitsi taman epatodennakdisimmaksi. Valintaa perusteltiin aika-

taulukysymyksilla teollisuuden rakennemuutoksessa.
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7 JOHTOPAATOKSET

Asiantuntijaraati on loppujen lopuksi melko yksimielinen siité, ettd sisdvesikuljetusten
kilpailukyky kasvaa tulevaisuudessa. Ainoat erimielisyydet tuntuvat olevan lahinn&
toteutumisten aikatauluissa. Osa vastaajista ei usko teollisuuden rakenteen ehtivén
muuttua vajaassa kymmenessa vuodessa, jolloin ei mydskéaén uskota skenaarion nelja
kuvaamaan tilanteeseen. Luotsaus- ja vdyldmaksujen hinnoista ollaan kahta mielta:
0sa asiantuntijoista ennustaa niiden pysyvan kohtuullisina, osa ennustaa niiden nouse-
van. Hintojen nousu vaikuttaisi etenkin pohjoisempien satamien toimintaan pitkan
luotsausmatkan ja siten myds suurempien luotsauskustannusten myota. Tama ei varsi-
naisesti vaikuta Mustolan sataman toimintaan ja sen kustannuksiin, koska satama si-
jaitsee eteldiselld Saimaalla eivatkd Saimaan siséiset tai rannikon ja sisévesien véliset
kuljetukset muodosta merkittavaa osuutta sataman kautta kulkevista tavaroista. Vas-
taajat, jotka eivat uskoneet maksujen korotuksiin, perustelivat nakemystéan tyépaik-

kojen séilyttamishalulla ja sisavesiliikenteen lisaédmispaatoksilla paattajatasolla.

Tuloksena voidaan todeta Mustolan sataman sisavesikuljetuksien tulevaisuuden nayt-
tavan turvatulta. Suurin osa vuoteen 2020 mennessé tapahtuvista muutoksista tukee si-

sévesikuljetuksia ja alueen teollisuuden séilymista sataman asiakkaina.

8 POHDINTA

Aloittaessani opinndytetyon tekemisen en tiennyt sisavesikuljetuksista juuri mitaan.
Prosessista teki mielenkiintoisen juuri se, ettd sain alusta asti selvittaa uutta asiaa.
Mielestani opinnaytety6 saavutti sille asettamani tavoitteen asiantuntijatiedon saannis-
ta Mustolan sataman ja Vuoksen vesiston sisévesikuljetusten tulevaisuuden nakymis-
t4. Tulosten luotettavuus ei valttdmatta ole paras mahdollinen vahéisen asiantuntija
mé&é&ran vuoksi. Mikali otannasta olisi saatu suurempi, olisi luotettavuutta voitu lisata.
Toisaalta kaikki vastaajat olivat melko yksimielisia sisdvesikuljetuksiin vaikuttavista
asioista; ainoastaan aikataulu ja yksittaisten vaikuttajien vaikutusten merkitys jakoi
mielipiteitd. Kysymysten asettelulla olisi voitu saada erilaisia painotuksia, mutta kui-

tenkin sain vastauksen ja tuloksen juuri niihin asioihin, joita paatin selvittaa.
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Liite 1
MUSTOLAN SATAMA 2020 — Selvitys sataman tulevaisuudesta

1. Mainitkaa viisi tarkeinté asiaa, jotka mielestanne vaikuttavat Mustolan sataman tulevaisuu-
teen seuraavien noin kymmenen vuoden aikana.

2. Mité oletatte tapahtuvan Mustolan sataman kautta kuljetettavien tavaroiden méarille vuoteen
2020 mennessa? Tulevatko kuljetettavat tavaralajit muuttumaan? Perustelkaa nakemyksen-
ne.

3. Vastaavatko Mustolan sataman tarjoamat palvelut kuljetettavaan tavaralajiin nyt? Luuletteko
sataman pystyvan muuntautumaan joustavasti, mikali kuljettava tavaralaji muuttuu ratkaise-
vasti?

4. Mitké ovat mielestanne Mustolan sataman suurimmat uhkat tasta hetkesta vuoteen 20207?

5. Mitka ovat mielestanne Mustolan sataman vahvimmat mahdollisuudet vuoteen 2020 men-
nessa?

6. Tuleeko mieleenne muita Mustolan sataman tulevaisuuteen seuraavien noin kymmenen
vuoden aikana vaikuttavia asioita?
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Liite 2
MUSTOLAN SATAMA 2020 — Selvitys sataman tulevaisuudesta, toinen Kierros
MUSTOLAN SATAMA 2020

SKENAARIO 1.

Saimaan alueella olevasta teollisuudesta osa lakkautetaan, ja sen johdosta teollisuuden
kuljetukset jaavat vahaisiksi. Tilalle tulee jonkin verran uusia kuljetuksia, kuten bio-
energia ja rakennusteollisuuden tuotteita. Kohonneet vayla- ja viranomaismaksut sy6-
vat sisavesiliikenteen kilpailukykya. Mustolan sataman kautta kulkevat sisavesikulje-

tukset vahenevat reilusti.
SKENAARIO 2.

Saimaan alueen teollisuus séilyy ennallaan. Mustolan sataman kautta kulkee enenevis-
s& méaarin metsateollisuuden tuotteita. Vayla- ja viranomaismaksut sdilyvét ennallaan.

Mustolan sataman kautta kulkevat sisavesikuljetukset séailyvat maaréllisesti ennallaan.
SKENAARIO 3.

Saimaan alueen teollisuus kasvaa ja tuotekuljetukset lisd&ntyvat reilusti. Uusia sisa-
vesikuljetuksia kayttavia tuotteita tulee jonkin verran, esim. energia ja rakennusteolli-
suus. Osa maantiekuljetuksista siirtyy sisavesille ja rautateille, kun paéstorajoitukset ja
polttoaineen hinta nostavat maantiekuljetusten kustannuksia. Mustolan sataman kautta
kulkevat sisavesikuljetukset lisddntyvat huomattavasti.

SKENAARIO 4.

Saimaan alueen teollisuus kasvaa ja tuotekuljetukset lisdantyvat reilusti. Vendaja avaa
sisdvetensd myos ulkomaisille toimijoille ja siten ulkomaan kuljetukset lisdéntyvat
my06s Suomen sisavesilla. Rataverkko on ruuhkautunut, joka lisaa edelleen sisé-
vesikuljetuksia. Ndma puolestaan lisdavat liikennettd Mustolan sataman kautta. Uusia
tuotteita ovat esimerkiksi kierratysmateriaalit energia tarpeisiin, rakennusteollisuuden
tuotteet ja kivituotteet. Viranomais- ja vaylamaksut saadaan pidettya alhaisina ja paat-
t&jat ovat sitoutuneet noudattamaan vihreité arvoja ja siten tukevat myos sisévesikulje-

tuksia.



