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1 INLEDNING

| dag transporteras det en massa varor runt hela varden. En stor del av denna transport
sker pa hjul. Allting gar att transportera men man maste ta hansyn till de krav som varan
staller. En del varor, sa som livsmedel, kemikalier och djur har sina egna specialklasser,

som skall gora det lattare och sékrare att transportera.

Djur kan latt bli mycket stressade under en lang transport och da uppstar det latt
sékerhets- och kvalitetsproblem. Om man tillexempel transporterar tjurar som véger 1
000 kg stycket och det blir panik bland dem sa kan du ha 6ver 10 ton ren muskulatur
som vill bort. D& &r det inte endast djuren som ar i fara utan d&ven manniskorna. Sa en av
orsakerna att det ar viktigt att man skyddar djuren under transport, &r att man den végen

aven skyddar sig sjalv.

Djurtransporter har aven etiska aspekter . Det anses viktigt att djuren inte utsatts for
onddigt lidande, och skrackexempel far latt plats i medierna. Aktivisterna pastar att
transporterna och slakten ar oetisk och skapar stress for djuret. Andra pastar daremot att

djuren inte hinner forsta vilken situationen ar.

Intresset for detta @amne har kommit eftersom jag ar mycket intresserad av djur, och har
under en praktikperiod i grundskolan fatt besoka ett slakteri tillsammans med en
veterindr. Jag jobbar som forséljare vid kottdisken i en livsmedelsaffar. Dar har vi haft
situationer da vi tvingats skicka tillbaka kott som inte varit forsaljningsdugligt till
leverantdren. UtGver det sa har jag foljt med i media diskussioner om hur illa djur
behandlas da de transporteras till slakt. En del av artiklarna séger att en storre del av
transporterna inte foljer lagen, medan andra séger att det endast &r en brakdel som inte
gor det. Jag skulle vilja veta vilka krav som stélls pa slakttransporter och vem som har

ansvaret for dem.

1.1 Problemformulering

Da man tanker pa transporter av djur som man avlat till slakt sa tanker man ofta mest pa

att transporten skall vara sadan att inga djur kommer till skada och darmed inte kan
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slaktas. Djur som inte kan slaktas for livsmedelsbruk leder ndmligen till ekonomiska
forluster for uppfodaren. Da det daremot ar fraga om djur som man haft som husdjur,
till exempel hastar, sa ar det ofta mer fragan om att djuret skall ha en sa bekvam resa

som mojligt.

Aven om det finns en lagstiftning och flera forordningar om hur djur borde transporteras
till slakt sa ar det mycket svart att veta pa vems ansvar det ar att kontrollera att
transporterna dr som de skall vara och att alla djuren ar friska. | de Nordiska landerna
kommer det sallan fram nagra allvarliga brott mot transporten av slaktdjur, men till
exempel i Italien har man sett hur sjuka, déda och friska héstar alla transporteras i
samma lastbil. Om man transporterar 6ver landsgranser sa skall en veterinar kontrollera
att transporten ar okej och att alla djuren friska, vid gransen. Det ar de sakallade inlands
transporterna (transporter som sker inom landet och ar mycket kortare) som ar svarare

att kontrollera.

1.2 Syfte

Mitt syfte ar att i detta arbete:
- undersoka lagstiftningen och regler som galler for djurtransporter
- se pd hurdan ansvarsfordelningen ar mellan de olika aktdrerna i transportkedjan

- se pd hur ofta slakttransporter inte foljer de regler som stéllts.

1.3 Avgransningar

Detta arbete tar inte i beaktande tranporten av enskilda djur till slakt. Fokuset ligger pa
att se hur transporten sker fran en uppfodare till slakteriet. Arbetet fokuserar pa

slakttransporten av svin och notkreatur i Finland



1.4 Metodik

Arbetet har pabdrjats under vintern 2010-2011. Sjalva empiri delen har gjorts under
sommaren 2011. For arbetet har litterarur gallande transport samt lagstiftning géllande
djurhalling och djurtransporter undersokts. Arbetet har gjorts som en kvalitativ

undersokning med intervjuer med en lansveterinar samt en lantbrukare.
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2 TEORI

2.1 Allmant

| Finland slaktas bland annat hastar, kor, fjaderfa, svin, getter och far.
Lagbestammelserna for hur de olika djuren skall behandlas under transporten och
slakten, samt i hurdana forhallanden de skall vaxa upp ar mycket olika. Man har genom
lagstiftningen forsokt forsakra sig om att djuren har det sa bra som mojligt och inte lider

av onddig stress. (Animalia, Tuotantoeldinten teurastus, 2009)

Diskussionen om hurdana forhallanden som ar optimala for uppfodning av djur, samt
slakt gar het. Enligt uppfodare sa mar djuren bra da de far mat, rent vatten, har ett stalle
att lagga ner sig pa och far veterinarhjalp vid behov. Andra anser dock att djuren inte
mar bra eftersom de inte slipper at att bete sig som de skulle i naturen, och att de
utrymmen man har dem i ar alldeles for tranga. Ifall djuren dock mar riktigt illa och ar
stressade s kommer kottets kvalitet att paverkas negativt, sa det ligger i allas intresse

att djuren skall ma sa bra som mojligt.

2.1.1 Kott

Manniskan har alltid atit kott. Man borjade med boskapsskotsel redan tusentals ar innan
var tiderdkning borjade. Forst hade man far, men senare dven getter, svin och
notkreatur. | takt med att levnadsstandarden stiger sa stiger &ven konsumtionen av kott.
Amerika &r en av de lander dar konsumtionen av kott ar storst, medan konsumtionen i
till exempel Indien ar liten. | vissa lander anvander man dven kétt fran till exempel
reptiler medan man i andra inte alls anvande till exempel griskétt da religionen inte

tillater det. (Ijas, Valimaki, Tunne elintarvikkeet, s. 91)

Kottets konsistens paverkas mycket av djurets alder, ras och vilken del av djuret som
anvands. Kott innehaller mycket proteiner, fett, vitaminer, mineraler och vatten, men
daremot mycket lite kolhydrater. Vatten- och fettprocenten i kottet & mycket beroende
av varandra. Tillsammans star de for cirka 80 % av kottets massa. | griskdtt ar ofta

méangden fett hogre medan det i notkott &r mera vatten. Det finns flera olika indikatorer
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pa ifall kéttet ar av god kvalitet eller inte, den viktigaste av dessa ar lukten. (ljas,
Véliméki, Tunne elintarvikkeet, s. 91)

2.1.2 Slakt

Med slak avser man normalt avlivningen av ett djur for livsmedelsbruk. Slakten av ett
djur bor ske sa snabbt och smartfritt som majligt. Genom att man minskar pa djurets
mojligheter att réra pa sig kan man minska pa risken att nat gar fel och djuret skulle
lida.

Storre djur som hamtas till slakteriet leds till beddvningsplatsen. De djur som kommer
till slakteriet ser detta, och de kan dessutom kéanna lukten av allt blod pa slakteriet. Detta
kan leda till 6kad stress hos djuren. Da djuret sedan ar medvetslos sa slaktas det genom
att man skar av pulsadran. Darefter ar det viktigt att man s& snabbt som majligt later
blodet rinna av kottet. Da blodet snabbt draneras forbattras kéttets kvalitet och
hallbarhet. Grisarna satts efter detta i en skallningsbassang dar det varma vattnet 16sgor
haren fran grisen. Efter detta sa skérs stommen upp, och klassificeras enligt
internationella klassificeringsdirektiv. Kottet stamplas dven med en stampel som visar
klassificerings kategori, samt i vilket slakteri djuret slaktats. Griskott testas aven for
trikin. Se bilaga 3: slaktens alla skeden. (Animalia, Tuotantoeldinten teurastus, 2009;
ljas, Valimaki, Tunne elintarvikkeet, s. 95)

Kottet styckas i mindre bitar redan pa slakteriet, men den egentliga styckningen sker i
andra faciliteter som ar specialiserade pa detta. Pa dessa faciliteter styckas kottet i
speciella bitar, till exempel inner stek, som sedan &r latta fér konsumenterna att
anvanda. Kattet kvalitets kontrolleras redan pa slakterier av personer, veterinarer, som
ar utsedda av Evira (livsmedelssakerhetsverket). De arbetar pa sjutton olika slakterier pa

femton olika orter i Finland. (1jas, Valimaki, Tunne elintarvikkeet, s. 95, Evira)
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Tabell 1: Slakterierna i Finland (Evira)

Teurastamojen sijaintipaikkakunnat

= Eura (HK-Ruokatalo Oy),

+ Forssa (HK-Ruokatalo Oy),

+« Himanka (Péntidn Lihatuote Oy),

« Jywaskyla (Saarioinen Oy),

= Kauhajoki (Atria Oy},

e Kemi (Veljekset Rénka Oy),

+ Kuopio (Atria Oy),

= Mellild (HK-Ruokatalo Oy),

« Murmao (Atria Oy ja Atria-Chick Oy),

» Orimattila (Vainion teurastama),

o Cutokumpu (HK-Ruokatalo Oy),

# Paimio (Paimion Teurastamao Oy},

» Pietarsaari (Snellmanin Linanjalostus Oy),

+ Sahalahti (Saaricinen Oy),

» Sastamala (Liha Hietanen OyiLihapalvelu Keijo Renfors, Sastamalan
Teurastamo Oy)

» 3Akyla (Lansi-Kalkkuna Oy).

2.1.3 Notkreatur

Finlandare ater i genomsnitt 18 kilo notkott i aret. Det slaktas arligen kring 220 000 kor
och tjurar i Finland, majoriteten av kalvar som slaktas i Finland kommer direkt fran
mijolkfarmerna. De krav som finns pa utrymmen dar man uppféder djur som sedan skall
slaktas ar strikta. Utrymmena kan se mycket speciella ut, men i genomsnitt sa har man
ca 60 djur per stalle. Aven om det finns ett flertal raser som ar speciellt avlade for att ge
mycket bra kott i stora mangder sa finns det inte s& manga sadana i Finland. De forsta
kott-kreaturen hamtades till Finland forst ar 1951. (Animalia, Naudat,2009 )

| dag foder man upp kor bade for mjolkens, och for kéttets skull. Mjolkfarmerna har
blivit mycket stérre med tiden och mer moderniserade. Detta géller &ven for uppfddare
av kottkreatur. | flera stall &r korna i 16sdrift och storsta delen av alla funktioner i stallet
sker automatiskt. Automatiseringen ar en foljd av att farmerna blivit sa stora att
lantbrukarna inte mera hinner skota alla uppgifter. En del av stallen har dock inte
moderniserat allt, och for kottets kvalitet har det ingen betydelse ifall kon varit i 16sdrift
eller inte. For kottets kvalitet ar det viktigaste att djuret matt bra och varit ndjd under

sin uppvéxt.
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Da notkreatur ar mycket stressat under slakttillfallet sa bildas det sa kallat stresskott,
eller DFD kott (Dark Firm Dry). DFD kott ar mycket morkt och klibbigt och luktar
dessutom ofta mycket illa. Orsaken till att stresskott uppkommer dr att djuret varit
mycket stressat och har darfor inte haft tillrackligt med glykogen i musklerna. Detta
leder till att pH-nivan i kottet ar alldeles for hogt och kéttet haller daligt. (ljas,

Vélimaki, Tunne elintarvikkeet, s. 95s)

2.1.4 Svin

| Finland ater vi ca 35,3 kilo griskott per person arligen. Det finns cirka 1,4 miljoner
svin i Finland pa en gang, men arligen slaktas det cirka 2,5 miljoner svin. Detta
eftersom storsta delen av dem som slaktas &r uppfodda for slaktningen, men aven djur
som tas bort ur produktionen, till exempel suggor (svin som fétt kultingar) som inte
mera kan foda, samt gamla hanar som inte mer duger for att betdcka honor. De som tas
bort fran produktionen saljs dock inte som farskt kétt utan de blir till korv och andra
liknande kottprodukter. (Animalia, Siat, 2009)

| Finland haller antalet grisfarmer pa att minska, men storleken pa de som finns kvar
Okar daremot. Farmerna &r planerade sa att alla utrymmen ar specialiserade pa en viss
aldersgrupp av grisar. Pa detta satt kan man skapa en effektiv produktionskedja.
Grisarna fods upp pa en grisfarm som ar specialiserad pa uppfodning. Da kultingarna
sedan natt en vikt pa kring 30 kilo sa transporteras de till en grisfarm som &r
specialiserad pa att grisarna skall vaxa till sig. Aven om man &r noggrann med kraven
for utrymmena pa en grisfarm sa anser manga att de krav som inte finns i en tillracklig
man mojliggor att grisarna uppfor sig som de skulle gora i frineten. De har till exempel
inte mojlighet att grava med nosen, eller ligga pa mjukt och torrt underlag. Vissa anser
att de tranga utrymmena stressar djuret, och stressen kan leda till att kvaliteten pa kottet
sjunker. Stresskétt av gris kallas for PSE-kott (Pale, Soft, Exundative). Detta beror pa
att grisen haft mycket mjolksyra i musklerna ovh pH-nivan i kéttet darfor ar lagt
(Animalia, Siat, 2009, ljas, Valiméki, Tunne elintarvikkeet, s.95)
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2.1.5 Etik

Den allmanna diskussionen om etiken i slakt gar het. Det kom bland annat fram ar 2008
att det pa fyra HK Scan slakterier (HK Scan &gs av finska HK ruokatalo) skallades svin
som var i liv. Svinen som skallas borde ha varit déda, men eftersom man 6kar
effektiviteten pa slakterierna hela tiden sa ar det mojligt att misstag hander. Det som
gjorde detta fall s omdiskuterat var att slakterierna blev fast for samma miss aven efter
att veterinaren varit pa plats och gjort en undersokning av slakteriets satt att slakta

djuren. (Djurens ratt, Grisar skallade levande pa fyra slakterier, 2009 )

MTV3’s 45minuter dokumentédrprogram hade ett inslag om slakttransporter av histar i
Italien. Hastarna som visades pa film behandlades mycket daligt. Detta véckte stor

diskussion da Italien ar ett EU land och borde folja samma EU direktiv som alla andra.
Som f6ljd av detta har man skarpt kontrollen vid slak och slakttransporter. (MTV3, 45

minuter, Teurashevosten tuskainen tie)

En annan aspekt av slakt som diskuterats mycket ar de olika satten som man anvander
for att gora djuret medvetslost och sedan slutligen ta livet av det. Grisar och nét beddvas
med hjalp av stark elektricitet. VVissa menar dock att denna metod orsakar stor smérta
for djuret. Dessutom hander det att djuret inte blir medvetslost och kéanner smérta da
det dodas. Fjaderfa daremot dédas genom att man hander dem med huvudet nerat och
sedan doppar dem i en bassang med vatten och el. Principen i detta &r att de genast dor
eftersom huvudet &r det forsta som ror vid elen. Men eftersom de &r i liv da de doppas
sa kan det handa att till exempel en vinge &r det forsta som ror elen. Da kanner djuret
stark smarta innan den dor. P& grund av allt detta, och den stress som djuren upplever
under transporterna sa har man borjat undersoka mojligheterna att ha mindre slakterier
som finns narmare farmerna. Pa detta vis kunde man minska pa djurens stress genom att
ta bort de langa transporterna samt minska risken for fel da det inte &r sa manga djur
som skall slaktas och man darfor skulle ha méjlighet att vara noggrannare i arbetet

(Animalia, Tuotantoeel&inten teurastus, 2009)
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2.1.6 Aktorer

Det ar flere aktorer inblandade i kedjan for slakt. | férsta hand ar det uppfodare som
foder upp djuren och sedan saljer dem till slakteriet. En transportér hamtar sedan djuren
fran uppfodaren och for djuren till slakteriet. Har kontrolleras tranpsporten av en
kontrollveterinat innan djuren lastas ut och sedan slaktas. Figuren nedan visar de olika
aktorerna som ar med i kedjan. Eftersom det finns sa manga aktorer sa ar det viktigt att

alla vet om vilket omrade som ar pa deras ansvar.

¢ Uppfodningen

Uppfodaren

Trasnportoren o Transporten

@ o Slakten

Regeringen e Regler och
ool férordningar

/-
N

* Kontoll av
djurens
vdalmaende

Veterinaren

Figur 1: olika aktorer som paverkar slakttransporten (Julia Moller)

I vissa fall fods djuren hos en uppfédare som sedan saljer dem vidare till en annan
lantbrukare. Detta eftersom en ko som ger mjolk maste fa kalvar med relativt jamna
mellanrum for att kunna ge mjolk. Ifall kon foder en tjur sa séljer man ofta kalven till en
annan lantbrukare. Kossorna behéller man daremot sjalva eftersom de med tiden
kommer att kunna ge mjolk. Den lantbrukare som koper kalvarna skoter sedan om
djuren anda tills djuren ér tillrakligt stora for slakt. For nétdjur tar det cirka tva ar innan

de ar tillrackligt stora for slakt.(Hamaldinen, Tuomo)
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2.2 Transport

Transport ar att en vara flyttas fran en plats till en annan. | Finland ar
transportstrackorna langa inom landets granser, och stort sett all export och import sker
med sj6transport. Varor kan, beroende pa dess egenskaper, tranporteras med via sjo,
flyg, jarnvag eller landsvag. Da man véljer transportsatt sa ar det dock viktigt att man
tanker pa vilket alternativ som &r det basta for varan i fraga samt situationen. Till
exempel sa ar flygtransport relativt dyrt och man kan inte transportera stora varor eller
stora mangder. Daremot sa kan flygtransport vara det basta alternativet for mindre
forséandelser som skall snabbt fram till mottagaren. (Jonsson, Mattson, Logistik — L&ran

om effektiva materialfléden s 90-91)

Sjétransport ar det langsammaste av de olika transportmetoderna. Dessutom sa kraver
sjotransport stort sett alltid att man dven anvander ett annat transportmedel da man med
fartyg ar bunden av var de olika hamnarna ar. Eftersom man anvander sig av
containerskepp som kan ta en massa containers ombord samtidigt sa ar sj6transport
dock mycket effektivt om man skall transportera stora mangder. ((Jonsson, Mattson,
Logistik — L&ran om effektiva materialfloden s 91-92)

Jarnvagstransporter ar ett bra alternativ pa langa strackor, och eftersom man kan fésta en
transportvagn vid en passagerarvagn sa ar jarnvagen aven mycket effektivt. Tyvarr ar
jarnvagsnaten inte lika utbyggt som landsvéagsnétverket. Detta gor att man i alla
situationer inte har moéjlighet att leverera varorna vid slutdestinationen utan att aven
anvanda landsvagstranport. (Jonsson, Mattson, Logistik — Laran om effektiva

materialfléden s 93)

Végtransport &r det vanligaste transportalternativet. Av de olika transportalternativ som
finns tillgangliga sa ar vagtransport den enda som ger mojlighet att transportera varorna
direkt fran leverantoren till kunden. Majoriteten av alla varor gar att transportera med
landsvag, det finns dock vissa begransningar pa hur varorna bor packas och lastas samt
vikt. Inom Europa far en lastbil inte vdga mer &n 40 ton. Da man planerar rutterna for en
lastbilstransport sa ar det aven viktigt att man kontrollerar begransningar som kan finnas
pa omradet. Det finns flera olika typer av lastbilar och kombinationer som kan

anvandas. Pa kortare strackor anvands ofta lastbil, medan man pa langre strackor ofta
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anvéder dragbil med slép. Det viktiga ar att man kontrollerar vilken typ av lastbil som
passar ens eget behov. (Jonsson, Mattson, Logistik — Laran om effektiva materialfloden
s 94-96)

Flygtransport ar ett mycket snabbt och effektivt sétt att transportera varor. Flygtransport
kraver dock alltid tillagstranport da det int & mojligt att med flyg transportera varorna
direkt fran lverantoren till kunderna. Aven om flygtransport &r ett dyrare
transportalternativ an de andra sa ar de lénsamt da man tranporterar varor av hogt varde
eller express leveranser. (Jonsson, Mattson, Logistik — L&ran om effektiva
materialfléden s 96)

2.3 Slakttransport

| Finland stravar man till att djuren skall behandlas val och inte lida av onddig stress
under transporten. Eftersom man infort olika kvalitetssystem som man skapat i
samarbete med flera olika foreningar, sd har man kunnat forsékra sig om att kvaliteten
ar god pa alla stallen. Kvalitetssystemet innehaller bland annat riktlinjer for hur man
skall lasta och behandla djuren, samt om temperaturer i lastbilen. Allt detta &r till for att
stressen som djuren upplever skall minska sa mycket som mojligt. (Animalia,

Tuotantoeléinten teurastus, 2009)

I Finland har man under den senaste tiden stangt en del slakterier. Detta har gjort att
transportstrackorna har blivit langre, bade i stracka och tid. Men enligt Jord- och
Skogsbruksministeriet sd har behandlingen av djur, samt utrymmena och utrustningen

forbattrats de senaste aren. (Animalia, Tuotantoeldinten teurastus, 2009)

Transport &r stort sett alltid stressande for djuret, och djuret kan bli mycket sjukt av all
stress. Speciellt dd man transporterar djuren till slakterier sa ar det viktigt att man
minimerar alla stressfaktorer som finns. Om till exempel en ko blir mycket stressad
under transporten sa kommer det att spridas enzymer i dess muskler som gor att kottet

efter slaktning luktar illa och har fel konsistens. Detta kallas for stresskott.

For att fa lov att kora slakttransporter s maste foretaget och chaufféren genomga Eviras
(Livsmedelssakerhetsverket) kvalifikationsprov. Utrustningen bér minimera vibration
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och rorelse som bildas under transporten. Chaufféren bor dock &ven undvika till
exempel plétsliga haftiga bromsningar da detta méarkbart kan 6ka djurens stressniva. Det
ar aven viktigt att halla djur fran olika flockar separerade. Eftersom det ar fragan om
flockdjur sd uppkommer det revirstrider ifall man blandar ihop flockarna. Aven detta
leder till mycket onddig stress for djuren, och kan &ven i vérsta fall leda till att en del av
djuren skadar sig allvarligt. Da djuren flyttas fran till exempel lastbilen till slakteriet sa
bor man gora det sa lugnt och ljudlost som mojligt. Ifall man skriker, viftar och tvingar
djuren att skynda sig onddigt sa 6kar man risken for stresskott och skador. Som ekstra
sakerhet for bade transporten samt djuren sa har flera av de mera moderna bilarna
kameror vid djuren samt en skarm varifran chaufféren kan félja med i hur djuren mar
under transporten. Pa detta vis kan man till exempel se ifall ett djur fallit ikull och héller
pa att skapa panik bland de andra djuren. En eventuell panik bland djuren kan leda till
att vagnen borjar svaja vilket kan leda till allvarliga farosituationer i
trafiken.(Lihateollisuuden tutkimuskeskus, Lihatieto)

Enligt vissa lantbrukare ar det besvérligt och mycket byrokratiskt att bestalla en
slakttransport. Det finns blanketter som maste fyllas i bade angaende méngden av djur
samt deras hélsa. Att fylla i information om djurens hélsa, eventuella medicineringar
den fatt och liknande, &r viktigt eftersom veterinaren som kontrollerar transporten sedan
har lattre att kontrollera djurens halsa. Pa detta vis kan veterinaren dven kolla ifall det i
misstag lastats ett djur som fatt medicinsk behandlig som har nagon form av karantan
tid som annu ar i kraft och djuret darmed inte kan slaktas alls, eller maste vanta innan
det slaktas. Det ar aven mycket viktig att man meddelar ifall man har ett djur som rér
sig daligt. Detta eftersom det djuret sedan maste lastas sist sa att det ar narmast
utgangen. Djuret maste eventuellt ocksa ha en egen bas sa att den inte har méjlighet att

réra pa sig och darmed till exempel falla. (Hamalainen, Leena)

Enligt SKAL (Suomen Kuljetusalan Liitto) sa finns det regler for hur lange en chauffor
far kora i ett strack, samt hur langa pauser denne bér ha. Det ges dock special lov att
chaufforen kor langre da han transporterar levande djur. Dessa specialregler galler dock
endast i de norra delarna av Finland dar stréckorna &r langre, och stdrre del av
transporterna ar éver 8 timmar (Se bilaga 1). Eftersom djurskotsel ar en sa markbar del
av lantbruket i Finland sa ar det viktigt att man ser till att kostnaderna for transporten

inte stiger for hogt. For hoga priser skulle leda till att man inte kan ha djurskétsel pa
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mera avldgsna orter. | Finland sker den storsta produktionen av svin pa relativt samma
stéalle vilket leder till att transporterna for dem ar lattare att koordinera an transporterna
av notkreatur. Utdver de langa strackorna sa staller forhallandena till besvar, da till
exempel den finska vintern kan vara mycket hard. Detta kraver mer av utrustningen da
man maste se till att djuren inte far kallt, samt att bilen klarar av vinterférhallandena och
inte slirar. (SKAL 2006)

2.4 Transportmedel

Djur kan transporteras i alla transportmedel bara man tar hansyn till utrymmena for
dem. Vid slakttransporter ar det ovanligt att man transporterar djur med andra medel &n
lastbil, men till exempel inom héstsport sa tranporterar man aven hastar med flyg for att
vara med pa internationella tavlingar. Att transportera till exempel hastar kortare
strackor, till exempel fran Finland till Sverige, med fartyg gar bra, men eftersom hésten
star stilla hela biten sa ar det inte vanligt att transportera dem langre strackor. Det
viktigaste vid transporten ar att djuret inte utsatts for onddig stress eller risk for skada.
Till exempel ar det mycket viktigt att golvet i transportmedlet &r av sddant material som
inte blir halt, samt att man vid flygtransport sakrar sig om att djuret inte faller under
avgang eller landning. Djuren bor dessutom skiljas at med mellanvéaggar for att det inte
ska ha s mycket utrymme att réra pa sig fritt. Darmed ar aven risken for att djuren skall
skada sig eller orsaka trafikolyckor mindre. Djuren kan orsaka trafikolyckor ifall de
slipper ut ur transporten eller ifall de genom att rora pa sig far vagnen att svaja pa

landsvégen.

| Férordningen om transport av djur sa framkommer det en massa regler for hur man far

transportera djur och vilka krav som stalls till transportséttet.
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2.5 Lag om transport av djur 1429/2006

Syftet med lagen om transport av djur ar att skydda djuren for onddigt lidelse under
transporten samt lastningen och lossningen. Lagen tillampas pa transporter som sker
inom ekonomisk verksamhet. Lagen definerar transport som forflyttningen av djur med
hjalp av en eller flera transportmedel. Aven lastningen samt lossningen, samt eventuell

vila under transport tiden, rdknas med.

For att fa transporteras bor djuren vara i transportbart skick. Djuren far heller inte lida
av onddig smarta eller stress, under transporten. Under transporten maste man se till att
djuren har majlighet at vila och fa mat och vatten ifall transporttiden ar lang.
Transportmedlet som anvands vid djurtransporter maste vara avsett for djurtranporter.
Tillrakliga bas och skiljevaggar maste finnas. Materialet for vaggarna och golven maste
vara lampliga for djurtransport. Transportvagnen bor dessutom skydda djuren for
klimatvaxlingar. Transporten bor vara markt med mérkningar som anger arr det ar en

djurtransport.

Vid lastning och lossning av djur bor de anordningar, till exempel rampar och bryggor,
som anvands vara sadana att djuren inte kan halka eller pa annat vis skada sig.Djuren
bor dessutom behandlas lungt under lastning och lossninga. Att riva djuren i hornen
eller sla dem éar inte tillatet. Transportvagnen bor dessutom vara tillrakligt stor och med

tillrékliga skiljevéaggar for att djuren inte skall bli stressade eller skada sig.

For att fa lov att transportera djur maste man ans6ka om lov av lansstyrelsen. Uppgifter
om sokarens namn, eller foretag, hemort, adress och andra kontaktuppgifter bor finnas
pa ansokningen. Dessutom bor tidigare utredningar som kan paverka om tillstandet
befogas finnas med. Ifall en transportor bryter mot lagstiftningen om transport av djur,
eller transporten inte langre uppfyller de krav som stélls, sa kan lansstyrelsen aterkalla

transporttillstandet.

Jord- och jordbruksministeriet &r den hogsta myndigheten som 6vervakar lagen om
transport av djur. Utdver det sa 6vervakar aven Livsmedelssakerhetsverket,
lansstyrelsen, lokala myndigheter, besiktningsveterindren och grénsveterinaren

tillampningen av denna lag. De olika myndigheterna kan verkstalla en inspektion pa en
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transport ifall de misstanker att nagon aspekt inte skdts ratt. Dessutom far polisen
inspektera en transport utan misstanke. Under inspektionen har de som utfor

instruktionen rétt att slippa in i de utrymmen dér djuren ar.

2.5.1 Foérordning om transport av djur 28.6.1996/491

Djur som inte ar i sadant skick som transporten kraver far inte transporteras. Men ifall
man gor speciella arrangemang, eller skadan (eller sjukdomen) endast &r lindrig sa kan
man transportera djuret ifall man inte anser att det fororsakar onddigt lidande. Ifall resan
ar mycket lang sa maste djuren ha tillgang till mat och vatten med lampliga intervall.
Djuren maste aven mjolkas under resan ifall det behovs. Ifall ett djur skadas under resan
sa maste forsta hjalp ges sa snabbt som mojligt. (Finlex 1999)

De transportmedel som anvénds vid transport av djur maste vara sa starka att de klarar
av djurets vikt, och inte orsakar onddigt lidande under resan. Djuren skall kunna sta, och
vid behov lagga ner sig. Golven i transportmedlet far till exempel inta vara hala, och
vaggarna bor vara slata sa att djuret inte kan skada sig. Utdver detta sa bor olika
djurarter, eller djur som ar av samma art men olika aldrar, hallas atskilda.
Transportmedlet bor vara sadant att man efter transporten latt kan tvéatta, och vid behov
desinficera det. Transportmedlet bor &ven kunna ge djuren tillrackligt med skydd for
klimatvéxlingar. Darfor maste ventilationen anpassas for den djurart som transporteras.
Transportmedlet bor ha en markning som anger for andra i trafiken att den transporterar
levande djur. For att fa lov att transportera djur sa maste man ansoka om lov for detta
via lansstyrelsen. De som sedan fatt lov skrivs sedan in i ett register som uppratthalls av

lansstyrelsen.(Finlex 1999)

Vid transporter av djur sa bor man ha en ansvarsperson vars uppgifter ar att se till att
man inte dverlater transporter till personer som inte ar tillrackligt kunniga eller inte
skdter om djuren under transporten. Med i transporterna bor dven finnas dokumentation
med identifikation pa de djur som transporteras, samt vid behov en ruttplan med insatta
pauser samt tider for hur lange lastningen och lossningen tar. Varje djurart har olika
maximitider som det ar tillatet att transportera dem. Transporttiden varierar aven pa
djurets alder samt transportfordonets typ. Till exempel far icke avvanda kalvar som

utfodras med mjolk transporteras i hogst nio timmar utan viloperiod. Svin far
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transporteras i hogs 24 timmar, men da maste de hela tiden ha tillgang till vatten. Den

allménna maximitiden for transport &r 8 timmar. (Finlex 1999)

2.6 Ovriga lagar och férordningar

Det finns en hel del med lagar och férordningar som handlar om hantering, hallning och
skotsel av djur. Pa senaste tiden har det i medierna diskuterats ifall de nuvarande
djurskyddslagarna, och speciellt straffen, borde ses 6ver. Detta kapitel tar upp de mest
centrala lagarna samt férordningarna som bor tas i beaktande vid planering av

slakttransporter och slakten.

2.6.1 Lag om system for identifiering av djur 9.4.2010/238

Lagen om identifiering av djur tillampas pa djur som inte forekommer naturligt i det
vilda. Det ar livsmedelssdkerhetsverket som ar ansvarigt for att det uppratthalls ett
register. Djurhallarna ar skyldiga att meddela vilka djur som halls, tidpunkten for nar
verksamheten inletts, syftet med verksamheten eller vilken typ av djurproduktion det
handlar om, verksamhetsomradet samt identifikationsuppgifter pa de djurtransportmedel
som anvands. Djurhallarna &r skyldiga att mérka de djur som fotts i deras ego. Omaérkta
eller felméarkta djur far inte dverlatas eller flyttas fran en djurhallningsplats. En
djurhallningsplats, eller djurtranportr, far inte heller ta emot djur som inte ar markta
eller ar fel markta. (Finlex 2010)

2.6.2 Lag om djursjukdomar 18.1.1980/55

Jord- och skogsbruksministeriet &r den hégsta myndigheten som leder och dvervakar
tillsynen av denna lag. Livsmedelssakerhetsverket ar den centrala
forvaltningsmyndigheten, och sedan &r det regionforvaltningen och lansveterinaren,
samt kommunalveterindren, som 6vervakar. Vid slakterier &r det besiktningsveterinaren

som kontrollerar att alla djuren ar friska. (Finlex 2010)

Ifall djuragaren eller veterinaren misstanker att ett djur bar pa en sjukdom som inte
annars forekommer i Finland sa maste djuret genast undersokas. Ifall det anses vara

nodvandigt sa bor djuret inte dverlatas till produktion, och vid behov bor djuret och
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omradet isoleras. Alla foremal och varor som kommit i kontakt med det sjuka djuret
maste desinficeras eller forstoras. Djuret maste antingen avlivas, eller sen bor andra
atgarder tas. Ifall det inte &r en veterinar som marker sjukdomen sa maste man genast
meddela veterindren, och isolera djuret under tiden. Djur som &r sjuka far inte heller
transporteras eller 6verlatas till produktion innan veterinaren har konstaterat att
sjukdomen inte ar farlig for andra djur eller kan smitta till ménniskan. (Finlex 2010)

2.6.3 Lag om medicinsk behandling av djur 27.6.1997/617

Enligt lagen om medicinsk behandling av djur sa far djur som behandlats med medicin
som kan medfora en sékerhetsrisk i kvaliteten pa livsmedlen inte slaktas. Agaren av
djuren maste félja de karenstider som medicinerna har, eller som veterinaren sagt.
Undantagsvis sa kan djuret fa slaktas ifall den pa grund av djurskydd inte kan hallas vid
liv. Innehaller medicinen dstrogen, androgen, gestagen eller beta-agonister far djuret
under inga omsténdigheter slaktas for livsmedelsbruk under karenstiden. Slakteriet
maste informeras om den medicinska behandling som djuret fatt ifall den under
karenstiden skall slaktas.(Finlex 2010)

2.6.4 Livsmedelslag 13.1.2006/23

Enligt livsmedelslagen sa skall djur som slaktas skétas, hanteras, transporteras och
slaktas pa ett satt som tryggar en god och hygienisk kvalitet pa livsmedlet. Den
kommunala tillsynsmyndigheten utfor kottbesiktningar pd mindre slakterier. Evira
(Livsmedelssdkerhetsverket) utfor besiktningarna pa storre slakterier. Kottbesiktningen
gors for att kontrollera att hygienen och kvaliteten pa kottet ar i skick. De olika
kottpartierna identifieras med nummerserier som man sedan kan félja upp. Det gors
aven inspektioner pa slakterierna och primarproduktionsplatser. Under inspektionerna
sa kontrolleras utrustning, redskap och utrymmen. Om veterinaren under inspektionerna
pa ett primarproduktionsstalle (lantbrukaren) ser att halsan hos nagot djur ar sadant att
den livsmedelshygieniska kvaliteten eventuellt &ventyras sa ar veterinaren skyldig att
meddela den kommunala myndigheten for livsmedelstillsyn (Finlex 2011).
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2.6.5 Djurskyddslag 4.4.1996/247

Djur bor behandlas val och far inte utsattas for onddigt lidande. Djurens hélsa skall
framjas och man skall ta djurens beteendeméssiga behov i beaktande vid djurhallning.
Forvaringsutrymmet dar man haller djuret skall var tillrackligt stort, ljust rent och tryggt
sa att djuret inte skadar sig. Djuret skall forses med mat som &r lampligt for arten, dryck
och annan nédvéandig skotsel. Da djuret sedan avlivas sa bor det se sa smartfritt som
mojligt, och man far inte orsaka djuret onddig smarta. Ett slakteri som blivit godkant av
myndigheterna skall ha ett utrymme som ar planerat for slakt av sjuka eller skadade
djur. Djuren som slaktars far inte orsakas onddigt lidande verken under hantering eller
slakten. Denna lag 6vervakas av Jord- och skogsbruksministeriet,
Livsmedelssakerhetsverket, Regionforvaltningsverket, lokala myndigheter
(kommunalveterindren) samt djurskyddsovervakare. Om det finns nagon anledning att
tro att djur behandlas illa sa bor nagon myndighet meddelas, och da kan polisen och
djurskyddsmyndigheten gdra en inspektion. (Finlex 2010)

2.6.6 Djurskyddsférordning 7.6.1996/396

Djurskyddsforordningen ar en fortsattning pa djurskyddslagen. Den sager tydligare vad
som ar tillatet vid djurhallning och vilka krav som stélls. Férvaringsutrymmet for djur
skall bland annat var sa att underhallningen ar latt och djuren halls trygga. Brandfaran
och risken for att djuret skall kunna rymma skall vara sa liten som majligt.
Ventilationen bor vara duglig, belysningen skall vara bra och dessutom fér det inte
forekomma for mycket oavbrutet buller. V&ggarna och golven skall dessutom vara sléta
sd att det inte finns ndgon risk for att djuret skadar sig. (Finlex 2010)

Djuren bor behandlas lugnt och utan att man orsakar den onddig stress eller smarta.
Man far alltsa till exempel inte dra dem i hornen eller sparka dem. Man far heller inte
halla djuren fastbundna pa ett satt som minskar deras rorelseformaga. Vid slakt sa ar det
viktigt att djuren inte i onddan skrams upp, eller upplever smérta och stress. Ifall man
inte slaktar djuren genast sa maste det finnas forvaringsutrymmen som ar anpassat for
forvaring av djur i en kortare tid, ifall man inte kan forvara djuret pa transportmedlet.
Djur bor beddvas fore blodavtappningen. Alla de redskap som anvénds i samband med

slakten maste med jamna mellanrum kontrolleras sa att man &r séker pa att de fungerar
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och inte orsakar onddigt lidande for djuret. Till exempel maste man ofta kontrollera att
de kvivar som anvands ar tillrackligt vassa. Ifall slakten sker pa religiésa grunder, till
exempel halal slakt, s maste en besiktningsveterinar finnas pa plats. Slakt far under
inga omstandigheter goras av personer som &r under 18 ar och inte ar tillrackligt skolade

for uppgifterna. (Finlex 2010)

2.7 Kontroll av slakttransporter

EU lagen for transport av djur fornyades i borjan av ar 2007. Denna kréaver att
medlemsstaterna varje ar kontrollerar ett tillrackligt stort antal tranpsporter. | Finland
kontrollerade man mellan aren 2000 och 2009 sammanlagt éver 3500 transporter. Av
dessa hade genomsnittligt 23% fatt anmarkning. (Evira, Kuljetusten EU-

eldinsuojelutarkistukset vuonna 2009)

Ar 2007 kontrollerades 369 slakttransporter. Av dessa gjordes 341 stycken av
kontrollveterinarer pa slakterierna, resten av kontrollerna gjordes av lansveterinarer.
Antalet transporter som fick anméarkning ar 2007 (20%) hade inte andrat sig mycket
jamfort med &r 2006 da antalet anméarkningar var 21%Ar 2010 kontrollerades det cirka
350 slakttransporter. Av dessa hade 16% fatt anmarkningar. Jamfort med ar 2009, da
man kontrollerade 275 slakttransporter varav 27% fick anmarkning, sa ar antalet
anmarkningar mycket lagre. (Evira, Kuljetusten EU-eldinsuojelutarkistukset vuonna
2010, Evira, Kuljetusten EU-eléinsuojelutarkistukset vuonna 2009 Evira, Kuljetusten
EU-eldinsuojelutarkistukset vuonna 2007)

Storsta delen av anmarkningarna kom av att transportdokument saknades, eller att de
inte var tillrackligt detaljerat ifyllda. Utéver fel i transportdokumenten sa hittades fel i
transportvagnens skick och sékerhet samt 6vervakning av de specialkrav som stalls for
langre transporter. Endast i ett fatal fall sdg man att djuren inte hade separerats rétt, eller
hade for lite utrymme under transporten. Ar 2010 hittades inte ett enda fall dar man
transporterade djur som inte var i transportdugligt skick. I Figur 2 ser man hur stor
procent andel av de djurtransporterna som kontrollerats ar 2000-2010 fatt en
anmarkning. | Figur 3 ser man antalet transporter som fatt anmarkning ar 2000-2007
jamfort med antalet transporter som kontrollerats vart ar. (Evira, Kuljetusten EU-
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eldinsuojelutarkistukset vuonna 2010, Evira, Kuljetusten EU-eldinsuojelutarkistukset
vuonna 2009 Evira, Kuljetusten EU-eldinsuojelutarkistukset vuonna 2007)

Epédkohtien osuus eldinkuljetusten EU-tarkastuksissa
2000-2010

[= Epakontien osuus (3)]

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Figur 2: Andelen av kontrollerade djurtansporter som fatt anmarkning aren 2000-
2010(Evira)
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Eldinkuljetusten EU-tarkastukset 2000-2007

o Tarkastusten Tn

[ |
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Kuva l.

Figur 3: Antadelen djurtransporter som fatt en anmarkning jamfort med den
kontrollerade mangden djurtransporter 2000-2007 (Evira)
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3 FORSKNINGSMETOD

Det finns tva olika typer forskningsmetoder, kvalitativ och kvantitiv, som allmént
anvands da man utfor en undersokning. | detta arbete kommer den kvalitativa metoden
att anvandas. For att ge lasaren samt skribenten en béttre forstaelse 6ver den valda

metoden, samt varfor denna metod valts, kommer den nu kort att forklaras.

En kvalitativ forskning baserar sig oftast pa intervjuer, medan kvantitativ forskning
baserar sig pa enkater. Ifall man behdver en mangd svar som man sedan kan analysera
sa lampar sig en kvantitativ forskning battre. Ifall man daremot behdver mer specifik
information, men inte har behov av en massa svar sa lampar sig en kvalitativ forskning
battre. | detta arbete har skribenten valt att anvénda en kvalitativ forskning och gora
intervjuer eftersom den metoden lampar sig battre for det valda @mnet. Genom att géra

intervjuer kan vi fa mer specifik information om dmnet.

3.1 Kvalitativ forskning

Kvalitativ forskning baserar sig pa intervjuer och man stravar till att fa svar pa fragorna
varfor och hur. En kvalitativ forskning sétter mer tyngd pa personliga asikter an pa
mangden svar. Kvalitativa forskningar kan goras som personliga intervjuer eller som
gruppintervjuer. Genom att stalla fragor som ger utrymme for asikter kan man skapa en
mera allman éverblick dver &mnet i frga. A andra sidan kan man stélla mera
detaljerade fragor som ger mer ingaende information. Det ar viktigt att man &r forsiktig
med att inte stalla fragor som kan paverka de svar man far. | motséattning till en
kvantitativ forskning som lagger vikt pa numeriska svar och observationer sa lagger en
kvalitativ undersokning mest vikt pa verbala svar. Dessa svar kan antingen vara skrivna
eller svar som man fatt under en intervju. Det viktiga med en kvalitativ forskning &r inte
mangden svar man far, utan typen av svar som man far. (Backman-Rapporter och

uppsatser, s31)

Fordelen med kvalitativa forskningsmetoder &r att man kan fa precis svar pa just det

som man stravar efter. Detta eftersom man alltid kan fraga mera ingaende in till det
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amne som &r intressant. Nackdelen men kvalitativa forskningsmetoder ar daremot att
man inte alltid vet vilka bakgrunden ar for intervjuobjektets satt att reagera pa vissa
saker. Antalet observationer (intervjuer) ar ofta d&ven mycket liten vilket gor att en
kvalitativ forskning inte ar den bast kvalifiserade ifall man behéver ett stérre antal
observationer. En annan nackdel ar att det ar mycket svart att fa ett objektivt resultat
med en kvalitativ forskning. Detta eftersom intervjuobjektet samt intervjuaren
automatiskt paverkar varandra, fastan man skulle forsoka att inte gora det.

(Taloustutkimus Oy, Kvalitatiivinen tutkimus, 2007)

3.2 Kvalitativ intervju

Kvalitativa intervjuer kan goras antingen med endast observatdren och intervjuobjektet
pa plats eller sedan som mindre gruppintervijuer. Ifall man goér gruppintervju ar det
viktigt att man inte har en grupp som é&r for stor, och att man ser till att alla i gruppen far
mojlighet att svara pa fragorna.

Fordelen med att géra en personlig intervju ar att man da kan fa mera ingdende svar och
ga mer i djupet pa det amne som man diskuterar. Nackdelen &r dock att man lattare kan
komma att paverka den som man intervjurat. Ifall detta hander sa kan resultatet av
forskningen andras for mycket. Med gruppintervjuer &r det viktigt att man pa férhand
bestamt hur stor grupp man vill intervjua samt vilka faktorer som bor vara gemensamma
med de intervjuade. Ifall det finns for stora skillnader inom gruppen eller gruppen &r for
stor sa kan aven detta paverka resultatet av forskningen. Man maste dven forsoka
optimera sa att alla far lika mycke taltid samt forsoka att undvika att svaren forvrangs pa

grund av grupptryck. Detta sker latt speciellt i fall da man intervjuar yngre personer.

For en personlig intervju kan man forbereda direkta fragot, samt foljdfragor, som amn
kan stélla den som man intervjuar. Det &r viktigt att man &r forberedd pa att man
eventuellt maste fordjupa fragorna eller forklara dem tydligare sa att man far ratt typ av
svar. | en gruppintervju ar det viktigt att man har forberett en typ av intervjuguide som

hjélper att leda diskusionen pa ratt spar. Det ar viktigt att man inte for slaviskt foljer
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guiden eftersom man da riskerar att inte fa ett resultat som man kan anvanda som bas

for sin forskning.

Oberoende av vilken typ av intervju man gor sa ar det viktigt att man bandar in
intervjuen samt skriver den rent. Genom att banda in intervjuen sa kan man minimera
risken for att man missforstar eller tolkar nat fel. Risken for feltolkning ar mycket storre
ifall man endast litar pa att man kommer ihag intervjun eller har skrivit ner nara

minnesord.

3.3 Metod som anvants for detta arbete

Detta arbete har gjorts som en kvalitativ forskning. Jag bdrjade med att samla relevant
information om amet for att kunna begransa arbetets omfang pa ett logiskt séatt. Genom
att under en langre tid folja med i olika diskussions forum pa internar, samt nuheter sa
skapade jag en bild av hurdan uppfattning méanniskor har om skattransporterEfter detta
skrev jag teorin. FOr teorin undersokte jag olika satt att transportera varor, och vilka av
dessa kan anvéndas for djurtransporter samt lagstiftningen gallande bade djurtransport

samt olika delar av djurhallning.

Da teorin var skriven bearbetades den for att kunna skapa intervjufragor som inte
motsager eller stoder teorin, utan skapar utrymme for kommentarer och ny information
som jag kanske inte sjdlv tankt pa. Forsta planen var att intervjua en veterinar som
arbetar med kontroller at slakttransporter, en uppfodare av slaktdjur samt en transportor.
| slutdndan intervjuade jag dock endast lansveterindren samt en uppfddare av slaktdjur.
Utover dessa tva intervjuer sa har jag kontinuerligt under arbetets gang haft kontakt med
bekanta mjolkproducenter som kunnat svara pa mindre fragor jag haft under arbetets

gang.
Efter att intervjuerna gjordes sa skrev jag en sammanfattning av dem varpa jag jamforde

intervjuerna skillt for sig med teorin. Pa detta vis kunde jag skapa en bild av ifall teorin

verkligen stammer 6verens med verkligheten.
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3.3.1 Problem med intervjuerna

Da jag forsokte kontakta transportorer patraffade jag en del problem. Eftersom det inte
finns manga registrerade slaktdjurstransportorer i Finland sa har de som finns mycket
jobb. Enligt lansveterinar Tapani Parviainen sa arbetar slakttransportérerna normalt sex
dagar i veckan. Detta eftersom man borjar hamta djur till slakteriet redan pa séndag for
att slakteriet skall kunna borja slakten genast pa mandag morgon. Pa grund av det sa

sade manga att de helt enkelt inte har tid att svara pa fragor.

Ett annat problem var att de resterande transportrerna backade ut sa fort man namnde
att arbetet undersoker lagstiftningen géllande slakttransporter, samt
ansvarsfordelningen. Da jag namde detta problem for lansveterinaren och uttryckte
mina bekymringar om att detta kanske kunde bero pa att lagstiftningen inte foljs
ordentligt sade han att det knappast ar darfér. Mer sannolikt ar enligt honom att det
endast beror pa att transportorerna inte har tid, och att det har en negativ klang da man

séger att man vill undersdka hur bra lagstiftningen foljs.
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4 RESULTAT

Denna del av arbetet gar in pa de intervjuer som gjordes samt resultatet av dessa. Utover
intervjuerna sa har jag haft flera diskussioner med vara bekanta mjolkproducenter.
Intervjuernas resultat, samt de personliga asikter som kom fram under intervjuerna,
kommer forst att presenteras. Harefter kommer en kort sammanfattning av resultatet
utgaende fran den information som kommit fram under intervjuerna samt under

diskussionerna.

4.1 Intervju med lansveterinar Tapani Parviainen

Lansveterindr Tapani Parviainen har sedan 1997 arbetat med att kontrollera
djurtransporter. Han kontrollerar framst transporter som ror sig pa landsvag. Alla
djurttrasnporter maste enligt honom kontrolleras, vare sig det ar fraga om en
profesionell transportdr, eller en privatperson som till exempel transporterar sin hast till

tavlingar.

Da Parviainen kontrollerar transporter som ror sig pa landsvag sa arbetar han alltid
tillsammans med polisen. Som han sjilv uttrycker det sé “ingen skulle ju stanna om jag
star dir ensam och viftar att de skall stanna”. Under kontrollen s& ser man pé att djuren
har tillrackligt med utrymme, att transportvagnen &r i skick, samt att chaufforen har alla
officiella dokument med sig. Oberoende av att om det &r en privatperson eller en
professionell s& kontrolleras de pa samma satt. Enligt Parviainen sa ar det mer séllan
man ser att till exempel en slakttransport har fel, &n en privat person. Detta tror han att
langt beror pa att man kanske inte som privatperson kommer att tanka pa vilka alla

dokumnet som maste finnas.

Evira (Livsmedelssakerhetsverket) har en databas dar alla 1ansveterindrerna for in
information om de djurtransporter de kontollerat. Pa sidan kan man se vilken typ av djur
som transporteras, vilken typ av transport det varit fragan om samt ifall det funnits
avvikelser eller inte. Parviainen berdttar att det inte gors skillnad pa ifall det varit en
storre eller mindre avvikelse, allt tecknas ner anda. Parvianen visade exempel pa fall dar

chaufféren glomt sina transportlov hemma, eller dar transportvagnen inte var markt att
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den transporterar djur. | ar (2011) har lansveterinarerna kontrollerat 270 transporter
varav 43 transporter fatt en anméarkning. Majoriteten av dem som fatt en anmarkning har
dessutom fatt den pa grund av dokument som inte varit med i transporten eller liknande.
Storsta delen av fallen har dessutom varit privata hasttransporter pa tavlingar och inte
slakttransporter.Enda exemplet med brist i slakttransport som Parviainen visade var ett
fall dar transportvagnen nyligen blivit ommalad och darmed saknade markning om att

det var en djurtranport.

Utover att kontrollera att djuren lastas ratt, och de vid langa transporter har tillgang till
mat och vatten, sa kontrolleras att transportvagnen &r i skick samt att alla dokument
finns med. Dessutom sa kontrolleras att transportoren har en bultpistol med sig. Denna
maste finnas med for att chaufforen skall kuna utfora nodavlivningar ifall denne
upptacker att ett djur inte mera ar i ett sddant skick att den kan transporteras. Endast i en
brakdel av fallen handlade det verkligen om att djuren lastats fel eller liknande.
Parviainen berattade dock att alla transporter inte kontrolleras under vég, utan
kontrolleras forst pa slakteriet. Alla de storre slakterierna i Finland har en egen
kontrollveterindr som &r anstélld av Evira. De mindre slakterierna ber dit en veterinér
varje gang djur hamtas dit. Kontrollen pa vagen samt vid slakteriet gor riskerna for fel

mycket sma.

m Antalet
kontrollerade
transporter, 270st

m antal

anmarkningar,
43st

Figur 4: Antalet transporter som fatt anmarkning ar 2011 (Julia Mdller/ Tapani
Parviainen)
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For att fa lov att kora djurtransporter sa maste chaufforen klara av en kurs som Evira
haller. Efter att ha klarat denna kur sa far chaufforen tillatelse att kora djurtransporter.

Detta lov motsvarar enligt Parviainen ett krkort.

Utdver att sjalva transporten kontrolleras sa kontrolleras transportmedlet. Parviainen
beréattar att kontrollen pa transportmedlet &r hart. For att fa lov att transportera djur sa
maste transportmedlet kontrolleras. Han beréttar att dessa djurttransport vagnar ar
mycket dyra, och att man ofta 6verfor dem till andra transporter da de inte mera
tillampar sig for djurtransporter. Vagnarna ser litet olika ut beroende pa vilken typ av
djur de &r specialiserade for. Till exempel lastas grisar i tva till fyra vaningar. Da lastar
man forst in ett antal djur, harefter lyfter man upp dem och lastar in nésta vaning som
lyfts upp, och sa vidare. Kor daremot lastas i skillda avdelningar. De lastas in en i taget,
varefter man stdnger en mellanvagg fére man lastar in nasta. Dessa mellanvéggar ér till
inte &ndast for att djuren inte skall kunna skada varandra, men &ven for att skydda
djuren. Parviainen jamfor mellanvaggarna med sakerhetsbaltet pa bilar. Genom att
minska pa utrymmet s forsakrar man att djuret inte vid bromsning flyger fram.
Transporten maste dessutom vara planerad sa att den tal djurens vikt och att djurens
rorelser inte kan fa vagnen att svaja. Hela transporten kan vaga upp till 70 ton. Harav
vager chassin 10 ton, vagnen upp till 40 ton och djuren 6-7 ton. Med sadana vikter ar

det viktigt att allting fungerar.

Parviainen beréattar att ansvaret for transporten, lastningen och lossningen alltid &r pa
transportérens ansvar. Han jamfor det med att till exempel da man aker bil sé &r det
alltid chaufférens ansvar att se till att alla saker i bilen &r ratt packade samt att alla har
sakerhetsbélte pa sig. Ansvaret for djuren overflyttas da man startar lastningen samt da

man lastat ut djuren och de ar pa slakteriets omrade.

4.2 Intervju med lantbrukare Christel Liljestrom

Christel Liljestrom och hennes man Johan Liljestrom é&r lantbrukare fran Sibbo. De har
hallit pa med djur i 6ver 30 ar, och har sett hur saker och ting andrats under tiden. |

borjan hade de mjolkkor, men i dagens lagen har de helt och hallet gatt dver till kottdjur.
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De koper djuren till sig da djuren &r cirka ett halvt ar gamla och séaljer sedan vidare

djuren till slakteriet da djuren &r kring tva ar.

Liljestrom anser inte att nagon av de lagarna och reglerna som finns for djurhallning ar
onddiga, men hon anser att lagen om djurens identifikation &r lite besvarlig, och kanske
inte helt uttankt. Liljestroms haller djuren i bas med 4-6 stycken djur i varje bas. |
basarna far djuren rora sig fritt. Da Liljestroms koper djuren sa har djuren redan blivit
o6ronmarkta hos uppfddaren. Ifall ett av djuren mister sin lapp, vilket inte ar sallsynt att
det hander, sa borde man lagga fast en ny lapp. Enligt Liljestrom ar det for farligt att ga
in i basen for att satta ett nytt marke i rat pa djuret. Da djuren far ga fritt sa ar de inte
vana vid mansklig kontakt, och kan altsa bli radda och darmed skada sig sjalv, de andra
djuren eller personen som star inne i basen. Ifall ett djur mist sitt marke sa satter
transportoren i ett nytt marke da djuret lastats in i bilen. Detta eftersom djurets
rorelseutrymme da ar sa begransat att risken for skador ar minimal. Lantbrukaren visar
da pa listan over djur som lastas vilken nummer djuret utan lapp har, och sa far djuret en
ny lapp. > Vi vet ju vilka djur som &r i vilken bas, och eftersom man lastar dom en eller
tva i taget sa dr det latt att halla koll pd numrona” séger Liljestrdém, men medger

samtidigt att om man vill fuska i dethar skedet sa ar det nog majligt.

Liljestrom berattar att lastningen sker lungt. Djuren slapps in i en gang en eller tva djur
i taget. Langs med gangen gar djuren in i lastbilens forsta del. Da djuren &r dar kvitterar
transportéren for dem, varpa han lyfter basen upp och sedan lastar djuren in i bilen.
Liljestrom sager att hon annu aldrig varit med om att transportoren skulle lasta djuren
fel. For att gora lastningen mera lugn samt sakrare for bade djuren och manniskorna sa
har Liljestroms byggt en “vdgg” som dr fast i foren pa traktorn. ”"Viggen” bestér av tré,
och meningen med den &r inte att skuffa djuren utan att minska det utrymme de har att
rora sig bakat. Da djuren inser att de inte kan flytta vaggen sa gar de lungt in i bilen.
Liljestrom sager att orsaken att de byggt denna vagg ar att de skulle bli for farligt ifall
man skulle stélla sig bakom djuren och forsdka chasa in dem i bilen. Blir djuren radda
sa springer de direkt 6ver en. Liljestrom sager att da de hade mjolkkor sa kunde man
leda, eller snallt puffa, in den i bilen da djuren var sa vana vid att man hanterar dem.
Kvigorna (unga kor) som de har nu dr inte alls vana med hantering och darfor skulle

detta inte fungera.
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Liljestom tycker att sakerheten inom slakttransport alltid varit bra, och de har
personligen aldrig rakat ut for risksituationer. Enligt Liljestrom sa kunde man doch
tidigare, pa 1980-talet och 1990-talet, undra Gver ifall transportoren var i trafiksakert
skick. Da korde tranportorerna sa langa strackor, och arbetade sa langa dagar, att de ofta
sag mycket trotta ut. | dagens lage har denna situation dock forbattrats, antagligen for att

bilarna blivit stdrre och strackorna kortare.
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5 DISKUSSION

Syftet med detta arbete var att se pa hurdan lagstiftningen och ansvarsfordelningen ar
gallande slakttransporter samt att undersoka hur ofta en slakttransport inte foljer de
givna kraven. | sig finns det inte sérskilda krav pa slakttransporter, men det finns krav
for djurtransporter i allménhet och det &r de kraven som galler vid djurtransporter. Tur
ar att djur som ar sjuka eller blivit skadade inte kan slaktas. Detta betyder att alla de
olika aktérerna, transportoren, slakteriet och uppfodaren mister pengar pa att djuren mar
illa. Detta tror jag att pa manga vis skyddar djuren ytterligare. For att kunna slakta
djuren, och darmed fa pengar, sa maste djuren ma bra. Dessutom sa maste man nog
tycka om djur for att arbeta som uppfddare. Diskussioner med uppfdédare visar att det &r
ett tungt jobb att skota djuren. Dessutom sa arbetar man sju dagar i veckan, stort sett
hela dagen, d& man &r lantbrukare. Aven transportdrerna samt slakterierna arbetar langa

dagar.

Lagstiftningen géllande djurskétsel och transport av djur &r mycket tdckande. Lagar och
forordningar géllande djurskdtsel och transport stiftas alltid tillsammans med en
arbetsgrupp med veterindrer och andra personer som &r professionella inom omradet.
Detta forsékrar att lagstiftningen tacker alla delomraden gallande djurens valmaende.
Genom att man kontinuerligt redigerar lagstiftningen och ser till att den ar uppdaterad sa
forsakrar man att lagen foljer med i utvecklingen. Da tekniken for djurhallning och
transport utvecklas ar det viktigt att lagstiftningen foljer med. Transportvagnarna for
slaktdjur ar mycket dyra, och darfor sa tar man oftast mycket val hand om den. Vagnen
héller heller inte lika l&inge som “vanliga” transportvagnar. Ofta séljs de sedan vidare for
andra uppgifter da de inte mera lampar sig for djurtransporter. Genom att vagnarna
kontrolleras ofta sa forsakrar man sig om att de halls i ett gott skick, samt man
upptacker eventuella fel snabbt. Endast lagen om identifiering av djur fick litet negativa
kommentarer av lantbrukarna da det inte alltid ar mojligt eller 1onsamt, att satta fast ett
nytt dronmarke pa ett djur som mist sitt ursprungliga, innan man lastar in djuret i
transportvagnen. De andra lagarna anser lantbrukarna vara bra och mycket av det som
star i lagarna uppfyller man utan att egentligen téanka pa att det finns en lag gallande det.
Man ser det som en sa naturlig sak att man maste behandla ett djur som ar sjukt, och

allmant se till att djuren mar bra. Ifall djuren inte mar bra sa mister lantbrukaren pengar,
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antingen genom att djuret mjolkar mindre eller inte gar att slakta. Redan denna aspekt

gor ensam att lantbrukarna skoter sina djur vél.

Kontrollen av slakttransporter ar mycket hard, bade for djurens valmaende samt
transportvagnens sakerhet. Da lagarna for transporterna skrivs, eller andras pa sa har
regeringens planeringsgrupp kontakt med till exempel lansveterindren, samt andra
profesionella, for att forsékra sig om att lagen verkligen skall skydda djuren pa basta

mojliga vis.

Under intervjun med lansveterinaren Tapani Parviainen framgar att ansvaret for
lastningen, transportern och lossningen av djuren alltid ar transportorens. Alla aktorer i
kedjan har dock ett ansvar att meddela myndigheterna ifall de upptacker att en av de
andra aktorerna inte skoter djuren ordentligt, eller uppfyller de kraven som stélls for
dem. Bade lantbrukare Christel Liljestrom, samt Tuomo och Leena Hamélainen, sade
samma sak att djuren kvitteras av transportoren da djuren &r i forsta basen pa lastbilen.
Da transportoren sedan kvitterar for djuren sa flyttas djuren in i bilen och da placerar
transportéren mellanvaggarna sa att djuren blir rétt packade.
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OLIKA SKEDEN | KEDJAN ANSVAR

Uppfédning av djurc Lantkrukare
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Slakt Slakteriet

Figur 5: Verkliga ansvarsfordelningen i kedjan (Julia Moller)

Enligt lansveterinar Tapani Parviainen sa leder man korna in i lastbilen med grimma
eller liknande. Alla lantbrukarna som jag diskuterade med sager dock samma sak, att det
ar beroende pa ifall det ar en ko som &r van att man handskas med. Ifall kon &r van att
man handskas med den, att vara fast fran huvudet, sa kan man leda in den. Men ifall
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djuren inte ar vana med att man hanterar dem sa skulle det vara for farligt att man skulle
leda in dem, darfér anvander man sig av gangar med vilka man mer sékert kan fa djuret

att ga in i transportvagnen.

Slakttransporterna kontrolleras av en kontrollveterinar da transporten ankommer till
slakteriet. Ansvaret for lastningen, transporten och lossningen av djuren ligger alltid hos
transportdren. Transportdren har &ven lov att nddavliva ett djur ifall det skadas allvarligt
under transporten. Eftersom ansvaret ligger hos transportéren ar det viktigt att
transportéren har gatt en kurs som Evira (Livsmedelssakerhetsverket) ordnat och blivit
godkand som djurtransportor. Lastningen sker tillsammans med lantbrukaren, och
transportoren kvitterar for djuren da de lastats in i den forsta delen pa lastbilen. Det &r

sedan pa transportdrens ansvar att se till att djuren stalls pa ratt satt inne i bilen.

Det ar endast en brakdel djurtransporter som i ar fatt en anmarkning i ar (2011). Och av
de som fatt en anmarkning i ar sa har majoriteten fatt anmarkningar eftersom de saknat
en del dokument eller liknande. Dessutom sa har majoriteten av dessa varit till exempel
hésttransporter pa tavlingar och inte slakttransporter. De senaste par aren har antalet
slakttransporter som fatt anmarkningar minskat. Antalet fall dar anméarkningen getts for
att djuren varit fel lastat eller transporten pa andra sétt inte uppfyllt kraven for djurens
valmaende och sakerhet har dven minskat. D& man jamfor statistiken som lansveterinar
Parviainen har for i ar, och den statistik som Evira publicerat under de senaste aren, kan
man se att utvecklingen i ar igen gar at ratt hall. Antalet slakttransporter som fatt
anmarkningar minskar. Det forundrar mig dock litet att antalet transporter som fick
anmarkning ar 2009 var vasentligt mycket storre an tidigare ar. Lagen gallande

djurtransporter andrades redan 2006 sa det &r troligtvis inte det som paverkat.

Under de senaste 20 aren har dessutom omsorgen for djurens valmaende okat.
Kontrollen pa transportmedlet har dven blivit skarpare. | dagens lage finns det inte
manga som producerar djurttransportmedel mer. Enligt Christel Liljestrom sa var en
stor riskfaktor for transporternas sékerhet tidigare det att transportdrerna var slutkdrda

och mycket trotta. Hon sade att det ofta undrade henne ifall transportéren verkligen var
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trafiksaker da denne verkade vara sa trétt. | dagens lage ser man inte ofta att
transportérerna dr sa trétta. Detta troligen eftersom bilarna blivit storre och man inte

behover kora lika mycket mera.

5.1 Skribentens tankar om resultatet

Resulatet dverraskade mig nagot. Jag hade personligen forvantat mig att antalet
slakttransporter som fatt anmarkningar skulle vara mycket storre. Media ritar upp
skrackbilder dar djur transporteras for tatt, och att de ofta skadar sig under transporten.
Att djuren dessutom jagas in i transporten under stressiga forhallanden ser man ocksa
ofta i media. Ofta hér man &aven att djuren slaktas for langsamt och kanner smarta under
slakter. Efter att ha diskuterat med lansveterinar Tapani Parviainen, samt bekanta
lantbrukare, sa star det klart att detta inte ar fallet. Djuren skéts om val, och kontrollen
for transporterna ar benhard. Dessutom ar sa manga olika aktorers ekonomi beroende pa
att djuren faktiskt ar i slaktbart skick att det ar naturligt att man har stor tanke pa djurens

valméende.

Teorin for arbetet stodde verkligheten bra. Eftersom det &r méanga olika aktorer
inblandade sa &r det viktigt att alla vet vad som hor till vems ansvarsomrade. | lagen star
inte direkt utskrivet i vilket skede ansvaret flyttas fran en aktor till nasta, men
diskussionerna som gjordes i samarbete med detta arbete hade alla samma resultat.
Ansvaret flyttas under lastningen av djuren. Det &r transportdrens ansvar att se till att
djuren lastas rétt in i transportvagnen, men det &r lantbrukarens ansvar att se till att
djuren ar valskétta fram till dess. Eftersom antalet aktorer ar sapass stort sa ar risken for
missforstand aven tillrakligt stor att man maste vara val medveten om den. P4 samma
satt som i vilken storre organisation som helst sa &r det skal att se till att alla de
inblandade aktdrerna vet om vad som hander samt vem som har ansvaret. Ifall
informationen inte flodar tillrackligt bra sa kan man riskera att till exempel
transport6ren hamtar djur till slakteriet men déar inte finns nagon pa plats for att ta

djuren emot. Eller att fel djur lastas till slakt hos lantbrukaren.
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Oftast ar det privata djurtransporter, av till exempel hastar, som fatt anméarkningar.
Detta i sig ar inte 6verraskande. Orsaken till att det oftast &r de som far anmarkningar ar
dock inte pa grund av vardloshet, men mer sannolikt pa grund av att kunskapen om
vilka alla dokument samt kraven pa transportvagnen som finns. Att forbattra
informationsflodet pa detta plan skulle definitivt vara viktigt. Lansveterinar Tapani
Parviainen namnde skrackfall dar en hast fallit igenom bottnet pa transportvagnen under
transporten. Detta har enligt honom garanterat inte berott pa att man med flit lastat in
hésten i en vagn som inte haller, men att man inte varit medveten om vilka krav som

finns for transportvagnen, samt hur man kan kontrollera att vagnen &r saker.

Den finska lagen om transport av djur foljer den europeiska lagstiftningen om samma
amne. Detta anser jag ar bra da man pa detta vis ar mer saker pa att den finska
lagstiftningen halls uppdaterad. Genom att manga olika lander arbetar tillsammans inom
samma amne sa skulle man tro att risken for foraldrade lagar ar liten i alla

medlemslanderna.

Som med manga andra saker i dagens lage sa har media latt en tendens att blasa saker ur
proportion for att fa mera publicitet. Visst kan det till dels vara bra da man pa det viset
kan skapa mera intresse for &mnen som annors inte ar sa intressanta for allmanheten.
Jag hoppas pa att detta arbete kan ge mer inblick i hur slakttransporter i verkligheten
skats, och skapa inblick i hur bra vi skoter det hér i Finland. Visst finns det alltid
aspekter som kan forbéattras men i slutdndan sa ar bade lagstiftningen och kontrollerna
av slakttransporter heltackande, och lamnar mycket litet utrymme for fel och misskotsel.
Att sakerheten for slakttransporter de senaste aren 6kat forvanar mig inte. Det &r
naturligt att man med hjalp av nya metoder kommer pa nya, mera effektiva och sakra
l6sningar. Det enda som jag hoppas pa ar att man inte i nagot skede kommer att glomma
djurens valmaende i hopp om att kunna bli mer kostnadseffektiva. Sannolikheten att

detta sker anser jag dock vara marginell.

Jag hoppas att detta arbete kan klarlagga vissa aspekter av slakttransporter och minska
medias uppblasning av @mnet. Eftersom det i vissa transporter funnits fel sa ar det de

fallen media diskuterar. Att utesluta att fallet &r en av hundra, varav de resterande varit
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I skick &r inte helt rétt enligt mig. Jag hoppas att detta arbete till dels kan motverka
missforstand, och vacka en helt ny typ av disskusion istéllet.
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BILAGOR

Bilaga 1: Omraden dar speciallov for transport i kraft

Alueet, joita poikkeuslupa koskee on merkitty punaisella
Lapin l&ani

Oulun 1&ani

Oulun kaupunki

Kajaanin kaupunki

AAARHITYAUSLAIYSS
J CANTSATINIivERREY
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ALUEET, JOITA POIKKEUSLUPA KOSKEE
Lapin ja Oulun l&anit, lukuun ottamatta Oulun ja Kajaanin kaupunkeja.

Lisaksi mukaan tulevat alla mainitut kunnat:
Brando llomantsi
Foglo Juuka

Kokar Lieksa
Sottunga Valtimo
Vardo Leivonméki
Ini6é Luhanka
Korppoo Multia
Siikainen Kuhmoinen
Kuru Kannonkoski
Langelméki Kinnula
Jaala Kivijarvi
Suomenniemi Kyyjarvi
Ylamaa Pihtipudas
Puumala Pylkénméki
Heindvesi Isojoki
Savonranta Soini
Pielavesi Halsua
Sonkajérvi Lestijarvi
Vierema Perho
Rautavaara Pyhégjérvi
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Bilaga 3: Slaktens alla skeden

Lihateollisuusopisto 7
koulutuspalvelut

Teurastus

Nautojen ja sikojen teurastuksen paitydvaiheet ovat scuraavat:

TEURASTUKSEN PAAVAIHEET

Elainten hankintaj a kuljetus |

l

Lepo teurastamon navetassa I

Tamnutus

Pisto ja verenlasku
Sialla kalttaus Naudalla nyl.kyl

| |

Suolistus ja elinten irroitus I

!

Halkaisu |

Lihantarkastus J

I

Jilkipuhdistus |

l

Laatuluokitus ja punnitus l

Jashdytys |

Ahonen, Matti; Pekkala, Hannu, Lihatieto, Hameenlinna, 15.2.2000, Lihateollisuuden

Tutkimuskeskus, s. 7

Bilaga 4: Slaktanmélan
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NAUTOJEN

LAHETETAAN ELAINTEN MUKANA, JOLLEI

KETJUINFORMAATIOLOMAKE |OLE TAYTETTY SAHKOISEN

TEURASILMOITUKSEN YHTEYDESSA

Tuottajan nimi

Tuottajanumero

Teuraaksi toimitettavien nautojen lukumaara |

Teuraaksi toimitettavien eldinten tunnistenumeroti:

Onko tilallanne esiintynyt elintarviketurvallisuuteen vaikuttavia sairauksia tai

ongelmia viimeisen vuoden aikana?

Salmonellaa [Ei Kylla Toteamispéiva:
EHECia Ei| | Kylla| | Toteamispaiva:
Lantaisuutta |Ei| | [Kylla[ |

Muuta, mita

Onko tilallanne voimassa viranomaisten asettamia rajoittavia maarayksia?

Ei[ ] ‘Kylla, lisatiedot Nasevassa| | |Ky||a, lisatiedot lomakkeen lopussa[ |

Onko tilanne eldimissa tai teilta toimitetuissa teuraissa todettu viimeisen
vuoden aikana jadmia tai vieraita aineita?

Ei[] ‘Kylla, lisatiedot Nasevassa | |

Kylla, lisatiedot lomakkeen lopussa ||

Tilaa hoitavan elainlaakarin nimi

Tieto Nasevassa[ |

Onko teuraaksi tulevaa elaimia laakitty varoajallisella laakkeell3 tai
ladkerehulla viimeisen 3 kuukauden aikana?

Ei[] ‘Kylla, lisatiedot Nasevassa [ | |Ky||a, lisatiedot lomakkeen lopussa [ ]

Viimeinen varoaika pasttyy (pvm):

Eldimet, jotka eiviat ole
oireettomia ilmoitushetkella

Eu-tunnus. Jos useita, niin erotetaan
pilkulla

Liikkuu huonosti

Selvid paiseita tai patieja

Syd huonosti

Lantaisia

Muu syy

Paivdmaara |

| Allekirjoitus
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Edella mainitut lisatiedot ja muut mahdolliset
elintarviketurvallisuuteen vaikuttavat seikat;

Nautojen Ketjuinformaatiolomake, Atria,
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Bilaga 5. Transkribering av intervju med lansveterindr Tapani Parviainen,
26.10.2011

Julia Moller (JM): Millaiset vaatimukset néin niinku yleisesti laki asettaa néille

elainkuljetuksille ja eldinten hyvinvoinnille?

Tapani Parviainen (TP): Meilldahan on tavallaan ne saddokset on jaettu kahtia eli on
koko Eu:ssa on tammonen voimassa kaupallisiin eldinkuljetuksiin koskeva
elainkuljetusasetus, 1/2005 mé sanon sen nyt ddneen etta sa muistat sen. Ja totase on itse
asiassa hyvin pitka ja se méadrittelee tarkkaan sen miké katotaan kaupalliseks
toiminnaks. Ja sitten ettd mité siind on vaatimuksia. Ja sitten se mitd ja& niinku sen
ulkopuolelle, niin sanotut ei kaupalliset kuljetukset, eli se miten koiraa kuljetetaan.
Miten harrastaja kuljettaa hevosiaan ja muut niin se on sitten laissa

eldintenkuljetuksesta, numero 1429/2006.
JM: Hyva muisti sulla!

TP: No mé joudun néita aika paljon muistelee mut etta. Eli nda kaks on ne perusjutut ja
tota tietysti kaupallisessa asetuksessa on se soveltamis ala on se keskeisin. Ettd missé
niita sovelletaan. Ja niinku se perus lahtokohta on niinkun ett4 jos toiminnan
harjoittajalla on kaupallista toimintaa johon keskeisesti liittyy eldinten kuljettamista niin
silloin sovelletaan sitd EU asetusta mika edellyttaa etta silla toiminnan harjoittajalla
pitad olla sithen toimintalupa joka vastaa niinku taksilupaa. Suomeksi eldinkuljettajan
lupa. Sen liséksi jos se kuljettaa tiettyja eldinlajeja joita on; nauta, lammas, vuonhi, sika,
hevonen ja siipikarja niin silla joka istuu ratissa, seké silla joka vastaa niitten eldinten
hyvinvoinnista sen kuljetuksen aikana niin silla pitaa olla kuljettajan patevyystodistus
mika edellyttaa ettd se on kdynyt ensteks koulutuksen ja kdynyt sitten Eviran
jarjestdmass tentissa ja paassy tentisté lapi. Niin sitten awluehallintovirasto myontaa

sille sitten patevyystodistuksen, joka on niinku ajokorttia vastaava paperi.

JM: Okei. Miten , niin kuinka hyvin nditd vaatimuksiayleensa noudatetaan? Mulla
vahén herds nimittdin semmonen epéilys ettd tossa kun ma yritin saada néit kuljettajia et
ma olisin saanu niilt4 niinku jotain kommentteja niin herveen monet ei halunnu. Et
ensin ku ma sanon et ma oon tekemassé tyota teuraskuljetuksista niin ne oli hirveen
iloisia ja sit ku mé& kysyin et oisko niinku mahdollista saada haastattelu niin sit ne oli

ihan niinku et ei missdan nimessa ei meil 0o aikaa ja télleen. Ja sit vaik sano et teilld on
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mahdollisuus olla kylla ithan nimettéméana niin ei ne kuitenkaan halua, et ku he ajaa
Atrialle tai Hk:lle niinku et ei he sano mitdan niinku mika kay paallekkain. Ja ku se tuli

niin monta kertaa et ne oli ensin niinku tosi innoissaan ja sit ne niinku kaans sen.

TP: Jo siis se nappituntuma mika mulle on tullut ettd teuraskuljetuksissa on selkeasti
niinku myyjan markkinat. Eli kuljettajia on aika rajallinen porukka ja ne on aika
taystyollistettyja. Ne ajaa tyypillisesti kuusi paivaa viikossa. Eli vaikka teurastamo
toimii viisi paivééa niin ne jo sunnuntaina tayttaa sité. Jotta teurastamo pystyy

maanantaina alottaa. Eli ne tekee pitkaa paivaa.

JM: Jo kylla m& sen ymmarrén et on kiire, mut ku se sama vastaus tuli niin usein. Ja se

oli niin niinku &killinen semmonen niinku.

TP:Siind on varmaan ei niinkaan niista kuljettajista vaan ettd nehan on sopimusyrittéjia.
Kumpikaan néista isoista lihaketjuista niin niillahén ei oo omii kuljettajia vaa niinku etta
ne on niinku tavallisia litkennditsijoitd jotka on hommannu naé patevyys asiat kuntoon,
ja kuljettaa niitd. Mut etté niild saattaa sopimuksessa olla sitte joku maininta ettad mitaan

ei saa kertoa.

JM: Jo jotkut sanoo ettd saa lahettad kysymykset niille et ne kattoo sitte et jos ne voi
vastata. Mut se oli mun mielestd vaan niin outoa et niin moni oli ensin et ’jo laita vaan
kysymykset”, ku hirveen moni on niinku tosi kaukana tdilta et ne on niinku
keskisuomessa., Mut sit se et ensin on niinku saa laitta heille kysymykset et he yrittaa
niinku vastata sit silleen niinku pikkuhiljaa. Mut et sit ku heille kertoo et siind on
kysymyksia lain noudattamisesta ja téllasesta niin sit se oli heti niinku et semmonen et

ei sittenkaan.

TP: Aijaa, jo toi on aika erikoista. Mulla taas ssmmonen néppituntuma. M& oon -97
saakka ollu tien p&alla noita valvomassa. Niin ndissa teuraskuljetuksissa ei nykyaan,
ainakaan taalla eteldssa juuri koskaan oo mitéén etté tosta voidaan koattoa etta mité
esimerkiksi tdn vuoden noi tilastot. Ma oon ite néit kaupallisia kuljetuksia tarkastanu 52
kappaletta télle vuodelle. Hevospuolella on aika paljonkin ongelmia et sielld voi sanoa
ettd vahintaan joka neljannessa kaupallisessa kuljetuksessa on joku epékohta.
Tyypillisesti se on sita ettd ei 0o kuljetus asiakirjat kunnossa. Eli paperipuutteet. Mut
ettd koska ne on tarkeet kuitenkin. Vaihtoehdot on ettd on epakohtia tai ei 0o epékohtia.

Niin se luku ”on epédkohtia” on suht suuri. Eli mi tost just katoin ettd mulla oli
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muistaakseni neljassatoista kuljetuksessa niis 52sta. Mut ne oli padsaantosesti
hevoskuljetuksiin liittyvié. Eli ravivalmentajat ei tajuu pitaé asiakirjoja mukana. Se on

se tyypillisin.
JM: Toi on huomattavasti pienempi luku ku mitd ma jotenkin kuvittelin tai silleen...

TP: Jo, tossa teuraskuljetuksissa niin. M& voisin oikeastaan nayttad tosta koneelta. Eli
ne kerdtadn meilla téllasii. Evira yllapitaa timmaosia nettisivuja jolle tallennetaan kaikKki
naa tulokset. Téhédn mennessa 270 kaikkiaan koko maassa. Ja tossa on nda maarat mité

on eli 270sta niin 224 on ollu kunnossa ja 43 ei.

(Parvianen visar pa dator hur sidan dar Evira uppehaller ett register 6ver kotrollerade
djurtranporter. Pa sidan ser man datum for kontrollen, vem som kohtollerat, vad man
transporterat (vilket djur) samt en detaljerad redovisning ifall det hittats fel vid

transporten.)
JM: Ei paha

TP: Ei munkaan mielestd koska kun tasté osiosta aika iso osa on niita hevoskuljetuksia.
Niin etta jos siirtyy sitten suoraan valvontakohteisiin. Tasta naet suoraan niita lukuja et
mistd se muodostuu. Ja yleensé siind on se ettd on niinku noita et lehdet tekee juttuja, et
ku Evira tekee tiedotteen, niinne nappaa ainoastaan sen kokonaisprosentin menematta

sitten niihin syihin. Tossa 5 on aina sitten etta siella on epakohtia. Téssa on esimerkiksi

raviratsia niin katotaan mita sielld on ollu.

JM: Huomattavasti vahemman noit on ku mita odotin. Kyllahan ma sen tiesin et
pakkohan niitten on hoitaa se kunnolla et seh&n on niitten elinkeino. Et ei ne niinku voi
ihan miten vaan tehd, mut ma jotenkin kuvittelin et sielt 16ytys enemmén semmosta

pienta.

TP: No katos kun ndissé on se ettd kun, no tassé on tyypillinen esimerkki.
Eldinkuljettajalupa ei kuljetuksessa mukana, kuljettajalla ei patevyystodistusta mukana,
kuljettaja kertoman mukaan ne ovat toisessa autossa ja kuljetusasiakirjat puuttuu. Etta
toi on mun mielesta ihan tyypillista. Et tddhan on ihan tuoretta. (exemplet fran
veckoslutet innan intervjun tog plats) Katotaan tosta ettd mita on teuraskuljetuspuolella
ollu laiminlyonteja. (Parviainen visar ett exempel dar felet varit att det inte méarkts pa

lastbilen att det ar en djurtransport) Elikk& tossa todennédkdsesti etta
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eldinkuljetusvélineissa niin se kori jota kaytetadn, esim missa teuraseldimet kuljetetaan,
niin se kestdd semmoset 25-30 vuotta. Eli Kdytdnnossa se joudutaan maalaamaan
moneen kertaan kosta tiesuola kuluttaa. Niin tdssa on todennokdsesti kdynyt niin ettd se
on maalattu mutta ei 0o tarroja sitten vield laitettu. Mut ettd siis taa jo poikii
epékohtailmoituksen. Et ei td44 nyt ihan kauheen isoa ole. Mut néissa justiin kun s&
sanoit siité ettd oletat etta niissa olis semmosii pienii epakohtia niissa kuljetusvélineissé
niin me ollaan itseasiassa otettu linjaks se, EUn tda kuljetusasetus edellyttaa etta yli 8
tunnin kuljetusvalineet pitéda kayda tarkastamassa. Me ollaankayty tarkastamassa kaikKki.
Eli siind vaiheessa kun ne tulee hakemaan lupaa me kéydaan kattomassa l&pi. Silloin
katotaan et se on tavallaan ohjaus ettd “laita ndd ja ndd asiat kuntoon niin saat luvan”.
Niin ja kun se lupa on viisi vuotta kerrallaan voimassa niin se on aika hyva se kontrolli

siihen kuljetusvalineeseen kunnon sailymiseen.
JM: Ihan hyvé ettd se on noin tarkka

TP: Téssa oli enemmankin 90-livun loppupuolella etta oli semmosii vanhoja pappoja

jotka oli niinku eldkkeelle siirtymassa ettd ne kuljetusvélineet oli mita oli.

(Parviainen visar flera xempel pa att hur sma saker skrivs upp, till exempel att man inte

noterat hur lange det tagit att avlasta djuren)

TP: Tossa on esimerkKi siitd ettd on ollut nauta joka on ollut kuldjetuskunnoton, ja siita
on sitten tehty lopetuspédétds. Eli otettu huonojalkanen lehma kyytiin. Ja se on nyt téssé
eldinkuljetusasetuksessa etta jos mietitdan sen eldimen kannalta sitd asiaa niin sen
eldimen kuljetuskelposuuden arviointi on se tarkein asia etta siitd on jo heti alussa
paljon pykalia. Etta kun meilld on tuotantoeldintd, seka kaikkien muidenkin eldinten
osalta on se mahdollisuus aina etté se eléain voidaan lopettaa. Et siiné ei ajatella sen
omistajan intressid. Meilldhén ei teurastamot ena tee niinsanottuja sairasteurastuksia.
Eli sairaita elédimi ei oteta vastaan. Se ei 00 teurastamon intressissé ja tietysti sen
tuottajan intressi on lykatd mahdollisinmman paljon sinne teurastamolle menemaan.
Niin se on sille kuljettajalle laitettu vastuu siita ettd kuljetuskunnottomia se ei saa ottaa
mukaan. Ja tdssd on kaynyt juuri niin. Et se on oikeestaan se keskeisin tekij& mita joutuu
kattoo. Noi kuljetustiheydet meilla on aika hyvin kohillaan. Etta jos ajatelee niinku
nautaeldimia niin niité aika usein joudutaan pitdmé&an. Eli esimerkiksi tollaset isot sonnit
pannan yksi kerrallaan sinne autoon ettei ne rupee tappelee keskenaan. Eli autossa on
se tietty mééara lokeroita.
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JM: Eli vahan niinkun hevosautoss etta siella tulee sitten semmoset valiseinat?

TP: Jo, melkein. Eli sinne tulee semmosia karisnoita. Et yleensa autossa menee siella
keskella pitkittdin valiseind ja sit siind on semmosia 2,5m lokeroita. Et sinne mahtuu

aina sitten yksi eléin per lokero.

JM: Eli se ei 00 sitd mitd ndytetadn vélilld mediassa etté niitd niinku kauheella kiireell&

survotaan sinne.

TP: Ei meilld nautapuolella. Et sikapuolella méd oon 97 térmailly siihen etté noita
valityselaimia kuljetettiin liian tiuhassa. Eli valitysporsaat painaa semmoset 20kg eli
niita pystyy jopa nostelemaan sinne. Semmosia ylitayttdja ma oon pari ndhny. Mut
lihasiat painaa jo sen vahan reilu 100kg niin ei ole ihmisté joka pytyy ne sinne lokeroon
sullomaan liian tiuhaan. Et jos mietitadn sen riskin kannalta niin siipikarjaa ja naita

valityseldaimia voi sulloa liikaa
JM:Jo mutta ettd sittd noita isompia on huomattavasti vaikeampi sulloa sinne.

TP: Jepp. Ja taas sitten ettd kun ne kuljetusvélineet on tehty mahdollisimman
siledseindisiksi niin oikeastaan sen kuljetuksen aikana niin silla eldimelld ei oo muutoin
vaaraa loukkaantua paitsi jos tommosella niinku esimerkiksi nautojen kuljetukseen
tarkoitetulla autolla tai sika-autolla jossa on huomattavan iso ykskerros osasto ja sinne
pannaan yksi emakko esimerkiksi peralle niin jos tulee dkkipysahdys niin silla on
pahimmillaan kymmenen metrid ennenkuin se etuseind tulee vastaan. Et se on tavallaan
se loukkaantumisriski voi lahted siité ettd elaimia kuljetetaan liian valjésti. Eli vahan
sama idea kun meilld turvavyonkaytossa ettd turvavyonhan tarkoitus on estéé sitéa
heittelemista sielld autossa. Néaill& on vahan sama. EIaimié siis voidaan kuljettaa vahén
liian tiheesti mutta sen eldimen turvallisuuden kannalta pahempi riski on se jos niit4

kuljetetaan liian vélkjésti.
JM: eli pitéd 16ytdd semmonen sopusuhtanen méaara

TP: Niin ja se on useimmiten néissa teurasautoissa on sitten siirrettavia osastoja. Jos on
esimerkiksi semmonen iso osasto johon voidaan otta 20 lihakarjaa niin sita valiseinda
voidaankin sitten siirtdd sen mukaan etté jos sinne pannaankin yksi emakko. Tai sitten

jos kuljetetaan paria nautaa. Sitd rajoitetaan sité tilaa.
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JM: Miten teille tulee info siitd etté jos joku ndista asetuksista muuttuu tai tulee joku

uusi asetus lakeihin? Tuleeko teille sitte jo ihan heti kun sitd suunnitellaan vai?

TP: Jo jos se on kansallinen lainsdadanndnmuutos niin yleensé ne valvontaviranomaiset
on sitten mukana jo sitten jo siina lausuntokierroksessa. Eli kun esimerkiksi taa laki
eldinten kuljettamisesta tuli niin meille annettiin tieto. Ma olin mukana itse asiassa siina
tybryhmaéssa ettd tyéryhmaén otettiin ne jotka oli valvontaa tehny ja sitten tuota se kavi
lausunnolla silloisissa ladninhallituksissa. Eli oltiin jo tavallaan siind
valmisteluvaiheessa mukana ja sitten tietysti kun se laku tulee niin tota se lakiteksi tulee
meille ja hallituksen perustelut tulee meille. Se on se laajempi taustapaperi. Ja
elintarviketurvallisuusvirasto antaa sitten tulkintaohjeet. Sehan on se meitékin ohjaava
virasto. Esimerkiksi tastdkuljetuskelpoisuudesta ettd mité katsotaan kuljetuskelpoiseksi

ja miké ei. Jotta tehtds mahdollisimman yhdenmuotosesti koko maassa.

JM: Mites tota jos te esimerkiksi meette teurastamolle ja teette tan tulotarkistuksen siell
jasit huomaatte ettd ne naudat onkin lastattu vaarin. Niin katotaanko se sillon ett se on
sen kuljettajan vastuu. Etta sen olis pitany kattoo et ne on lastattu kunnolla, vai onko se

sen kasvattajan vastuu?
TP: Se on sen kuljettajan. Se on sama juttu kun autossa, se on aina kuljettajan vastuulla

JM: Miten sitten jos siind esimerkiksi siind hypoteettisesti siin on se maajussi seissy
siind vieressa ja kattonu ku niitd on lastattu sinne autoon ja huomannu etté jokin menee
vaarin mutta ei kuitenkaan sitten huomauttanut kuljettajalle tai tehnyt ilmoitusta. Niin

voidaanko se vastuu sitten jotenkin kaantaa silleen etté se jakautuu tasan?

TP: Ei. Se on aina sen kuljettajan, se on kuljetuksista vastaava. Ja itse asiassa naisséa
tarkastuksissa teuraskuljetuksissa niin meilldhan on tota kaikilla teurastamoilla, pienilla
teurastamoilla ne on osa-aikaisia, valtion tarkastuseldinl&dakari valvomassa. Ettd mé en
la&nieldinlaakarina kay teurastamoilla vaan mé valvon tien paalla kuljetuksia. Sen takia
ettd mua kiinnostaa ne hevoskuljetukset ja ne tilalta toiselle kuljetukset. Ja
teuraskuljetukset tosiaan niin sen teurastamon tarkastus eldinlaékari tarkistaa ne. Nehén
on kaikki Eviran palkkalistoilla. Niiten tehtdvahan on, sen lisaksi ettd ne valvoo sita
teurastushygieniaa ja lihan laatua ja kasittelya, niin ne on myds paikallisia
elainsuojeluviranomaisia siiné teurastamon porttien alueella. Ja niitten tehtéviin kuuluu

valvoa néité. Ja valtaosa néité teuraskuljetusvalvonnoista onkon néiden
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tarkastuseldinladkéreiden tekemid. Mik& on ihan loogista. Jos miettii tewuraskuljetusta
niin se kuljetushan on kestény pisimp&én ja se auto on taysi. Ja se kontrolli on sitten

teurastamon porttien sisélld. Mun mielestd se on ihan hyvéa systeemi.

JM: Miten onko se sitten sama et sit kun ne eldimet otetaan vaunusta ulos niin sekon on

vaan sen kuljettajan vastuulla. Eli teurastamo kattoo ettd mihin eldimet puretaan.
TP: Jo eli se vastuu siiryy siind vaiheessa kun ne eldimet tulee autosta ulos.

JM: Eli se patka kun ne eldimet lastataan, kuljetetaan ja otetaan autosta ulos on

kuljettajan vastuulla?

JM: Onko ollu mitd&n muita vaaratilanteita nyt varsinkin tienpaalla kun sit taa et nauta
on niinku esimerkiksi liukastunut jarrutuksessa ja loukannu jalkansa, mut tdammadasii ettéd

esimerkiksi tulee paniikki ja auto kaatuu tai vastaavaa?

TP: Meill& on ollu kaksi pahaa teuraskuljetusonnettomuutta tassa viimesen kymmenen
vuoden sisdan. Toinen oli Somerolla niin siind sika-auto, se oli itse asiassa nauta-auto
mutta sika kuormalla, niin talviliukkailla suistu tieltd. Siind seké kuljettaja ettéa
apukuljettaja kuoli ja sioista ei mun muistaakseni kun viisi. Eli se auto pysy pystyssa,
mutta se ohjaamo rutistu. Siind ei elaimille k&yny kovin pahasti. Toinen semmonen
suuronnettomuus tapaus, tai melkein suuronnettomuus, tapahtu tossa ihhan itarajan
pinnassa. Eli kanssa talviliukkailla tulee tommonen iso teurasauto, se oli puolillaan se
sika kuorma, ja vastaan tulee koulubussi ja se koulubussi suistuu sita teurasautoa péin.
Ja koulubussin kylki repeyty niinku monta metrid auki. Mut kukaan ei loukkaantunut. Ja
taas sitten kun se paihosuhde on ettd bussi painaa 5-7 tonnia ja teurasauto painaa yli 20
tonnia. Niin siel ei siella teurasautossa tapahtunu yhtaan mitaan. Et nad on ne pahimmat

mita meill& on nyt ollu.

JM: Okej mutta nekdan ei ole kuitenkaan johtunu siita ettd sonniryhmassé on tullut

kauhea paniikki ja sitten ne on saanut sit4 autoa heittelentimaan.

TP: Ei, ettd ne autot on niin vakaita ja massiivisia. Sonni on taas sitten eldimena
sellainen etté sité ei kuljeteta vapaasti vaan etté se on aika pienessé loossissa. Etta se ei
heittelehtimalla ei saa sitd autoa nurin. Noin niinku malliesimerkkind siitd miten
massiivisia on niin tommonen tyypillinen, siis aika paljon teuraseldimié kuljetetaan

taysperévaunurekoissa, alustamassa on reilusti yli 10 tonnia. Ja se eldinkuorma on koku
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6-7 tonnia. Ja perdvaunumassa saattaa olla 40 tonnia. Eli ne on kylla aika massiivisia.
Kuljetuskalusto teuraskuljetuksissa on hyvin uutta. Ne alustat on paéséaantosesti alle
viisi vuotta vanhoja. Eli vetoautot yleensé tulee niinku teuraskuljetuksiin uusina, ja
myydé&én sitten johonkon muuhun kayttoon. Ja ne kuljetuskorit kestaa tyypillisesti
semmoset 3-4 alustaa. Tallahetkella meilla on yksi korivalmistaja Suomeessa, ja sitten
on ulkomaalaisia koreja. Alumiini on padasiallinen materiaali. Hevoskuljetuksissa nakee
useammin enemmaén puutteita ja vakavempia. On esimerkiksi tapauksia jolloin hevonen

on tippunut kuljetuksen aikana pohjan lapi.

Ma tosiaan valvon naita kaupallisia kuljetuksi, koska jos m& meen tonne tien poskeen ja
yritan pysayttaa kuljetusvélineita niin eihdn kukaan pysahdy. Ma oon aina poliisin
kanssa. Ja se on vastavuorosesti ettd mé pyydan poliisilta ettd ma paasen tien péalle
katsomaan noita teuraskuljetuksia, ja poliisi pyytdd mut taas sitten mukaan esimerkiksi
raveihin tai ratsastuskilpailuihin. Ja néissa se epédkohtaprosentty pyorii tyypillisesti siella
l&helld 40%.

Teuraskuljetuksissa néita epakohtia ei ole lahellakaan néin paljoa koska meilld katotaan
kaikki etukéteen. Varsinkaan taalla eteldssé. Ettd mitd ma nyt oon noiden muiden
tarkistuselainlaékareiden kanssa jutellut niin kalusto hankitaan tdnne eteldan ja sitten se

siirtyy pohjoseen.

JM: Miten sitten taa ettd kun siindhan on jokin tietty aika raja kauanko naita elaimié saa

kuljetaa. Esimerkiksi niita et voi Lapista ajaa tanne

TP: Jo eli kaupallisissa kuljetuksissa paasaantoisesti se on se enintaan 8 tuntia. Ja jos se
menee yksikéék kuljetus yli 8tunnin niin pitada hankkia sitten taa pitkien
maantiekuljetusten eldinkuljettaja lupa jolloin sille kuljetusvalineelle tulee
lisdvaatimuksia. Eli siell pitad olla juotto ja ruokinta mahdollisuus. Sielld pit&a olla
tallentava halyttava lampdtilan seuranta ja sen ilmanvaihdon pitaa olla jarjestetty silleen
ettd vaikka se auto simahtaakin tienposkeen niin ainakin nelja tuntia ne eldimet siella

selviaa.

JM: Ma luin siité ettd esimerkiksi pohjois Suomessa saattaa pakostakin joutua ajamaan
pitempéan ettd silloin esimerkiksi nda kuorma-autokuljettajan tavalliset ohjeistukset
tauoista jne ei pade koska eléinten hyvinvointi menee edelle. Etta jos sulla menee 12

tuntia niin sitten menee ja sd ajat sen 12 tuntia.
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TP: Mutta kylla tuossa mé& oon huomannu sen etta ainakin taalla etelassa niin poliisit
tien paalla valvoo ajoaika saddoksia samalla lailla kuin muillekkin.

JM: Miten tata sitten valvotaan? Joissain uudemmisaa autoissahan on sellanen

tuntikiekko mika pitaa kirjaa.

TP: Se on aina ollu voimassa. Eli jos sen ajoneuvon kokonaismaswsa on yli 7 500kg
niin siind on kaytettava piirturia. Ma en muista ettd mika on se raja ettd missé se piirturi
pitéd olla. Mutta riippumatta siitd mita kuljetetaan niin se pitaa olla jos painoa yli se

7 500Kkg.

JM: Mité kaikkea siihen pitad ilmotta kun lahettda eldimia teurastamolle? Ja mita
kuljettajalle?

TP: Eli kuljettajalle ei ilmoiteta etukateen mitéén, vaan ettd teurastamon
hankintapuolihan sen hoitaa. Eli maanviljelija myy teurastamoille ne eldimet, ja
teurastamoiden logistiikka hoitaa sitten sen. Eli ne tilaa sitten ne kuljetukset. Itse
asiassahan ne kuljettajat ei suunnittele niitd kuljetuksia vaan teurastamon logistiikka
suunnittelee ne ajoreitit. Ja ilmoittaa sitten vaan kuljettajalle etta ndilta tiloilta niin n&in
monta eldintd. Ja se kuljettajan tehtdvé on sitten ainoastaan varmistaa se etta niilla
eldaimilla on asianmukaiset tunnistusmerkit, eli ne korvamerkit tai sioissa se on tatuoitu

sitten se tilatunnus.

JM: Miten sitten kun esimerkiksi joissain rokotuksissa on varo-aika, etta tan ajan sisalla
et saa teurastaa. Miten sitten jos se eldin omistaja, kasvattaja, onkin katsonut etta
varoaika on loppu vaikka se ei viel& ole. Pidetd&nko se eldin silloin sielld teurastamolla

varoajan loppumiseen asti?

TP: mé en ole varma koska siella teurastamoillahan on ne valtiontarkastuselainlaakarit.

Mutta ndinhén se tuntuis jarkevélta ettd se pidetéén siella.

JM:Miten sitten jos eldin loukaantuu kuljetuksen aikana? Ymmaérsin ettd jos eldimella
on jalka poikki niin sité ei voi lahett&4 teurastamolle mutta jos se vain kdvelee huonosti
niin siitd pitad vain ilmoittaa kuljettajalle niin se eldin pakataan sitten uloimmaksi.
Miten voidan katsoa ettd jos lehma on ollut kunnossa kun se lastattiin ja pakattiin

perdlle, mutta jotain on tapahtunut kuljetuksen aikana ja se linkuttaa kun se tulee ulos.
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Voidaanko sitten todeta ettd tdmé on sattunut kuljetuksen aikana etta se ei ole

kasvattajan vika?

TP: Kylla se yleensa pyritaan selvittamaan koska sen kuljettajan vastuulla on etta
hanell& on vain kuljetuskuntoisia elaimid mukana. Vakavasti loukaantuneet pitaa sen
matkan aikanakin jo pystyé lopettamaan. Esimerkiski jos auto kaatuu tai kuski huomaa

etta pitkassa kuljetuksessa jokin eléin on telonut itsesnsa?

JM:Onko nailla kuskeilla sitten jokin erikoislupa etta heilld on jokin hata-lopetus lupa?

Ja valineet?

TP: Kylla. Pulttipistooli on se véline. Tainnutus- ja lopetusvélineet pitdd olla mukana ja

se on itseasiassa mukan ajopa kuljetustarkastuspoytakirjassa.

(Parviainen visar en mangd kontroll raporter, hur de ser ut samt hur de fylls i.1
rapporterna kryssas det at chaufféren har alla de dokument med som kravs, att djuren
ar i skick och att transport medlet uppfyller kraven. Dessutom sa kontolleras att man
inte blandar for sma och stora djur eller liknande. Parviainen visar dven hur de

rapporter som poliserna gor ifall de har kontrollerat en transport.)

JM: Tehd&anko niin etté jos esimerkiksi kolmelta l&hekkdin olevalta tilalta on menossa

jokaiselta pari nautaa niin se kuljettaja ottaa ne kaikki kyytiin sitten?

TP: Kyll4, kunhan kuljetuksen enimméiskuljetusaika ei ylity. Etel&ssa tdma ei ole

ongelma mutta pohjoisessa taytyykin suunnitella tarkemmin jotta aika ei ylity.

JM: Miten muuten kun sé sanoit ettd lehmat lastataan yksitellen niin kdytetddnko siihen

riimua vai vaan naru kaulan ympéri?

TP: Se riippuu siitd mihin se lehma on tottunut. Sitten ne talutetaan autoon. Tauras
sonneja yritedan sitten ajaa varovasti sinne autoon. Sikoja ajetaan autoon sellaisen
lastauslevyn kanssa. Se on sellainen 1,2mx1m vanerilevy. Eli sika menee jos on vapaata
kulkusuunta edessé. Eli sit4 takaapéin vain rajoitetaan niin sitten se menee itekseen
autoon. Ja meilld on paasaantoisesti kaikissa teurasautoissa hissi sielld auton takaosassa
eli se peré on tietylla korkeudella ja sit se viimeinen 2,5m laskeutuu maanpintaan eli

eldin kévelee siihen ja nostetaan sitten autoon.
JM: Eli hyvinkin korkeateknillista!
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TP: On on! Eli ei samalla tavalla kuin on hevostrailereissa joissa on se lastausramppi.
Eihan esimerkiksi lypsylehma tai sika ole koskaan sellaista nahnytkaén eli se olisi aivan
mahdotonta. Mutta kyll& se vaakasuoraan osaa kévella. Siat lastataan kolmi tai
nelikerroksittain. Eli ne siat k&velee sinne sisaan ja nostetaan sitten ylds, ja seuraava

kavelee sisdan ja nostetaan.

JM: Sattuuko sitten tuossa nostovaiheessa koskaan mitadn onnettomuukisa etta eléin jaa

jumiin tai vastaavaa?

TP: Yksittéis tapauksia saattaa sattua mutta ei sen enempéé. Yhden saksalaisen
valmistajan autossa oli lovi johon sika pysty jd&dmé&én jumiin, mutta sekin virhe
korjattiin. Ei siind eldimille loukkaantumisvaaraa sinadnsa ole. Se taytyy ajatella niin
ettd vaikka se kuski on ajanut viimeiset 40 vuotta niin se sika on kyydissa elaménsa

ensimmadista kertaa, ja taysin vieraassa ymparistossa.
JM: Eli tuollaiset taytyy suunnitella idioottivarmaksi.
TP: Kylla juuri nain.

JM:Selva mind kiitan kovasti avusta!

TP: Eipa mitaan.

66



Bilaga 6: Intervju med lantbrukare Christel Liljestrom

1, Julia Méller (JM): Ar négon av de lagar och regler som finns for slakttransport och

djurhallning onddiga, onddigt besvarliga eller annors bara dumma enligt dig?

Christel Liljestrom (CL): Altsa inte i sig men lagen om djurens identifikation ar lite
juntig. Vi koper ju djuren sa att de &r cirka fem manader gamla da de kommer till oss.
Sedan saljer vi dom till slakterie nar dom &r dar kring tva ar. Dom kommer till oss och
da ar dom ju redan mérkta fran tidigare. Hos oss bor djuren i bas dar dom ar 4-6 djure
per bas. Ofta sa kan en av djuren tappa sin 6ronlapp déar, och inte gar man ju sadar bara
in dit och sétter en ny lapp i Orat. Utan sen nar slaktbilen kommer och man borjar lasta
dom sé sdger vi att “den dér & nummer det och det” och visar pa listan. Sedan sitter
transportéren ny lapp i 6ra. Vi vet ju vilka djur som &r i vilken bas, och eftersom man
lastar dom en eller tva i taget sa ar det latt att halla koll pa numrona. Transportoren
satter dessutom lapp i 6rat pa djuret innan han kvitterar for dom och sedan lastar vidare.

JM: Ok. Du sa att transportéren kvitterar for djuren. I vilket skede gor han det? Ar det

da som ansvaret flytttas till honom?

CL: Jo altsa bilen har ju en forsta del som man sen lyter upp o djuren slipper sen in i
bilen. De e da nér djuren &r i denhar forsta basen som transportoren kvitterar. Sen lyfter
han upp djuren i satter dem pa sina platser i basen, och med alla mellanvéggarna och

greijerna.
JM: Ok men ni hjalper att han far djuren dartills?

CM: Jo altsa jag och Johan (hennes man) hjélper att fa djuren dér tills. Vi har en gang
som vi slapper djuren i en eller tva i taget. Sen har vi pa foren av traktorn en skiva som
Johan sjalv har byggt sa att vi med hjalp av den kan lattare fa djuren mot bilen. Om vi
star dar i gangen med Johan och forsoker shasa djuren sa blir det ju inte till nat. Om
djure bestammer sig att den inte vill och bérjar springa at andra hallet sa springer den ju
rakt dver oss, och vad annat dar nu rakar vara i vagen. Med traktorn och skivan kan vi
begransa utrymmet for djure. Da den fattar att den inte har mojlighet att ga at andra hall

an framat sa gar den riktigt snallt in i bilen.

JM: Har ni nangang haft situationer dar djur har skadat sig under lastningen?
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CL: Né& det har vi nog inte. En gang har en kviga brytit benet i hagen och vi maste ha en
veterinar ut och nodavliva den men aldrig sa att det har hant da man lastat. Dom
gubbana som kommer och hamtar djuren sa ar nog sa vana att hantera djur att dom vet
vad dom haller pa med. Tidigare pa 80-90 talet sa kunde man ofta se att gubbarna var sa
trétta att man tankte pa ifall de alls var trafiksékra, men aldrig sa att de skulle ha
behandlat djuren fel. Tidigare sa kérde dom ju sa langa strackor, och bilana var mindre
sa man fick gora flera varv. | dagens lage sa verkar dom mycket piggare. Inte vet jag
sen ifall det ar dom dar korskivorna eller om det &r det at bilarna ar sd mycket storre att
man slipper kdra sa manga varv. Men mycket piggare ar gubbarna nog. Inte ser du ju

nufortiden heller slakttransporter med djuren i som star pa vagen och vantar.

JM: sant det. L&nsveterindren sade att man leder in djuren en i taget med typ grimma

eller liknande, stimmer det?

CL: hahahaha! Nanej! Eller jo kanske med typ mj6lkkor som ar vana med att man
hanterar dem dagligen. Men dom hér tjurarna ar ju inte vana vid det sa det skulle bli
aldeles for farligt om man ens forsoker pa det. Darfor har vi gangen och skivan. Ifall nat
djur verkligen véagrar ga sa har transportoren en sandan elstots pinen som han lite kan
pikka pa rumpan med sa att de gar. Men inte ofta har vi mastat anvanda den, dom gar
nog alltid snallt in. Tidigare hade vi ju mjolkkor ocksa och dom var ju vana med all man
hantera dom och att dom var fast hela tiden. Men nu har vi ju fritt i bas dom sa inte &r

dom s& vana med att man hanterar dom.
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