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Abstract

The purpose of this thesis was to present how it is for a beginning watchkeeping officer
to work alongside a line pilot, and how to start training for the fairway navigation
him/herself. In this work it was brought out how the law and rules regarding the line
pilotage works, how to perform fairway navigation and turning techniques and also how
does a watchkeeping officer progress towards the line pilot license.

This thesis is based on my own experience as a watchkeeping officer, but it also took
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TERMISTO

AlS

COG

Pending Order

EBL

ECDIS

HDG

Heading Mode

Kaarresade

NM
Paapuuri
Predictor

ROPAX

ROT

Automatic Identification System. Alusten automaattinen
tunnistusjarjestelma

Cource Over Ground. Suunta pohjan suhteen

Autopilotin joystick-ohjauksen moodi, jossa seuraavan
kaannoksen kurssin ja radiuksen voi tallettaa muistiin.

Electronic Bearing Line. Tutkan elektroninen suuntima-
viiva

Electronic Chart Display and Information System. Elektro-
ninen kartta, jossa on my0s reittiviiva piirrettyna.

Heading. Kompassisuunta

Autopilotin ohjausmoodi kompassisuunnan seuraamista
varten. Pyrkii pitdaméén aluksen sille asetetulla keulasuun-
nalla

Radius, R. llmaisee aluksen kaannoksen kulmakerrointa.
Esimerkiksi 1 merimailin radius tarkoittaa, ettd aluksen
kaantyessa tdyden ympyran, sen sade on 1 merimaili
Nautical Mile. Meripeninkulma, merimaili. 1852m.
Kelasuuntaan nédhden vasen puoli

Tutkakuvassa aluksen liiketta ennakoiva indikaattori.

RoRo-Matkustaja-alus. Alus, joka kuljettaa pyorilla liikku-
vaa lastia, sek& yli 12 matkustajaa

Rate Of Turn. limaisee, kuinka nopeasti alus kaantyy. Yk-
sikkOn4 astetta per minuutti.



ST™M

Styyrpuuri

VRM

VTS

Sea Traffic Management. Jarjestelmd, jossa alukset, sata-
mat, alusliikennepalvelut ja muut toimijat voivat vaihtaa ja
jakaa liikenn@intiin liittyvad dataa, esimerkiksi reittisuun-
nitelmia.

Keulasuuntaan nédhden oikea puoli

Variable Range Marker. Tutkan elektroninen liikkuva etdi-
syysrengas,

Vessel Traffic Service. Meriliikennettd ohjaava maa-
asema.



1 JOHDANTO

Finnlinesin Naantali — Langnas — Kapellskar-reitilla liikennoivat alukset M/S Finnfel-
low ja M/S Finnswan. Ne ovat niin sanottuja ROPAX-aluksia, eli ne kuljettavat pyo6-
rill& kulkevaa lastia, sek& matkustajia. Kéytannossa suurin osa matkustajista koostuu
lastiyksikkoiné kulkevien rekkojen kuljettajista, mutta myds ihan tavallista henkilGau-
toliikennetta aluksilla kulkee jonkin verran. Alukset kulkevat reittinsé edestakaisin yh-
den vuorokauden aikana. M/S Finnswan toimii ns. aamulaivana, eli se on Naantalin
satamassa aamupdivalla ja vastaavasti M/S Finnfellow toimii iltalaivana eli se on
Naantalissa illalla. Kummatkin alukset kulkevat Ruotsiin Kapellskédrin satamaan ja py-

sahtyvat mennen tullen Ahvenanmaalla Langnésin satamassa.

Alukset kulkevat valtaosan matkastaan Turun sek& Ahvenanmaan saaristoissa, mitka
lukeutuvat navigoinnillisesti maailman haastavimpien merivaylien joukkoon. Kysei-
selld alueella M/S Finnfellowin ja M/S Finnswanin kokoluokan aluksilla on luotsin-
kayttovelvollisuus. Néailla aluksilla, kuten muillakin alueella liikenngivilla matkustaja-
aluksilla, kaytetddan mm. kustannussyisté laivan omaan miehistédn kuuluvaa linjaluot-
sia, joka on suorittanut vaadittavat tutkinnot linjaluotsikirjan saamiseksi kyseiselle
luotsausalueelle. Finnlinesilla linjaluotsilta vaaditaan merikapteenin patevyyskirjan li-
séksi aluksen mandveeraus-taitoa, silla linjaluotsi toimii y6ll& muutaman tunnin aluk-
sen paallikkona ja hoitaa aluksen ohjailun Langnasin satamaan. Tama kaytanto takaa

aluksen kapteenille tarvittavan vuorokausilepoajan tayttymisen.

Aluksen peréamiehet voivat halutessaan ja vaadittavat kriteerit taytettyddn suorittaa
myos linjaluotsikirjan, mutta tdhan valmistautuminen vie pidemman aikaa ja harjoit-

telu on hyvé aloittaa jo ennen kuin edellytykset linjaluotsinkirjaan tayttyvat.

Ennen 2.perdmiehen pestidni M/S Finnfellowilla, vietin n.17kk M/S Finnswanilla,

paaasiassa yovahtimiehend. Komentosiltavahdissa vietettyani yot, paasin sivusta seu-



raamaan linjaluotsin ja vahdissa olleen perdmiehen toimia, mikd mygds osaltaan val-
mensi tulevaa perdmiehen pestiani varten. Nyt olen ollut 2.perdmiehend noin 19kk ja
tassa opinnéytetydssa tarkoitukseni on tuoda esille, kuinka aloittelevana peramiehena
toimitaan komentosiltavahdissa yhdessé linjaluotsin kanssa ja kuinka ajan kanssa ker-

rytetddn ammattitaitoa mahdollista tulevaa linjaluotsintutkintoa varten.

Finnlines

Kuva 1. M/S Finnfellow lahestyy Langnasin satamaa. (Jussi Koskinen, 2019)



Kuva 2. M/S Finnfellow Pilot Card. (Jere Simola, 2020)



2 NAVIGOINTI

2.1 Navigointi

Navigoinnilla tarkoitetaan aluksen yhtdaikaista ohjailua, paikanméaritysta, sekéa dy-
naamisen tilan hallintaa. Aluksella on reitti, joka alkaa yleensa satamasta ja paattyy
toiseen satamaan. Navigoinnin ideana on pysya talla etukateen suunnitellulla reitilld ja
suorittaa matka ennalta madritetyssé ajassa. (Larjo, Loveson & Lehtosalo 2010, 1).
Avomerelld navigoinnin voi suorittaa vahtiperamiehen patevyyden omaava henkilg,

silla siella ei yleensa ole Kiinteita esteitd, joiden sijainnin voisi aina ennalta tuntea.

2.2 Luotsaus

Luotsaukselle ei ole olemassa virallista maaritelméaé, mutta se voidaan ajatella komen-
tosiltatyoskentelyn irrallisena osana, jossa luotsi toimii jonkin vaylan tai alueen pai-
kallisena asiantuntijana. Luotsi tuntee oman luotsausalueensa perin pohjin ja toimii
nain kansipéallyston apuna, jotta alus saadaan navigoitua turvallisesti satamaan/avo-

merelle.

Luotsauslain (940/2003) 28:ssé sanalla luotsaus tarkoitetaan alusten ohjailuun liitty-
vaa toimintaa, jossa luotsi toimii aluksen pé&éllikén neuvonantajana seka vesialueen ja
merenkulun asiantuntijana. Sanalla luotsi tarkoitetaan henkil6d, jonka Liikenne- ja
viestintavirasto on ohjauskirjan myontamalla hyvéksynyt toimimaan luotsina Suomen
vesialueella. (Luotsauslaki 940/2003, 2 §)

2.2.1 Luotsinkayttovelvollisuus

Luotsauslain 58:n mukaan Suomen vesialueella ja Saimaan kanavan vuokra-alueella
olevilla luotsattaviksi véyliksi méaéritellyilla yleisilla kulkuvaylilla on velvollinen

kayttdmaan luotsia:



1) alus, alusyhdistelma tai hinausyhdistelmé, joka kuljettaa irtolastina 6ljyé&, nes-
teytettynd kaasua, haitallisia nestemaisid aineita tai vaarallista kiinte&a ainetta
tai kuljettaa INF-lastia;

2) alus tai alusyhdistelma, joka liikenndi Suomen aluevesilla ja joka on suurim-

malta pituudeltaan yli 70 metrid tai suurimmalta leveydeltaén yli 14 metria

Velvollisuudesta kayttaa luotsia on vapautettu:

1) alus, joka on kokonsa puolesta velvollinen kayttdmaan luotsia, mutta jonka
paallikolle Liikenteen turvallisuusvirasto on myontanyt:

a) kyseistd alusta ja vayl&a koskevan 148:ssd tarkoitetun linjaluotsinkirjan; tai
b) kyseisté alusta ja vaylaa tai vesialuetta koskevan 168:ssd tarkoitetun eriva-

pauden.

(Luotsauslaki 940/2003, 5 8).

2.2.2 Luotsi

Luotsi, tai toisinaan mainittu valtionluotsi, on valtion virkamies, joka suorittaa luot-
saustyon aluksen miehiston apuna, mikali aluksella ei ole luotsinkéyttovelvollisuuteen
erivapauksia. Luotsi siis tilataan avuksi sillon, kun kenelldkaan aluksen kansipaallys-

tossé ei ole luotsikirjaa kyseiselle liikenndintialueelle.

2.2.3 Linjaluotsi

Aluksilla, jotka saanndllisesti liikkenndivét samaa reittid, on mahdollisuus hankkia kan-
sipaéllystollensa linjaluotsikirjat, jotta heiddn ei tarvitse erikseen kayttéa valtionluot-
sia. Talla menetelmélld saavutetaan huomattavat rahalliset sdastot. Linjaluotsinkirja
vaaditaan vahintdén aluksen paallikolta, mutta linjaluotsausta voi suorittaa myos toi-
nen merikapteeninkirjan omistava aluksen kansipééllystoon kuuluva henkil6. Tyypil-
linen ratkaisu reittiliikennetté ajavilla aluksilla on palkata erillinen linjaluotsi aluksen

miehistdon.



2.3 Merivahdinpito

Komentosiltavahtia johtaa vahtipdallikko. Vahtipaallikké toimii aluksen paallikon si-
jaisena ja on ensisijaisesti vastuussa aluksen turvallisesta navigoinnista (Liikennemi-
nisterion p&atés aluksen miehityksestd, laivavéen péatevyydestd ja vahdinpidosta
1257/1997, 8 8).

Finnlinesin Naantalin-liikenteen aluksilla linjaluotsi toimii vahtipaallikkona aluksen
kulkiessa Naantali — Nyhamn-luotsausalueella. VVahtiperamies suorittaa monitorointia
ja vastaa padosin VHF-ilmoituksista ja alusten valisestd kommunikoinnista Archipe-
lago VTS:n taajuudella 71. Ahvenanmeren ylityksen ajan vahtiperamies toimii aluksen
vahtipadllikkonda. Aluksen paallikko ottaa navigointivastuun aina aluksen lahestyessé
satamaa seka Ruotsin puolella saavuttaessa luotsausalueelle Tjarvenin alueella. Kan-
sivahtimies toimii komentosillalla tdhystdjana yoaikaan, seka nakyvyyden ollessa ra-
joitettu. (Liikenneministerion paatos aluksen miehityksestd, laivavéen patevyydesta ja
vahdinpidosta 1257/1997, 9 §).



3 LAITTEET

3.1 Tutka ja ECDIS

3.1.1 Sperry Marine Visionmaster

Finnlinesin Suomen lipun alla seilaavilla Ropax-aluksilla on kéytéssa Sperry Marine
Visionmaster integroitu tutka/ECDIS-jarjestelmé. Vakinaistettaessa perdmiehen tyo-
hon tulee tyontekijan suorittaa Safebridge-Client-alustalla Sperry Marinen verkko-
kurssi hyvaksytysti. Sperry Marinen ECDIS toimii aluksilla virallisena ECDIS-
jarjestelmana ja sen karttoja kaytetaan heijastettuna tutkanaytolla.

Active

346.0°
1.50 NM

9.6 °*/min

Pending

Kuva 3. Sperry Marine Visionmaster tutkandytolle heijastettu merikartta. (Jere Si-
mola, 2020)

Navigointidataa ilmaiseva Conning Information Display kuuluu myods Sperry Vision-
masteriin. Erilaisten vélilehtien joukosta voi valita omaan ajotyyliin sopivimman in-

formaation.
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Kuva 4. Conning Information Display, Sperry Marine Visionmaster (Jere Simola,
2020)

3.1.2 Adveto-4000

Lisaksi Finnlinkin liikenteessa eli Naantali — Langnas — Kapellskar-liikenteen aluksilla
on kaytosséd Adveto ECDIS-4000, joka toimii sekund&arisend navigointiapuna reitin
seuraamisessa. Luotsien kokemuksen mukaan Adveto kuitenkin sopii Visionmasteria
paremmin saaristonavigointiin sen helppokéyttdisyyden ja monipuolisuutensa puo-

lesta.

Adveto 4000:n viimeisin paivitys mahdollistaa STM-datan hyddyntdmisen. Sen avulla
alukset voivat nédhdé laskelmoidun arvion tulevista kohtaus- tai ohituspaikoista. Aluk-
set paivittavat omat reittitietonsa jarjestelméan, joka laskelmoi reittien seka nopeus-ja
paikkatietojen perusteella tulevat kohtaus/sivuutus-paikat. Tdman ominaisuuden kéyt-
tdminen edellyttdd, ettd kohdattava/ohitettava alus on myds péivittanyt omat reittitie-

tonsa jarjestelméaan.
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Kuva 5. Adveto-4000. STM-datan arvioima sivuutuspaikka (punainen nuoli), jossa
oman aluksen (musta nuoli) ohittaa sen takana kovempaa vauhtia tuleva Baltic Prin-
cess (sininen nuoli). (Jere Simola, 2020)
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Kuva 6. Adveto ECDIS-4000. Valilehti, johon on valittu 20 minuutin vektorit. (Jere
Simola, 2020)




3.1.3 Muita laitteita

Aluksen ohjailuun kéaytetddn paaosin Sperry Marinen NAVIPILOT 4000 autopilot-
jarjestelmad, ja nimenomaan sen Joystick-ohjailua, jonka tiedot nakyvét tutkanaytolla.
Ohjailuvipua kaannettéessa sivusuunnassa muuttuu ohjattava keulasuunta asteen tark-
kuudella. Ohjailuvipua kaannettéessa pystysuunnassa muuttuu kdannoksen kaarreséde
R 0,05 merimailin pykalissé. Joystick-ohjailussa voidaan myds hyddyntéé Pending Or-
der-ominaisuutta, jolloin on mahdollista asettaa seuraava kurssi ja kdannoksen kaarre-

séde R muistiin kddnndksen mybéhempad toteutusta varten.

— —

/)

///////,«‘

Kuva 7. Vasemmassa ylakulmassa NAVIPILOT-4000. Keskellda VHF DSC, kasiruori
seka autopilotin joystick. Oikealla konetehon s&atimet. (Jere Simola, 2020)

Sperry Marine NAVIPILOT 4000
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Kuva 8. NAVIPILOT 4000. (Jere Simola, 2020)



STEERING CONTROL
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Kuva 9. Ylempéna kasiruori ja alapuolella Joystick-ohjailun kontrollilaite. (Jere Si-
mola, 2020)



VHF-radioina kdytetaan Sailor RT5022 VHF DSC- laitetta, seka Sailor 6222 VHF-
laitetta, josta puuttuu DSC-ominaisuus. VHF-radioilla paivystetddn Archipelago
VTS-taajuutta 71 ja kanavaa 16.
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Kuva 11. Sailor 6222 VHF DSC ilman DSC-ominaisuutta. (Jere Simola, 2020)

(Finnfellow Bridge Manual, 2020)



4 KAANNOSTEKNIIKAT

Vaikka linjaluotsinkirjan saamiseksi vaaditaan tarkka tuntemus mm. vesiston syvyyk-
sistéd, karikoista ja merimerkeistd, seka vaylan kursseista, sektoriloistojen suunnista
jne., kuitenkin ajotyyli on jokaiselle luotsille henkilokohtainen. Olenkin havainnut,
ettd omalla aluksellani kaikilla linjaluotseilla on oma tyylinsa k&anndsten suoritta-
miseksi. Kuitenkin he kaikki kayttavat hyvékseen kaarresddeohjailuun (Larjo, Love-
son & Lehtosalo 2010, 140) perustuvaa k&d&nnostekniikkaa.

Kéytantd on, ettda kadnnoksen aloituksen yhteydessd sen suunta ilmoitetaan aaneen,
jonka monitoroiva peramies/linjaluotsi toistaa. Padasiassa kéytetd&n ruotsinkielisia
termeja styrbord/babord tai vaihtoehtoisesti styyrpuuri/paapuuri.

4.1 Tutkamerkit

Yksi ajotyyli on kdyttd4d samoja tutkamerkkejé kdadnnoksen méaarittdmiseksi. Esimer-
kiksi, kun madrattyyn suuntaan asetettu EBL tai mééaratylle etdisyydelle asetetun VRM
etaisyysrenkaan kaari sivuuttaa ennalta valikoitua kiintedd merkkia tutkalla, aloitetaan
kaannos tietynlaisella, kyseiseen kdédnnokseen paatetylla kaarresateella R. Sadolosuh-
teista, kuten tuulesta tai virtauksista riippuen, k&anndéstd voidaan kontrolloida kaarre-
sédetta sadtdmalla kdannoksen aikana, jolloin aluksen kulkua seurataan predictorin
avulla tutkanaytolta seka visuaalisesti ulos katsoen. Kaanndésmerkkien tulee olla kiin-
teitd kohteita, kuten tutkanéyttlle asetetulta merikartalta valittu matalikon tai saaren
reuna, reunamerkki tai vaikka sektoriloisto. Huomattavaa on, ettd esimerkiksi poijut
eivat sovellu kaytettdvaksi tahan tarkoitukseen, sill4 niiden tarkasta sijainnista, ei

voida olla taysin varmoja.



Alla olevassa kuvasarjassa havainnoidaan tutkamerkkien hyodyntdmista kaannoksen

aloituksen maarittamiseen:

Ohjattava keulasuunta Heading Order on 230°. K&annoksen kaarresateeksi R on péa-
tetty 1,5 NM. EBL suuntimaiiva on asetettu arvoon 254°, joka on mygs seuraava oh-
jattava kurssi ja VRM etdisyysrengas on asetettu arvoon 0,720nm. Sininen viiva ku-
vastaa EBL suuntimaviivan sivuutuskohtaa, punaista reunamerkkia. Vaihtoehtoisesti
punainen kaareva viiva kuvastaa karikon reunaa ja VRM etéisyysrenkaalle tarkoitettua
tutkamerkkia. (Kuva 12)

9.5 °/min

Pending

Kuva 12. Kaannoksen aloitus lahestyy. (Jere Simola, 2020)

K&annos aloitetaan EBL suuntimaviivan sivuuttaessa rajamerkin tai vaihtoehtoisesti
VRM etéisyysrenkaan osuessa karikon reunaan, styyrpuuriin suunnalle 254° kaarre-
sateelld (R) 1,5 NM. (Kuvakaappaus on otettu kesken kdénnoksen aloituksen, joten
Heading Order 239° ei ole lopullinen ohjailtava suunta). (Kuva 13)



9.4 °/min

Pending

Kuva 13. Kaannoksen aloitus. (Jere Simola, 2020)

K&annos on kesken ja sitd tarvittaessa korjataan muuttamalla ohjattavaa kurssia tai
kadnnoksen kaarresadettd R. Samalla valmistaudutaan seuraavaan kadnnokseen. EBL
suuntimaviivan arvoksi asetetaan seuraava kurssi 231°. K&annoksen kaarresdde R on
sama 1,5 NM. Sinisell& viivalla havainnoidaan kaannoksen tutkamerkiksi osoitettua

matalikon reunaa. (Kuva 14)

2

1.50 NM

9.4 °/min

Pending

Kuva 14. Valmistautuminen seuraavaan kaannokseen. (Jere Simola, 2020)



EBL suuntimaviivan sivuuttaessa tutkamerkiksi valikoitu matalikon reuna, aloitetaan

kaannos paapuuriin suunnalle 231° kaarresateelld (R) 1,5 NM. (Kuva 15)

Kuva 15. Kaannoksen aloitus. (Jere Simola, 2020)

4.2 Pending Order

Autopilotin joystick-ohjaukseen on mahdollista asettaa seuraava kurssi radiuksineen
valmiiksi, jolloin tutkandytolle piirtyy aluksen liikett4 ennakoiva kaareva viiva. Sperry
Marinen Visionmaster ei ota huomioon tuulen tai virtausten vaikutusta, joten ennen
kaannoksen suoritusta tulee luotsin ennakoida mahdollinen s&&olosuhde ja sen vaiku-
tus kdannokseen. Kovalla tuulella tai kovan virtauksen johdosta kadnngsta on usein
melko hankala ennakoida tdydellisesti, joten kd&nnoksen aikana tulee tarpeen mukaan

s&4tééa radiusta ja keulasuuntaa.

Alla olevassa kuvasarjassa havainnoidaan Pending Orderin hyddyntamista kaannok-

sen aloituksen maarittamiseen:



Ohjattava keulasuunta on 052° ja kaarreséde (R) 2,00 NM. Muistiin on asetettu seu-
raavan kaannoksen tiedot (Pending Order) ohjattava keulasuunta 074° ja kaarreséde
(R) 2,0 NM. Aluksen tulevan kaannoksen jalkeinen ennakoitu kulkureitti nakyy tutka-
naytolla oranssina kaarevana viivana. Viivan avulla voidaan tutkanaytolta tendé paéatos

k&annoksen aloituksesta. (Kuva 16)

020
030

Joystick Heading Control

Active

HDG Order 052.0°

2.00 NM
Required Rate 7.4 °Imin

Pending
074.0°
2.00 NM

7.4 °/min

ystem |02 Oct 2020
@ 17:19:01 Local

10
EBL1
VRMI 0

— 120
E BL2 T

Show Menu

150 = > :
Tr P 0 130 0,169 VRM2

Kuva 16. Pending Order. K&&nnoksen aloitus lahestyy. (Jere Simola, 2020)

Kéannos aktivoidaan Joystick-kontrollilaitteen Accept-painikkeella. Kéannosta korja-
taan tarvittaessa muuttamalla ohjattavaa kurssia tai kddnndksen radius-arvoa. Seuraava
kaannos voidaan asettaa valmiiksi muistiin painamalla kerran Joystick-kontrollilait-
teen HDG-painiketta, jolloin tutkanaytolla Joystick Control-néytdssd Pending Order
muuttuu aktiiviseksi. Nyt voidaan Joystick ohjailuvivulla asettaa seuraavan k&annok-
sen Heading Order ja Radius Order valmiiksi. Painamalla uudestaan HDG palaa oh-
jailu takaisin aktiiviseen ohjailuun (Active Adjust) ja kddnnds on valmiina suoritetta-

vaksi painamalla Accept. (Kuva 17)
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Kuva 17. Pending Order. Kéanndksen aloitus. (Jere Simola, 2020)

Pending Orderin tukena voi myos kayttaa tutkamerkkejé ja painvastoin.

4.3 Kasiruori

On mahdollista, ettd autopilotin kanssa tulee joskus ongelmia esimerkiksi teknisen
vian johdosta. Muistan tilanteen, jolloin teknisesté viasta johtuen autopilotti ei pysynyt
toiminnassa vaan satunnaisesti ohjailu putosi pelista kesken kaiken, jolloin ainoa keino
pitdéd aluksen ohjailu hallinnassa oli kytked kasiohjaus paalle. Taménlaisessa tilan-
teessa tutkamerkkeihin perustuva kdannoksen aloitus toimii hyvin. Ké&nnokset aloite-
taan normaalisti tutkamerkkien avulla ja predictoria hyddyntéen hallitaan kdannéksen

kulkua ja sen lopetus kasiruorilla.



5 HARJOITTELU LINJALUOTSIN OPASTUKSELLA

Véayl&ohjailun harjoittelun aloittaminen aloittelevalla perdmiehelld ottaa oman ai-
kansa. Alkuun on niin paljon uutta opeteltavaa myos komentosiltatydskentelyn ulko-
puolella, ettd on eduksi keskittya ensin tarkeampiin tyotehtéviin ja saada muut rutiinit

rullaamaan, jotta voi myéhemmin keskittyd paremmin myos vaylanavigointiin.

5.1 VHF-ilmoitukset

VHF-ilmoitusten tekeminen on heti alusta asti peramiehen tehtéva. Archipelago
VTS:lle tehdddn 20 minuutin ennakkoilmoituksia, jolloin siis VHF-kanavalla 71 teh-
daan ilmoitus noin 20 minuuttia ennen kuin alus sivuuttaa méératyn paikan. limoituk-

set tehddén englannin kielella. Esimerkki-ilmoitus:

”Archipelago VTS, Finnfellow. Ljungd 20 minutes eastbound”.

VTS kuittaa tdiméan ilmoituksen ja yleensd ilmoittaa samalla, mikali reitilla on tulossa

vastaan muita aluksia.

Linjaluotsi opastaa alkuun, milloin ilmoitukset tulee tehd&, mutta melko nopeasti pe-
rémies oppii itse hyddyntdmaan esimerkiksi ADVETO 4000-laitetta, mistd nakee ar-
vioidut sivuutusajat reittipisteille. Myéhemmin myds maisemat tulevat tutuiksi, jolloin

on ilman teknisia apuvalineitakin helppo arvioida tulevia sivuutuksia.

Vaikka Archipelago VTS:n taajudella paéasiassa kéytetadn englannin kieltd, on alus-
ten valisissé keskusteluissa mahdollista kayttdad, myds muita kielid. Suomen kielella
hoidan keskustelut itse, mutta ruotsin kielen keskustelutaitoni on vield sen verta hei-
kolla tasolla, etté tallaisissa tilanteissa linjaluotsi on yleensé hoitanut keskustelun mui-

den alusten kanssa.



5.2 Linjaluotsien tydskentelyn tarkkailu

Linjaluotsin tarkkailu on suuressa roolissa oman ajotekniikan kehittdmisessa. Kuten
aiemmin mainitsin, linjaluotseilla on toisistaan poikkeavia ajotekniikoita, joista yksi-
kaan ei ole se ainoa oikea ajotyyli, vaan kyseiselle linjaluotsille kokemuksen saatossa
parhaaksi muodostunut ajotapa. T&std syystd on hyvéa tarkkailla eri linjaluotsien eri
tekniikoita ja pohtia itse, ettd miksi tdmé kyseinen linjaluotsi tekee tdmén kaannoksen

eri tavalla kuin joku toinen linjaluotsi.

Itse pyrin alkuun hieman pidemman aikaa valttelemaan kyselemista ja yritin itse pohtia
eri keinoja ja syitd miksi tassa tilanteessa toimittiin juuri ndin. Vasta myohemmin muo-
dostettuani jonkin asteisen nakemyksen, esimerkiksi johonkin kaanndstapahtumaan,
aloin esittad kysymyksia linjaluotseille, nimenomaan kaikille, jotta saisin eri ndkokul-
mat selville ja voisin niitd vertailla kesken&an. Toiset kokeneemmista linjaluotseista
eivét erityisesti nauti siitd, ettd heidan suorittamalleen tekniikalle esitetddn vaihtoeh-
toisia tapoja, joten on monesti parempi jattad vertailu sanomatta adneen ja pohdittava

asiaa itsekseen.

Padosin toiminta erilaisissa sadolosuhteissa tai kohtaamistilanteissa on eri linjaluot-

seilla kuitenkin hyvin samankaltaista.

5.3 Ohjailun harjoittelu

Véyldajoa aletaan itse harjoitella alkuun hyvélla kelilla ja helpompien vayldosuuksien
kanssa. Linjaluotsi neuvoo kaanndsten aloituksessa ja antaa muutenkin ohjeita sd&olo-
suhteiden huomioimiseen, seka tarvittaessa korjausliikkeiden tekemiseen. Melko no-
peasti alussa huomaa, ettd k&annokset eivat toimi kaikissa paikoissa vaylad samalla
tavalla, johtuen syvyyseroista, virtauksista, tuulelta suojaisista paikoista jne.

Ajan myoté néitd paikkoja oppii tunnistamaan ja muistamaan, sekd huomioimaan jo
ennen kadnnoksen aloitusta tarvittavat korjausliikkeet. Aina kuitenkaan k&anndosta ei
voi taysin ennakoida ja siten onkin tarkeaé kyeta hallitsemaan k&anndosta sen toimeen-

panon aikana.



Erdan linjaluotsin kanssa meill& on muodostunut sellainen jako, etta toinen ajaa pai-
valld ja toinen yolla. Sama linjaluotsi on myds viime aikoina antanut minun ajaa myos
haastavimmissa sddolosuhteissa, tarkkaillen ja neuvoen tarvittaessa. Toistaiseksi ei ole

ollut tarvetta linjaluotsille ottaa ohjausta yli.

5.4 Linjaluotsin tutkinto

Linjaluotsinkirjan saamisen edellytyksena on vayldalueen lapikotainen tuntemus.
Kéytdnnosséd merikartat opetellaan siten, ettd osataan ulkomuistista vayléalueen sy-
vaydet, merimerkit, sektoriloistot, nopeusrajoitukset, kohtaamiskieltoalueet, linjatau-
lut jne. Osaaminen testataan peitepiirroskokeella, jossa tyhjélle merikartalle piirretdaan
tarvittavat tiedot ulkomuistista. peitepiirroskokeen ohella yleensa suoritetaan simu-
laattoriharjoituksia/koe. Liséksi vaaditaan linjaluotsin valvonnassa suoritettuja harjoi-
tusmatkoja, sek& Traficomin edustajan valvoma luotsauskoe. (Traficom:n www-sivut
2020). (\altioneuvoston asetus luotsauksesta 1385/2016, 5 §)

Itselldani mahdollinen linjaluotsintutkinto on vield kaukana tulevaisuudessa, mutta ai-
hetta on hyvé alkaa kypsyttelemaan ajoissa, silld joskus vakansseja ilmaantuu yllattden

jasilloin paikan saa yleensa hyvin valmistautunut seka kiinnostusta osoittanut henkilo.



6 POHDINTA

Linjaluotsaaminen vaatii hyvaé alustuntemusta, sek& vaylatietoutta ja kokemusta. Pit-
kat tyopaivat ja huono unirytmi tekevat tyosta puuduttavaa ja jokseenkin yksitoik-
koista, mutta siitd huolimatta tilannetietoisuus tulee sailyttaa kaikkina aikoina. Moni-
torointi on taten merkittavassa roolissa, silld myos kokeneille sattuu joskus virheitéa.
Monitoroivalla perdmiehelld tulee olla rohkeutta puuttua tarvittaessa linjaluotsin teke-
miseen, mikali han kokee, ettei tdmé ole taysin tilanteen tasalla.

On tarkeéé tarkkailla useita eri linjaluotsien tydskentelytapoja, mutta on viela tarke-
ampad luoda oma ajotyyli suoraan muilta kopioimisen sijaan. Pitkankin kokemuksen
kartuttaneilta saattaa vuosien saatossa jadda jotain pienid, mutta merkittavia asioita

huomaamatta.

Linjaluotsaaminen ei vélttdmatta sovi kaikille ja onkin hyva pitad eri vaihtoehdot
avoinna. Kéytannossa Finnlinkin aluksilla perdmiehelle seuraava askel uralla voisi olla
joko linjaluotsaus tai yliperamiehen pesti. Kumpaankin positioon vaaditaan Merikap-
teenin patevyyskirja, eli itsellani on viela runsaasti aikaa miettia omaa urapolkuani.
Tosin mainittakoon, ettd myos yliperdmiehelld tulee olla linjaluotsin kirjat tydskennel-

lessaan Finnfellowilla



Kuva 18. Finnswan ja Finnfellow Naantalissa. (Jere Simola, 2018)
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