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THVISTELMA

Taman opinnaytetyon tarkoituksena on selvittad, olisivatko Malmin lentoaseman
kayttajat valmiita siirtymaén Vesivehmaan lentokentélle ja mita kehityskohteita
Asikkalan kunnassa sijaitsevalla VVesivehmaan lentokentéll& voitaisiin panna toi-
meen. Tutkimus tehdaan toimeksiantona Lahden kehittamisyhtio Oy:lle. Vesi-
vehmaan lentokenttaa on yllapidetty vuodesta 1972 asti, ja se palvelee noin 770
hengen kéyttdjakuntaa.

lImailu kasittéa kaikki asiat, jotka liittyvat ilmakehdssa lentamiseen ja ilma-
aluksiin, kuten lentoliikenteen, yleis- ja sotilasilmailun seka ilmailun hallinnan.
Ilmailu voidaan jaotella siviili-ilmailuun, joihin kuuluvat kaupallinen ilmailu ja
yleisilmailu, seka sotilasilmailuun. Kaupallisella ilmailulla tarkoitetaan lentoyhti-
Oiden harjoittamaa matkustaja- ja rahtiliikennettd, joka tapahtuu joko sa&annolli-
sesti reittilentoina tai tilauksesta eli charterlentoina

Tutkimus toteutettiin kvantitatiivisella tutkimusmenetelmalld internet-kyselyna.
Tutkimusjoukkoon otettiin mukaan Malmin lentoasemalla toimivat yritykset seké
yhdistykset, joihin saatiin yhteys puhelimitse tai séhkdpostitse. Malmin lentoase-
man kayttajakunta valittiin kyselyn kohteeksi Malmin lentoaseman lakkautta-
misuhkaa silmalla pitéen, silla Malmin lentoaseman kadyttdjakunnan saaminen
Vesivehmaan lentokentélle on heréttényt kiinnostusta Paijat-Hameessa.

Kyselyssa kysyttiin mielipiteitd kehitys- ja uudistusehdotuksista sekd maksuha-
lukkuudesta kenttad kaytettaessé. Se l&hetettiin 20 yritykselle ja 9 yhdistykselle
joulukuussa 2008. Vastauksia saatiin 22, joten vastausprosentti kohosi melko kor-
keaksi, 75 prosenttiin.

Vastausten perusteella voidaan todeta tarkeimmat kehityskohteet: AFIS-statuksen
ja moottoribensiinin saaminen lentokentélle seké kahvila- ja ravintolatilojen ja
kokoustilojen rakentaminen lentokentan paarakennukseen. Vastaajista neljannes
oli valmiita siirtdmadn toimintansa paakaupunkiseudulta VVesivehmaan lentoken-
télle.

Avainsanat: Lentokenttd, VVesivehmaan lentokenttd, Malmin lentoasema, ilmailu,
kvantitatiivinen tutkimus.
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ABSTRACT

The aim of this bachelor’s thesis is to find out whether the users of Malmi airport
would be ready to move their function to Vesivehmaa airport situated in P&ijat-
H&me and which objectives and sectors could be developed. The research is done
as an assignment to Lahden kehittdmisyhtié Ltd, which works to develop Lahti
region. Vesivehmaa airport has been maintained since 1972 and it serves a clien-
tele of 770 people.

General aviation consists of all the things that have something to do with flying
and aircrafts, for example air traffic, general and military aviation and the control
of aviation. Aviation can be divided into civil aviation, which consists of general
aviation and commercial aviation and to military aviation. Commercial aviation is
meant when talking about passenger and cargo traffic, which happens regularly on
schedule or on order like charter flights.

The research was conducted by a quantitative research method, by a means of an
internet questionnaire. All the companies and clubs operating in Malmi airport
were included in the research bunch, because there have been debates if Malmi
airport will be shut down or not. Vesivehmaa airport would happily welcome the
users of Malmi airport to Paijat-Hame.

The questionnaire which contained questions about the development objectives
and the willingness to pay a user fee when operating in VVesivehmaa airport was
sent to 20 companies and 9 clubs in December 2008. The total amount of re-
sponses was 22, which gives the response percentage of 75.

According to the results of the questionnaire, implementing the ACC-status to the
airport and including the motor gasoline to the selection of fuels would serve a
bigger clientele in the future. Moreover, building a café or a restaurant and meet-
ing facilities were considered important development objectives.

Key words: airport, Vesivehmaa airport, Malmi airport, aviation, quantitative re-
search
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1 JOHDANTO

Tassé tutkimuksellisessa opinnédytetydssa tullaan selvittdméan, olisiko Malmin
lentoasemalla toimivilla yrityksilla ja yhdistyksilla kiinnostusta siirtya Vesiveh-
maan lentokentélle, jos Malmin lentoasema lakkautetaan. Tutkimuksessa selvite-
tddn myos, mita Vesivehmaan lentokentélla kannattaisi kehittaa ja uudistaa. En-
simmaisessa luvussa selvitetddn opinndytetyon taustoja, kuvaillaan tutkimuson-

gelma ja rajaukset seka esitellaén tydn toimeksiantaja.

1.1 Taustaa

Suomen Illmailuliiton jasenkerhoissa on noin 10 000 suomalaista ilmailun harras-
tajaa (Suomen lImailuliitto 2008a). Heista noin 3000 harrastajaa toimii Malmin
lentoasemalla Itd-Helsingissa (FinAvia 2008). Kuitenkin Helsingin kaupunki tut-
kii mahdollisuutta lakkauttaa Helsinki-Malmin lentoasema, mika ajaisi monet
ilmailun harrastajat sek& kentalla toimivat yritykset pois Malmin alueelta. Asikka-
lan kunnassa, Péijat-Hameessa sijaitsevaa Vesivehmaan lentokenttda haluttaisiin
sen sijaan kehittdd. Siksi timan opinndytetyon tarkoituksena on selvittaa, olisiko
”malmilaisilla” kiinnostusta siirtyd Vesivehmaan lentokentalle, seka milla edelly-
tyksilla se olisi mahdollista. Tarkoitus on myds saada selville mitka lentotoimin-
taa helpottavat kohteet ja lentokentén tukipalvelut tarvitsevat kipeimmiten kehit-
tdmista Vesivehmaan lentokentdlld. T&ssa tydssa kentésta ja sitd ympardivasta
alueesta kdytetaan nimitysta Vesivehmaan lentokenttd, vaikka kentan virallinen
nimi onkin Lahti-Vesivehmaan lentokenttd. Kuva 1 kertooVesivehmaan lentoken-

tén sijannin tarkemmin.
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KUVA 1. Ajo-ohje Vesivehmaan lentokentalle
(http://www.lahdenilmasilta.fi/images/kartta.gif)

Malmin lentoaseman epévarma tulevaisuus nousi esiin ensimmaisté kertaa vuonna
2000, jolloin valtion, padkaupunkiseudun ja kehityskuntien valilla tehtiin asiakir-
ja, jossa valtio ilmoitti olevansa valmis luopumaan vuodelta 1934 perdisin olevas-
ta Malmin lentoaseman maanvuokraoikeudestaan 1.1.2006 alkaen. Tdmén ehtona
oli, ettd Helsingin kaupunki kaavoittaisi vapautuvat alueet paaosin asuntokayt-
toon. Alueelle odotetaan 10 000 asukasta. Lahtokohdaksi lentoaseman tulevaisuu-
delle asetettiin toimintojen siirtdminen muualla toimiville lentopaikoille. (Kau-

punkisuunnitteluvirasto 2008a.)



Lentokenttdalueen suunnittelu on keskeytynyt siksi aikaa, kun valtio selvittéa len-
totoiminnan jarjestelyitd. Selvityksen on kerrottu valmistuvan kevéélla 2007. Ny-
kyisen aikataulun mukaan lentoaseman alue luovutetaan kaupungille 31.12.2010

mennessé. (Kaupunkisuunnitteluvirasto 2008b.) Helsingin kaupunki on kiinnostu-
nut Malmin maa-alueesta, koska kaupungissa on pulaa tonttimaasta, ja alue sijait-

see yhté hyvalla (Kaupunkisuunnitteluvirasto 2008b). Kartta nayttdd Malmin len-

toaseman sijainnin (Kuva 2).

KUVA 2. Malmin lentoaseman sijainti
(http://www.sciencepark.helsinki.fi/yhteystiedot/fi_Fl/liikenneyhteydet/ files/117
36978730003391/default/paakaupunki_iso.gif)

Vastaiskuna kaupunkiviraston suunnitelmille Malmin lentoaseman ystéavat ry on

laatinut Malmin lentoaseman sdilyttdmiseksi kansalaisadressin. Sen on allekirjoit-



tanut 48 000 ihmistd Suomessa ja yli 2000 ulkomailla (Malmin lentoaseman ysta-
vat ry 2008a.) Malmin lentoaseman tilanne on noussut my6s 2008 kunnallisvaali-
en yhdeksi teemaksi paakaupunkiseudun vaalipiirissa. Malmin lentoaseman ysta-
vat ry on lahettanyt kyselyn kaikille helsinkildisille endokkaille, joiden s&hkdpos-
tiosoitteet olivat saatavissa, ja kartoitti kyselyssaan ehdokkaiden mielipiteitéa
Malmin lentoaseman séilyttdmisesta. Internet-sivuilla on n&htavissa 202 ehdok-
kaan kanta Malmin kentén tilanteesta. Kunnallisvaaliehdokkaista 192 oli sailytta-
misen kannalla, ja kymmenen haluaa alueen kaavoitettavan asuntoalueeksi. Ko-
tisivuille on myds koottu ehdokkaiden mielipiteitd puolueittain néhtaviksi. (Mal-

min lentoaseman ystavét ry 2008b).

Samankaltainen tilanne oli kdynnissé Saksassa Berliinissa. Sielld pitk&an pohdin-
nan jélkeen suljettiin Tempelhofin lentokenttd, joka on maailman ensimmainen
liikelentokenttd. Nyttemmin viranomaiset ovat saaneet uusia ongelmia eteensa:
mité tehda hylatylla lentokenttarakennuksella? Kaupungin keskustassa sijaitsevas-
sa rakennuksessa on yli 300 000 kerrosneliota ja noin 9000 huonetta. Vield pur-
kamisenkin jalkeen kenttdalueen kustannukset ovat arviolta 990 000 euroa. (Kii-
malainen 2008, 17.) Malmin lentoaseman lakkauttaminen tuskin aiheuttaisi yhté

mittavaa ongelmaa, mutta periaatteessa ongelma olisi samanlainen.

Samalle toimeksiantajalle on tehty toinen opinnéytetyd, jossa on tutkittu Vesi-
vehmaalla toimivien yritysten, harrastajien seka l&hialueen yritysten sek& mahdol-
listen yhteistybkumppaneiden toivomuksia ja ideoita lentokentén toiminnan kehit-
tdmiseen. Tutkimuksen on tehnyt Matkailun laitoksen opiskelija Satu Hyrkés.
Teoriaosuuksiltaan tydbmme voivat olla samankaltaisia, mutta ne eroavat tutki-

mukselliselta osuudeltaan.

Opinnaytetyoni tutkimus on térked jo siité syyst4, ettd Vesivehmaan lentokentta
on alueen ainoa kehityskelpoinen lentokenttd. Sen haluttaisiin kehittyvan aluetta
palvelevaksi, eldvaksi ja toimivaksi kokonaisuudeksi, koska siihen on edellytykset
(Efla-selvitys 2007). Uuden lentokentan rakentaminen olisi kdytdnndssa mahdo-
ton tehtava. Kustannukset kohoaisivat miljardeihin euroihin ja nykyiset ymparis-

tovaatimuksetkin ovat hyvin vaikeasti taytettavissé. (Salokannel 2008, 6.)



1.2 Tutkimuksen tavoite ja rajaus

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdd, ovatko Malmilla toimivat yritykset ja har-
rastajat kiinnostuneita siirtymaén Vesivehmaalle Malmin lentokentdn mahdollisen
lakkauttamisen jalkeen. Tutkimuksessa selvitetd&dn myds, milla edellytyksilla
mahdollinen siirtyminen Vesivehmaalle toteutuisi. Tutkimusta varten Malmin
lentoasemalla toimiville yrityksille ja yhdistyksille lahetetédéan kysely. Tutkimuk-
seen otetaan mukaan kaikki Malmilla toimivat yritykset ja yhdistykset, lukuun
ottamatta kentalld toimivia viranomaisia, kuten llmailulaitos, Helsingin pelastus-
laitos, Rajavartiolaitos seké Tulli. T&ma johtuu siitd, ettd tutkimuksessa halutaan
selvittaa vain yritysten sek& harrastajien mielenkiintoa siirtyd Vesivehmaalle. Tut-
kimukseen haluttiin mukaan mahdollisimman monta eri yritysta seké yhdistysté,
jotta otoksesta tulisi tarvittavan suuri ja tietoa olisi mahdollista saada mahdolli-

simman paljon. Tutkittavia yrityksia on yhteensé 27 ja yhdistyksia 20.

Tutkimuskysymyksina tassa opinnaytetydssa ovat:

e Olisivatko "malmilaiset” valmiita siirtyméan P&ijat-Hameeseen, Vesiveh-

maan kentalle, jos Malmin lentoasema lakkautettaisiin?

o Mita kehitystoimia tai muutoksia Vesivehmaalla tulisi tapahtua, jotta
Malmilla toimivat yritykset ja harrastajat siirtyisivat Vesivehmaan kentél-

le?

e Olisivatko "malmilaiset” valmiita maksamaan ké&yttémaksuja toimiessaan

Vesivehmaan lentokentalla?

Tutkimusjoukkoon otettiin mukaan kaikki Malmin lentoasemalla toimivat yrityk-
set ja yhdistykset, joihin saatiin yhteys sahkopostitse tai puhelimitse. Tiedot yri-

tyksista ja yhdistyksistd kerattiin Malmin lentoaseman kotisivuilta.



1.3 Toimeksiantajan kuvaus

Ty0ni toimeksiantaja on Lahden Kehittdmisyhtio Oy eli Lakes, joka on perustettu
1996 nimella Lahden Seudun Yrityskeskus Oy. Lakesin toiminta-alueena ovat
Lahti, Artjarvi, Asikkala, Heinola, Hollola, Hdmeenkoski, Nastola, Orimattila
seka Padasjoki. Lakesin liikevaihto on noin kuusi miljoonaa euroa ja se tyollistaa
yhteensa 32 henked. (Lakes 2008.) Lakesista yhteyshenkilona toimi kehittdmis-
paallikkd Miika Laakso.

Lakesin ydintehtaviin kuuluu toimia elinkeinon koordinaattorina maakunnassa,
kehittaa tiettyja klustereita Lahden tiede- ja yrityspuiston kanssa, markkinoida
Paijat-Hameen aluetta, harjoittaa elinkeinopoliittista edunvalvontaa Suomessa
sek& muualla maailmassa, ja kehittéda kansainvalistymisté sekd padomasijoitustoi-
mintaa. (Lakes 2008.)

Tutkimuksen tyéryhméaén kuuluivat Lakesin edustajan Miika Laakson lisaksi

Asikkalan kunnanjohtaja Juri Nieminen, P&ijat-Hameen lentokenttds&&tion Risto
Niemi sekd Lahden ammattikorkeakoulun Matkailun laitokselta yliopettaja Katri
Jakosuo ja lehtori Timo Lemettinen sek& opiskelijat Satu Hyrkas sek& Tiina Tuo-

minen.

Paadyin tekeméaan kyseista opinnaytety6td, koska halusin aiheen, jonka tutkimi-
sesta olisi hyotya jollekulle. Aihe tuntui tarkedltd ja tutkimisen arvoiselta. Aihee-
na ilmailu seka Vesivehmaan lentokentté ovat haastavia, koska minulla itsell3 ei
ole ilmailuun liittyvaa taustaa. Paattelin kuitenkin, ettd on mahdollista ymmartaa
perusteita ilmailusta hankkimalla aktiivisesti tietoa, ja kysymalla tietoa ihmisilta,

joilla on asiantuntemusta.



2 LMAILU JA LENTOKENTAT MALMI JA VESIVEHMAA

Tassa luvussa kasitellaan opinndytetyohon keskeisesti liittyvid teemoja ja késittei-
t&4, jotka on hyvé selventdd ennen tyon tutkimuksellista osiota. Teorian kautta tut-

kimuksen tuloksia on helpompi ymmartaa.

2.1 llmailu

lImailu kasittaa kaikki asiat, jotka liittyvat ilmakehdssa lentdémiseen ja ilma-
aluksiin, kuten lentoliikenteen, yleis- ja sotilasilmailun seka ilmailun hallinnan.
IiImaliikenne voidaan jaotella siviili-ilmailuun, johon kuuluvat kaupallinen ilmailu
jayleisilmailu, seka sotilasilmailuun. Kaupallisella ilmailulla tarkoitetaan lento-
yhtididen harjoittamaa matkustaja- ja rahtiliikennettd, joka tapahtuu joko saannol-
lisesti reittilentoina tai tilauksesta eli charterlentoina. (Mékel&d & Tuominen 1997,
11.)

Suomessa sekd matkustaja- ettd tavaraliikenteessd kansainvalinen liikenne on suu-
rempaa kuin kotimaanliikenne. Kotimaan liikenne palvelee pitkilla kotimaanmat-
koilla seka liityntaliikenteend ulkomaanmatkoille. Postikuljetusten osuus koti-

maan tavaraliikenteessa on yli 40 prosenttia. (Makel&d & Tuominen 199, 14)

2.1.1 Lentoliikenne

Lentoliikenteen tarkein etu muihin kuljetusmuotoihin verrattaessa on nopeus.

Lentokuljetus on nopein kuljetusmuoto, mutta aikataulujen sopivuus seké termi-



naalitoimintojen ja liityntaliikenteeseen meneva aika parantavat muiden liikenne-
muotojen Kilpailuasemaa erityisesti lyhyemmilld matkoilla. Lentoliikenteen saa-
vutettavuus on yleisesti huonompi kuin muiden liikennemuotojen, mika osaltaan
lisad palvelujen hintatasoa seké niihin kuluvaa aikaa. Kun etéisyydet ovat suuret
ja kaytettavissa olevaa aikaa on vahan, on lentoliikenne kilpailukykyisin ja kéy-

tdnndssé ainoa ajateltavissa oleva liikennemuoto. (Makeld & Tuominen 1997, 12.)

Lentoliikenne toimii lahes kaikkialla maapallolla, eika se ole sidottu mannerten tai
merten valisiin yhteyksiin, mika lisdé sen joustavuutta. Lentokuljetuksissa on kay-
tossa globaali, integroitu kuljetusjérjestelma tariffeineen, asiakirjoineen ja tiedon-
siirtojarjestelmineen. Lentoliikenne on oleellinen osa kansainvalistd matkailua
seka liike-eldmaa, ja se tukee osaltaan maailmankaupan ja pddomavirtojen kehit-
tymistd. Lentoliikenteen kasvuun vaikuttavana tekijana on ollut tuottavuuden pit-
kaaikainen kasvu, jonka osatekijoitd ovat olleet henkilékunnan, polttoaineiden
seka lentokoneiden kéaytén tehostuminen. Samaan aikaan polttoaineiden hinnat
ovat vaihdelleet suuresti, ja henkilokunnasta ja lentokoneiden hankinnasta ja
muista tuotannontekij6istd aiheutuneet kustannukset ovat kasvaneet. (Mékela &
Tuominen 1997, 20.)

2.1.2 llmailun eri muodot

Tassé opinndytetydssé keskeisend kasitteend on yleisilmailu. Yleisilmailulla tar-
koitetaan yleisesti kaikkea sita ilmailua, joka ei kuulu saannélliseen reittiliiken-
teeseen eika ole sotilasilmailua. Kaikki yleisilmailu ei kuitenkaan ole ei-
kaupallista. Tarkeimpid yleisilmailun alueita ovat ansiolentdminen tai toisin sano-
en lentoty0, jota ovat esimerkiksi valokuvaaminen ja seka etsintdlennot, koulutus-
ja harrastuslentdminen etta yksityislentaminen. Myds ambulanssilennot seka mo-
nenlaiset viranomaistoiminnot lasketaan yleisilmailun piiriin. Malmia kuvataan
usein juuri yleisilmailun tukikohdaksi. (Sipild, Haikarainen & Wahl 2008, 324—
326.)

Iimailussa voidaan eritellda monia liiketoimintamuotoja. Taksilentoyritykset ja

commuter-lentotoiminnan harjoittajat seké helikopteriyritykset kuljettavat asiak-



kaita paikasta toiseen. Elinsiirtolennot kuuluvat tilauslentoliikenteen piiriin. Len-
tokentille on yleensa keskittynyt myos ilmailuun kiintedsti liittyvid yrityksid, ku-
ten koneiden huolto- ja korjaamoyrityksid, seka ilmailuun liittyvaa materiaalia
myyvia firmoja sek& lentokoulutukseen keskittyvié yrityksia. Myos ilmakuviin

keskittyneita yrityksia on nahty esimerkiksi Malmin lentoasemalla.

Suomen ilmailuliitto (SIL), joka on urheilu- ja harrasteilmailun keskusjarjesto,
jakaa ilmailun eri lajeihin, joita ovat moottorilento, moottoripurjelento, purjelento,
experimental-lentotoiminta, ultrakevytlentdminen, riippuliito, varjoliito, kuu-
mailmapallolentdminen, laskuvarjourheilu, lennokkitoiminta ja simulaattorit (11-
mailuliitto 2008b.) Lajien suosio on muuttunut vuosien saatossa. Moottori- ja pur-
jelento ovat perinteisind lajeina séilyttdneet suosionsa, vaikkakin moottorilentoa
uhkaa viranomaismaéraysten kiristyminen ja kustannusten nousu. Liidinpuolella
varjoliito on alkanut kasvattaa suosiotaan. Kuten todettua, taivaalle paasee siis

monella tavalla. (Suomen Iimailuliitto 2008b.)

Moottorilento tarkoittaa yleensa lentamisté alle 2000 kilon painoisilla lentokoneil-
la. Moottorilento keskittyy yleensa hyvaan séahén ja painottuu kesdkauteen, vaik-
ka nykyaikaisilla koneilla voi lentdd myds talvikaudella. Moottoripurjelennossa
on nimestdan huolimatta kyse lentdmisestd moottorikoneella, vaikka moottoripur-
jekoneet ovatkin alun perin lahtdisin purjekoneiden kehittelystd. Moottoripurje-
lento on viel& suhteellisen edullista, eivétka sen harjoittamiseen vaaditut terveys-
vaatimukset ole niin tiukkoja kuin muussa lentdmisessa.(Suomen ilmailuliitto
2008b.)

Purjelentoa on usein kuvattu puhtaimmaksi ja aidoimmaksi tavaksi lentaé. Purje-
lentokone hinataan ilmaan, minka jélkeen lentdminen on ohjaajan taidoista kiinni,
silla ohjaajan tulee I6ytaa nostava ilmavirtaus jatkaakseen lentoa. (Suomen ilmai-
luliitto 2008b.)

Experimental-lentotoiminnassa ei ole tarkeinta itse lentdminen vaan ilma-aluksen
rakentaminen omin ké&sin. Rakentamisen voi aloittaa piirustuksista tai pitkélle

valmiiksi kootuista rakennussarjoista. Se vaatii paneutumista ja on haastavaa, ja
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projektit venyvét yleensa vuosien mittaisiksi. (Suomen llimailuliitto 2008b.)

Ultrakevyt lentdminen eroaa moottorilennossa kaytettavissé koneista vain suori-
tuskyvyltadn. Koneet painavatkin enimmillaan 450 kiloa. Lajin suosio on kasva-
nut Suomessa huimaa tahtia. Ultrakevyt lentdminen tarjoaa hyvan mahdollisuuden
paéstd ilmailemaan, jos ei ole mahdollista suorittaa yksityisté lentolupakirjaa.
(Suomen IlImailuliitto 2008b.)

Riippu- ja varjoliito ovat helpoimpia tapoja aloittaa ilmailuharrastus, sill& niista
koituvat valinekustannukset jadvat paljon edullisemmiksi verrattuna muihin ilmai-
lumuotoihin. Riippuliito on yksi vanhimmista vapaalentdmisen muodoista. Riip-
puliidin on kevytrakenteinen lentolaite, jossa ei kaytetéd ulkopuolista voimanl&h-
dettd, vaan ainoastaan ilmavirtauksia. Varjoliidin taas nayttaa ulkoisesti laskuvar-
johyppadjien liitovarjolta, joskin nédiden rakenteet eroavat suuresti. Varjoliidinta

ohjaillaan jarrulla ja painopistetta siirteleméalld. (Suomen Ilmailuliitto 2008b.)

Kuumailmapallolla lentdminen on lentdmisen vanhin muoto. Siind ympéristoaan
lampimampi ilma nostaa pallon taivaalle. Pallo ajelehtii vapaasti ilmavirtausten
mukana, joskin sitd pystyy ohjaamaan. Pallolentdminen on vield Suomessa melko
pienen piirin harrastus, vaikka uusia harrastajia yritetddn saada houkuteltua mu-
kaan. (Suomen llmailuliitto 2008b.)

Laskuvarjourheilussa voi kokea lentdmisen tunteen ilman apuvalineitd. Vapaapu-
dotuksen vaiheessa liikutaan kolmiulotteisesti omaa kehon asentoa muuttamalla.

Kuitenkaan putoamisen tunnetta ei vality, koska etdisyys maahan on hyvin suuri.
Laskuvarjohypp&&minen ei onnistu ilman kerhoa, joten tdmé& muoto on hyvin so-

siaalinen, ja kaikista kymmenesta lajista tdman harrastuksen piirissa on eniten

naisia. (Suomen IImailuliitto 2008b.)

Lennokkiurheilua sanotaan usein ilmailun monipuolisimmaksi lajiksi, koska vaih-
toehtoja riittdd vapaasti lentavistéd lennokeista, radio- ja siimaohjattaviin. Lajissa
paasee kilpailemaan MM-tasollekin. Monet ilmailijoista ovat aloittaneet harras-

tuksensa juuri lennokeilla. (Suomen Iimailuliitto 2008b.)
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Virtuaalilentdminen eli simulaattorilentdminen on nimens& mukaisesti lentdmista
virtuaalisesti. Se on edullinen ja ikdrajaton muoto harrastaa ilmailua, eikd sadva-
rauksestakaan tarvitse valittaa. Virtuaalilentdmiselld pystyy syventaméan omaa
osaamistaan, silld virtuaalitaivaalla lennetdédn oikeiden lentosaantdjen mukaisesti,
ilmailukarttoja seuraten seké hoitaen yhteydet lennonjohtoon radiopuhelimen

avulla. (Suomen Illmailuliitto 2008b.)

Sata vuotta sitten tuskin kukaan uskoi, ettd ilmaa painavammilla koneilla olisi
mahdollista lentdd. Tama skeptismi ei ole hdmmastyttavaa, silla lentdminen on
mité luultavimmin ihmiskunnan vanhin toive, ja epdonnistuneet yritykset kautta

aikojen synnyttivat suurta epailya. (Blatner 2003, 2.)

2.1.3 Erilaiset lentokentat

Suomessa on yhteensé 28 lentoasemaa, joista suurinta osaa eli 24:4a yllapitaa Fi-
navia, toisin sanoen Suomen llmailulaitos. Liséksi on olemassa lukuisia lento-
paikkoja, jotka ovat pienempid ja joita ei luokitella lentoasemiksi. Vesivehmaa

kuuluu luokitukseltaan lentopaikkaan. Asia késitelld&n tarkemmin luvussa 2.2.1.

Lentokenttid tai -asemia tarkasteltaessa on vaikeaa erottaa hyvin selk&é lentokent-
tdkonseptia. Kentan perusta riippuu yleensa siitd, kuinka sitd on alettu aikoinaan
kehittaa ja rakentaa. Rakentaminen ja kehitystoimet ovat kuitenkin mitd ilmei-
simmin syntyneet erilaisten vaatimusten ja kysynnén johdosta. (Mensen 2003,
282.) Esteetdn maa-alue, riittava ilmatila seka hyvat liityntéliikenneyhteydet ovat
valttamattomia lentoaseman kehittamisté ajatellen (Makeld & Tuominen 1997,
189).

Ympariston maankayttod lentoaseman laheisyydessa rajoittavat korkeusrajoitukset
seka lentomelu. Kuitenkin lentoaseman pitdisi sijaita lahella kysyntéa, eli palvella
asutuksen, kaupan ja teollisuuden keskuksia. Matkustajien tulee paasta lentoase-
malle nopeasti ja vaivattomasti. Sijainti voi maarittyd myos kustannusten nako-
kulmasta. Topografia, maaperén laatu ja maanrakennusmateriaalien kuljetusmat-

kat aiheuttavat kustannuseroja, ja laajan alueen maapohja voi muodostaa suuren
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kustannuseran. Lentoasema tarvitsee riittavéasti ilmatilaa, ja sen on sijaittava tar-
peeksi kaukana muista lentoasemista, etteivat koneiden lentoradat héiritse toisi-
aan. (Méakelad & Tuominen, 1997, 191.)

Jotkin lentoasemat vastaavat suurehkoa kaupunkia kunnallistekniikan ja energia-
huollon kannalta. Veden, sdéhkon ja poltto- ja voiteluaineiden saanti lentoasemalle
taytyy turvata, koska seka veden ettd energiankulutus ovat yhta suuria. (Mékeld &
Tuominen, 1997, 191).

Lentoasema jaetaan usein ilmaliikennealueeseen, terminaalialueeseen sekd maa-
lilkennealueeseen. Maaliikennealueeseen kuuluvat lentoasema-alueen tiet, parkki-
tilat seka julkisen liikenteen pysakit. Terminaalialueella on erilliset matkustaja-
seka rahtiterminaali, joista matkustajat ja tavarat lahtevét seka saapuvat kentalle.
IImaliikennealueeseen kuuluvat kiitoradat, joita pitkin koneet nousevat ja laskeu-
tuvat, seké rullaustiet, joita pitkin koneet rullaavat kiitoradalle. (Mensen 2003,
282-283.) Asematasot, portit sekd ilmatila lasketaan myds kuuluviksi lentokentté-
alueeseen. Asematasoja ovat alueet, joille lentokoneet pysakdivat purkaakseen
matkustajat ja rahdin, tankatakseen lis&é polttoainetta sekd mahdollistaakseen
pienet huoltoty6t. (Makeld & Tuominen, 1997, 193).

Sotilasilmailulle on olemassa omat lentokentténsa. Sotilasilmailu kattaa kaiken

lentotoiminnan niin sodan kuin rauhankin aikana, ja myds koulutuksen. (Wikipe-
dia 2008a.) Suomessa tata tehtavaa toteuttaa Suomen ilmavoimat, jonka operatii-
visiin tehtdviin kuuluu ilmavalvonta, tunnistuslentotoiminta seka sodan ajan val-

miusyhtymien tuottaminen (Puolustusvoimat 2008).

Suomessa on neljé lentoasemaa, joissa siviilit seké puolustusvoimat toimivat yh-
dessa. Niihin kuuluvat Jyvaskylan lentoasema, Kuopion lentoasema, Rovaniemen
lentoasema seka Tampere-Pirkkalan lentoasema. Sotilasilmailuun tarkoitettuja
kenttid ovat Hallin lentoasema, Kauhavan seka Utin lentoasema. (Wikipedia
2008.)
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2.2 Vesivehmaan lentokentta

Asikkala on noin 8 500 asukkaan kunta, ja se sijaitsee noin 25 kilometrin padssa
Lahdesta. VVaaksy, jossa lentokenttakin sijaitsee, on kunnan keskustaajama. (Asik-
kalan kunta 2008). Matkailun merkitys vaihtelee suuresti kunnissa. Matkailuelin-
keinolla on suora tydpaikkoja luova vaikutus, mutta myds suurempi kunnan tai
kaupungin imagoon liittyva merkitys. Tamén liséksi matkailulla on huomattava
valillinen vaikutus muun muassa vahittaiskauppaan, liikkenne-, huoltamo- ja mui-
hin palveluihin. (Taskula 1998, 14).

Matkailua kehitettdessa tai suunniteltaessa on tarkeéa lahted liikkeelle kunnan tai
kaupungin omista vahvuuksista ja edellytyksista. Alueelta olisi tarke&a 16ytya
riittavasti yrittajia, sellaisiksi haluavia ja yhteisty6halua, jotta verkostoituminen
onnistuisi. Matkailualueen tulee esiintya yhtendisend, ja silla tulisi olla oma, sel-
ked identiteetti. (Taskula 1998, 14-15.)

Asikkala on ehké eniten tunnettu VVaaksyn kanavastaan, joka yhdistaa Asikkalaa
ymparoivat kaksi jarved, Vesijarven seké Paijanteen. Kunnan matkailu painottuu
padasiassa keséajalle, ja useat tapahtumat linkittyvat veteen, luontoon ja Vaaksyn
kanavaan. Kanavassa risteilee myds suosittuja jokilaivoja. Majoitusvaihtoehtoja

I0ytyy Hotelli Tallukasta mokkimajoitukseen. (Asikkalan kunta 2008).

Matkailusektorin kehittaminen synnyttda alueellaan etuja, kuten esimerkiksi yri-
tysten aktiivisuutta. Kehittaméalld matkailusektoria voidaan luoda linkkejé paikal-
listen yrittdjien kanssa, jos teollisuuden kysyntd on yhteydessa tarjoajiin ja tuotta-
jiin, tai jos paikallisten tarjoajien kyvyt kohtaavat niiden kysynnan. Esimerkiksi
jos alueelle perustetaan isoja hotelleja, syntyy vélitdn kysynté suuren volyymin
maataloustuotteille ja muille tietynlaisille tuotteille. Tuottajat pystyvét kuitenkin

vain harvoin vastaamaan nopeaan kysynnén kasvuun. (Vanhone 2005, 175.)

Ongelmana matkailun alueellisessa kehityksessé on se, ettd matkailu kuuluu
yleensé jonkin isomman strategian piiriin, jolloin tdmé strategia maarittelee myds
matkailun kehityksen suunnan. Matkailu perustuu kuitenkin kohteitten olemassa-

oloon, jotka sijaitsevat tietyssé paikassa ja ndin ollen maaraavat merkityksen alu-



14

een yhteisolle. Kehittdmisen lahestymistavat eivat yleensa tunnista matkailun kas-
vun vaikutuksia ja ulkoisia seikkoja eivatka varsinkaan vaikutuksia yhteisollisiin
arvoihin. Nykyinen matkailun kehittdmispolitiikka tarjoaa usein hyvin vahan to-
dellista tukea alueellisille tarpeille, vaikka matkailun kasvu tarjoaa monia ulkoisia
seikkoja, jotka voivat luoda ratkaisun paikallisissa olosuhteissa. (Michael 2007,
18).

Véaksyssa, Asikkalan kunnassa sijaitsevaa Vesivehmaan lentokenttdd on yllapita-
nyt vuodesta 1972 Pdijat-Hameen lentokenttasaatié. Kentdn maa-alueen omistaa
Metséhallitus, ja Puolustusvoimien yksikkd Hameen Rykmentti kayttaa kenttaa

harjoitusalueenaan. (Lahti-Vesivehmaan lentokenttd 2008a.)

Yli toistakymmenta ilmailuyhdistystd, muutamia yrityksia seka yksityisié lento-
koneen omistajia kuuluu alueella toimijoiden joukkoon. Kaiken kaikkiaan Vesi-
vehmaalla toimii noin 770 ilmailun harrastajaa. (Lahti-Vesivehmaan lentokentta
2008a.)

2.2.1 Vesivehmaan nykytila

Kentalla on talla hetkell varusteina paakiitotie 07/25 ja kiitotie 18/36, jotka mo-
lemmat ovat paallystettyja, kaksi rullaustietd ja asemataso. Paakiitotiella on PAPI-
liukukulmavalot sek& suurtehovalot ja sek& automaattinen sadasema ettd asema- ja
lennonjohtorakennus torneineen. (Soikkeli 2008, 3.) Kiitotiet numeroidaan mag-
neettisten kenttien mukaisesti kayttamalla tdysid kymmenid asteita, eli esimerkiksi
Vesivehmaan lentokentan 07/25 Kiitotie on toiseen suuntaan 070 astetta ja toiseen
suuntaan 250 astetta. PAPI-liukukulmavaloja kaytetd&n apuna esimerkiksi huo-
nossa saassa, jolloin PAPIn avulla 16ydetéan oikea liukukulma laskeutumiseen.
(Niemi, 2008)

Vuonna 2007 néiden ilmailulajiharrastajien liséksi kentalla lennettiin myds tyo-
lentoja, kenttaa kayttavat esimerkiksi helikopterit tarkastus- seka kuvauslennoil-
laan. Palo- ja pelastuslennot ovat tarkeé osa Vesivehmaan toimintaa ja niita lenne-

taén kentalla toimivien kerhojen voimin. Kentta toimii myds 100 LL:n lentoben-
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siinin tankkauspaikkana tydlennoilla oleville lentokoneille ja helikoptereille. Ta-
ma bensiini on tarkoitettu mantamoottoristen koneiden polttoaineeksi. (Soikkeli
1/2008b, 1.)

Virallisen luokituksen mukaan Vesivehmaa on lentopaikka. Suomessa on 56 viral-
lista, valvomatonta lentopaikkaa. (Lentopaikat 2008) Lentopaikalla tarkoitetaan
madrattya maa- tai vesialuetta rakennuksineen, laitteineen ja varusteineen, joka on
kokonaan tai osittain tarkoitettu ilma-alusten saapumista ja lahtemista sekd maas-
sa tai vedessa liikkumista varten (Mékela & Tuominen 1997, 38). Yleiseen kayt-
toon tarkoitetun lentopaikan pitoluvan Vesivehmaalle myonsi Iimailuhallitus
vuonna 1975 (50 vuotta lentotoimintaa Vesivehmaalla 1990, 4). Kentta-termi
Vesivehmaan yhteydessa on kuitenkin vakiintunut puheeseen, ja siksi tdssakin

tydssa kaytetddn Vesivehmaasta kentta-termié.

2.2.2 Lentokentan Efla-selvitys

Vesivehmaan lentokenttda hallinnoivan Paijat-Hameen lentokenttéséation jasen
Jukka Salokannel on laatinut Efla-selvityksen Vesivehmaan lentokentan nykyti-
lasta ja mahdollisista kehityskohteista. Muutoin lentokenttdd koskevia Kirjallisia
selvityksid on olemassa vain 1990-luvulta, joten ne eivat ole endd ajankohtaisia.
Efla-selvitykselld lentokenttdsaatio halusi nayttaa rahoittajille, sidosryhmille seké
lentokenttda kayttaville kentén yllapito- ja kehittdmistarpeet. Kentan yllapidon ja
jatkuvan kehittamisen nakokohtia haluttiin perustella, jotta ymmarrettaisiin niista
saatava hyoty. Selvitys on laadittu neljassé viikossa, joten yksityiskohtiin ei ole
ehditty paneutua. Efla-selvitys on paaasiassa tyokalu, jota voidaan my6hemmin
tdydentéd ja paivittad. (Lahti-Vesivehmaan lentokenttd b 2008.) Nimitys "Efla”
tulee llmailulaitoksen lentopaikoille antamista neljakirjaimisista lyhenteistd, joista
jokainen alkaa kirjaimilla EF. Lyhenteen kaksi viimeista kirjainta tarkoittavat
Lahtea. (Lentopaikkojen paallikét 2000).

Selvityksessaan Salokannel toteaa kehityskohteita olevan paljon ja niista useimpi-
en vaativan erillista selvitysty6ta. Néiden selvitysten pohjalta kehitystoimet kayn-

nistetaan, jos niille on kysyntaa. Tarkeimmiksi ja valittémasti aloitettaviksi kehi-
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tyskohteiksi Salokannel listaa muun muassa lentokentan kayttajien maksupohjan
laajentamisen, jota ennen pitéisi selvittdd maksujen perusteet ja hinnoittelu. Uusi-
en maksajien mukaan saaminen auttaisi kehitystyo6ta tehtaessd, koska kustannuk-
set voitaisiin jakaa suuremman joukon kesken. Lahti-Vesivehmaan lentokentan
toiminnasta ja suunnitelmista tiedottaminen nousi myds tarkeéksi kehityskohdak-
si. Tiedotuksella saataisiin lis44d huomiota lentokentélle, ja uudetkin kayttajat saa-
vuttaisivat kentédn paremmin. Yksi erikseen mainittu toimi oli omien internet-

sivujen muokkaus. (Lahti-Vesivehmaan lentokenttd 2008b.)

2.2.3 Vesivehmaan lentokentan kehitettavia kohteita

Mité puutteita Vesivehmaalla on, joitten takia kentté ei vield palvele suuria asia-
kasryhmid? Kentaltd puuttuu lennonjohto, joka koordinoisi lentotiedotusalueen
kayttod ja liikennepalveluelinten valista yhteistoimintaa. Lennonjohdon palveluita
voidaan kutsua myds lyhenteellda TWR. (Makeld & Tuominen 1997, 165.) IImai-
lussa kéytettavié lyhenteitd on listattu tyon loppuun lukemisen helpottamikseksi
(Liite 1). Lennonjohdon saaminen kentélle vaatisi myds tydntekijoita ja rahaa.
Talla hetkelld Vesivehmaan lentokentéll& ei ole yhtdkaan palkattua tydntekijé
kustannussyistd, vaan kaikki ty6t on totuttu tekeméén talkoovoimin. Lennonjoh-
don puutteen takia AFIS- tai WFR-palvelut pitdisi saada kentélle. Mittarilentopai-
koilla, jossa ei ole lennonjohtoa, varmistetaan lentoturvallisuus antamalla tarvitta-
essa tiedotuspalvelua AFIS-palvelun kautta (Makeld & Tuominen 1997, 165).
Kentalta puuttuu myds ACC:n etévalvottu IFR-lentomahdollisuus, jota kéytetddn
tilanteissa, joissa paikalla ei ole muuta valvovaa lennonvarmistushenkiloa. (Niemi
2008.)

Vesivehmaan kentélla ei ole SBAS-satelliittilahestysmisjarjestelmad. SBAS on
lyhenne sanoista Satellite Based Augmentation System, ja sen avulla voidaan
suunnistaa alueellisesti tai isommassa mittakaavassa. SBAS toimii satelliitin vali-
tyksella lahetettyjen viestien avulla, eli useat maa-asemat poimivat satelliiteista
viestejd, jotka SBAS:n kautta menevat suoraan loppukayttajalle eli lentajélle.
(Wikipedia 2009.)
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Kentalta puuttuu myds GBAS-suunnistusjarjestelmd, joka on lyhenne sanoista
Ground Based Augmentation System. GBAS toimii maanpaéllisten radioviestien
kautta. Maa-asemat vélittavat tietoja lentdjalle transmittereiden kautta. (Wikipedia
2009.)

Lentokentalld voi olla monenlaisia kayttotarkoituksia. Kentén kautta voidaan siir-
taé rahtikuljetuksia nopeammin kuin esimerkiksi rautateitse. Kenttda voi kayttaa
valilaskupaikkana, sielld on mahdollista tankata koneensa seka kayttaa lentoken-
tén tarjoamia huoltopalveluitta. Kentélla voi kouluttaa lentdjié tai muuta ilmai-
lualan henkil6kuntaa ja sielld pystyy jarjestdmaan vapaa-ajantoimintaa, kuten esi-
merkiksi avoimien ovien péiva. Yksi tarkeé kéayttétarkoitus on kaupallinen lento-

toiminta, jossa asiakkaat saapuvat tai lahtevéat lentokentalta.

Lentokentdn alueella ei ole t&ll& hetkella tarpeeksi rakennuksia. Suojien, hallien,
katetun kaantopaikan seké korjaamo- ja huoltotilojen avulla lentokentan kéyttdja-
kuntaa voitaisiin kasvattaa ja kentalle voitaisiin odottaa isompia lentokoneita.
Uusien tilojen rakentaminen on varmasti yksi kipeimmin kaivatuista muutoksista
kentélle. Kiitorataa tulisi pident&& entisestd 1300 metrista vahintddn 1500-1800

metriin, jotta isommatkin koneet voisivat laskeutua Vesivehmaalle.

Lentoliikenteen suunnistusjarjestelmia tarvitaan erilaisissa olosuhteissa, kuten
lentokenttad lahestyttaessd, laskeutumisen apuna ja asutuilla alueilla lentdessa.
Mittarilahestymisjarjestelma madarittaa lahestymisreitin vaaka- ja pystytasosta
sekd kolmesta sijainnin ilmoittavasta radiomajakasta. (Makelda & Tuominen 1997,
167.) Kentélle tulisi saada myos tallainen mittarildhestymisjérjestelméd, samaten
kuin navigointijarjestelmé. Vesivehmaan lentokentéll& voi talla hetkella tankata
koneeseensa lentobensiinid, joka tunnetaan nimell& Aviation Gasoline 100 LL,
joka on oktaaninen polttoaine. (Niemi 2008.) Kuten aiemmin on jo todettu, kentén
valikoimiin tulisi saada myds lentopetroli sek& moottoribensiini, jotta kentélla

voidaan palvella mahdollisimman monia kéyttajia.

Lentorahtipalvelut lasketaan tuotantohyddykkeiksi. Palvelujen kuluttajina toimi-

vat yleensé vienti- ja tuontiyritykset, jotka kéyttavat rahtia nopeisiin ja luotetta-
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viin tavaroiden kuljetuksiin. Lentorahti ei enda ole pelkka hataratkaisu, vaan te-
hokas nykyaikaisen jakelun ja markkinoinnin keino. (Méakeld & Tuominen 1997.)
Lentorahti- ja pikarahtipalvelut tulisi saada Vesivehmaan lentokentélle, jotta ken-

tan palvelut kehittyisivat.

Lentokenttarakennuksestakin I0ytyy korjattavia kohtia. Rakennuksen saniteettiti-
lat tulisi uusia mahdollisimman nopeasti ja padrakennukseen tulisi saada odotusti-
lat asiakkaita varten. Kahvila- ja ravintolapalvelut olisi tarke&a saada péaaraken-
nukseen, jotta lentokentalla kavijoiden ei tarvitsisi menna toisaalle saadakseen
syotavaa. Koulutus- ja kokoustilat olisivat hyddyllinen lisd lentokentan toiminnal-
le, sillé niill& saatettaisiin houkutella taysin uusia asiakasryhmia kdymaan Vesi-

vehmaalla.

Ulkomaisten asiakkaiden saaminen Vesivehmaan kentélle on heréttanyt mielen-
kiintoa kentén tyéryhman keskuudessa. Ulkomaisia asiakkaita on kuitenkin vaikea
saada Vesivehmaan kentalle, koska kentélt4 puuttuvat rajaviranomaiset seka tulli.
Néin ollen ulkomaalaisten tulee ensin laskeutua jollekin muulle Suomen kentalle,
jossa heidédn maahantulonsa onnistuu, ja sen jalkeen jatkaa matkaa Vesivehmaalle.
Rajaviranomaisten seka tullin saaminen Vesivehmaan lentokentalle olisi kuitenkin

miljoonainvestointi, joka tuskin tulee kysymykseen vield muutamiin vuosiin.

2.3 Malmin lentoasema

Malmin lentoasema sijaitsee Koillis-Helsingissd, noin kymmenen kilometria kau-
pungin keskustasta. Asema vihittiin kayttdon 1938,ja se on ndin Suomen vanhin
edelleen toimiva lentokenttd.\VVuonna 1952, jolloin Helsinki-Vantaan lentokentta
valmistui olympialaisia varten, siirtyi Malmi kevyen kaupallisen lento- ja harras-
tustoiminnan kayttoon. (Finavia - Helsinki-Malmin lentoasema 2008b.) Suomen
matkustajalentoliikenteen historiassa alkoi uusi aika, koska Malmilla vuosia jat-
kunut kansainvélinen toiminta hiljeni. Reittiliikenteen kasvupaineet jattivat Mal-
min lentoaseman rauhaan, mutta kentan ylle laskeutunut hiljaisuus oli kuitenkin
vain véliaikainen vaihe. Yleisilmailu nostikin Malmin suosion suuremmaksi kuin
koskaan. (Sipil&, Haikarainen & Wahl 2008, 235).
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2.3.1 Lentoaseman historia

Historiansa aikana Malmin lentoasema on kérsinyt 1970-luvun 6ljykriisista seka
1990-luvun lamasta, joka heijastui hieman viiveelld ilmailualaan vuosina 1996—

1997. Ké&yttdmaksujen, polttoaineen hinnan, vakuutusten ja muiden kustannuste-
kijoiden kallistumisesta huolimatta paakaupunkiseudun yleisilmailutarpeet elvyt-
tivat Malmin ilmailutoiminnan takaisin tasolle, jossa vuosittain noin 80 000-

100 000 operaatiota tapahtuu Malmilla. (Sipil&, Haikarainen & Wahl 2008, 256,

260.)

1990-luvulla ympéariston viihtyvyyteen alettiin kiinnitt&a entistd enemman huo-
miota. Lentomenetelmien parannukset vahensivat kentén lahiymparistdssa asuvi-
en asukkaiden melualtistusta. Malmin ilmatilaan alkoi ilmestyd moderneja ultra-
kevyita lentokoneita hiljaisine moottoreineen, ja vanhaan kalustoon oli mahdollis-

ta saada adnenvaimennussarjoja. (Sipild, Haikarainen & Wahl 2008, 260).

2.3.2 Lentoaseman nykytila

Malmin lentoasemalla on kaksi kiitotietd: 18/36, joka on 30 metrid leved ja 1340
metrid pitkd, sekd 09/27, joka on 30 metrid leved sekd 1024 metrid pitka. Helsin-
ki-Malmin lentoasemalla laskeutumisien maaré on kasvussa. Vuonna 2007 las-
keutumisia oli 52 880 kappaletta, joka on yli 6000 laskeutumista enemman kuin
edellisend vuonna. Helsinki-Malmin lentoliikenteesta noin % on koulutuslento-

toimintaa. (Finavia - Helsinki-Malmin lentoasema 2008c).

Yleisilmailu on elinkeinona kovin herkka taloudellisille suhdanteille ja tallakin
hetkell& se elad murrosvaihetta, jossa uudet konetyypit ovat tulossa yha vahvem-
min ilmailukenttaan. Lisaksi sitd heiluttavat politiikka, viranomaisten vaatimuk-
set, tekniikan kehitystarpeet seka saatekijat ja jopa muoti. Malmilla toimivien
yritysten keskimddréinen toimintaik& on osin naisté syista ollut melko lyhyt. Yri-
tykset, jotka ovat toimineen pitempaén, ovat joutuneet eldméén jatkuvaa muutok-
sen aikaa. (Sipil&, Haikarainen & Wahl 2008, 272, 326.) Nyky&an Malmilla toimii

yhteensa 27 yritystd. Kaikkiaan kenttddn tukeutuvat yritykset seka viranomaiset
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tyollistavat talla hetkelld 473 tydntekijaa ja yrityksien yhteenlaskettu vuotuinen

liikevaihto on yli 33 000 000 euroa. (Malmin Lentoaseman Ystavat ry 2008c).

Tulevaisuudessa Malmin lentoasemaa tulevat kohtaaman ilmailun erindiset haas-
teet. Lentdmiseen kohdistuu yha suurempia energia- ja ympéristopoliittisia painei-
ta sek& kasvavia vaatimuksia maarayksissd, joita Euroopan lentoturvallisuusviras-
to aikoo vaatia jasenvaltioiltaan. Oljypohjaisten polttoaineiden hintojen jatkuva
kohoaminen seké tiukentuvat ympdristonormit saattavat toteutuessaan vaikuttaa
hyvin suuresti ilmailun rakenteisiin. Nama muutokset voivat olla hyvinkin mitta-
via Suomen kohdalla. (Sipil&, Haikarainen & Wahl 2008, 328-329).

N&ma haasteet merkitsevat samalla mahdollisuutta Malmin lentoasemalle. Kor-
keatasoisella ilmailun koulutuksella ja logistisella osaamisella tulee olemaan en-
tistd enemmaén kysynt&é. Kuitenkin mééraykset tayttavien koulutusorganisaatioi-
den luominen on yha haastavampaa. Keskeisida menestystekijoita tulevat olemaan
ammattitaitoisten koulutustyévoiman saanti, hyvat yhteydet, toimiva ilmaliikenne
ja —huoltotoimintapalvelut seka laajasti ajatellen koko yhteiskunnan hyvin kehit-
tyneet koulutus- ja toimintakulttuurit. Naiden tekijoiden sanotaan olevan valmiina
Malmin lentoasemalla. (Sipil&, Haikarainen & Wahl 2008, 328-329.)

2.3.3 Malmin lentoaseman skenaarioita

Lentoaseman toimintaa kuristavat yha edelleen kaupungin pyrkimykset muuttaa
kentta teollisuus-, varasto tai asuinalueeksi. T&méan vuoksi kentélla on vallinnut jo
pitkadn rakentamiskielto, ja epavarmuus lentotoiminnan tulevaisuudesta on pita-
nyt halukkaat investoijat varovaisina, joten kentén kehittdminen kannattavaksi on
vahingoittunut. (Sipild, Haikarainen & Wahl 2008, 261).

Malmin lentoaseman séilyttamiselle on kuitenkin monia syitd. Lentoasema on
arvokas niin historiallisesti, koulutuksellisesti, logistisesti, elamyksellisesti kuin
kaupunkikuvallisestikin. Malmin lentoasema on yksi suomalaisen teknologisen
osaamisen ja kehitysajattelun monumentti. Kentta on myds valittu World Monu-

ments Fundin sadan uhanalaisimman kulttuuriaarteen listalle vuonna 2003, ja se
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on ensimmainen listalla ollut ilmailu- sekd suomalainen kohde. Logistisesti ajatel-
tuna Malmin lentoasema sijaitsee melko keskeisell& paikalla padkaupunkiseudul-

la, josta on hyvét liikenneyhteydet melkein minne tahansa. Pelkalla olemassaolol-
laan lentokentté vahvistaa paikallista identiteettid I1td-Helsingissa, ja se on mielui-
nen vierailukohde lahialueen asukkaille. (Sipild, Haikarainen & Wahl 2008, 319—
324, 327).

Malmin lentoaseman lakkauttaminen tarkoittaisi lentokenttarakennusten jaamista
tyhjilleen, kuten ensimmadisessa luvussa mainittiin. Asiaa on viela tuskin ehditty
pohtia, koska lentoaseman kohtalo on epavarma, mutta tiloille olisi jarkevaa l6y-

t&a jotain kayttda myds mahdollisen lakkauttamisen jalkeen.

Lentotoiminnan siirtyminen pois Malmin lentoasemalta ajaisi kentélla toimijat
muille lentokentille. Pd&kaupunkiseudulla ei ole vastaavia lentokenttid, mutta 1a-
himmat kentét, joille siirtyminen olisi mahdollista, ovat Hangon lentopaikka seka

Nummelan lentokenttd (Wikipedia 2008a.)

3 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

Tieteellinen tutkimus on ongelmanratkaisua, jossa pyritaan selvittdmaan tutki-
muskohteen lainalaisuuksia ja toimintaperiaatteita. Tassa luvussa selvitetaan tar-

kemmin valittua tutkimusmenetelmaa ja perustellaan sen kayttoa.

3.1 Kvantitatiivinen tutkimus

Opinnaytetydni empiirinen osuus on toteutettu kvantitatiivisen tutkimuksen avul-
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la. Kvantitatiivinen, toiselta nimeltddn maarallinen tai tilastollinen tutkimus selvit-
t4& lukumaariin ja prosenttiosuuksiin liittyvia kysymyksia sekd asioiden vélisi
riippuvuuksia tai muutoksia, jotka tapahtuvat tutkittavassa ilmidssa (Heikkila
1998,16). Tilasto on yhteenveto lukuisten yksittdisten tapahtumien pohjalta, ja
nama tapahtumat ovat lukusarjoin ilmaistuja tietoa (Valli 2001, 9). Tilastollinen
tutkimus edellyttaa riittdvan suurta ja edustavaa otosta. Aineistonkeruu toteute-
taan yleensé standardoiduilla kyselylomakkeilla, joissa on valmiit vastausvaihto-
ehdot. Vastauksia selitetddn siis numeerisilla suureilla, ja tuloksia selitetddn usein
taulukoiden ja kaavioiden avulla. (Heikkila 1998, 16).

Kvantitatiivisen tutkimuksen negatiivisina puolina mainitaan usein tutkimuksen
pinnallisuus, koska tutkija ei padse tarpeeksi syvalle tutkimaansa asiaan. Tallgin
on vaarana, etta tutkimuksessa tehdaan véaria tulkintoja, varsinkin jos tutkittava
aihe on vieras tutkijalle. On my0os yleist, ettd tutkimuksessa saadaan hahmotettua
nykyinen tilanne, mutta tilannetta selittavia syité ei pystyté erikseen méaérittele-
maan. (Heikkild 1998, 16). Kvantitatiivisen tutkimuksen tuloksiin kannattaa suh-
tautua kriittisesti, eli niité ei tule pitdd automaattisesti oikeina. Tilastoja lapi kay-
dessd on hyvé pitéd4 mielessa, kuka on tehnyt tutkimuksen, onko se puolueellinen,
onko otoksessa virheitd tai kenen etuja mahdollisesti tulokset ajavat. Kannattaa
pitdd myos mielessd, mihin tieto perustuu sek& mink& kokoinen on otoksen katta-

vuus ja vastausprosentti. (Valli 2001, 104).

Aluksi ajattelin toteuttaa tutkimuksen haastatteluilla, koska se tuntui varmemmal-
ta keinolta saada vastauksia. Haastatteluissa olisi mahdollista saada syvempaa
tietoa, ja ehka niissa kavisi ilmi jotain sellaista, mita en olisi edes ymmaértanyt
kysyé. Haastattelu-menetelméall& voidaan yhté hyvin kerété kvalitatiivista kuin
kvantitatiivistakin aineistoa (Heikkilad 1998, 85).

Miksi sitten paadyin lomakekyselyyn? Tilastollinen tutkimus sopii opinndytetyo-
honi paremmin kuin laadullinen tutkimus. Toimeksiantaja toivoi yksinkertaisia
kysymyksid ja haluaisi vastauksen mahdollisimman monilta toimijoilta Malmin
lentoasemalta. Malmin lentoasemalla toimivia yrityksid on 27 ja yhdistyksia 20, ja

ne kaikki haluttiin saada mukaan tutkimukseen. T&llin lomakekysely oli sopivin
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vaihtoehto.

Kysymyslomakkeiden lahettdminen Lakesin ja toisen lentokentén nimissa voi
aiheuttaa sen, ettd kysymyslomakkeisiin jatetddn vastaamatta. Malmin lentoase-
man kohtalo on vield epdvarma, eivétka vastaajat ehké ole viel& valmiita pohti-
maan asiaa, koska Malmin lentoaseman séilyttdmiseksi on vield toivoa. Eréén
nakokulman mukaan téllaisen kyselyn ldhettdminen Malmin toimijoille olisi pu-
naisen ratin heittdminen silmille”, mistd ymmartaa, ettd kyseinen aihe saattaa olla

viela arka.

3.2 Kyselylomakkeen koonti

Toimeksiantajani Lakes, Asikkalan kunnanjohtaja seké Paijat-Hameen lentokent-
tas&ation yhdyshenkil6 Risto Niemi suunnittelivat aiheet, joita lomakkeen kysy-
mysten tulisi kasitelld. Toimeksiantajana Lakesilla on tietyt intressit, joista se ha-
luaa saada tietoa. Lakes haluaa selvittdd, onko kentén kehittamisella mahdollista
houkutella uusia toimijoita, yrityksia ja harrastajia Vesivehmaalle. N&in kustan-
nusten jakajia saataisiin enemmaén, mink& avulla kentén kehittdminen voisi olla
jatkuvaa. Lakes olisi halunnut myos selvittad vastaajien mahdollista maksuhaluk-
kuutta tai halua osallistua kehityskustannuksiin, mutta tallaisia kysymyksia oli
vaikea luoda ilman asiantuntemusta siita, mita tietyt kehitystoimet tulisivat mak-

Samaan.

Kuultuani toimeksiantajan toiveet aloitin lomakkeen suunnittelun ja koonnin. Ky-
selylomakkeen suunnittelu vaatii aiheeseen liittyvaan kirjallisuuteen tutustumista,
tutkimusongelman pohtimista ja sen tarkennusta, ké&sitteiden rajaamista seka tut-
kimusasetelman valintaa (Heikkild 1998, 47). Kuten toimeksiantajakin teroitti,
lomakkeessa halutaan kysyé oikeita asioita. N&iksi ”oikeiksi asioiksi” listattiin
tarkeimpien kehityskohteiden selville saaminen seké kéyttajien maksuhalukkuus.
Mya@s ulkomaisten kohderyhmien saaminen kentélle heratti tydryhméssa mielen-
kiintoa. Kysymyksia mietittdessa on oltava selvilld, kuinka tarkkoja vastauksia

halutaan ja kuinka tarkkoja vastauksia on mahdollista saada (Heikkild 1998, 47).
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Lomakkeen suunnittelu oli ajallisesti melko pitk& prosessi. Mina ja tyéryhman
toinen opiskelija Satu Hyrké&s aloimme hahmotella toimeksiantajan toiveiden ja
alan kirjallisuuden pohjalta sopivia kysymyksid. Tama kyselyrunko l&hetettiin
opinnéytetyon ohjaajille, joiden kommenttien ja korjausten jalkeen se l&hetettiin
tarkasteluun Lakesiin Miika Laaksolle, Asikkalan kunnanjohtajalle Juri Niemisel-
le sekd Paijat-Hameen lentokenttasaation jasenelle Risto Niemelle. He antoivat
palautetta kyselyn rakenteesta ja kysymysten laadusta. Varsinkin lentokenttasaati-
on kommenttien jalkeen kyselylomakkeesta oli mahdollista saada hyvin asiapitoi-
nen. Naiden muokkausten jélkeen kysely hyvaksytettiin viela kaikilla tydryhman

jasenilld, minké jéalkeen siihen tehtiin endd@ muutama pieni muutos.

Rakennetta laatiessa tulee kiinnittdd huomiota lomakkeen pituuteen seka kysy-
mysten lukumaaran, koska vastaajan mielenkiinnon tulee séilya lomakkeen alusta
loppuun saakka. Muutoin voidaan saada liian v&han tai puolihuolimattomia vasta-
uksia. (Valli 2001, 29). Lomakkeestani tuli nelja sivua pitk4, mutta siihen siséltyy
15 kysymysté seké 19 vaittdaméa, joihin vastataan Likertin 5-luokkaisen asteikon
mukaan. Likertin asteikko on yleisesti hyvin kaytetty menetelma, jossa vastaajalle
esitetdan vdite ja hénen tulee valita annetuista vastausvaihtoehdoista mielipiteen-
sé. Likertin asteikon vastausvaihtoehdot ovat seuraavat: 5 tarkoittaa vastaajan
olevan tdysin samaa mieltg, 4 ilmaisee vastaajan olevan jokseenkin samaa mielta,
3 ilmaisee vastaajan kannan olevan neutraali, 2 ilmaisee vastaajan olevan jok-
seenkin eri mieltd, 1 tarkoittaa vastaajan olevan tdysin eri mielt4 ja O-

vastausvaihtoehdolla vastaaja ei 0saa vastata kysymykseen.

Seuraavassa taulukossa on esitetty kyselyn aihealueiden jakautuminen eri kysy-

myksiin.

TAULUKKOL. Aihealueiden jakautuminen kyselyssa.

Aihealue Kysymykset
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Yrityksien tiedot 1,2,3,6,7,8
Lentokenttien roolit 4,5
Vesivehmaan tunnettuus 9,10, 11
Vesivehmaan kehittdmistarpeet 12,13, 14, 15, 16
Maksuvalmius 17,18

Kysely alkaa "helpoilla” yritysta koskevilla kysymyksill4 ja jatkuu hieman poh-
dintaa vaativilla kysymyksilla lentokentén kehittdmisestd, josta haluttiin monta
kysymysté, jotta tutkimusongelma saataisiin ratkaistua. Kysely loppuu kahteen
kysymykseen maksuhalukkuudesta, jotka tyéryhméssamme koettiin hyvin tér-

keiksi ja joista toivottiin saatavan erityisen hyddyllista informaatiota.

Lomakkeen valmistuttua se pitéisi esitestata. Noin 5-10 henkea riittad lomakkeen
testaamiseen, kunhan testaajilla on aito pyrkimys selvittad, ovatko vastaukset ja
ohjeet selkeita sekd yksiselitteisid, toimivatko vastaukset siséllollisesti, kuinka
raskasta vastaaminen on ja kuinka paljon aikaa siihen kuluu. Testaajien tulisi
my06s miettid, onko jotain olennaista jaanyt kysymaétta tai onko lomakkeeseen jaa-
nyt turhia kysymyksida. (Heikkild 2001, 61). Testaamisen jalkeen lomaketta voi-
daan muokata tarpeen mukaan. Mahdollisia muutoksia ovat rakenteen ja kysy-
mysten jarjestys, muotoilut seké vastausvaihtoehdot. Naiden korjauksienkin jal-
keen lomake kannattaa antaa tutkijan lisaksi jollekin muulle henkil6lle luettavak-
si. (Heikkild 2001, 61). Aikataulullisista syista lomakkeeni esitestaaminen jai kui-

tenkin tekeméatta.

3.4 Aineistonkeruu

Aineistonkeruu aloitettiin etsimalla kaikkien tutkimusjoukossa olevien yritysten ja
yhdistysten yhteystiedot internetista tai erilaisista yrityshakupalveluista. Taman
jalkeen soitettiin kaikkiin yrityksiin ja yhdistyksiin, joiden puhelinnumerot saatiin
selville ja selvitettiin, olisivatko ne kiinnostuneita vastamaan kyselyymme. Muita
l&hestyttiin suoraan sahkopostilla. Aineistonkeruu péatettiin hoitaa sahkagisesti
Webropol-tydkalun avulla, ellei jokin kyselykohteista nimenomaisesti pyytaisi

postitse lahetettdvad kyselylomaketta. Puhelimitse yrityksid ja yhdistyksia saatiin
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kiinni 20, ja kahdeksaa yritysta lahestyttiin suoraan sahkdpostilla. Kysely saatiin
siis kaiken kaikkiaan lahetettyd 28:lle, joten tutkimusjoukosta jai uupumaan 14

yritysté tai yhdistysta.

Sahkdpostiin, josta 16ytyy Webropol-kyselyn linkki, liitetdén saatekirje, jossa an-
netaan ohjeet kyselyyn vastaamiseen. Saatteen tehtdvand on motivoida tayttaméan
lomake, ja sen on tarkoitus selventad tutkimuksen taustaa ja vastaamista. Saatekir-
je saattaa olla se tekijd, joka saa ihmisen vastaamaan tai jattdmaan vastaamatta
kyselyyn. Saatekirjeen tulee olla korrekti kieleltdan jasopivan pituinen. (Heikkila
2001, 61). Vesivehmaan lentokentan kyselyn saatekirjeessa selvitettiin tutkimuk-
sen toteuttaja ja syité kyselyn tekemiseen. Saatteella yritettiin myds motivoida

vastaajia olemaan aktiivisia. (Liite 2.)

Webropol on internet-kyselyihin tarkoitettu tyokalu, jonka etuna on muun muassa
helppokayttdisyys seké reaaliaikaisuus. Webropol toimii kdytanndssa siten, etta
vastaajat saavat sahkopostiviestissé linkin kyselyn osoitteeseen. Vastaamisen
aloittaminen ei vaadi sisaan kirjautumista, vaan linkki vie suoraan kyselyn alkuun.
Vastaaminen on nopeaa, koska sivustolla ei tarvitse odotella uusien kysymysten
aukeamista, vaan kaikki 10ytyvat samalta sivulta, yhdestd lomakkeesta. (Liite 3)
Vastaukset myds tallentuvat automaattisesti raporttiin, josta niité on helppo tar-
kastella ja vertailla. VVastausaika oli 4.-14.12.2008.

4 KESKEISET TULOKSET

Luvussa nelja kdaydaan lapi kyselyn tulokset ja analysoidaan niitd. Kyselyyn vas-
tasi 22 yritystd ja yhdistysta. Tutkimusjoukko sisélsi 28 kohdetta, joten tutkimuk-

sen vastausprosentiksi saatiin 75.
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4.1 Yritysten ja yhdistysten toimialat

Kyselyn aluksi kysyttiin, mihin kohderyhmé&én vastaajat kuuluvat. Vastauksista
kavi ilmi, ettd yli puolet vastaajista kuuluu muu-kohderyhmaan, jossa he ilmoitti-
vat olevansa jonkin ilmailumuodon harrastajia. Lentokouluttajiin ja lentomekaa-
nikkoihin kuului vastaajista 8 (38 %), joka oli yksittaisistd kohderyhmisté siis

suurin. Kolmanneksi suurin kohderyhma oli lentotoiminnan harjoittajat.

Kysymyksessé kuusi vastaajia pyydettiin kertomaan, mité lajia he edustavat.
Moottorilento oli selvasti suurin laji (90 %). Seuraavaksi suurimpia olivat lasku-
varjourheilu sekd ultrakevyt lentdminen. Loput lajit saivat kannatusta I&hes saman
verran. Seuraavassa Kysymyksessa kysyttiin merkittdvimpia lajeja, jos vastaajat
olivat valinneet edelliseen useamman kuin yhden vaihtoehdon. Kolme suurinta
lajia kysymyksessa kuusi nousivat myds kysymyksen seitseman merkittdvimmiksi
lajeiksi. Leijalenndtys, simulaattorit, varjo- seka riippuliito, kuumailmapallolen-

tdminen, purjelento ja moottoripurjelento eivat saaneet lainkaan kannatusta.

Toisena kysymyksena vastaajia pyydettiin kertomaan, tekevatko he yhteistyotéa
ulkomaisten yhteistydkumppaneiden kanssa, ja jatkokysymyksené jos tekevat,
mistd maista yhteistydkumppanit ovat kotoisin. Vastaajista 10 ei tehnyt yhteistyo-
t& ulkomaisten yhteisty6kumppaneiden kanssa, kun taas 9 teki. Vastaajista 2 oli
siis jattanyt vastaamatta tdhan kysymykseen, mihin on saattanut vaikuttaa se, etta
yhdistyksilla ei valttamétté ole yhteistyokumppaneita ulkomailta. Yhteistyokump-
paneita oli eniten Englannista, Ruotsista, Tanskasta, Saksasta seka Yhdysvallois-

fa.

Kahdeksannessa kysymyksessa yritysten tuli arvioida toimintansa kehitysta seu-
raavien viiden vuoden kuluessa. Vastaajista 11 arvioi toimintansa laajenevan jon-
kin verran ja 4 toimintansa laajenevan merkittavasti. Toiminnan ennallaan pysy-

misen kannalla oli vastaajista 5, ja 1 arvioi toiminnan supistuvan jonkin verran.



28

4.2 Malmin ja Vesivehmaan roolit kéyttajien keskuudessa

Kysymys numero nelja kasitteli Malmin lentoaseman roolia vastaajien toiminnas-
sa. Vaihtoehdoissa oli eriteltyna lentdmiseen liittyvia rooleja, kuten rahtikuljetuk-
set, vélilaskupaikkana tai tankkauspaikkana toimiminen, sek& koneiden huolto-
palvelut. Muita rooleja olivat kentan kéyttaminen koulutukseen tai vapaa-ajan
toimintaan. Suurin rooli oli kentdn vapaa-ajan kaytossa 67 prosentilla ja seuraa-
vaksi suurin prosenttiosuus 62 oli tankkauksen roolilla. Rahtikuljetus seka Mal-
min lentoaseman vélilaskupaikkana kayttaminen saivat pienimmat prosenttiosuu-
det.

Seuraavassa eli viidennessa kysymyksessa kysyttiin Vesivehmaan lentokentén
mahdollista roolia vastaajien keskuudessa. Vastaajista yksi jatti vastaamatta ky-
symykseen. Tankkaaminen nousi suurimmaksi rooliksi. Seuraavina olivat kentén
kayttaminen koulutustarkoitukseen, valilaskupaikkana seka vapaa-ajan toimin-
taan. Rahtikuljetus seka kentan huoltopalvelujen kayttdminen olivat vahiten mah-

dollisia rooleja vastaajien kesken.

4.3 Vesivehmaan tunnettuus ja mielenkiinto siirtdd toiminta Vesivehmaalle

Vastaajista 19 tunsi Vesivehmaan lentokentén. Kahdelle vastaajalle kentta ei ollut
tuttu. Kysyttaessé voisivatko vastaajat kuvitella siirtdvansa toimintansa Vesiveh-
maan lentokentdlle Malmin kentén lakkautuessa, 14 vastaajaa eli 67 prosenttia oli
kielteisen vaihtoehdon kannalla. VVastaajista 7 voisi siis kuvitella siirtdvansa toi-

mintansa VVesivehmaalle.

Jatkokysymyksena kysyttiin syité siihen, miksi Vesivehmaalle siirtyminen ei tulisi
kysymykseen. Vélimatka oli tarkein syy (88 %). Seuraavina syina olivat uskolli-
suus Malmin lentoasemalle (44 %) sekd Vesivehmaan kentén vahaiset puitteet (38

%) prosenttia.
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4.4 Vesivehmaan kehitystarpeet

Kehitystarpeista oli kaksi kysymystd, 12. ja 13. Vesivehmaan keskeisimmaksi
kehitystarpeeksi vastaajat nostivat AFIS-statuksen puutteen, jolla varmistetaan
lentoturvallisuus kentalld lennonjohdon puuttuessa. Seuraavaksi tarkeimpié kehi-
tyskohteita olivat ACC:n etdvalvottu lentomahdollisuus, jota kdytetaén silloin kun
kentélla ei ole lennonvarmistushenkiloa sekd péakiitoradan pituuden lisddminen

1500-1800 metriin, jolloin isommatkin koneet pystyisivét laskeutumaan kentélle.

Tukipalveluiden keskeisin kehittdmistarve vastaajien mielesta oli kuljetus- ja lo-
gistiikkapalvelut sek& ravintolapalvelut. Avoimessa muut-kohdassa vastauksista
kavi ilmi, ettd myos 95 bensiinin jakelu nostettiin tarkeimmaksi kehittdmistar-

peeksi kuten harrasteilmailun puitteet.

Kyselyn loppupuolella, kohdassa 14, oli 20-kohtainen taulukko, jossa esitettiin
vaittamia, joihin vastaajia pyydettiin ilmaisemaan mielipiteensa 5-asteisella Liker-
tin asteikolla. Seuraavaksi esitelldadn tarkemmin ndihin kysymyksiin saatuja vasta-

uksia.

Kiitoradan pidennys seka kantavuus

Kiitorataa koskevia kysymyksia oli kaksi, joista toisessa suurin osa vastaajista (19
%) oli jokseenkin eri mielt4 siit4, etta kiitorataa tulisi pidentdd 1800 metriin. (Tau-
lukko 2.) Kysymykseen vastasi 21 henkilda. Yksi neljdsosa vastaajista ilmoitti
kantansa olevan neutraali. Kiitoradan kannattavuuden parantamis-véaittdmasta
suurin osa (30 %) vastaajista valitsi neutraalin kannan, seka jokseenkin eri mielta

olevan kannan. Kantavuutta koskevaan kysymykseen vastasi 20 henkil6a.

TAULUKKO 2. Kiitoradan pidennys seké kantavuus

Viite Taysin | Osittain | Eisamaa, | Osittaineri | Taysineri | Eiosaa
samaa samaa eika eri mielta 2 mieltd 1 sanoa 0

mieltd 5 | mieltd 4 | mieltda 3

Kiitorata tulisi piden-

taa 1500-1800m 10 % 19 % 28 o 28 % 10 % 5%
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(n=21)

Kiitoradan kanta-

vuutta tulisi parantaa 5 0% 15 % 30 % 25 % 15 % 10 %
(n=20)

Vastauksista voidaan paatellg, ettd nykyiselld&dn Vesivehmaan péékiitorata on tar-
peeksi pitkd ja kantava. Toisaalta aiemmassa kysymyksessa kiitoradan pituuden
lisdédminen nousi yhdeksi suurimmaksi Vesivehmaan lentokentén puutteista, joten

tuloksista saatiin hieman ristiriitaista tietoa.

Kentalta puuttuvat menetelmat

Kuusi kohtaa lomakkeessa késitteli erilaisia jarjestelmia tai menetelmid, jotka
takaavat lentoturvallisuutta lentokentilla ja jotka puuttuvat Vesivehmaan lento-
kentélta. Mittari- ja l&hestymisjarjestelman hankkimisen kannalla ilmoitti olevan-
sa 29 prosenttia 21 vastaajasta, joskin yksi viidesosa vastaajista ei ilmaissut kan-
taansa suuntaan eiké toiseen. (Taulukko 3.) Mittarilahestymisjarjestelmé méaarittaa
reitin kentélle laskeutuville koneille. AFIS-palvelun hankkimisesta vastaajista
viisi oli tdysin samaa mielta ja viisi suhtautui neutraalisti asiaan. AFIS-palvelulla
varmistetaan lentoturvallisuus lentopaikoilla, joissa ei ole lennonjohtoa valvomas-
sa ilmailua (Makeld & Tuominen 1997, 165).

TAULUKKO 3. Mittarilahestymisjarjestelméa sekd AFIS-palvelu

Vaite Tdaysin | Osittain | Ei sa- Osittain Taysin Ei osaa
samaa | samaa maa, eri mieltd | eri miel- | sanoa
mieltd | mieltd 4 | eikderi | 2 tal 0
5 mieltd 3

Kentélle tulisi saada mittari- ja | 28 9% 15 % 28 % 5% 14 % 10 %
navigointildhestymisjarjestelma
(n=21)

Kentalle tulisi saada AFIS- 25% | 15% 25 % 10 % 15% | 10%
palvelu (n=20)




31

Satelliittilahestymisjarjestelmien SBAS ja GBAS tarpeellisuudesta oli taysin eri
mieltd 28 prosentilla, joskin SBAS:n hankkimisen kannalla oli 17 prosenttia.
(Taulukko 4.) Tésté voidaan paatella, etta kyseisten jarjestelmien hankkiminen

kentélle ei ole ensisijaisten kehityskohteiden listalla.

TAULUKKO 4. SBAS- ja GBAS-jarjestelmét

Viite Tdysin | Osittain | Ei sa- Osittain Taysin Ei osaa
samaa | samaa maa, eri mieltd | eri miel- | sanoa 0
mieltd | mieltd 4 | eikderi | 2 tal
5 mieltd 3

Kentélle tulisi saada SBAS- 18 % 12 % 12 % 12 % 28 9 18 %
satelliittildhestymisjarjestelma

(n=18)

Kentalle tulisi saada GBAS- 11% | 17 % 17 % 11 % 27 % 17 %
lahestymisjarjestelma (n=18)

Suurin osa vastaajista oli taysin eri mielté siité, ettd VVesivehmaalle tulisi hankkia
lennonjohdon palvelut. Nelja vastaajaa ilmoitti neutraalin kannan ja toiset nelja
eivét osanneet kertoa kantaansa. (Taulukko 5.) Vastauksista voidaan lukea, etta
lennonjohto ei ole realistinen hankintakohde mietittdessa Vesivehmaan lentokent-
tdé. Kentan volyymille riittaisi ilmeisesti jokin ndisté lentoturvallisuuden takaa-
vista palveluista, eika kallista lennonjohdon hankkimista tarvitse ottaa vaihtoeh-
doksi suunnitelmiin. ACC:n etavalvotun lentomahdollisuuden hankkimisesta oli
taysin eri mieltd vastaajista 5. Taysin samaa mieltd seka jokseenkin samaa mielta
oli nelja vastaajaa, mista voitaisiin paatella ACC:n oleva sopiva turvallisen lento-

toiminnan takaaja Vesivehmaan lentokentalle.

TAULUKKO 5. Lennonjohdon palvelut ja ACC

Vaite Tdysin | Osittain | Ei samaa, | Osittaineri | Tdysineri | Ei osaa
samaa samaa eika eri mieltd 2 mieltd 1 sanoa 0

mieltd 5 | mieltd 4 mielta 3

Kentélle tulisi saada 0 % 17 % 22 % 6 % 33 % 22 %
lennonjohdon palvelut

(n=18)

Kentélle tulisi saada 21 % 21 % 16 % 6% 26 % 10 %
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ACC:n etavalvottu
lentomahdollisuus
(n=19)

Polttoaineista oli lomakkeessa kaksi vaittamaa. Kysymykseen lentopetrolin sisél-
lyttdmisesta polttoainevalikoimaan saatiin 19 vastausta. Kuusi vastaajaa ilmoitti
olevansa jokseenkin samaa mieltd polttoainetarjonnan laajentamista lentopetrolil-
la, ja yhtd moni suhtautui neutraalisti. Lisaksi nelja vastaajaa oli tdysin samaa
mielta lentopetrolin hankkimisesta. (Taulukko 6.) Moottoribensiinin siséllyttami-
sesté polttoainevalikoimaan ilmoitti mielipiteensa 20 vastaajaa. Heista kuusi oli
taysin samaa mieltd ja yhta moni suhtautui asiaan neutraalisti. Tuloksista voidaan

paatelld, ettd moottoribensiinin saaminen Vesivehmaalle olisi toivottu uudistus.

TAULUKKO 6. Lentopetroli ja moottoribensiini

Viite Taysin | Osittain | Ei samaa, | Osittain eri | Taysin eri | Ei osaa
samaa samaa eika eri mielta 2 mielta 1 sanoa 0

mieltd 5 | mieltd 4 | mieltd 3

Kentin polttoainevali- 26 % 31 % 31 % 0% 6 % 6 %

koimaan tulisi saada

lentopetroli (n=19)

Kentin polttoainevali- 35 % 10 % 30 % 5% 10 % 10 %
koimaan tulisi saada

moottoribensiini (n=20)

Lentokentan kéyttajakenttédad koskevia kysymyksia oli kolme kappaletta. Kysy-
mykseen rahdin kuljetuspalveluista kysyttéessé saatiin 20 vastausta. Suurin osa
eli, kuusi vastaajaa ilmoitti kantansa olevan neutraali. Yksi neljasosa vastaajista
oli taysin eri mielt4 siité, ettd Vesivehmaan lentokentalle tulisi hankkia rahdin
kuljetuspalvelut. Moyskéén pikarahtipalvelut eivét saaneet suurta kannatusta vas-
taajien joukossa, sill4 8 vastaajaa 19:st4 suhtautui neutraalisti asiaan. Kuusi taas
oli taysin eri mieltd asiasta. Vastauksista voidaan paatella, etta rahtipalvelut eivat
kuulu ensisijaisesti kehitettaviin kohteisiin malmilaisten mielesta, vaikka rahdin

etuina ovatkin sen nopeus seka luotettavuus. (Taulukko 7.)




TAULUKKO 7. Rahdin kuljetuspalvelut ja pikarahtipalvelut
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Vaite Taysin | Osittain | Ei samaa, | Osittain eri | Taysineri | Ei osaa
samaa samaa eika eri mieltd 2 mieltd 1 sanoa 0
mieltd 5 | mieltd 4 | mieltd 3

Kentalla tulisi olla 0 % 15 % 30 % 10 % 25 04 20 %

rahdin kuljetuspalve-

lut (n=20)

Kentalla tulisi olla 0 % 6 % 42 % 6 % 31 % 15 %

pikarahtipalvelut
(n=19)

Huomionarvoista on kuitenkin pitda mielessd, ettd padkaupunkiseudulla toimivilla

vastaajilla ei ehka ole kasitysta Lahden alueen rahtitarpeista, tai Vesivehmaan

lentokentédn mahdollisuuksista rahtiin liittyen tai he saattavat vastata kysymykseen

Helsingin alueen nakokulmasta. Rahtikysymyksia koskevia tuloksia ei ehka kan-

nata ottaa ohjenuoraksi, vaan niitd voi pitdd korkeintaan suuntaa antavina, joskin

Paijat-Hameen lentokenttasaatio tietdd parhaiten Lahden ja Paijat-Hameen rahtia

koskevat tarpeet.

Pienkoneiden tilauslentoliikenteen kehittdmisesta esitettiin vaittdma, johon vastasi

19 yritysté tai yhdistysta. Vastaajista 7 suhtautui neutraalisti asiaan, ja 5 oli jok-

seenkin samaa mielta pienkoneiden tilauslentoliikenteen kehittdmisesta. (Tauluk-

ko 8.) Tuloksesta voidaan paéatelld, ettd jollain varauksella pienkoneiden tilauslen-

toliikennetta voitaisiin kehittdd VVesivehmaalla.

TAULUKKO 8. Pienkoneiden tilauslentoliikenteen kehittaminen

Vaite Taysin | Osittain | Ei samaa, | Osittaineri | Taysineri | Ei osaa
samaa samaa eiké eri mielt4 2 mieltd 1 sanoa 0
mieltd 5 | mieltd 4 | mieltd 3

Kentan tulisi kehittaa 6 % 26 % 36 % 6 % 16 % 10 %

pienkoneiden tilauslen-
toliikennettd (n=19)

Kentén infrastruktuuri
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Loput vaittamat kasittelivat kentén infrastruktuuria. Vuokrattavan suojatilan ra-
kentamisesta vieraileville koneille saatiin eniten jokseenkin samaa mieltd olevia
vastauksia, seitseman kappaletta. Viisi vastaajaa ilmoitti kantansa olevan neutraa-
li, ja kokonaisuudessaan vaittdméaan saatiin 19 vastausta. (Taulukko 9.) Vastaajien
mielipidettd kysyttiin myds vuokrattavan lentokonehallitilan vuokraamisesta, ja
20:1t4 saatiin sellainen. Reilusti suurin osa eli 70 prosenttia oli jokseenkin samaa
mieltd hallitilan rakentamisesta. Korjaamo- ja huoltotilojen rakentamisesta 65
prosenttia oli jokseenkin samaa mieltg, 15 taysin samaa mielté ja 15 ei osannut
ilmaista kantaansa. Suojien, hallien ja huoltotilojen rakentamisesta oltiin yleisesti

samaa mielt4, eli malmilaisten mielesta tallaisiin toimiin kannattaisi panostaa.

TAULUKKO 9. Suoja-, lentokonehalli-, korjaamotilat

Viite Taysin Osittain Ei samaa, Osittain Taysin eri Ei osaa
samaa samaa eika eri eri mielta mielta 1 sanoa 0
mieltd 5 | mieltd 4 mielta 3 2

Kentélle tulisi rakentaa 10 % 40 % 25 04 10 % 5% 10 %

vuokrattavaa suojatilaa

(n=20)

Kentélle tulisi rakentaa 15 % 70 % 15% 0% 0%

vuokrattavaa lento-

konehallitilaa (n=21)

Kentille tulisi rakentaa 15 % 65 % 15 % 0% 0%

vuokrattavaa koneiden

korjaamo- ja huoltotilaa

(n=20)

Lentokenttdrakennusta koskevista uudistuksista saatiin melko yksimielisia vasta-
uksia. Puolet 20 vastaajasta oli kahvila- ja ravintolatilojen rakentamisesta taysin
samaa mielté ja 7 jokseenkin samaa mielta. Kahvila- ja ravintolatilojen saaminen
kentén paarakennukseen olisi tarkead, jotta kentén kayttajien ei tarvitsisi menna
muualle saadakseen syotdvad. Toimivien odotustilojen rakentamisesta ei ollut
samaa eiké eri mielta 37 prosenttia vastaajista, ja 26 prosenttia oli rakentamisesta
jokseenkin samaa mieltd. Kuitenkin vastauksista kay ilmi, ettd myonteisesti asiaan
suhtautuvia vastaajia oli enemmaén kuin Kielteisesti suhtautuvia, joten odotustilo-

jen rakentamisen voisi panna harkintaan. (Taulukko 10.)




TAULUKKO 10. Kahvila- ja ravintolapalvelut seka odotustilat
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Vaite Téysin | Osittain | Ei samaa, | Osittain eri | Taysineri | Ei osaa
samaa samaa eika eri mieltd 2 mieltd 1 sanoa 0
mieltd 5 | mieltd 4 | mieltd 3

Kentélle tulisi saada 50 % 35 % 15 % 0 % 0% 0%

kahvila- ja ravintola-

palvelut (n=20)

Kentalla tulisi saada 22 % 26 % 36 % 6 % 10 % 0%

toimivat odotustilat
(n=19)

Kokous- ja koulutustilojen rakentamisesta lentokentélle jokseenkin samaa mielta

oli suurin osa eli 11 vastaajaa. Neljé vastaajaa ei ollut samaa eiké eri mieltd. (Tau-

lukko 11.) Saniteettitilojen rakentamisesta oltiin hyvin yhta mieltd, 13 vastaajaa

19:std oli tdysin samaa mieltd, ja loput kolme olivat hekin jokseenkin samaa miel-

ta. Kuten vastaajienkin mielipiteista kdy ilmi, toimivat saniteettitilat ovat véaltta-

mattomat Vesivehmaan kentélle.

TAULUKKO 11. Kokoustilat ja saniteettitilat

Viite Taysin | Osittain | Eisamaa, | Osittaineri | Tdysineri | Eiosaa
samaa samaa eika eri mielt 2 mieltd 1 sanoa 0
mieltd 5 | mieltd 4 | mieltd 3

Kentalle tulisi saada 16 % 57 % 21 % 0% 0% 6 %

kokous- ja koulutus-

tilat (n=19)

Kentalla tulisi saada 70 % 30 % 0% 0% 0% 0%

toimivat saniteettitilat
(n=20)

Kysymyksessd numero 15 pyydettiin vastaajia valitsemaan kehityskohteista 3

tarkeintd. Tarkeimmaéksi vastausvaihtoehdoista nousi kahvila- ja ravintolatilojen

saaminen kentalle. Toiseksi tarkeimmaksi koettiin ilmailuun liittyvan vapaa-ajan

toiminnan kehittdminen, jonka jalkeen moni vaihtoehto koettiin yhté tarkeaksi,
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kuten hallien rakentaminen, moottoribensiinin sisallyttdminen polttoainevalikoi-

maan sekd mittari- ja navigointijarjestelmien kehittdminen.

Seuraavassa kysymyksessa pyydettiin valitsemaan edellisista vaihtoehdoista yksi
tarkein kehityskohde. Tarkeimpéana kohteena sailyi edelleen kahvila- ja ravintola-
tilojen rakentaminen kentalle. Toiseksi tarkeimmiksi nousivat lentopetrolin saa-
minen polttoainevalikoimaan seka ilmailuun liittyvan vapaa-ajan toiminnan kehit-

taminen.

4.5 Maksuhalukkuus

Kolme neljénnestd vastaajista olisi valmis maksamaan kdyttomaksua toimiessaan
Vesivehmaan lentokentalld. Tuloksesta huomaa, ettd ilmailun parissa toimivat
ihmiset ovat tottuneet maksuihin, ja niiden kayttdénottaminen Vesivehmaan len-

tokentélla tuskin aiheuttaisi suurta kohua.

Jatkokysymyksena lomakkeessa oli avokysymys, jossa haluttiin tietaa edellytyk-
sid, joilla vastaaja suostuisi maksamaan kayttomaksua. Moneen otteeseen kévi
ilmi, ettd hyvésta palvelusta ollaan valmiita maksamaan kdyttémaksua, kunhan
hinta ja palvelun laatu kohtaavat ja kenttd on toimiva. Kiinnostuneita oltiin erityi-
sesti hallin tilojen vuokrasta seké& kokoustilojen kaytosta, ja siitd, ettd kentalta

saisi ostaa huoltopalveluita.



37

5 JOHTOPAATOKSET

Tassé luvussa vedetaan koko tutkimus yhteen, eli tarkastellaan onko tutkimuson-
gelma saatu ratkaistu, ja onko tutkimuskysymyksiin saatu vastaukset. Tutkimus-
ongelman ratkaisemista mitataan validiuden kautta. Myds tutkimuksen luotetta-

vuutta eli reliabiliteettia tarkastellaan. Luvun lopuksi esitetddn kehitysehdotuksia

ja jatkotutkimuksen aiheita sek& arvioidaan oman tyon onnistumista.

5.1 Yhteenveto

Taman opinndytetyon tarkoituksena oli selvittad, olisiko Malmilla toimivat yrityk-
set ja yhdistykset mahdollista saada siirtymééan Vesivehmaan kentalle, jos Malmin
lentoasema lakkautetaan, ja milla edellytyksilla, eli mihin kehityskohteisiin Vesi-
vehmaan lentokentélla tulisi ensisijaisesti panostaa. Ty0n teoriaosassa kasiteltiin
yleisilmailua, ilmailun eri muotoja seka erilaisia lentokenttid. Ilmailu kasittaa
kaikki asiat, jotka liittyvat ilmakehdssé lentamiseen ja ilma-aluksiin, kuten lento-
liikenteen, yleis- ja sotilasilmailun sek& ilmailun hallinnan. Ilmaliikenne voidaan
jaotella siviili-ilmailuun, johon kuuluvat kaupallinen ilmailu ja yleisilmailu, seka
sotilasilmailuun. Kaupallisella ilmailulla tarkoitetaan lentoyhtiéiden harjoittamaa
matkustaja- ja rahtiliikennettd, joka tapahtuu joko s&&nndéllisesti reittilentoina tai
tilauksesta eli charterlentoina. Tutkimuskohteina teoriaosuudessa esiteltiin myo6s
kyseessa olevat lentokentat eli Vesivehmaan lentokenttd ja Malmin lentoasema

sekd Asikkalan kunta, jossa Vesivehmaan lentokentta sijaitsee.

Tutkimus toteutettiin sahkaoisella kyselylla 4.-14.12.2008. Tutkimusjoukkoon otet-
tiin mukaan kaikki Malmin lentoasemalla toimivat yritykset seka yhdistykset,
joihin saatiin yhteys sahkoisesti tai puhelimitse. Kysely lahetettiin 29 yritykselle
tai yhdistykselle. Niistd 22 vastasi kyselyyn.

Kyselyssa saatiin vastaukset tutkimuskysymyksiin, joten tutkimus oli onnistunut.
Kyselyn vastausprosentti oli lisdksi korkea (75 %), ja vastauksista saatiin arvokas-

ta tietoa.
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Kyselyn tuloksista saadaan viitteita siité, ettd Malmilla toimivat yritykset ja yhdis-
tykset eivét ole valmiita siirtymadn Vesivehmaan lentokentélle pa&asiallisesti pit-
kan valimatkan takia. Muita syitd, jotka tekevat siirtymisen mahdottomaksi ja
ovat sellaisia, joille ei voida tehda mitadn, olivat harrastajien sijoittuminen paa-
kaupunkiseudulle seka yhdistyksen saannot. Joitakin poikkeuksia toki on, silla
olihan vastaajista noin kolmasosa valmiita siirtymaan paakaupunkiseudulta Paijat-

Hameeseen.

5.2 Kehittdmisehdotukset

Kyselyn tuloksien osoittamia kehittdmiskohteita ei voi varmastikaan alkaa heti
toteuttaa, vaan niité pitdd suunnitella huolella. Mielesténi tulokset pitéisi antaa
Paijat-Hameen lentokenttasaation, joka siis hallinnoi Vesivehmaan lentokenttéa,
arvioitaviksi. llmailusta tietdmaton ei voi vetaa suoria johtopaatoksia siitd, mita
kentélla tulisi tehda ensimmaiseksi. Joidenkin kehityskohteiden rakentaminen tai
laatiminen voi olla mahdotonta nykyisell&én, joten on turha lahted tietdimattémana
ehdottamaan mitdan. Lentokenttas&étio tuntee lentokentdn, ilmailun Suomessa
sek& osaa arvioida kehittamisehdotuksien kustannuksia, joista rahoittajat varmasti

ovat kiinnostuneita.

Kyselyn vastauksista voidaan kuitenkin erotella tarkeimpia kehityskohteita. AFIS-
statuksen puuttuminen koettiin isoksi asiaksi, joten sen saaminen lentokentélle
voisi olla yksi pikaisimmista kehityskohteista. Statuksen saaminen kentélle mah-
dollistaisi kayttajakunnan kasvaessa kaikkien ilmailijoiden lentoturvallisuuden.
Moottoribensiinin sisallyttdminen Vesivehmaan polttoainevalikoimaan nousi
my0s yhdeksi tarkeimméksi uudistustarpeeksi, jonka avulla kentté palvelisi suu-

rempaa kayttdjakuntaa.

Vesivehmaan lentokentan infrastruktuuria koskevia kehitystoimia voisivat olla

seuraavaksi esiteltdvat kohteet. Kahvila- ja ravintolatilojen saaminen lentokentén
paarakennukseen nousi kahdessakin kohtaa tarkeimmaksi kehityskohteeksi, ja se
voisikin olla ensimmainen askel aloittaa paarakennuksen uudistaminen. Kokous-

ja koulutustilojen saaminen paarakennukseen oli myds vastaajien mielesta toivot-
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tu uudistus. Néill& voitaisiin houkutella lentokentalle taysin uusia asiakasryhmia,
joilla ei valttamétta ole ilmailun kanssa mitaén tekemistd. Kentan tukipalveluista
logistiikka- ja kuljetuspalvelut olivat malmilaisten mielesta tarkein osa-alue kehi-

tettévaksi.

Maksuhalukkuutensa kentan kayttamisesta ilmaisi kolme neljasosaa vastaajista,
eli maksujen kayttoonotto olisi hyvéksyttava uudistus. Maksuja suunniteltaessa
tulee pitdd mielessa laadun ja hinnan kohtaaminen, kuten monet vastaajat mainit-
sivat. Nykyiselladn Vesivehmaan lentokentélle maksuja tuskin voidaan ottaa kayt-

toon, mutta uudistuksien jalkeen ne voidaan ottaa tarkkaan harkiten kayttoon.

5.3 Tutkimuksen arviointi ja jatkotutkimus

Validiteetilla kuvataan sitd, missa madrin tutkimuksella on pystytty mittaamaan
juuri sita, mité oli tarkoituskin mitata. Kyselytutkimuksessa validiteettiin vaikut-
taa ensisijaisesti se, kuinka onnistuneita kysymykset olivat, eli pystytdadnko niiden
avulla ratkaisemaan tutkimusongelma. (Heikkilad 2001, 186.) Mielestani toteutta-
mani tutkimus on validi, sill& vastausprosentti kohosi niinkin korkealle kuin 75

prosenttiin, joten tuloksia voidaan hieman jo yleistaa.

Tutkimuksessa haluttiin saada vastaukset yksinkertaisiin Vesivehmaan lentoken-
tan kehittdmistd koskeviin kysymyksiin. Liséksi haluttiin selvittdd ovatko Malmin
lentoaseman toimijat valmiita siirtymaéan Vesivehmaan lentokentélle ja ovatko he
valmiita maksamaan kayttomaksuja toimiessaan kyseiselld kentélld. Mielestani
tutkimus onnistui 16ytdmaan vastaukset naihin. Tuloksista nousi esiin tarkeimpia
kehityskohteita, joista kehittdminen on hyva kdynnistdd. Selville saatiin myos
maksuhalukkuus kentan kéayttamisestd, ja halukkuus siirtdd toiminta VVesivehmaal-

le.

Vastausprosenttiin vaikuttavia tekijoitd on monia: mika on tutkimuksen kohde-
ryhma, lomakkeen ulkoasu ja kysymysten maara, onko kyseessa uusintakysely ja
motivoiko saatekirje vastaamaan kyselyyn. Suurimmaksi tekijaksi nousee kuiten-
kin se, kuinka tarkeéksi ihmiset kokevat tutkimuksen. (Heikkild 2001, 66) Kysely
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suunnattiin Malmin lentoasemalla toimiville yrityksille ja yhdistyksille, joilta juu-
ri haluttiin vastauksia kysymyksiin. Ndin ollen vastaajilla oli tarvittava tietopohja
aiheesta, jotta he pystyivat antamaan kunnollisia vastauksia. Kyselyn kohderyhmé
on siis onnistuttu valitsemaan oikein. Vastaajat eivat kuitenkaan vastanneet kaik-
kiin kysymyksiin, mik& voi johtua siitd, ettd he ovat epdhuomiossa unohtaneet
vastata kysymkseen, koska Webropol sallii vastaajan toimia siten. Vastaamatta
jattdminen voi johtua myds tiedon puutteesta, silla esimerkiksi AFIS-palvelu ei
ehka ole tuttu aivan kaikille ilmailun harrastajillekaan. Osa kysymyksista on voi-

nut myds tuntua epéolennaisilta.

Kyselyn toteuttaminen Webropol-tytkalulla ensinndkin nopeutti vastausten saa-
mista, koska minun ei tarvinnut turvautua postitse lahetettaviin kyselylomakkei-
siin. Toiseksi vastausprosentti saattoi olla korkea juuri sen takia, ettd kyselyn pys-
tyi tayttam&an nopeasti internetissd. Rahaakin s&astettiin, koska postitukseen ei
tarvinnut ostaa postimerkkeja eika palautuskuoria. Webropol toimi sitd paitsi
erinomaisesti. Ohjelmaa on helppo kayttaa, ja mik& parasta, se tallentaa tulokset
automaattisesti tiedostoon ja laskee vield prosentit kaikkiin vastausvaihtoehtoihin.
Mittausvirheet tai laskuvirheet tuloksia muistiin merkittdesséd ovat kaytannossa

mahdottomia, koska ohjelma tekee sen eik& inhimillisille virheille jaa sijaa.

Kuitenkin néin jalkik&teen lomaketta tutkittaessa huomaa, etté siind on melko
paljon toistoa ja kysymysten jarjestyskin on hieman ontuva. Tutkimuksen reliabi-
liteetti maaritellaan kyvyksi tuottaa ei-sattumanvaraisia tuloksia, eli se kuvaa tut-
kimuksen luotettavuutta. Reliabiliteetti on sitd suurempi, mitd véhemman sattuma
on paassyt vaikuttamaan tuloksiin. Luotettavuutta parantaa oikeiden mittareiden
valinta ja soveltuvuus kyseisen mittauskohteen mittaamiseen. Mitéd tarkempia tu-

loksia halutaan, sité tarkempi tulee mittarin olla. (Valli 2001, 92.)

Tutkimus on mielesténi luotettava, koska se kohdistettiin ilmailusta tietéville ih-
misille, joilta viel& ensiksi soitettiin ja varmistettiin heidan vastaushalunsa. Kaik-
kiin lomakkeen kysymyksiin ei ole ollut pakko vastata, miké poistaa sen mahdol-

lisuuden, ettd vastaaja valitsee sattumanvaraisesti vastauksensa.
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Jos tutkimus toistettaisiin muutaman vuoden kuluttua, vastaukset voisivat olla
hyvin erilaisia, varsinkin jos Malmin lentoaseman kohtalo olisi sinetdity. VVastaa-
jien tunteet voisivat vaikuttaa kyselyn tuloksiin, sill& he voisivat olla katkeria tai
vihamielisid, jos toiminnot Malmilta olisi pé&éatetty lopettaa. Osa saattaisi jattaa
vastaamatta koko kyselyyn vaikkapa kiusallaan. Kyselyé tuskin voisi edes toistaa
sinéll&&n muutaman vuoden kuluttua, koska osa lomakkeessa kysytyista kehitys-

kohteista on ehké jo pantu toimeen Vesivehmaan lentokentalla.

Tyodskentely kyselylomakkeen parissa vei melko paljon aikaa. Aluksi tydstimme
raakaversion toisen korkeakouluopiskelijan kanssa, jonka jalkeen sitd muokattiin
moneen otteeseen. Lomaketta hyvaksytettiin muutamaan kertaan kaikilla tyoryh-
man jasenilla, mika osaltaan sotki suunniteltua aikataulua. Toisaalta tallainen hy-
vaksytys on pakko tehd& muutosten jalkeen, jotta koko tydryhma on samaa mieltd

siitd, milloin lomake on valmis lahetettavéaksi.

Tutkimusjoukkoon kuuluville yrityksille ja yhdistyksille soittaminen onnistui on-
nekseni Lakesin toimitiloissa. Ajattelin, ettd on todennékdisempad saada vastauk-
sia ihmisiltd, joiden kanssa on keskustellut jo puhelimessa. Kuitenkin vastaamatta
jattaneistd suurin osa oli sellaisia, joilta olin soittanut ja jotka olivat ilmaisseet

minulle kiinnostuksensa vastaamisesta. Vain yksi, jolle l&hetettiin suoraan séhko-

postia, jatti vastaamatta kyselyyn.

Vastaajilta sai myos palautetta lomakkeen onnistumisesta. Erés vastaaja totesi
hyvin totuudenmukaisesti, ettd kyselyn laatinut henkil6 ei mitad luultavimmin tun-
ne ilmailun realiteetteja eikd ilmailua Suomessa. Toisaalta sain palautetta, jossa
todettiin, ettd on hyva asia, jos lentokenttad halutaan kehittad, vielapa Lahden
kehittdmisyhtion taholta. Vastaaja arviol, etté ettd Vesivehmaan lentokenttéa kehi-
tetaan, ei ole pois Malmin lentoasemalta. Ehdotettiinpa jopa yhteisty6ta kenttien
kesken, koska Helsingissé ei ole Lakesin kaltaista yhtiota, joka haluaisi kehittéda
Malmin lentoasemaa. VVastaajien kommenteista huomasi, etté aihe heratta run-
saasti mielipiteitd, joskus jopa siind méaérin, etta vastaajat intoutuivat laittamaan

vield erillisen sahkdpostin minulle kyselyyn vastaamisen jéalkeen.
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Opinnéaytetydn tekeminen aiheesta, joka on taysin vieras itselle, on hyvin vaikea-
ta. En osannut aavistaa, kuinka ty6l&sta se oikeasti tulisi olemaan, ennen kuin
aloin selvittaa teoriapohjaa ja ilmailua yleensa Suomessa. Se, ettd itse ei tieda
aiheesta mitdan, turhauttaa ja hidastaa tutkimuksen tekemistd. Tutkimuksen toteu-
tumiselle oli elintarkeaa, etta tydryhmaésta 16ytyi edes yksi ilmailun ammattilai-
nen, jonka puoleen pystyi kdantyméaan ongelmatilanteissa. Myds selkeiden lahtei-
den I6ytdminen oli ty6lastd, koska useat ilmailua késittelevat teokset eivat aukene
helposti ilmailusta tietaméattomalle henkil6lle. Lisaksi lahteet kasittelevat enim-
makseen kaupallista lentotoimintaa ja suurimpia lentoasemia, joten ne eivat ole

hyodyllisid Vesivehmaan lentokenttdd kehitettdessa.
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TEKSTISSA ESIINTYVAT LYHENTEET LIITEL

ACC

AFIS

GBAS

SBAS

TWR

Palvelu, jota kdytetdan tilanteissa, joissa ei ole muuta valvovaa len-

nonvarmistushenkil®a.

Palvelu, jonka kautta varmistetaan lentoturvallisuus lentopaikoilla,

joissa ei ole lennonjohtoa.

Lyhenne sanoista Ground Based Augmentation System. GBAS toi-
mii maanpaallisten radioviestien kautta. Maa-asemat valittavat tieto-

ja lentdjalle transmittereiden kautta.

Lyhenne sanoista Satellite Based Augmentation System. sen avulla
voidaan suunnistaa alueellisesti tai isommassa mittakaavassa. SBAS
toimii satelliitin valityksella lahetettyjen viestien avulla, eli useat
maa-asemat poimivat satelliiteista viesteja, jotka SBAS:n kautta me-

nevét suoraan loppukéyttajélle eli lentgjalle.

Lennonjohdon palvelu.



Saatekirje LIITE2

Vesivehmaan lentokentan kehittdminen 2008

Hyvé vastaanottaja!

Olemme kaksi opiskelijaa Lahden ammattikorkeakoulun Matkailun laitokselta.
Teemme opinndytetydndmme selvitystd, jonka tarkoituksena on kartoittaa Vesi-
vehmaan lentokentan kehittdmismahdollisuuksia ja alueen toimijoiden yhteistyo-
halukkuutta uudistusten suhteen. Selvitys tehddan toimeksiantona Lahden Kehit-

tdmisyhtio Oy:lle.

Vesivehmaan lentokenttéd on ainoa toimiva lentokentta Paijat-Hameen alueella,
jonka kehittdmiseen halutaan panostaa. Lentokentan haluttaisiin kehittyvén aluetta
palvelevaksi, elavaksi ja toimivaksi kokonaisuudeksi. Vastaajilla on mahdollisuus

kertoa mielipiteensé kehitysehdotuksista.

Toivomme, etté teilld on aikaa vastata kyselyymme 14.12.2008 mennessa. Vas-
taamalla kyselyyn voitte vaikuttaa Vesivehmaan lentokentén kehittdmiseen ja

samalla antaa arvokasta tietoa opinndytety6tamme varten.

Ohessa on linkki kyselyyn, ja toivomme teidan vastaavan 14.12.2008 mennessa.

Mikali haluatte saada lisatietoja selvityksestd, voitte ottaa yhteytta alla olevan

séhkdpostiosoitteen kautta.

Kiitos etukateen vastauksistanne!

Tiina Tuominen (Paakaupunkiseutu)
tuomtiil@Ipt.fi




Kyselylomake LIITE 3

VESIVEHMAAN LENTOKENTTAALUEEN
KEHITTAMINEN

Yritykset

-

. Mita kohderyhmaa edustatte?

Taksilentoyritykset
Lentotoiminnan harjoittajat
Kommuter-lentoliikenneyritykset L
Huoltolaitostoiminta (mm. lentokonehuolto- ja korjaamoyritykset)
IImailualan materiaalin myyntiyritykset
Lentokouluttajat ja lentomekaanikkokouluttajat
Elintensiirto-lennot
Helikopteriyritykset
Muu kohderyhmé, mika:

©CoNoUA~WNE

2. Teetteko yhteistyota ulkomaisten yhteistydkumppanien kanssa?

1. Kylla
2. Ei

3. Jos vastasitte kylld, misséd maassa keskeisimmat yhteisty0kumppaninne toimi-

vat?

4. Millainen rooli Malmin lentoasemalla on tai voisi olla toiminnassanne?

Kéytdmme lentokenttad erilaisiin rahtikuljetuksiin
Kéaytdmme lentokenttad koulutustarkoitukseen
Asiakkaamme saapuvat ja/tai lahtevat lentokentalta
Kéytamme lentokenttad vapaa-ajan toimintaan
Kéytamme kenttda tankkaukseen

Kéytdmme kenttaé valilaskupaikkana

Kéytamme kentan huoltopalveluja

kaytdamme kentén muita palveluja, mita palveluja?

NG~ WNE




9. Jos ette nyt kdyta tai jotta kayttéaisitte enemman, niin mit4 toivomuksia
teilld olisi kentén kehittdmiseksi teitd paremmin palvelevaksi?

5. Millainen rooli Vesivehmaan lentokentalld voisi olla toiminnassanne?
1. Kéytdamme lentokenttad erilaisiin rahtikuljetuksiin

. Kéytdmme lentokentt&a koulutustarkoitukseen

. Asiakkaamme saapuvat ja/tai lahtevét lentokentalta

. Kdytdmme lentokenttdd vapaa-ajan toimintaan

. Kdytdmme kentt&é tankkaukseen

. Kéytdmme kenttaa vélilaskupaikkana

. Kdytdmme kentén huoltopalveluja

. kdytamme kentan muita palveluja, mitéa palveluja?

ONO O WN

9.Jos ette nyt kéyta tai jotta kayttéisitte enemman, niin mité toivomuksia
teilld olisi kentén kehittdmiseksi teitd paremmin palvelevaksi?

Harrastajat

6. Mitd seuraavista lajeista edustatte?

Moottorilento
Moottoripurjelento
Purjelento
Experimental-lentotoiminta
Ultrakevytlentdminen
Riippuliito

Varjoliito
Kuumailmapallolentdminen
9. Laskuvarjourheilu

10. Nousuvarjot

11. Lennokkitoiminta

12. Simulaattorit

13. Leijalennétys

NG~ WNE

7. Jos valitsitte useampia lajeja, mika lajeista on merkittavin?

1. Moottorilento
Moottoripurjelento
Purjelento
Experimental-lentotoiminta

Awn



5. Ultrakevytlentdminen

6. Riippuliito

7. Varjoliito

8. Kuumailmapallolentaminen
9. Laskuvarjourheilu

10. Nousuvarjot

11. Lennokkitoiminta

12. Simulaattorit

13. Leijalennétys

8. Miten arvioitte toimintanne kehittyvan seuraavan viiden vuoden kuluessa?

Toimintamme pysyy ennallaan
Toimintamme laajenee jonkun verran
Toimintamme laajenee merkittavésti
Toimintamme supistuu jonkun verran
Toimintamme supistuu merkittavasti

arLdE

VESIVEHMAAN LENTOKENTAN KEHITTAMINEN

9. Onko Vesivehmaan lentokentta teille tuttu?

1. Kylls
2. Ei

10. Voisitteko kuvitella siirtavanne toimintanne Vesivehmaan lentokentalle, jos
Malmin lentoasema lakkautetaan?

1. Kylla
2. Ei
3.

11. Jos vastasitte ei, mitkd seuraavista tekijoista vaikuttavat mielipiteeseenne?

1. Valimatka

Kentén vahéiset puitteet

Kentén kayttdjamaaran pienuus

Kentan véhéinen yhteistyd muiden tahojen kanssa
Uskollisuus Malmin lentoasemalle

arLN

12. Mika on Vesivehmaan lentokentéan keskeisin kehittamistarve?

Paakiitoradan pituus

Kiitoradan kantavuus
AFIS-statuksen puute
TWR-statuksen puute
Mittarilentovalmiuksien puute
GBAS-satelliittilahetymismenetelma

SN



7. SBAS-satelliittilahestymismenetelméa

13. Miké on Vesivehmaan lentokentén tukipalveluiden keskeisin kehittdmistarve?

1. Kuljetus-/logistiikkapalvelut

Huoltopalvelut

Polttoainejakelu

Ravintolapalvelut

Majoituspalvelut

Katettu kaantoseisontapaikka vieraileville koneille
Muut palvelut, mitka?

Nog,r~wWN

14,
Vaite 5 4 3 2
Lentokentdn kiitorata tulisi pidentadd 1500-1800 metriin
Lentokentan kiitoradan kantavuutta tulisi parantaa

Lentokentalle tulisi saada mittari- ja navigointijarjestelma

Lentokentalle pitdisi saada AFIS

Lentokentalle pitdisi saada lennonjohdon (TWR) palvelut
Lentokentalle tulisi laatia SBAS-satelliittilahetysmenetelma
Lentokentalle tulisi rakentaa ja laatia GBAS- satelliittilahestymismene-

telma

ILentokentalle tulisi rakentaa katettu vuokrattavaa kaantopaikkatilaa vie-

raileville koneille

ILentokentélle tulisi rakentaa vuokrattavaa lentokonehallitilaal

Lentokentalle tulisi rakentaa vuokrattavaa lentokoneiden korjaamo- ja
huoltotilaa
Lentokentan polttoainevalikoimaa tulisi laajentaa 100 LL: n lisaksi lento-

petroolilla

Lentokentan polttoainevalikoimaa tulisi laajentaa 100 LL: n lisaksi moot-
toribensiinilla

Lentokentalla tulisi olla rahdin kuljetuspalvelut

Lentokentalld tulisi olla pikarahtipalvelut

Lentokentan tulisi kehittdd pienkoneiden tilauslentoliikennetté

Lentokentalla tulisi olla kahvila- ja/tai ravintolapalvelut



Lentokentalla tulisi olla toimivat odotustilat asiakkaille
Lentokentalld tulisi olla mahdollisuus vuokrata kokous- ja koulutustilaa

Lentokentalla tulisi olla toimiva yleiset saniteettitilat

15. Valitkaa seuraavasta listasta kolme (3) kohdetta, joiden kehittdmiseen pitdisi
mielestédnne ensisijaisesti panostaa:

1. Suojien rakentaminen
2. Hallien rakentaminen
3. Katetun kaantopaikan rakentaminen

4. Korjaamo- ja huoltotilojen rakentaminen

5. Polttoainelajien laajentaminen lentopetrolilla

6. Polttoainelajien laajentaminen moottoribensiinilla

7. Mittari- ja navigointijarjestelmien kehittdminen

8. Kiitoradan pidennys

9. AFIS tai TWR-palvelut

10. Rahdinkuljetuspalvelujen lis&dminen

11. Kahvila-/ravintolapalvelujen rakentaminen

12. Kokous- ja koulutustilojen rakentaminen

13. llmailuun liittyvén vapaa-ajantoiminnan kehittdminen
14. Muut palvelut, mitka:

16. Mika edella valitsemistanne kohteista on mielestéanne tarkein:

Suojien rakentaminen
Hallien rakentaminen
Katetun k&antopaikan rakentaminen

Korjaamo- ja huoltotilojen rakentaminen
Polttoainelajien laajentaminen lentopetrolilla
Polttoainelajien laajentaminen moottoribensiinilla
Mittari- ja navigointijarjestelmien kehittdminen
Kiitoradan pidennys

9. AFIS tai TWR-palvelut

10. Rahdinkuljetuspalvelujen lisadminen

11. Kahvila-/ravintolapalvelujen rakentaminen

12. Kokous- ja koulutustilojen rakentaminen

13. llmailuun liittyvén vapaa-ajantoiminnan kehittdminen
14. Muut palvelut, mitka:

LNk~ WLNE

MAKSUHALUKKUUS

17. Olisitteko valmiita maksamaan vuokra- / kayttémaksua toimiessanne Vesi-

vehmaan lentokentalla?



1. Kylls
2. Ei

18. Jos vastasitte kyll&, milla edellytyksilla olisitte valmiita maksamaan vuokra-

/kayttomaksua?



