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1 JOHDANTO

Joukkoliikenteen kehittdaminen on ajankohtainen aihe Oulun seudulla, koska
joukkoliikenne on ollut kovan kritiikin alla viime vuosina. Oulu on kasvava
kaupunki, jossa joukkoliikenteen suosio on hiipunut autoilun lisdantyessa.
Seudun asukkaiden tekemista matkoista noin viisi prosenttia tehdaan linja-
autolla. Opiskelijat ovat suurin bussiliikenteen kayttajaryhma Oulun seudulla.
(Oulun liikkennetutkimus 2009. 2009) Alueen asukkaista 90 prosenttia on sita
mielta, etta joukkoliikennettd tulee kehittaa. Jos joukkoliikenteen palvelutasoa
parannettaisiin, jopa puolet asukkaista olisi valmiita lisddmaan joukkoliikenteen

kayttéa. (Oulun seudun joukkoliikenteen asukaskysely. 2011.)

Annakreeta Salmela toteutti opinnaytetyén Nuorten joukkoliikenteen kayton
edistdminen Oulun seudulla yhteistyond Oulun seudun ammattikorkeakoulun ja
Insindoritoimisto Liidea Oy:n kanssa syksyn 2010 ja kevaan 2011 aikana. Tama
opinnaytetyd oli osa Silta elavaan 1ahi6on -joukkoliikenneprojektia.
Opinnaytetydssaan han tutki bussiliikenteen kehittamisen vaihtoehtoja ja etsi
keinoja, miten nuorten joukkoliikenteen suosiota saataisiin kasvatettua. Han loi
kymmenen eri konkreettista bussiliikenteen kehittamisehdotusta matkustaja

maarien kasvattamiseksi.

Taman opinnaytetyon tavoitteena on toteuttaa Annakreeta Salmelan Kotkantien
kampusalueelle luomista linja-autoliikenteen kehittamisehdotuksista ne, jotka
koskevat joukkoliikenteen tiedottamista ja markkinointia eli joukkoliikenteen
teemapaiva seka aikataulukortit. Liséksi selvitetddn reaaliaikaisten
bussiaikataulujen hankintamahdollisuutta Kotkantien kampukselle.
Joukkoliikenteen teemapaivan tarkoituksena on tuoda Oulun seudun
likennditsijoita yhteen tiedottamaan toiminnastaan. Kotkantien kampuksen
aikataulukorttien ideana on koota alueen oma aikataulu, jossa nakyy bussien
lahtdajat kampukselta. Reaaliaikaiset bussiaikataulundytot, jotka nayttaisivat,
ovatko linja-autot ajallaan vai mydhassa, helpottaisivat entisestdan bussilla

kulkemista.



Opinnaytetydn tavoitteena on myos lisdtd Kotkantien kampusalueen
opiskelijoiden ja henkilokunnan tietoutta joukkoliikenteesta seka taten helpottaa
joukkoliikenteen valintaa kulkumuodoksi Kotkantielle. Joukkoliikenteen kayton
lisddminen kulkumuotona Kotkantien kampukselle helpottaisi alueen ruuhka- ja

pyséakointiongelmia.

Joukkoliikenteen teemapaivan, aikataulukorttien ja reaaliaikaisten
bussiaikataulujen hyodyllisyydesta teetetaan kysely, joihin opiskelijat ja
henkilokunta pystyvat vastaamaan teemapdivand. Tavoitteena on selvittaa,
miten joukkoliikennettd koskevaa tiedotusta voisi parantaa Kotkantien
kampuksella. Samalla tapahtumaan osallistuvat liikennditsijat saavat myos

uusia nakodkulmia toimintansa kehittamiseen.



2 KOTKANTIEN KAMPUSALUEEN NYKYTILA

Kotkantien kampusalue sijaitsee Kaukovainion kaupunginosassa 2,5 kilometrin
paassa Oulun Keskustasta. Aluetta rajaavat VT4 Pohjantie, VT 22 Kainuuntie ja
Joutsentie. Kuvassa 1 nékyy alueen sijainti Oulussa. Kotkantien kampusalue on
merkittava oppilaitoskeskittyma Oulussa, silla siella sijaitsee kolme isoa
oppilaitosta. (Osallistumis- ja arviointisuunnitelma: Joutsentie, Kotkantie. 2011.)

Arvioitu paivittainen kavijamaara kampusalueella on 4000-4500 (Kaurala -
Kurikka 2006).
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KUVA 1. Kotkantien kampusalueen sijainti Oulussa (Eniro, kartat ja reitit. 2011)

Ajoneuvoliikenne paasee kulkemaan alueelle vain Kotkantien ja Joutsentien
littymastd. Liikenne ruuhkautuu liittymassa pahoin arkipaivisin koulujen
alkaessa noin kahdeksan aikaan aamulla sek& koulupéaivan paattyessa noin
kello 15 ja 16 valilla iltapaivalla. Jonot ulottuvat aamuisin pahimmillaan
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Joutsentien ja Kotkantien liittymasta Kainuuntielle saakka. Joukkoliikenne on
ajoitettu siten, etteivat Joutsentieltd Kotkantielle kaantyvat bussit kulje
pahimmassa ruuhkahuipussa eli arkiaamuisin kello 8.00-8.15. (Kaurala -
Kurikka 2006.)

Suosituin kulkutapa Kotkantielle on kevyt likenne, jonka osuus on vuodenajasta
riippuen reilusta 30 prosentista 45 prosenttiin (Salmela 2011). Kotkantien ja
Joutsentien littyma& on vaarallinen kevyelle liikenteelle. Suurin osa liittyman
henkilévahinko-onnettomuuksista on ollut kevyen liikenteen onnettomuuksia
vuosina 2001-2006. (Kamppi - Martikainen - Talvi - Raappana - Korkko -
Asumaniemi - Kyrd - Hintsala - Malo 2010.)

2.1 Maankaytt6 Kotkantien kampusalueella

Kotkantiella sijaitsevat Oulun seudun ammattikorkeakoulun (OAMK) Tekniikan
ja Kulttuurialan yksikot, Oulun aikuiskoulutuskeskus (OAKK) sek& Oulun
seudun ammattiopiston (OSAQ) Liiketalouden ja Tekniikan yksikot. Naissé
oppilaitoksissa opiskelee nykyisin noin 5700 opiskelijaa. (Kamppi ym. 2010.)
Pysakointialueita on kaikkien oppilaitosten tonteilla. Pysékdintipaikkoja
kampusalueella on yhteensd 1411 kappaletta (OSEKK Kotkantie 2

asemakaavan muutos, kayttdsuunnitelma, luonnos 18.5.2011. 2011).

Ajoneuvoliikenteen sisaantulovaylia kampusalueelle on vain Kotkantien ja
Joutsentien liittymé&, mutta kevyt liikenne padsee kulkemaan alueelle myés
Pohjantien ja Kainuuntien alikuluista. Kevyen liikenteen suojateitd on kolme
Joutsentien ja Kotkantien liittymassa. Kaksi on tehty Joutsentien ylittdvaksi
littyman ita- ja lansipuolella. Kolmas suojatie on tehty liittym&n pohjoispuolelle
Kotkantien ylittavaksi. Lisaksi Kotkantiella on viela kaksi suojatietd. Toinen
sijaitsee OAMK:n ja OSAO:n valilla ja toinen Kotkantien paassa OAKK:n tontin
edessa. (Asemakaavan selostus: 22.8.2011 péivattyyn Oulun kaupungin
Kaukovainion kaupunginosan korttelin 1 osaa, kortteleita 2 ja 4 seka katu- ja

puistoalueita koskeva asemakaavan muutos (Joutsentie, Kotkantie). 2011.)



Kuvassa 2 nadkyy Kotkantien kampuksen taman hetkinen maankayttd ja

oppilaitosten sijoittuminen alueelle.
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KUVA 2. Ote Kotkantlen voimassa olevasta asemakaavasta (Asemakaavan

selostus: 22.8.2011 paivattyyn Oulun kaupungin Kaukovainion kaupunginosan
korttelin 1 osaa, kortteleita 2 ja 4 sekd katu- ja puistoalueita koskeva

asemakaavan muutos (Joutsentie, Kotkantie). 2011)

2.2 Kotkantien maankayttoon suunnitellut muutokset vuonna 2011

Kotkantien maankayttéon on tulossa mittavia muutoksia. Oulun seudun

koulutuskuntayhtyma rakennuttaa kahdeksankerroksisen hallintorakennuksen

Kotkantie 2:n tontille (OSAO:n tontti). Hallintorakennuksessa tulee

tyoskentelemaan 150 henkilda. Samalle tontille on suunniteltu rakennettavaksi

myo6s nelikerroksinen lisdrakennus. Naiden tieltéa pitdisi purkaa alueella oleva

rakennuslaboratorio. OAMK:n rakennusta on suunniteltu laajennettavaksi.
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Vanha OAMK:n Pohjantien puoleinen osa purettaisin ja sen tilalle
rakennettaisiin uusi nelikerroksinen lisdosa. Lisaksi talle tontille rakennettaisiin
uusi kirjastorakennus. OAKK:n tontille on my6s suunniteltu lisarakentamista 20
000 m?n verran, jolloin vanhat rakennukset purettaisiin. OAKK:n korttelin
uudelleen rakentamisesta ei ole viela paatetty. Talla hetkella paatoksen alla
ovat olleet OAMK:n ja OSAO:n kortteleja koskevat muutokset. (Asemakaavan
selostus: 22.8.2011 paivattyyn Oulun kaupungin Kaukovainion kaupunginosan
korttelin 1 osaa, kortteleita 2 ja 4 sekd katu- ja puistoalueita koskeva

asemakaavan muutos (Joutsentie, Kotkantie). 2011.)

Alueelle on tarkoitus lisatd pysékointipaikkoja rakentamalla kansiparkki
OAMK:n pohjoispuolen pysékdintipaikka-alueelle. Yhteensa pysakointipaikkoja
alueelle on tulossa 1488 kappaletta eli lisaysta nykyiseen paikoitustilanteeseen
tulisi 77 pysakointipaikkaa. Kuva 3 esittaa Kotkantien asemakaavan muutoksen
kayttosuunnitelman luonnosta. Oranssilla merkityt alueet esittavat rakennuksia,
jotka on suunniteltu rakennettavaksi alueelle. Harmaalla merkitty alue esittaa
kansiparkin sijoittumista alueelle. (OSEKK Kotkantie 2 asemakaavan muutos,
kayttosuunnitelma, luonnos 18.5.2011. 2011.)
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KUVA 3. Asemakaavamuutoksen kayttdsuunnitelmaluonnos (OSEKK Kotkantie

2 asemakaavan muutos, kayttdsuunnitelma, luonnos 18.5.2011. 2011)

Liikennejarjestelmiin on suunniteltu muutoksia lisddmaan liikkenneturvallisuutta
ja vahentamaan ruuhkautumista. Kotkantien ja Joutsentien liittym&& on ajateltu
siirrettdvaksi hieman kauemmas oppilaitoksista. Talloin saadaan tilaa liittyman
suunnitelluille kevyenliikenteen alikuluille, jotka korvaisivat suojatiet. Kaksi
kevyenliikenteen alikulkukaytavaa sijoittuisi Joutsentien ali liittyman itdpuolelle
ja Kotkantien ali. Tama tulee lisaamaan huomattavasti likenneturvallisuutta.
Joutsentieltd Kotkantielle kaantyville tehtdisiin vapaaoikea, jolloin jonot
littymasta Kainuuntielle eivat paasisi kasvamaan nykyisenlaisiksi aamujen
ruuhka-aikaan. Kaantymiskaistoja myods jatketaan pidemmiksi. (Asemakaavan
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selostus: 22.8.2011 paivattyyn Oulun kaupungin Kaukovainion kaupunginosan
korttelin 1 osaa, kortteleita 2 ja 4 sekd katu- ja puistoalueita koskeva

asemakaavan muutos (Joutsentie, Kotkantie). 2011.)

Kotkantien liikennettda on tarkoitus rauhoittaa hidasteilla ja kiveyksilla.
Kotkantien suojatie OAMK:n ja OSAO:n valillaA muutetaan korotetuksi
suojatieksi. Lisaksi muutoksissa on poistettu Joutsentien puoleinen tonttiliittyma
OSAOQO:n kortteliin. Talla hetkella iltapaivan ruuhka-aikoina Kotkantien
etelapaastda OSAO:n tontilta on ldhes mahdotonta kaantya vasemmalle
liittyman suuntaan. Uusi ajovayla on suunniteltu kulkevaksi korttelin pohjoista ja
itdista reunaa pitkin. (OSEKK Kotkantie 2 asemakaavan muutos,
kayttdsuunnitelma, luonnos 18.5.2011. 2011.)

Kevyelle liikenteelle olisi tulossa lisda sisdantulovaylia kampusalueelle.
Esimerkiksi yksi vaylavaraus on suunniteltu kevyen liikenteen vayla- ja
siltayhteydeksi valtatien 4 vartta Joutsentien yli OAMK:n eteldpuoleiselle
pysakointialueelle. (Asemakaavan selostus: 22.8.2011 paivattyyn Oulun
kaupungin Kaukovainion kaupunginosan korttelin 1 osaa, kortteleita 2 ja 4 seka
katu- ja puistoalueita koskeva asemakaavan muutos (Joutsentie, Kotkantie).
2011.)

Joukkoliikenne on myds huomioitu suunnitelmissa. Bussipysakkien sijainteja
hieman muutetaan Kotkantien ja Joutsentien liittyman siirtamisen myo6ta.
Esimerkiksi liittym&n eteldpuolella sijaitsevalle pysakille on suunniteltu oma
kevyen liikenteen vaylansa alikulusta. Suunnitelmissa on oletettu, ettad
todennakoisesti  joukkoliikenteen  kayttajien maara tulee kasvamaan
oppilaitosten opiskelijamaarien kasvaessa. (Asemakaavan selostus: 22.8.2011
paivattyyn Oulun kaupungin Kaukovainion kaupunginosan korttelin 1 osaa,
kortteleita 2 ja 4 sekd katu- ja puistoalueita koskeva asemakaavan muutos
(Joutsentie, Kotkantie). 2011.)

13



2.3 Joukkoliikenteen nykytila Kotkantien kampusalueella

Noin 20 prosenttia Kotkantielle kulkevista ihmisista kayttaa kulkuvalineena
bussia talvikuukausina. Vastaava luku lumettomana aika on noin kymmenen

prosenttia. (Salmela 2011.)

Kotkantien kampusalueen joukkoliikenteen tarjonta on hyva, silla alueelta
kulkee yhden tunnin aikana parhaimmillaan yli 30 bussivuoroa. Kampusalueen
pysakeiltd kulkee yhteensa 12 eri Koskilinjan bussilinjaa arkipaivisin. Alueen
valittotmassa laheisyydessa sijaitsee yhteensa yhdeksan linja-autopysakkia.
Pysakeistad kolme sijaitsee Kotkantiella, kaksi Kainuuntielld, kaksi Joutsentiella
seka kaksi Merikotkantiella. Kotkantien paéassa sijaitseva pysakki OSAO PP on
kolmen bussilinjan paatepysakki. Kuva 4 havainnollistaa pysakkien sijainnit
sekd bussilinjat, jotka ajavat nailta pysakeiltd. (Oulun seudun liikennetieto.
2011; Linjakas. 2011.)
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KUVA 4 Kotkantien kampusalueen bussipysékit ja reitit (Linjakas, bussireitit.

2011)
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Bussimatkoja tehtiin alueen pysékeilta yli 8500 kappaletta lokakuussa 2007.
Joutsentien etelan puoleinen pysakki on nousupysakeista vilkkain, silla silta
tehdaan noin 65 prosenttia alueen busseihin nousuista. Poistumispysakeista

suosituin on Merikotkantien poistumissuunnan pysakki. (Kamppi ym. 2010.)

2.4 Seutuliikenne Kotkantien kampukselle

Kampusalueen opiskelijoista ja henkilokunnasta yli 20 prosenttia kulkevat
Kotkantielle Oulun ulkopuolelta (Salmela 2011). Oulun ulkopuolella olevilta
paikkakunnilta paase suoraan linja-autolla Kotkantien kampusalueelle
Haukiputaalta, Kempeleestda ja Kiimingista sek& aamuisin Oulunsalosta.
Ainoastaan Haukiputaan ja kampuksen valia kulkeva linja likennéi useamman
kerran tunnissa. Muut linjat liikennéivat vain koulun alkamis- ja

paattymisaikoina. (Oulun seudun liikennetieto. 2011.)

Alueen lahistolla sijaitsevalle Oulun yliopistolliselle sairaalalle (OYS) kulkee
tiheammin busseja kauempaakin kuin Kotkantielle. Sen kautta kulkee busseja
esimerkiksi Koskilinjat Oy:n vuorot Muhokselta ja Haukiputaalta seka V.
Alaméki Oy:n vuoro lista. OYS sijaitsee kavelyetdisyyden eli noin yhden
kilometrin paastd kampusalueesta, mutta sielté kulkee my6s usea bussiyhteys
kampusalueellekin. (Koskilinjat Oy. 2011; V. Alaméki Oy. 2011.)

Suurin osa seutuliikenteen bussilinjoista, kuten Kylmasen likenne Oy:n linja
Lumijoelta Ouluun ja V. Alamaen linjat, likenndivat Oulun keskustan kautta
Oulun linja-autoasemalle.  Oulun linja-autoaseman lahettyvillda on kuusi
pysakkid, joista pitdisi osata valita oikea pysakki, jolta seuraavaksi kulkeva
bussi menee. Keskustassa on kuitenkin helpompi vaihtaa toiseen linjaan, koska
l&hes kaikki Kotkantien kampuksen ja Keskustan véalia kulkevat bussit menevat
siella samaa reittia. Kampukselta Keskustaan ja Keskustasta kampukselle
kulkee kouluaikana 9-13 bussilinjaa tunnissa, joten vaihtoyhteydet ovat hyvat.
(Kylmasen liikenne. 2011; Oulun seudun liikennetieto. 2011; V. Alamé&ki Oy.
2011.)
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3 JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMISEHDOTUKSET
KOTKANTIEN KAMPUSALUEELLA

Nuorena opitut tavat, kuten liikkumistottumukset, heijastuvat yleensa
tulevaisuuteen. Nuoret, jotka ovat tottuneet kayttdmaan joukkoliikennettd,
todennakoisemmin kayttavat sita myods aikuisena. (Kiiskila - Méaenpaa -
Vaaranen 2005.) Kotkantien kampusalueella suurin osa opiskelijoista on yli 18-
vuotiaita, mutta iso osa heisté on vield autottomia (Salmela 2010). Heilla voi olla
ajankohtaista suunnitella oman auton hankkimista ja sen kayttamista
kulkumuotona Kotkantielle. Samalla he joutuvat miettimddn sen aiheuttamia
kustannuksia. Tama opiskelijaryhmé& kannattaa vakuuttaa joukkoliikenteen
kayton edullisuudesta verrattuna oman auton hankintaan ja kayttoon.

Tassa luvussa esitetyt joukkoliikenteen kehittdmisehdotukset palvelevat
eteenkin Kotkantien kampuksella opiskelevia, mutta ne ovat myds
muokattavissa eri alueille sopivaksi joukkoliikenteen tiedottamiseksi.
Joukkoliikenteen kayton helpottamiseksi pitaisi kouluilla joka lukuvuoden alussa
jarjestaa tiedotustilaisuus, jossa opiskelijat voisivat tulla kyselemaan bussien
kayttoon liittyvista asioista kuten aikatauluista ja he voisivat hankkia
bussikorttinsa tilaisuudesta. Koulun omat bussiaikataulut helpottaisivat samalla
joukkoliikenteen kaytt6a, koska niistd nakisi vain koulun pyséakeiltd kulkevat
linjat.  Reaaliaikaiset  pysakkiaikataulut  taydentaisivdt  koulun  omia
bussiaikatauluja, koska naytdilta pystyisi varmentamaan, onko bussi mydhassa

vai aikataulussaan.
3.1 Joukkoliikenteen teemapaiva

Joukkoliikenteen teemapaivan ideana on antaa tietoa joukkoliikenteesta ja
samalla markkinoida sitd. Joka syksy lukuvuoden alussa jarjestettavassa
tilaisuudessa liikennditsijat kokoontuisivat mainostamaan palvelujaan ja he
voisivat jakaa samalla bussiaikataulujaan. Tapahtumassa voisi muun muassa

tayttaa opiskelijalippuhakemuksia seka ladata ja ostaa bussikortteja. Jos
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latauslaitteiden tuonti ja bussikorttien ostaminen paikanpaalla eivat olisi
mahdollisia, voisi kortin kdyda ostamassa tai lataamassa lahimmassa lataus- tai
ostopaikassa. Esimerkiksi Koskilinjojen bussikorttien lataaminen onnistuu muun
muassa R-kioskeilla ja busseissa, mutta kortin ostaminen ja opiskelija-
alennuksen  oikeuden  tarkistaminen  onnistuu  vain  Stockmannin

palvelupisteessé ja Koskilinjojen toimistolla. (Salmela 2011.)

Joukkoliikenteen teemapdaiva loisi positiivista mainontaa Oulun seudun
joukkoliikenteelle. Asian lahelle tuominen edesauttaa opiskelijoiden kiinnostusta
joukkoliikennettd kohtaan, koska esimerkiksi bussikortin osto tehdaan
mahdollisimman helpoksi. Nuoret ovat hyva kohderyhméa téllaiselle
markkinoinnille, koska kovin moni ei viela omista omaa autoa. Oulussa
teemapaiva olisi hyva jarjestdd myods muissakin isoissa oppilaitoksissa, kuten

Oulun yliopistolla ja muissa Oulun seudun ammattikorkeakoulun yksikoissa.
3.2 Aikataulukortit

Kotkantien kampuksella olisi hyva olla omat bussiaikataulunsa. Ne
helpottaisivat bussien kayttéad, silla silloin ei tarvitsisi selvittdda enaa itse
esimerkiksi sitd, mitka bussit kulkevat alueen pysékeiltéa. Alueen pysakeilla ei
ole pysakkikohtaisia aikatauluja, joten aikataulukorteista olisi helppo tarkistaa,
milloin seuraava linja-auto lahtee ja milta pysakiltd. Talla hetkella

bussiaikataulut voi selvittda vain Internetista.

Koska alueella on yhdeksan eri bussipysakkia, aikataulukorttien ei tarvitsisi olla
erikseen pysakkikohtaisia, vaan kaikki aikataulut kannattaisi koota yhteen.
Aikataulukortit tulisi tehdd kampusalueelta suurimpiin asuinalueisiin, kuten
Kotkantien kampus - Keskusta - Kotkantien kampus ja Kotkantien kampus -
Kaakkuri - Kotkantien kampus. Kortit olisivat kaksipuolisia, joiden toisella
puolella olisi esimerkiksi Keskustasta Kotkantien kampukselle kulkevien bussien
lahtd- ja matka-ajat sekd lahtopysakki ja toisella puolella vastaavasti samat

tiedot Kotkantien kampukselta Keskustaan.
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Tarkeimpid asuinalueita, joista Kotkantien kampukselle kuljetaan, ovat Oulun
keskusta, Kaakkuri, Hiironen, Oulunsuu, Maikkula, Toppila, Alppila, Rajakyla ja
Tuira. Koska vyli viidesosa kampukselle tulevista ihmisista asuu Oulun
ulkopuolella, olisi myds hyva teetattaa omat seutuliikenteen aikataulukortteja
kampuksen ja toisen kunnan keskuksen valisistd linjoista. Suurimpia
kuntakeskuksia Oulun seudulla ovat Haukipudas, li, Kiiminki, Muhos,

Oulunsalo, Kempele ja Liminka.

Seutuliikenteen aikataulukorteissa olisi yhteydet Kotkantien kampuksen ja
kuntakeskusten valilla kuten Kotkantien kampus - Haukipudas - Kotkantien
kampus. Koska kaikista Oulun seudun kunnista ei ole suoraa yhteytta
Kotkantien kampukselle, tulee korteissa olla my6s ohjeistus toiseen bussilinjaan

vaihtamiseen, mika kulkee kampukselle tai kampukselta.

Aikataulukortteja  voisi jakaa aina lukuvuoden alussa esimerkiksi
joukkoliikenteen teemapéaivana, mutta niitd olisi hyva olla saatavilla lapi
lukuvuoden. Korttien teettaminen vaatisi sitd, etta niistd pitaisi painattaa joka

vuosi uusi versio linjojen ja aikataulujen muuttuessa.

Taman tyylisid yhdistelm&aikatauluja on jo ainakin Koskilinjoilla kéaytdssa.
Keskeisena alueena toimii naissd Oulun keskusta ja kohdealueita ovat muun
muassa Yliopisto, OYS ja Kaakkuri. Naissa aikatauluissa ei kay ilmi matka-

aikoja, vaan matka-ajat taytyy arvioida erikseen linjakohtaisista aikatauluista.
3.3 Reaaliaikaiset aikataulut

Reaaliaikaiset bussiaikataulut perustuvat satelliittipaikannukseen (GPS) ja
langattomaan tiedonsiirtoon (GPRS). Ajoneuvotietokoneella voidaan laskea
arviolta bussilta kuluva aika seuraaville pysékeille ja ndhdaan, onko bussi
aikataulussaan. Ajoneuvotietokone lahettdd viestin keskusjarjestelmé&én, joka
ohjaa pysakkinayttoja. Pysakkinayttiltda ndkee, milloin ja minka ajan kuluttua
minuutteina seuraava linja-auto saapuu pysakille. Talla hetkella reaaliaikaisia
pysakkiaikataulunaytt6jd on  kaytéssd4 Oulussa vain  keskeisimmilla

bussipysakeilla, kuten osassa Keskustan pysékeistd ja Oulun yliopistollisen
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sairaalan pysakeilla. Tata OULA-jarjestelméa ovat olleet Oulun seudulla
kehittamissa viranomaisista esimerkiksi Oulun kaupunki, Liikenne- ja
viestintaministerio ja Oulun seudun kunnat, liikennditsijoista esimerkiksi
Koskilinjat Oy ja V. Alamaki Oy sek& laite- ja sovellustoimittajia. Samalla
jarjestelmaan on kehitelty bussien etuuksia liikennevaloissa, mikd helpottaa
bussien aikataulussa pysymista. Jarjestelmaa on kehitetty myds kaikille ihmisille

saatavaksi Internetiin ja matkapuhelimiin. (OULA-esite. 2006.)

Pysakkiaikataulunayttéja on kaytossa Oulun keskeisimmilla bussipysakeilla
kuten osalla Keskustan ja OYS:n pysédkeista. Ne eivat kuitenkaan ole
reaaliaikaisia vaan niisséa nakyy aikataulun mukainen saapumisaika. Naytt6ja on
kahden tyyppista, toinen on LCD-nayttétaulu ja toinen on TFT-monitori.

Kuvassa 5 on LCD-nayttétaulu OYS:n B2-pysakilta.

A KURKKU-
& IKKA
{ CLINIKKA
\
i 12,1 3 Metsokangas - KLINIKKA
- ]7ovs d AIVA
KO
2 0'25 Kaukovainio
2 4 Hoyhtya
]3'26 Kempele
30 Qulunsuu 4

KUVA 5. LCD-bussiaikataulunaytté Oulun yliopistollisen sairaalan B2-pysakilta
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Naytot eroavat toisistaan muun muassa ulkon&dltaan. Molemmista naytoista
nakee bussin numeron, maaranpaan ja pysakille tuloajan. Naytdissa nakyy
perustietoja kuten, pysakin nimi, sen hetkinen kellonaika ja ulkolampdtila. TFT-
monitoreissa seuraavien bussien tuloajat muuttuvat minuuteiksi ennustetun
saapumisajan ja kellonajan aikatauluarvion perusteella. Kuvassa 6 on TFT-
monitori Oulun linja-autoaseman edesta.

KUVA 6. TFT-bussiaikataulumonitori Keskusliikenneasema E-pyséakilta

Reaaliaikaiset aikataulut olisivat tarpeellisia  my6s oppilaitoksissa, koska
opiskelijat ovat merkittavd bussien kayttajaryhmé. Kotkantien kampuksella
reaaliaikaiset  aikataulut  voisivat toimia  ainakin  Oulun  seudun

ammattikorkeakoulun Tekniikan ja Kulttuurin yksikdissa UBI-kosketusnaytailla.
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Naytolla voisi nakya aluksi kartta alueen bussipysékeistd ja pysakkia
koskettamalla tulisi nakyviin reaaliaikainen bussiaikataulu talle pysakille. Jos
naytolla nakyva karttapohja ei ole mahdollinen, nayton lahettyvilla olisi hyva olla
erillinen kartta alueen pysékeista ja niiden kautta kulkevista bussilinjoista. Jos
UBI-naytoille ei ole mahdollista saada aikatauluja, voisi oppilaitokselle hankkia
LCD-nayttoja.
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4 KOTKANTIEN KAMPUKSEN JOUKKOLIIKENTEEN
KEHITTAMINEN

Viela syksylla 2011 Kotkantien OAMK:n yksikdn joukkoliikenteesta
tiedottaminen oli olematonta. Opintotoimiston edessa olevalla ilmoitustaululla oli
tietoa vain opiskelijahintaisen bussikortin  hankkimisesta. Minkaanlaisia
bussiaikatauluja ei ole ollut esilla edes oppilaitoksen padaulassa, vaan
aikataulut on pitanyt kayda tarkistamassa Internetista.

Joukkoliikenteen teemapaivan, aikataulukorttien ja reaaliaikaisten
bussiaikataulujen toteuttaminen vaati paljon suunnittelua, tiedon hakemista ja
yhteydenottoja. Kehitysideoita ei olisi voinut toteuttaa yksin. Taman takia
toteuttamisessa on ollut mukana ulkopuolisia henkilditd. Esimerkiksi
teemapaivan ja aikataulukorttien toteuttamisessa oli apuna Oulun seudun

ammattikorkeakoulun Viestintatoimisto.
4.1 Joukkoliikenteen teemapaiva

Joukkoliikenteen teemapdivan toteuttaminen alkoi suunnittelulla. Aluksi piti
suunnitella esimerkiksi, milloin ja missa teemapaiva jarjestetaan seka mita
tapahtumaa varten tarvitaan. Paivamaaraksi varattin maanantai 21.11.2011,
jotta saatiin tarpeeksi aikaa tapahtuman suunniteluun, kaytannon jarjestelyihin
ja tiedottamiseen. Lisdksi oli tarkeaa, ettd myos tapahtumaan kutsutuilla
likennoitsijoilla oli tarpeeksi aikaa omiin valmisteluihinsa. Paikkana toimi Oulun
seudun ammattikorkeakoulun Kotkantien yksikon paaaula. Tama paikka on
oppilaitoksen keskeisin alue, silla opiskelijat ja henkilokunta kulkevat sen kautta
tullessaan ja poistuessaan oppilaitoksesta ja aulan kautta kuljetaan myos
kouluravintoloihin. Tapahtuman jarjestettiin klo 10.00-14.30, silla kyseisena
aikana liikkuu eniten ihmisia paaaulan kautta esimerkiksi ruokaravintoloihin
lounaalle tai kahvitauolle. Teemapaivd pé&aétettin jarjestaa esittelypisteina.
Esittelypisteet ovat kutsuvampia ja herattavat enemman mielenkiintoa kuin, jos

tapahtuma olisi jarjestetty tiedotustilaisuutena audiotorissa. Tapahtumapaivana
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jarjestettin -~ samalla  mielipidekysely ~ kampusalueen  joukkoliikenteen

tiedottamisen ja Oulun seudun joukkoliikenteen kehittdmiseksi.

Teemapdaivad varten oppilaitoksen vahtimestarin kanssa sovittiin tapahtuman
paivamaarastd ja varusteiden tarpeesta. Tarvittavat laitteet, esimerkiksi
kannettavien tietokoneet ja videotykit varattiin oppilaitoksen IT-tuesta. Lis&ksi
Oulun seudun ammattikorkeakoulun Viestintdpalveluissa teetettiin tarvittavat
esitteet joukkoliikenteen teemapdéivaa varten. Tapahtumaan palkattiin kaksi
opiskelijaa avustamaan paivan jarjestelyissa ja samalla toteutetun kyselyn

vastaamisessa.

Jotta joukkoliikenteen teemapéaivasta saataisiin mahdollisimman paljon hyo6tya
Kotkantien kampuksen opiskelijoille ja henkilokunnalle, pyydettiin tapahtumaan
mukaan Oulun seudun joukkoliikenneyrityksia. Yhteydenotot liikkenngitsijéihin
tapahtuivat puhelimitse ja sadhkopostitse. Viesteissa kerrottiin joukkoliikenteen
teemapaivan ideasta ja hyodyllisyydestd. Samalla heille tarjottiin mahdollisuutta
tulla tiedottamaan ja markkinoimaan palvelujaan. Tapahtumaan saatiin mukaan
Koskilinjat Oy, Oy Matkahuolto Ab ja V. Alamaki Oy. Yhdelta tapahtumaan

kutsutulta Oulun seudun liikennoéitsijalta ei saatu vastausta.

Tapahtuma tarvitsi myds etukdteen tiedottamista. Tiedottaminen tapahtui
sahkopostitse ja oppilaitoksen siséisilla tiedotuskanavilla. Sahkodpostitse
lahetetyssa ilmoituksessa kerrottiin  esimerkiksi tapahtuman paivamaarasta,
tapahtumapaikasta, bussikorttien latausmahdollisuudesta seka kyselystad ja
siihen liittyvasta arvonnasta. Samanlainen viesti laitettin my6s oppilaitoksen
Internetissa toimivaan Intra-palveluun luettavaksi. Tekniikan ja Kulttuurin
yksikdissa on kaytossa tv-nayttdja, joissa toimii Avack-palvelu. Tahan palveluun
laitettin - myds tiedotusviesti, joka sisadlsi vain keskeisimmat tiedot eli
tapahtuman nimen, paikan ja ajan. Liséksi sanomalehti Kalevalle ja
iimaisjakelulehti Forum24:lle ilmoitettin tapahtumasta. Lehdilta ei saatu

vastausta.
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Tapahtumassa jarjestettiin samalla joukkoliikenteen teemapéaivan kysely,
jotta saatiin kuulla oppilaitoksen opiskelijoiden ja henkilokunnan mielipiteita
Oulun seudun joukkoliikenteesta ja teemapaivasta. Kysymyksia tehtiin yhteensa
20 ja kysymysten osa-alueina olivat vastaajan taustatiedot, kulkemistavat,
joukkoliikenteen informointi, teemapéivd seka Oulun seudun joukkoliikenne.
Joukkoliikenteen teemapaivaén osallistuneille yrityksille annettiin mahdollisuus
vaikuttaa kyselyn sisaltoon. Liikennoitsijoiltd tulleet kysymykset liittyivat

joukkoliikenteen kehittamiseen.

Kysely péaatettiin toteuttaa ZEF-kyselyohjelmalla, koska kyselyn tuloksia on
helpompi ja nopeampi ké&sitella télla ohjelmalla kuin paperilapuilta tuloksia
keraamalla. Lisdksi ihmisten on nopeampaa ja miellyttdvampaa vastata
kyselyyn tietokoneella kuin kasin kirjoittamalla paperille vastauksia. Kyselysta

tehtiin sopivan lyhyt, jotta ihmiset ehtivat siihen vastata vali- tai ruokatunnillaan.

Houkuttimena kyselyyn vastaamiseen toimi arvonta. Koskilinjat Oy lahjoitti

arvontaan 5 kappaletta kymmenen kerran sarjalippuja busseihinsa.

Kotkantien kampusalueelle kulkee ihmisid Oulun ulkopuolelta esimerkiksi lista
ja Haukiputaalta. Oulun seutuliikenteen liikennoitsijoista V. Alamaki Oy osallistui
tapahtumaan. Ongelmana oli, ettei yritys liikenn6i Kotkantielle asti. TAméan takia
paatettin tehda Alamaen toiminnasta esite, joita jaettin teemapaivana.
Esitteessa nakyi Alamaen liikenndimien bussilinjojen reitit ja siind oli kartta,
joissa nékyivat yhteydet nailta linjoilta Kotkantielle ja toisten pain. Parhaimmiksi
vaihtopysékeiksi ja -paikoiksi valittin Tuiran Merikoskenkadun pyséakit,
Keskustan Toripakan ja Hellaakosken pysakit sekd Oulun linja-autoasema.

Esitteet teetettiin Oulun seudun ammattikorkeakoulun Viestintdpalveluissa.
4.2 Aikataulukortit

Kotkantien kampuksen omien aikataulukorttien laatiminen alkoi
suunnittelusta, miten aikataulukortit palvelisivat parhaiten kayttajaryhmaansa ja
mitd ominaisuuksien korttien tulisi siséltdd. Korttien taytyy olla selkeita,

nopealukuisia ja ymmarrettavid. Niiden toteuttamisessa taytyy myos ottaa
24



huomioon ihmiset, jotka kayttavat vain harvoin tai eivat kayta joukkoliikennetta.
Aikataulukortin taytyy olla my6s oikean kokoisia, jotta sitd on helppo kuljettaa

mukana, mutta ei mene siltikdan hukkaan helposti.

Aikataulukortteihin  koottiin  bussiyhteydet Kotkantien kampukselta Oulun
keskeisimpiin  kohteisiin ja tarkeimpien asuinalueiden valilla esimerkiksi
Kotkantien kampus - Keskusta - Kotkantien kampus. Alueet, jotka valittiin
aikataulukortteihin, olivat Oulun keskusta, Kaakkuri, Hiironen, Maikkula,

Toppila, Alppila, Rajakyla ja Tuira.

Kotkantien kampusalueella on yhteensa yhdeksan bussipysékkia, joten
aikataulukorteista ei kannattanut tehda erikseen pysakkikohtaisia, vaan ne
koottiin yhteen. Korteista ndkee, milta pysakiltd linja-auto kulkee Kotkantien
kampuksella, jotta ihmiset osaavat nousta bussiin oikealta pysékilta tai jaada
oikealla pysakilla pois. Kohdealueilta kuten Oulun keskustasta valittiin
keskeisimmat pysakit, joiden kautta bussit kulkevat. Naistd pysékeista

aikataulukorteissa on myds kartat selventamassa pysakkien sijaintia.

Aikataulukorteista tehtiin helposti ja nopeasti luettavia. Taméan takia korteissa
lukee vain lahtoaika, bussin numero ja matka-aika. Koska ihmiset yleensa vain
tarkistavat, milloin seuraava bussi lahtee, lahtdajan oli oltava helpoiten
luettavissa. Kotkantien aikataulukortteihin lahtéajat ovat minuutin tarkkuudella,
mutta l&htbajat perustuvat arvioihin. Korttien tekemisessa kaytettiin hyodyksi
Internetistéa 16ytyvid bussiaikatauluja ja pysakkikohtaisia aikatauluja. Koska
aikatauluista ei voi tehda reaaliaikaisia, niissa ei voi ottaa huomioon bussien
myohdastelyd. Bussin numeron taytyi myos nakya selkeésti, jotta ihmiset
osaavat nousta oikeaan bussiin. Kolmanneksi keskeisimpana tietona kortteihin
tehtiin arvioidut matka-ajat, joiden perusteella ihmisten on helpompi suunnitella
omia aikataulujaan. Matka-aika on tarked, jotta esimerkiksi kotoa kampukselle

lahdettdessa voi katsoa, milla linja-autolla ehtii luennolle.

Koska Kotkantien kampukselle kulkevat bussit eivat kulje ympari vuoden aina

samaan aikaan, aikataulut koskevat vain kouluarkipaivid. Eli aikataulut eivat
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koske viikonloppuja, arkipyhid eikd syys-, joulu- ja hiihtolomia. N&in& aikoina
harva edes kdy kampusalueella. Taméa helpottaa aikataulujen luettavuutta,

koska ne eivét sisalla paljoa ylimaaraista tietoa.

Seutuliikenteen aikataulukorttien teossa kaytettin samaa periaatetta kuin
Oulun sisaisen joukkoliikenteen aikataulukorteissa. Yleisiime on Kkorteissa
yhdenmukainen. Seutuliikenteen korteissa on myo6s kartat kuntakeskusten
pysakeiden sijainnista. Kortteihin tehtiin yhteydet Kotkantien kampukselta
Haukiputaalle, lihin, Kiiminkiin, Muhokselle, Oulunsaloon, Kempeleeseen ja
Liminkaan. Jotta niihin seutuliikenteen busseihin, jotka eivat kulje kampukselta,
siirtyminen olisi mahdollisimman helppoa, kortteihin tehtin myds kartat

vaihtopysékeille ja kéavelyetaisyyden paassa oleville pysakeille

Oulun sisaisen liikenteen aikataulukortteja esiteltiin joukkoliikenteen
teemapaivana, jotta saatiin  ihmisiltda mielipiteitda  esimerkiksi  sen
kaytettavyydesta ja  kehittdmisesta. Korteista teetettin  kymmenen
mallikappaletta tapahtumaa varten Oulun seudun ammattikorkeakoulun
Viestintdpalveluissa. Mallikappaleet sisalsivat vain yhteydet Kotkantien
kampukselta Oulun keskustaan, Kaakkuriin, Linnanmaalle, Toppilaan ja
Tuiraan. Korteista oli tarkoitus tehda haitarimaisia vihkoja, mutta tdma ei ollut
mahdollista Oulun seudun ammattikorkeakoulun Viestintapalveluissa, joten
niistd tehtiin Ab5-kokoisia vihkoja. Kuvassa 7 on mallikappale Kotkantien

kampusalueen omista aikatauluista.
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KOTKANTIEN KAMPUKSEN
BUSSIAIKATAULUT

KUVA 7. Kotkantien kampuksen bussiaikataulujen mallikappale

4.3 Reaaliaikaiset aikataulut

Reaaliaikaisten bussiaikatauluja toteuttaminen ei onnistunut konkreettisesti.
Reaaliaikataulujen kohdalla selvitettiin, onko niiden saaminen Kotkantien
kampukselle edes mahdollista. Kampuksen Tekniikan ja Kulttuurin yksikén
padaulassa on otettu kayttoon syksylla 2011 UBI-kosketusnaytot, joista voi
tarkistaa esimerkiksi lukujarjestyksid ja ilmoituksia. Ideana oli saada naéille

naytdille reaaliaikaiset bussiaikataulut, koska ne ovat helppokayttoisia ja
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sijaitsevat oppilaitoksen keskeisimmalla paikalla paaovien laheisyydessa. Jos
Internetissa olisi toiminnassa Oulun seudun reaaliaikaiset pysakkiaikataulut,
UBI-naytoiltd ei tarvitsisi muuta kuin yhteyden Internetiin. Toinen vaihtoehto
voisi olla hankkia samanlainen LCD-pyséakkiaikataulunayttdé kuin joillakin,
esimerkiksi Oulun yliopistollisen sairaalan pysakeillda, on jo kaytdssa. Nayton
voisi sijoittaa oppilaitoksen paaovien lahettyville padaulaan.

Reaaliaikaisten bussiaikataulujen hankinnan mahdollisuudesta otettiin
yhteyttd Oulun Tekniseen Keskukseen. Talla hetkella ei ole Internetissa
reaaliaikaisia aikatauluja, koska jarjestelmatoimittaja on uusimassa
ennustelogiikkaa. Jarjestelmé tulee luultavasti takaisin kayttéon ensi vuonna.
Samalla siihen on tulossa monenlaisia helposti hyédynnettavia tietoja, kuten
aikataulut, reitit, ennusteen ja ajoneuvojen sijainnit. Talla hetkella saa
Internetistda vain staattista tietoa esimerkiksi Google Mapsin kautta ja
www.oulunliikenne.fi-sivuilta, joista nékee pyséakkikohtaiset aikataulut. Nama

palvelut eivat kuitenkaan ota huomioon bussien my6hastelya.

Reaaliaikaisten pysakkiaikataulujen OULA-jarjestelmé&a ei pysty suoraan
oppilaitoksille hankkimaan. Jarjestelmasta voi kyllakin tehda nayttésovelluksen
ulkoisen rajapinnan kautta, eli reaaliaikaisten aikataulujen saanti UBI-naytoille
olisi mahdollista. Tamén tekeminen vaatisi ohjelmistosuunnittelijaa, joka tekisi

ohjelmiston, jota kaytettaisiin UBI-naytoissa.

LCD-pyséakkiaikataulundyttd on kallis hankinta, silla naytét maksavat noin 4000
€ asennettuna. Lisdksi LCD-naytot ovat pysakkikohtaisia, joten nayttoja pitaisi
hankkia ainakin viisi kappaletta alueen keskeisimmille pysakeille. Koska
naytdissa ei nay pysakkien sijainteja, pitaisi nayttéjen lahettyville laittaa kartta
niista. Jos oppilaitokset eivat halua investoida 4000 € nayttéa kohti, voi
samantyyppiset naytot toteuttaa myos eritavalla. Oppilaitokset voisivat hankkia
esimerkiksi noin 1000 €:n naytot sisatiloihin, joissa on tietokone sisélla. Naihin
nayttdihin voisi ohjelmisto-osaaja asentaa kehitteleménsa aikataulusovelluksen.
Mybhemmin, kun OULA-jarjestelm& saadaan kayttoon, voisi sen asentaa
naytaille.
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Tekniikan yksikossa néaytdille tehtavan ohjelmiston kehitteleminen ei luulisi
olevan mahdoton tehtava. Tekniikan yksikkoé oppilaitoksena oletetaan olevan

aina ajan hermoilla ja mukana tekniikan uusissa kehityksissa.
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5 TEEMAPAIVASTA JA KYSELYSTA SAADUT KOKEMUKSET
JA TULOKSET

Joukkoliikenteen teemapdaivan kyselysta saatuja tuloksia vertailtin eri
vastaajaryhmien kesken (miehet ja naiset, eri ikaryhméat seka eri kulkutapojen
kayttajat). Tulosten vertailu ja kasittely tapahtui samalla ohjelmalla kuin kyselyn
tekeminen eli ZEF-ohjelmalla.

5.1 Joukkoliikenteen teemapéaivan kulku

Joukkoliikenteen teemapdaivassa oli nelja esittelypistettd. Koskilinjat Oy:lla,
Matkahuollolla ja V. Alaméaki Oy:lla oli omat liikkennditsijoiden esittelypisteensa.

Yksi esittelypiste oli opinnaytety6ta varten oleva kysely- ja infopiste.

Joukkoliikenteen teemapadiva sujui odotusten mukaisesti. Koskilinjat Oy toivat
mukanaan bussikorttien lataus- ja ostolaitteet. He my6s jakoivat
bussiaikatauluvihkoja ja karttoja bussilinjoista sekéd esittelivat toimintaansa
PowerPoint-esityksella. Koskilinjat Oy saivat myytyd paivan aikana yhden
bussikortin. Toisen bussikortin myyminen kaatui siihen, ettei Visa Electron
kaynyt maksuvalineenda. Koskilinjat jattivat  ylamaaraiseksi jaaneet
bussiaikatauluvihkot oppilaitokselle jakeluun. Kuvassa 8 on Koskilinjojen

esittelypiste 21.11.2011 jarjestetyssa joukkoliikenteen teemapéaivassa.
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KUVA 8. Koskilinjojen esittelypiste

Ab Matkahuolto Oy tuli tapahtumaan esittelemaan seutulippua. Heilla oli oma
lyhyt kyselynsd, jossa oli palkintona kuukauden seutulippu. Vastaajat saivat
mukaansa avaimenperat. V. Alamaki Oy esitteli myds toimintaansa ja jakoi
bussiaikataulujaan sekd esitteita, joita oli tehty teemapaivaa varten.
Tapahtumasta ilmoitettin  sanomalehti Kalevalle seka ilmaisjakelulehti

Forum24:lle. Kummastakaan lehdesta ei kuitenkaan saavuttu paikan paalle.

Kysely- ja infopisteella esiteltiin Kotkantien kampuksen
bussiaikataulukorttimalleja ja jarjestettiin joukkoliikenteen teemapaivan kysely.
Koskilinjoilta saadut palkinnot houkuttelivat ihmisid vastaamaan kyselyyn.
Kyselyn vastaajat saivat osallistua arvontaan jattdmalla yhteystietonsa
arvontalaatikkoon. Arvonta suoritettiin péivan paatteeksi. Voittajille ilmoitettiin
asiasta sahkdpostitse ja tiedote voittajista laitettiin esille koulun Avack-palveluun
kaikille nahtavaksi. Kuvasta 9 nédkyy osan kysely- ja infopiste.

31



KUVA 9. Joukkoliikenteen teemapaivan avustajat arvontapisteella

Kysely- ja infopisteelld riitti hyvin kiinnostusta, vaikka valilla ihmisid sai
houkutella tulla vastaamaan kyselyyn. Aluksi kyselyille varattiin kaksi
tietokonetta kayttoon, mutta kolmas tietokone oli otettava kayttoon, jotta
ihmisten ei tarvinnut jonottaa vuoroaan lilan pitk&d&n. Kokonaisuudessaan
teemapaivastd oli positivinen kokemus, koska ihmiset olivat tapahtumasta

suhteellisen kiinnostuneita.

5.2 Joukkoliikenteen teemapadivan kyselyn tulokset

Joukkoliikenteen teemapéaivan kyselyyn osallistui yhteensa 149 henkil6a, joista
139 vastasi kaikkiin kysymyksiin. Tekniikan yksikosta vastaajia oli yli 90

prosenttia ja kulttuurialan yksikdsta noin kuusi prosenttia. Vastaajista lahes
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yhdeksan kymmenestd oli opiskelijoita ja loput kuuluivat henkilokuntaan.
Vastausten maara on vain noin 5 prosenttia oppilaitoksen oppilaiden ja
henkilokunnan maarasta. Liitteesta 1 loytyvat kyselyn kaikki kysymykset ja

vastausten kuvaajat.

Kyselyyn vastanneiden keskuudessa pyoraily on vieldkin suosituin kulkutapa
Tekniikan ja Kulttuurin  yksikkoon. Lahes puolet (49,3 %) pyorailee
oppilaitokselle lumettomana aikana. Talviaikana, kun on lunta maassa,
pyorailyn osuus laskee 40 prosenttiin. Autolla kulkevien osuus on sulana
aikana noin 30 prosenttia ja lumellisena aikana noin 34 prosenttia.
Bussiliikennetta kayttaa talvikuukausina noin 10 prosenttia ja muuna aikana alle
8 prosenttia vastaajista. Suurin osa OAMK:n opiskelijoista ja henkilokunnasta

on bussin satunnaiskayttgjia ja lahes kolmannes ei kayta bussia koskaan.

Ikaryhmia vertaillessa huomattiin, ettd 18—25-vuotiaat kayttavat eniten kevytta
likennettd kulkumuotona kampukselle. Omalla autolla kulkevat selvéasti eniten
yli 35-vuotiaat, silla lahes puolet tasta ikaryhmasta vastasi kulkevansa talvella ja
lumettomana aikana omalla autolla. Yli 35-vuotiaista vastaajista kukaan ei
ilmoittanut kulkutavakseen kavelyd kampukselle. Bussin kayttd on suosituinta
26—-35-vuotiaiden keskuudessa ja vahiten bussia kayttavat yli 35-vuotiaat.

Naisten ja miesten kulkutapakayttaytymisessa oli selvia eroja vuoden ajasta
rippuen. Kuva 10 esittdd naisten kulkumuotoja prosentteina talvella ja
lumettomana aikana. Puolet naisista kulkee pyoralla kampukselle lumettomana
aikana, mutta talviaikana naisten pyorailyn suosio tippuu 30 prosenttiin.
Kaveleminen ja omalla autolla kulkeminen on naisilla yleisempaa talvella kuin
lumettomana aikana. Kuvasta 10 voi paatelld, ettd naiset siirtyvat talvella

pyorailysta kavelyyn, oman auton kayttoon tai bussilla kulkemiseen.
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Naisten kayttamat kulkumuodot
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KUVA 10. Naisten kayttamat kulkumuodot Kotkantien kampukselle

Miehet kayttavat puolet vahemméan bussia kuin naiset vuoden ajasta
rippumatta. Miehilla ei ole niin selvid muutoksia kulkutavoissa talvella ja
lumettomana aikana kuin naisilla. Esimerkiksi pyoréily pitdd suosionsa
talvellakin, silla lumettomana aikana miehistda 49 prosenttia pyorailee
kampukselle ja talvella jopa 46,5 prosenttia. Talvella bussin ja oman auton
kayttd nousee miehilla vain hieman siitd, kun tiet ovat sulat. Kuvassa 11
nakyvat miesten kulkutapamuodot Kotkantien kampukselle talvella ja

lumettomana aikana.
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Miesten kayttamat kulkumuodot
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KUVA 11. Miesten kayttaméat kulkumuodot Kotkantien kampuksella

Naisista 15 prosenttia kayttavat bussia paivittain tai viikottain, kun taas miehilla

vastaava luku on vain 6,9 prosenttia. Suurin osa (55,7%) kyselyyn vastaajista

on bussin satunnaiskayttajia. Miehistd melkein 40 prosenttia ei kayta koskaan

bussia. He, jotka kulkevat kampukselle omalla autolla, eivat mydskaan koskaan

kayta bussia. Kuvassa 12 nékyy prosentteina naisten ja miesten bussien kaytén

aktiivisuus.

Bussien kayttamisen aktiivisuus
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KUVA 12. Bussien kayttdmisen aktiivuus
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Joukkoliikenteen tiedottamisen riittdvyyteen oltiin tyytyvaisid Kotkantien
kampuksella. Yli puolet vastanneista oli sita mieltd, etta tiedottaminen on melko
riittdvaa. Bussien kayttajat olivat tyytyvaisempia tiedottamiseen kuin esimerkiksi
autoa kulkumuotona kayttavat. He, jotka kokivat joukkoliikenteen tiedottamisen
puutteelliseksi, eivat joko kayta bussia ollenkaan tai kayttavat bussia muutaman
kerran vuodessa. Tasta voi paatella, ettd bussien aktiivikyttajat osaavat etsia

tietoa esimerkiksi bussiaikatauluista, koska ovat tottuneet joukkoliikenteeseen.

Bussiaikataulukortteihin oltiin myodnteisia ja niista tuli hyvaa palautetta. Lahes 80
prosenttia piti aikataulukortteja tarpeellisina. Seutuliikenteen aikataulukortteja
piti tarpeellisena melkein 70 prosenttia vastanneista. Yllattden joukkoliikenteen
kayttajista eivat pitdneet seutuliikenteen aikatauluja laheskaan niin tarpeellisena
kuin auton kayttdjat. Vastaajat pitivat reaaliaikaisia bussiaikatauluja
parhaimpana keinona joukkoliikenteen tiedottamisen edistamisessa. Noin 93
prosenttia oli sitd mielta, etta reaaliaikaiset aikataulut olisivat hyodyllisia. Vaikka
vain noin kymmenes vastaajista kayttda busseja, he pitivat joukkoliikenteen
kehittamista tarpeellisena, silla osa heista voi olla myds potentiaalisia

joukkoliikenteen kayttgjia tulevaisuudessa.

Jos verrataan ikaryhmien kesken, yli 35-vuotiaat olivat selvasti myonteisimpia
joukkoliikenteen tiedottamisen uudistusehdotuksiin. Esimerkiksi kaikki heista
pitivat reaaliaikaisia aikataulunayttéja hyodyllisind. 18-25-vuotiaat pitivat

uudistuksista tarpeettomimpana kampuksen omia bussiaikatauluja.

Kuva 13 esittdd bussilikenteen tietojen, kuten bussiaikataulujen etsimiseen
kaytettyjen lahteiden, jakaumaa prosentteina. Eniten kaytetty tietolahde
esimerkiksi bussiaikataulujen etsimiseen on www.linjakas.fi. Tata sivustoa
kayttaa lahes 50 prosenttia vastaajista tietojen etsimiseen joukkoliikenteesta.
Muita suosituimpia tietoldhteitd ovat vastaajien keskuudessa kotiin jaettavat

bussiaikatauluvihkot seka Koskilinjojen ja Matkahuollon kotisivut.
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Bussiliikenteen tietolahteet
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KUVA 13. Bussilikenteen tiedottamisen etsimiseen kaytettyjen tietoléhteiden

jakauma

Ikaryhmia vertailtaessa yli 35-vuotiaat eivat tunteneet niin hyvin wwwe.linjakas.fi-
sivustoa kuin muut ikédryhmat, silla heista vain 14 prosenttia kaytti tata sivustoa.
Heidan suosituimmat tietolahteensd olivat Koskilinjojen kotisivut seka kotiin
jaettavat aikatauluvihkot. Aikatauluvihkoja suositaan eteenkin 18—25-vuotiaiden

keskuudessa, silla heista yli 50 prosenttia kayttaa tata tietolahteenaan.

Kuten kuvasta 14 nakyy, aiheet, joista vastaajat kaipasivat eniten tietoa
joukkoliikenteesta, olivat ylivoimaisesti bussireitit ja aikataulut. 26—35-vuotiaat
olivat selvasti enemman kiinnostuneita bussista toiseen vaihtamisen tietojen
etsimisesta kuin muut ikdryhmat. Yli 35-vuotiaita kiinnostaa eniten etsia tietoa

bussiaikatauluista.
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KUVA 14. Joukkoliikenteen aiheet, joista kaivataan eniten tietoa

Joukkoliikenteen teemapdiva on 85 prosentin mielestd hyo6dyllinen
tapahtuma. 56 prosenttia vastaajista olisi valmiita kayttdmaan tapahtuman
tuomia palveluja hyvéksi kuten ostamaan tai lataamaan bussikortin. Suurin osa
heista, jotka eivat pitaneet tapahtumaa hyodyllisend, ovat pyoralla tai omalla
autolla  kulkevia 18-25-vuotiaita miehid. 15 prosenttia tapahtumaa
hyodyttomana pitaneista olisi silti valmis kayttamaan hyoddyksi tapahtuman
palveluja. Naiset ovat miehia valmiimpia hyddyntamaan palveluja. Tama selittyy

silla, ettd naiset kayttavat bussia aktiivisemmin kuin miehet.

Tapahtuman ideaa pidettiin palautteissa tarkednd ja tapahtumaa muutenkin
kehuttiin hyvaksi. Joukkoliikennettéa pidettiin tarkedna asiana, ja se pitaisikin
ottaa juuri kehitysmielessa nakyvasti esille. Kehittamisideoina oli esimerkiksi
joukkoliikenteen etujen parempi tiedottaminen ja tapahtumasta saatavat
alennusmahdollisuudet bussikortteihin.

65 prosenttia kyselyyn vastaajista on tyytyvaisia tai melko tyytyvaisia Oulun
seudun joukkoliikenteen palvelutasoon. Kokonaan tyytymattomida on vain
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kymmenen prosenttia. Tyytymattdmimpia ovat 18—-25-vuotiaat, jotka eivat kayta
bussiliikennetta juuri koskaan. Palvelutasoon tyytyvaisimmat kuuluvat samaan
ikaryhmaan kuin tyytymattomimmat, mutta heistéa vain 10 prosenttia on bussien
aktiivikayttajid. Jos verrataan tyytyvaisyyttd miesten ja naisten kesken, miehet
ovat tyytyvaisempia joukkoliikenteeseen kuin naiset. Kuva 15 esittdd Oulun

seudun joukkoliikenteen palvelutason tyytyvaisyyden jakaumaa.

Oulun seudun joukkoliikenteen
palvelutasoon
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KUVA 15. Tyytyvaisyys Oulun seudun joukkoliikenteen palvelutasoon

Kuvan 16 mukaisesti tarkeimpinad joukkoliikenteen kehittamiskohteina talla
hetkella pidetaan bussilippujen hintojen muuttamista (62 %), aikatauluja (51,2
%) ja bussiyhteyksia (51,2 %). Vahemman tarkeita asioita olivat esimerkiksi
ymparistoystavallisyys (4,7 %) ja matkustusviihtyvyys (6,2 %). 90 prosenttia
joukkoliikenteen palvelutasoon tyytyméattomistd bussien lippuhinnat kaipaavat
muutosta halvemmaksi. Tyytyvaisten mielesta eniten joukkoliikenne kaipaa

muutosta bussiyhteyksiin.
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KUVA 16. Joukkoliikenteen kehittdmiskohteiden tarkeyden jakauma

Vastaajat saivat antaa parannusehdotuksia Oulun seudun joukkoliikenteelle.
Palautteessa nakyivat korostuvan samat asiat kuin tarkeimmissa
joukkoliikenteen kehittamiskohteissa. Eniten kommenttia tuli bussilippujen
hintojen laskemisesta, koska kertalippuja pidetaan kallina. Myds yo6hintoja
busseissa pidettiin  kohtuuttomina. Toiseksi eniten haluttin kehitettavan
bussiyhteyksi&. Bussit saisivat kulkea useammin ja bussien reitit kaipaisivat
parannusta. Bussien reittikartat saisivat olla paremmin nakyvilla, koska kaikki
eivat tunne Oulun seudun katujennimia niin hyvin, ettd osaisivat hahmottaa
pelkdstddn nimien perusteella bussin reitin. Bussiaikataulut saivat myo6s
kommenttia. Pysakkikohtaisia aikatauluja toivottiin kaytt6on pyséakeille. Bussien

aikataulut pitaisi tarkistaa, jotta bussit pysyisivat paremmin aikataulussaan.
5.3 Joukkoliikenteen teemapaivan kehittaminen ja jatkotoimenpiteet

Joukkoliikenteen teemapaiva koettiin niin hyodylliseksi, ettda se paatetdan
jarjestdd vastaisuudessakin. Liitteessa 2 on seuraavalle joukkoliikenteen

teemapaivalle toimenpideohjelma, josta ndkee esimerkiksi sen, mita pitaa
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jarjestaa ja milloin seké keihin ottaa yhteytta tapahtumaa jarjestettaessa. Tama

helpottaa seuraavan tapahtuman jarjestajan tehtavia.

Joukkoliikenteen teemapaivan aikana nousi esille kehittamista vaativia asioita.
Marraskuun 21. paiva ajankohtana teemapaivélle ei ollut paras mahdollinen.
Koskilinjojen mukaan ihmiset lataavat bussikortteja eniten kuukauden alussa ja
lopussa. Tapahtuma onkin vastaisuudessa tarkoitus jarjestdd heti lukukauden
alussa eli syyskuun ensimmaisilla viikoilla. Tama ajankohta palvelee paremmin
eteenkin uusia opiskelijoita, jotka eivat viela tieda paljoa Oulun seudun
joukkoliikenteesta. Lukukauden alussa opiskelijat hankkivat eniten bussikortteja,

koska opiskelijahintainen kortti taytyy uusia lukuvuosittain.

Liikennditsijoiden tulisi valita markkinointihenkisia henkil6itd edustamaan heita
tapahtumaan, koska ihmisten saamiseen esittelypisteille tarvitaan monesti
aktiivisuutta. lloista ja markkinointinenkistd edustajaa on ihmisten helpompi
l&ahestya kuin henkilda, joka on sulkeutunut. Joukkoliikennetta tulisi mainostaa

mahdollisimman positiivisesti.

Teemapaivdn mainostaminen olisi voinut tapahtua aikaisemmin ja
tehokkaammin. S&hkopostiviestia ei saatu lahetettyd Tekniikan yksikon
opiskelijoille ja henkilokunnalle. Vaikka tiedote tapahtumasta ilmestyi
tapahtumaa edeltavalla viikolla koulun Intra-palveluun, opiskelijat eivat olleet
tietoisia teemapaivasta. Sahkoposti on kaikkein tehokkain keino tiedottaa
opiskelijoita ajankohtaisista asioista, koska sitd seurataan parhaiten.
Tapahtumasta voisi tiedottaa uusille opiskelijoille tarkoitettujen orientoivien
opintojen yhteydessa. Ne jarjestetaan Oulun seudun ammattikorkeakouluissa
lukuvuoden alkua edeltavalla viikolla. Vanhemmille ja uusille opiskelijoillekin
voisi tapahtumasta lahettdd sahkodpostia paria viikkoa ennen koulun alkua.
Viestissd kerrottaisiin  bussikorttien lataus- ja hankkimismahdollisuudesta.
Lisdksi Oulun seudun ammattikorkeakoulun opiskelijakunnan (OSAKO)
l&hettdmissa sahkopostiviesteissa, joissa kerrotaan esimerkiksi oppilaitoksien

tulevista tapahtumista, voisi olla maininta ja tiedote teemapaivasta.
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Koskilinjojen bussikortteja ostettiin tapahtumassa vain yksi kappale. Toinen
bussikortin myynti kaatui siihen, ettei Visa Electron kaynyt maksuvalineena.
Tapahtumisen siirtyminen lukuvuoden alkuun lisda varmasti bussikorttien
ostamista ja lataamista. Tapahtumaa voisi kansainvalista&, jotta oppilaitoksen
vaihto-opiskelijoillakin olisi mahdollisuus hankkia opiskelijahintainen bussikortti.

Liséksi etukateistiedottamisessa voisi paremmin korostaa bussikorttien
hankkimismahdollisuutta, koska teemapaivand ihmiset eivat tuntuneet olevan
tietoisia tastd mahdollisuudesta. Visa Electronin saaminen toimivaksi
maksuvélineeksi edesauttaisi korttien lataamista ja hankintaa, koska suurella
osalla opiskelijoista tdmé& on ainut maksuvaline. Jos tama ei ole mahdollista,
pitdisi tiedottamisessa korostaa, ettd opiskelijat varaavat Kkateista

maksuvélineeksi.

Vaikka tapahtuman n&kyvyytta kehuttiin, se voisi olla vieldkin parempaa.
Esimerkiksi seindlla voisi olla julista tapahtumasta. Esittelypisteilla voisi
paremmin nakya, mita liikennoitsijad tai yritysta se edustaa. Seutuliikenteen
edustajien esittelypisteilla voisi nakya niiden kuntien nimet, joista kyseinen
likennditsija ajaa. Tama voisi houkutella kyseisestda kunnasta Kotkantielle
kulkevia opiskelijoita ja henkilokuntaa esittelypisteelle.

5.4 Aikataulukorttien jatkotoimenpiteet

Aikataulukortteihin luodut aikataulut ovat talviaikatauluja eli ne ovat voimassa
vain kesakuun 2012 alkuun asti. Uudet talviaikataulut tulevat voimaan elokuun
2012 puolessa valissa. Taman takia kortit pitaa paivittda ennen seuraavan
lukuvuoden alkua elo-syyskuun vaihteessa. Kortit tulee my6s paivittda aina, kun
reitit ja sitd myota aikataulut muuttuvat. Tdman takia korteista on olemassa
tietokoneella sahkdinen editoitava versio, jolloin aikataulujen paivittaminen on

helppoa valmiille pohjalle. Liitteessa 3 on nykyisten aikataulujen mallit.

Aikataulukorttien  paivittdmiselle  pitaisi  olla  vastuuhenkild. Koska
aikataulukortteja olisi hyva jakaa jo ensimmaisen vuoden opiskelijoille heille

jarjestettavalla orientoivien opintojen aikana, tama vastuuhenkild voisi kuulua
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lukuvuoden alkua suunnittelevaan toimikuntaan. Liséksi kortteja tulisi jakaa
joukkoliikenteen teemapaivana. Talle vastuuhenkildlle l&hettaisiin
aikataulukorttien sahkdisen ja paperiversion, jolloin hanen olisi helpompi
hahmottaa korttien idea ja tehtavd tyod. Kortit tulisi painattaa
Viestintdpalveluissa, koska aikataulukorttien paperinen ja séahkdinen versio on
toteutettu yhteistydssa heidan kanssaan.

5.5 Reaaliaikaisten aikataulujen jatkotoimenpiteet

Linja-autojen reaaliaikaiset aikataulut olisivat tarpeellinen ja joukkoliikenteen
kayttoa edistdva hankinta Kotkantien kampukselle. Valmiiden LCD- ja TFT-
nayttbjen hankkiminen ei ole valttdméatta mahdollista kustannussyista.
Kampuksella kannattaisi hyodyntdad jo olemassa olevia UBI-naytt6ja, mutta
niihin on kehitettava ohjelmisto aikataulujen nayttamista varten. Koska OAMK:n
Tekniikan yksikdssé koulutetaan tietotekniikan insindoreja, reaaliaikaisten
aikataulujen ohjelmiston kehittdmisestd saisi hyvan insind0ritybaiheen
ohjelmistokehitykseen suuntautuneelle opiskelijoille. Opinnéaytetyén voisi tehda
yhteistydssd Oulun kaupungin Teknisen keskuksen Katu- ja viherpalvelujen
sekd Oulun seudun liikennditsijoiden kanssa, koska he ovat olleet kehittamassa
reaaliaikaisten bussiaikataulujen OULA-jarjestelmaa.
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6 POHDINTA

Oulun seudun ammattikorkeakoulun Kotkantien kampusaluetta on tarkoitus
laajentaa lahivuosina ja uusi rakennettava hallintorakennus tulee tuomaan
alueelle lisaa paivittdin liikkuvia ihmisia. Alueen ainoalle autoliikenteen
sisdantulovaylalle Joutsentien ja Kotkantien littyma&n muodostuu nyt jo pahoja
ruuhkia. Pysékdinti alueella on télla hetkella hieman kaaoksenomaista.
Kampusalueen laajennussuunnitelmissa on lisétty pyséakaointipaikkojen maaraa
ja uusilla liikennejarjestelmilla pyritty helpottamaan ruuhkautumista. Kuitenkin
joukkoliikenteen kayttamisen lisaaminen olisi paras ja helpoin keino tahan

ongelmaan.

Tyon paatarkoituksena oli toteuttaa Annakreeta Salmelan (2011)
opinnaytetydssdén ehdottomat Kotkantien kampusalueen kehitysehdotukset.
Tybssad luodut kehitysehdotukset olivat joukkoliikenteen teemapdaiva ja
bussiaikataulukortit. ~ Lisaksi  selvitettin ~ mahdollisuuksia  reaaliaikaisiin
bussiaikataulunayttéihin  Oulun seudun ammattikorkeakoulun Tekniikan ja
Kulttuurialan yksikkoon. Kehitysehdotusten toteuttamisen myota oli tarkoitus
kehittdd  kampusalueella kulkevien ihmisten, etenkin  opiskelijoiden
joukkoliikenteen kaytt6a. Samalla yritettiin saada Oulun seudun liikennditsijoita
mainostamaan itsed&n aktivisemmin oppilaitoksissa. Asiaa lahestyin
hankkimalla ja tutkimalla |dhdemateriaalia. Joukkoliikenteen teemapaivana
toteutin kehitysehdotuksiin liittyvan kyselyn.

Joukkoliikenteen teemapdaivana saatiin kyselyyn 149 vastausta, joka on ihan
hyva maara 4,5 tunnissa. Vastauksia olisi voinut tulla enemman, jos kysely olisi
|&hetetty sahkopostitse. Ideana oli silt, ettd ihmiset nakisivat, mika
joukkoliikenteen teemapaivan tarkoitus on ja sitd kautta heidan olisi helpompi
vastata kyselyyn. Tulokset ovat kuitenkin vain suuntaa antavia. Itse tapahtuma
olisi voinut keratda hieman enemman kiinnostusta varsinkin liikkennditsijoita
kohtaan. Esimerkiksi bussikortteja myytiin vain yksi kappale. Tulevaisuudessa

teemapaivan ajankohtana tulee toimimaan lukukauden alku, mika varmasti tuo
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kiinnostusta bussikorttien hankintaan enemman. Tiedottaminen tapahtumasta
olisi voinut toimia paremmin. Sahkopostiviestia teemapaivasta ei saatu
lahetettyd Tekniikan yksikon opiskelijoille ja henkilokunnalle. Tama ol
harmittavaa, silla tekniikan yksikdssa on lahes neljd kertaa enemmaéan
opiskelijoita kuin Kulttuurialan yksikossa. Joukkoliikenteen teemapaivalle riittaa
varmasti kiinnostusta, kunhan siitd tehdaan jokavuotinen tapahtuma, jotta se

tulee tutuksi opiskelijoille.

Kyselyn tuloksista kavi hyvin ilmi, ettd joukkoliikenteen tiedottamisen
tehostamiselle otetaan erittain myonteisesti vastaan Tekniikan ja Kulttuurialan
yksikbdissa. 85 prosenttia vastaajista piti joukkoliikenteen teemapaivaa
hyodyllisena tapahtumana. Vaikka kyselyyn vastaajista harva kaytti
bussiliikennettd aktiivisesti, silti yli puolet oli valmiita hydédyntdmaan
joukkoliikenteen teemapaivan tuomia palveluja. Tasta voi paatellda, etta yli
puolet vastaajista olisi valmiita kayttamaan bussilikennetta, jos ei aktiivisesti,
niin varmasti kuukausittain. Osassa heistda on my6s varmasti potentiaalia
joukkoliikenteen aktiivikayttajiksikin tulevaisuudessa. Liséksi reaaliaikaisia
bussiaikatauluja, Oulun sisdisen liikkenteen ja seutuliikenteen aikatauluja
pidettiin  erittdin tarpeellisina uudistuksina kampuksen joukkoliikenteen

tiedottamisessa.

Suurimmiksi ongelmakohdiksi Oulun seudun joukkoliikenteessa nahdéaéan
vieldkin bussilippujen hinnat, yhteydet ja aikataulut. Bussilippujen hintaan en
pysty suoraan vaikuttamaan, mutta joukkolikenteen teemapaivan ja
aikataulujen toteutus muuallakin kuin Kotkantien kampuksella nostaisi
bussilikenteen palvelutasoa. Ehka joukkoliikenteen toimiva tiedottaminen ja
markkinointi saisivat ainakin osan ihmisistd ajattelemaan lippujen hintatasoa
uudestaan. Monet  kyselyyn  vastanneet toivoivat  pysakkikohtaisia
bussiaikatauluja. Koska pysakkiaikatauluja on saatavilla Internetissd, voi
olettaa, ettda he tarkoittavat bussiaikataulunayttdja. Luomani Kotkantien
kampuksen omat bussiaikataulukortit ovat pysakkikohtaisia siind mielessa, etta

kampukselta merkitty lahtdaika on tietyltd alueen pysakilta. Tarkempia
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pysakkikohtaisia aikatauluja toisivat reaaliaikaiset bussiaikataulunéytot.
Nayttdjen hankkiminen kampukselle on mahdollista luultavasti jo ensi vuonna,

mutta se riippuu oppilaitoksen suhtautumisesta asiaan.

Opinnaytetyon tavoitteeksi asetettiin Kotkantien kampusalueen opiskelijoiden ja
henkilokunnan  joukkoliikenteen  tietouden  lisaaminen  sekd  taten
joukkoliikenteen  valinnan  helpottaminen  kulkumuodoksi  Kotkantielle.
Joukkoliikenteen teemapaiva ainakin toi bussilikennetta esille ja sai aikaan
keskustelua Oulun seudun joukkoliikenteesta. Bussilikenteen esille tuominen
varmasti lisda kiinnostusta sitd kohtaan. Kotkantien kampuksen omien
aikataulukorttien myota toivottavasti myos helpottuu bussiliikenteen kaytto niilla

henkil6illa, jotka kokevat bussiaikataulut vaikeiksi.

Toivottavasti liikkennoitsijat huomaavat taman opinnaytetyon valityksella, etta
joukkoliikenteen esille tuominen esimerkiksi markkinoimalla ja mainostamalla
oppilaitoksissa voi lisatd bussien kayttgjia. Tama ei edes vaadi paljoa
resursseja. Kuitenkin nuorena opitut tavat heijastuvat tulevaisuuteen, eli jos
ihminen jo nuorena tottuu kayttamaan bussia kulkumuotona, todennakéisemmin
han kayttda sitd myos tulevaisuudessa. Mielestani Kotkantien kampuksella
tulisi ottaa  kayttoon tekeméni bussiaikataulut.  Kehitysideat ovat
hyodynnettavissa muissakin oppilaitoksissa, mutta kaikissa oppilaitoksissa ei
varmasti ole resursseja toteuttaa omia aikatauluja. Liikennoitsijat voisivat
toteuttaa ainakin isoimmille oppilaitoksille omat bussiaikataulunsa. Jos
likennditsijat tulevat mukaan joukkoliikenteen tiedottamisen ja markkinoinnin
kehittamiseen, ehdotan, etta oppilaitosten panoksena olisi hankkia reaaliaikaisia
bussiaikataulunaytt6ja. Joukkoliikenteeseen kayton lisddminen, ja etenkin
henkildautoliikenteen vaihtaminen siihen, on kuitenkin hyédyksi meille kaikille ja

ymparistolle.
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JA KUVAAJAT VASTAUKSISTA

JOUKKOLIIKENTEEN TEEMAPAIVAN KYSELYN KYSYMYKSET
JA KUVAAJAT VASTAUKSISTA

Joukkoliikenteen teemapéaivan kyselyn kysymykset on jaettu aiheen mukaan
viteen osaan. Kaikki vastaajat vastasivat kaikkiin kysymyksiin. Kuvaajat
esittdvat vastausten jakaumaa valintakysymyksissa. Palautteita ei ndy naissa

tuloksissa.
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Kaytatkd yleensa bussia? Jos kaytat, niin miten usein?
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bussiaikataulu hyadyllinen?

ZEF*
Kylla, 131
Ei. 10
Onko joukkoliikenteen teemapaiva mielestasi hyadyllinen
tapahturma®?
ZEF®
Kylla, 116
Ei. 20

Clisitko valmis hyddyntdm&an tapahturnan tarjoamia
palveluja kuten bussikortin hankkimis- ja
latausmahdolissuutta?

Kylla. T4
En. 38
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JA KUVAAJAT VASTAUKSISTA

Oletko tyytyvainen taman hetkiseen Culun seudun
Jjoukkoliikenteen palvelutascon?

Tyytywainen. 21
Melko tyytyvéinen. 68
Melko tyytymatin. 34
Tyytyrmatin. 1

Mihin asicihin joukkoliikenteen kehittamisessa pitaisi
talla hetkelld keskittya?

Aikataulut 66
Bussiyhteydet 66
Bussilippujen hintojen muuttaminen &0
Matka-ajat 25
Matkustusviihtyvyys g
Ymparistdystavallisyys [
Muu, mihin?

o
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JOUKKOLIIKENTEEN TEEMAPAIVAN TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpideohjelma on suunniteltu helpottamaan seuraavana joukkoliikenteen

teemapaivan jarjestamistd. Ohjelmasta kay ilmi tapahtuman esimerkiksi

jarjestamisaika ja -paikka, tapahtumaan kutsuttavat henkil6t ja tiedottamisen

jarjestaminen.

Tapahtuma

Joukkoliikenteen teemapaiva

Paikka ja aika

Oulun seudun ammattikorkeakoulun Tekniikan ja
Kulttuurialan yksikdiden péaaaula (paikka varattava
vahtimestarilta)

Syyskuun ensimmainen viikko esim. 5.9.2012 Kklo
10.00-14.30

Vastuuhenkilo

Nimetaan kevaalla 2012

Tapahtumaan
kutsuttavat
yritykset ja niiden
yhteyshenkil6t
(kutsut vahintaan

kuukautta ennen)

- Koskilinjat Oy (Esko Kangas, Jussi Laitikainen)

- V. Alaméaki Oy (Esko Alamaki, Mari Alamaki)

- Oy Matkahuolto Ab, Pohjois-Suomi (Heikki-Pekka
Alakarppa)

- Kylméasen liikenne Oy (Juha Kylméanen)

Kutsut séhkopostitse tai puhelimitse (tapahtumaan

osallistuvia yrityksia pidettava ajan tasalla)

Tapahtumaan
tarvittavat laitteet,
irtaimisto, esitteet
jne (laitteet
varattava 2-3 viikkoa

ennen)

- Kannettavia tietokoneita, videotykki
Laitteet varattava OAMK:n IT-palveluista
- Poytia, tuoleja
Vahtimestarille ilmoitettava tarvittavasta irtaimistosta
- Kotkantien kampuksen bussiaikataulut
Painatettava OAMK:n Viestintapalveluissa
(- Houkuttimia esittelypisteille)
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Informaatio
opiskelijoille ja
henkildkunnalle

(2-4 viikkoa ennen)

Sahkdpostiviesti:

- viestissd tapahtuman perustiedot (paikka ja aika);
korostettava bussikorttien hankkimis- ja
latausmahdollisuutta ja kayvid maksuvalineita (linkki
Koskilinjojen opiskelijalippuhakemukseen)

- jakelulistat Hanna Yloselta Kulttuurin puolelle ja esim.
Erja Kemppaiselta Tekniikan puolelle

- OSAKO:n opiskelijatiedotteeseen ilmoitus, naista

vastaa Erja Simuna

Intra-palvelu:
- samanlainen ilmoitus kuin sdhkdpostiviesti

- palvelusta vastaa Viestintapalvelut

Avack-palvelu:
- tiivistetty ilmoitus esim. Joukkoliikenteen teemapaiva
5.9.2012 paaaulassa

- palvelusta vastaa vahtimestari

Lisatietoa

Riitta Juutinen (puh. )
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KOTKANTIEN KAMPUKSEN BUSSIAIKATAULUT

Kotkantien kampuksen bussiaikataulut toteutettiin A5-kokoisina vihkomuodossa.
Aikataulujen visuaalisesta puolta paransi Oulun seudun ammattikorkeakoulun
Viestintapalvelut. Oulun sisaiselle liikenteelle ja Oulun seutuliikenteelle on omat
aikataulunsa. Aikatauluista nakyy bussien lahtd- ja matka-ajat sek& bussin
numero. Lisaksi vinkoissa on kartat alueiden bussipyséakeista.
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KOTKANTIEN KAMPUKSEN
BUSSIAIKATAULUT

OULUN SEUDUN AMMATTIKORKEAKOULU :: nambk.fi

Riitta Juutinen, rakentamistekniikan osasto, Tekniikan yksikkd
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SEUTULIIKENTEEN BUSSIAIKATAULUT
KOTKANTIEN KAMPUKSELLE

OULUN SEUDUN AMMATTIKORKEAKQULU :: camk.fi

Riitta Juutinen, rakentamistekniikan osasto, Tekniikan yksikkd
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HAUKIPUDAS

Suorat yhteydet

HAUKIPUDAS KK (*KIVINIEMI) - KOTKANTIEN KAMPUS

Tunti

minuutti / finja f matika-aika (min)

[
7
8

KOTKANTIEN KAMPUS - HAUKIPUDAS KK (*KIVINIEMI, LOHITIE E)
Tunt

20/24°/55 30/20/60 S5/20/60
05/28/45 10/24%755 202080 S0/20/60
25/20160 30/24755 S0/20/60

minuutts / linja f matka-aika (min)

14
15
16

Muut yhteydet

05/20/50 324°755 SS/20/50 402845
05/20/S0 322455 39 2W50
05/2545 052050 35/20/50

HAUKIPUDAS KK - OULUN LINJA-AUTOASEMA (*OYS)

Tunti

minuutti / inja / matka-atka (min)

w W ~N?

45/ 60130

10/51/35" 15/80/35 4550/35
0/ 3W50° 15/60/30  40/50/35
05/30/50° 1S/80/30 15/84/25

OULUN LINJA-AUTOASEMA (°OYS) ~ HAUKIPUDAS KK

Tunt

minwtt / Einja / matia-aika (min)

14
15
16

00/30/50° 0S/61/30 10/60/35 40/50/40
05/30/50° 05/51130 10/8/35 4O/60/35
O/350° O51/30 1M50/40  40/8U/35
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IIN LINJA-AUTOASEMA
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Suorat yhteydet

1IN LINJA-AUTOASEMA - OULUN LINJA-AUTOASEMA

minuuth / linja / matka-atka (min)

25/50/50 50/51/55 S0/ 50/80°
16/50/55  50/50/55
20/50/55 50/50/55 55/51/45

*Vuoro ajaa QYS:lle asti

OULUN LINJA-AUTOASEMA - IIN LINJA-AUTOASEMA

Tunti minuutti 1 linja | matka-atka (min)

14 05/51/45 10/50/60 40/ 50/ 65
15 05/51/45 10/50/60  40/50/60
16 05/ 51145

10/50/60 40/ 50/60

LITE 3/22
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KIIMINKI

KIIMINGIN ALOITUS- JA PAATEPYSAKIT
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Suorat yhteydet

KIIMINKI - OYS / OULUN KESKUSTA

Tunti minuutti f linja f matka-aika (min)

6 40/ 21/ 50
7 00/ 8/ 40 35/8/40 400217 45
8 05/ 8/ 40 35/ 8140 500211 45

0YS / OULUN KESKUSTA - KIIMINKI

Tunti mnuutti / linja f matka-aika (min)

14 121745 15/B/40 45/ 8/ 40
15 10/21/45  15/8/40 45/ 8/ 40
16 20/21/45 15/8/40 4584

Linja 21 kulkee Kimingin suunnasta OYS:n kautta Oulun keskustaan ja Qulun keskustasta
aloittaessa 0YS:n kautta Kiminkin
Linja B ajaa Kiimingista Oulun keskustaan
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KOTKANTIEN KAMPUKSEN BUSSIAIKATAULUT

JAALI

JAALIN ALOITUSPYSAKKI
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Suorat yhteydet
JAALI, 0STOSKESKUS - KOTKANTIEN KAMPUS

minuutti / linja { matka-aika (min)

Tunti

7 10/ 8/ 40

KOTKANTIEN KAMPUS - JAALI, OSTOSKESKUS

Tunti minuutt f linja | matka-aika (min)
15 05/ B/ 40
05/ 8/ 40

16
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MUHOKSEN LINJA-AUTOASEMA

LIITE 3/25

MUHOS
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Suorat yhteydet

MUHOKSEN LINJA-AUTOASEMA - 0YS

Tunti minuutti f linja I matka-aika (min)
6 40/61P/ 82 S0/E1E/33
T 50/61P/ 72 55/61E/38
8 4U/61PI72 SS/61E/38

0YS - MUHOKSEN LINJA-AUTOASEMA

Tunti

minutti £ linfa { matka-atka (min)

14
15

22/61€/38 48/ 61P/ 67
22/61E/38 53 61PI 67
22{61E/38 AW BIP/6T7

61E ajaa Oulujoen eteldpuolta
61P ajaa Oulujoen pohjoispualta
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OULUNSALO

OULUNSALON KUNNANTALON PYSAKIT
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Suorat yhteydet

OULUNSALO, KUNNANTALO P - OULUN KESKUSTA (*0YS)

Tunti minuutti / linja I matka-aika (min)

T 12/19ANS 1711923 40/66/30" 42 189/28
] 1219/23 3219/23 521923
9 12/19/23  3219/23 521923

Linja 19A kulkee Qulunsalosta Pohjantien kautta Kanuuntielle

Tunt

OULUN KESKUSTA / OYS - OULUNSALO, KUNNANTALO E

minuutti / linja I matka-aika (min)

14 019/23 20/19/23 48/19123

15 08/19/23 28/19/23 48/19/23  55/66/30°
16 os/19/23

28/19/23 48/18/23

)

LITE 3/26
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KEMPELE

KETOLANPERAN ALOITUS- JA PAATEPYSAKIT
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KEMPELEEN KUNTAKESKUKSEN JA KIRKONKYLAN PYSAKIT
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KEMPELE

Suorat yhteydet
KEMPELE (KETOLANPERA) - KAINUUNTIE

Tunti minuutti 7 linja / matka-gika (min)

7 00/ 26/ 35

KAINUUNTIE - KEMPELE (KETOLANPERA)

Tunti minuutt / {inja | matka-qikn (min)
18 20026/ 30
Muut yhteydet

KEMPELEEN KUNTAKESKUS / *KIRKONKYLA -
OULUN KESKUSTA (TORIPAKKA)

Tuati  minuutti/ (tnja / matia-aika (min)
[ 030  45/8/30

7 222 1WTH1S' 29930 322 ANTW1E
8 08/25 1MTYIS SUNB 42

* Linja 70 kulkee Kempeleesta kirkonkyldn kautta Oulun keskustan Saaristonkadulle

OULUN KESKUSTA (VIRASTOTALO E) -
KEMPELEEN KUNTAKESKUS / *KIRKONKYLA

Tl minuutt/ linja / matka-aika (min)
[ WVTWIS 09U SUTWAT SN2
15 WHR SHTHR SN2
16 20070/15° 3NYR2 SN2

LITE 3/28
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LIMINKA

LIMINGAN LINJA-AUTOASEMA
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Suora yhteys

LIMINGAN LINJA-AUTOASEMA - OULUN LINJA-AUTOASEMA

Tunti minuutti / linja / matka-aika (min)

T 00/ 70135 O5/TO/30  30/T0/40
8 00/ 70/ 35

9 oO/70/35  3/TOI3S

OULUN LINJA-AUTOASEMA - LIMINGAN LINJA-AUTOASEMA

Tunti

minuuth I finja | matka-aika (min)

14
15
16

15/70/35 45T/ 35
A5/ 70/ 35

10/70/30° 15/70/40  45/70/35

* Vuoro aloittaa Torikadulta (el kulje Oulun inja-autoasemaital ja kulkee moottoritien kautta Liminkaan

LITE 3/29



KOTKANTIEN KAMPUKSEN BUSSIAIKATAULUT LITE 3/30

14



KOTKANTIEN KAMPUKSEN BUSSIAIKATAULUT LITE 3/31



KOTKANTIEN KAMPUKSEN BUSSIAIKATAULUT LIITE 3/32

Qamkin Viestintdpalveht 2011

OULUN SEUDUN
AMMATTIKORKEAKOULU



