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distributionen av varor blivit en allt viktigare Idav var vardagAtt importera frar
Asien till Finland med hjalp av containrar kravetr wdsst kunnandech med ratt sor
kunnande har man som importér méjlighet att sparbdule tid och pengar.
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och deras funktioroch ansvar. Dartill tas det aven upp annan releVakia son
importéren bor veta fore dennbestammer sig for att borja importer, som
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Abstract

The global market is uniting countries all arouhd tvorld. This isdading to that oy
mutual world market is growing, anegdause of this transportation and distribution
merchandise is becoming more and more importanimport merchandise from Asia |
Finland with the help of containers demands a lameunt of know-howand with the
right amount of know-how the importer has a posisitio save both money and time.

The intention of this thesis is to help the impotte impat merchandise from Asia

Finland. As there is no one right way to import ain@ndise, although there are thil
that the importer can do to relieve the processsiself for themselves and possibly
their forwarder. This handbook describes all plagties that are involved in the imp
process, what their affects and responsibilitiesEwen other things are mentioned in
handbook that is important to know before the ingostars importing, for example {
Incoterms 2010 and their impact @he transportation. It is also important that

importer puts herself into the subject of the défece between FCL and LCL shipme]
how are they supposed to be handled and what gaeed from the importer.

Price fixing for FCL and LCL shipmentsftirs for each other, FCL shipments are pri
by the shipping lines, when LCL shipments fallow tariff method. When the import
understands the background for FCL and LCL shipsant their cost structures, tk
they have a better chance to negetatbetter transportation price. In this thesisetlzee
applied price comparison cost structures for b&@h Bnd LCL shipments, with these 1
importer can betteunderstand offers that are based on weight ana cabiers, and thg
even have the possibility to calculate the totah$port cost by themselves.

The theory in the thesis is based on secondary aladathe experience of an imp
assistant. Own experienced events are more valdakiee importer, when they ge!
down-to-earth understandabfeeaning of what it means to import merchandise 1
Asia.
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1. INLEDNING

Global handel, service och tjanster ar tre viktigannare da man diskuterar import och
export av varor fran ett stalle till ett annat pé yord. Den globala handeln forenar
lander, vilket gor att var gemensamma varldsmarkimgld tiden vaxer. Till foljd av
detta har sjalva transporten och distributionerarer blivit en allt viktigare del av var
vardag. D& den globala handeln vaxer och blir menkkrrenskraftiga, valjer
producenter eventuellt att utlokalisera sina fadaritill sidana platser dar deras ravaror
finns, detta for att produktions- och fasta koseraskall forbli s laga som mgjligt.
Denna handlig gor att sjéalva transporten av olieow fran ett stalle till ett annat okar
da produktionen och marknaden ligger langt ifraramdra. D& man skall frakta stora
volymer langa vagar vander man sig oftast till risjgsport och containrar som basta

transportsatt.

Sjotransporter ar ett av de vanligaste och mesk®e¥h satt att transportera stora
mangder varor pa, detta for att fartygen har dérstt tillgangliga transportvolymen.
Med hjalp av haven kan fartygen segla till nastiéken destinationshamn som helst pa
jorden och frakten i sig sjalv med tanke pa volymiansig kring de mest formanliga da
man transporterar pa langdistans. Det finns olikatess fartyg som uppfyller
transportbehovet for olika sorter av varor someikkempel; bulklastfartyg, tankfartyg,
containerfartyg, feeder fartyg, passagerarfarty bitransportfartyg. Ifall man vill
transportera flera ton olja behéver man ett butkdayg for att all olja skall rymmas
och dessutom for att fartyget skall ha ratt utrimgtroch forvaringsutrymme. Da man
vill transportera bilar behdver man ett helt aniagtyg som fyller bilens behov. Olika

typer av fartyg finns till for att gora transporti&ttare och mer kostnadsvanlig.

Trots att man kan transportera varor med olikaessrfartyg kommer detta arbete
endast att tangera importerade containrar som skepd containerfartyg, detta till fljd
av att arbetet kommer att goras for Tavatur Shipgitd, som &r en speditér med
huvudinriktning pa containertrafik mellan Asien oémland. Tavatur Shipping Ltd. ar
dotterbolag i Waco Logistics -koncernen som foifétiet ar, enligt tidningen

Kauppalehti, ett av Finlands mest framgangsrikatfig ar 2011. Tavatur Shipping Ltd.

erbjuder sina kunder mojligheten att importerareteportera varor via sjotransporter,
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flygtransporter eller biltransporter. Foretaget cipliserar sig pa transporter mellan
Asien och Finland, men de har &ven samarbetsparitieiropa, USA och Syd-Amerika

med mera.

1.2 Problematisering

Tavatur shipping stravar till att ha en verksansueh ar bade I6nsam for féretaget och
for transportkOparen. Det &r viktigt att man theaktande att olika kostnadsstrukturer
gdller ifall kunden kommer att anvanda sig av segrds (LCL) eller hela enheter
(FCL) som transportsatt. Kostnadsstrukturerna mémste konstruerade pa detaljniva
for att fa fram vilket dessa transportsatt ar ni@ssam for kunden och dessutom for

foretaget att anvanda sig av.

Ett annat problem som kan uppsta ar da kunden #romy branschen och inte vet nagot
om hur det gar till att importera gods, darfor ét @ven viktigt att kunden far all den
nodvandiga informationen i god tid, sa att onogigablem inte forekommer under

importen.

1.3 Syfte

Arbetets syfte ar att hjalpa importéren att fa edttre forstaelse for hur hela
importprocessen fungerar for transporter mellareAsich Finland. Olika faktorer och
handlingar inverkar pa importen redan vid sjalvaetéoch foljer sedan godset tills det
ges over till slutkunden i Finland. Kostnadsstruktna pa detaljnivA paverkar
prissattningen, darfor ar det aven viktigt att kemdvet hur priserna for
containertransporter ar uppbyggda och vilka oliedrer som ocksa kan paverka priset
t.ex. ledtider, omlastningar, Incotermer osv.

Da kunden bestamt sig for att importera gods m@stedven valja pa vilket satt varorna
skall skickas till destinationslandet. Det finns &ilja mellan tva olika transportsatt;
hela enheter (FCL) och styckegods (LCL). Darfor dingdet i arbetet en

prisjamforelseskalkyl, som kunden kan anvanda forékna ut nar det lI6nar sig att
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skeppa sitt gods i hela enheter (FCL) eller somcksiyods (LCL). Denna
prisjamforelsekalkyl baseras pa offerter, som skaislys at varje enskild kund och for
varje enskild forsandelse. Detta forsakrar kundenatt de alltid far det basta mojliga

priset som finns pa marknaden under den aktueliattellen.

| teorin ingar det fakta pa flera olika Incotermeetta for att arbetet skall kunna
tillampas for flera olika foretag och kunder. Salikigeten ar liten for att nyborjare
inom importbranschen koper sina forsta transparted Incotermen Fob, darfor finns
de andra termerna beskrivna, sa att vem som halltlsk nytta av arbetet. Det finns en
underrubrik i arbetet som heter "Importéren skdtansporten sjalv”. Trots att detta
awviker fran huvudsyftet, finns denna empiri medattdarbetet aven skall kunna hjalpa
sadana importorer som kopt transporten som forbépakpaid). Pa det sattet vet de hur
de skall ga tillvaga ifall de befinner sig i en aédituation och vem de kan soka hjalp

av ifall det skulle behovas.

1.4 Avgransningar

Arbetet avgransas till sjoimport mellan Asien ochld&nd, till foljd av att detta hor till
Tavatur Shipping huvudverksamhet. Darefter komnmeleusokningen att vanda sig till
importérer som inte vet s& mycket om sjalva imparknaden och processen.
Dessutom ar prisjamforelsekalkylen utraknad foromirer som koper speditortjanster
av Tavatur Shipping, dvs. importéren koper trantgorlv speditdren och har darfor
mojlighet att kontrollerar den sjalv. Darfor avgsas arbetet sa att
prisjamforelsekalkylen bara raknas ut for transgorsom ar kopta pa basis av
Incotermen Fob.

Da ledtiden for containertransporter fran Asienasftror sig mellan 4-5 veckor, &r
varorna som transporteras oftast’icke vadrefulRarfor avgransas arbetet till sddana
importérer som bara hamtar just "icke vardefulladrar, detta for att priserna som
prisjamforelsekalkylen kommer att basera sig pdl skaa relevanta och inte besta av

extra tillaggskostnader som kan forekomma da vatidevaror transporteras.



Metoden for undersokningen bestar av kvalitativusekirdata. Teorin baserar sig pa
faktabocker, larobocker och internetsidor. Tava&hippings egen prissattningsmetod
och prislistor anvands till den matematiska utrigen av prisjamforelsekalkylen for

importoren.



2. IMPORTPROCESSEN

Att importera gods ar en process i sig sjalv, dal man ar ny inom omradet kan det
vara svart att egentligen forsta vad helheten gaéuDet later kanske enkelt att
importera gods, dock finns det manga olika smarssi@ kunden borde ta i beaktande
men som de inte vet ndgot om. Aven erfarna impert(iven kallad kunden) gor
misstag, och man &r aldrig riktigt fullard da mabedar med eller inom
importbranschen.

For att kunna forsta helheten battre ar det bradata fran grunden, darfér bérjar
handboken med en kort introduktion pa sjotranspertéveckling, darefter diskuteras
det om vilka olika samarbetspartners det finns immportprocessen. Efter att ha fatt en

blick inom det administrativa tar handboken upptaorern och dess funktion och

uppbyggnad.

2.1 Sjoétransportens utveckling

Abrahamsson & Sandhal 1996 berattar pa sidan 4# ibsk; "Som en foljd av
varldshandelns och industrins allt starkare kravepaeffektiv transportapparat, har
sjofarten sedan 1960- talet genomgatt en kraftigvasdling bade tekniskt och
organisatoriskt. Miljardbelopp har investerats $ava hamnanlaggningar samt
hanteringsutrustning och nya fartyg. Syftet harsdelrit att utveckla mera rationella
lastnings strackor och lastningsmetoder for attskanledtiderna i hamnen, dels att
utveckla storre och snabbare fartygstyper. Trarnkpsinaderna per vikt- och
volymenhet sjunker namligen med lastkapacitetetersfm kostnaderna for att bygga
fartyg inte stiger proportionellt med okad vikt. Deenast arens fartygs tekniska
utveckling har darfor tagit stérre hansyn an tidegéll den transporterade produkten.
Fartygen utformas efter last och lastenhet och rhler och mer specialiserade. Som
exempel pa detta kan namnas fartyg for containe- enhetstransporter eller for gas
och andra bulktransporter.”

Tillkomsten av storre fartyg har skapat forutséugair for billigare transoceana
transporter. Detta innebar att aven mycket billigaruslag, exempelvis ravaror,
10



kostnadsmassigt tal langre transportstrackor. Harny stora lastkapaciteter, den

fardvag som haven erbjudech de relativt laga undervags kostnaderna resulteatt
sjotransporter i regel blivit thigare an andra transportmedel, réaknat per fraktatoch
kilometer. Detta ar viktigt specit med hansyn till att transpaststandet okar till folj
av varldshandelns utvecklin(Abrahamsson & Sandhal 1996,s. 48-49)

Hamburg

Thamesgport
Rotterdam

Shanghal
HNingba &

Yantian t/ Taipei
Hong Kong "'Kaurﬁ[ur,q

Tanjung Pelepas

Figur 1, Sjétransporvagen frai Kina till Europa (Evergreen Line 2011)

2.1.2 Parterna inom importprocessen

lmrinrdAe/
1HMPortory

Speditorens Speditor
Agent B Slutkund

I |

Figur 2, Parterna inom importprocess

Forsaljare <
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Forsaljare och Importor

Forsaljaren befinner sig oftast i exportlandet kah &ven vara tillverkaren av varorna.
Importéren kan vara slutkunden eller slutkunderedgpr i importlandet. Det &r oftast
slutkunden som tar kontakt med forsadljaren da dggdé upp olika kop- och
transportavtal. Tillsammans avtalar de om mangdearytidtabeller for leveransen och
hur varorna skall transporteras. Dock avgor Incoegna och transportavtalet pa vems
ansvar de olika skeden av transporten och levemafesiéer pa (se transport- och
frakttermer 2.1.3).

Speditor

En speditor ar en person som skoter om en frakkinaedia transport. Till speditérens
uppgifter har det traditionellt hort till att hittampliga transportmedel for kundens olika
behov. Detta kraver kdannedom o6ver olika transpgevéch kunskap om vilka lagar
och forordningar som géller i de olika lander sobdgpt maste passera pa sin vag till
koparen, samt vilka dokument som behovs. Speditkaensjalv skota transporten eller
i vissa fall fa ett transportérsansvar dven om dente har transporten i egen regi. En
speditor kan &ven ta hand om och lagra varor forigntid. Till en speditdrs uppgifter
kan aven hora att ta emot en vara, fortulla densiéiia om alla dokument som behodvs
da man importerar och exporterar varor. Det finfikaosorters speditérer som ar
specialiserade i olika sorters frakter t.ex. flydartygs- eller lastbilstransporter.
(Stockholms Handelskammare 15.2.2011)

Speditérens Agent

Agenten fungerar som mellanhand for speditérerpioirtiandet och kundens forséljare i
exportlandet. Da en kund meddelar till speditoren deras varor ar fardiga att
transporteras, tar speditdren kontakt med sin ag@mt sedan tar kontakt med kundens
forsaljare. Detta forenklar det praktiska jobbeff@&aljaren t.ex. far tala sitt eget sprak
som sedan minskar pa att missforstand skulle skéovtullningen osv. Speditéren och

agenten jobbar tillsammans for att bygga ihop darda Speditéren séker fram kunder
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fran den finlandskamarknade, medan agenten soker kunder pa den asiat

marknaden.

Da man gatt igenom parterna och deras olika umgdifar kunden en ttre forstaels
av hur manga manniskor verkligen ar inblandadeilvajimportprocessen. Det fin
manga olika skeden att se 6ver da en import bestglpors. Importdren har aven ny
av denna information da hon vet till vem hon skalhda sig, ifall gra problem skull

uppsta i ndgot skede av proces:

Darefter att kunden fatt basuppgifterna ar det nligtuatt ga oOver till lite mer:
avancerade saker som ar viktiga att veta fore kunelgentligen g den sjalva
importbestéllningen. Hit hoolika transportavtal och frale@rmer som importéren b

gora tillsammansed forséljarel

2.1.3 Transport — och frakt termer

imporior imporior
88 0.0 89 22210007 1000 “
7/ .
e L / = Crnaditinnc,
Op- OCni / N SEEGItIGNs
A ,
Transnort- \ ocn
ansport ¥
vl N rancnortavtal
davidl \ ~ HHTIIoMVI LAV Lai
\ Y
N\ [ TN CU PP LT /
N rorsdijdie Speditor 4

Figur 3, Mgjliga avtal mellan de olika parteri

Transport- och frakérmer finns till for att forsaljaren och kopareittioe slall forsté
varandraoch lattare kunna ingi olika avtal.Da man transporterar varor ar det vik

att veta nar och vad som faller pa de olika paaeamsvar, darfor finns det specif
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termer som visar klart och tydligt vilken part setér for vilken kostnad inom de olika

skedena av importprocessen.

Koparen och importdren gor upp ett kdpavtal krirgvéiror som skall importeras till
Finland, darefter kommer de &ven att gbra uppratisportavtal. Inom transportavtalet
borde det sta ut klart och tydligt vilken Incoteatter fraktterm (collect/ prepaid) som
anvandes sa att parterna vet under transportemg rgénvarorna ligger pa forsaljarens

eller kbparens ansvar.

Collect= Varor som har skickats ivdg med collect innebastan samma sak som
incotermen FOB. Detta betyder att importdren som @mot godset betalar for
transporten mellan det exporterande landet ochintigdrterande landet. Ifall man har
inlandstransporter i ursprungslandet kan man aravé&ngl av samma firma som skoter
bestéllningen av transporten. Detta gors for attdportfirman har mojlighet att direkt
debitera kunden, pa detta satt undviker man ondodiglanhander och kostnader.

(Business Dictionary 2011)

Prepaid= Kostnaderna for sjotransporten betalas i forvgodsets ursprungsland fore
varorna skeppas ivag, det vill saga en exportrakskickas direkt till importéren da
transportkostnaderna ar utraknade. Den summa statatsegar inte att fa tillbaka, aven
om forsandelsen gar sonder eller tappas bort.

Dessutom kan aven den part (forsaljaren) som skigkg godset krava att importéren
betalar for transporten fére de gar med pa atspartera varorna vidare fran fabriken.
(Business Dictionary 2011)

2.1.4 Incotermer 2010

For att foretag eller privat personer runt om ildén skall minimera sina forluster och
sakra sina kop vid internationell handel tar de raadregel ur Incoterms 2010 i sina
kopavtal. Dessa termer &r internationella ochntipas varlden over for fragor gallande
hur kopare och séljare skall dela upp ansvar odtigh&ter vid riskévergangar,

transporter samt import- eller exportdeklareringzessa handelsklausuler ar viktiga att
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veta om och forsta sig pa som importor. For ifall dander nagot under transporten och

varorna gar sonder eller saknas av nadgon orsakpamtexakt hur man skall ga till vaga

vid betalningen och erséattningen av dem.

| detta arbete har jag valt att bara ta fram nagree Incotermer som oftast forekommer

inom Tavatur Shippings affarer. Huvudsyftet medaletrbete ar inte att beskriva alla

Incotermer, utan att ge kunden en béttre helhédsdd hur Incotermerna i praktiken

fungerar och anvands.

EXW/Ex Works= Séljaren ar endast skyldig att ha varorna fathéa i [amplig
forpackning for avhamtning pa sitt foretag ellebrfa. Forsaljaren skall aven
tala om for koparen nar och var varorna kan avhén8aljaren har inget ansvar
for varorna vid lastning pa det transportfordon ddiparen bestamt. Det hor till
kundens (importdrens/speditorens) ansvar att oreémport, import och
tullformaliteter, samt sta for alla kostnader, eisloch se till att varorna ar
forsdkrade. Denna incoterm ger séljaren det miastvaret. Koparen bor inte
kdpa nagot som EXW ifall denne inte har mojlighkgrekunskap att utfora all

nddvandig dokumentation.

DDP/ Delivery duty paid= Forsaljaren ar ansvarig att leverera godsetetill
bestamd plats inom koparens land. Detta innebdvatt fortullningskostnader,
skatter och vidare inlandstransporter betalas am.de@enna incoterm satter

nastan allt ansvar pa forsaljaren.

DAT/ Delivered at terminal =Forséljaren betalar for transporten till en
forbestamd terminal eller hamn i destinationslandetk ansvarar férséljaren
inte for fortullningen och mervardeskatteRisken 6vergar fran forsaljaren till

importéren da varorna har anlant till den bestaredainalen.

DAP/ Delivered at place Forséaljaren star for transportkostnaderna och miske
till en bestamd plats inom destinationslandet d@vartéren ar redo att avlasta
varorna. Dock hor det inte till forsaljaren att dat for fortullningen och

mervardeskatten.
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FOB/ Free on Borad- Forsaljaren ansvarar for godsets lastning gidat som

koparen har bestdmt, dock hor det till koparen fatse forsaljaren med
information om vilken hamn som anvénds och villatylg godset skall lastas
pa. Forsaljaren skoter aven om att godset ar klagxport. Nar sjalva godset ar

pa fartyget star koparen for kostnaderna och ingport

CIF/ Cost, Insurance and Freight Export och transport skots av forsaljaren
inklusive kostnaderna tills varorna kommit till amksthamnen. Saljaren star
aven for risken vid skador och forlust av varorillga tle har blivit placerade
ombord fartyget. Forsakringen skall tecknas avdimgen for kdparens rakning
till angiven destinationshamn. Koparen skall ordnaed importen och

avlastningen i ankomsthamnen om den inte ingamisporten.

CPT/ Carriage Paid To =Foljer samma regler som CIF, férutom att det ar

képaren som tecknar forsakring och inte forsaljaren

(Incoterms 2010, International Chamber Of Commerce)
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2.2 Containern och feedertrafik

Da importoren fatt en bra bakgrund om vilka olikartpr det finns inom
importprocessen och vilka avtal och frakttermer sborde beaktas, &r det sedan

naturligt att denne aven forstar sig pa sjalva @ioetn.

Ordet container ar ett engelskt laneord for enaéitgindbar stor behallare som vanligen
lastas pa olika transportmedel. Malcom P. McleamttiEr of Containerization”,
brukade sdga att han hade en vision att ratiomalggedstransporter genom att undvika
konstant pa- och avlastning. | borjan av sjétrangpomed containers lastade man in
bade lastbilar och container -trailers i fartyg d@ skulle skeppas vidare fran en
destination till en annan. Tackvare traktorer kunu#n sedan bara skeppa container -
trailers och lamna bort lastbilarna, vilket leddeatt man sparade pa bade kostnaden
och utrymmet pa fartygen. An efter att sj6fartygewecklades kunde man till sist
lamna bort alla onddiga delar och bara skeppa bwatastaplade pa varandra.
(Containerhandbuch.de 2011)

| dagens varld finns det manga olika containrar spmfyller olika sorters varors krav.
Det ar viktigt att man har ratt sorts containel ttitt sorts varor for att maximera
fyllnadsfaktorn och priset pa transporten. Nedamrkan se en bild pa en 20°DC och en
40°'DC container, dessa ar de vanligaste contaiaraom anvands da man skeppar

fardigt producerade varor med antingen FCL ellek In@=toden.
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Figur 4. 20°DC, Dry container (Konttiwiki.fi)

Inre matten ar cirka; 5,89 m x 2,33 m x 2,38 m. @mern kan fyllas upp till 33,18
m”3 och max vikten for varor ar 21 727 kg. Dennatamer kan &aven kallas for en

TEU.

Figur 5. 40°DC (Konttiwiki.fi)

Inre matten &r cirka: 12,01 m x 2,33 m x 2,38. @orn kan fyllas upp till 67,67 m"3
och max vikten varor ar 26 780 kg. Denna contak@ar dven beskrivas som en tva

TEU:s container.
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Det ar viktigt att dessa containrar folier dessandarder, sa att alla parter i
transportkedjan kan dra nytta av dem och undvikebdiga problem vid
lastning/lossning under transporten. Dock kan de imatten variera med nagon

centimeter, da det &r olika rederier som tillverkiaa egna containrar.

Ett problem som férekommer for containertranspotiéinnorden ar att det danska
sundet ar for smalt och Ostersjon ar inte hellegdkligt djup for transoceana fartyg.
Darfor kan man i Finland inte ta emot dessa fastyian man maste forlita sig pa

feedertrafiken mellan stérre europeiska hamnardecfinska hamnarna

2.2.1 Feeder trafik

Nér stora transoceana containerfartyg anlandeEtitbpa fran Asien, lagger de oftast i
hamn vid storre europeiska hamnar t.ex. BremerhaatnRotterdam. Dar omlastas
sedan de containrar som skall till Finland pa nenféederfartyg for vidare transport till
eventuella slutdestinationshamnar i Norden t.exrdsjo hamn eller Kotka hamn i
Finland. (Abrahamsson & Sandahl, s 143)

Dessa batar paverkar aven ledtiderna och prissgénipa sjalva importpriset. Ifall t.ex.
Finska viken skulle vara isbelagd en langre tid feelderbatarna inte hinner anlanda till
hamnen pa utsatt tid, kan rederierna tillsattaies kostnad for att isen ar sa tjock och

forseningar i sjotrafiken forekommer for att kompera deras egna forluster.

Storleken och volymen (utrymmet) pa olika sorteomtainrar &ar bra att veta, ifall
kunden funderar pa att t.ex. skicka stora eller Simgéndelser. All denna information
gor att kunden béattre vet vad hon héller pa medkachkanna sig lite sékrare fore hon
ger sig ut pa marknaden. Nasta avsnitt beskriverheda enheter (FCL) och styckegods
(LCL) &r.
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23 FCL&LCL

Efter att importéren har fatt den information somhbvs fore kopavtalet sluts med
forsaljaren, ar det dags att borja fundera pa hamoma skall skickas vidare till

destinationen. Som namnts tidigare kan man trats@ogods i en container pa tva
olika satt, som hela laster (FCL) eller styckeg(@dsL). Nasta stycke behandlar dessa

tva transportsatt, genom att beskriva, diskutehaj@mfora dem med varandra.

2.3.1 FCL forsandelser/ Hela laster

Vid FCL forsandelser (Full container load) finnst d&ra en kund som hyr en hel
container for eget bruk fran ett stalle till ettnab FCL forsandelser ger kunden en
hogre sakerhetskansla och majligheten att godsskadwskar dd mansklighanteringen
av varorna inte forekommer lika ofta som vid LCld@ndelser. Dock &r priset for FCL
containrar bestdmda enligt marknaden och man Kenfémhandla om lagre priser av

rederierna. (Articlebas&hipping a full container load 2009)

2.3.2 LCL- forsandelser/Styckegods

LCL forsandelser (Less container load) innebameth satter ihop olika kunders varor i
en och samma container. Man samlar ihop kunderrea®r vsom har samma
destinationshamn vid en insamlingspunkt t.ex. Shangedan lastar man dem in i en
container och satter dem pa ett transoceant cemfaityg som ar pa vag till t.ex.

Europa och sedan med feederbatar till Finland.

En fordel med LCL- forsandelser ar att man kan kansa képvolymen, vilket innebar
att man inte behover binda sitt fasta kapital ilager. Det vill sdga, importéren kan
képa och transportera varor an efter att lagrerstooh pa det sattet minska sina fasta

lagerkostnader. (Abrahamsson & Sandahl, s. 131).
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2.4 Prissattning

Det som ocksa ar viktigt for kunden att forsta @dkdper olika transporter ar sjalva
prissattningen. Vid olika transportséatt anvand&aolkostnadskalkyler, da kunden vet
varfor vissa kostnader uppstar kan de mojligtvihdémdla sig till battre priser och fa
mera ut av sina transportavtal. | detta stycke teskdet hur man prissatter FCL och

LCL transporter, och varifran olika kostnader etjgah uppstar.

2.4.2 Transportkostnadens delar

Med direkta kostnader menas de kostnader som Belkaahsportdren nar denne kdper
eller skaffar olika resurser eller olika former sarvice pa marknaden t.ex. I6ner, ranta
pa kapital, bréanslekostnader osv. Till dessa kalgnanaste man &annu lagga till
alternativkostanden for importorens plats- ochmydts, och transportdrens skicklighet

vid berékning av den totala kostnaden for en fdadetse (antingen LCL/FCL).

Begreppet transportkostnader har olika innehaltréimsport- képaren (importor,
slutkund), och transport- forsaljaren (speditoderd. Normalt ar transportkostnaderna
for transportkdpare forknippade med lastning, otmiag och lossning. For

transportkopare till kommer annu 6vriga kostnadesam:

- lagring och terminalfunktioner (hantering, sorgj

- forflyttning i samband med transporter (transgrvaror fran speditdrens terminal till
importorens lager)

- skador av gods/ férsékringskostnader

- speditionskostnader egna eller fakturerade aveasypkditorer

- egen transportadministration (fran importoreinetilentuell slutkund)

- datakommunikationskostnader inom hela transpdjée
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2.4.3 Egentliga transportkostnader

En strukturell gruppering av dessa kostnaderna mgéjlighet till en analys av
kostnadsbilden och dess forandring under inflytaasteolika faktorer. Man kan i

praktiken anvanda sig av tre begrepp:

1. Kostnadslag
2. Kostnadsstalle

3. Kostnadsbéarare

Kostnadslag ar kostnader beroende pa tids- ochtragger. Till tidsberoende hor t.ex.
vardeminskning, rantor, skatter, forsakringar, exl dv lonekostnaderna mm. Till
vagberoende kostnader hor bl.a. branslekostnadgarationer, service, kilometer

skatter och en del I6ner.

Som Kkostnadsstélle brukar man anvdnda en typ adofforeller fordonsgrupp.
Kostnadsbarare &r ett visst bestamt transportugpéex. LCL/ FCL forsandelse). Det
kan vara fraga om manatliga transporter eller séadam bara utférs en gang i aret. De

ovannamnda kan sammankopplas i féljande nedanstdahelll (figur 6).
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Kostnadslag Kostnadsstélle Kostnadsbarare
Kalkyl for ett transport

Indelat i Typfordon uppdrag
Tidsberoende Kostnad per ar, dag | Transporttid * Kostnader per
kostnader eller timme tidsenhet

Fardstracka i km (under
Vagstracka beroende | Kostnader per samma tidsperiod)* Kostnader
kostnader kilometer per km

Figur 6, Sammankoppling av begreppen kostnadslasinkdsstélle och

kostnadsbéarare

Enligt Kenth Lumsden 1995 pa sidan 38 ar; "fordetead en sadan har formaliserad
kostnadskalkyl, ar framst for att man erhaller eldteberaknade kostnadsunderlag som
underlattar jamféranden mellan kostnadsberaknifgax. berékningar for LCL eller
FCL transporter). Vidare underlattas en eventudthdndling eller prisdiskussion
mellan importéren och speditéren, dock om bada mae& sig av samma

kostnadskalkyler. ”

2.4.4 Upplevda och verkliga kostnader

For transportsystemet ar bade de kostnader sorarskt och langsikt paverkar ett
beslut intressanta. P& kortsikt kan det handangtbitorer enbart uppfattar vissa
kostnader eller inte inser andra kostnaders stofleksa uppfattningsproblem hénger
ofta samman med att importérerna inte forstar ighmportprocessen och de
underliggande kostnaderna. Oftast antar importéhen kunden fel pa kostnaderna pa
grund av:

- Det upplevda penningskostnaden ar sa liten atirte spelar nagon roll

- Tidskostnaden ar sa liten att den inte spelaonagll vid beslutet

- Vissa kostnader tolkas fel

- Omedvetenhet rader om sambandet mellan vissdihgadoch dess foljder
(hastighet, bensinforbrukning)

- Vana kan gora att man bortser fran att vissankafr forandras.
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D4 importoren tagit i beaktande dessa grundlaggéaida inom prissattning har denne
en béttre uppfattning vad som ingar i priset vidtrsinsporter. Aven de méanskliga
misstagen spelar en roll i priset, ifall ndgon palen logistiska kedjan missar en detalj
kan misstag ske och transportpriset kan bli forthéiger for l1agt. | nasta stycke
diskuteras det om vad enskilda FCL och LCL forséseteinnehaller, och hur de
teoretiskt prissatts. (Kenth Lumsden 1995, Trartsgonomi, s. 36 - 49)

2.4.5 Prissattning av LCL forsandelser - Tariffmeto  den

"Prissattning av en transporttjanst beror pa matkkefterna och de kostnader en
transport kan ge upphov till. For transporter sgprapas med ett visst tidsmellanrum
anvands vanligen en sa kallad frakttariff. Det @rpeislista med faststallda priser for
olika typer av transporter. Priset i en tariff emdr med transportavstandet,
sandningsvolymen, godsets fysiska utformning, gedeek och transportutbudet och

efterfrdgan.” detta skriver Jonsson & Mattssomilgik pa sidorna 415 — 416.

« Transportavstandet — Transportens langd ar av amgérbetydelse for priset pa
en transport. Da man transporterar varor en lastgecka innebar det genast
hogre kostnader for bland annat drivmedel, arlmbtsth slitage pa sjalva

fordons- och transportmediet.

e Sandningsvolymen - Ifall man konsoliderar styckegodch bildar en
forsdndelse som fyller en hel container blir dentoeatiskt mera
kostnadseffektiv, an ifall man bara skulle skickahalvfull container. Vid sma
volymer blir kostnaderna for lastning, lossningntesing och administration
hogre jamfort med storre lastvolymer. Det berorgtiman antigen tvingas
genomféra mer hantering for att fylla upp ett fardmed flera mindre laster,
eller pa att fyllnadsgraden blir lagre och hanigskostnaderna darmed maste

slas ut pa en mindre sandningsvolym.

» Godsets densitet — Densiteten uttrycker godsets pak volymenhet (cbm).

Priset for en transport skrivs normalt ut i euro p&tenhet (€/ cbm). Eftersom
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kostnaden for en transport inte paverkas direktlastens vikt innebar en
sandning med hog vikt att transportkostnaden paerhet blir lagre ju hogre
densitet godset har. Fraktsatserna for sjotranspért vanligen berdknade per
ton, och ifall godset &ar skrymmande omréknas viktd@h volym och
omrakningstalet ar 1 m~3 = 1000 kg. Detta ledéattl man garna delar pa gods

med hdg, respektive l1ag densitet.

Godsets fysiska utformning — Med detta menar maangfysiska former och
hur latt det ar att lasta den in i ett lastutrymnSyftet ar att fA sa god
fyllnadsgrad som mojligt. Bast ar det ifall varorda packade i rektangulara
forpackningar, da de ar latta att stapla pa vaeodh fa dem stadigt fast t.ex. i
en container. Ifall varorna &r specialférpackada Hat innebara problem for
hela containern, da risken att nagot gar séndeerfédden &r storre ifall nagot

ar fel inlastat.

Kyla och varme — Ifall godset maste halla en visageratur under transporten
maste man ta i beaktande vad foér sorts container lastar varorna in i. Det
finns specialbyggda containrar som har varme- odbyktem. Detta kan aven

paverka transportkostnaden.

Godsets risk - Om varorna man transporterar utgaisk for de andra varorna
stiger priset pa transporten. Detta for att man tendsm i beaktande
specialférordningar och sakerhetssystem vid lagtriransport och lossning for

att minimera risken for att en olycka skulle ske.

Transportutbud och efterfriga — Transportkostnadenellan tva lokaliseringar
paverkas av i hur hog grad aven returtransporter g@nomféras med ett
fullastat fordon. Om returtransporten gors med tdimtdon maste &ven
kostnaden for denna transport baras av godset iudgsrungliga transporten.
Det ar viktigt att utbudet och efterfrdgan balaasemarandra bada vagarna for

annars riskerar man att kéra tomma fordon i endabé&tningarna. Obalanser
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kan vara kontinuerliga eller sasongsberoende, gdbaxémpel nar julen narmar

sig 6kar importen pa julsaker fran Kina till Finthnamnvart.

2.4.6 Prissattning, FCL forsandelser -hela enheter

Speditérens prissattning nar det galler hela enlygtendar sig givetvis pa de enskilda
transportmedlens prissattning, som i sin tur base@ transportmedlets kapital- och
driftskostnader. Vid transport av hela enheterdpaditdrerna i regel sa stora volymer
att de kan forhandla sig till battre fraktavtal mednsportdren an vad den enskilde
transportkdparen kan gora. Effektivt utnyttjandetansportéren paverkar i hog grad

prissattningen, vilket ger speditéren ytterliga@nkurrensférdelar. (Abrahamsson &

Sandahl, s. 191) Da man prissatter hela enhetespgaditoren forst kontakt med

transportoren (t.ex. ett rederi), darefter gesrimftion varifran eller om transportéren

skall hamta upp godset och vart det skall forasvidaretransport. For detta arbete
debiteras s.k. dragningen per kilometer som speitpa forhand kommit 6verens om

med transportoren. Dartill kommer &ven sjotrandmstnaden som speditoren

forhandlat fram tillsammans med rederiet. Oftastdpeeditoren fatt ett fast pris for varje

hela enhet, oavsett varuslag. Till dessa kostriadeger sedan speditdren annu priset for
hyran av den transportenhet som anvants, dragrosgiskden i mottagarlandet och

mojligtvis i importlandet, kostnaderna for tulldektring (ifall kunden inte sjalv vill

skota detta), och for administrationen samt slatliginsten.

Teorin om hur man prisersatter LCL- och FCL- fox&ser enligt teoriboken ar
trovardig, dock ar detta ihopsamlat av en utomstéererson och den ar inte uppbyggd
under det har artiondet. Teoribockerna och stuitemdturen ar grunden till dagens
kalkyler, men syftet med arbetet ar att ta rediéfgdéman kan tillampa en kalkyl sa att
den uppfyller just det som importéren behdver veta, dvs. det lonar sig att
transportera sina varor som LCL eller FCL. | nastalerrubrik tas det upp en formel
som heter "resursflodet”, med hjalp av denna sold stppkommer en vettig

kostnadskalkyl som mdjligtvis kan uppfylla imporés och speditérens behov.
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2.5. Resursflodet, fysiskt och ekonomiskt resursutn yttjandet

Denna formel finns framst till for att speditorekal kunna méta vilket transportssatt
(FCL eller LCL) & mera Ionsamt att véalja for vageskild transport. Volymen och

priset for varje transport varierar beroende paadamch marknad, men med hjalp av
denna formel skall speditéren kunna rakna ut posktutnyttjad kapacitet och sedan fa
fram ett diagram som visar hur stort resursutnytigg och summan for transporten
kommer vara, oberoende av sasong och marknad$r&dtr Denna formel tar aven i

beaktande ledtiden. Formeln raknar hur lange dedttaransportera en vara fran punkt
A till punkt B, och pa det sattet tar den med iniélgen hur mycket t.ex. hyran for en

container kostar och hur den sedan paverkar ddigalypriset.

Enligt Kenth Lumsden i boken Transportekonomi; "&ssr kan vara statiska (= icke
mobila, t.ex. lagerbyggnader eller kunskap) ocHigér (t.ex. fordon). De rorliga
resurserna kan forbrukas eller ga i nagon formralopp. Resurser som forbrukas éver
tiden (tidsresurser) ar bl.a. arbetskraft medamget pa tidsbestaende rorliga resurser
ar sddana som gar i omlopp, typ fordon. Till reBodet raknas alla de resurser som pa
nagot satt ar involverade i forflyttningen och déidsa fall de som gar i ett cirkulart
omlopp. For att fa ett hogt resursutnyttjande krdes att alla floden (fysiska flodet,

material- och resursflodet) anpassas till varaidra.

Det fysiska utnyttiande kan delas in i tre dimensip kapacitet, hastighet och tid.
Resursutnyttjandet (Reu) maste preciseras i akaal@e dimensioner for att det skall
vara ett entydigt begrepp. Eftersom den maximasdidgifaeten hos likvardiga fordon ar
reglerad av hastighetsbestammelser kan vi bortseghaten som en viktigt variabel.

Efter detta atersar dimensionerna lastkapacitetidch

Utnyttjad
Reu (lastkapacitet i volym alt. Vikt) = lastkapacitet

Tillgdnglig
lastkapacitet
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3,6 tons last, innebar det ett resursutnyttjand@4pé av hela kapaciteten. PA samma

satt definieras tidsfaktorn:

Reu (tid) = Utnyttjad tid

Tillganglig tid

Distribution mellan Asien och Finland utstrackey sex. mellan 37 till 50 dagar, man
kan anta att en forsandelse kom fram pa 37,5 d&gdia innebar att resursutnyttjandet
i tid blir 75 % 6ver 50 dagar.

For att fa en total bild av ett fordons resursufapte [Reu (fy)] maste man ta hansyn

till bade tidsfaktorn och lastfaktorn:

Reu(fy)= Reu (tid) * Reu (kapacitet)

Detta totala fysiska utnyttjande av resursen Kkaifraat detta samband pa ett

overskadligt satt visas i ett tids- kapacitetschagr
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Figur 7, Exempel pa en container med 34 % kapaiteyttjande, 75 % tidsutnyttjande

och ett totalt resursutnyttjande pa 25,5 %.

Med detta satt att berakna fordonets resursutnggjeblir detta normalt mycket lagt
eftersom endast det fysiska resursutnyttjandet basktande. Att disponera resursen, i
det har fallet fordonet, ar forbundet med en visstkad per tidsenhet i form av
transportforetagets kostnader for resursen ellethgea som betalas till fordonets éagare.
Pa samma séatt ar den tid fordonets utnyttjas fateonmed vissa intakter fran
transportforetagets kund. Dessa intdkter kan omaantll intdkter per tidsenhet av
fordonet. Detta leder till att det fysiska resumstitiandet [Reu (fy)] kan omformas till
ett ekonomiskt resursutnyttjande Reu(ek). (Lums#emth 1995, Transportekonomi)
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Reu(ek)= utnyttjande tid *intakt/tidsenhet * utnyttjad lastkapacitet =

tillganglig tid *kostnad/tidsenhet tillgdnglig lastkapacitet

= Reu (tid) * Reu (kapacitet) * intakt/tidsenhet =

kostnad/tidsenhet

= Reu (fy) * intakt/ tidsenhet

kostnad/tidsenhet

Figur 8, Formel for ekonomiskt resursutnyttjande

Dock ar denna formel framst till for speditorer, dd har mgjlighet att anvanda alla
variabler och veta alla priser som kommer att Uppsider hela transporten. Importéren
har inte tillgang till alla priser, for att spediéih maste aven ha en majlighet att goéra
vinst pa sina transporter, som vilket annat foretag helst. | nasta kapitel har jag
sammanstallt tva tillampade prisjamforelsekalkydem innehaller stérsta delen av de
kostnader som importéren har tillgang till, ochhasis av dem kan de jamféra LCL-

och FCL- forsandelser med varandra.

2.5.1 Tillampad prisjamforelsekalkyl fér importoren

N&ar man hanterar sjétransporter med fulla enhdir styckegods ar det alltid vissa

variabler som har betydelse pa priset och transpibet:

- Ledtid
- Volym och vikt (kapacitet)
- Pris per kubik (cbm)
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Det som aven kan vara svart for importoren attt&rér att det alltid tillkommer
lokalkostnader utanpa transportpriset. Lokalkosenaécker de kostnader som uppstar i
Finland da t.ex. rederiet lyfter av container fféeder baten i Nordsjchamn, eller att
speditérens terminal debiterar for att de lastabwea ur containern och satt dem pa
pallar. De lokalkostnaderna skiljer sig beroendedmnar fraga om en FCL eller LCL

container, dessa kostnader kommer att diskuterdesr ddljande stycken.

2.5.2 FCL- forsandelser

Som nadmndes i teorin for FCL- transporter ar priéetdessa alltid forutbestamda och
fasta, man kan inte som speditor eller importorepiéa dem da, det ar rederierna som
bestammer priserna beroende pa efterfraga och mdrkdet som man kan paverka ar
storleken pa containern (t.ex. 20°dc, 40°dc, 4@$x), varje storleks container har ett
visst pris. Ledtiden for FCL- forsdndelser brukdtast vara snabbare an LCL-
forsandelser, da kunden inte behover vanta pageatitan skall fylla containern med
andra importorers varor. Dock finns det ocksa utatgnibland kan det vara rusning i
hamnen dar container skall transporteras fran. |@mboch undantag kan inte

uppskattas pa forhand, utan man maste folja medfdeniorsandelse till forsandelse.

Om man utifran teorin av ovanstaende resursflodesftm plockar ut de viktigaste

komponenterna for hur man prissatter en FCL- faietse, skulle det vara klumppriset
pa container beroende pa dess storlek, och allakdéa kostnader som forekommer i
importlandet (ifall man transporterar medhjalp aedtermen EXW, tillkommer aven de
kostnader som uppstar i exportlandet). Alltsa fpanpriset for en FCL- container ar
just en total klumpsumma som speditéren ger at ibpen, sedan innehaller offerten
skilt de kostnader som uppstar i importlandetgufi9 ser importdéren hur kostnader

sammanstalls. (Se bilaga 1 for containerns dimeesip
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FCL priset innehaller= Priset pa containern + THC
+Hamnkostnader+ Overlamningskostnader + ISPS +
ENS + inrikes container transport + avlastning i egn
terminal+ Fortullning + DAD tillagg+ (tullférsakrin gs
kostnad)

Figur 9, Transportprissattning for en FCL forsanskel

FCL- forsandelsens he

1) transportpris
FCL= utnyttjad volym = Egnr?)oortprls/kublk
2)
utnyttjad volym - tillganglig
FCL= volym = outnyttjad volym

Figur 10, FCL formel for hur importéren kan raknatoansportpris/ kubikmeter

Med hjalp av Figur 10 metod 1, kan man rakna uto@ia transportpriset for en FCL-
container. D& importéren har det totala prisetefiarFCL férsandelse kan denne sedan
rakna ut kubikmeterpriset fran den totala kostnadedrefter kan importdéren sedan
jamfora en FCL- forsandelse med en LCL- forsandpésen”3 pris niva. | metod 2 kan
man sedan rakna ut hur manga kubikmeter som btityttiad inne i containern. Det
kan vara intressant fakta for importéren att vepdi veta hur mycket av det utrymmet
som hon betalar fér, som sedan anvants. Den ojadgttvolymen varierar fran varje
enskild container och forsandelse, da importdrelarsatransporterar lika stora

forsandelser varje gang.

Det som ar viktigt att minnas som importor ar &t alltid tillkommer lokalkostnader da
man importera varor, Incotermen bestammer baraewilgart det &r som betalar for

dem, importéren eller forsaljaren. Lokala kostnastem tillkommer ar:

« Terminalkostnader, dessa kommer da rederiet lgftezontainern fran
feederfartyget, flyttar den inom hamnomradet odtetyden pa en lastbil for

vidare transport. Nar en tom container hdmtasatii¢bskall den igen lyftas av
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lastbilen och detta rdknas &ven med i terminallexma.
- Rederiets 6verlamningskostnad, uppstar da redggiedver fullmakten till

speditéren genom att skicka ett dokument till dem.

Speditérens 6verlamningskostnad, da speditdretgarfullmakten till

importdren.

Hamnkostnader, dessa debiteras av hamnoperat@amayr in sig i hamnarna

och skoter det fysiska arbetet med containrarna.

ISPS (International security surcharge), det Hblatien att rederiet maste
meddela at feederfartyget hur manga containrartsamsporteras med dem och

vad de innehdller, detta informationsflode kostar.

Marpol tillagg (Marine Pollution), denna kom tibif att minska pa

nedsmutsning av haven.

ENS tillagg, da rederiet informera nodvandig infation (t.ex. MRN numret)

till finska tullen, detta informationsfléde kostskiljt.
Dragning av container fran hamnen till kundens teaineller avlastningsplats.
Sjalva avlastningen av containern i kundens terhkaostar.

Fortullning av varorna kostar, dartill hor aven DAIAgg som &r ett
informationsflédes kostnad, + &nnu en tullférségskostnad (5 % av tullen &
momsen) kan komma till, ifall kunden inte har egeefortullningsnummer utan
man anvander sig av speditérens fortullningsnunm(sedittren betalar tull &

momsen forst och kunden betalar sedan samma suithepeeditoren).

Se bilaga 2 for exempel pa hur en FCL offert kantse

2.5.3 LCL forsandelser

Prissattnigen for LCL- forsandelser ar rorliga atiportdren betalar for hur mycket av

containerns volym just hennes varor tar upp. Ledtidor dessa forsandelser kan

normalt ta lite langre an FCL- forséndelser, daaflelika kunders varor skall samlas
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ihop till en hamn och forst efter det kan contaméorja fyllas. Ledtiden bestammer
importoren sjalv hur viktig den ar, speditren kdtast ge olika alternativ pa lastningar
och ledtider, darefter kan importdren ta med deim iegen utrakning och jamforelse av
de olika lastningars mgjligheter. Det kan aven tip@ndra problem med dessa LCL-
forsandelser, som t.ex. ifall man inte far en optinolym pa LCL- containern kan det
handa att den berédknande avgangstiden skjuts uppvamrna blir automatiskt

forsenade.

Aven som vid FCL forsandelser tillkommer det alltakala kostnader i importlandet
vid - forsdndelser. Offerter som byggs upp for Halmder varierar ibland till utseendet,
men orsakerna till vissa kostnader forblir desamnaaatur Shipping har valt att bygga
upp sina prislistor och offerter sa att de skathviatta for importoren att forsta, de skall
sjalv ha mojlighet att rékna ut och fundera paepria. (ifall man transporterar medhjalp

av Incotermen EXW, tillkommer aven de kostnader s@mpstar i exportlandet)

LCL= Transportpris* Volym
+ lokala kostnader (cbm/ kg
for varje enskild importors
forsandelse)

Figur 11, Transportprissattning for en LCL forsatske

Lokalkostnader som tillkommer i priset ar:

» | transportpriset finns det oftast medréknat fadi@kostnader:
- BAF = Oljetillagg
- CAF = Valutatillagg
- APS = Anti pirate surcharge
- SCC = (Suez container charge) detta ar ett hdtagg

- GRI = (General rate increase) som t.ex. pss -adgtstillagg (tas ut vid

onormalt héga godsmangder i utskeppningshamnar)
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- Hamnkostnader
- ISPS
- LCL import kostnad = Icl tjanstetillagg

» Sedan tillkommer det skilt annu ENS tillagg, lasiglostnader, dverviktstillagg

och lagerkostnader ifall varorna star fér langégan terminal.

e Fortullning av varorna kostar, dartill hér aven DAfMllAgg som ar en
informationsflédeskostnad, + annu tullforsakringskad (5 % av tullen &
momsen) kan komma till ifall kunden inte har eteefprtullningsnummer utan
man anvander speditorens tullnummer. ( speditoetaldr tull & momsen for
kunden, och kunden betalar sedan summan till Sjredit dock tar speditéren 5

% av summan till férsakring)

Dock varierar offerterna utseendemassigt och integhassigt fran manad till manad,
da transportpriserna justeras med en till tva marsachellanrum. Detta darfor att priset
ar uppbyggt med hjalp av tariffmetoden, och effagfm och marknaden spelar en stor
roll i prissattningens uppbyggnad. Se Bilaga 3eikempel pa hur en LCL offert kan se

ut.

| kapitel fyra tas det upp hur importéren teoredtisteg for steg skall ga tillvaga da
denne véljer att borja importera gods fran Asiean Blllampade prisjamforelsekalkylen
for FCL och LCL férsandelser kommer att utraknas sxempel med hjélp av offerter

som gjorts till Fob kunder under ar 2011.

2.5.3 Sammanfattning

DA en privat person eller ett helt foretag gensiga importmarknaden ar det viktigt att
man forstar sig pa hela importprocessen och vaddentligen innehaller pa detaljniva.
Dagens marknad &ar hard och mycket konkurrenskraftiget kan resultera i att man
inte alltid far den nédvandiga information som nhetdver som importér, om man inte

vet vad man skall fraga efter. Aven kulturskillnemke mellan finlandare och asiater &r
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stora, vilket sedan kan resultera i missforstandng@ortéren och forsaljaren inte kan

kommunicera med varandra.

Trots att speditdrens tjanster kostar ar det vikéity importéren tar i beaktande de
formaner och rad speditéren kan komma med. De\gar én sorts trygghetskéansila ifall
import av varor kanns skrammande och krangligtn3partpriset varierar fran foretag
till foretag, darfor bor importéren vara skarpt ochga efter offerter fran flera olika
speditorer. Trots att priserna spelar den storsiigrr nar man valjer speditdr, bor
importéren &aven ta i beaktande kundservicenivan agppskatta en god
kommunikationsrelation mellan kunden och speditdr@ila manniskor har olika
personligheter, men ifall importéren och spedittkemmer bra éverens och jobbar bra
ihop, ar sannolikheten storre att bada parternangrymera ifran det gemensamma

samarbetet.

Rubrik tre beskriver metoden, hur jag har gatvdidla for att I6sa problematiseringen

och fragorna jag tagit upp i teoridelen.

3. METOD

Da jag sjalv jobbar pa foretaget Tavatur Shippitd kommer den empiriska delen i
detta arbete till storsta delen att utgdras av egni@renheter och kvalitativa

forskningsmetoder, med huvudinriktning pa sekunatird

3.1 Metodval for den empiriska delen

Ordet kvalitativ innebar att man direkt agnar sigedarenheter sa som de "upplevts”
eller "genomgatts”. Kvalitativ forskning har darmerhalet att uppfatta sina
undersokningsdeltagares upplevelser sa nara sofigtr&dm de upplevs och kanns
(Sherman & Webb, 1998:7).

Sekundardata hor till forskningsmetoden kvalitatmatoder. Dock avviker det fran

grundteorin, da denna sorts data ar fardigt praducéformation som nagon extern
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kalla har samlat in. S&dan har information ar tgad i elektronisk form och bestar av
t.ex. studie, bokslut, arsberéttelser eller olikedningar. Svagheten med sekundérdata
ar da forskaren inte sjalv samlat in informationleam det sedan vara svart att verifiera

datamaterialet och forskaren kan ocksa tolka dafa@Bell & Bryman, 2005)

Da jag haft mojligheten att jobba for Tavatur Shmgpenda sedan praktik 2, har jag fatt
lara mig fran grunden hur en speditor arbetar aghsfoimportprocessen gar till. Man
kan aven se det som att jag sjalv ar en sorts kidllgag har upplevda och inlarda
erfarenheter. Den teoretiska delen av arbetet @lleehaven teori som kommer fran
egna erfarenheter, detta for att allt som kan hamdsn importprocessen inte

nodvandigtvis finns nedskrivet i nagon larobok.

3.2 Utférandet

Teorin i sig sjalv har jag samlat ihop fran olikallar som t.ex. bocker och internet
sidor, dock &r en del av teorin och empirin dvesebad pa mina egna observationer och
det som jag fatt lara mig pa jobbet. DA jag jobidgarTavatur Shipping anser jag mig
fatt en battre insikt pa vad teorin har for inverkach hur praktiken egentligen fungerar

vid olika situationer.

Da jag inte visste nagot om branschen och impargssen ar 2010 da jag borjade
jobba som assisterande speditor, ledde dettattijihg hade liknande fragor som en ny
importor kan ha da de borjar importera. Darfor jagr skrivit sddan teori som ger svar
pa de grundlaggnade fragorna som .tex. vad for aetadver man, vad ar Incotermer,
vad for kostnader uppkommer det och varfér osv.tiDéar jag pa basen av Tavatur
Shippings offerter och resursflode byggt upp tu@félade formler som importérer och

kunder skall kunna anvanda sig av, da de vill rakn&ostnadsskillnaderna for FCL-

och LCL- forsandelser.

Figurerna och tabellerna ar sjalvkonstruerade autifteorin och min egen kunskap.
Dessa finns till for att teorin skall vara latta# begripa, plus att importdren latt skall
hitta vad de soker efter i handboken. | t.ex. fegoa 10 och 11 ser importéren forst en

steg for steg figur dar viktiga punkter ur teorimsammanstalld och uppstalld med hjalp

37



av franska streck. Med hjalp av sifforna som &acetade i steg for steg listans rutor,

hittar importoren sedan latt den langre forklarmgéexten som finns efter sjélva listan.

Sjalva emperin i detta arbete ar uppbyggd utifrizotermerna 2010, vad dessa innebar
och hur de paverkar transporten nar man importedabasis av dem. Beroende pa
vilken Incoterm importéren anvander sig av, skalhnmkunna rdkna ut den totala
slutsumman for hela transporten med hjalp av prijéelsekalkylen. Darefter for att
bevisa att kalkylen fungerar i praktiken, har jagkmat ut ett exempel pa en
prisjamforelsekalkyl pa basen av Incotermen Fobd mglp av detta exempel kan
kunderna ta hjalp ifall de sjalv bor rékna ut kesterna for FCL- eller LCL-

transporter.

Sekundardatan bestar av Tavatur Shippings sjalvkarade prissattningsmetoder och
prislistor. Kapaciteten och tidsutnyttjandet ar gienade for att battre kunna testa
kostnadskalkylen, och se ifall den gar att anvamaapa marknaden. Prislistorna som
finns i bilagorna ar fran Tavatur Shipping, bottaefor offerterna ar riktiga men

priserna ar hypotetiska, da varje foretags prisereinliga. Detta for att foretaget inte

skall utséattas eller exploateras av konkurreraddetdg pa nagot satt.

Empirin i nasta kapitel beskriver hur en importankanvanda teorin i praktiken. For att
hjalpa importéren och géra handboken sa enkelnatireda som mdjligt, tas det upp till
nasta nagra detaljerade steg for steg listor hur skall ga tillvaga ifall man importerar

med hjalp av féljande Incotermer.

4. IMPORTPROCESSEN | TEORIN

| forsta delen av arbetet kom det mycket teori dikacsteg och detaljer som importoren
bor ta i beaktande vid olika tillfallen i importmessen. For att teoridelen skall ga hand i
hand med importhandboken, kommer detta kapitaltgtira en steg for steg listor som

importoren bor folja, for att pa basta satt kuntreyttja teorin som finns i arbetet.
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4.1 Importoren skoter transporten sjalv (forbetalda  / prepaid forsandelser)

Att importoren sjalv skoter alla steg inom impodgpessen ar fullt mojligt, det enda som
kravs ar information och talamod. Det ar viktigtiatportoren laser in sig i amnet sa att
hon sjélv vet nar nasta steg skall skdtas och wvilkkument som &r viktiga att ha

fardiga. Nedan foljer en forenklad steg for stexgalioch efter det en forklarande text.
Denna rubrik tillampar Incotermen CPT eller CIFts@l prepaid forsandelser,

importéren importerar utan hjalp av en speditogrobnde om det ar fraga om en LCL-
eller FCL- forsandelser.

Steg 1.
Kdpavtal:
— Importéren gor upp ett kopavtal med forséaljarkapér férsandelsen som
prepaid)
Forsaljaren skoter det nodvandiga for att fa vaaddara for export

— Nar varorna ar i en container meddelar forsatjaictabellen for transporten
till importoren (forséljaren kan har krava att inm@wen betalar for transporte
och varorna pa forhand =prepaid férsandelser)

}

Steg 2.
Tullen & tulldeklarering:
— Importéren bor bekanta sig med hur fortullninggr il
fore varorna anlander

>

— Importéren bor be att forséljaren skickar allalviindiga
dokument (antigen via post eller e-mail), ifallgéljaren inte
redan har gjort det

Steg 3.
Varorna anlander:
— Importdren kan sjalv ta kontakt med den sped#@dm deras varor
anlander till, speditéren tar kontakt med impononmear de fatt alla
dokument fran sin agent

— Importéren bor be ifall de kan fa en forskottsiak pa de lokala
kostnaderna nagra dagar fore varorna anlander, tisalea kan fa
fullmaktsdokumente genast efter att varorna har an
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B) FCL: - Ifall rakningen ar betald kan speditdren ¢
over fullmakten sa att importéren kan fortulla
A) LCL : - Ifall rakningen ar varorna, speditoren skickar sedan 6ver deras
betald kan speditéren ge Gver fullmaktsdokument som importéren behoéver for att
fullmakten sa att importéren fa ut containern ur hamnen
kan fortulla varorna
- Nar varorna ar fortullade tar importéren me
— Efter att varorna ar fortullade sig (eller deras transportfirma) speditérens
maste importéren skicka fullmaktsdokument och
fortullningsdokumentet till fortullningsdokumenten till hamnen, dar
speditéren, som sedan skickar containern overlats till dem
information till sin terminal om ' . )
iR T B Gy - Containern maste avlastas och hamtas
tillbaka inom den tidtabell rederiet forser
— Kunden kan sjalv avhamta importéren med (containern maste aven va
varorna eller sa kan speditoren ren och hel)
leverera varorna till dem

je

| =N

ra

Figur 12, Steg for steg figur da importoren skolit sjalv (forbetalda/ prepaid

foérsandelser)

Steg 1. Kdpavtal med Forséaljaren

Importéren skoter forhandlingarna med forséaljarérdd gor upp ett kopavtal. Képavtal
ar viktiga att ha sa att importéren har bevis pa rycket varor de kopt och vad de
kostade. Dessutom kan importéren &ven gora uppeetsportavtal dar det klart och
tydligt star ut hur mycket av varorna som skalhsorteras pa en gang och ifall de har
fortsatta leveranser, nar dessa skall levereratochtora de skall vara. For att forenkla
importen lamnar oftast importoren sjélva transpoti# forséljaren. Detta innebar att

transporten blir prepaid och oftast gar under lecoerna CIF eller CPT.

Vid forbetalda/ prepaid forséandelser kan det héamdia forsdljaren och koparen
diskuterar transportpriset och ifall varorna komrattrskickas som en LCL- eller FCL-
forsandelse, men oftast sa ar transportkostnadegrdende om det ar en FCL- eller
LCL- forsandelse) medraknat i varornas kopprisa€ifsa vet importoren inte om hur
mycket transporten egentligen kostat, vilken vatpnea transporterats eller hur lang
ledtiden vara. Vissa forséljare har den tendentieskigka varorna till Finland via olika

lander for att fa det billigaste mojliga transpoitpt. T.ex. trots att varorna &r

tillverkade i Shanghai kan forséljaren skicka deanSingapore och Arab Emiraten bara
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for att det ar billigast sa, trots att det finngettta containrar fran Shanghai till Finland.
Forsaljaren behover inte namna detta till imporiédd incotermen sager att det ligger
pa forsaljarens ansvar att bestalla transporteissa fall har forsaljaren lagt ett allt for
hogt transportpris och importdren kan gora en diéigdel utan att ens veta om det.
Aven de lokala kostnaderna i importlandet kan Jaigre for prepaid forsandelser, da

sjalva transporten inte kontrolleras av en speditor

Det hor till forséaljaren att meddela at importdreir varorna ar lastade och aven skicka
alla nédvandiga dokument till dem (férpackningsljshkdpsfaktura och original bill of
Ladings). Dock kan forsdljaren krava att importotestalar alla kostnader (de som
diskuterats om i kopavtalet) pa forhand, ifall kandragrar kan det handa att de inte far
nagra dokument alls och varorna sétts inte in icemtainer. Som sagt under
Incotermerna CPT och CIF har importoren inget agstill om, utan de far lita sig helt
pa att forséljaren gor det nédvandiga och rattaaftifa ivag varorna. Darefter ar det

bara for importoren att vanta pa att varorna eldertainern anlander till Finland.

Steg 2. Tullen och tulldeklarering

Finland &r medlem i EU som ar en tullunion. Detiaelbar att det inte finns nagra tullar
mellan medlemslanderna, men daremot en gemensdmutumot omvarlden. Fri

rorlighet innebar att importdren kan skicka sinarovafritt inom EU under

forutsattningen att det ar fragan om gemenskapevarmts det finns det vissa
begransningar for den fria rérligheten, eftersomev&U-land har ratt till att skydda sin
egen miljo, halsa och sakerhet, detta galler afah varorna kommer fran ett
tredjepartsland, dvs. ett land som inte hor till . HDA man importerar varor fran
tredjepartslander ar det viktigt att minnas att amgren alltid maste lamna in en

tulldeklaration och betala moms for varorna tilhdanska tullen.

Importéren behover inget allmant tillstand foriatportera varor, men hon maste ha ett
speciellt registreringsnummer, ett EORI- nummerf@retagets FO-nummer). Pa det
sattet kan EU halla reda pa vem det ar som im@ortdler exporterar varor och i vilka
mangder. Ifall importéren sjalv vill skéta tulldekéringen och importerar varor

regelbundet I6nar det sig for dem att gora up@etl med den finska tullen, for att fa
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ett eget fortullningsnummer. Ifall de kan gora ugtp sadant avtal har foretaget dvs.
importéren mdgjlighet att sjalv skota all tulldeléaing via néatet. Dock bor det
uppmarksammas att privata personer inte kan fae@ét tulldeklareringsnummer,
antingen maste de anvanda sig av en speditér sorarkguda denna tjanst at dem, eller
sa maste de sjalv personligen aka till tullens &oooth gora tulldeklareringen dar (detta

satt kraver aven att momsen betalas direkt pa)plats

Importéren maste ta i beaktande att vissa varorskeskilda regler da de importeras
t.ex. vaxter, livsmedel, vapen och sa vidare. Isaidall maste importéren ha
inforelsetillstand eller s& hamnar de betala hognsm@a varorna. Med hjéalp av cn-
koden har importéren en mdjlighet att pa forhankastram hur mycket moms hon
kommer att hamna betala for sina varor. Alla cnekofihns pa finska tullens internet
hemsidor och det &ar bara att soka fram den kod guassar bast in pa
varubeskrivningen. Ifall importéren inte hittar mégkod som passar, kan de alltid ringa
till tullen och fraga efter hjalp. Tullvardet basersig pa varornas varde, transport-,
lastnings-, lossnings och hanteringskostnader flillmmportplatsen. (Finska Tullen
2012)

Da importorens varor har anlant och de fatt fulltadkkumentet fran det foretag som
tagit emot dem (forbetalda/ prepaid LCL forsandelssnsporteras oftast i en speditrs
container ), ar det sedan dags att fortulla demabened sig inkdpsfakturan, packlistan
och alla andra dokument som kommit till da kopattgjorts. Importéren kan skéta
fortuliningen av LCL- och FCL- forsandelser pa tika satt:

A) LCL: De kan sjalva fylla i och lamna in en elaktisk tulldeklaration (ifall de har ett
eget fortullningsnummer), eller ta hjalp av en sgigdsom kan anvanda sitt elektroniska
fortullningsnummer (detta &r en tjanst som speéitthcommer att fakturera for).

B) FCL: Ifall importoren ar en privat person mageefysiskt aka ner med
fullmaktsdokumentet och be att de skoter fortuthein direkt. Importéren maste aven

betala momsen och tullavgiften genast pa platsen.
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Steg 3. Varorna anlander

Importéren kan sjalv ta reda pa till vilkken speditarorna anlander till (genom att se pa
bill of lading som de fatt av forséljaren, se badg) for bild) och ta kontakta dem, eller
sa kan de vanta att speditoren tar kontakt med idgiflet. Varorna anlander till den

speditér som forséaljarens transportagent i Kina sgimarbete med (alltsa forsaljaren
bokar transporten med en agent i Kina som sedaarhagent i importlandet). Da det ar
fraga om en prepaid forsandelse kommer importoékers att hamna betala for de
lokala kostnaderna i forvag (ifall de inte har ktdws speditdren), detta I6nar sig alltid

att kolla med speditéren pa forhand da det karevafran foretag till foretag.

3 A: LCL -forsandelser

Ifall rakningen ar betalad i god tid kan speditogerfullmaktsdokumentet genast och
importoren kan fortulla sina varor och chansen idne att det uppstar lagerkostnader.
D4 varorna ar fortullade maste importoren skick&ldea fortullningsdokumenten till
speditéren och de ger lov att stka bort varorna $ggeditérens terminal. Men ifall
fortullningen eller betalningen av speditorens fia&tgar langsamt och importérens
varor blir i lagret under en langre tid, har sp@ain réatt att debitera enligt deras egen
lagertariff, dessa ar oftast kostsamma sa det Kigaatt skota allt sa fort som mojligt.
Ifall varuférsandelsen ar mindre och importérenérastorre bil kan de sjalv soka bort
sina varor, annars maste de anvanda sig av nagahttansportfirma som kan soka
bort varorna och transportera dem till importoregsa lager eller butik. Darefter ar
importen avklarad. Importdren skall a&ven komma iafiggpara alla dokument och e-
mail diskussioner fran varje forsandelse, for itlt kommer upp nagot oklart finns det

alltid "bevis”.

3 B: FCL- forséndelser

Ifall rakningen ar betalad i god tid kan speditogenfullmaktsdokumentet genast och
importoren kan fortulla sina varor och chansen idne att det uppstar extra kostnader.
Da varorna ar fortullade maste importéren skick&ldea fortullningsdokumenten till
speditéren och de ger lov att soka bort varorna fidmnen. Importoéren kan sjéalv soka
ut containern ifall de har ett lastbilsfordon soamlgtra detta, annars sa anstaller

importéren nagon utomsatende lastbilsfirma somrsgkeontainern for dem och
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transporterar den tideras ege terminal. fall fortullningen eller betalningen ¢
speditérens faktura drar pé tider och importérens containbtir och sta i hamne
under en langre tid, har rederiet rétt att debien tidsférdrojningskostnaehligt dera
egen hamntariff foatt containern inte har trsporterats ut fran hamnen i tidessutom
har rederiet ratt att debitera en férseningsko« av importoren ifall container inte
levererad tillbakaill rederiet under en viss tid.m container har gatt sonder eller bli
smutsig under den tid importéren haft containesimiego mast de aven sta
lappnings-och tvattkostnaderna.essa forseningar ar oftast kostsamsaaglet [onar si
att skota allt sa fort som mojligt. Darefter boedi vara fardigt och importen v
lyckad. Importoren skall &ven komma ihag att spdieadokument och-mail
diskussioner fran varje forsandelse, for ifiet kommer upp nagot okidinns det alltid

"bevis”.

4.2 FOB eller EX- Works transporter

Incotermerna Fob och lworks innebéar atimportéren tar hjalp av en spedi
under importprocessen. Importdren maste inte tarahe sig av speditors tjanster
under helgorocessen, men ifall de vill géra de¢ finns det ocksa den mdojlighe.

Nedan folje en figur pa hur kontaktnatfungerar mellan transportoérerna, och se
en forkortadsteg for steg figur med tillaggsinformat som importéren kan folj
under sjalva importpiaessen

Forsdljare Importor

Agent

Figur 13, Kontaktnamellan transportdrerninom FOB och EXW transport
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Steg 1.
-Importéren bestdammer sig for att importera
— Hur skall transporten skotas?
— Kontakta forsaljaren

|

Steg 2.
— Diskutera och gor upp ett kép- och
transportavtal
— Nar och hur mycket skall transportera

pa en gang
|

Steg 3. ‘
— Kontakta speditoren, fraga efter LCL och FCL

offerter for transporter mellan Asien och Finland
— Jamfor de olika priserna & bestadm hur du vill

transportera (rakna ut den totala kostnaden med
m av prisjamforelsekalkylen)

Steg 4.

— Forséaljaren forbereder exportdokumenten
— Varorna lastas in i en container, som sedaraflypia ett transoceant fartyg
— Importoren ser till att de far alla nédvandig&uaiment av forséaljaren
(antingen via post eller e-mail)

n

/ \

B:
A FCL: Varorna inne i containern
LcL: Varorna fortullas efter maste fortullas fore de lamnar
att de har avlastats fran hamnomradet, speditdren eller
containern i speditérens importoren skoéter fortullningen
terminal.
Speditoren eller importérer 45
skoter fortuliningen




Steg 6. A: Steg 6. B:

— Varorna éar fortullade — Varorna éar fortullade

— Speditéren behdver original bill of — Speditdren behdver original bill of
Ladings ifall férséandelsen inte ar Ladings ifall forséndelsen inte ar telex
telex released released

— Importoren far genast tillgang till — Import&ren far genast tillgang till sina
sina varor ifall de har kredit, annars varor ifall de har kredit, annars mast de
mast de betala en forskottsfaktura betala en forskottsfaktura som

som innehaller transporten och de innehaller transporten och de lokala
lokala kostnaderna kostnaderna

| l

Steg 7. B Leveransen:
Steg 7. A Leveransen:

— Containern levereras till

- Kunden l°<an SJaI\_/ §0ka importérens egen terminal
varorna fran speditérens (antingen bestaller

terminal eller sa kan speditéren transporten eller
speditéren levererar dem s& kan importoren sjalv

soka container, ifall de har
tillgang till ratt sorts
transportbilar)

AN

— Kontrollera att varorna ar hela
— Ifall det finns fel kan importéren
gora en reklamation

Figur 14, Steg for Steg figur for FOB och EXW faordélser
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Steg 1

En kund bestammer sig for att kopa varor fran Kdéagefter borde hon borja stalla
fragor som t.ex. "hur skall jag bestalla varor ffarsaljaren, vad for dokument borde
jag gora i ordning, vad behdvs det ens for dokuprsgreciallov osv.”. Det forsta
kunden maste bestamma, &r ifall hon sjalv komnteskéta nagot under
importprocessen, eller kommer hon att anstéllapedigdr som tar hand om allt for

hennes del.

Som namndes i teorin finns det kunder som éar dirékiportorer, eller sddana som
koper tjansten av ett foretag som kan erbjuda latlmponenter som behdvs inom
importprocessen (transporten, kontakter i KinddaKlarering osv.) | detta fall kommer
kunden sjélva att vara importdren, men hon kopsrsjporten och importtjansterna av
en speditor. Efter att kunden bestamt sig for dettaste hon vara i kontakt med sin

forsaljare i Kina.

Steg 2.

For att kunna importera varor fran Kina maste thetds en forsaljare som tillverkar
varorna som skall importeras. Importéren och fgasélbesluter sinsemellan hur

mycket varor och nar de skall vara fardiga attspamteras, darefter gor de upp ett
kopavtal och déar bor importéren bor nAmna att Eoker tillampa frakttermen Fob

2010. Pa detta satt ar det lattare att kontrofpeiset och importoren har full kontroll

over transporten. Ifall forsaljaren satter emot séber att han inte tanker ga med pa den
frakttermen, skall importéren minnas att det ar kom ar koparen och hon bestammer

sjalv hur och pa vilket satt hennes varor skalldgpch transporteras.

Ifall importéren véljare att tillampa incotermen ix2010, betalar hon aven for de
kostnader som uppstar i exportlandet t.ex. inlandsporten, exportdeklareringen osv.
Forutom att dessa kostnader tillaggs till trangpaset finns det inga storre skillnader
mellan Fob och Exw Incotermerna, sa importprocessen steg for steg listan ser
likadan ut for bade och. Efter att kopavtalet Haivits och forsaljaren och importéren

ar overrens, kan de sedan ga vidare till nastai stegortprocessen.
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Steg 3.

Da importoren koper transporten av en spedittdeéiviktigt att de informerar
speditéren att varorna ar kdpta och ber dem détg@meén offert baserad pa Fob priser.
D4 importoren vet var varorna i Kina tillverkas dulr stor forsandelsen ar, kan de
sedan ta reda pa vilken hamn som ligger narmastacia ut en offert som passar just
den forsandelsen. Ifall transporten verkar okla. pglymen kan speditdren rakna ut
tva offerter, en for en LCL- forsandelse och endoi-CL- forsandelse, pa det sattet

kan importoren jamféra de bada och vélja den offem passar bast.

Det efter att importéren har bestamt sig for attlsk varorna som en LCL- eller en
FCL- forsandelse kommer speditéren att ta konta&t reina agenter i Kina. De tar
sedan i sin tur tar kontakt med forsaljaren ochasdrdna upp en tidtabell sa att alla

parter vet nar, hur och fran vilken hamn varornakeer att transporteras ifran.

Steg 4.

Da varorna ar fardiga att transporteras forber&itséljaren exportdokumenten och ser
till att de &r redo att transporteras till den ngina avgangshamnen. Det ar
speditdrens och agentens jobb att se till att fignsin skoter sin del och levererar
varorna till hamnen i god tid, sa att de kan lagtdasn container fore den sedan lastas
pa ett transoceant fartyg. Ledtiden for transpartelan Kina och Finland ligger mellan
35 -50 dagar beroende pa fran vilken hamn varoemesporteras, t.ex. ifall varorna
kommer fran Qingdao i Kina maste de forst transpag med ett mindre fartyg till
Shanghai, och sedan lastas container om tillatsticeant fartyg som sedan

transporterar varorna vidare till Europa.

Under tiden som varorna ar pa havet bor forsaljasieioka foljande dokument till
importoren: original Bill of Ladings, packlista oatkopsfaktura (pa varorna som redan
ar betalda, dessa anvands for att styrka tullviirdétan dessa dokument kommer
speditéren inte kunna fortulla varorna och de komm fastna i hamnen eller i
speditérens terminal, det ar varken roligt elleltidii ifall detta hander. Dessutom
behover speditéren minst ett original bill of laglimed importdrens underskrift ifall
speditéren inte ar namngiven som mottagare. Utarstnatt original bill of lading kan

speditéren inte Overlamna varorna till importéreDock kan forsaljaren gora
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forsandelsen “telex released”, vilket innebar @itséljaren har forsett agenten men
original bill of Ladings, dvs. inga original bilfd.adings maste leveras till speditoren i

Finland.

Steg 5.

Nér det transoceana fartyget anlander till Euréggér det till vid nagon av de storre
hamnar, oftast anvander de sig av Hamburg i Tyskédier Rotterdam i Nederlanderna.
Dar flyttas containern sedan till ett feederfarbggn sedan transporterar containrarna in

till Nordsjohamn.

5A, LCL Container lastas av feederfartyget och vantaars@d att foras till speditorens
terminal och for att tommas. Néar varorna har antdinEinland maste de fortullas, till
det behover tullen en kopia pa inkdpsfakturan, fstek och tulltariffen (cn-code).
Importéren kan skota fortullningen sjalv, dock ibée detta att hon fysiskt maste
infinna sig vid tullkontoret for att fa ut tulldedderingen (ifall hon inte har ett eget
fortullningsnummer), andra mojligheten ar att ha@apdr tjansten av speditéren som har
tillstand att gora detta elektroniskt. Importoregtatar for tullkostnaderna och momsen,

summan pa dessa beror pa produkten och ordervardet.

5B, FCL:Containern lastas av feederfartyget och vantatipli fortullad. Enligt lagen
maste containern och varorna som den innehalletulids fore den far lamna
hamnomradet. Till fortullningen behdéver tullen empla pa inkopsfakturan, packlistan
och tulltariffen (cn-code). Importéren kan skotatédiningen sjalv, dock innebér detta
att hon fysiskt maste infinna sig vid tullkontofét att fa ut tulldeklareringen (ifall hon
inte har ett eget fortullningsnummer), andra mbjiten ar att hon koper tjansten av
speditéren som har tillstand att gora detta elelisid. Importéren betalar sjalv for

tullkostnaderna och momsen, summan pa dessa epmogdukten och ordervardet.

Steg 6.

A & B: Da fortullningen ar avklarad kan speditéren évenra varorna till importoren,
dock mast speditoren ta i beaktande ifall importdrar kredit eller inte. Ifall
importoren inte har kredit hos speditéren, mastedebetala en forskottsfaktura som

innehaller transporten och alla de tjanster sorkdgé av speditoren, inklusive tull och
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moms ifall de inte har ett eget fortullningsnumrfrdn tullen. Men ifall importéren
redan har kredit kan speditoren 6verlamna vardliindem utan nagra problem, férutsatt

att original bill of lading &r inskickad eller fGisdelsen ar telex release.

Steg 7.

A: Importéren kan be att speditoren levererar vartithen bestamd plats, ifall de inte
sjalv kan avhamta sina varor fran speditérens teampga. majligtvis avstandet eller
storleken av foérsandelsen. Detta ar en tillaggstjaom speditéren aven kommer att

debitera for.

B: Efter fortullningen och speditéren har fatt infation om att containern ar telex
released eller de har fatt original bill of Ladingar containern transporteras till
importoren for att tommas. Speditéren kan avenueidpatt importérens FCL- container
avlastas i speditérens egen terminal, dar satsrvarfardigt pa lastpallar som sedan
transporteras vidare med lastbil till importoretla&kunder eller importorer har inte ratt
verktyg att tdbmma en container, darfor ar det ta#t speditbrens terminal skoter
avlastningen for dem och levererar fardiga lasgpaibtallet. Detta bor granskas pa
forhand sd att det inte orsakar nagra onddiga ridigar som sedan leder extra
kostnader, t.ex. lagerkostnader i hamnen (ifallt@ioler inte avhamtats under den
forutsatta tiden) eller container forseningskosengdall containern inte hamtas tillbaka

inom en forutsatt tid).

Steg 8.

Nar import6ren fatt varorna bor hon genast gérarafattande kontroll av dem. Det ar
viktigt att importéren meddelar defekterna sa smntn majligt, da det ar lattare att
undersoka nar och var varorna gick sénder. Destblsre anmalningen gors, desto
stdrre chans ar det att kunden far pengarna tilbBlet &r viktigt att minnas att
transportéren och speditéren inte ansvarar fornssm blivit defekta eller felaktiga
under produktion och transport. Darfor ar det emtreiktigt att man tar ut

forsakringarna pa varorna ifall olyckan skulle vereanme.
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Se under rubriken Hypotetiskt case for Foretag ok, Hur prisjamforelsekalkylen for
bade LCL- och FCL- forsandelser raknas ut och ke &r steg listan kan tillampas i

teorin.

4.3 DDP, DAT, DAP transporter

Importéren képer varor av en Agent i exportlandet
forsaljare -agenten informerar sin samarbetsagent i imporéand
-forséljaren koper transporten av om att en forsandelse ar pa vag, de skickar aven de

en agent i exportlandet nodvandiga transportdokumenten till speditéreratsa

— de kan skota fortullningen och transporten for
importoéren
v
Importéren/Kunden Agent i importlandet
-varorna levereras och risken — agenten kontaktar kunden for
och dokumenten 6verlamnas <+— | tillaggsinformation angaende
till importoren importdeklareringen och
inlandstransporten (till angiven
terminal eller plat:

Figur 15, Steg for steg figur for DDP, DAT eller BAransporter
DDP transporter

Ifall importoren vill anvanda sig av Incotermen DD#nebér det helt enkelt att
forsaljaren skoter och betalar hela transportes piyportdeklareringen. Allt importéren
behover gora ar att kdpa varorna av forsaljareenewellt géra upp ett kopavtal och
vanta pa att varorna leveras till den angivna plats Transportrisken och
godstransporten Overgar nar godset finns fardigtapl@astningsplatsen. Forséljaren
betalar aven for transporten, forsékringen och ntiereringen. Trots att forséljaren
skoter om transporten koper denne oftast dennattgnen agent i Kina som har en
samarbetsagent i importlandet. Det hor aven tidlragn/ speditbren i importlandet att
skota fortullningen och levererar varorna till inm@wen. Speditdren kontaktar

importoren for att informera dem om ankomsttideh fséga efter leveransadressen.
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DAT transporter

DAT Incotermen gar till pa nastan samma satt sonf? izotermen, det som avviker ar
att varorna skall levereras till en bestamd terimoeh denna behdver nddvandigtvis
inte ens vara kundens egen terminal. Det ar vikttgimportéren och férsaljaren goér
upp klara regler for vem som skall skota vad, dg&aiformaliter under denna incoterm
kan vara lite otydliga. T.ex. kan det hora till kiem att teckna férsakringen och
importdeklareringen faller automatiskt pa kundenskdstad. Incotermen ger
mojligheten for importéren att skota fortullningsjdlv, men oftast faller detta aven till
speditéren da det ar det enklaste sattet att y@gén pa. Detta leder aven till att
speditéren 6verlamnar varorna forst da forsandeisetelex released och kunden har

betalt for tullen och momsen (ifall de inte harditdnos speditoren).

DAP transporter

DAP incotermen innebar levererat till angiven platarorna skall leveras av forséaljaren
till angiven plats i destinationslandet. Risken tremsportkostnaden faller pa
forsaljaren, dock hor det inte till foérsaljarengpgpt att teckna en forsakring ifall det
inte har diskuterats pa forhand. Aven importdeklagen och mervardesskatten faller
pa kunden att betala, dessa maste betalas pa ifalirkunden inte har kredit hos
speditéren. Forsandelsen maste aven vara teleasesleeller sa mast speditoren fatt
alla original bill of Ladings fére de kan éverlamverorna.

Med denna incoterm I6nar det sig for importdrervata extra noggrann, sa att nagon
liten detalj inte blir oklar. Annars foljer trangppeétt samma steg for steg figur som
DDP och DAT Incotermerna (se figur 12).

4.4 Sammanfattning

Varje kund eller importér ar individuell, darfor a@ket viktigt att minnas att varje
forsandelse aven ar unik. Empirin ar en generatigeav hur Incotermerna 2010
paverkar och tillampar sjotransporter mellan Asiech Finland. Darfor ar det

speditorens, i detta fall Tavatur Shipping Ltd,jaddt skraddarsy varje forsédndelse med
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hjalp av Incotermerna som riktlinjer. Priserna upiedas beroende pa efterfragan och
manadens marknad. Trots att priserna ar rorligadectarierar fran foretag till foretag,
torde vilken speditdr som helst kunna anvanda demparthandbok som referensram

for att kunna hjalpa sina kunder importera.

Ifall importoren foljer de har steg for steg figuma ar det lattare for henne sjalv och for
speditéren att halla kontroll pa transporten. Iralta foretag finns det kommunikations
stopp som kan leda till att misstag hander, melh diet finns en ordning for hur allt

skall skotas ar sannolikheten mindre att onodigestag uppstar.

Dessa steg for steg figurer ar bara forslag parhan pa ett lite enklare satt kan
importera varor fran Asien. Givetvis finns det mangndra satt att hantera
sjotransporter pa. For att importdren battre skalen forstaelse for importprocessen
och prisjamforelsekalkylen, handlar bilaga 4 om lefpotetiskt case dar de olika

komponenterna och stegen tas upp teoretiskt.

5. AVSLUTNING

Mitt mal med detta slutarbete var att hjalpa analtafd mera information angaende
sjimport. D& jag borjade jobba som en speditosstst uppstod det massor med
fragor i mitt huvud, svar pa dem fick jag relatsmabbt, men att sedan forsta hela
processen tog langre tid &n jag vantat mig. Attsfaushop flera olika bitar till en
helhetsprocess tog mig nastan ett ar. D& jag sigkieternet och i bocker fick jag aldrig
en Klar lista pa hur jag skulle ga tillvaga ifadigj befann mig i en specifik situation.
Detta inspirerade mig att goér en sjéimporthandboi sir enkel att anvanda, latt att
hitta i, och som beskriver hur man som importorlisga tillvaga ifall man skulle

befinna sig i en knepig situation och behodva véaglegl

5.1 Sammandrag

Den globala handeln férenar lander runt omkringailden. Detta leder till att var
gemensamma varldsmarknad hela tiden vaxer, odidljdl av detta har transporten och

distributionen av varor blivit en allt viktigare ldav var vardag. Att importera fran
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Asien till Finland med hjalp av containrar kraver vsst kunnande, och med ratt sorts

kunnande har man som importdr majlighet att sparbdwle tid och pengar.

Syftet med arbetet &r att hjalpa importoérer impartearor fran Asien till Finland. Som
sagt finns det inte ett enda ratt satt att imparted,, dock finns det saker man som
importor kan gora for att underlatta procsessensigrsjalv, och eventuellt for sin
speditor. Denna handbok beskriver alla parter somsfinblandade i importprocessen
och deras funktion och ansvar. Dartill tas det aupp annan relevant fakta som
importoren bor veta fore de bestammer sig for @tigbimporter, som t.ex Incotermerna
2010 och deras inverkan pa transporten. Det ar dkéigt att man som importor satter
sig in i amnet och forstar vad en FCL och LCL fowd&lser gar ut pa, och hur man skall

ga tillvaga da man importerar med nagon dera av. dem

Prissattningen for dessa FCL och LCL forsandelaeevar, hela enheter foljer de priser
som ges av rederierna, medan styckegods foljeffrtatioden. D& importdren forstar
bakgrunden till FCL- och LCL- forsandelsernas kasisstrukturer kan de mojligtvis
forhandla sig till battre priser. | arbetet finnstdillampade prisjamforelsekalkyler for
bade FCL- och LCL férsandelser, med dessa kan itoygor battre forsta offerter som
ar uppbyggda enligt vikt och kubik priser, darekan de sedan sjalva rékna den totala
transportkostnaden.

Teorin i arbetet baserar sig pa sekundardata oem egfarenhet som assisterande
speditér. Egna upplevda handelser ger importéremera jordnara forstaelse pa vad

det egentligen innebar att importera varor frareAsi

5.2 Egna tankar

Denna handbok ar inte testad av nagon kund ell@oitir, nasta steg for Tavatur
Shipping ar eventuellt att fA den testad. Férhapgsiis kommer detta att handa sa
snart som mojligt, sa att jag skulle fa veta itihna verkligen ar praktisk att anvanda.
Genom att fa feedback finns det mojligheter ateakia handboken annu mera enligt

importdérens behov, ifall det skulle behdvas.
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Om studerande skulle vara intresserade av attattat$ordjupa eller basera sitt eget
slutarbete pa mitt, finns det goda mojligheter gira detta. Till exempel skulle
studenten kunna skriva djupare om det forhallandi@ $inns mellan kunden och
forsaljaren, vad de olika kop- och transportavtaigm ut pa. Eller sedan gora en
enkatundersokning som baserar sig pa importorema,de anser om Incotermernas
paverkan pa transporterna, och om de ar nojda mmedspeditcrer, far de tillrackligt
med hjalp av dem. Aven fortullningsprocessen kamavavar att forstd, sa en
noggrannare analys pa hur import- och exportdektayar gar till och varfor man
behodver vissa dokument skulle mgjligtvis vara ea tubrik. Eller om studenterna vill
svanga om hela arbetet och skriva en exporthandhillet, skulle &ven vara en bra och

anvandbar idé.

Arbetet har varit mycket givande for mig, da jagtlé mig i teorin har jag sjalv fatt en
battre uppfattning om hur det gar till att impoaearch vad speditérens jobb egentligen
gar ut pd och var deras ansvar slutar. Det hapthjdig fa svar pa fragor som uppstatt
under mitt eget arbete som speditdrs assistengjoechatt jag kanner mig sékrare och
klokare inom branschen. Ifall jag skulle masta anaigot skulle jag eventuellt satta in
mera utrakningar och praktiska exempel for att pgal kunden med
prisjamforelsekalkylen. Men i det stora hela ar jeigd med det som arbetet star for.
Ifall man som oerfaren importor laser denna handioole man fa svar pa de mest
allmanna fragorna och dessutom fa en bra teoretisitgrund varifran priserna
kommer, vad det finns for olika transport altemdtir containerimport, vad de olika
parterna inom importprocessen har for uppgifter dulr sjalva transporten ar

sammanstalld.
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14.10.2011

Sherman & Weber, kvalitativa metoder,

Tillgangligt: www.personal.hik.se/.t¢orimetod/kval metod.ppt Hamtad 10.11.2011

Figurer:

Figur 1, Sjovagen fran Kina till Europa (Evergrdene 2011)
http://www.shipmentlink.com/tvs2/images/ces.jptimtad 9.1.2012.

Figur 2. Parterna inom importprocessen

Denna har jag sjalv gjort

Figur 3. Mgjliga avtal mellan de olika parterna

Denna har jag sjalv gjort

Figur 4. 20°DC, Dry container (Konttiwiki.fi)
Tillganglig: http://mail.finncontainers.fi/wiki.n#Pages/KonttHamtad 15.3.2011
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Figur 5. 40°'DC (Konttiwiki.fi)
Tillganglig: http://mail.finncontainers.fi/wiki.n#Pages/KonttHamtad 15.3.2011

Figur 6. Sammankoppling av begreppen kostnadslaginkdsstélle och kostnadsbérare

Lumsden, Kenth 1995 ;ransportekonomil0 uppl., Studentlitteratur Lund. s.

Figur 7. Exempel pa en container med 34 % kapaciteyttjande, 75 % tidsutnyttjande
och ett totalt resursutnyttjande pa 25,5%
Lumsden, Kenth. 200&,0gistikens grunde uppl.,Malmé: Studentlitteratur AB, s.

627 Basen ar anvanda fran boken, men siffrornii@npade enligt mitt eget behov

Figur 8. Formel for ekonomiskt resursutnyttjande
Lumsden, Kenth. 200&,0gistikens grunde uppl.,Malmé: Studentlitteratur AB, s.
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Figur 9. Transportprissattning fér en FCL forsasdel

Denna har jag sjalv gjort

Figur 10. FCL formel for hur importéren kan rékraransportpris/ kubikmeter

Denna har jag sjalv gjort.

Figur 11. Transportprissattning for en LCL forsédsde

Denna har jag sjalv gjort.

Figur 12. Steg for steg figur da importéren skatérsjalv (forbetalda/ prepaid
foérsandelser)

Denna har jag sjalv gjort.

Figur 13. Kontaktnat mellan transportérerna inonBr&zh EXW transporter

Denna har jag sjalv gjort.

Figur 14. Steg for Steg figur for FOB och EXW fandalser

Denna har jag sjalv gjort.

Figur 15. Steg for steg for DDP, DAT eller DAP tsporter

Denna har jag sjalv gjort.
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7. BILAGOR

Bilaga 1/1 (2), Containerns olika dimensioner

20°DC

Inre
Matt maitt Yttre matt |Dorr
Langd 590m | 6,06 m
Bredd 2,35 m 2,44 m 2,34 m
Hojd 239m | 259 m 2,28 m
Kapacitet (cbm) Max Kg
33 cbm 28 000 kg
Matt for en 20°DC container
40°DC

Inre Yttre
Matt matt matt Dorr
Langd 12,03 m | 12,19 m
Bredd 2,35 m 2,44 m 2,34 m
Hojd 2,39 m 2,59 m 2,28 m
Kapacitet (cbm) Max Kg
67,6 cbm 26 950 kg

Matt for en 40°DC container
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40°HC

Inre Yttre
Matt matt matt DOrr
Langd 1203 m | 12,19 m
Bredd 2,35m | 244 m 2,34 m
Hojd 269m | 290m 2,58 m
Kapacitet (cbm) Max Kg
76,3 cbm 26 950 kg

Matt for en 40°HC container
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Bilaga 2/1 (2), exempel p& FCL offert. (obs. varden a ar pahittade)

Freight offer 61(75)

TAVATUR

| P P I N G

2.3.2012

Kund X
Attn: Xxxx XXXXXXX

Ocean freight, currency USD.
Carrier: CMA CGM/ MAERSK/COSCO
FCL/FCL/¢y/cy

Validity 1.6 — 31.8.2011

Yantian Helsinki 1200 1700 1970
Chiwan Helsinki 1200 1700 1970
Shanghai Helsinki 1200 1790 1970
Shantou Helsinki 1300 1790 2100
Shekou Helsinki 1300 1790 2100

The rate includes BAF + CAF + SCC + APS.

Demurrage/detention depending on the shipping line

Local charges in Finland

Terminal charges THC EUR 145.00/ container
Harbour fee EUR 50 / container
Lines’ release EUR 40 / Bill

Tavatur handling EUR 30.00/ Bill

ISPS EUR 10, 00 /container
ENS fee EUR 30, 00/container
Terms of payment To be agreed separately

Container haulage To client terminal in greater Helsinki

EUR 300.00 /container + Fuel surcharge (24 %eantbment)
Normal chassis only. Rate includes 1 hour free m@bading time. Starting from the
second hour
+ 33 EUR/starting hot
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Customs clearance EUR 50.00 /pass

DAD EUR 28,00/ BL
DEFERMENT BOND FEE 3% ON TAXES AND DUTIE$, MIN 20,00
Additional HS-codes EUR 3,00 / HS-Code

General The rates are excluding taxes, valid for shipments loaded in our traffic

before 1.-30th June 2011. Rates will be applied upon notification of
acceptance of this quotation. Subject to extra invoice if shipping

lines informs of any extra surcharge.

Rates are valid for normal sized, non hazardous general cargo.
Rates are subject to space and schedule.
Separately charged items:
- Costs caused by customs requirements, such as samples or
inspections
- Costs caused by third party

- Field rents

Any shipment or transportation insurance is at the responsibility of
the customer and Tavatur Shipping L.td Oy will only arrange such

insurance if separately agreed upon in writing.

All tasks are undertaken in accordance with General Conditions of the Nordic Association of
Freight Forwarders (NSAB 2000), which among others, restricts our responsibility and gives us
the right to collect our receivables overdue by selling goods in our custody belonging to our
customer (NSAB 14§ Right of lien). NSAB 2000 applies excluding the obligation in 6§ 2. clause
(time guarantee) as well as the obligation to insure as in 27§ clause C3.

We are pleased to provide further information.

Best regards
OY TAVATUR SHIPPING LTD

- As Intermediator Only —
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Bilaga 3/1 (4), expemel pa LCL offert. (obs. varden a &ar pa

hittade)

TAVATUR

sHIPPING

Tavatur Easy Tariff

OY TAVATUR SHIPPING LTD - IMPORT LCL CARGO

Validity of the rates:

1.8-
31.8.2011

Upto Rates are valid Origin, CFS - palletized at Tavatur CFS
excluding all customs procedures, VAT & taxes

BAF/CAF/APS/SCC: INCLUDED

GRI: INCLUDED

THC: INCLUDED

Harbour charge: INCLUDED

ISPS: INCLUDED

LCL Import service charge: INCLUDED

ENS Fee EUR 10/ shipment

Release fee: EUR 40 / shipment

Pallet fee: EUR 15/ PLL

Heavy Weight Surcharge (if 1 CBM > 499 kg) USD 35/ WM

Storage:

unloading date + 2 d free of cost
1-7 days 3,33EUR /t/d

1-15 days 5,33 EUR /t/d

over 15 days 8,0 EUR /t/d
minimum 30,00 EUR / consignment

Delivery: Helsinki Greater Area
EUR per
kg EUR per shipment kg shipment
600-699
MIN 18,00 kg 25,00
700-799
100-199 kg 20,00 kg 27,00
800-899
200-299 kg 23,00 kg 29,00
900-999
300-399 kg 26,00 kg 31,00
1000-
400-499 kg 29,00 1499 kg 35,00
1500-
500-599 kg 33,00 1999 kg 41,00
20000
kg -
Additoinal fuel surcharge V.A.T.O.S. (at the moment 24%) 25600 100, 00
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kg

CUSTOMS CLEARANCE (OPTIONAL)
CUSTOMS CLEARANCE (Incl 3 HS-codes)
DAD

DEFERMENT BOND FEE

Additional HS-codes

EUR 50,00/ BL
EUR 28,00/ BL

3% ON TAXES AND DUTIES, MIN 20,00

EUR 3,00/ HS-Code

Rate IMCO
Country Origin Via W/M M/M CUR surch. TIT
on
CHINA NINGBO DIRECT 80 1.5 USD request 36
on
CHINA SHANGHAI DIRECT 80 1.5 USD request 35
on
CHINA SHENZHEN DIRECT 80 1.5 USD request 35
on
HONGKONG HONGKONG DIRECT 75 15 USD request 35
on
KOREA BUSAN DIRECT 75 1.5 USD request 46
on
SINGAPORE SINGAPORE DIRECT 75 1.5 USD request 29
on
TAIWAN KAOHSIUNG DIRECT 75 1.5 USD request 35
on
TAIWAN KEELUNG DIRECT 75 1.5 USD request 35
on
CHINA DALIAN SINGAPORE 95 15 USD request 51
HONG on
CHINA DONGGUAN KONG 95 1.5 USD request 40
HONG on
CHINA FUZHOU KONG 95 1.5 USD request 42
HONG on
CHINA FOSHAN KONG 100 1.5 USD request 40
HONG on
CHINA JIANGMEN KONG 100 1.5 USD request 40
HONG on
CHINA NANHAI KONG 100 15 USD request 40
on
CHINA NANJING SINGAPORE 55 1.5 USD request R
on
CHINA NANSHAI SINGAPORE 55 1.5 USD request R
on
CHINA NANTONG SINGAPORE 55 1.5 USD request R
on
CHINA QINGDAO DIRECT 78 1.5 USD request 45
on
CHINA SHANTOU SINGAPORE 78 1.5 USD request 40
HONG on
CHINA SHUNDE KONG 76 1.5 USD request 40
TIANJIN (XINGANG on
CHINA TERMINAL) SINGAPORE 79 1.5 USD request 46
HONG on
CHINA XIAMEN KONG 80 1.5 USD request 42
HONG on
CHINA ZHONGSHAN KONG 80 1.5 USD request 40
on
CHINA ZHUHAI SINGAPORE 75 1.5 USD request 42
HONG on
CHINA GUANGZHOU KONG 68 1.5 USD request 40
on
AUSTRALIA ADELAIDE SINGAPORE 80 1.5 USD request 50
on
AUSTRALIA BRISBANE SINGAPORE 100 1.5 USD request 45
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on

AUSTRALIA FREMANTLE SINGAPORE 100 15 UsD request 42
AUSTRALIA MELBOURNE SINGAPORE 100 1.5 usD re(;)unest 49
AUSTRALIA SYDNEY SINGAPORE 100 15 uUsD re(;unest 47
BANGLADESH CHITTAGONG SINGAPORE 101 15 UsD re(;l;]est 41
CAMBODIA PHNOM PENH SINGAPORE 101 1.5 usD re(;)unest 39
CAMBODIA SIHANOUKVILE SINGAPORE 101 15 uUsD re(;unest 47
INDIA CALCUTTA (KOLKATA) | SINGAPORE 101 1.5 uUsD re(;)l;]est 41
INDIA CHENNAI (MADRAS) | SINGAPORE 102 1.5 usD re(;)unest 41
INDIA COCHIN SINGAPORE 102 15 uUsD re(;l;]est 35
INDIA MUMBAI (BOMBAY) SINGAPORE 87 1.5 usD re(;)l;]est 43
INDIA NHAVA SHEVA(INPT) | SINGAPORE 87 1.5 usD re(;)unest 43
INDIA TRIPUR VIA MAA SINGAPORE 91 1.5 usD re(;)l;]est 43
INDIA TUTICORIN SINGAPORE 101 1.5 usD re(;)l;]est 43
INDIA BANGALORE SINGAPORE 101 1.5 usD re(;)l;]est 43
INDIA JAIPUR SINGAPORE 101 1.5 usD re(;)l;]est 43
INDIA HYDERBAD SINGAPORE 106 1.5 usD re(;)l;]est 43
INDIA KANPUR SINGAPORE 106 15 UsD re;l?est 43
INDIA KAPUR SINGAPORE 106 1.5 usD re(;)l;]est 43
INDIA LUDHIANA SINGAPORE 106 1.5 usD re(;)unest 43
INDIA NEW DELHI SINGAPORE 105 1.5 uUsD re(;)l;]est 43
INDONESIA BALI SINGAPORE 104 1.5 usD re(;)l;]est 41
INDONESIA JAKARTA SINGAPORE 100 15 uUsD re(;unest 38
INDONESIA SEMARANG SINGAPORE 100 1.5 usD re(;)l;]est 38
INDONESIA SURABAYA SINGAPORE 100 1.5 usD re(;)unest 38
JAPAN KOBE SINGAPORE 85 15 UsD re;l?est 43
JAPAN NAGOYA SINGAPORE 85 1.5 uUsD re(;)l;]est 45
JAPAN OSAKA SINGAPORE 86 15 UsD re(;unest 43
JAPAN TOKYO SINGAPORE 87 15 UsD re;l?est 43
JAPAN YOKOHAMA SINGAPORE 87 15 UsD re(;unest 46
JAPAN KYOTO SINGAPORE 87 15 UsD re(;unest 47
JAPAN SHIMIZU SINGAPORE 89 15 UsD re;l?est 47
MALAYSIA PASIR GUDANG SINGAPORE 78 15 usD re(;unest 39
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on

MALAYSIA PENANG SINGAPORE 78 15 UsD request 37
MALAYSIA PORT KELANG SINGAPORE 78 15 usD re(;)unest 36
MYANMAR YANGON/RANGOON SINGAPORE 105 15 uUsD re(;unest 41
NEW ZEALAND AUCKLAND SINGAPORE 105 15 UsD re(;l;]est 46
NEW ZEALAND CHRISTCHURCH SINGAPORE 99 15 usD re(;)unest 50
NEW ZEALAND WELLINGTON SINGAPORE 102 15 uUsD re(;unest 50
PAKISTAN KARACHI SINGAPORE 102 15 uUsD re(;)l;]est 41
PHILIPPINES CEBU SINGAPORE 99 15 usD re(;)unest 44
PHILIPPINES MANILA SINGAPORE 87 15 uUsD re(;l;]est 40
SRI LANKA COLOMBO SINGAPORE 87 15 usD re(;)l;]est 40
TAIWAN TAICHUNG KAOHSIUNG 87 15 usD re(;)unest 37
THAILAND BANGKOK SINGAPORE 98 15 usD re(;)l;]est 38
U.AE. DUBAI/JEBEL ALI SINGAPORE 74 15 usD re(;)l;]est 55
VIETNAM DANANG SINGAPORE 85 15 usD re(;)l;]est 41
VIETNAM HAIPHONG SINGAPORE 85 15 usD re(;)l;]est 41
VIETNAM HO CHI MINH SINGAPORE 79 15 usD re(;)l;]est 38
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Bilaga 4/1 (7). Hypotetiskt case for Foretag X

Foretag X har just 6ppnat en ny affar i centraldsigfors, de specialiserar sig pa
idrottsklader och sportutrustning. De har raknaatitde kommer att behova fylla pa
sina lager varannan manad sa att det skall firiliggckligt med varor aret om. De vill

importera tva olika storlekars forsandelser, engpart med mera varor vilket innebéar
mera kubikmeter och en mindre varutransport meddreirkubikmeter. Foretaget har
redan bra kontakt med en forséljare i Kina somlskillverka alla de varor de behdéver,
dock har foretaget ingen tidigare erfarenhet avinportera och da forsaljaren borja
fraga om frakttermer och volymer kanner de sig osékch valjer att kontakta en

speditor i Finland som de tror att kan hjalpa dem.

Foretag X kontaktar Tavatur Shipping da de fattahén olika kallor att de erbjuder
bra rad och ok priser. De vill ha svar pa hur dalskdna transporten, vilken incoterm
I6nar det sig att anvanda och vad det innebéaregtita forsdndelsen telex released. De

forser Tavatur Shipping med féljande information:

Forsaljare: Super sports Co. Import and export Bhanghai

Avgangshamn: Shanghai

Avlastningshamn: Helsingfors

1 forséndelsen: 30,2 cbm/ 20 500 kg/ 14 lastpallar

2 forsandelsen: 14,5 cbm/ 10 500 kg/ 6 lastpallar

Foretag X har ett eget fortullningstillstand (dettamebar att tull & momsen gar direkt
till kunden, sa derment bond fee och tullen och sesnuteblir fran speditérens
rékning)

Tavatur Shipping foreslar att Foretag X valjer tadinsportera sina forsandelser under
Incotermen Fob, pa detta satt har de kontroll Gsien transporter (kostnads- och
tidsmassigt). Sedan forklarar de at sin potentikliad att telex release innebéar att
speditéren kan overlamna varorna till kunden i &ma utan att kunden behdver
presenterar nagra original Bill of Ladings at debetta kan forenkla processen i
Finland, i fall forséljaren inte har skickat allé@dvandiga dokument till kunden i god
tid, eller att kunden har tappat dokumenten ellémgner att skicka dem till speditoren.
Ifall kunden vill gora sin forsandelse telex reledsmaste de prata med forséljaren som
sakerligen vill att de betalar for sina varor ivég, efter det gor forsaljaren det
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nodvandiga i Kina for att fa forsandelsen telexased. Darefter att frakttermen ar l6st,
kan speditéren rakna ut en FCL- och en LCL- oféentn baserar sig pa Fob priser. Se

bilaga 1 & 2 for de enskilda offerterna.

Kunden kanner sig lite osaker pa hur de skall raknden mest férmanliga transporten
sa de ber speditéren om hjalp. De forser kunden prisgimforelsekalkylen och raknar
ut priserna for kundens bada forsandelser. SeabRagch 3 for FCL och LCL offerterna
som Tavatur Shipping har gjort till Féretag X.
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Forsta férsdndelsen:

Lasthamn: Shanghai

Avlastningshamn: Helsingfors

1 forsandelsen: 30,20 cbm/20 500 kg/ 14 lastpallar

FCL Offer:

Formel:

FCL priset innehaller= Priset pa containem +
THC +Hamnkostnader+
Overamningskostnader + ISPS + ENS +
inrikes container transport + fortullning+ DAD
tilagg+ avlastning i egen terminal

For att varorna sakert skall rymmas in, forslar En 40°DC container
forsaljaren att de transporterar varornai en 40°'DC. fran Shanghai kostar ->kursen ar 1€ =
1700 USD 1,29 USD
1700 USD/ 1,29=1
321,84 €
FCL priset innehaller=1 321,84 + 145 + 50 + 40 + 30
+10+ 30 +300 +50 + 28 + 100= 2104,84 €
for hela transprten
1) FCL
=FCL forsdndelsens hela transportpris = transpeitpbik (cbm)
utnyttjad volym
2) FCL
utnyttjad volym - tillganglig volym = outnyttjad tyon
1) FCL kubik pris= 2104,84 € = 69,70 €
30,2 cbm / kubik (cbm)
2) FCL outnyttjad volym = 67,6 cbm - 30,2 cbm= 37,4
cbm

FCL=2 104,84 € f6r hela transporten, eller 69,70 € per kubik (cbm)

Figur 10, FCL prisjamforelsekalkyl for Foretag Xréta forsandelse.
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LCL offert:

Formel:

LCL= Transportpris + lokala kostnader * Transporten fran

Volym(cbm for varje enskild importors Shanghai kostar 80 = ->kursen dr 1€=1,29
forsandelse) USD /kubik (cbm)

80 USD/ 1,29= 62,00 €

LCL priset innehaller= (62,2 €* 30,2 kubik) + 10 + 40
+(14*15) + 50 +28 + transport 100€= 2 288,44 € for hela transporten

|Kubik pris= 2288,40€/ 30,2 cbm 75,77 €|
/kubik (cbm)

LCL =228844 € fér hela transporten, eller 75, 787€ per kubik (cbm)

Figur 11, LCL pri jamforelsekalkyl for Foretag Xréfa forsandelse.
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Andra forsdandelsen:

Lasthamn: Shanghai

Avlastningshamn: Helsingfors

2 forsandelsen: 14,5 cbm/ 10 500 kg/ 6 lastpalar

FCL offert:

Formel:

FCL priset innehaller= Priset pa containem
+ THC +Hamnkostnader+
Overamningskostnader + ISPS + ENS +
inrkes container transport + fortulining+
DAD tillagg+ avlastning i egen terminal

En 20°DC container
fran Shanghai kostar  ->kursen ar 1€ =1,29 USD
USD 1200

Da kubik mangden ar mindre ryms varornai en
20'Dc

1200 USD / 1,29 =930,23€

FCL priset innehaller: 930,23€ + 145 + 50+ 40 + 30

+10+30+300+50+ 28 +100 = 1713,23 € for hela transporten
1) FCL
=FCL forsandelsens hela transportpris = transpeipbik (cbm)
utnyttjad volym
2) FCL
utnyttjad volym - tilganglig volym = outnyttjad tyon
1) FCL kubik pris= 1713,23€ = 118,15 €
14,5 cbm / kubik (cbm)
2) FCL outnyttjad volym = 33cbm - 14,5cbm = 18,50

FCL=1713,23 € f6r hela transporten, eller 118,15 € per kubik (cbm)

Figur 12, FCL prisjamforelsekalkyl for Foretag Xdna forsandelse.
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LCL offert:

Formel:

LCL= Transportpris + lokala kostnader * Transporten fran

Volym(cbm for varje enskild importors Shanghai kostar 80

forsandelse) USD /kubik (cbm)  ->kursen ar 1€= 1,29 USD

80 USD/ 1,29=62,00 €

LCL priset innehaller: (14,5%62€) + 10+ 40 + (6

lastpallar*15 €) +50 + 28 + transporten 35€ = 1152 € for hela transporten

Kubik pris= 1152 €/ 14,5cbm =
/kubik (cbm)

79,45 €

LCL= 1152 € fér hela transporten, eller 79,45 € per kubik (cbm)

Figur 13, LCL prisjamforelsekalkyl for Foretag Xdna forsandelse.

Efter att kunden har studerat offerterna ar deé ladr bérja satt in de olika priserna i
formlerna. Den forsta forsandelsen &ar baserad pa deb LCL offerterna som finns

bifogade i bilagorna 2 och 3, utrakningen ar baseéfoljande matt : 30,2 cbm, 20 500
kg, 14 lastpallar. For att fa reda pa ifall forséisén borde transporteras i en FCL eller

LCL container bor de jamféra priserna med varandra.

Kunden och speditéren tillampar forst FCL- formette kommer fram till att hela
transporten skulle kosta104,84 €, och kubikmeter priset skulle vaig9,70 €. Darefter
tillampar de LCL formeln, och kommer fram till dtela transporten skulle kosta 2
288,44 €, och kubikmeter priset skulle vara 75,78Téllen och momsen som
uppkommer efter att varorna ar fortullade ar intedriknade i detta exempel, da
kunden sjalv har ett fortullningsnummer och de kaderna skickas direkt till foretaget
och kommer inte att debiteras via speditoren. Ml ien kund inte har eget

fortullnings nummer anvander speditoren sitt i fagets stalle, och tar darfér ut en
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forsakringskostnad pa 5 % av tull och moms kostnaen "pant” (denna pantsumma
far kunden inte tillbaka). | det har fallet ar $hilderna mellan FCL och LCL
kostnaderna synliga och kunden bor vélja att trariepa den som en FCL férsandelse.
Darefter borde kunden fundera pa sina egna terkustdader, att avlasta en container
ar beraknat att kosta 100 €, men da har foretagettagit i beaktande att de har sin
terminal personal déar fem dagar i veckan och 8 @mmper dag. Terminal- och
personalkostnaderna kan bli hdgre for foretageta@hdet skulle bli ifall kunden skulle
vdlja att lasta av sin FCL container i speditérmminal, betala for transporten mellan
speditérens terminal och sin egen terminal, octasdahra ta emot fardigt packade
lastpallar. Detta satt skulle ga att rekommendilaforetag X inte har andra terminal

leveranser &n de har tva i aret.

Andra férsandelsen skulle vara 14,5 cbm, 10 5006kigstpallar. Det som formel inte
tar i beaktande ar ledtiden, den maste Foretagsjik bestamma hur viktig den ar.
Ledtiden for en FCL container kan vara en veckadgkeran for en LCL container, detta
beror saklart fran fall till fall dd man aldrig vein det skulle uppsta nagra problem som
skulle forsena forsandelsen. Dock ar ledtiden &firfartyget har lamnat Shanghai till
att containrarna anlander till Helsingfors den samAvlastningstiden i Helsingfors for
en FCL och en LCL container kan sedan varierd, lif@L containern skall lastas av vid
speditérens terminal och dar ar stockning kanalétettill fyra dagar fore den lastas av.
Men ifall kunden tar sin FCL container direkt t#in egen terminal kan det handa att
avlastningen ar gjord redan pa en till tva dagarckDar det svart att forutspa ifall det
kommer att forekomma stockning vid terminalernangmad framat, sa kunden far ta
situationen som den kommer.

Fore varorna kan bli dverlamnade till kunden mastefortullas. Ifall importéren har
alla sina varor i en FCL- container maste de ftatumedan sjalva containern annu star
i hamnen. Sjalva fortullningen i sig sjalv kan f@ptill en hel dag men ibland gar det pa
en timme, beroende pa "trafiken” hos finska tulléet kan handa att tullen vill

inspektera varorna och da kan fortullningen sakéapp till flera dagar.

Ifall varorna ar i en LCL- container gor speditorfirst ett strandpass mellan t.ex.

Nordsjéhamn och deras terminal i Vanda, sedan dagtaorna ur containern och
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containern leveras tillbaka till rederiet. Fore arma sedan aker ut ur speditorens
terminal maste varorna fortullas. Tiden for dettierar som tidigare namnts, och

risken for att tullen vill inspektera varorna &distor som for en FCL- container.

Ifall importérens varor avlastas i speditbrens ieahgor deras egen terminalpersonal
en kontroll dver varorna och meddelar redan d&piéditoren ifall nagot mojligtvis har
gatt sonder. Men det hor aven till importoéren atttkollera varorna och sedan meddela

och gora en reklamation till speditéren ifall dehbvs.

Om transporten gatt sa som den var planerad oehpngplem uppstatt, sa aterstar det
bara att fakturera kunden. Som namndes tidigaraimgkn goras pa tva olika satt,
beroende pa ifall kundens har kredit med spedit@léar inte. Ifall kunden inte har
kredit sa skickar speditéren rakningen till kundére de Gverlamnar varorna, annars
skickar de fakturan nar varorna transporteratktitiden, dvs. forsandelsen ar klar. Da
priset for transporten bestamdes fore varorna @mmat Kina, kan det anda ibland
andra den totala kostnaden ifall t.ex. volymen &dds eller att det kom till
lagerkostnader osv. Detta hander inte alltid merAdeiktigt att importdren vet om att

mojliga &ndringar ar mojliga.
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Bilaga 5 /1 Kopia av en original bill of lading
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