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Opinnaytetyon aiheena oli tehdd tehtdvépaketti ja ohjeistukset tehtdviin Kelvin
Hughes MantaDigital ECDIS -jarjestelmalle. Kayttajaystavéllisen tehtdvépaketin
avulla opiskelijat voivat omatoimisesti tai ohjaajan avustuksella perehtya kyseisen
jarjestelman eri osa-alueisiin ja toimintoihin. Pohjana olisi hyva olla IMO:n malli-
kurssin 1.27 mukainen perustietdmys ECDIS- jarjestelmistda. SAMK:n merenkulun
koulutusyksikdssa on simulaattorissa kaytossa MantaDigital ECDIS -jérjestelmé, jo-
ten tarvetta kunnolliselle ohjeistukselle oli olemassa.

ECDIS -jarjestelmét korvaavat tulevaisuudessa paperikartat lahes kaikissa aluksissa.
Merenkulkijoiden koulutus jarjestelmien kayttdon asettaa haasteita varustamoille se-
ka koulutuksen tarjoajille. ECDIS- peruskoulutus tulee tulevaisuudessa kuulumaan
osaksi navigaatio-opintoja.

Ty0 sisaltdd harjoitukset ja ohjeet jarjestelman perehtymisestd aina reitin suunnitte-
luun ja karttojen paivitykseen. Kuvat tilanteista havainnollistavat ja helpottavat opis-
kelijan perehtymisté.
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The purpose of this thesis was to compile an exercise package for the Kelvin Hughes
MantaDigital ECDIS-system and accompanying instructions for these exercises.
These user-friendly exercises enable students to familiarize themselves with the sys-
tem and get hands-on experience on how to operate the system either independently
or under an instructor’s guidance. In order to have the required knowledge of the
general use of ECDIS it is recommended that the students, before starting with these
exercises, have attended the IMO 1.27 model course. MantaDigital is installed and in
use in the bridge simulator at the Satakunta University of Applied Sciences at the
Faculty of Technology and Maritime Management and proper guidelines for the use
were therefore needed.

ECDIS-systems will replace paper charts in almost all ships in the near future. Train-
ing and certification of seafarers have to meet these new challenges and requirements
that new equipment brings along to ensure safe navigation. ECDIS basic studies will
be part of the navigation studies in the future.

The exercise package compiled for the MantaDigital ECDIS system contains a wide
variety of exercises and instructions ranging from basic navigational functions and
settings to route planning and chart updating. Pictures of the scenarios included in
the exercises help to demonstrate and visualize the situations in the exercises.
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1 JOHDANTO

Opinnayteton tarkoituksena oli tehda tehtévapaketti Kelvin Hughesin MantaDigital
ECDIS -jarjestelmalle. Satakunnan Ammattikorkeakoulun Rauman merenkulun toi-
mipisteen simulaattorissa on kyseinen ECDIS -jarjestelma, ja sen kdyttd6n on havait-
tu tarvetta saada kunnollinen ohjeistus ja tehtévia, joita opiskelijat voivat tehda vaik-
ka itsendisesti. Parhaan hyddyn opiskelijat saisivat, jos pohjalla olisi IMO:n malli-
kurssin 1.27 mukainen perustietdimys ECDIS -jarjestelmistd, mutta ilman sitakin teh-

tavia pystyy tekemaén ohjeiden avulla.

Tehtavien avulla kdydaan lapi kaikki paéasialliset toiminnot ja tilanteet joita ECDIS -
kayttajalla tulee tosieldmdssé vastaan. Alkuun kdydaan lapi perustoiminnot, perus-
asetukset ja valikoissa liikkuminen jarjestelmén kaynnistyksestd l&htien. Toisessa
harjoituksessa harjoitellaan navigointityokalujen kayttda ja kolmannessa paastaan
reitin suunnitteluun. Neljannessa osiossa kasitellaan reitin toteutus ja seuranta ja lo-

puksi karttojen paivitystoimenpiteet.

Olemme molemmat kayneet eri jarjestajien pitamilla ECDIS -kursseilla ja saaneet
kokemusta siitd, millaisia kurssit ja tehtavéat voivat olla. Parhaimmillaan koulutus on
simulaattoripohjaisena, mahdollisimman autenttisessa ymparistossa. Uskomme etta

tasta tehtdvapaketista on apua laitteeseen perehtyville opiskelijoille.

2 ECDIS

2.1 Historia ja tulevaisuus

Satoja vuosia merikarttoihin liittyvat muutokset olivat suhteellisen pienid. Muutos
alkoi 1980-luvulla, jolloin tietokoneaika avasi uusia mahdollisuuksia esittaa kartta- ja
navigointitietoa. IMO hyvéksyi vuonna 2000 uudistetun SOLAS Chapter V:n, joka
tuli voimaan 1. kesékuuta 2002. Luvussa hyvéksytddn ECDIS- jarjestelmé kéytetta-

vaksi tietyin vaatimuksin ainoana karttatietona laivoilla. VVuosien saatossa ECDIS-



jarjestelmat ovat kehittyneet osaksi modernia komentosiltaa ja korvanneet paperi-
karttatyoskentelyd. Edelleen meneillddn oleva siirtymakausi tuo tullessaan suuria
haasteita koko merenkulualalle ja etenkin laitteita kayttavien henkiléiden koulutuk-
sen suhteen. Tulevaisuudessa kaikki laivat tullaan varustamaan ECDIS —laitteistoilla,
ja IMO on mééritellyt siirtymdajan alla olevan taulukon mukaan. STCW 2010 Mani-
la Amendments A-11/1 madrittelee jo vaatimukset kansipé&allyston osaamisesta
ECDIS -laitteen kayttoon liittyen, kuten aikaisemmin ollut esimerkiksi tutkan ja
ARPA -laitteen osalta. (STCW 2011, A-11/1.)

Taulukko 1. Aikataulu ECDIS -jarjestelman pakollisuusvaatimuksesta (SOLAS 2009,V 19/2.1)

Laivan Tyyppi Koko Uusi Laiva Vanha Laiva
Matkustaja-alus =500 GT 01.07.2012 viimeistaan.1. tarkastus
jalkeen 1.7.2014
Tankkilaiva 23,000 GT 01.07.2012 viimeistaan.1. tarkastus
jalkeen 1.7.2015
Kuivarahtialus 250,000 GT 01.07.2013 viimeistaan.1. tarkastus
jalkeen 1.7.2016
220,000 GT 01.07.2013 viimeistaan.1. tarkastus
jalkeen 1.7.2017
210,000 GT 01.07.2013 viimeistaan.1. tarkastus
jalkeen 1.7.2018
=3,000 GT 01.07.2014 Ei vaatimusta

2.2 Paperikartalta tietokoneelle

Paperikarttojen aikaan navigoinnista vastaavalla peramiehell& oli mahdollisuus men-
nd mink& tahansa laivan komentosillalle ja valmistella reitti ja matkasuunnitelma
minne pdin maailmaa tahansa. Kartat olivat samankaltaisia kaikkialla, ja tytkaluina
toimivat tutut ja turvalliset viivoittimet, harpit, kynét ja kompassit. Yleensa tarvitta-
vat tiedot ja taidot oli saatu jo koulussa, jonka jalkeen niitd pystyi hiomaan laivalla

kokeneempien peramiesten neuvoilla.



ECDISin saapumisen jélkeen on tultu tilanteeseen, jossa ei ole vield edellista suku-
polvea, joka pystyisi siirtamaan vuosikausien hiomisen jalkeen saavutetut tietonsa ja
taitonsa eteenpdin nuoremmille. ECDIS -operaattorin taytyy olla niin sanotusti IT-
lukutaitoinen ja hinen pitdd tuntea menujen, “rullavalikoiden”, ja esimerkiksi haly-
tysten toiminta. Samalla h&dnen on pystyttdvd poimimaan karttaruudulta nakyvan
graafisen ja numeerisen tiedon seasta juuri oikeat ja tarpeelliset asiat. Samat asiat on
pystyttava vielapa tekemaén useiden eri valmistajien keskenéan erilaisilla ECDIS -
laitteilla. Suuri ero on myods kayttajien eri ikéluokkien valilla. Vanhemmat ja ko-
keneemmat merenkulkijat, jotka ovat tottuneet navigoimaan vuosikymmenié paperi-
karttojen avulla, suhtautuvat valilla edelleen varauksella elektronisiin karttoihin ja
niiden kayttéon. Syyné yleensa on yleensa se, ettd tyd, joka ennen tehtiin harpilla,
viivoittimella ja kynéllad karttapdydan &aarella sopivalla skaalalla olevaan merikart-
taan, vaatii nykyaan paljon tietoa eri laiteasetuksista ja kayttdjan valinnoista, ennen
kuin saadaan esim. tulevasta reitistd sopivaa yleiskuvaa. Nuoremmat merenkulkijat
taas alkavat olla jo sitd sukupolvea ettd paperikarttatyoskentelyn rutiineja ei ole ehti-
nyt missaan vaiheessa karttua ja elektroniset ratkaisut ovat ainoita, joilla navigointia
on harjoitettu. Nuoremmalla merenkulkusukupolvella on my6s etuna 1980-luvulta
alkaneen tietokoneistumisen mukana tulleet perustaidot, joiden avulla tietokonepoh-
jaisia karttasovelluksia on helpompi lahestyd, ja uusien asioiden oppiminen on nain

yksinkertaisempaa.

Molemmilla ik&luokilla on kuitenkin omat vaaratekijansid. Kokeneemmat ja van-
hemmat eivat valttaméattd luota elektronisiin laitteisiin ja karttoihin samalla tavalla
kuin paperisiin, ja siksi eivat kdyta laitteiden ja sovellusten taytta potentiaalia. Nuo-
remmat taas helposti unohtavat laitteiden mahdolliset vikaantumiset ja saatavissa
olevaan informaatioon luotetaan helposti liikaa. Vaikka molemmilla ik&ryhmilla on-
kin omat heikkoutensa vaaratekijoiden suhteen, on silti huomioitava ettd ECDIS -
laitteet ja niiden oikeaoppinen ja osaava kayttd ovat lisanneet merenkulun turvalli-
suutta huomattavasti. On arvioitu ettd 80 % meriliikenteessa sattuneista onnetto-
muuksista on johtunut inhimillisista erehdyksisté ja virheistd (Hecht, Nerking, Jonas
& Alexander 2011, 254). Turvallisen navigoinnin tulisi aina perustua useasta eri lah-
teestd kerattyyn informaatioon ja navigoinnista vastuussa olevan henkilon itsendisiin

paatoksiin ja ratkaisuihin.



2.3 Laite -erot

Maailmalla on kymmenid ECDIS -laitevalmistajia, eivatka eri valmistajien laitteet ja
kayttoliittymat valttamatta ole samankaltaisia ja yhteensopivia keskendédn. Kahta eri
valmistajan ECDIS -laitetta voitaisiin keskendén verrata vaikka PC:n ja Macin-
toshiin. molemmilla on mahdollista suorittaa l&hes samat asiat, mutta siirtyminen toi-
sen kaytosté toiseen ei valttamatta kdy kivuttomasti kayttoliittymien ollessa keske-
nadn erilaisia. Myos itse laitteet saattavat olla jo keskendén erilaisia. Toiset valmista-
jat luottavat useiden fyysisten painikkeiden takaa 16ytyviin toimintoihin ja toiset taas
muutaman painikkeen takaa l16ytyviin valikoihin. Erilaisuudet laitteissa vaativat kéyt-
t4jalta perehtymistéd juuri omalta laivalta 16ytyvaan laitteeseen, ja parhaimmassa ta-
pauksessa tdmé tapahtuu simulaattoriymparistossa ennen tositilannetta laivalla.

3 KOULUTUS

3.1 Yleisesti

Uudistetussa IMO STCW 2010 -konventiossa mééritellddn vaatimukset koskien na-
vigointihenkilokunnan koulutusta ECDIS -jarjestelmin varustetuissa aluksissa. Vah-
tia ajavan perdmiehen on pystyttdva osoittamaan riittavét tiedot ja taidot valmistella
ja toteuttaa reittisuunnitelma tietylle matkalle mukaan lukien tarvittavien tietojen ke-
raédminen ja arviointi aluksella olevasta karttamateriaalista. Nykyaan karttamateriaa-
lin voidaan katsoa koostuvan ECDIS -laitteen karttasoluista saatavasta datasta. Ai-
kaisemmin varsinaista vaatimusta ECDIS -kurssille ei ollut, mutta ISM:n (Interna-
tional Safety Management code) mukaan varustajan oli varmistettava, ettda henkil6-
kunta on perehdytetty ja koulutettu asianmukaisesti tyotehtaviensé vaatimalla tasolla.
Tama tarkoitti k&ytanndssa sitd, ettd ECDIS -laitteistolla piti pystya vastaavanlaiseen
karttatydskentelyyn kuin paperikartallakin. (ISM 2009, 5/6.2.)

STCW 2010:n madrittdmat vaatimukset saadaan siis siten tdytettyd, ettd kaikissa
ECDIS:ta kayttavissa laivoissa taytyy kansipaallystolld olla ECDIS -kurssi kaytyna,

jotta heidat on koulutettu asianmukaisesti. Kurssien tarkeyttd saatetaan edelleen va-



hatelld, mutta on selvinnyt, etté viela tallakin hetkelld koulutukseen saapuu henkildi-
t4, jotka eivét ole tienneet, ettd heidén laivoilla kéyttdménsa rasterikarttapohjaiset

elektroniset karttalaitteistot eivét ole virallisia ja hyvéaksyttyja ECDIS -laitteita.

3.2 IMO 1.27 -mallikurssi

Lahtokohdat ECDIS -laitteiden kayttod varten antaa IMO:n 1.27-mallikurssi. Malli-
kurssin pédasiallinen tarkoitus on saada opiskelija ymméartamaan ECDIS:n perustoi-
mintaperiaatteet, mahdollisuudet ja rajoitteet. Mallikurssi pitaa sisallaén erittdin pal-
jon tarkeaa asiaa, joka opiskelijan pitaa pystya sisaistimaan verrattain lyhyessa ajas-
sa. IMO:n suositusten mukaan mallikurssin kesto tulisi olla vahint&an 40 tuntia, mut-
ta suuri osa koulutusta jérjestavista oppilaitoksista on vahentanyt kurssin keston 24
tuntiin, joka on jaettu kolmelle paivélle. Myds opetustapoja on useita. Toisissa oppi-
laitoksissa opetuksessa kéytetddn taysimittaisia komentosiltasimulaattoreita, joissa
taitoja paastaan testaamaan todenmukaisissa olosuhteissa, kun taas toisissa kdytetaan
tietokonepohjaisia opetuspaketteja, joita kdydaan lapi tietokoneilla. Mallikurssin ai-
kana opiskelijan on osoitettava hallitsevansa perusasiat ja toiminnot, joita ovat mm.
ECDIS:n riittava kayttotaito ja kyky l0ytaa ja tulkita seké esittad merkityksellinen
navigointiin vaikuttava tieto. Naiden asioiden lisaksi opiskelijan on ymmarrettava
ECDIS:iin liittyvat vaarat, tarkeimpéna liika luottavaisuus informaatioon ja sen ta-
soon ja mahdollisten laite- ja sensorivikojen tunnistaminen. Mallikurssilla voidaan
parhaimmillaan saavuttaa opiskelijalle ymmarrys ECDIS -laitteen mahdollisuuksista
ja tietoisuus siitd, ettd jostain jarjestelman sisalta 10ytyy tyokalu haluttua tehtavéa
varten. Ainoastaan laivalla saadun pitk&aikaisen kayttékokemuksen myota on mah-
dollista saavuttaa todellinen kayttotaito ja varmuus. Hyvin toteutetulla simulaatto-
riopetuksella pystytddn helpottamaan laivalla tapahtuvaa peruskéytdn harjoittelua

huomattavasti.

3.3 Tyyppikoulutus

Kéytydan ECDIS mallikurssin opiskelijalla on lahtokohdat 1&hted harjoittamaan tai-
tojaan laivalle. Ongelmaksi muodostuu kuitenkin t&llgin erittdin usein se, ettd aluk-

sella oleva ECDIS -laitteisto saattaa olla eri laitevalmistajan kuin mallikurssilla kay-
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tossé ollut. Tall6in on uuden peramiehen on suurimmaksi osaksi itse 16ydettava eri
kayttoliittymalla varustetusta ECDIS:std haluamansa toiminnot ja informaatio. Ti-
lanne saattaa aiheuttaa helposti vaaratilanteita, etenkin, jos uuden peramiehen pereh-
dytys navigointilaitteisiin ennen ensimmaisid merivahteja jaa Kiireesta tai muusta
syysté liian lyhyeksi ja pintapuoliseksi. Tilanne aluksella saattaa myds olla sellainen,
etta henkilokunta ei itsekddn osaa hyodyntéa riittavan hyvin laitteidensa koko poten-
tiaalia. Tallaisessa tilanteessa tehokas ja jatkuva tyyppikohtainen koulutus varmistaa,
ettd navigointia voidaan aina harjoittaa turvallisella tasolla ja ettd perehdytys uudelle

henkilokunnalle aluksella voidaan jérjestad helposti kaikissa tilanteissa.

Tultaessa 2010-luvulle ECDIS -laitteiden tyyppikohtainen koulutus on saatettu hel-
posti hoitaa siten, ettd uudisrakennusten tai kaytettyjen alusten hankinnan yhteydessa
varustaja on huolehtinut asianmukaisen ja valmistajakohtaisen koulutuksen saamises-
ta, mutta henkilokunnan vaihtuessa myéhemmin aluksella koulutuksen on hoitanut
“perintond” kauemmin aluksella tyoskennellyt henkilokunta. Téllaisessa tilanteessa
aluksella on aluksi riittavasti tietotaitoa turvalliseen navigointiin, mutta ajan myota
tietotaidon taso saattaa laskea, jos henkilokunta vaihtuu useasti lyhyella aikavalilla.
Monet laitevalmistajat tarjoavat tyyppikohtaisten ECDIS -kurssien liséksi aluksille
saatavilla olevia tietokonepohjaisia koulutusohjelmia joilla tietoja voidaan yllapitaa
ja kehittad. Tallaiset koulutusohjelmat ovat myds erittdin kaytannollisia uusien hen-

kiloiden perehdyttdmisessé ja koulutuksessa.

Jatkuvan laivalla tapahtuvan koulutuksen puute oli yksi M/S CFC Performer aluksen
karilleajoon johtaneista syistd Englannin itarannikolla 2008. ECDIS -jarjestelman
asennuksen jalkeen tyyppikohtainen koulutus oli annettu aluksen silloiselle kansi-
paallystolle. Koulutus oli koostunut kahdesta viiden tunnin harjoituskerrasta. ECDIS
-koulutusta ei ollut jarjestetty mydhemmin alukselle saapuville kansipaallyston jase-
nille. Karilleajohetkelld aluksen yliperdmies ja toinen perdmies eivét olleet saaneet
valmistajakohtaista tyyppikoulutusta ECDIS:n kayttdon. Matkasuunnitelmaa ja reit-
ti& oli muutettu kesken matkan, mutta kenellak&én kansipéallystosté ei ollut tarvitta-
vaa tietotaitoa madrittaa tarvittavia turvallisia syvyyksié, sopivaa “watch vectoria” ja
ymmartdd ndiden ominaisuuksien tarkeyttd. He eivat myoskaan osanneet tarkistaa

reitin turvallisuutta ja mahdollisia reitin varrella olevia navigointiin liittyvié vaaroja.
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Vastaava onnettomuus olisi saatettu valttaa tehokkaalla ja hyvin jarjestetyll& tyyppi-
kohtaisella ECDIS -koulutuksella.

3.4 Koulutuksen tulevaisuus

Koulutukselle tulee lahivuosina olemaan niin suuri tarve ettd kysyntaa tulee olemaan
tarjontaa enemmaén. Vuoteen 2014 mennessa kaikissa uudisrakennuksissa on pakol-
lista olla ECDIS. Osa varustajista ei ole ottanut huomioon, ettd samalla henkilokunta
pitédé kouluttaa asianmukaisesti. Jos moni varustaja jattad koulutuksen viime hetkeen

niin koulutusta ei valttdmatta saada jarjestettya tarpeeksi ja riittdvan nopeasti.

Keskenaan erilaisten ECDIS -laitteiden kéytosta johtuvat vaaratilanteet ovat aiheut-
taneet sen, ettd alusten lippuvaltioiden turvallisuusviranomaiset ovat alkaneet suunni-
tella erilaisia ratkaisuja téllaisten ongelmien valttdmiseksi. Yksi téllainen ratkaisu on
ns. ECDIS S-Mode. S-Mode tarkoittaa konseptia, jolla kaikkien laitevalmistajien
ECDIS -laitteisiin asennettaisiin standardin mukainen yhtenevéinen valikkojarjes-
telma. S-Mode olisi tarpeellinen ratkaisu tilanteessa, jossa merenkulkija joutuu tyos-
kentelemdan ECDIS -laitteella, josta hédnella ei ole aikaisempaa kéayttékokemusta.
IMO:n maarittaman ECDIS -yleiskurssilla saavutettujen tietojen ja taitojen avulla
kaikkien merenkulkijoiden olisi mahdollista ké&yttd4 kyseista laitetta ensin S-Mode -
asetuksilla ja taitojen karttuessa voitaisiin S-Mode kytke& pois paélté ja siirtyd kayt-
tdmaan valmistajan maéarittelemia asetuksia ja ratkaisuja. Nain kaikissa tilanteissa
kansipaallyston olisi helppoa siirtya laivasta toiseen, kun laitteiden kayttda voitaisiin

aina alkuun suorittaa S-Mode-standardin mukaisilla asetuksilla.

Ensimmaiset pakolliset ECDIS -laitevaatimukset tulevat voimaan jo vuonna 2012,
mutta kaikki osiot STCW:n Manila-lisdyksessé koskien ECDIS -koulutusta astuvat
voimaan vasta vuonna 2017. Tasta johtuen IMO:n on tarkoitus tarkastaa mallikurssin

siséltd vuonna 2012 ja mahdollisesti uudistaa sité. (Ecdis training concern 2011, 15.)
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4 MANTADIGITAL ECDIS -KURSSI

Kelvin Hughes on yksi maailman johtavia navigointilaitteiden kehittdjia ja toimitta-
jia. Yrityksen historia ulottuu 1700-luvulle asti, jolloin se aloitti valmistamalla seks-
tantteja ja kronometrejd. Yrityksen valmistamia merenkulun laitteita on kéytdssa
kauppa-aluksilla ympari maailmaa mukaan lukien yli 30 maan laivastojen alukset.
Yrityksen padkonttori sijaitsee Hainaultissa, Englannissa. (Kelvin Hughesin www-
sivut 2011.)

Kurssilla tutustutaan Kelvin Hughes Manta Digital ECDIS -laitteen toimintaan ja
kaydaan laitteen kaikki toiminnot ja ominaisuudet siten lapi, ettd opiskelija pystyy
ohessa olevien harjoitusten avulla osoittamaan riittdvan kayttdtaitonsa turvallisen
navigoinnin vaatimalla tasolla. Kurssin oletuksena on, ettd kaikki osallistujat ovat
kayneet l1api STCW:n mukaiset navigoinnin perusteet ja hallitsevat ECDIS:iin liitty-
vat IMO 1.27 -mallikurssilla 1api k&ydyt asiat.

Kurssin kesto on maaritetty 18 tunniksi, jotka on jaettu kolmelle péivalle. Talldin
jokaisena paivana on riittavasti aikaa teoriaosuuteen ja kaytdnnon harjoitteluun simu-
laattoriymparistossa. Kurssipaivat koostuvat monista ECDIS:n kayton osa-alueista,
jotka on tarkoitettu suoritettavaksi siten, ettd ensin Kyseisten osa-alueiden teo-
riaosuudet kdydaan koko ryhmén kanssa. Sen jéalkeen siirrytadn pareittain tai pien-
ryhmien kesken harjoituskoneille, jossa tehddén osa-alueeseen liittyvia harjoituksia
ohjaavan henkilon opastuksella oheisen tehtavapaketin mukaisesti. Kurssin loppu-
puolella voidaan suorittaa yksi isompi harjoitustehtava, joka sisaltaa tehtavia kaikilta
aiemmin kaydyilta osa-alueilta. Kurssin tavoitteena on, etta opiskelija saavuttaa tar-
vittavat tiedot ja taidot, joiden avulla hén pystyy valmistelemaan reitin ja matka-
suunnitelman ennalta maaritetylle matkalle. Opiskelijan tdytyy myods osoittaa pysty-
vansa méarittamaan kaikki tarvittavat turvallisuusasetukset ja pystyvansa kayttdmaan
kaikkia laitteen tarjoamia mahdollisuuksia ja tyokaluja valmistellun reitin seurannas-
sa ja toteutuksessa. Paras lopputulos saavutetaan, jos viimeinen harjoitustehtdva on
mahdollista suorittaa laivasimulaattoriolosuhteissa, jossa opiskelijan tekema reitti
pystytdan ajamaan lapi ja samalla voidaan arvioida opiskelijan taitoja ja laitteen ra-

joitusten ja mahdollisuuksien tiedostamista.
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5 YHTEENVETO

Valitessamme aihetta opinnédytetyotd varten halusimme aiheen, josta on eniten hyo-
tya niin itsellemme kuin mahdollisesti muillekin opiskelijoille. Sopivaksi aiheeksi
valikoitui kurssisiséllon luominen koululla olevaan Kelvin Hughesin MantaDigital
ECDIS -jarjestelméan. Koulun ja tyonantajan puolesta kaydyilla ECDIS -kursseilla
sisdltd on mielestdamme ollut joko liian suppeaa tai sitten siséltd on ollut vaikeasti
hahmotettavissa kokonaisuutena hajanaisen sisallon takia. N&itd ongelmia pohditta-
essa paatimme luoda tehtavépaketin, jonka avulla jarjestelman kayton oppiminen on
laivasimulaattoriympéristossad kaytannonlaheista ja helppoa. Mielenkiintoinen aihe
teki tyon tekemisesta miellyttavaa ja helppoa.

Suurimmaksi haasteeksi tyotd tehdessa osoittautui juuri sopivien tehtdvakokonai-
suuksien luominen, joilla pystytaan k&dymaan lapi kaikki olennaiset tilanteet ja omi-
naisuudet, jotka jarjestelman kayttajan tulee osata. Tyoté tehtdessa olisi saattanut olla
hyodyllistd tutkia aikaisempien Kelvin Hughes ECDIS -kurssien sisaltdd ja lahteé
kehittdmaan niissa kasiteltyja aiheita, mutta paatimme kuitenkin lahestya aihetta pel-
kastaan itse kehittdmiemme tehtédvien muodossa. Mielestimme paras lopputulos saa-
vutettiin kayttamélld tehtdvissa havainnollistavia kuvia tekstin sijaan. Kéytettdessa
tehtavapakettien kuvia oppimistytkaluna on opiskelijan helppo edeté kurssilla itse-
naisesti yksin tai muiden kanssa pienryhmissa. Myos kurssin vetajan on helppo seu-
rata opiskelijan edistymistd ja ohjata tehtavien suorittamista. Aiemmin kdymillamme
ECDIS -kursseilla materiaali on pohjautunut ké&yttdohjekirjoihin, joista oikean tiedon
tai toimintatavan etsiminen saattaa osoittautua tydlaaksi. Uskommekin, ettd opinnay-
tetyostdimme saattaa olla hydtya monille opiskelijoille, jotka haluavat oppia kaytta-

méaan MantaDigital ECDIS -jarjestelmaa.
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LIITE1

HARJOITUSOSA YKSI - TUTUSTUMINEN LAITTEESEEN

Alkutilanteessa naytolla on World ENC -kartta 1:59,627,714 skaalalla

Kitaa | g i : : RPT1 ECDIS

Main Menu A

8 Speed Man| 00.0 kts
coG 082.6°
Pos
00.0 kis
+03H| 09:31:00

Sensor D ECDIS
60°20.025'N  028°42.359'E
Datum WGS84

Charts =
Routes A

Manual steering
(No Route Selected)
Alt. (Mo R ed)

Dist to WOP
Time to WOP
ETA at final WP

Tools A

User Preferences

Vessel Prediction Brg
Distance To WOP Marks at 0.1Nm intervals for |1  ~| Nm Prediction Time: 1 Minute 30 Seconds
istelE el U= No ENC Data Available. Please

Range Units:  [Nautical miles/ Metres ~ Enable Drift Compensation refer to RCDS or paper chart

Route Password Enabled Enable Acceleration Compensation

Accept Cancel

1.Valitse Tools Menu -alavalikosta User Preferences ja Range Units -valikosta Nautical Mi-
les/Metres



User Preferences

Vessel Prediction

Dist To WOP Marks at 0.1Nm int Isfor|1 ~
istance To arks a m intervals for Nm Prediction Time: T T —"—

Range Units: |Nautical miles/ Metres ~ [0 Enable Drift Compensation
Nautical miles

Sl N IO Navutical miles/ Metres O Enable Acceleration Compensation
Nautical miles/ Yards

Accept | Cancel

Huomaa! Valinnat pitd4d aina hyvéksya klikkaamalla lopuksi Accept -painiketta

Jolloin halutut muutokset jadvat voimaan

2. Harjoittele seuraavia toimintoja k&yttamalla ohjauspalloa ja kursoria:

a. Kun liikutat kursoria ruudulla huomaat ,ettd paaset Information Panel -valikkoon,

mutta et pysty siirtdmaén kursoria Chart Display -alueen ulkopuolelle

b. Huomaa, ettd kursori muuttuu nuoleksi siirrettdessa se Information Panelin -valikon

paalle

c. Liikuta kursoria kartalla ja huomaa, ettd kursorin alla olevan alueen paikkatiedot
nékyvét Cursor Position Data Panel -valikossa. N&kyvissa on myds suurennos paikasta, jossa kurso-

ri on

Tools v \

‘g 35°42.344'N |
006°59.930°W

Rng 2031.2 nm

il Brg | 223.3° |

No ENC Data Available. Please
refer to RCDS or paper chart

Select Context |
Query Menu
Feature




d. Huomaa kolme pienta laatikkoa Information Panel -valikossa. Ne osoittavat ohjaus-

pallon kolmen ndppéimen kulloinkin mahdolliset toiminnot

Create/ Undo [ Context
Edit Action Menu

Measure

2. Harjoittele siirtdimaén karttaa. Vie kursori haluamaasi kohtaan kartalla ja klikkaa ohjauspallon
vasenta néppainté ja pida sitd pohjassa samalla, kun liikutat kursoria

Huomaa! Jos painat ohjauspallon oikeanpuoleista néppdintd kartan paalla esiin tulee
Context Menu -valikko. Jos Context Menu -valikosta |0ytyvéasté alavalikosta Chart Motion on valit-
tuna Relative Motion —vaihtoehto, et pysty siirtdméén karttaa sellaiselle alueelle, jossa alus ei ole
nakyvissa

3. Harjoittele skaalaamaan karttaa

a. Pida pohjassa ohjauspallon vasen ndppéin ja paina samalla keskimmadista nappain-

ta. Kartan skaala muuttuu pienemmaksi

b. Pid& pohjassa ohjauspallon oikea n&ppdin ja paina samalla oikean puoleista nép-

paintd. Kartan skaala muuttuu suuremmaksi

Huomaa! Skaalaa pystyy muuttamaan myds Context Menu -valikosta 10ytyvasta Scale

-alavalikosta. Tdma toiminto on katevampi, kun joudutaan muuttamaan skaalaa huomattavasti suu-

remmaksi tai pienemmaksi. Skaalattaessa karttoja saattaa ohjelmassa esiintyé pienté viivetta

4. ECDIS -laitteen toimintoihin paasee viiden eri valikon kautta

a. Main Menu



RPT1 ECDIS
Main Menu

Radar Setup...
Safety Settings...
Alarm Setup...
Monitor Settings...
Position Offset...
Track Settings...

Replay Track...
Backup & Restore...
User Manual

Chart Services
Version Info...
Shutdown

Charts v |
Routes >4

b. Charts Menu

Charts
Open
Save Current...
Install
Update

Arrange

Vector Chart Settings..
Display Options

ENC Symbols (Chart1)




c. Routes Menu

Charts d

untesr v

Swap to Alternate
Route Planning...
Route Management »

I+|+i.|+0+|

d. Tools menu

Tools
Map Editing...
VRM /EBL...
Mariners' Notes...
User Preferences...
Trigger Event...
Position Fixing...
Print Screen

Select
Menu
Item

e. Context Menu

Chart Type
Chart Motion
Chart Aspect
Scale...

Reposition...
Overlays

Vessel Prediction
Window

Y14 olevista valikoista neljd ensimmaisté ovat listalaatikkovalikoita jotka 10ytyvét Information Pa-
nelista -valikosta. Context Menu —valikko avautuu klikkaamalla oikeaa ndppdintd missa tahansa
kartalla. Selaa kaikki valikot lapi ndhdéaksesi, mitd toimintoja on saatavilla, mutta &l& avaa niita vie-

14 tdssa vaiheessa



5. Aseta nyt alus Kalbadagrundin ankkurointipaikalle

3 by '; . § 1] Charts >
Y s & | ’ Manual steering

p L 46 . {No Route Selected)

! . f Alt. (lij:w R CtE‘dV]

! 4 #.+.‘.+.+|
|

CcTS

Dist to WOP
Time to WOP
ETA at final WP

| 60°00.630'N |
i 025°31.583'E
oM oo < Rng | 0.81 nm
§ Brg | 102.1°
Al — gk N\ No ENC Data Available. Please,
7 B ggﬁgfpi e ‘ o refer to RCDS or paper chart
\ Select/ Context
L 0.1nm y Query Menu
¥ o.onm Feature
a. Valitse Tools Menu ja sen ollessa auki Position Fixing
Apply Fix

Fix Type Time
Visual

02/09/2011 05:42 Ext. Input OFF  ~|

Decca - AN

Glonass

Loran / Tchaika

Comment

b. Valitse Fix ja Fix Type listalaatikosta GPS
c. SyoOté seuraava positio Position Field -kenttéén:

60 00,8’N 025 30,0’E

d. Toista yll& olevat valinnat, mutta tall4 kertaa valitse Update DR



6. Keskitd alus kartan keskelle
a. Klikkaa ohjauspallon oikeaa nappainta saadaksesi auki Context Menun

b. Valitse Chart Motion ja sen alavalikosta Relative (Best Scale)

Chart Type

»
Chart Motion 4 Fixed

Chart Aspect » + Relative (Fixed Scale)

Scale... Relative {Best Scale)

Reposition... True (Fixed Scale)
Overlays True {Best Scale)
Vessel Prediction

Window

7. ECDIS on tdman jalkeen valinnut parhaan karttaskaalan aluksen paikkaan ja on keskittanyt aluk-
sen positioon 60 00,8’N 025 30,0’E

a. Siirrd kursori Heading- kentén paalle Information Panel -valikossa ja huomaa etta
kaksi nuolta ilmestyvéat mahdollistaen aluksen keulasuunnan manuaalisen muuttamisen. Muuta nuo-

lilla keulasuunnaksi 170

RPT1 ECDIS

Main Menu > |

Heading|M = { 170.0°
Speed [Man| 00.0 kts
coG 170.0°
s0G 00.0 kis
Time +03H| 09:48:08

Depth *

Sensor DR Position
60°00.800'N  025°30.000'E
Datum WGS84

Charts =
Routes >l

Manual steering
(No Route Selected)
Alt. (Mo d)

Dist to WOP
Time to WOP
ETA at final WP




b. Varmista ettd aluksen manuaalisesti asetettu nopeus on 0,0 solmua

8. Muuta nyt kartan skaalaa

a. Avaa Context Menu painamalla ohjauspallon oikeaa né&ppainta kartalla ja klikkaa
Scale -valikkoa

Chart Scale

1:2,000
1:5,000
1:10,000
1:25,000
1:50,000

11:100,000
11:200,000
11:500,000
1:1,000,000
1:2,000,000
1:5,000,000
1:10,000,000

WORLD

-Valitse skaalaksi 1:2000 ja huomaa muutos

-Valitse skaalaksi 1:10000

-Zoomaa sisédanpdin nahdéksesi aluksen &ariviivat

1

FEH
nyy, !u _,’71’3 ‘ 3
1 @FI.(ljﬂSsn@msg
c_ &

-Valitse lopuksi Best Scale Chart



9. Valitse ENC-kartan tilalle rasterikartta

a. Avaa Context menu ja valitse Chart Motion valikosta Fixed

Chart Type

» 1f
Chart Motion 4 Fixed

Chart Aspect » « Relative (Fixed Scale)
Scale... Relative {Best Scale)

Reposition... True (Fixed Scale)
Overlays True {Best Scale)
Vessel Prediction

Window

b. Valitse edelleen Context Menun alavalikosta Chart Type ja sieltd Raster

Chart Type Vector
Chart Motion Bhayas
Inter-Chart Lookahead
Scale
Reposition ...

Overlays
Vessel Prediction
Window

10. Valitse Context Menusta Scale

Chart Type . 5

Chart Motion T ad e § =
} Inter-Chart Lookahead PR
T s

Reposition ... Third Size
Overlays Overview
Vessel Prediction i )

.......

Window

co s Mt K. . Pty g 1 Yoy
vt g £ ot v
=1

a. Huomaa muuttuneet vaihtoehdot
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-Valitse Third Size
-Valitse Overview
Huomaa! Rasterikartat piirtyvat eri tavalla kuin ENC-kartat. Rasterikartta piirtyy lait-
teelle aina kokonaisuudessaan ja kartan rajat ovat nahtavissa. Avataksesi viereisen rasterikartan siir-
ra kursori mustalle alueelle karttarajan ulkopuolelle, paina vasen néppéin pohjaan ja raahaa karttaa
haluaamaasi suuntaan

b. Avaa uudelleen Scale -valikko ja sieltd Full Size

Jarjestelma valitsee automaattisesti sopivimman kartan aluksen paikkaan ndhden Rou-

te Monitoring —tilassa, mutta kayttajan taytyy valita kartan formaatti

c. Valitse Vector Format ja jarjestelméa nayttdd ENC-kartat

11. Haluttuja RNC- ja ENC -karttoja voidaan ladata ndkyviin myos erikseen. Lataa ENC -kartta 001
English Channel

a. Valitse Charts -valikosta Save Current

b. Nappaile Chart Number -kenttaan 004 ja Title -kohtaan Kalbadagrund

Save Vector Chart

Chart Number
f 004

Title

WKaIbodagrundﬂ



c. Valitse Charts -valikosta Open ja Vector Chart

d. Valitse kursorilla kartta 001 English Channel ja klikkaa Open

Select Vector Chart for viewing

ChartNo.  |MainTitle | Type  Scale
001 English Channel 188093

002 Dover 28884

003 Harwich 25000

004 Kalbodagrund 25000

Auto1 Automatic Save 24552
Auto2 Automatic Save 392838
Auto3 Automatic Save 25000
Auto4 Automatic Save 261892

11

Cancel

001

-Néaytolle latautuu nyt ndkyviin ENC -kartta English Channel

e. Toista nyt kohdat a. — d., mutta valitse tall4 kertaa aiemmin tallennettu ENC -kartta

004 Kalbadagrund

TSEIec:t Vector Chart for viewing

 Chart No. | Main Title Type Scale|

001 English Channel 188093

002 Dover 28884

) 003 Harwich 25000
i 004 Kalbodaarund 25000
Auto1 Automatic Save 24552
Auto2 Automatic Save 392838
Auto3 Automatic Save 25000
Auto4 Automatic Save 261892

Cancel ‘

004

Load
Replace
Delete ‘

12. Kaikki RNC -kartat ovat ladattavissa listalta toisin kuin ENC -kartat, jotka taytyy ensin tallettaa

jotta ne voidaan ladata uudelleen nékyviin

a. Valitse Context Menusta Raster Format

b. Valitse Chart-valikosta Open ja Raster Chart



12

Select Raster Chart for viewing

Chart No. | Main Title Type Scale | ) Cancel J

2 British Isles ARCS 1500000
18 Falmouth Inner Harbour Including Penryn Al 5000 2

20 lle d'Ouessant to Pointe de la Coubre 500000
26 Harbours on the South Coast of Devon Plans

28 Salcombe Harbour 12500 Load

30 Plymouth Sound and Approaches 12500

31 Harbours on the South Coast of Cornwall Plans

32 Falmouth to Truro 12500 Replace |
34 Isles of Scilly 25000

35 Scapa Flow and Approaches 30000 ~|

c. Valitse kartta 002 British Isles ja klikkaa Replace. Kartta avautuu nyt Fixed Motion tilas-
sa, koska kartan lataaminen manuaalisesti on syrjayttanyt Chart Autoload —toiminnon

d. Valitse Context Menusta Chart Motion ja Fixed

e. Keskita alus nyt keskelle nayttoa pitamalla vasen néppain pohjassa ja raahaamalla
karttaa haluamaasi suuntaan. Voit keskittdd kartan myos valitsemalla Context Menusta Reposition
ja syottamalla Positio-kenttédan halutut koordinaatit



Chart Centre Position

Latitude ~ Longitude

60 00.8N 025 30.0E

f. Aseta kartta paikkaan 60 00,8’ N 025 30,0’ E ja zoomaa karttaa ulos kahdeksan ker-

taa

13. Tarkastele tehtyja karttakorjauksia

a. Valitse Context Menusta View Corrections

b. Painamalla keskimmaistd nappéint4 saat nyt kartalle ndkyviin oransseja palkkeja.

Zoomaamalla siséén oikealle skaalalle palkit muuttuvat nelidiksi ja nayttavét tietoja kartan korjauk-

sista. Huomaa ettd viimeisimman korjauksen numero on merkitty kartan alareunaan samoin kuin

perinteisilla paperikartoillakin

PP LIS St N

‘.‘?53,-—‘\

madal
FH2}TOMY. =59
Z
(9,, g;; lq'; Ku-adlmuna
.vtf.v vuu U : ':' -k1

B R I 12 ~



14. Muuta kartan Aspectia

a. Valitse Content Menusta Chart Aspect

Chart Type

Chart Motion
| Chart Aspect B
Scale...
Reposition...
Overlays

Vessel Prediction

Window

I
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b. Kokeile kaikkia vaihtoehtoja ja tarkastele niiden eroja. Huomaa, etté jos valittuna

on RNC-Kartta, on ainoa vaihtoehto North Up

13. Valitse skaalaksi 1:20 000 000. Tarkastele halytyksi& ja varoituksia, joita skaalan muuttaminen

aiheuttaa. Halyytykset ovat punaisia laatikoita valkoisella tekstilld ja varoitukset ovat oransseja laa-

tikoita valkoisella tekstilla

a. Siirré kursori Alarm Panelin p&alle ja paina keskimmadista nappainta laajentaaksesi Alarm

panelin nakymaén

Charts 5

An Estimated Position is Stilll «
Being Used

Serial Message Timeout
Loss of Time data from
ECDIS (ZDA
Serial Message Timeout
Loss of heading and water
speed data from ECDIS

VH
Heading Failure
ECDIS
ECDIS

Serial Message Timeout

Loss of position data from
ECDIS (GLL)

Serial Message Timeout
Loss of COG! SOG data
from ECDIS (VTG)

ECDIS Velocity Sensor
ECDIS
Position Failure
DR Position

Clear Expand/

Alarms Restore
View
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b. Klikkaa hélytys- ja varoituslaatikoita hyvaksyéksesi ne.

c. Kun olet valmis, pienenna Alarm Panelin nakyméa normaaliksi.

Huomaa! Hyvaksytyt halyytykset nakyvét valkoisella pohjalla Alarm Panelissa kun-
nes halytyksen aiheuttama tilanne tai olosuhde on ohi

14. Valitse sopivin skaala nakyvilla olevalle kartalle. Valitse Main Menusta Monitor Settings ja kdy
yksitellen l&pi kaikki vaihtoehdot. Kay vaihtoehdot 1api RNC- ja ENC -kartoilla ja huomaa keski-

naiset erot

Monitor & Colour Scheme Settings

Colour Scheme |Day - Bright ¥ Brighvtness

Day - Bright 1
Keyhoard : | [ ‘}75%

|Day - White Background
Dimmer |Day - Black Background ol Degauss
Dusk - Green
Contrast
1100%}Dusk - Red o Defaults
‘ [Night - Green

-
Night - Red = | 75% Close

o))

. Day — White Backround

b. Day — Black Backround

c. Dusk — Green

d. Dusk — Red

o

. Night - Green

D

. Day — Bright

15. Valitse Tools -menusta VRM/EBL.
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a. Vie kursori lahimman maakohteen péélle ja paina vasenta nappéinta. Nyt voit tar-

kastella matkaa ja suuntimaa halutusta kohteesta alukseen VRM/EBL -kentdssa

Lo g . S -
I ) "R
- o
24 4 25 70 .
L 41 ‘ - 67 s
a3 = - poA
1
1 45
il s NN '
7 25 ‘ 34 f ; ;
25 L : 1
~— 49 1 & 5
eh % 53
59 ] {
20 I 6p° y 7 26
527 06" 7T T =
35 ( ’ 48
{
20 ;] 26
:
55 L] 27
% 26 H
—1.0nm 23 45 /. Py
42 0.8 VP
+ 54 = 1
; v
4. . i
vy 33 KALBADAGRUND
56 s LFI{4}30527m12M
57 RaconiK) 2b
26 q
25 T
N ; 48
17
39 A \ jv
¢ &
._g(l]nm 1 48 75 Je3 Y8 * 42
—u.Uunm

VEM/ESL Editing

. Reverse Rel
Beanng Bearing Bearing
Ground | 59°59.141'N| 025°35.925'E |Free 59°59.434'N| 025°34.960'E, 0.56 nm| 301.2°] 121.2°| *****

ID Origin Latitude Longitude End Latitude Longitude Range

‘ 3

b. Valitse VRM/EBL -kentdssé Origin ja muuta kohtaan Ship. Huomaa muutos etai-

Syys- ja suuntima -arvoissa.

| 2 =S ¥
‘ 43 } N 9« 7
—1.0nm 53 1 Sy Yo 'thy, [
B 53 43 : ~ /
= 3 e 230
\ S
w 5 29
= ~
257 70 T~
ét ! 61 54 R
T ke 40 53~
7 7
34 17 '.' 6
290.1nm 4 _ 60 - 65
20.0nm A & 5%
i 5

VEM/ESL Editing

Bearin Reverse Rel
s Bearing Bearing

msmp | 60°00.800'N| 025°30.000'E |Free 60°00.878'N| 025°30.503'E 487 m| 072.6°| 252.6° -097.4°162.

ID Origin Latitude Longitude End Latitude Longitude Range

4
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VRM/EBL:n alkupiste voidaan asettaa joko maahan tai alukseen. Loppupiste voi olla vapaa ( Esim.
kiinted matka ja suuntima joka liikkuu relatiivisesti aluksen omaan positioon nahden.), asetettu
maahan tai alukseen. Toiminnot voidaan valita Origin-listavalikosta. Huomaa ettd kaikki kentat

ovat muokattavissa

c. Paina lopuksi Delete poistaaksesi VRM/EBL -merkinnédn kartalta ja poistu valikosta pai-

namalla Close
16. Tutki kartoilta saatavaa tietoa

a. Valitse nakyviin RNC-kartta. Siirra kursori kartan paalle ja paina vasenta nappainté.

Tutki nahtévilla olevia tietoja

O Features © Chart Information r';'liltjlr:t?er: 1069

Sheet Data Approaches to Vuosaari

and Porvoo

Source: GB
Issue Date: 03/02/2011

Edition Date: 19/03/2009
Lastest NTM: 2010-05804
Last Updated:

19/04/2011 at 1543

-Miké on kartan numero ja nimi?

-Koska kartta on péivitetty viimeksi?

-Mitd muuta tietoa kartasta on saatavilla?

b. Valitse nakyviin ENC-kartta. Siirra kursori 1&himman poijun péélle ja paina vasenta

nappainta
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® : Feature: Buoy, cardinal
> Features O Cell Information | |, G0 59958 660N , 025°36.182'E

=

Buoy, cardinal Buoy shape: spar (spindle)
Top mark Category of cardinal mark:
Coverage south cardinal mark

Navigational system of marks Colour: yellow, black

Quality of data '| |Colour pattern: horizontal stripes
Depth contour Object name: Kalbadagrund
Depth area Source date: 20100223

Source indication: FI,Flrgstr, VATU
Object name in national language:
Kalbadaarund - Kalbadaarund - 798>

Magnetic variation
Territorial sea area

OK

-Mika on poijun nimi?

-Mit& muuta tietoa poijusta on saatavilla?

c. Valitse Cell information

-Miké on nahtéavilla olevan solun numero?

-Koska viimeisin paivitys on tehty?

17. Valitse Context Menusta Window ja Minimize. Kaikki avoinna olevat ikkunat voidaan nyt kasa-

ta halutusti. Enintd&n kolme ikkunaa voi olla avoinna yhtdaikaisesti. Kokeile eri vaihtoehtoja ja va-

litse lopuksi Maximize

18. Valitse Main Menusta User Manual ndhdéksesi valmistajan kayttdohjeen

HARJOITUSOSA KAKSI — NAVIGOINTITYOKALUT
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1. Valitse RNC-karttaformaatti ja aseta alus Kalbadagrundin ankkuripaikalle paikkaan: 60 01,0’N

025 30,0’E. Keskiti alus kartalle ja valitse paras skaala

APT1 ACOS

— g " I [ < ] g £0°01.000N
T * . / : Datum

1.0nm £ Fo|

g eing Used.
Revert to another Lag Sensor

—
-

Ber

m
nm /

Huomaa! Valitsemalla Chart Motion -valikosta Relative (Best Scale) péaset nopeasti

sopivaan skaalaan
2. Valitse Chart Menusta Open ja Vector Chart

a. Valitse kartta 002 Dover ja klikkaa Load

Select Vector Chart for viewing

| Chart No. | Main Title

: 001 English Channel !
002 Dover
003 Harwich
Auto1 Automatic Save
Auto2 Automatic Save
Auto3 Automatic Save
Auto4 Automatic Save

-Miké on kartan numero?

b. Keskita kartta ja valitse sopiva skaala

W

002

Load
Replace
Delete
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3. Valitse Chart Menu ja Vector Chart Settings

a. Valitse Display Level -listavalikosta Standard Display

Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style

Standard - Four Depth Shades | | Traditional ! Close ‘

Base

[ Standard Time Varying Objects

Additional | O Textual Annotations O Shallow Pattern Show Today's v |

O Shallow Soundings M Symbol Failures [l Better Usage Areas

m|

O Lights O Information Points [0 Data Quality

b. Rastita Specific Settings -valikosta Lights ja huomaa muutos naytolla

Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style
Standard Four Depth Shades ~  Traditional : | e CI°$? ‘

= ——

Specific Settings Time Varying Objects

O Deep Soundings O Textual Annotations [0 Shallow Pattern |Show Today's v |
O Shallow Soundings M Symbol Failures [0 Better Usage Areas

M Lights O Information Points [0 Data Quality

4. Sulkematta Vector Chart Settings -valikkoa valitse Context Menusta Reposition. Syotd Chart
Center Position -kenttidédn koordinaatit 56 59,6’ N 024 55,5’E
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Chart Centre Position

Latitude ) Longitude
‘ 59°56.9'N 024°55 5|E

Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style

Standard [Four Depth Shades ~| Traditional ‘

" Specific Settings Time Varying Objects
OO0 Deep Soundings 0 Textual Annotations [0 Shallow Pattern Show Today's v

O Shallow Soundings vl Symbol Failures [0 Better Usage Areas
M Lights O Information Points [0 Data Quality

Tools —  ~+|
59°56.937'N |
H | 024°55.587E |
“ﬂ Rng [17.69 nm |
._ Brg | 256.7°

-Miké& on matka ja suuntima loistoon aluksesta?

5. Valitse Context Menusta Chart Motion ja Fixed

6. Valitse skaalaksi 1:25000

7. Valitse Vector Chart Settings -valikosta Depth Shading ja tarkastele vaihtoehtojen eroja

a. Two Depth Shadings



\Vector Chart Settings
Display Level Depth Shading Symbol Style
Standard = Two Depth Shades }d

[Traditional
Specific Seftings

0 Deep Soundings

Time Varying Objects
O Textual Annotations O Shallow Pattern 1’3%@%&&5 :‘
O shallow Soundings M Symbol Failures [0 Better Usage Areas

M Lights O Information Points

O Data Quality

b. Four Depth Shadings

Vector Chart Settings
Display Level

Depth Shading
|Standard

Symbol Style
IFour Depth Shades RARERRYE S TS
Specific Seftings
O Deep Soundings O Textual Annotations O Shallow Pattern
O Shallow Soundings Symbol Failures [0 Better Usage Areas
M Lights O Information Points O Data Quality

Time Varying Objects
|Show Today's ~

22
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8. Valitse Display Level ja tarkastele vaihtoehtojen eroja

a. Base

|\ Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style

~| |Four Depth Shades ~| | Traditional ~| | Close

Specific Seftings Time Varying Objects
O Deep Soundings O Textual Annotations O Shallow Pattern Show Today's ~

O Shallow Soundings O Symbol Failures 0 Better Usage Areas

O Lights O Information Points O Data Quality

-Huomaa kartalla ndkyvan informaation ja yksityiskohtien vahyys. Spe-
cific Settings-valikossa kaikki kohdat ovat tyhjia

a. Standard

Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style
Standard | Four Depth Shades ~ Traditional ‘ Close
Base

[ Standard | Time Varying Objects

Additional [0 Textual Annotations [0 Shallow Pattern jShow Today's v |

[0 Shallow Soundings M Symbol Failures [0 Better Usage Areas
O Lights O Information Points O Data Quality

-Kartalla on nyt nakyvilla informaatiota ja yksityiskohtia jotka on todet-
tu oleellisiksi navigoinnin kannalta
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b. Additional

slbidadrund

45~

:Vectar Chart Settings
Display Level Depth Shading Symbol Style

[Additional ¥ Four Depth Shades ~ Traditional

r Specific Sefttings 1 Time Varying Objects
M Deep Soundings [0 Textual Annotations O Shallow Pattern [Show Today's ~|
M Shallow Soundings M Symbol Failures [0 Better Usage Areas

O Lights O Information Points O Data Quality

-Kartalla on nyt nakyvilla kéyttajan valitsema informaation ja yksityiskohtien maéra
c. All

.ON

Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style
Additional |Four Depth Shades ~ ;’Traditional
Specific Sefttings Time Varying Objects
& Deep Soundings M Textual Annotations & Shallow Pattern Show Today's ~
& Shallow Soundings & Symbol Failures & Better Usage Areas
M Lights M Information Points & Data Quality

-Huomaa informaation ja yksityiskohtien paljous. Specific Settings -
valikossa kaikki kohdat ovat rastitettuina
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9. Valitse kartan skaalaksi 1:10000 ja zoomaa ulos askel kerrallaan. Tarkkaile yksityiskohtien muu-

tokset jokaisella askeleella

10. Valitse Vector Chart Settings -valikosta Standard ja huomaa informaation ja yksityiskohtien vé-

heneminen
-Huomaa syvyyslukemien poissaolo

11. Rastita Specific Settings -valikosta yksi kerrallaan seuraavat valinnat ja poista rasti kun huomaat

muutoksen:

Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style

Standard : Four Depth Shades ~ Traditional ! Close }
Specific Seftings Time Varying Objects

1 Textual Annotations 0 Shallow Pattern Show Today's |

| Symbol Failures [0 Better Usage Areas

[0 Deep Soundings
[0 Shallow Soundings
O Lights

=
O
O
-

| Information Points OO0 Data Quality

-Lights

-Textual Annotations

-Information Points

-Shallow Pattern

-Data Quality

12. Muuta nyt Vector Chart Settings -valikosta kohdat haluamiksesi. Jata kuitenkin kohdat Deep

Soundings, Shallow Soundings ja Textual Annotations rastitetuiksi

13. Tarkastele Symbol State -valikon vaihtoehtojen Simpliefied ja Traditional vaihtoehtojen eroja.

Huomaa miten karttamerkiston ulkoasu muuttuu

14. Varmista, ettd Four Depth Shades on valittuna ja aseta kartan skaalaksi 1:10000
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15. Sulje Vector Chart Settings ja Valitse Main Menu -valikosta Safety Settings. Aseta seuraavat

arvot:

Safety Settings

r Depth [ Guardzone ]
.... Accept Cancel
Shallow Contour (m)

Safety Contour (m) Settings

| -
@ Link || Look Ahead (mins) 5| Air Draught (m) 42| =

Safety Depth (m)

| | -
Clearance (m) | 88| Vector Length (mins)| 10} _+

Deep Contour (m) -

-Safety Contour: 15m. Safety Depht muuttuu automaattisesti samaksi arvoksi koska
ne ovat yhteydessa toisiinsa. Safety Contour ei voi télldin olla suurempi kuin Safety Depth. Jos va-
littua syvyyskayraa ei kartalla ole saatavissa tulee seuraavaksi syvempi kayra valituksi Safety Con-

tour-arvoksi

-Safety Depth: 5m. Safety Contour muuttuu automaattisesti samaksi arvoksi. Jos yritét
muuttaa Safety Depthia Shallow Contouria pienemmaksi ilmestyy naytolle laatikko joka ilmoittaa
sen olevan mahdotonta

-Poista rasti Link -valintalaatikosta ja sadda Safety Depth -arvoksi 10m. Safety Con-
tour pysyy nyt viidessd metrissd mutta syvayslukemat nakyvat myos Safety Contour -arvon ulko-
puolella
16. Aseta nyt Shallow- ja Deep Contour -arvot

a.Shallow Contour 12 m

b.Deep Contour 15 m
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GOFREP.
g 2dagrund

2 0.0nm ac -
‘Safrety Settings

Depth Guardzone
Shallow Contour (m)| 12/

Settings

Safety Contour (m) 15} : I
r O Link Look Ahead (mins) 5[— = Air Draught (m)

Safety Depth (m) 5l : ‘

= cl 882 || vector Length (mi
Deep Contour (m) 15§v earance (m) = ector Length (mins) |

-Huomaa eri savyt jotka ilmaisevat Contour-arvot

c. Katso mité tapahtuu kun valitset Vector Chart Settings -valikosta Two Depth Sha-

des

17. Valitse Chart Menu ja ENC Symbols

Chart Information
SDIS SYMBOLS
(-]

INFORMATION ABSUT THE SHORE FEATURES, PORTS (C.0,E,F) DEPTH. CURRENTS (H.1) = Symbols
hart Information (a,b)

CHART DIsELAY (AB) o
{ N @ & a Topography:
m O Nat and Manmade
| i = featur Ports (c,d.e,f
i = [ Hydrography:
- \ i g - = © Depths, Current, etc (h,i)
<5 % s e = o Obstructions,

Pipelines, stc (,k,1)
raffic Routes (m)
» Special Are

SEARED. CRETRUCTIONS. ROUTES (M) SPECIAL AREAS CN)

PIPELINES (I14.L) Symbols:

i > Simplified (p,
|
‘ ‘ fog signals, radar
' © Traditional (q) buoys,

. |
= () ) ' o beacons, topmarks
i i |
| & N
est Pattern
; . | I Test Patt
s Grey Scale
BUGYS, BEACONS, LIanTs, PAPER CHART BUSYS R R s > Single Colour
RADAR (F.Q.R,=) AND BEACONS
Colour Scheme
PN K=t < & O Day - Bright
o P @ Day - White
Pt ey = > Day - Black Background
SERVICES, SMALL CRAFT o
z X
® @ v

> Night - Red

Close

a. Kay lapi kaikki listalla olevat symbolit
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18. Valitse skaalaksi 1:400000. Valitse Context Menusta Overlays ja Coverage (Better Scale

MBI e
Radar

Primary Route
Alternate Route
Dist to WOP Marks
¢ Route Tools
Chart Type
Chart Motion
Chart Aspect
Scale... Guardzone
Reposition... Coverage (All)
Coverage (Better scale)

Primary Track
Secondary Track

Vessel Prediction
Wind

»
>

-Rasteri tai vektorikartan rajat nakyvéat kun suurempi skaala on valittuna. Rasterikartat

nékyvét sinisina ja vektorikartat punaisina

19. Kayttden VRM/EBL-tydkaluja mittaa ts=000 ja et=0,6" aluksestasi



L 0.1nm

£ 0.0nm |
VRMV/ESL Editing

ID Origin
Ship

Latitude Longitude End

Latitude
60°01.004'N| 025°30.005'E|Free

Longitude

Range Reverse Rel
60°01.600'N| 025°30.006'E

Beantg Bearing Bearing Ak
0.60 nm, 000.0°| 180.0°| -041.6°090.I
4

»

Close

a. Valitse Tools-valikosta Map Editing

b. Valitse symboli valikosta ympyré ja aseta se haluttuun paikkaan

. Nimed paikka ”Divers Down”

Map Editing

Map: [ New Map 1

> ‘Danger
ltem Type

Colour Latitude
LT circle Danger

PN
~| |Ext. Input OFF  ~ Close
Longitude Description

Last Point
60°01.602'N| 025°30.006'E Divers Down
|T Bearing

Range
170 m|
‘ 127.8°
Undo Last Insert ltem Delete Item

Delete Map
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d. Sulje Map Editing -valikko, talleta tekemé&si User Map ja nimed se nimella New
Map 10

e. Saadaksesi kartalle nakyviin haluttu User Map valitse Charts-valikosta Display Op-
tions ja User Maps. Valitse listalta nimedmasi User Map ja klikkaa Add Map. Nyt valittu User Map
nékyy kartalla

User Map Display Selection

Available Maps Selected Maps

|Antwerp = New Map 10
|Antwerp + —l : :

|Antwerp viivat

|Antwerp viivat (Steenbank)

Belts

Bilbao

Brest
|Brest poijut | << Remove All

20. Olet saanut NAVTEX-viestin jossa on seuraavat tiedot: Kardinaalipoiju ”Kalbadagrund” pai-
kassa 59 58,7°N 025 36,2 E on siirtynyt. Uusi paikka on 59 58,6’N 025 36,1°E

N\
S |
Kalb3 .g% 7
albidagru;
{5 e 83 E
\
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a. Aseta poiju uuteen paikkaan kayttamélla Manual Correction -toimintoa

S > 5 S > 5 S > 5 S > > ] \:q; ,‘: gl || > 5 S
Sy s ia b, 7] [
- % 1 - = = = Charts e

2 = > ~ i Open »

Save Current...

Install
w

Arrange

Chart Settings.
Display Options
ENC Symbols (Chart1)
WP13 : Helsinki |

Dist to WOP 11.23 nm |
| Time to WOP | 00:00:00 |

| ETA at final WP|06:56 16/06

Manuaj ENC Updsates

Cell: 165190m C 3 Close
Selected

Feature Type Action Latitude Longitude Ct insert T —

Range

vrBearing

Select |
Menu
Delete ltem

b. Tutki kartta solua ja merkitse muistiin karttasolun numero fi29gofm

c. Keskita kartta poijun vanhaan paikkaan

d. Valitse Charts-valikosta Update ja Manual ENC

e. Valitse esiin ilmestyvasta laatikosta Yes

Guardzone safety monitoring will be suspended
while updating charts.
Do you want to continue?
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-Huomaa ettéd valvontaominaisuudet kuten Guardzone eivét toimi karttaa

paivitettdessd. Tee péivityksid vain turvallisella alueella

f. Valitse karttasolu fi29gofm Cell-kentdsta rullaamalla valikkoa alas tai ndppéilemalla

se Cell-kenttdédn. Klikkaa haluttua karttasolua ja Enteria

Manual ENC Updsates ||
Cell: < [ Close ]
fi29gofm ' - Selected
Featurii29gofw Longitude  C Insert [ Last Point
Range

’ ¥

[fi29nbal
|fi29sobn

|fi29sobs |
[fi3ainds : Bearing
|fi49ihmj

|

Manual ENC Updates
Close

a[Selected
Insert rLast Point

Bearing

Cell: fi29gofm

h. Vie kursori kartalla ilmoitettuun poijun uuteen paikkaan ja paina vasenta nappainté

g v
Kalb&dagrund ,j

N
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-Huomaa oranssi héntd” asetetulla poijulla joka ilmaisee ettd se on ma-

nuaalisesti asetettu kartalle

i. Poijun paikkaa voidaan muuttaa kartalle asettamisen jalkeen valitsemalla asetettu

poiju Feature-kentasta ja nappailemalld haluttu latitudi ja longitudi niit4 osoittavaan kenttaan

Manual ENC Updates y N

Cell: fi29gofm 5 Clear All l.}Edates] Close |

. . » Selected
Feature Type Action Latitude Longitude Ci Insert

Last Point
Il 5uoy, cardinal Selected 59°58.600'N|025°36.100'E

Ranrgre
4 255 m

Bearing

LT

Insert ltem | Delete ltem | | Remove Update |

j. Sulje Manual ENC Update -paneeli ja tallenna muutokset.
HARJOITUSOSA 3 - REITIN SUUNNITTELU

Luo reitti Porvoon 6ljysatamasta( 60 18,7’ N 025 33,7’ E ) Muugan 6ljysatamaan ( 59 29,9’ N 024
57.9°E)

Valmistelu

1. Avaa Route Menu ja valitse Route Planning
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T % o3 = = 2 = = P mReT EcDis
= dan £ r e = 2 memsivesd § Main Menu =
z - e E rashans s S o G g S -
e & 53 o Heading T 118.3°
ricarv.aer wrraas Fdren s 9 -~
o ,2’75.10 S Speed w ©00.0 kts
2 bar o coc = 324.9
v b e, etk ¢ L soG 00.0 Kis
W-mm’ Time +03H 17:32:55

Depth
Sensor D  ECDIS
60701 .489'N O028°26.866'E
Datum wGss4
Charts ~
=
Swap to Alternate

Route Planning

Route Management

TR R

XTE

Dist to WOP
Time to WOP
ETA at final WP

Tools ]

Rng
Brg

Cross Track Error

= rvaskaidal 2 O y BRET1 ECDIs
¥ ———
s Vi aiete alemgs 25 . | Main Menu e

Pt Heading T 118.3°
Speed w 00.0kts
coG Pos 0153
sSOG 00.0 kis
Time +03H 17:33:24

Depth

Lile Blsh e Sensor D ECDIS
- S0°01.489'N 028°26.865'E
- " Datum

3 . . Srovs Bugbieen -
\ T R

—Lonm

ohakia Bhub oPen

Ts

T el osbarpet
°

Dist to WOP
Time to WOP
ETA at final WP

a3
60°19.107N
025°37.551E
- - - Rng 386.04 nm
Route: New Route ~ | Delete Route || Tools Ext. Input OFF ~ Close Brg 281.8

Rowte Planning

ame Latituce g Type L Course Length Distan < Speed Channel Cross Track Error
S0°00.000'N “00. ( 15.0) (500 m)
S0°00.100'N 003°00.000°E Normal RL 000.0° 185 m 185 m 150 SO00m

|[Reverse Route| Print Route || Full Check || Safety Check || Save Route

2. Nimed reitti Porvoo—Muuga HARJOITUS nimell4 ja suunnittele reitti

-K&annospisteet asetetaan kartalle viemalla kursori haluttuun kohtaan ja lisaéamalla
k&&nnospiste painamalla ohjauspallon vasenta painiketta. Olemassa olevia kdanndspisteita voidaan

myos siirtdd pitdmalla niiden kohdalla kursoria vasen painike pohjassa ja siirtdmalla ne haluttuun
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paikkaan. Kahden kaannospisteen valiin saadaan lisattyd uusi k&anndspiste add wp-toiminnolla.
Olemassa oleva kaannospiste voidaan poistaa delete wp -toiminnolla. Reitti tulee suunnitteluvai-
heessa tallentaa sdanndllisesti koska mahdollisen jarjestelmdvirheen sattuessa tallentamaton tieto

haviaa

RPT1 ECDIS
Heading T 117.9°
Speed W 00.0kts

coG 2325
Pos

S0G 00.0 Kis

Time +03H 17:35:08

Depth

Sensor D ECDIS
60°01.489'N 028°26.865'E
Datum WGS34

Charts -

Routes hd

Manual steering
(No Route Selecled)

Dist to WOP
Time to WOP
ETA at final WP

Tools -
60708 636'N
025728 76FE

. : . . Rng 89.10 nm

Route: Porvoo - Muuga * | Delete Route Tools Ext. input OFF Close Brg 2746

Route Planning

| Latitude Longitude ype GC/RL Course Length Dislance < Speed Channel Cross Track Error
60°18.716'N  025°33.736°E€
60°16.711'N 025°32.861E Normal RL 1922° 205nm 205 nm
003 Estamsudden 60°13.193N 025°35.571°E Normal RL 158.1° 3.77nm 582 nm 135 (80m)
004 Svariskar 60°10.089N 025°38.922E Normal RL 1518° 352nm 934 nm 13.5 (100 m)

1

[Reverse Route| Print Route || Full Check | Safety Check || Save Route

Huomaa: Saapumisajat reittipisteille méaéarittyvat automaattisesti samalla, kun reittia

suunnittelee

5. Reitin valmistuttua nimed reittipisteesi alkaen AA:sta ja jatkuen BB, CC jne. Nimedminen tapah-

tuu korostamalla Name-alue ja lisddmalla nimi
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: f - - '!:‘Zf :1.! Ao i : o "'"'""
Secvas $8iptipary 2 2 /‘L_“ o “w(l'so B .;.‘ ‘» Risstinan QEE_EC:'DIB
A ) AT N e o, u; R 5. 1 ,39'9'"5"6- | Main Menu
. { ] 4 x
ALY 4 oo Cgarnd ! Heading T | 117.3
> <t - eadin .9
: muu«nf_gu‘ .mw“ gl s vﬂ»@&«.&'o‘ Y g
.( 2 a0 N Speed W 00.0kts
, .. : o= - (L3 e > - 57
. v .I) ,{ avgn.‘p.u..a B 3 { o Pos Lol
: 1y’ i i $06G 00.1 ks

: f g " & 7,
Mebbudden Yemer g \ | A R, Ao Time  +03H 17:39:25
AT e - SUBYIRGAW _;/'r'hmqg:f % : W Ry LV "_';“"""‘"']' Depth
Phadtosdtar tarapen sleirgs P R L T, Ta TRy |
] : ‘\ 9 R sherget (e, 3 Sensor D ECDIS
ot g ]r 10403 ) B, N -1 wm:"' N — = ==
oo N : g (Nl G0°01433'N  028°26.865E
o Pedonsinden L W HT5 { k. A . [ 2
B RS //,.' A \\ ! (i o Quty J I (¥ ELTT WGS
-x)-bﬁ«ms// /! /’ "\‘\ ! \ v W] .
° & 7 g6 \%\ g . \a | Charts
S !3// ',,‘7 it th g 151 A b &
=4 A m s t Routes
LB S ox TR " I,\{;!g ‘\ & ; ;
B 0L % s NN Manual steering
-, A 3 1. /’, } ! = ; E -
%O L / Ao o N o 5. se Jorvoo - Muuga HARJOITUS
7 ’;'o ] VA 1 S w bengtsty >
! . lmhr\oé.(mdo 2 . '

.........

XTE 7598 nm CTS 273.7
WP : ff

Dist to WOP 1.02 nm

Time to WOP 20:19:04

ETA at final WP 1343 29/09

Toals -]
60°15.082ZN
025°31.979E

§ Rng 88.12 nm

Route Planning

Route: Porvoo - Muuga HARJCITUS * | Delete Route || Tools Ext. Input OFF ! | Close | | Brg | 27829

Name | Latitude Longitude Type GC/RL Course Length Dislance < Speed Channel Cross Track Error
aa 60°18.716'N  025°33.736°E ( 13.5) (500 m)
bb 60°16.711'N  025°32.861E Normal RL 192.2° 205nm 205nm ( 10.0) (100 m)
cc 60°13.193'N 025°35.571°E Normal RL 158.1° 377 nm 582 nm 135 )
60°10.08¥N 025°38.922E Normal RL 151.8° 352nm 9.34 nm 13.5 (100 m)

»

[Reverse Route| Print Route || Full Check || Safety Check || Save Route

6. Aseta vaylanleveys Channel -kohdassa 1500 metriin ja tarkenna reittiisi todetaksesi valitun vay-

lanleveyden vaikutus

7. Aseta vaylanleveys sopivaksi kaikille reitin osuuksille

Huomaa: System check etsii reitin rajoitukset vain asetetun véylén leveydeltd. VVaylan

leveys pité4 olla kapeampi kuin sen ulkopuolella olevat esteet, vaarat ym.

8. Huomioi seuraavat sarakkeet ja niiden sopivat asetukset

8.1. GC/RL-sarakkeesta voidaan valita kyseisen legin tyyppi isoympyréa (great circle) tai loksodro-

mi (rhumb line)
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8.2. Course-sarake néyttaa legin tosisuunnan

8.3. Distance-sarake nayttaa legin pituuen (nm)

8.4. Speed-sarakkeessa voidaan legille asettaa haluttu nopeus

8.5. Channel-sarakkeessa madritetadn haluttu vaylan leveys

8.6.Turn-sarakkeessa valitaan haluttu kddnnds moodi kadyttden kadntdsadetta (radius) tai maksimi

k&annosnopeutta (rot)

8.7. Date time-sarakkeessa nakyy saapumispaivamaara ja aika kyseiselle legille

8.8. Hours-sarakke nayttaa legin keston tunneissa valitun legin nopeuden mukaan

9. Aseta Speed-sarakkeessa koko reitille nopeudeksi 12s Speed sarakkeessa

10. Tarkasta viimeisimman paivityksen paivays (last update issued) ensimmaiselle tarvitsemallesi
karttasolulle
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Eddion Number: 3
Issue Date: 15/04/2011
Agency Code: 160

Update Number

23

Update Date: 16/05/2005
Usage: Approach

Compilation Scale: 1:25000

Last Updated: 29/10/2010 at 14:50

Horizontal Geodelic Dalum: WGS 84

Vertical Dalum (Height)
Meoan sea lavel

o
ety

/

s Wb teen

o

b AL can s
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RPT1 ECDIS

Tolkinen, Tolkis
Main Menu -
= Heading T 118.2°
— Speed W 000kts
Tadiddan
5 coeG 2814
S0G 00.0 ks
2 Time +03H 17:44:56
Depth ”
Sensor D ECDIS
% 60°01.488'N 028°26.866'E
4? 5 Datum WGS84
(4] s
o 4 3

Manual steering
Muuga HARJOITUS

JQrVoo -
Ailt. N ‘ |
‘| EREEEEEE

XTE 7598 nm CTS 273.7°

Leoans st sen
wenrkovied 3

llpc‘voh demgs 34

Ve 180 WES - ff
1 Dist to WOP 1.02 nm
+ Time to WOP 25:22:53

ETA at final WP 06:51 28/10

Tools
60°19.843'N
025°3317TE

Rng 88.31nm
Brg | 2820

Cross Track Error

10. Siirra reittipiste BB paikkaan, joka on suunnassa 078 ja etéisyydell4d 0,88nm Storholmenin nie-

mesta

st dcnt bt Sherr 1y

__0.0nm

R

Rowute Plenning

Ro Porvoo - Muuga HARJOITUS ~ [ Delete

Latitude Typ
59°29.925'N
59°30.865'N
59°34 831N
59°35.265'N

Longitude
024°57.96TE

Name !
oo

nn

mm

|[Reverse Route

024°58.413E Normal
024°53 413E Normal
024°49.240°E Normal

Route
e urse Length
013.5° 0.97 nm
3274° 471 nm
281.6° 216 nm

RL
RL
RL

Print Route || Full Check

Ext. Input OFF

RETT ECDIs

Main Menu

Tt oty BEIS P

Tg

Time +03H 18:08:18

Depth
D ECDIS
028°26.864'E

Sensor
60°01.485'N
Datum

Jorvoo - Muuga HARJOITUS
Alt. F ne

XTE 8383 nm CTS 3350
wP12

Dist to WOP Om

Time to WOP 00:00:00

ETA at final WP 20:57 23/08

[
60"16 4
025°32.546'E
Rng |88.05 nm
Brg | 27938

Dist

Speed Channel ~

( 14.0) (2.00 nm
(

Cross Track Error

0.97 nm 0) (200 m)
5.67 nm
783 nm

[ Safety Check 1| save Route
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11. Aseta uusi reittipiste DD ja EE reittipisteiden vélille (tarkalla paikalla ei ole merkitystd). Huo-
maa mité on tapahtuu alkuperéiselle reittipisteellesi WP4?

Main Menu

Heading T 116.7°
: w 00.0kts
2766
00.0 kis
+03H 18:094¢6
Depth

os

Sensor D ECDIS
60°01.484'N 028°2 &
Datum

2orvoo - Muuga HARJOITUS
Ailt. t

XTE 8383 nm CTS 3350
wWP12

Dist to WOP Om

Time to WOP 00:00:00

ETA at final WP 22:51 14/10

Tools

[ Delete Route I | Close
nel Tun Radius RoT{("/m Hours
nm) (Rad) (2.00 nm) ( 30.0) 7 12:00)/ 0.0
m) Rad 2.00nm 6.7 072 12:04 0.1

RL 013.5° 097 nm 0.97 nm
> RL 3274° 471 nm $.67 nm { ) Rad 2.00nm 6.7 06/07/2009 12:24 04
RL 281.6° 216 nm 7.83 nm 1 ) Rad 200nm 6.7 06/07/2009 12:33 06

>

[Reverse Route Print Route Full Check | Safety Check || Save Route

12.Mika on suunnitellun reittisi kokonaismatka?

13. Valitse Reverse -toiminto ja havainnoi mita tapahtuu

14. Kaanna reittisi siten ettd matkan suunta on kohti Porvoota

15. Muuta matkan ETA viimeiselle reittipisteelle perustuen uuteen ldhtéaikaan kello12:00 tdnaan

16. Muuta nopeutesi koko reitille 14s

17. Mik& on ETA Porvooseen nyt?

18. Muuta seuraavaksi suunniteltu nopeutesi legille kk 18s
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19. Miké on paivitetty ETA Porvooseen?

20. Aseta seuraava huomautus 5 mailin paahan viimeisesta reittipisteestési ja valitsemasi vaylanle-

veyden sisdpuolelle kdyttden Mariner’s notes-toimintoa:

”CALL HELSINKI VTS CH 09”

' n@T’\ E'.CDIS

o Q) w4 4 '_ Main Menu
d Heading T 115.0°
I \
U Speed w 000kts

coG 036.5
Pos
S0G 000 Kis

o g M’" y/‘\..\ Time  +03H 18:18:36
l;.’ '. x‘. \~\\\< 200 ‘&‘\\\ Depth 3
/4 H \"-\;- s “’-\ Sensor D ECDIS
FANE Pk B 60°01.482N 028°26.861E
4 ‘ I / TSI T Datum St
‘ﬂ“l .\,‘:i‘ e 6'\\ T E‘—f

t & !

Sonfo | | lgi t
" e laaanmna \ ’y’,;w,.,u d Manual steering
20rvoo - Huugs HARJOITUS

.........

XTE 8383 nm CTS 3350
wWP12

Dist to WOP Om

Time to WOP 00:00:00

ETA at final WPO01:18 19/12

Tools -

Mariners' Notes
Rng

Noteld Edit Date Category Descriplion Brg
BED 06/06/2011 18:18 Info CALL HELSINKIVTS CH 09 Cross Track Error

Insert Note Ex1. Input OFF  ~ Delete Nole Delete NAVTEX

-Lis&dd myos kaikki muut tarvittavat huomautukset koskien reittiési

21. Valitse Safety Check ja tarkastele reitti& koskevat turvallisuusvaroitukset

Huomaa: Safety Check tekee tarkastuksen reitille sellaisten vaarojen varalle joihin

alus voi tormatd. (Esim. matala vesi, matala silta, kari jne.)
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Muuga NW shlppmg royte

““pran: .@11

Route Plannlng

Route: | Porvoo - Muuga HARJOITUS ~| |_Delete Route | Tools Ext. Input OFF ~ Close \

WP Name | Latitude Longitude Type GC/RL Course Length Distance < Speed Channel
001 oo 14°159°29.925'N |024°57.967'E ( 18.0)/(2.00 nm
002 nn |10 59°30.865'N |024°58.413'E |Normal |RL 013.5° |0.97 nm |0.97 nm ( 18.0)[(200 m)
003 mm 2 |59°33.888'N |024°53.997'E |INormal |RL 323.5° [3.76 nm  |4.73 nm ( 18.0)[(300 m)

1004 [ [1 [59°37.686'N |024°48.645'E [Normal |RL 324.5° |[4.66nm [9.39nm  |(18.0)[(100 m) ~
4 »

UndoLast || AddWP | Delete WP |[Reverse Route| Print Route || Full Check | Safety Check || Save Route |

22. Valitse Full Check ja tarkastele kaikki varoitukset paras mahdollinen skaala valittuna. Mita

huomaat varoitusten positiosta?

27
:'\-J‘\

=54 , L 6 (s | 51 3 D F 181 deg

Haissaar'N

PRoute Pianning
Route: [ Porvoo - Muuga HARJOITUS | Delete R | Tools \ Ext. Input OFF

WP Name I Latil Distance < Speed Channel
001 oo 19759° Checking Leg 13 for Dangers. ( 18.0)((2.00 nm
002 nn 11|59 185 Dangers Found 0.97 nm ( 18.0)/(200 m)
003 mm 59 4.73 nm ( 18.0)|(300 m)

m Il [ 59°5rvuoiN UL 2U.UU - [ INUITial TN TZ.o (.00 10 9.39 nm {(18.0)/{100m) ~
<

Undo Last || Delete WP \ Reverse Routej» Print Route || Full Check | Safety Check || Save Route

23. Mika on varoitusten kokonaismaara?
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24. Muokkaa reittiasi siten ettd se mahdollistaa turvallisen matkanteon
25. Suorita viimeinen tarkastus reitillesi 1:1 skaalalla

Huomaa: Td&ma on ainoa metodi jolla voidaan varmistaa ettei RNC kartoista saadussa
informaatiossa ole aukkoja verrattuna ENC:n. Muista ettd jarjestelmd ei korosta vaaroja RNC-
kartoilla ellei niitd ole manuaalisesti syotetty, jollei niill& ole vaara statusta(ominaisuutta) ja jollei-
vat ne ole kayttdjan maarittaméan vaylan leveyden sisapuolella
26. Reittidata on printattavissa jos ECDIS on kytketty tulostimeen
27. Talleta reittisi.
28. Sulje Route planning.
HARJOITUSOSA NELJA — REITIN TOTEUTTAMINEN JA TARVITTAVIEN ASETUSTEN
MAARITTAMINEN
1. Aseta alus paikkaan 60 18.7°N 025 33.7°W. Aseta aluksen suunnaksi 193 ja nopeudeksi 0s. Alus-
ta voidaan siirtd4 haluttuun paikkaan valitsemalla Tools-valikosta Position Fix. Position Fix panee-

lin auettuna valitse Apply Fix ja havainnon tyypiksi esim. visual. Nyt voit sy6ttéda aluksen uuden

paikan Position kenttadn
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17 i RPT1 ECDIS

Main Menu =

I\\vardang"

Harskens bajA?'

x
nests 7 X e E{% d
l.ga)v.1as
%f\.(«)\/.:mg

015 deg

Manual steering
(Mo Route Selected)

Dist to WOP

TimetowoP [ |
/- ETA atfinal WP |

& o
Fix Type Time Brg
Visual j Ext. Input OFF j Cross Track Error

Aol Fix

Position 60°18.700'N 025°33.7'E

Insert Fix Context
Comment Menu

Huomaa: Informaatiopaneelissa oleva paikkasensorikentésta taytyy olla valittuna DR-
paikka. Jos valittuna on esim. GPS ei alusta pystyta siirtdmaan koska jarjestelmé saa voimassa ole-

van paikkatiedon valitulta sensorilta

2.Valitse sopiva skaala aluksen paikalle ja aseta alus kartan keskelle

.
\ir,'_:K - . Mzin Monu -
NN S Heading[Man|[ 193.0° |
NP e : ‘ Spesd

. - } G coc -IW\
:
L 1

NS

Dist to WOP
Time to WOP
ETA at final




3. Valitse Control Panelin Selected Route kentasta
HARJOITUS

Manual steering
2orvoo - Muuga HARJOITUE
Alt. ted)

|+I+Ohi+l+|

XTE| 9m CTS (192.8°

WP2 : bb
Dist to WOP 1.39 nm |
Time to WOP 00:00:00
ETA at final WP|19:30 06/06

aktiiviseksi

4. Reitti on nyt ladattu jarjestelmaén ja on aktiivisena (Active Route)

reitiksi

44

Porvoo-Muuga

Huomaa: Reitti muuttuu punaiseksi merkkin siitd, ettd se on aktiivinen. Aktiivisen

reitin alla on Alternative Route -kenttd johon voidaan valita vaihtoehtoinen reitti kartalle nékyviin

esim. muokkaamista varten

‘4 K\

! NEfnasalo gl £ "

.’Eﬂl:Bug‘kﬁren 7 ‘&k-' %
<% 4 )

S S=zalo’3 j
£ £

Yol s
CPLgaygaas

- [
“Lill Busrﬁl t o%wg
| - g3e

246 deg ; (L0

~ Stora Buskdren
| ‘ é_?;:» o N
= =
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5. Avaa Routes-valikko ja valitse Route Monitoring

a. Valitse listalaatikosta ETA uses current SOG. Huomaa my6s muut vaihtoehdot ja

kokeile eri vaihtoehtoja

Route Monitoring Y
Route : |Porvoo - Muuga HARJOITUS ETA uses Current SOG v/ Close |

ETA uses Current SOG '

WP Name Latitude Longitude ETA uses Planned Speed speed Date Time Hours 4|

0S OwnShip 60°18.717N |025°33.728' |ETA uses Set Speed 06/06/2011 19:31

002 bb 60°16.771'N |025°32.833'E |Speed uses Set Arrival Time | 0.0 | 06/06/2011 19:31 |0:00
003 cc 60°13.193'N |025°35.571'E |159.2° 3.83 nm |5.82 nm 0.0 |06/06/2011 19:31 |0:00
004 dd 60°10.089'N |025°38.922'E |151.8° |3.52nm |9.35 nm 0.0 |06/06/2011 19:31 |0:00
005 5 60°09.705'N |025°39.238'E |157.8° (768 m 9.76 nm 0.0 |06/06/2011 19:31 |0:00
‘

b. Sulje Route Monitoring
6. Maarita Safety Settings -sivulta seuraavat asetukset oman aluksesi tietojen mukaan
6.1 Depth
a. Shallow contour
-Matalan veden raja (shallow contour ) maarittaa syvyysvarin rajan valilla Om — valittu
safety draught. Alue valilla Om — shallow contour on sininen ja alue valill4 shallow contour — safety
draught on vaalean sininen

b. Safety contour

-Maarittaa alueen joka on safety contourin ja deep contourin valissa. Alue on variltdén

harmaa

c. Safety Depth
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-Safety depth -arvo tulee méérittad aluksen syvayksen ja turvamarginaalin (under keel
clearance) mukaan. Jos numeeriset syvyysmerkinnat on asetettu nékyviin safety depthid matalam-
mat lukemat naytetdan lihavoituna ja syvemmat normaalisti

d. Deep contour

-Syvén veden raja maarittaa syvyysvérin rajan safety depthin ja sitd syvemmaén veden

valilla. Deep contouria syvempi alue on valkoinen

Huomaa: Jos kartassa ei ole syvyyskéyraa valitun safety dephtin kohdalla kaytetaan seuravaaksi sy-

vimmalla olevaa kayraa
6.2 Guardzone

-Guardzone on turva-alue joka ottaa huomioon arvot Safety depth, Air draught, Look
ahead ja clearance

a.Look ahead (mins)
-Madrittad ajallisesti aluksen edell& olevan guardzone-alueen
b.Clearance (m)
-Maérittdd guardzone-alueen ulottuvuuden sivuttaissuunnassa metreissé
Safety Settings

Depth Guardzone
’ Accept ‘ Cancel ‘
Shallow Contour (m) I | (ENN i S | | SRS B )

Safety Contour (m) Settings

M Link || Look Ahead (mins) Air Draught (m) 42|

Safety Depth (m)

Clearance (m) Vector Length (mins) 103

Deep Contour (m)
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6.3. Settings

a.Air draught

-Maarittaa aluksen ilmakorkeuden veden pinnasta aluksen korkeimpaan kohtaan

b.Vector lenght

-Maarittaa kartalla nakyvan oman aluksen nopeusvektorin pituuden

7. Kéy lapi seuraavat valikot ja madrita tarvittavat asetukset sopiviksi Main Menu valikosta:

7.1 Radar Setup

-Maarittaa kartan paalla mahdollisesti nakyvan tutkakuvan informaatiotasoa ja kirkka-

utta

a.Image

-Transparent/Solid (Lapikuultava/lapindkyméton). Maarittdad karttakohteiden néaky-

vyyden tutkakuvan alta

b.Trails

-Maarittaa aluksen kulkujaljen ndkyvyyden péélle tai pois ja kulkujaljen pituuden

c.Settings

-Mé&érittad arvot aaltovalkkeen ja sadeheijastuksien vaimennukselle ja tutkan signaalin

voimakkuudelle

d.Video correlator

-Videokorrelaattorilla voidaan poistaa tutkakuvasta héiriokaikuja
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e.Boost

-Vahvistaa tutkakaikuja 6nm ja pienemmilla skaaloilla

Radar Setup

“image” Trails 1 [Seftings r Video Correfator

® On I !
Clear 1% O OFF
O Transparent O Off |
|

® Interference
Rejection

Tir_ne > O Scanto Scan
(mins) 1

® Solid

7.2. Alarm setup.

-Valikosta saadaan valittua kaikki halytykset ja varoitukset jotka halutaan kytked p&éal-
le tai pois paalta

i

M Enter Password | 079 deg
>4

Password:

Cancel |

Alarm ID Description Limit Units Status Transfer
0 Course Difference. Excessive Deviation From Desired 15.0/ degs Enabled |Enabled
1 Cross Track Error Enabled |Enabled
3 Synchro Gyro Failure | |Enabled |Enabled
6 An Estimated Position is Still Being Used 60.0 secs Enabled Enabled

4. >

Cancel Accept

Huomaa: Adnivaroitusten pois paalta kytkeminen vaatii jarjestelmasalasanan

7.3 Monitor Settings
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-Colour Scheme, dimmer, brightnes ja contrast-sd&doilla saadaan nayton varimaailma, tark-

kuus ja kirkkaus halutulle tasolle

Monitor & Colour Scheme Settings
Brightness

Colour Scheme |Day - Bright -

' Keyboafd Da = Bnht ]

Day - White Background ] 75% ‘
Dimmer |Day - Black Background wr ﬂj

‘ Dusk - Green Contrast
\1 OO%!Dusk ¥ Defaults ’

[Night - Green VN

Night - Red | 75% Close ‘

7.4 Track Settings

-Track marks, secondary track, log distance ja display valikoista saadaan aluksen kulkujal-

ked koskevia asetuksia muutettua. Myods matkamittarin tiedot ndhdéaan tasté kentasta

Track Settings

Track Marks Secondary Track
Clear Tracks
® On o Off Track |<None > e ——

Display

i - Backup Tracks
rLog Distance Entire track log ,—‘

One day

Interval | 15| Mins
I
- Total 38578-1- Nm One week Close ‘
(110 120) Trip  [Reset] 511.3| Nm [Ons month -
Lo Entire track log |

8. Kay lapi seuraavat valikot ja maarité tarvittavat asetukset Charts Menusta sopiviksi

8.1 Vector chart settings

-Vector Chart Settings -paneelista voidaan saataa vektorikartoissa nédkyvan informaation tyyppia ja
tasoa. Display level -valikosta saadaan valittua haluttu ndyttotasotaso base, standard ja additional.
Depth Shading-valikosta voidaan valita kartalle joko 2 tai 4 véria jotka kuvaavat eri syvyysalueita.
Symbol style-valikosta saadaan valittua karttasymbolien esitystapa simplified (elektronisen kartan
merKkit) tai traditional (paperikartan merkit). Time varying objectes -valikosta saadaan valittua tiet-
tyyn ajankohtaan sijoittuvien symboolien nékyvyysasetukset. Specific Settings -asetukset voidaan

rastittaa erikseen péélle tai pois paalta
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Vector Chart Settings

Display Level Depth Shading Symbol Style

Additional Four Depth Shades ~|  |Traditional ‘ Glose l

Base : . .
Standard Time Varying objects

Additional , M Textual Annotations O Shallow Pattern Show Today's
M Symbol Failures I Better Usage Areas
M Lights ¥ Information Points [0 Data Quality

8.2. Display -alavalikko

-Kun display valikosta avataan user map-alavalikko saadaan valittua halutulle alueelle
sopiva kéayttdjan tekema tutkakartta. Display -valikosta saadaan myos rastittua vaihtoehdot AIS -
targets, radar 1&2 targets ja target labels. Néilld valinnoilla saadaan valittua kartalle ndkymaan
AlS-kohteet, tutkamaalit ja kohteiden tiedot

User Map Display Selection

Available Maps Selected Maps

Antwerp
Antwerp +
Antwerp viivat

Antwerp viivat (Steenbank)
Belts

Bilbao

Brest

Brest poijut

10. Kay lapi seuraavat valikot ja maarita tarvittavat asetukset Tools Menusta sopiviksi:
a. Map Editing

-Map Editing -paneelissa on vaihtoehdot tutkakarttojen valmistelemiselle ja muok-
kaamiselle. Kohteet kuten erilaiset viivat ja symbolit asetetaan oikeille paikoilleen kartalle kursoril-
la. Tutkakartat tallennetaan omaan hakemistoonsa josta ne voidaan ladata esille Display Menu -
valikosta
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Map Editing A

Map: | New Map 1 ~| |Danger ~| |[Ext. Input OFF  ~| Close \

ltem Type Colour Latitude Longitude Description Last Point

Range _
~ 20.001
Bearing

045.02

Insert ltem | Delet ] | | Delete Map |

b. VRM/EBL

-Paneeli avattuna voidaan kursori viedd haluttuun kohtaan karttaa ja vasen painike
painettuna pohjaan saadaan VRM ja EBL- tyokalu erilaisten etdisyyksien mittaamista varten

VRM/ESBL Editing

Reverse Rel

ID Origin Latitude Longitude End Latitude Longitude Range Bearing Bearing Bearing

001

¢. Mariner’s Notes

-Mariner’s notes- paneelissa voidaan luoda erityistd huomiota vaativia huomautuksia
kartoille. Esimerkiksi navtexin kautta saadut merenkulun varoitukset voidaan syoéttad ECDIS-
jarjestelmaan tata kautta. Talldin varoitukset ovat nhtavilla niiden vaikutusalueille saavuttaessa

Mariners' Notes

Noteld Edit Date Category Description
031 03/06/2011 16:34|Info NavOneWWarn 144/11: FPSO Gryphon temporarily removed.
032 05/06/2011 00:47|Info T&P: 2468(T)/11: Geoph. survey by IMOR. Wide Berth!

033 06/06/2011 00:08|Info T&P: 2465(T)/11 Ostrova Virgin unlit.
034 06/06/2011 00:08|Info T&P: 2465(T)/11 Ostrova Nerva unlit.

Insert Note | Ext. Input OFF v Delete NAVTEX |

d. User Preferences



52

-User Preferences -paneelista voidaan madrittaa asetukset kaannospisteen nakyvyydel-
le, etéisyysyksikdille ja aluksen paikkaa ennakoivalle predictor -vektorille. Paneelista voidaan myos
rastittaa Route Password Enabled -laatikko, jolloin reittien muokkaaminen voidaan estéa salasanalla

User Preferences

Vesse! Prediction

Distance To WOP Marks at 0.1Nm intervals for 1 ¥| Nm

Prediction Time: |1 Minute 30 Seconds

Range Units: |Nautical miles/ Metres ~| O Enable Drift Compensation

[0 Route Password Enabled OO Enable Acceleration Compensation

Accept Cancel

11. Kay lapi seuraavat valikot ja méaarita sopivat asetukset Context Menusta sopiviksi:

a. Chart Type

-Valikosta saadaan valittua haluttu karttatyyppi

Chart Type vy r
Chart Motion Raster
Chart Aspect RS

Scale...
Reposition...
Overlays

Vessel Prediction
Window

b. Chart Motion

-Chart Motion -valikosta saadaan valittua tapa jolla kartta vierittyy paikan muuttuessa
aluksen liikkeen mukana. Fixed -asetuksella kéayttajan taytyy itse tietyin valiajoin liikuttaa karttaa.
Relative-asetuksella kartta vierittyy automaattisesti laivan liilkkeen mukaan. True -asetus valittuna
saadaan madritettya alue jonka rajalla aluksen saavuttua kartta siirtyy eteenpdin. Inter Chart Looka-

head -asetus toimii vain rasterikarttoja kdytettdessa
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Chart Type

-
‘[ Chart Motion J  Fixed
Chart Aspect » + Relative (Fixed Scale)
Scale... Relative (Best Scale)

Reposition... True (Fixed Scale)
Overlays True (Best Scale)
Vessel Prediction

Window

Huomaa: Inter Chart lookahead on kaytdssa vain RNC-kartoilla. Kayttdja asettaa so-
pivan ajan minuuteissa ennen kuin alus saavuttaa kartan reunan. Tall6in uusi kartta aukeaa auto-

maattisesti. Jos valittuna on ownship uusi kartta aukeaa vasta kun alus saavuttaa kartan reunan

c. Chart aspect

-Chart aspect-valikosta sadaan kéyttajalle sopiva kartan esitys tapa north up, course up

tai head up

@ Chart Type ‘
il Chart Motion ik ;
/ Scale... Course Up
Reposition... Head Up
Overlays

Vessel Prediction
Window

2z

-Scale-valikosta voidaan sopiva skaala numeerisesti
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@

i \. .__»"'_“:':'1 4 5|
Chart Scale =
uggon_

_g\!rabgi!san.rti;-‘:?"i‘
gt Estuike S
m‘l' - i 'g — "'*
i K— ]

Huomaa: Kartan zoomaaminen ohjauspallon painikkeilla joko puolittaa tai tuplaa kéy-

tossa olevan skaalan

e.Reposition

-Reposition -valikosta I6ytyvat kentéat, joihin voidaan asettaa haluttu kartan keskikoh-

dan latitude ja longitude

Chart Centre Position

Latitude ~ Longitude .
| 60°18.457'N ‘ 025°33.280'E

Y. o
th»ill_ %u.s'kéren b ojjsk’g

Lilla BQskéren

d. Overlays
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-Overlays -valikosta sadaan valittua péélle tai pois paalta halutut tiedot, jotka nakyvat
kartalla. Vaihtoehtoina ovat tutkakuva, ensisijainen ja toissijainen reitti, etaisyys kadannospisteisiin,
reittitykalut, ensisijainen ja toissijainen aluksen kulkujélki, guardzone ja coverage

Chart Type
Chart Motion
Chart Aspect
/ Scale... =
‘;" Reposition... |
#88  Vessel Prediction

i ¥ Primary Route
Window

v Alternate Route
Dist to WOP Marks
¥ Route Tools

1 i f Primary Track
[k ke Secondary Track
:‘5'2 oor»hn)rjf‘m’;:“ s
} ‘ Guardzone
Coverage (All)

Coverage (Better scale)

12. Resetoi kaikki varoitukset ja halytykset ja varmista vield ettd alus on parhaan skaalan kartalla ja

keskella karttaa

~ 60°18.190'N
025°34 .979'E

Rng 0.81 nm

Brg 130.4°

Manual Gyro is Still Being Usec
Gyro Should be Adjusted

Expand/
Restore
View

13. Aseta suunnaksi 193 ja nopeudeksi 12s



RPT1 ECDIS

I Main Menu el

Heading Man| 193.0°

Speed |Man| 12.0 ks
COG DR 71973.0'7:'
SOG 12.0 kis

Time  [+03H| 19:50:00
Depth | * |

Sensor DR Position“

'60°18.690'N 025°33.715'E
Datum | WGSs4
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14. Perehdy Control Panelin Route Monitoring -kentdssa olevaan informaatioon ja opettele hyddyn-

tdmaan siitd 10ytyvia tietoja:

14.1 Cross track error (XTE)

-llmaisee aluksen etéisyyden aktiivisena olevasta reittiviivasta

14.2 Course to Steer (CTS)

-llmaisee optimaalisen suunnan aktiivisen reittiviivan saavuttamiseksi

14.3 Waypoint information

-limaisee edellisen ja seuraavan kaannospisteen nimet

14.4 Distance to wheel over point

-lImaisee matkan seuraavalle kddnnospisteelle

14.5 Time to WOP

-lImaisee ajan seuraavalle kdannospisteelle
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14.6 Speed to go (STG) ( kun saapumisaika on asetettu)
-limaisee tarvittavan nopeuden ettd annettu saapumisaika toteutuu
14.7 ETA seuraavalle tai viimeiselle reittipisteelle

-llmaisee kellonajan ja paivamaaran viimeiselle kd&dnndspisteelle

‘Manual 'steerihg
2orvoo - Muuga HARJOITUE|
Alt. '

oelectec
|+i+i<*‘l+'+|

XTE| 9m |CTS|192.8°

WP2 : bb
Dist to WOP 1.21 nm
Time to WOP 00:06:03
ETA at final WP01:22 07:’06’

15. Avaa Routes Menu -valikosta Route Monitoring ja tarkastele koko reitin matkalta saatavaa in-

formaatiota

Route Monitoring A
Route : |Porvoo - Muuga HARJOITUS ETA uses Current SOG Close |

WP Name Latitude Longitude Course Length Distance Speed Date Time Hours ]
0S OwnShip 60°18.412'N |025°33.585'E : | 06/06/2011 19:51

bb 60°16.771'N |025°32.833'E |193.0° |2.00 nm |1.68 nm 12.0 |06/06/2011 19:59 0:08
cc 60°13.193'N |025°35.571'E|159.2° |3.83 nm |5.51 nm 12.0 |06/06/2011 20:19 | 0:27
dd 60°10.089'N 025°38.922'E |151.8° |3.52 nm |9.03 nm 12.0 |06/06/2011 20:36 |0:45
5 60°09.705'N |025°39.238'E |157.8° |768 m 9.45 nm 12.0 |06/06/2011 20:38 |0:47

16. Aluksella on havaittu mies yli laidan. Valitse Tools menu-valikosta Trigger Event ja havaitse

mité tapahtuu



17. Miké on suuntima ja etdisyys alukselta MOB-paikkaan?

18. Mies yli laidan-halyytys oli virheellinen. Poista asetettu MOB-merkinta

19. Aseta aluksen nopeudeksi 0s

20. Poista reitti koneelta
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HARJOITUSOSA VIISI - KARTTAMATERIAALIN PAIVITTAMINEN
1. ENC- ja ARCS -materiaalin péivittdminen vaatii ennen paivityksen aloitusta haluttujen kart-
tasolujen kayttélupien (Permit) hankkimisen. Kayttéluvat on mahdollista hankkia esim. kayttaméalla

Admiralty Update Service-palvelua

2. Valitse Charts-valikosta Install ja VVector

F\ﬁe RPT1 ECDIS

o 1 Main Menu -
Heading T || 239.0°

R Foyehans
: Pos :

: ; - S0G 10.1 Kis
Time  +02H| 20:02:11
p als

i Depth *

W Sensor p| EcDIS
kN 57°05317N  006°55.377E

%%ﬁ\sr.nzmm, 147 @ Datum WGS84

Er 1 E"k\‘vd Charts =
\14 Open
% 4 8 Save Current...

ety 4 be ol [ vector— | nstal ]

practiearea - % e ARCS... Update 3
% Q Arrange 4
Vector Chart Settings..
& ) Display Options L4
o 4 ENC Symbols (Chart1)

A oimmd A el "_
" ;fg;;,g'@. N WP7 : Hanstholm

Dist to WOP 6.59 nm
Time to WOP 00:39:14
ETA at final WP[19:39 07/09

% g GERMANY
- iy e - Tools -
iy n I\ ?

Frvsszvvssy

[ 5
L \s 47hi, 1657
T [y

Brg
P B
L Rbuoys 5354 3 -
" o No ENC Data Available. Please

(S} Sen ledand B refer to RCD$ or paper chart

L '.‘, BUETE B54E i 1
- g ‘i}’ 10 Terrire]_* " b d

\

) b Select

Menu
Item
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3. Asenna haluttujen ENC- karttasolujen kéyttéluvat

RPT1 ECDIS

CD Label: | Unknown View/Install IHO Certificate and Public Key Main Menu -

Browse For Cells On CD On Disk INSTALLED CELLS Heading T | 238.6°

Cell Name | Usage Edition Update Cell Name | Usage Edition Update = Speed | W ||[10.0kts
7c1wd001  Overview 2 (20070707) 0 (200705 coc 244.0°
7c1wd002  Owverview 2 (20070707) 0 (200705
Telwd003  Overview 2 (20070707) 0 (20070 s0G 09.7 ks
7c1wd004  Overview 2 (20070707) 0 (200705 Time  [+02H| 20:04:09
7c1wd005  Owverview 2 (20070707) 0 (200705 =
7ciwd006  Overview 2 (20070707) 0 (20070 Depth
7clwd007  Overview 2 (20070707) 0 (20070} censor S EcDIS
Tolwd008  Overview 2 (20070707) 0 (20070}
7¢1wd009  Overview 2 (20070707) O (200705 57°05.160'N 006°54.871'E
7ciwd010  Overview 2 (20070707) 0 (20070}
7ciwd011  Overview 2 (20070707) 0 (20070; Datum WGess4

7elwd012  Overview 2 (20070707) O (200707 [ Charts  ~]

7ciwd013  Overview 2 (20070707) O (200705
7ciwd014  Overview 2 (20070707) 0 (20070} Routes =
7ciwd015  Overview 2 (20070707) O (200707 .

Tclwd016  Overview 2 (20070707) 0 (20070 Manual steering
7¢1wd017  Overview 2 (20070707) O (200705 Anholt-Wilhelmshaven
7ciwd018  Overview 2 (20070707) O (200707 o .

7c1wdD19  Overview 2(20070707) 0 (200707 e Selected)

7c1wd020 Overview 2 (20070707) 0 (20070; | P ‘ e |
Tcwd021 Overview 2 (20070707) 0 (200703 -
7c1wd022 Overview 2 (20070707) 0 (20070; XTE| 16m | CTS|240.9°

7¢1wd023  Overview 2 (20070707) 0 (20070 :
7ciwd024  Overview 2 (20070707) 0 (20070 WP?7 : Hanstholm
7¢1wd025  Overview 2 (20070707) 0 (200707 Distto WOP | 6.28 nm
7¢1wd026  Overview 2 (20070707) 0 (200707 ) =
7clwd027  Overview 2 (20070707) 0 (20070 Time to WOP | 00:38:56
7¢1wd028  Overview 2 (20070707) 0 (200707 ETA at final WP[20:40 07/09
7¢1wd029  Overview 2 (20070707) 0 (20070

7c1wd030 Overview 2 (20070707) 0 (20070; Tools h

7¢1wd031 Overview 2 (20070707) 0 (200707 i
TrhwrN3? Ouarview 2 (PNNTATNTY N 20N7N7
»

Brg
Space For| 46518  Cells

No ENC Data Available. Please
Install Encrypted ENC Permits refer to RGDS or paper chart

From CD From Disk Manual Entry :

List Permits User Permit : | 4BEB445B39FCFE4 1F5FA0CB93133
| Aco QZER

-Kéyttéluvat voivat olla tallennettuina joko CD:ll& tai muulla siirrettavalla tallennus-

valineella
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4. Valitse Charts-valikosta Install ja ARCS

F\EQ{F 5 RPT1 ECDIS
o 1 Main Menu -
@ Ma@}!u L & P
g i Heading T | 239.0°

= coG 239.9°
; Pos
F . S0G 10.1 kis
[
Time +02H| 20:02:11

&ls
Depth =

.
R p | Speed W [10.1Kis

Sensor D| ECDIS
57°05.317'N 006°55.377'E

%:{t\\ﬁ?.ﬂNm, 147 Q Datum WGES84
[ v o gy & Charts A
1\% Open »
q S . Save Current...
mitary | e €
fracticearea = % el ARCS... Update
Q Arrange
Vector Chart Settings..
Display Options
Yo p ENC Symbols (Chart1)

 fyGerman .
4 " ; e.aamrm' WP7T : Hanstholm

: ’ Iy Distto WOP | 6.59 nm
_W o 4 )
% Time to WOP 00:39:14
‘*‘WSNm 2 @ o

ﬁ o L ETA at final WP[19:39 07/09

i GERMANY
- Iy smanesi Lt z Tools

Brg |+

No ENC Data Available. Please
refer to RCDS or paper chart

Select
Menu
Item




5. Asenna haluttujen ARCS-karttojen kayttoluvat

Country of Origin
Browse for Charts On CD
Chart No. | Main Title

Install ARCS Permits
From Disk

Pin | 1347

User Permit 7FE13639B5E44E53

CD Ident

Publication Date

INSTALLED CHARTS

Scale Chart No. | Main Title
105 Cromer Knoll and the Outer ...
106 Cromer to Smiths Knoll
107 Approaches to the River Hu...
1076 Linney Head to Oxwich Point
1077 Approaches to Cromarty Firt...
1078 Inverness Firth
1079 Approaches to Inkoo and Ka...
108 Approaches to the Wash
1080 Approaches to Helsinki
1083 Approaches to Vuosaari and...
1088 Approaches to Loviisa and ...
1089 Approaches to Kotka and H...
109 River Humber and the River...
1090 Ports in the Gulf of Finland
1094 Rias de Ferrol, Ares, Betan...
1096 Ribadeo
110 Westkapelle to Stellendam ...
1104 Bay of Biscay
1 Berwick-upon-Tweed to the ...
0 La Coruna and Approaches
1 Punta de la Estaca de Bare...
2 Cherbourg
3 Harbours on the North-Wes
4 Approaches to Cherbourqg, ...
7 Puerto de Ferrol
8 Ria De Ferrol
9 Orkney and Shetland Island...
2 Terschellinger Gronden to ...
1 Irish Sea with Saint George'...
2 Ports on the North Coast of ...

3 Western Annrnaches in Sai

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
2
2
2

Space Available for | 9999 Charts.

Manual Entry :

Licensee : 1st officer
Vessel Name : Stena Arctica
Address :

Verify Parmits

Verify Database

Keilaranta 8 Close
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RPT1 ECDIS

Main Menu =

eading T | 237.9°

VW |09.8 kts

237.7°

09.7 kis

Time  +02H| 20:06:51
Depth =

Sensor D| ECDIS
57°04.946'N  006°54.201'E
Datum WGES84

Charts =
Routes b

Manual steering
Anholt-Wilhelmshaven
Alt. (Mo Route Se )

XTE| 33m |CTS 241.0°
WP7 : Hanstholm

Dist to WOP 5.85 nm

Time to WOP 00:36:19

ETA at final WP[20:40 07/09

Tools =

Brg

No ENC Data Available. Please
refer to RCDS or paper chart

Aco |GRE
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6. Kun ENC-karttasolujen kayttéluvat ovat asentuneet onnistuneesti valitse Charts-valikosta Update

ja Vector

F\ﬁe APT1 ECOIS
Main Menu -
@ Mapog e :

Heading T | 238.3°

R iSpeed W [ 10.1kts

coG 241.0°
Pos
: 3 S0G 10.0 kis
Time +02H| 20:02:58
Depth =
Sensor D| ECDIS
‘% 57°05.254'N  006°55.173'E
%%\57.42Nm, 147 G Datum YWGES84
[7i ¥ ¥ = E’ﬂ%\wq @ Charts =
4 ‘\4 ar Open L4
i } g S0 . Save Current...
b filitary d\ % G ] Install
IR e
F 4 \ Q ARCS... Arrange 4
b 4 % Manual ENC Vector Chart Settings..
I; 4 \ b ) Display Options
et ! : ENC Symbols (Chart1)
WP7 : Hanstholm
‘:i- Lo B Dist to WOP 6.47 nm
EoyFioT g )
4 ‘\*t*g“' i Time to WOP | 00:38:55
B\ Ao @ ) ETA at final WP|19:55 07/09

1 GERMANY
Tools -

Brg

No ENC Data Available. Please

refer to RCDS or paper chart




64

7. Asenna tarvittavat solujen paivitykset valitsemalla kohde, jonne paivitykset on tallennettu. (CD

tai muu siirrettava tallennusvaline). Taman jalkeen voit hyvéaksya kaikki péivitykset kerralla valit-

semalla Accept All tai solu kerrallaan valitsemalla Accept Cell

K @ R@Ue

*,
N
\\
%1%\5\7 A2him, 147° @
HENRE- \ ¥ @
3 S a-
P %
g~
s 4 <
military
E practice area ﬁ “ o d‘,
b Y 4
b A
b 4 %
b ! o
i'i, Gennar Bight
3 & . 6.55Nm, 154"
L o A P
2 @ ;‘ PM\OT +)

)
& i T4 Gk 153"
R

WRG e lstand

Vector Chart Update
Cell: Close

Update:ID Action Latitude Longitude

CD Updates Disk Updates Other Updates...

RPT1 ECDIS

Main Menu b

Heading T || 238.0°

Speed | W ||09.7 kis
COG 236.3°
Pos
S0G 094 kis
Time +02H| 20:05:47

Depth *

Sensor D| ECDIS
57°05.033N 006°54 466'E
Datum WGES84

Charts b
Routes h

Manual steering
Anholt-Wilhelmshaven
Alt. {Mo Route Selected)

22m | CTS |240.9°
WP7 : Hanstholm
Dist to WOP 6.02 nm
Time to WOP 00:38:26
ETA at final WP[21:22 07/09

[ Toos =]
53°42 103'N
008°28.804'E

Rng |209.9 nm
(Bl Bro | 165.2°

No ENC Data Available. Please
refer to RCDS or paper chart

Select/ Context
Query Menu
Feature
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8. Kun ARCS-karttamateriaalin kayttdluvat ovat asentuneet onnistuneesti valitse Charts-valikosta
Update ja ARCS

F\EQ{F L RPT1 ECOIS
o 1 Main Menu -
@ Mapog e :

Heading T | 239.0°

x
R N | Speed | W [10.1kis

o= coG 239.9°
: Pos
S0G 10.1 Kis
E i
/ Time +02H| 20:02:11

als
Depth =

Sensor D| ECDIS

‘tﬁ 57°05.317'N 006°55.377'E
%%\57.42Nm, 147 G Datum YWGES84
[7i ¥ ¥ = E’ﬂ%\wq @ Charts =
4 ‘\4 ar Open L4
i } q 5A . Save Current...
o iy N e
R raFtiER AR 3 R ARCS... Update 3
P X S Arrange 4
b Vector Chart Settings..
I; fy ) Display Options
bei ENC Symbols (Chart1)
WPT : Hanstholm
3 ot s Distto WOP | 6.59 nm
AL ¥ )
N MNirshn 75 Time to WOP 00:39:14
"‘. A @ ’ ETA at final WP|19:39 07/09

1 GERMANY
Tools -

Brg

No ENC Data Available. Please
refer to RCDS or paper chart
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9. Valitse Update All Charts paivittaéksesi kaikki ARCS-materiaali tai valitse haluttu kartta listalta

Country of Origin

Chart No. | Main Title

CD Ident

Publication Date

Browse for Chart Updates
Last Correction

RPT1 ECDIS

Last Update CD | WK34_11
Maln Menu '

Heading T || 238.2°

Speed | W |[09.9kts

coG 237.3°
Pos

S0G 09.7 kis

Time  +02H| 20:07:39

Depth

Latest Correction

Sensor D| ECDIS
57°04.878'N 006°54.001'E
Datum WGES84

Charts =
Routes b

Manual steering
Anholt-Wilhelmshaven

Time to WOP 00:35:21
ETA at final WP[20:32 07/09

Tools =

Brg |-

No ENC Data Available. Please
refer to RCDS or paper chart

|
\
\
XTE| 44m |CTS 241.0°
WP7 : Hanstholm
Dist to WOP 5.73 nm
|
\

-| Pco Q2E



