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Joukkoliikenne on karsinyt niin autoistumisen kuin yhdyskuntarakenteen pirs-
toutumisenkin vuoksi. Joukkoliikenne tulisi huomioida entistéa paremmin jo kaa-
voitusvaiheessa. Taman vuoksi tarvitaan tietopankki, josta 10ytyy ajantasainen
tieto joukkoliikenteen ja maankayttn vuorovaikutteista suunnittelua varten. Ta-
ma opinnaytetyd on osa Silta elavaan 1&ahioon —joukkoliikenneprojektia ja tyon
tilaaja ja ohjaaja oli Insinddritoimisto Liidea Oy.

Taman insindorityon tavoitteena oli kyselytutkimuksen avulla kartoittaa joukko-
likenteen- ja maankayton asiantuntijoiden ajatuksia siita, miten
www.bussikaupunki.info-sivustoa olisi kehitettéava, jotta se toimisi ajantasaisena
tietopankkina joukkoliikenteen- ja maankayton suunnittelua varten. Kyselytutki-
muksen avulla saatiin asiantuntijapalautetta sivustojen sisaltdtarpeesta, nykyti-
lasta, tarpeellisuudesta ja kehitysideoista.

Kyselyn tuloksista selvisi, etta sivusto koetaan tarpeelliseksi ja hyddylliseksi ja
sille l16ytyy kehittamisen jalkeen kayttéa. Sivustolle toivottiin suosituksia ja opas-
tavia aineistoja seka malliesimerkkeja padasiassa yleis- ja asemakaavatasolle.
Liséksi toivottiin esimerkkeja toimivista kotimaisista ja ulkomaisista kaavaraken-
teista ja oppaita maankayton ja suunnittelun yhteistydsta kaavoituksessa. Jouk-
koliikenteen suunnittelun osalta sivustolle toivottiin apua varsinkin kayttajapo-
tentiaalin tunnistamiseen ja palvelutason maarittamiseen. Kyselyn pohjalta laa-
dittiin kehittamisehdotuksia, kuten hakutoiminnon lisdaminen. Kehittdmista vaa-
tivat sivuston visuaalinen ilme, sisélto ja osin myds rakenne.
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1 JOHDANTO

Joukkoliikenne on menettanyt matkustajia autoistumisen ja yhdyskuntaraken-
teen pirstoutumisen vuoksi. llImastonmuutos, yleisen mielipiteen muutos ja
energian hinnan nousu ovat omalta osaltaan antamassa joukkoliikenteen kehit-
tymiselle mahdollisuuden. Jotta joukkoliikenteen merkitys kasvaisi, tulisi joukko-
likenteen ja maank&yton vuorovaikutteisen suunnittelun merkitystéa korostaa.
Joukkoliikenne olisi saatava nykyista paremmin mukaan kaavoitukseen jo aikai-

semmassa vaiheessa, jotta joukkoliikenteen oloja saataisiin parannettua.

Joukkoliikenteen suunnitteluun on olemassa melko paljon ohjeita ja suosituksia,
mutta ongelmana on se, ettd materiaali on hajallaan ja yhteinen selkeé toiminta-
tapa puuttuu. Materiaali tulisi kerétéa yhteen ja joukkoliikenteen ja maankaytén

suunnittelun opastusta olisi tarkea lisata.

Tassé opinnaytetytssa tarkastellaan joukkoliikenteen asemaa kaupunkien eri
alueilla ja sitd, miten sen asemaa tulisi parantaa. Lisaksi tutkittiin mita kaikkea
joukkoliikenteen ja maankaytén suunnittelussa on huomioitava. Tavoitteena ol
kyselytutkimuksen avulla kartoittaa joukkoliikenteen- ja maankayton asiantunti-
joiden ajatuksia siitd, millainen www.bussikaupunki.info-sivustosta olisi tehtava,
jotta se toimisi ajantasaisena tietopankkina joukkoliikenteen- ja maankayton

suunnittelua varten.

Sivuston kehittamisehdotukset laadittiin asiantuntijoille tehdyn kyselytutkimuk-
sen vastausten pohjalta. Osa ehdotuksista koskee sivuston ulkoasua ja raken-
netta, osa sisaltda ja loput ehdotukset koskevat yleisia asioita, joita tulisi huomi-

oida sivustoa kehitettaessa.

Tama opinnaytetyd on osa Silta elavaan lahioon —joukkoliikenneprojektia. Tyén

tilaajana oli Insinddritoimisto Liidea Oy.



2 JOUKKOLIIKENTEEN JA MAANKAYTON SUUNNITTELU

Yleisesti ottaen kaavoituksessa varataan alueet eri kayttotarkoituksiin, paate-
téaan eri toimintojen maara ja sijainti seka ratkaistaan toiminnot yhdistavien lii-
kenneverkkojen sijainti. Nama kaikki tekijat vaikuttavat joukkoliikenteen jarjes-
tamismahdollisuuksiin. Maankaytdlla voidaan parantaa joukkoliikenteen kaytto-
mahdollisuuksia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 27.)

Kasvaessaan sisdénpain yhdyskuntarakenne eheytyy ja tiivistyy ja nain lisaa
joukkoliikenteen mahdollisuuksia. Sen sijaan alueiden hajautuessa ja yhdyskun-
tarakenteen pirstoutuessa joukkoliikenteen jarjestaminen vaikeutuu. (Verronen
— Kunnas - Lang 2008, 4.)

Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenne voidaan jakaa vyohykemallin mukaan
neljaan likkumisvydhykkeeseen seuraavasti: jalankulkuvydhyke, jalankulun
reunavyohyke, joukkoliikennevydhyke ja autovydhyke (Oinonen 2010). (Kuva
1.) Kuopion kaupunki on omaksunut taman vyohykemalli-periaatteen jo vuodes-
ta 1993 (Kosonen 2010). Mallin tavoitteena on saada tasapainoinen jalankulku-,
joukkoliikenne- ja autokaupunki, jossa hyvat joukkoliikennepalvelut sailyvéat ja

keskustan rooli kavelykaupunkina korostuu. (Laitio — Maijala 2010, 8.)

& £/
Alankulkulgaupunk
Joukkolilkennekaupunki Z‘% Autokaupunki

KUVA 1. Kuopion omaksuma vydhykemalli (Kosonen 2010)



2.1 Keskustojen maankaytto

Keskustoihin tullaan yleisesti kauempaa joko autolla tai joukkoliikenteella ja I&a-
hempé&éa pyorélla tai jalan. Itse keskustassa luontaisin liikkumismuoto on jalan-
kulku, lukuun ottamatta padkaupunkiseutua, jossa keskustan laajuuden vuoksi
myos joukkoliikenteellda on merkittava rooli. Pyorat ja autot ovat yleisia liikku-

mismuotoja kaikissa keskustoissa. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 40.)

Joukkoliikenteen jarjestaminen on kuitenkin mahdollista myds paakaupunkia
pienemmissa keskustoissa. Tasta hyvana esimerkkind on Oulun Cityliikenne,
joka liikkenndi niin keskustan sisalla kuin myo6s keskustan tuntumassa. Linjatyy-
pin etuna on tihe& vuorovali ja haasteena sen sijaan riittdvan asiakaspotentiaa-

lin saavuttaminen. (Verronen — Kunnas — Lang 2008, 9.)

Vyohykemallissa keskusta-alueet kuuluvat yleensa jalankulku- ja jalankulun
reunavythykkeeseen kaupungin koon mukaan. Jalankulkuvyéhykkeella moni-
puoliset palvelut ovat niin |&helld toisiaan, ettd asiointi hoituu jalan. (Oinonen
2010.) Tiivis keskusta, jossa palvelut ovat saavutettavissa jalan, on myds jouk-
koliikenteen kannalta kannattava, mikali joukkoliikenteell& on keskustassa no-

peat yhteydet ja hyvat pysakit. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 40.)

Taman vuoksi keskusta-alueen tiivistaminen on kannattavaa. Keskustoihin on
hyva sijoittaa tdydennysrakentamista ja paljon joukkoliikennetta lisaéavia toimin-
toja. Esimerkiksi kaupan suuryksikéiden ja tyopaikkojen sijoittaminen keskus-
taan lisaa joukkoliikenteen mahdollisuuksia. Myds uutta asutusta olisi kannatta-

vaa sijoittaa keskusta alueelle. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 40.)

Joukkoliikenteen terminaalit tulisi sijoittaa keskustaan siten, etta siirtyminen
joukkoliikennemuodosta toiseen on sujuvaa. Parhaiten tAméa toteutuu matka-
keskuksista. Matkakeskusten ymparilla tulisi keskittdd maankayttod, joka omalta

osaltaan lisaa matkustajia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 40.)

Yleensa ottaen keskustoja kehittaessa kevyt liikenne ja joukkoliikenne tulisi olla
etusijalla. Henkil6autoja tulisi ohjata pois ydinkeskustasta ja tavoitteena olisi,
ettad liikkuminen kevyella liikenteella ja joukkoliikenteella olisi autoliikennetta no-

peampaa ja sujuvampaa. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 40.)
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2.2 Lahi6iden maankéaytto

LahiGiden rakentaminen alkoi Suomessa 1950-luvulla. Voimakas asuntotuotan-
to keskitettiin 1&hi6ihin ja niihin rakennettiin omat palvelukeskuksensa. Yhteydet
keskustaan ja tyopaikoille hoidettiin padasiassa joukkoliikenteella. (Saarlo —
Teerioja — Kosonen 1995, 41.) Lahidt muodostivat siis vyohykemallin mukaisesti
joukkoliikennevyohykkeen keskustan ulkopuolelle. Vyohykkeelle tunnusomaista
ovat tihe&sti liikennoidyt ja toimivat joukkoliikenneyhteydet varsinkin alueen ja

keskustan valilla. (Oinonen 2010.)

Asukkaiden ja asuntoalueen ikaantyessa vaestt vahenee ja asumisvaljyys kas-
vaa. Taman seka autoistumisen vuoksi lahiéiden joukkoliikenteen asema on
heikentynyt. Lahibdissa asuu kuitenkin edelleen paljon autotonta vaestoa, jotka
tarvitsevat joukkoliikennetta paivittdiseen elamiseen. Varsinkin nuoriso ja van-
hukset tarvitsevat joukkoliikenneyhteyksia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995,
41.) Muutoksesta johtuen joukkoliikenteen kayttdjamaarat ovat laskeneet ja
vuorotarjonta heikentynyt. Eheyttavalla taydennysrakentamisella joukkoliiken-
teen toimintamahdollisuuksia voidaan kuitenkin parantaa varsinkin joukkoliiken-

nevybhykkeen alueella. (Kanninen — Kontio — Mantysalo — Ristiméaki 2010, 69.)

Lahididen aluerakennetta tulisi tiivistaa ja nain parantaa joukkoliikenteen mah-
dollisuuksia. Tiivis pieni alue voidaan hoitaa jopa yhdella pysakilla. Suuremman
asuntoalueen tai useiden alueiden rakenne tulisi hoitaa helminauhamaisella
rakenteella siten, etté joukkoliikenneyhteydet voidaan mahdollisesti hoitaa vain
yhdella linjalla. (Kuva 2.) Pysakin ymparilla olevan tiiviin maankayton seurauk-
sena kavelymatka pysékille on lyhyt. Tavoitteena on, etta matka pyséakille on
lyhyempi kuin matka pysékointialueelle. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995,
41))



KUVA 2. Helminauhamainen rakenne (Verronen — Kunnas — Lang 2008, 18)

Joukkoliikenteen kannalta on tarkeaa, ettéa olemassa olevia asuntoalueita vah-
vistetaan ja kaupunkirakennetta eheyttavia nauharakenteita kehitetaan. Tay-
dennysrakentamisella ja uusien alueiden liittAmisell&a nauharakenteeseen vah-
vistetaan pienid asuntoalueita ja liitetddn ne tiiviimmin toisiinsa seka muuhun

kaupunkirakenteeseen. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 42.)

Nauhamaisen rakenteen lisdksi voidaan vahvistaa paikallisliikenteen linjoja ja
varata esimerkiksi alueen paakatu joukkoliikennekaduksi, jonne ei paasteta
muuta liikennetta. Liséksi voidaan suosia autotonta asumista edistavia kortteli-
rakenteita ja joustavuutta pysakoéintinormien soveltamisessa. (Saarlo — Teerioja
— Kosonen 1995, 42.)

Tyo6paikkojen ja asutuksen limittdinen sijoittaminen asuntoalueille liséa yleensa
joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Tyomatkaliikenteen suuntautuminen lahi-
dihin on ruuhkasuunnan vastaista ja joukkoliikenne valineissé on tahan suun-

taan vapaata kapasiteettia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 42.)

Paljon joukkoliikennetté aiheuttavat toiminnot, kuten koulut ja sairaalat, tulisi
sijoittaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Ne voivat olla keskustassa,
lahidissa tai naita yhdistavien reittien varrella. (Saarlo — Teerioja — Kosonen
1995, 42.)



2.3 Uusien alueiden maankaytto

Uusia alueita suunniteltaessa lahtokohtana on se, ettd alueet sijoittuvat joko
nykyisten joukkoliikenneyhteyksien varrelle tai suunniteltujen joukkoliikenneyh-
teyksien varrelle. Tama on joukkoliikenteen kannalta edullisin tapa, silla se lisaa
matkustajia ja lipputuloja ja taten parantaa joukkoliikenteen taloutta. Harkittaes-
sa uutta asutusta nykyisen hyvin toimivan joukkoliikennepysakin viereen tulee
etusija antaa joukkoliikenteeseen tukeutuvaan lisarakentamiseen, joka lisaa

joukkoliikenteen kayttajia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 42.)

Yhdyskuntarakenteen kasvattaminen olemassa olevan joukkoliikennelinjan jat-
keeksi edellyttad lisatutkimuksia niin maankayton kuin joukkoliikenteenkin osal-
ta (kuva 3). Mikali joukkoliikennelinjan pidentaminen on niin pienta, ettéa se ei
pakota lisaamaan kalustoa eika pidentamaan vuorovalia, muutos ei vaikuta
merkittavasti joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin. Jos jatkaminen sen sijaan
kasvattaa vuorovaleja ja vaatii lisaa kalustoa, se voi haitata joukkoliikenteen
taloutta lisamatkustajista huolimatta. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 42.)

Uudet rakentamissuunnat
edellyttavat riittdvasd mitoitusta

taydennys-
rakentamisalue Joukkoliikenteen kannalta

o g hyva uu lueen sijainti
c-. Plentalojen Sl b i

1dydennysrakentamisalue o kkalikenteen kannatta - -
epaedullinen uuden [\
- alueen syainti -

Joukkolkenteen kannalta
tarkempia selvifyksia
vaativa uusi alue

KUVA 3. Uusien alueiden sijoittaminen (Kosonen 2011)
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Kaikkein vaikein tilanne yhdyskuntarakenteen kasvattamisessa joukkoliikenteen
kannalta on se, etta kasvu tapahtuu joukkoliikennelinjasta kavely-yhteyksien
ulkopuolelle. Tall6in keinoja ovat joko linjan muuttaminen tai kokonaan uuden

linjan perustaminen. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 43.)

Yleensa linjan kiertaminen uuden alueen kautta merkitsee my6s linjan pituuden
kasvamista. Tall6in muiden matkustajien matka-aika pitenee ja houkuttavuus
laskee seké joukkoliikenteen talous heikkenee. Jos mahdollista, tilanne voidaan
ratkaista jakamalla nykyisia vuoroja uuden ja vanhan alueen kautta kulkeviksi,
mutta myos talléin vanhan alueen joukkoliikenteen palvelutaso heikkenee.

(Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 43.)

Jos suunniteltu maankaytté heikentaa joukkoliikenteen taloutta ja toimintaedel-
lytyksid, tulisi uudelle alueelle 16ytdé parempi sijoituskohde. Tiiviin rakentamisen
sijoittaminen joukkoliikennelinjojen ulkopuolelle ei yleensa kannata, ellei sen
suuruus riitd kokonaan uuden linjan perustamiseksi. Kokonaan uusi linja vaatii
vahintdan 7 000 - 10 000 asukkaan vaestopohjan. (Saarlo — Teerioja — Kosonen
1995, 43.)

2.4 Autokaupunki joukkoliikenteen kannalta

Autokaupunkikehityksesta johtuen kaupungeissa on kehittynyt muusta yhdys-
kuntarakenteesta irrallaan olevia pientaloalueita, jonne ei ole voitu jarjestaa ta-
loudellisesti kannattavia joukkoliikenneyhteyksia (Saarlo — Teerioja — Kosonen
1995, 43). Vybhykemallissa taméa alue on autovyothyketta. Vyohykkeelle on
ominaista, etta alueella on vahan joukkoliikennetarjontaa eiké& joukkoliikenteen
palvelutaso ole yhta hyva kuin muilla vy6hykkeilla. (Ristimaki 2011.) Tallaisella
alueella joukkoliikenteen jarjestamisen vaihtoehtona on kehittaa liitynta-
pysakaointia lahimman joukkoliikenneyhteyden viereen ja nain lisata alueen
joukkoliikenteen kayttémahdollisuuksia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995,
43.)

Auton kayttoon tukeutuva maankayttd voi omalta osaltaan my6s tdydentaa kau-

punkirakennetta. Esimerkiksi kerrostaloalueiden valiset ja niitd ymparoivat pien-
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taloalueet monipuolistavat vaestdpohjaa ja tuovat myos joukkoliikenteelle lisa-

kayttajia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 43.)

Autosidonnaiset palveluyksikot, kuten huoltoasemat, ja raskaan tavaran tavara-
talot, kuten huonekaluliikkeet, pyrkivat sijoittumaan alueille, jonne on hyvét yh-
teydet autolla ja paljon pysakointitilaa. Nama toiminnot eivat valttamatta tarvitse
kunnollisia joukkoliikenneyhteyksia, mutta joukkoliikenne liséisi kuitenkin jonkin
verran asiakkaita. Naille alueille ei voida jarjestaa joukkoliikennelinjoja, jos ne
eivat ole joukkoliikenneyhteyksien varrella. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995,
44.) Taman vuoksi viimeaikaisen kaupan kehitystrendin katsotaan uhkaavan jo
koko joukkoliikennejarjestelman toimivuutta, silla suurten kauppakeskusten ra-
kentaminen tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle heikentaa joukkoliikenteen

toimivuutta. (Verronen — Kunnas — Lang 2008, 13.)

Joukkoliikenteen kannalta on edullisinta sijoittaa kauppakeskukset ja muut tava-
ratalot joko kaupungin keskustaan tai aluekeskukseen. Tall6in ne tukevat yh-
dyskuntarakennetta ja ovat myds autottomien saavutettavissa. Automarkettien
sijoittaminen keskustan tai lahién ulkopuolelle merkitsee lahes taysin sita, etta
ne ovat vain henkildautojen tavoitettavissa. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995,
44.)
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3 JOUKKOLIIKENNE ALUEIDEN KAYTON SUUNNITTELUSSA

Maankaytto- ja rakennuslain tavoitteena on "jarjestaé alueiden kaytto ja raken-
taminen niin, etta siina luodaan edellytykset hyvalle elinympaéristolle seka edis-
tetdaan ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehi-
tystd.” (Maankaytto- ja rakennuslaki 1 8.) TAma lainkohta siséltaa joukkoliiken-
teen tarpeiden huomioimisen kaavoituksessa, koska se on osa kestavan kehi-

tyksen periaatetta (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 10).

Joukkoliikenteen osalta kestavan kehityksen periaate tayttyy silla, ettéa joukkolii-
kenteen aiheuttamat ymparistdhaitat ja energiankulutus ovat matkustajaa kohti
pienemmat kuin henkildautoliikenteessé, jos kaytetyssa joukkoliikennevalinees-

sa on tarpeeksi matkustajia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 27.)

Joukkoliikenne antaa myds suuntia kaavoitusta varten. Esimerkiksi paljon hen-
kiloliikennettd synnyttavat toiminnot olisi kannattavaa sijoittaa lahelle toimivaa
joukkoliikennereittid. Lisaksi joukkoliikenteen avulla voidaan sdastaé vahenta-
malla keskustassa tarvittavia katuja seka pysakointialueita. (Saarlo — Teerioja —
Kosonen 1995, 27.)

Yleensa joukkoliikenteen kannalta edullinen maankayttd on sita myos teknisen
huollon tarvitsemien varusteiden (vesijohto-, viemari-, sahko ja puhelinverkos-
tot) kannalta. Joukkoliikenteen kannalta hyva maankayttdé on toimiva myos kaa-

vatalouden kannalta. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 27.)

Joukkoliikenteen huomioiminen kaavoituksessa riippuu monista eri tekijoista.
Huomiointi vaihtelee kaavatasoittain, kaupunkiseutujen ja naapurikuntien valilla
seka alueittain. Lisaksi joukkoliikenteen huomioimisessa on suuria eroja kuntien

ja konsulttien kesken. (Verronen — Kunnas — Lang 2008, 11.)
3.1 Joukkoliikenne seudullisessa maankayton suunnittelussa

Viime vuosina on yleistynyt seudullisten maankayton mallien laatiminen. Kau-
punkiseuduilla laaditaan vaihtoehtoisia seudullisia yleiskaavoja, kehityskuvia ja

rakennemalleja. Naissa suunnitelmissa joukkoliikenteen merkitys vaihtelee ja
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sitd on kasitelty hyvin eritasoisesti. Yhteisen maankaytdn suunnittelun ja maa-
politiikan laatiminen on vaikeaa ja joukkoliikenne ja&kin usein vain toteamuksen
tasolle. (Joensuu 2011, 52.)

Vaikeuksia maankayton ja joukkoliikenteen suunnittelussa kaupunkiseudulla
tuottavat erilaiset nakemykset joukkoliikenteen tarpeellisuudesta keskuskau-
pungin ja naapurikuntien valilla. Keskuskaupungeissa joukkoliikenne on kasvat-
tanut merkitystaan ja naapurikuntien kaavoituksessa se jatetddn monesti lahes
huomioimatta. Lisdksi asutusten, palveluiden ja ty6paikkojen hajautuessa vai-
keutuu myds toimivien ja kannattavien joukkoliikennereittien suunnittelu. (Joen-
suu 2011, 52.)

Oulun seudun maankayton ja likenteen aiesopimus vuosille 2009 - 2012 on
esimerkki hyvasta seudullisesta yhteistydstd maankayton ja liikenteen suunnit-
telussa. Sen tarkoituksena on sovittaa liikennejarjestelmaa ja maankayttéa yh-
teen yhdyskuntarakennetta eheyttamalla, kevyen liikkenteen seka joukkoliiken-
teen kaytettavyytta parantamalla, turvaamalla kuntakeskusten elinvoimaisuus ja
palvelujen alueellisuus seka luomalla monipuolista viihtyisaa elinymparistoa.
(Leskinen 2010.) Aiesopimuksen keskeisena tavoitteena on liikenteen kasvu-
trendin katkaiseminen. Henkil6autoliikenteen kasvua pyritaan siis hillitsemaan ja
ymparistoa vahemman kuormittavien liikennemuotojen, kuten pyorailyn, kavelyn
ja joukkoliikenteen, oloja parantamaan. (Oulun seudun maankayton ja liikenteen
aiesopimus 2009-2012. 2009, 4.)

Yleisesti ottaen useilla kaupunkiseuduilla ollaan vasta ymmartamassa seudulli-
sen maankayton, asumisen ja likenteen yhteensovittamisen merkitys. Taman
vuoksi tdman tason suunnittelussa tarvitaan tietoa hyvista toimintamalleista ja
esimerkkeja niiden soveltamistavoista. Yleensa joukkoliikenteen jarjestelyiden
merkitys seudullisiin maankéayton suunnitelmiin jaa vahaisiksi. (Joensuu 2011,
53.)

3.2 Joukkoliikenne maakuntakaavassa

Maakuntien liitot vastaavat maakuntakaavatasoisen maankayton suunnittelusta.

Yleensa naissa neuvotteluissa joukkoliikennesuunnittelusta vastaa yleinen lii-
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kennesuunnittelija, jonka tehtaviin kuuluu myds joukkoliikenne asioista paatta-

minen. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 57.)

Maakuntakaavassa ratkaistaan valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja seudulli-
sesti merkittavia asioita eri aikavéleilla. Maakuntakaava on yleispiirteisin maan-
kayton suunnitteluun liittyvista kaavatasoista. Maakuntakaavasta saadaan val-
takunnalliset alueidenkayttttavoitteet kuntakaavoitukseen ja ne sovitetaan yh-
teen maakunnallisten seké paikallisten tavoitteiden kanssa. Lisdksi se on ohje
kuntakaavoja laadittaessa. Se voidaan laatia myo6s vaiheittain tai osa-alueittain.
Maakuntakaava koostuu kaavakartasta ja sita tdydentavasta seka selventavas-

ta kaavaselostuksesta. (Joensuu 2011, 53.)

Joukkoliikenteen osalta maakuntakaavassa kasitelladn monia asioita, kuitenkin
melko paapiirteittdin. Maakuntakaavassa joukkoliikenteen osalta selvitetaan
olemassa olevat ja tavoitteelliset maakunnalliset joukkoliikenneyhteydet ja nii-
den liittyminen valtakunnallisiin ja maakunnallisiin yhteyksiin. Lisaksi selvitetaan
maakunnalliset kehittamis- ja liikennejarjestelmésuunnitelmat joukkoliikenteen
osalta. Arvioidaan myos karkealla tasolla maakunnallisen joukkoliikenteen talo-
utta. Joukkoliikenteen tavoitteet siséllytetaan maakuntakaavan tavoitteisiin. Sii-
na luodaan myos edellytykset voimakkaille joukkoliikennekorridoreille. (Saarlo —
Teerioja — Kosonen 1995, 59.)

Maakuntakaavassa osoitetaan uuden ja tiivistdvan maankayton alueet olemas-
sa olevien tai suunniteltujen joukkoliikenneyhteyksien varteen. Yhtendinen asu-
tus ja tyopaikat seka haja-asutus sijoitetaan siis joukkoliikenneyhteyksien var-
teen. Maakuntakaavassa osoitetaan myos joukkoliikenteen vaatimat aluevara-
ukset. Lisaksi tarkistetaan, etta uusien alueiden kayttéonotto suoritetaan niin,
ettd joukkoliikenteen jarjestamismahdollisuudet pysyvéat koko ajan hyvana. Li-
saksi maakuntakaavassa esitetddn matkakeskusten paikat ja terminaalialueet.

(Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 59.)

Joukkoliikennetta seka joukkoliikenteen ja maankayton vuorovaikutusta koske-
vat tavoitteet kirjataan usein kaavan tavoiteosaan. Joukkoliikenne ja muut lii-
kenneasiat esitetdan myos kaavaselostuksessa, josta ne valittyvat vaikutusten

arviointiin. Todellisuudessa maakuntakaavalla on joukkoliikenteen kannalta hy-
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vin vahainen merkitys, vaikka siina moni asia huomioidaankin. (Joensuu 2011,
55.)

3.3 Joukkoliikenne yleiskaavassa

Yleiskaava on joukkoliikenteen kannalta tarkein kaavataso. Silla on keskeinen
asema yhdyskuntarakenteen ohjauksessa, jossa tehdaan monia joukkoliiken-
teen kannalta tarkeitd paatoksia. Maankaytto- ja rakennuslain uudistuksen myo-
téd on mahdollista laatia my6s kuntien yhteinen yleiskaava, joko koko alueesta

tai osa-alueesta usean kunnan alueella. (Joensuu 2011, 56.)

Yleiskaavatasolla joukkoliikenneasioista paattaa kaavoittaja yhteistydssa jouk-
koliikenneasiantuntijan ja alueen joukkoliikennepalvelujen tuottajan kanssa.

Naiden osapuolten tulee olla vuorovaikutteisessa yhteistydssa koko kaavoitus-
prosessin ajan, varsinkin tehtdessa kuntarakenteellisia ja kehittamisstrategisia

ratkaisuja. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 60.)

Yleiskaavan sisaltovaatimuksen MRL 398 mukaan: "Yleiskaavaa laadittaessa
on otettava huomioon... mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen seké energia, vesi ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jar-
jestamiseen ympariston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla taval-

la.” (Maankaytto- ja rakennuslaki 398.)

Yleiskaavassa osoitetaan aluevaraukset eri kayttotarkoituksiin ja ratkaistaan
syntyvan liikenteen maara ja suuntautuminen seka liikenneyhteyksien sijainti ja
palvelutaso. Lisaksi kulkumuotojen asema ja keskinainen tydnjako paatetaan
yleiskaavatasolla. Eri kulkumuotojen kehittamistarpeet ja tavoitteelliset periaate-
ratkaisut ovat tarkea osa yleiskaavan laadintaa. Yleiskaavan kaavakartassa
esitetdén joukkoliikenteen osalta vayla ja terminaalivaraukset. (Kuva 4.) (Joen-
suu 2011, 56.)

16



KUVA 4. Ote Oulun seudun yleiskaava 2020:n kaavakartasta (Oulun seudun

yleiskaava2020)

Osayleiskaava on yleiskaavan tarkennus jossain tietyssa osassa kaavoitusta ja
sen tehtdvana on antaa valmiudet yksityiskohtaiseen tarkasteluun. Esimerkiksi
joukkoliikenneverkko kaydaan lapi yleiskaavassa esitetyn verkon pohjalta.
Joukkoliikenteen merkitys riippuu alueen sijainnista, koosta ja muista tekijoista.
(Joensuu 2011, 56.)

Yleiskaavaa laadittaessa tulee tehda joukkoliikennesuunnitelma, jossa arvioi-
daan joukkoliikenteen nykytila ja tulevaisuuden suuntaviivat. Kaava-alueen
joukkoliikenteen nykytilaa arvioidessa selvitetdan alueen nykyiset joukkoliiken-
nepalvelut, alueelle laaditut joukkoliikenteen kehityssuunnitelmat seka liikenne-
jarjestelmasuunnitelmat. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 60.) Todellisuu-
dessa yleiskaavoituksen ja asemakaavoituksen osalta joukkoliikennetta koske-
vat linjaukset jaavat usein hyvin yleisiksi eivatka ne siksi vality aina kaavoituk-
seen. Lisaksi joukkoliikennesuunnitelmien merkitys vaihtelee seuduittain. Esi-
merkiksi Kuopiossa niilla on selvat vaikutukset maankayttoon, sen sijaan Lapis-
sa niiden merkitys jaa usein maankayton nakokulmasta pieneksi. (Verronen —
Kunnas — Lang 2008, 11.)
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Joukkoliikenteesta tehtavassa nykytilan selvityksessa tarkastetaan joukkoliiken-
teen linjat, lahtomaarat, pysakkien ja terminaalien paikat, arvioidaan linjojen
taloudellisuutta seké esitetaan kunnan joukkoliikennetavoitteet. Selvityksen
avulla luokitellaan eri alueet joko joukkoliikenteen kannalta edullisiin tai epa-

edullisiin alueisiin. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 60.)

Nykytilan selvityksen jalkeen suunnitellaan joukkoliikenteen tulevaisuuden
suuntaviivoja. Maankaytt6a suunniteltaessa selvitetddn myos kuinka joukkolii-
kenne otetaan huomioon suunnittelualueella. Joukkoliikenteen tavoitteet tulisi
sisdllyttaa yleiskaavan tavoitteisiin. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 60 -
61.)

Yleiskaavaa laadittaessa joukkoliikenteen osalta tulisi huomioida, etta toiminnot,
jotka aiheuttavat paljon henkildliikennetta, tulisi sijoittaa sellaisille alueille, joissa
on hyvat olemassa olevat, suunnitellut tai jarjestettavissa olevat joukkoliiken-
neyhteydet. Maankaytt6 ja pysakkien sijoittelu tulisi suunnitella siten, etta kave-
lymatkat minimoidaan. Lisaksi pysakdintipaikkojen maara tulisi maarittad suh-
teessa joukkoliikenteen palvelutasoon. Mitd parempi palvelutaso on, sita va-

hemman tarvitaan pysakointipaikkoja. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 61.)

Yleiskaavaa laadittaessa olisi myds huomioitava, ettd alueita suunniteltaessa
joukkoliikenneyhteyksien ulkopuolelle on varmistettava, etta alueiden mitoitus
on tarpeeksi suuri taloudellisen joukkoliikenneyhteyden aikaansaamiseksi. Vaih-
toehtoisesti alueet on helposti yhdisteltavissa nykyisiin tai suunniteltuihin jouk-
koliikenneverkkoihin. Joukkoliikenteen kannalta olisi edullista, ettéd alueet suun-
niteltaisiin siten, etta asuntorakentaminen, tydpaikat ja palvelut limitetaan linjan
varrelle. Linjan tulisi olla lisdksi sellainen, etté linja-auto ei joudu kiertelemaan
turhaan. (Kuva 5.) Mahdollisuuksien mukaan tulisi suunnitella myds erillisia

joukkoliikennekatuja. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 60 - 61.)
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hyva hyva huono

KUVA 5. Hyvia ja huonoja maankaytto- ja linjastoratkaisuja (Kosonen 2011)

Yleiskaavatasolla tulisi liséksi maarittdd aluevaraukset joukkoliikenteen ter-
minaaleille ja varikolle ja paattaa, milta osin pyritaan kilpailutasoiseen ja korke-
an laatuluokan omaavaan joukkoliikenteeseen. Lisdksi tulisi tarkistaa, etta uusia
alueita kayttoonottaessa joukkoliikenteen jarjestamismahdollisuudet ovat koko

ajan hyvat. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 61.)

Maankaytto- ja rakennuslakiin kirjatusta sisaltévaatimuksesta huolimatta joukko-
likenteen huomioimisesta on useita eri tulkintatapoja. Nakemykset eroavat esi-
merkiksi siind, mik& on riittdva mahdollisuus joukkoliikenteen tarkoituksenmu-
kaiseen jarjestamiseen. Joukkoliikenteen toimivuus ja kehittdminen ovat osa
kaavojen liikennetta koskevaa selvitysosaa ja tata kautta ne liittyvat kaavojen

vaikutusten arviointiin. (Joensuu 2011, 56.)

Liikenneselvityksista saatava tieto kaavoitettavan alueen joukkoliikenteesta
vaihtelee paljon. Laajoistakin likenneselvityksista huolimatta joukkoliikenteen
merkitys jaa usein pieneksi monien muiden tekijoiden vierella. Joukkoliikenne

tulee mukaan yleiskaavoitukseen usein lilan mydhaisessa vaiheessa ja muut

19



asiat on ehditty miettia jo pitkalle. Taman vuoksi joukkoliikenne jaa helposti vain

yleisen maininnan tasolle. (Joensuu 2011, 56.)
3.4 Joukkoliikenne asemakaavassa

Asemakaava laaditaan alueiden kayton yksityiskohtaista jarjestamista, raken-
tamista ja kehittdmista varten. Sen tarkoituksena on esittaa tarpeelliset alueet
eri tarkoituksia varten ja ohjata rakentamista sekd muuta maankaytt6a paikallis-
ten olosuhteiden, kaupunki- ja maisemakuvan, hyvan rakentamistavan, olemas-
sa olevan rakennuskannan kayton edistamisen ja kaavan muun ohjaustavoit-

teen edellyttamalla tavalla. (Joensuu 2011, 57.)

Joukkoliikenne asioista kaavatasolla paattavat kaavoittajien kanssa yhteistyos-
sa kunnan joukkoliikenneasiantuntijat ja kaava-alueen liikennepalvelujen tuotta-

jat (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 66).

Yleisesti ottaen asemakaavatasolla joukkoliikenneasioista paattavien mielesta
joukkoliikenteen kokonaisuus on vaikea hahmottaa asemakaavatasolla. Joukko-
likenteen parantamisessa asemakaavojen merkitysta pidetaan kokonaisuuden
kannalta vahaisena, mutta esimerkiksi pysakkien sijaintipaatosten tekeminen on
joukkoliikenteen kayttajien nakokulmasta ratkaiseva. (Verronen — Kunnas —
Lang 2008, 15.)

Joukkoliikenteen osalta asemakaavassa kaydaan lapi joukkoliikenteen toimin-
taedellytykset yksityiskohtaisesti. Inventointivaiheessa selvitetdan joukkoliiken-
teen nykyiset reitit, kaistat, pysakit, kaantopaikat, terminaalit ja mahdolliset
joukkoliikennekadut kaava-alueella. Joukkoliikenteen tavoitteet tulee sisallyttaa
asemakaavan tavoitteisiin. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 66.)

Muihin kaavatasoihin verrattuna asemakaava eroaa siina, etta sen erityistehta-
vana on fyysisen ympariston suunnittelu. Joukkoliikenteen osalta se tarkoittaa
esimerkiksi eri liikennemuodoista toiseen jarjestettavien vaihtoyhteyksien suun-
nittelua. Vaihtoyhteyksien tulee olla turvallisia, nopeita, vaivattomia ja visuaali-
sesti miellyttavia. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 66.)
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Asemakaavassa varataan eri joukkoliikennemuodoille niiden tarvitsemat alueet
seka niiden miellyttavat ja hyvin saavutettavissa olevat pysékit. Rakennukset ja
pysakit tulee sijoittaa siten, etta kavelyetaisyydet ovat mahdollisimman lyhyet,

turvalliset ja sujuvat. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 66.)

Asemakaavassa tulisi lisaksi suunnitella joukkoliikennekatujen, joukkoliikenteen
terminaalien ja varikkojen aluevaraukset. Niiden lahiymparisto tulisi suunnitella
siten, etta se olisi joukkoliikenteen kannalta helppo ja matkustajien kannalta
toimiva hyvine vaihtoyhteyksineen. (Saarlo — Teerioja — Kosonen 1995, 66 -
67.)

Asemakaavassa toteutetaan yleiskaavassa esitettyja suuntauksia, mutta ase-
makaavatasolla joudutaan kuitenkin monesti tinkimééan yleiskaavatasolla tehtyja

joukkoliikenteen linjauksia (Joensuu 2011, 57).
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4 WWW.BUSSIKAUPUNKI.INFO-SIVUSTON KEHITYSKYSELY

Www.bussikaupunki.info-sivuston kehittdminen —kyselytutkimuksen tavoitteena
oli saada asiantuntijapalautetta sivuston tarpeellisuudesta ja kehittdmisideoista,
jotta sivustosta saataisiin ajantasainen tietopankki joukkoliikenteen ja maankay-
ton suunnittelua varten. Kyselytutkimus toteutettiin Internet-pohjaisella ZEF-
kyselyohjelmalla 22.12.2011 - 13.1.2012.

4.1 Kyselytutkimukseen osallistuneet tahot

Kysely lahetettiin 29 elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen asiantuntijalle,
joiden ty6tehtaviin kuuluvat joukkoliikenteen-, liikenteen- ja maankéaytonsuunnit-
telu. Tyypillisia vastaajia olivat esimerkiksi joukkoliikennesuunnittelija, joukkolii-
kenneasiantuntija, likennesuunnittelija, valmiustarkastaja ja ylitarkastaja. Kyse-

lyyn vastasi, joko kokonaan tai osittain, 13 henkil6a (noin 45 %).

ELY-keskuksen lisaksi kysely lahetettiin liikenne- ja viestintaministeriolle seka
ymparistoministeriolle. Naissa valtionkeskushallinnoissa kysely kohdennettiin 40
likenne-, joukkoliikenne- ja maankayttbasioista vastaavalle henkil6lle. Tyypillisia
kyselytutkimukseen osallistujia olivat esimerkiksi yli-insin66ri, erityisasiantuntija,
ymparistoneuvos, kehittdmisjohtaja, yliarkkitehti, likenneneuvos ja hallitusneu-
vos. Kyselyyn vastasi, joko kokonaan tai osittain, 16 henkil6& (40 %).

Kysely lahetettiin lisaksi yli 50 000 asukkaan kaupunkiseutujen liikkenne-, jouk-
koliikenne- ja maankayttdasioista paattaville henkiléille. Kyselytutkimus lahetet-
tiin ndiden kaupunkiseutujen 74 asiantuntijalle. Tyypillisia kyselytutkimukseen
vastaajia olivat esimerkiksi joukkoliikennelogistikko, projektipaallikko, joukkolii-
kennesuunnittelija, kaavoitusarkkitehti, kunnaninsin66ri ja maakuntainsingori.

Kyselyyn vastasi, joko kokonaan tai osittain, 40 henkil6a (noin 54 %).

Kyselytutkimus l&hetettiin yhteensa 143 asiantuntijalle. Naista kyselyyn vastasi
joko kokonaan tai osittain 69 asiantuntijaa. Vastausprosentti oli siis noin 48 %.

Naiden liséksi kysely lahetettiin myo6s kaavoittajille, mutta teknisen ongelman

vuoksi kysely epaonnistui. Kaavoittajille uusittiin kysely ongelman selvittya. Ky-
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sely toteutettiin 1.3.2012 — 15.3.2012. Kyselyyn lisattiin litteena edellisen kyse-
lyn tulokset ja vastaajia pyydettiin vastaamaan kyselyyn taydentaen edellisia

vastauksia seka kertomaan omia ajatuksiaan sivustosta.

Kyselyyn osallistui 41 kaavoittajaa, joista kokonaan tai osittain kyselyyn vastasi
23. Vastausprosentti oli nain ollen noin 56 %. Tassa opinnaytetydssa ei kasitella
jalkimmaisen kyselyn vastauksia, koska vastaukset eivét juuri poikenneet ai-
emman kyselyn vastauksista. Kaavoittajille lahetetyn kyselyn tulokset on esitetty

litteessa 2.
4.2 Kyselyn tulokset

Asiantuntijoille l&hetetyssa kyselyssa oli yhteenséa 16 kysymysta, joissa osassa
oli mahdollisuus vapaaseen palautteeseen. Tassa luvussa esitetaan asiantunti-
joille lahetetyt kysymykset kuvaajineen. Kysymysten peréassa nakyy N-
kirjaimella vastaajien maara ja EOS-merkinnalla niiden vastaajien maara, jotka
valitsivat kohdan "En osaa sanoa’. Kuvaajissa tietyn vaihtoehdon valinneiden
lukumaara nakyy vaaleansiniselld pohjalla. Osassa kysymyksia prosenttiosuu-
det voivat hamata, koska vastaajilla on ollut mahdollisuus valita useita vaihtoeh-
toja. Kyselyn ensimmaisen osion tulokset on esitetty kokonaisuudessaan liit-

teessa 1.
4.2.1 Vastaajan tiedot

Asiantuntijoilta kysyttiin aluksi, mitd tahoa he edustavat ja mika on heidan ase-
mansa / vastuualueensa. Naiden vastaukset on kasitelty jo luvussa 4.1. Taman
jalkeen kysyttiin, milla kaavatasolla vastaaja tyoskentelee. Vastaukset jakaan-
tuivat melko tasaisesti asemakaavatason ollessa kuitenkin vahiten edustettuna.
(Kuva 6.)
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Mill& kaavatasolla teet toita, jos olet kaavoittaja tai maankaytdn suunnittelija?
(N: 39) (ECS: 2)

Maakuntakaava 20 54.1%

Yieiskaava 20 54.1%

43.2%

Asemakaava 16

KUVA 6. Kaavatasojakauma

Seuraavaksi vastaajilta kysyttiin, milla likennesektorilla he tydskentelevat. Ylei-
sia likennesuunnittelijoita oli 27 %, joukkoliikennesuunnittelijoita noin 32 % ja
muita noin 40 %. Vastauksen "'muu, mika?” valinneet kertoivat tehtavikseen
esimerkiksi valtakunnallinen liikkennesuunnittelija, kaavoitukseen ja kadun suun-
nitteluun liittyva suunnittelu ja joukkoliikennesuunnittelua tekevan yksikén paal-
likko. (Kuva 7.)

Milla liikennesektorilla teet t6ita, jos olet likennesuunnittelija? (N: 40) (EOS: 3)

Yleinen liikkennesuunnittelija 10 _m

Joukkoliikennesuunnittelija 12 _ﬂ.ﬂ
M, mika? 1> I ©

KUVA 7. Tyoskentelysektori
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Vastaajan tiedot -osion viimeisena asiantuntijoilta kysyttiin kaavoittamisen ja
likennesuunnittelun valisen suunnittelun tiiveydesta kaavoitusprosessissa. Suu-

rin osa vastaajista oli sitd mielta, etta yhteisty6 on melko tiivista. (Kuva 8.)

Kuinka tiivistd kaavoittamisen ja likennesuunnittelun valinen yhteistyd on kaa-
voituksessa? (N: 65) (EOS: 2)

Ei tivista Tiivista

2698 % 73.02%

Ei tilvista Tiivista

©

Ei tivista Tiivista

KUVA 8. Yhteistyon tiiveys

4.2.2 Ohjeet ja malliesimerkit

Ensimmaiseksi asiantuntijoilta tiedusteltiin, mita he haluaisivat sivujen sisalloksi.
Vastaajista suurimman osan mielesta sivuille tulisi lisata suosituksia ja opasta-
via aineistoja (noin 85 %) seka esimerkkisuunnitelmia (noin 84 %). Ohjeita toivoi
noin 42 % ja noin 11 % toivoi lisdksi muuta aineistoa. Muuta aineistoa toivoneet
kertoivat haluavansa esimerkiksi linkkeja eri aineistoihin seka kuva- ja kartta-

aineistoa. (Kuva 9.)
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Mit& haluaisit sivujen sisalloksi? (N: 62) (EOS: 0)

Chjeita = [ 410

Suosituksia/ Opastavia aineistoja 53 _ 85.5%
Esimerkkisuunnitelmia 52 _ 83.9%
Muuta, mits? 7 1

KUVA 9. Sivujen sisalto

Seuraavaksi vastaajilta kysyttiin mille kaavatasolle he kaipaavat edella mainit-
tua aineistoa. Suurin osa noin 82 % vastaajista kaipasi niita yleiskaavatasolle.
Asemakaavatasolle niita toivoi suunnilleen kaksi kolmesta (noin 67 %) ja maa-

kuntakaavatasolle kolmannes vastaajista (noin 33 %). (Kuva 10.)

Mille kaavatasolle kaipaat ohjeita/ opasteita/ suosituksia/ malliesimerkkeja? (N:
57) (EOS: 0)

T

KUVA 10. Kaavatasojakauma

Taman jalkeen vastaajia pyydettiin tarkentamaan, millaisia ohjeita tai opasteita
he haluaisivat. Eniten toivottiin esimerkkeja toimivista kotimaisista ja ulkomaisis-
ta kaavarakenteista (noin 72 %) ja maankayton ja suunnittelun yhteistyosta
kaavoituksessa (noin 70 %). Liséksi toivottiin yleistietoa kaavoituksesta ja lii-
kennesuunnittelusta (noin 37 %) ja prosessiohjeita (noin 37 %). Muutamat vas-

taajista valitsivat myos kohdan "muuta, mita?” (noin 8 %), taman valinneet halu-
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sivat sivuille myds epaonnistuneita malleja, eli niin sanottuja: "ei nain esimerk-
keja”. Liséksi toivottiin detaljiohjeita ja esimerkkisuunnitelmia sek& —toteutuksia

piirroksina ja kuvina. (Kuva 11.)

Jos haluat sivulle ohjeita/ opasteita niin mit& niiden tulisi koskea? (N: 60) (EOS:

0) Tarkenna halutessasi.

Yleistietoa kaavoituksesta tai

liikennesuunnittelusta 2 _ e

Prosessiohjeita 22 _ 36

ynisisydis kasvoRikseasa = ———— ==
e e = 42 |
Muuta, mita? 5 [ s

KUVA 11. Toivotut ohjeet/ opasteet

Osion neljannessa kysymyksessa asiantuntijoilta kysyttiin, mihin he kaipaisivat
apua joukkoliikenteen suunnittelussa. Vastaukset jakaantuivat melko tasaisesti.
Eniten toivottiin apua kayttajapotentiaalin tunnistamiseen (noin 62 %). Tasaises-
ti kaivattiin apua palvelutason maarittamiseen (noin 52 %), linjastojen suunnitte-
luun (noin 48 %) ja bussipysakkien hyvan sijainnin ja varustuksen suunnitteluun
(noin 42 %). Lisaksi asiantuntijoista 10 % vastasi tarvitsevansa apua johonkin
muuhun. Nain vastanneet kertoivat kaipaavansa apua my6s matkaketjujen- ja
liityntéapysakoinninsuunnitteluun, joukkoliikenteen vyéhykemallin kaytt66n, maa-
seudun joukkoliikenteen jarjestamiseen, eri vaihtoehtojen taloudellisiin vaiku-

tuksiin ja aikataulutukseen. (Kuva 12.)



Mihin kaipaisit lisdd apua joukkoliikenteen suunnittelussa? (N: 61) (EOS: 1)

Kayttajapotentiaalin tunnistamiseen 37 _ 61.7%
Linjastojen suunnitteluun 29 _ 48.3%
Bussipysakkien hywvan sijainnin ja 25 _ 41.7%
varustuksen suunnitteluun

Johonkin muuhun, mihin? 13 - 10%

KUVA 12. Avuntarve joukkoliikenteen suunnitteluun

Seuraavaksi asiantuntijoiden annettiin vapaasti vastata, mita ohjetta he kaytta-
vat yleensa suunnittelussa tai kaavoittamisessa. Kysymykseen vastasi noin
puolet asiantuntijoista. Vastaajat kertoivat kayttavansa esimerkiksi ymparisto-
ministerion-, liikenne ja viestintdministerion- ja liikenneviraston ohjeita, paikallis-
likenneliiton ohjekortteja, katu 2002 -katusuunnitteluohjetta, maantiet- ja liiken-
neturvallisuus kaavoituksessa -ohjeita, yleiskaava- ja asemakaavamerkkeja ja
maarayksia, maankaytto- ja rakennuslakia, muita tutkimuksia, selvityksia ja oh-
jeita seka alan kirjallisuutta ja omaa kokemusta.

Osion viimeiseksi asiantuntijoilta kysyttiin vield, olisivatko he valmiita toimitta-
maan oman tahonsa suunnitelmia sivustolle muidenkin kaytettavaksi. Suurin

osa vastaajista oli valmis toimittamaan niita (noin 74 %). (Kuva 13.)



Olisitko halukas ja valmis toimittamaan oman tahosi suunnitelmia sivustolle

muidenkin kaytettavaksi? (N: 58) (EOS: 5) Jos se ei merkitse sinulle lisatyota

e 1e R 2o

KUVA 13. Valmius lahettda omia suunnitelmiaan

4.2.3 Sivuston markkinointi

Ensimmaiseksi asiantuntijoilta tiedusteltiin, tulisiko sivustoa kehittamisen jal-
keen markkinoida ja onko se tarked&. Suurin osa vastaajista oli sitd mielta, etta
sivustoa tulisi markkinoida ja se koettiin myos tarkeéksi. (Kuva 14.)

Tulisiko sivustoa kehittamisen jalkeen markkinoida ja onko se tarkedd? (N: 62)
(ECS: 2)

LI » 5
U-_
“U

@
»
] ° o e

Ce 11.67% 87.5% g
.pﬂ-.

0.83 % 0 %

KUVA 14. Sivuston markkinointi ja sen tarkeys

Seuraavaksi asiantuntijoilta kysyttiin, miten sivustoa tulisi markkinoida. Suurin

osa vastaajista oli sitd mieltd, ettd markkinointi tulisi hoitaa sahkoisin viestimin

(noin 94 %). Vastaajista noin 75 % toivoi markkinoinnin tapahtuvan myds koulu-

tustilaisuuksissa. Asiantuntijoista yli puolet oli mygs sita mielta, ettd markkinoin-
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tia tulisi tehda myos lehtiartikkelein oman alan ammattilehdissa. Yksi asiantunti-
ja valitsi my6s kohdan ”jotenkin muuten, miten?”, johon han oli vastannut toivo-
vansa markkinointiin rehellista tietoa sivujen ohjaavuudesta ja esimerkinomai-

suudesta. (Kuva 15.)

Miten sivustoa tulisi markkinoida? (N: 63) (EOS: 0)

Lehtiartikkelein (esim
ammattilehdissa)

Jotenkin muuten, miten? 1 I 16%

33 2.4%

KUVA 15. Sivuston markkinointitapa

Osion viimeiseksi asiantuntijoilta kysyttiin vielda, keté sivustosta tulisi informoida.
Lahes jokaisen vastaajan (noin 97 %) mielesta sivustosta tulisi informoida kaa-
voittajia. Suurin osa piti tarkeana myaos liikennesuunnittelijoiden (noin 89 %),
kaupungin ja kunnan péaattgjien (noin 74 %) ja konsulttien (noin 73 %) informoi-
mista. Yli puolet piti myos bussiyrittajien informointia tarke&né. Yksi asiantuntija
valitsi kohdan ”jotain muuta, ketad?” ja oli sitd mieltd, etta sivuston kaytto tulisi

saada kansalaistaitoihin. (Kuva 16.)
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Ket& sivustosta tulisi informoida? (N: 63) (EOS: 1)

o N - -
Bussiyrittajia s [ e

Kaupungin ja kunnan pazttajia 46 [ 74.2%

- E— 7

Jotain muuta, keta? 1 ren

KUVA 16. Sivuston informointi
4.2.4 Yllapito

Osion ensimmaiseksi asiantuntijoiden annettiin kirjoittaa vapaasti, miten sivus-
toa tulisi yleisesti kehittdd. Kysymykseen vastasi noin puolet kyselytutkimuk-
seen osallistuneista ja vapaata palautetta kertyi kaikkiaan kokonainen sivu.
Yleisesti vapaasta palautteesta naki, etta sivustojen runkoa pidettiin toimivana,

mutta ulkoasussa on parannettavaa. Ulkoasua oli kommentoitu seuraavasti:
e " Deedeearraldinen ilmiasu suoraan 70-luvulta - kuvillakin voisi viestid.”

e " Ensi nakemalta rakenne on selked, mutta sivun ulkoasu vaikuttaa hie-

man vanhanaikaiselta.”

e " Kylla, ulkoasu kaipaa kehittamista. Tulisi olla visuaalisesti nayttavampi

ja paremmin jasennelty.”

Vapaassa palautteessa oli myds ehdotuksia siitd, mité olisi hyva ottaa huomi-

oon sivustoja kehitettdessa:

e " Malliraporteista ja ohjeraporteista suora tulostus- tai kopiointimahdolli-

suus omalle tietokoneelle / tulostimelle.”

e "Sivustoa voisi selkeyttaa siten, etta sinne linkitetty aineisto ja sivuston

anti olisi heti ensisilmayksella hahmoteltavissa.”
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e "Sivuston ajanmukaisuus on tietysti tarkeaa.”

e " Aineiston lajittelua olisi hyva miettia, nyt aika vahan aineistoa, mutta mi-

ten sitten, jos sivustoille tulee paljon aineistoa (haku).”

e " Tulokset ja ohjeet/suositukset paremmin esiin nettisivuille, ei pelkastaan

litetiedostoina. Kuvitusta.”

e "Vasemmassa reunassa voisi olla oma kohtansa "seminaarit” tai "esi-

telmapankki” ja siella eri esitykset.”

Kyselyn lopuksi asiantuntijoilta kysyttiin, kenen vastuulle sivuston kehitys ja yl-
lapito tulisi jattdd. Suurimman osan mielesta kehitys ja yllapito tulisi jattaa lii-
kennevirastolle (noin 58 %). Tasaisesti kannatusta saivat ymparistoministerit
(noin 32 %), liikenne- ja viestintaministerid (noin 27 %) seka yhteistyo eri taho-
jen kesken (25 %). Kohdan, "Yhteisty6 joidenkin ylla mainittujen kesken, kei-
den?”, valinneet kertoivat parhaaksi vaihtoehdoksi esimerkiksi yhteistyo liiken-
neviraston ja likenne- ja viestintaministerion valilla, ministeriot kesken&an tai
kuntaliiton kanssa, kaikki yhdessa, kuntaliiton ja liikenneviraston yhteistyo tai
likenne- ja viestintaministerid yhdessa liikenneviraston seka kuntaliiton kanssa.
Yksi asiantuntija oli valinnut my6s kohdan "Jokin muu taho, mika?” ja vastannut
siihen, etta " ELY-keskukset, linja-autoliitto, VR”. (Kuva 17.)

Kenen vastuulle sivuston kehitys ja yllapito tulisi jattaa? (N: 61) (EOS: 1)

Liikennevirasto 35 _ 58.3%
Liikenne ja viestintaministerio 15 [ s
Ymparistaministerio 1o [ =

Suomen kuntaliitto 13 [ 2

Konsultit s [ o=

:I;;T‘;l:.:iokjec::dd:nn?kln vlla mainittujen 15 _ 259,

Jokin muu taho, mika? 1

KUVA 17. Sivuston kehitys ja yllapito
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4.3 Tulosten yhteenveto

Vastaajan tiedot

Www.bussikaupunki.info—sivuston kehityskysely lahetettiin ELY-keskuksen, lii-
kenne- ja viestintaministerion, ymparistoministerion ja yli 50 000 asukkaan kun-
tien liikenne-, joukkoliikenne- ja maankaytdn suunnittelun asiantuntijoille. Vas-
taajat toimivat laajasti eri likenteen ja maankayton suunnittelun tehtavissa. Yli
puolet vastaajista tydskenteli joko yleis- tai maakuntakaavatasolla ja vajaa puo-
let asemakaavatasolla. Suurin osa vastaajista oli sitéd mielta, etta yhteistya lii-

kennesuunnittelun ja kaavoittamisen valilla on melko tiivista.

Ohjeet ja malliesimerkit

Suurin osa vastaajista oli sita mielta, etta sivustolle tulisi lisata suosituksia ja
opastavia aineistoja seka malliesimerkkeja paaasiassa yleis- ja asemakaavata-
solle. Eniten toivottiin esimerkkeja toimivista kotimaisista ja ulkomaisista kaava-
rakenteista ja oppaita maankayton ja suunnittelun yhteistyosta kaavoituksessa.
Joukkoliikenteen suunnittelun osalta eniten apua toivottiin kayttajapotentiaalin
tunnistamiseen ja palvelutason maarittamiseen. Lisdksi suurin osa vastaajista

olisi valmis lahettamaan oman tahonsa suunnitelmia muidenkin kaytettavaksi.

Sivuston markkinointi

Suurin osa vastaajista oli sita mielta, etta sivustoa tulisi markkinoida ja se koet-
tiin myds tarkeaksi. Vastaajien mukaan sivustoa tulisi markkinoida paaasiassa
sahkaoisin viestimin mutta myds koulutustilaisuuksissa ja lehtiartikkelein oman

alan ammattilehdissa.

Yllapito

Vastaajat pitivat vapaan palautteen mukaan sivustoa rakenteeltaan toimivana,
mutta ulkoasussa nahtiin parannettavaa. Vastaajat antoivat palautteessa myos
konkreettisia kehitysehdotuksia, kuten hakutoiminnon lisaéaminen sivustolle.
Suurin osa vastaajista oli sita mielta, etta sivuston kehitys ja yllapito tulisi jattaa
likennevirastolle. Jonkin verran kannatusta saivat myds valtion keskushallinnot,

kuntaliitto ja yhteisty6 useiden yllamainittujen kesken.
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5 WWW.BUSSIKAUPUNKI.INFO-SIVUSTON KEHITYSIDEAT

Joukkoliikenteen suunnittelu kaavoituksessa jaa usein melko vahalle huomiolle.
Suunnittelijoilla seka kaavoittajilla on paljon materiaalia kaytettavanaan, mutta
ongelmana on materiaalin hajanaisuus. Ongelmana on myds se, etta kaavoitta-
jilla ja suunnittelijoilla ei ole kovinkaan kattavia esimerkkeja toimivista ratkaisuis-
ta. Naitd epakohtia varten tulisi www.bussikaupunki.info—sivustosta kehittada
toimiva ja selkea tietopankki, josta l0ytyy ajantasainen tieto joukkoliikenteen- ja

maankayton suunnittelua varten.
5.1 Nykytila

Nykyisellaan www.bussikaupunki.info-sivusto on melko hajanainen ja siella on
vain muutamia aineistoja. Nykyiset sivustot on tehty nopeasti eika niiden suun-

nitteluun ole kaytetty aikaa.

Alkujaan sivusto luotiin Silta elavaan 1ahioon —joukkoliikenneprojektia varten.
Sivustolle oli tarkoitus kerata lahidprojektiin kuuluvilta kaupungeilta tutkimusai-
neistoja, jotta toiset hankkeeseen kuuluvat kaupungit voisivat hyddyntaa niita

omissa tutkimuksissaan ja lahididen kehittamisissaan.

Talla hetkelld sivustolla on tutkimushankkeeseen osallistuneilta kaupungeilta
muutamia aineistoja, pari hankkeesta tehtya insinoorityota seka parin seminaa-
rin esitykset. Kyselytutkimuksen mukaan sivustoilla on melko vahan materiaalia
ja ulkoasua (kuva 18) pidettiin melko vanhanaikaisena ja tylsdna. Kyselyyn vas-
tanneet asiantuntijat olivat pa&asiassa sita mielta, etta sivustojen rakenne on
toimiva, ulkoasu valttava ja sisélto vahainen. Sivustoja pidettiin kuitenkin kehi-

tyskykyisina ja kehittdmisen jalkeen tarpeellisena.
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Www-bussikaupunki-.info

|ETUSEVU Bussiyhteyksiin perustuva joukkoliikenne
kaupunkiseudun ldhididen seka tyopaikka- ja
KAUPUNGIT R
palvelukeskusten valilla
AINEISTOT Esimerkkeja ja kehittamismahdollisuuksia
TyDssa selvitetdan, miten suomalaisissa kaupungeissa bussilikennettd voidaan kehittaa
YHTEYSTIEDOT entistd toimivammaksi ja pahelevammaksi.
uutisia
PROJEKTIPANKEKI

Kaupunkiliikenne-l&hiéfoorumi 29.3.2011

o0 g {30.5.2011) Foorumissa kasiteliin puheenvuoroin ja esimerkein muun muassa seuraavia
i kaupunkilikenteen kehittamiseen lithywid aihepiingja
Si |t3. = ~Valinta joukkolikenteen, henkildauton, pyGrailyn vai kévelyn vililla
eldvidn lihicon — Joukkolilkenteen tagonnan, kustannusten ja kavelyetaisyyksien vaikutus
R 0NN — Maarnkayton suunnittelun mahdelisuudet joukkoliikenteen edistamisessa.

Foorumin esitykset

Bussikaupunkiseminaari Qulussa

{8.12 2010) Joulukuussa jarjestetyssa hankeseminaarissa esiteltiin valmistuneiden tutkimusten
tuloksia sekd kivnmssa olevia hankkeita. Seminaanviki tutustul myds yhtend kohdealueena
olleeseen Kaukovainion asuntoalueeseen. Seminaann esitykset

KUVA 18. Www.bussikaupunki.info—sivuston etusivu (Silta elavaan 1ahioon —

joukkoliikenneprojektin internetsivut)
5.2 Ulkoasu ja rakenne

Jotta sivustoista saadaan toimiva tydkalu joukkoliikenteen ja maankaytén suun-
nittelua varten, ulkoasustakin on tehtava houkutteleva ja kaytoltaan miellyttava.
Sivuston ulkoasu tulisi kehittaéd sellaiseksi, ettéd se helpottaa sivuston rakenteen

havainnointia.

Fontti yhtenaiseksi

Sivustolla on talla hetkella kaytdssa useita erilaisia kirjasintyyppeja, mika hairit-
see kayttajaa. Sivuston kayttdminen olisi miellyttavampaa, selkedmpéaa ja hel-
pompaa, mikali sivustolla kaytetty fontti olisi yhtenainen. Fontin tulisi olla neut-
raali, hillitty ja selkea, kayttajaryhman mukaisesti.

Lisda kuvia
Sivustoilla ei talla hetkella ole yhtaan kuvia. Kuvat ovat tarkeita viestintakeinoja

ja elavoittaisivat sivustoa. Kuvien avulla kayttajille luotaisiin mielikuvia ja hyvaa
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mieltéa seka kokonaiskuvaa piristetdén. Kuvien tulisi olla monipuolisia ja aihee-

seen liittyvia, mutta ei valttamatta ohjeellisia.

Aineiston lajittelu

Talla hetkelld sivustojen materiaali on hieman hajallaan. Etusivulla on seminaa-
rien materiaalit, aineistot —osiossa on muutamia materiaaleja ja kaupungit—
osiossa lahidohjelmahankkeen kohdekaupunkien materiaalit. Sivuston kaytetta-
vyyden kannalta olisi erittdin tarkeda, etta materiaali on jasennelty ja lajiteltu

kunnolla.

Sivuston aineistot tulisi lajitella siten, etta kayttaja loytaa haluamansa helposti.
Materiaali voitaisiin jaotella esimerkiksi kaavatasojen mukaan, suunnittelutaho-
jen mukaan ja/tai aihealueiden mukaan. Esimerkiksi, kun kayttgja tulee sivustol-
le, h&n valitsee aineistot—osion ja sieltd kohdan yleiskaava ja nain aukeaa luet-
telo yleiskaavatason mukaisista opasteista, esimerkeista ja ohjeista. Johdatte-
lua voitaisiin jatkaa pitemmallekin, jolloin vahennettaisiin turhaa materiaalin se-

lailua ja etsimista.

Aineisto voitaisiin ndin jaotella osiin, jolloin sellaisella kayttajalla, joka tietdd mita
on etsimassa, olisi helppoa loytaa tarvitsemansa. Aineisto—osio pitaisi voida
aukaista myos kokonaisuudessaan, jos kayttajalla ei ole tarkkaa varmuutta siita,

mita on etsimassa.

Hakutoiminto

Talla hetkelld sivustolla on viel&a melko vahan aineistoa eiké nain ollen tarvitse
hakutoimintoa, mutta aineiston maaran lisdantyessa myos hakutoiminto olisi
tarpeellinen. Hakutoiminnon avulla kayttaja loytaisi haluamansa helposti. Jotta
hakutoiminto toimisi, taytyisi aineistojen ja otsikoiden nimeéamiseen kayttaa
hieman aikaa. Niiden tulisi olla sellaista muotoa, jota hakutoiminnon kayttajakin
kayttaa, eli selkokieliset aineistojen nimeamiset. Talléin parannetaan hakuko-

neen toimintaa.

Jasentely
Sivuston jasentely on talla hetkella hieman sekava. Etusivun tulisi olla selkeé ja

havainnollinen, ja siina tulisi kertoa olennaisia asioita sivustosta, kuten se, mita
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varten sivusto on tehty ja mita sielta 16ytyy. Sivupalkissa voisi olla uutiset —osio
seka yhteystiedot. Aineistot, seminaarimateriaalit ja uusien aineistojen lisdami-
nen —osio seka hakutoiminto voisivat olla ylapalkissa. Nain esimerkiksi aineiston
johdattelu olisi helpompaa kuin sivupalkista, koska ylapalkista on alaspain

enemman tilaa.
5.3 Sisalto

Sisaltd on todella tarke& osa sivustoa. Sisdltoa miettiessa tulisi huomioida kayt-
tajaryhma ja sivuston tavoite. Www.bussikaupunki.info-sivuston tavoitteena on

jakaa ja esittéa joukkoliikenteen ja maankayton suunnitteluun tarvittavia tyokalu-
ja ja aineistoja alan ammattilaisille. N&in ollen sivuston siséllén merkitys kasvaa

entisestaan.

Opasteet ja suositukset

Asiantuntijat kaipasivat kyselytutkimuksen mukaan sivustolle eniten opasteita ja
suosituksia, koska ne eivat ole niin maaraavia ja niitd on vahemman tarjolla.
Opasteiden tulisi koskea kyselyn mukaan yleisesti maankaytdn ja suunnittelun
yhteisty6ta kaavoituksessa. Lisaksi kyselyssa toivottiin joukkoliikenteen yksi-
tyiskohtaisempaa suunnittelua varten opasteita kayttajapotentiaalin tunnistami-
seen, palvelutason méaarittdmiseen, linjastojen suunnitteluun seka bussipysak-
kien hyvan sijainnin ja varustuksen suunnitteluun. Osa vastaajista toivoi myods
opasteita matkaketjujen suunnitteluun, liityntdpyséakaoinnin suunnitteluun, joukko-
likenteen vydhykemallin kaytt6on, maaseutualueiden joukkoliikenteen vaihtoeh-
toihin, eri joukkoliikenneratkaisujen taloudellisten vaikutusten arviointiin seka

aikataulutukseen.

Opasteiden tulisi olla selkeita ja hyvin kuvattuja. Nain kayttaja saisivat niista

eniten hydtya omiin suunnitelmiinsa.

Mallit

Opasteiden liséksi lahes yhta moni vastaaja toivoi sivustolle seka hyvia etta
huonoja malleja. Malliesimerkkeja olisi hyva lisata sivustolle, silla niistd nakisi
selvasti ja havainnollisesti, millainen suunnitelma toimii ja millainen ei. Esimerk-

keja olisi hyva olla todella monista kohteista, niin kotimaasta kuin ulkomailtakin,
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jotta kayttajat lIoytaisivat omaa kohdetta eniten vastaavan tapauksen. Sivuston
malleina voisi kayttaa niin kuvia kuin piirroksia. Myos karttapohjaiset mallit olisi-

vat tarpeellisia suunnittelu apuvalineitd, varsinkin kaavoitustarkastelua varten.

Ohjeet

Vaikka yllamainitut sisaltotyypit olivat kyselyssa ohjeita halutumpia, varsinkin
niin sanottuja nyrkkisdantoja tarvitaan sivustolle. Ohjeet ovat kuitenkin tarkea
lahtokohta suunnittelussa ja opasteilla ja esimerkeilla sen sijaan ohjataan suun-
nitelma lopulliseen muotoonsa. Ohjeita tulisi liséta sivustolle senkin takia, etta
sivustosta saadaan nain kokonaisvaltaisempi tytkalu ja tietopankki joukkoliiken-
teen ja maankayton vuorovaikutteista suunnittelua varten. Ohjeita tarvitaan
esimerkiksi siitd, keta tulisi olla mukana missakin vaiheessa kaavoitusprosessia,

jotta joukkoliikenneasiat nousisivat tarkeampaan rooliin.

Selkeys ja jarjestelmallisyys

Kaikkien sivustoille liséattavien aineistojen tulisi olla selkeita ja helposti I6ydetta-
vid. Aineistot tulisi olla jaoteltuna tarkasti, selkeasti ja ymmarrettavasti. Kaytta-
jan tyonteko helpottuu, kun sivuston materiaali on jasennelty selkeésti omiin
aihepiireihinsd, kaavatasoonsa tai suunnittelutahoon. Nain kayttaja pystyisi l6y-

tamaan nopeasti itselle tarpeelliset sisaltdalueet.

Linkit

Kyselytutkimuksen mukaan usea vastaaja toivoi sivustolla olevan linkkeja jo
nykyisiin aineistoihin. Linkit olisivat hyva lisa sivuston kattavaan tarjontaan, eli
se, mité sivustolla ei ole, l16ytyisi linkin takaa. Nain kayttajat oppisivat siihen, etta
sivustolta l0ytyy kylla kaikki tarpeellinen, jos ei itse sivustolta niin ainakin linkista
oikeaan osoitteeseen.

Hakutoiminto

Luvussa 5.2 kerrottujen ominaisuuksien liséksi hakutoiminto olisi hyva olla sel-
lainen, etta silla voidaan hakea asioita myds itse aineistojen sisalta. Hakutoi-
minnon kehittamisessa on tarkead, etté sivuston materiaali on osuvasti ja sel-

kokielisesti nimettya.
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Ajantasaisuus

Sivuston tulisi olla ajantasainen ja sielté tulisi I6ytya kaikkien aineistojen viimei-
simmat versiot. Talldin varmistetaan se, etta sivuston kayttajat eivat kayttaisi
vanhentunutta tietoa omiin suunnitelmiinsa. Aineistojen yhteyteen olisi hyva li-
sata paivitysajankohta, jolloin kayttaja tietaisi, kuinka tuoretta kaytettava aineis-
to on. Ajantasaisuus on tarkeda varsinkin ohjeissa, jotta kayttaja ei kayta van-
haa ohjeistusta. Jotta ajantasaisuus onnistuisi, materiaalin paivittdmisen tulisi

olla helppoa, vaivatonta ja nopeaa.

Siséallon hallinta

Jos ja kun sivustolle lisataan runsaasti materiaalia, sisallon tulisi olla helposti
hallittavissa. Sivustolla olisi hyva olla joku taho, jonka kautta materiaali lisataan
sivustolle. Jos sivustolla on vapaa lisdystoiminto, tulisi sivustoa hallinnoivan ta-
hon pystya ja ehtia tarkastamaan materiaalin sisalto. Lisaystoiminto voisi olla
my0Os rajattu vain tiettyja asiantuntijoita varten ja lisd&dminen edellyttaisi esimer-
kiksi salasanaa. Muut aineistoa sivustolle |&hettavat joutuisivat |ahettamaan ne
jonkun asiantuntijan kautta. Talléin sisélté pysyy hallinnassa ja sivustoa hallin-

noiva taho tietda, mita sivustolla on.

Yleisesti ottaen sivustolla tulisi olla kattava tietopaketti auttamaan suunnittelijoi-
ta ja kaavoittajia kohtaamissaan ongelmissa ja lisddmaan joukkoliikennetietoi-

suutta heidan keskuudessaan.
5.4 Jatkotoimet

Jatkotoimissa ja kehittAmisessa on muistettava, ettd tarkeintd on miettia sivus-
ton tavoite. Sisallon, ulkoasun ja rakenteen kehittaminen tulisi 1ahted siis silta
pohjalta, ettd tavoitteena on luoda tietopankki ja suunnittelutytkalu maankaytto-

ja joukkolilkennesuunnittelun ammattilaisille.

Markkinointi
Kyselytutkimukseen osallistuneet asiantuntijat olivat yksimielisia siita, etta sivus-
toa tulisi kehittéda ja sen jalkeen markkinoida. Sivusto koettiin lisdksi tarkeaksi ja

halutuksi.
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Markkinointi tulisi hoitaa mieluiten séhkdisin viestimin ja koulutustilaisuuksissa,
mutta sivustoa voitaisiin esitella my6s alan ammattilehdissa. Mita laajemman
nakyvyyden sivusto saisi, sitd enemman sivusto saisi my0ds materiaalia, koska
kyselytutkimukseen osallistuneistakin suurin osa olisi valmis lahettamaan oman
tahonsa suunnitelmia sivustolle muiden kaytettavaksi. Nain parannettaisiin si-
vuston aineisto tarjontaa ja sivuston toimivuus ja kaytettavyys paranisivat kuin

itsestaan.

Sivuston markkinoinnissa olisi tarkead, ettéd se kohdistuisi oikeille ihmisille. Si-
vuston markkinointi tulisi toteuttaa kaavoittajia ja joukkoliikennesuunnittelijoita
silmallapitden. Mikali sivustosta haluttaisiin tehda laajempi joukkoliikennekoko-

naisuus, silloin markkinointiakin pitéisi laajentaa kayttdjakunnan mukaan.

Yllapito ja kehittaminen

Sivuston yllapito ja kehittdminen vaativat oman aikansa ja rahaa. Kyselytutki-
muksen mukaan suurin osa oli sitd mielta, etta se olisi liikenneviraston tehtava.
Tama vastaa hyvin nykytilaa, silla likenne- ja viestintdministerio siirsi hiljattain
esimerkiksi joukkoliikenteen kehitys- ja rahoitusvastuuta seka joukkoliikenteen
vaatimien tietojarjestelmien hallinnan liikkennevirastolle. (Liikenneviraston rooli
joukkoliikenteesséa selkiytyi 2012.) Kehitystyd voitaisiin toteuttaa myds yhteis-
tydssa eri asiantuntija tahojen kesken, jolloin helpotettaisiin likenneviraston teh-

tavaa.

Kehitys voitaisiin toteuttaa esimerkiksi siten, etta ymparisto- tai likenne- ja vies-
tintdministerid antaisi tyon likkennevirastolle, joka vastaavasti antaisi tyon jolle-
kin konsulttifirmalle tehtavaksi. Tama hierarkkinen jarjestelma sitten toteuttaisi
sivuston kehittdmisen yhteistytna siten, etta tahot miettisivat kehittamista yh-

dessa ja konsultit toteuttaisivat sen ylempien tahojen valvonnassa.

Sivuston jatkokehitys

Kyselyn mukaisella suunnittelusivustolla on kysyntaa. Sivuston kayttoa voitaisiin
kuitenkin vielakin laajentaa. Sivustosta voitaisiin kehittda joukkoliikennekoko-
naisuus, josta loytyisi kaikki tarpeellinen niin joukkoliikenteen suunnittelua kuin
kayttéakin varten. Suunnittelutytkalujen ja aineistojen lisaksi sivustolla olisi eril-

lisen& joko suoria aikatauluja seka reittioppaita tai linkkeja niihin. Sivustolla voisi
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olla my®os erilaisia tietopaketteja eri joukkoliikennemuodoista ja vapaita keskus-

telupalstoja aiheesta.

Sivuston kehittamisessa joko laajaksi joukkoliikennekokonaisuudeksi tai suun-
nittelutyokaluksi tulisi lisaksi miettid, onko nykyinen osoite toimiva vai tulisiko

sekin muuttaa. Aiheeseen osuvasti soveltuvia nimia ei valttamatta ole vapaana.
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6 POHDINTA

Joukkoliikenne huomioidaan kaavoituksessa nykyisellaan lilan vahaisesti. Au-
toistuminen lisaantyy ja yhdyskuntarakenne pirstoutuu entisestaan. Joukkolii-
kenne tulisi huomioida kaavoituksessa entistéd paremmin ja taté varten tarvitaan
selke& paikka, misté 16ytyy ajantasainen tieto joukkoliikenteen ja maankayton

suunnittelua varten.

Taman opinnaytetyon tarkoituksena oli laatia ideoita www.bussikaupunki.info-
sivuston kehittdmisté varten. Ensiksi perehdyin aiheeseen tutkimalla joukkolii-
kenteen asemaa kaupunkien eri alueilla ja pohtimalla, miten asemaa tulisi pa-
rantaa. Lisaksi tutkin, mita kaikkea joukkoliikenteen ja maankayton suunnitte-
lussa on huomioitava. Taman jalkeen suoritin kyselyn joukkoliikenteen ja maan-

kayton suunnittelun asiantuntijoille.

Kyselyn vastausméaara oli hyva. Ensimmaiseen kyselyyn vastasi 143 asiantunti-
jasta joko kokonaan tai osittain 69 ja vastausprosentti oli noin 48 %. Alkuperai-
sena tarkoituksena oli lahettaa kysely ymparistoministerion, liikenne- ja viestin-
taministerion, ELY—keskusten ja yli 50 000 asukkaan kaupunkien liikenne-,
joukkoliikenne- ja maankayttd suunnittelusta vastaaville tahoille seka kaavoitta-
japortaaliin. Teknisen ongelman vuoksi kysely epaonnistui kaavoittajien osalta.
Taman vuoksi kysely lahetettiin uudestaan kaavoittajaportaaliin ja siihen vastasi
41 kaavoittajasta joko kokonaan tai osittain 23 ja vastausprosentti oli noin 56 %.

Kokonaisuudessaan vastauksia saatiin 92 ja vastausprosentti oli 50 %.

Kyselyn tuloksista kavi selkeasti ilmi, etté sellainen sivusto, jonne on koottu
suunnittelua varten tarvittava aineisto, on tarpeellinen. Tuloksista selvisi selke-
asti myos se, millaista materiaalia sivustolle kaivataan. Eniten toivottiin suosi-
tuksia ja opastavia aineistoja sekd malliesimerkkeja padasiassa yleis- ja ase-
makaavatasolle. Lisaksi toivottiin esimerkkeja toimivista kotimaisista ja ulkomai-
sista kaavarakenteista ja oppaita maankayton ja suunnittelun yhteistyosta kaa-
voituksessa. Joukkoliikenteen suunnittelun osalta sivustolle toivottiin apua kayt-
tajapotentiaalin tunnistamiseen ja palvelutason maarittdmiseen. Vapaata palau-

tetta kertyi runsaasti varsinkin ensimmaisesta kyselysta. Vapaassa palauttees-
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sa vastaajat olivat kertoneet, mitd ajatuksia sivusto herattaa ja miten sivustoa

tulisi kehittaa.

Vastauksia voidaan pitd&d melko luotettavina, koska yksittaisten kysymystenkin
vastausprosentti oli melko korkea. Toisaalta vastaukset olisivat entista parem-
mat ja luotettavammat, jos kysely olisi onnistunut ensimmaisella kerralla koko-
naan. Uusittuun kyselyyn ei valttamatta osallistunut niin monta kaavoittajaa kuin
ensimmaiseen olisi osallistunut. Kaiken kaikkiaan vastaukset olivat kuitenkin

samansuuntaisia ja taydensivat toisiaan.

Joukkoliikenteen ja maankaytdon suunnittelu vaativat yhtenaista opastusta ja
ohjaamista seka selke&a paikkaa, josta l6ytyvéat kaikki suunnittelua varten tarvit-
tava aineisto. Nain ollen saadaan parannettua joukkoliikenteen oloja jo suunnit-
teluvaiheesta alkaen. Onnistuneen kyselytutkimuksen avulla tiedetéaan nyt tarve
ja suunta siihen, miten sivustoa tulisi kehittdd. Ongelmana on vain se, kuka
maksaa, kehittda ja yllapitaa tarpeellista tietopankkia. Toivon, etta tAman opin-
naytetyon ehdotukset olisivat apuna sivustoja kehitettaessa ja nain edesauttai-

sivat joukkoliikenteen aseman vahvistumista.
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LITE 1/1

Bussikaupunki.info sivuston kehittaminen osa 1/2

Nimi

Ely-keskus
Kaupungit/ kunnat
Valtionkeskushallinot
Yhteensa

Vastausprosentti

Lopettaneet
Kesken jattaneet
Eivat osallistuneet

Arvioijia

29
74
40
143

48.3

42.0
6.3
51.7

Vastaamassa

13
40
16
69

Vastanneet

10
39
11

60

Asiantuntijakyselyn kysymykset on jaettu aiheen mukaisesti neljaan osaan.
Asiantuntijoille lahetetyssa kyselyssa on yhteensa 16 kysymysta, joista osassa on
mahdollisuus vapaaseen palautteeseen. Kysymysten perdassa nakyy N-kirjaimella
vastaajien maara ja EOS- merkinnalla niiden vastaajien maara, jotka valitsivat kohdan
"En osaa sanoa”’. Kuvaajissa tietyn vaihtoehdon valinneiden lukumaara nakyy
vaaleansinisella pohjalla. Osassa kysymyksia prosenttiosuudet voivat hamata, koska
vastaajilla on ollut mahdollisuus valita useita vaihtoehtoja.



Vastaajan tiedot

1. Edustamanne taho (N: 67) (EOS: 0)

Edustamanne taho

Ely-keskus 12 - 179%
Valtionkeskushallinto (vi, Lun) 17 [N 25 4%

2. Asema/ vastuualue (N: 60) (EOS: 0)
Kirjoita asemasi tai tyotehtavasi

- Joukkoliikenneasiantuntija

- Kaupungininsindori / Paikallis- ja palveluliikenteen neuvottelukunna sihteeri.

- Ylitarkastaja/Liikennejarjestelmayksikko

- Erityisasiantuntija, Kaavoitus/maankaytto

- Lilkenneinsinoori

- Yleiskaavoituksen ohjaaminen

- suunnittelija

- lilkenneinsinoori

- Sivistyspalvelujen talous- ja suunnittelupaallikko
Joukkoliikenneasiamies ja kuljetusvastaava

- Lilkennesuunnitteluinsindori

- Lilkenneinsinoori

- kunnaninsindori, teknisen osaston paallikko

- maankdytdn asiantuntija

- kaupunginarkkitehti

- maakuntainsinoori

- erityisasiantuntija

- Maankaytto- ja kiinteistoosaston paallikko

Kaavoitus-, kartasto- ja kiinteistomuodostustehtavat

- Suunnitteluinsindori/ lilkkenneturvallisuus ja joukkoliikenne
- Projektipaallikko

- suunnittelujohtaja

- johtaja

- maakuntainsinoori, liikennevastuualueen vastaava

- Asiantuntija

- tutkija

- asiantuntija

- Projektipaallikko,

arkkitehti paasuunnittelija

yleis- ja asemakaavoitukseen liittyvat tehtavat,

seudulliset,kunta- tai aluekohtaiset kehityskuva- ja strategiasuuunnitelmat:
- perusselvitykset
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LITE 1/3

- suunnittelu, mitoitus
- arviointi
- toteuttaminen

- Joukkoliikenneasiantuntija

- yhdyskuntajohtaja, Kiimingin kunta

- Erityisasiantuntija (liikkenne, infrastruktuuri ja luonnonvarat)
- maakuntainsinoori

- Erityisasiantuntija

- joukkoliikenteen asiantuntija

- Kaupunkisuunnittelupaallikko

- suunnitteluinsinoori yhdyskuntatekniikan osastolla

- Joukkoliikennelogistikko

- asiantuntija / pitkan aikavalin suunnittelu

- lilkenneinsinoori

- avustaja

- maakuntainsinoori

- asiantuntija (liikennejarjestelma- ja maankayttoasiat)

- Maakuntainsingori

- tuotantojohtaja

- Ymparistoneuvos, yhdyskuntarakenne, rantarakentaminen, haja-asutusalueen rakentaminen.
- kaavoituspaallikko

- Kaavoittaja (arkkitehti)

- Joukkoliikenneasiantuntija

- kehitysjohtaja, maankaytto ja elinkeinoasiat, joukkoliikenne
- Joukkoliikenneasiantuntija,joukkoliikenteen valtionrahoitus
- Joukkoliikennepaallikk®

- ASEMAKAAVA-ARKITEHTI

- Asiantuntija

- Kaavoitusjohtaja

- Yksikon paallikko

- erikoistutkija

- Lilkenne- ja viestintaministerio

- Joukkoliikennesuunnittelija

- Lilkenneneuvos
Strateginen suunnittelu ja toimeenpanon seuranta ja valvonta
- kaavoitusarkkitehti

- Yli-insinoori, lilkkkuminen, kaupunkiseutujen liikennejarjestelmat
- lilkenneneuvos

3. Milla kaavatasolla teet toita, jos olet kaavoittaja tai
maankayton suunnittelija? (N: 39) (EOS: 2)

Milld kaavatasolla teet téita, jos olet kaavoittaja tai
maankaytdn suunnittelija?

Maakuntakaava 20 54.1%

—

54.1%.



4. Milla liikkennesektorilla teet t6ita, jos olet
lilkennesuunnittelija? (N: 40) (EOS: 3)

Milla liikennesektorilla teet tdita, jos olet
liikennesuunnittelija?

Yleinen likennesuunnittelija 10 _m
Joukkolikennesuunnitteliia 12 _nms
Muu, mika? 15 [ %

Muu, mika? Valinneiden kommentit:

- joukkoliikennesuunnittelua tekevan yksikon paallikko

- liikkennejarjestelma/yleis- ja asemakaavat

- asiantuntija

- Kaavoitukseen ja kadun suunnitteluun liittyva suunnittelu
- seudun joukkoliikennetyoryhmassa

- Vastaa maankayton, lilkenteen ja ympadriston suunnittelusta
- lilkennejdrjestelmataso

- lilkennejdrjestelmdsuunnittelu maakuntakaavoituksessa
- Oman toimen ohelle joukkoliikenne

- MRL:n seurannasta vastaava avustaja

- valtakunnallinen liikennesuunnittelu

- suunnittelun asiantuntija

- Sdadosvalmistelija, asiantuntija

5. Kuinka tiivista kaavoittamisen ja liitkennesuunnittelun
valinen yhteisty6 on kaavoituksessa? (N: 65) (EOS: 2)

(5]

Ei tiivista Tiivista
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LITE 1/5

Ohjeet ja malliesimerkit

1. Mita haluaisit sivujen sisalloksi? (N: 62) (EOS: 0)

Mité haluaisit sivujen sisdlldksi?

Ohjeita = [ 410%

Suosituksia/ Opastavia aineistoja 53 _ 85.5%
Esimerkkisuunnitelmia 52 _ 83.9%
Muuta, mita? 7 [

Muu, mika? Valinneiden kommentit:

- Aineiston pdivamaaratieto puuttuu talla hetkella

- Tietoa liikenteen vaikutuksista

- linkkeja olevaan aineistoon

- kuva-aineistoa eldavoittamadan sivuja

- kdytannon esimerkkeja

- karttoja, joissa nakyvat kuntien joukkoliikennevyohykkeet
- linkkeja

2. Mille kaavatasolle kaipaat ohjeita/ opasteita/ suosituksia/
malliesimerkkeja? (N: 57) (EOS: 0)

Mille kaavatasclle kaipaat chjeita/ cpasteita/ suosituksia/
malliesimerkkeja?

Maakuntakaava 19

Yleiskaava ar

asemakaava 38 [N o7

82.5%

|§



3. Jos haluat sivulle ohjeita/ opasteita niin mité niiden tulisi
koskea? (N: 60) (EOS: 0)

Tarkenna halutessasi

Jos haluat sivulle chjeital opasteita niin mita niiden
tulisi koskea?

Yleistietoa kaavoituksesta tai

liikennesuunnittelusta = _ £t
Prosessiohjeita 22 _ 36.T%
Maankéytin ja suunnittelun
yhteistyéta kaavoituksessa « [ o
Esimerkkeja toimivista kotimaisista ja _

43 T1T%
ulkomaisista kaavarakenteista

Muuta, mita? 5 [ o3

Vastaajien tarkennuksia eri osioihin:

Yleistietoa kaavoituksesta tai liikennesuunnittelusta
- eri kaavatasot huomioiden
Prosessiohjeita
- Kaavoitusprosessin ja joukkoliikennepalvelujen suunnitteluprosessin yhteensovittamisesta
Maankayton ja suunnittelun yhteistyoté kaavoituksessa
- maankayton ja liikenteen yhteensovittamista sekad kaavoituksessa etta
lilkkennesuunnittelussa
Esimerkkeja toimivista kotimaisista ja ulkomaisista kaavarakenteista
Muuta, mita?
- Malliesimerkkeja, "ei ndin" esimerkkejd, "rautalangasta vaannettyja esimerkkeja"
- Myos detaljiohjeita, esim. PLL:n ohjeiden tyyppisia
- erilaisten suunnitteluratkaisujen vaikutuksia
- esimerkkisuunnitelmia ja -toteutuksia piirroksina ja kuvina
- Tilavaraustietoja

4. Mihin kaipaisit lisaa apua joukkoliikenteen suunnittelussa?
(N: 61) (EOS: 1)

Mihin kaipaisit lisda apua joukkoliikenteen
suunnittelussa?

Palvelutason madrittamisesn 31 _ 51.1%
Kayttajapotentiaalin tunnistamiseen 37 _a1.m
Linjastojen suunnitteluun ] _ 48.3%
Bussipysakkien hyvan sijainnin ja 25 _ MT%
varustuksen suunnitteluun :

Johonkin muuhun, mihin? L] - 10%

Johonkin muuhun, mihin? Valinneiden kommentit:
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- Matkaketjujen suunnitteluun, liityntapysakoinnin suunnittelu (pp ym.)
- Joukkoliikenteen vydhykemallin kaytt6on

- maaseutualueiden joukkoliikenteen vaihtoehtoihin

- eri ratkaisujen taloudellisten vaikutusten arviointiin

- Joukkoliikenteen taloudelliseen jarjestamiseen

- Aikataulutukseen

5. Mita ohjetta kaytat yleensa suunnittelussa/
kaavoittamisessa? (N: 37) (EOS: 7)

- Niitd on paljon.

- Ympadristoministerion julkaisuja

- Liilkennevirasto

Ymparistéministerio

LVM

- Lilkennesuunnitteluun valmistettuja LVM:n ja insin6dritoimistojen ohjeita ja
suunnittelumateriaalia

- Palvelutasomaarittelyssa Liikenneviraston ohjeita, pysdakkien suunnittelussa Tiehallinnon
ohjetta ja Paikallisliikenneliiton ohjekortteja. Suunnitelua ohjaavat vahvistetut
palvelutasotavoitteet, Porin Joukkoliikennesuunnitelma 2010 ja Porin joukkoliikennestrategia
2010-2030.

- Omaa kokemusta (37v.)

- YM:n (ymparipyoreitd) julkaisuja

- oman yksikodn joukkoliikenneasiantuntemusta

- Kokemusta liikennesuunnittelusta ja tarvittaessa apuna on Katu 2002 katusuunnitteluohje.
- Maantiet kaavoituksessa

Liikenneturvallisuus kaavoituksessa

- lilkennereittien ja asumisen paikkatietopohjainen analyysi, matka-aikaan liittyvat
tutkimukset, vetovoimaisuuteen liittyvat hankkeet

- Yleiskaavamerkinnat ja maaraykset

Asemakaavamerkinnadt ja maaraykset

Maankaytto- ja rakennuslaki

Maakuntakaavat

Yleiset tiet kaava-alueilla ...

- kuhunkin kaavahankkeeseen liittyvat aiemmat liikenneselvitykset ja suunnitelmata

- LVM:n ja Liikenneviraston ohjeita.

- konsulttien esitykset erilaisista linjastoratkaisuista kaavarunkojen laadintavaiheessa.
- Maankaytto- ja rakennuslakia seka julkisen hyvdn edistamisen periaatetta

- Ymparistoministerion ohjeita

- Kokemusta, hyvid suunnitteluperiaatteita, ministerion ohjeita

- YM:n ohjeet, laajasti alan kirjallisuus, muiden kuntien suunnitelmat ja esimerkkikohteet,
seminaari- ym. tieto

- Joukkoliikenne kaavoituksessa, YM

Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa, YM

Kososen Leon tutkimukset ja esitykset vyohykemalleista

Tutkimusraportit autoriippuvaisuudesta

- tutkimuksia, selvityksia, ohjeita,

- Konsulttien tyon seuranta perustauu pitkalti Tiehallinnon aikaisiin ohjeisiin ja
suunnittelualuetta koskevaan, paikalliseen tietoon.

- MRL:a, muuta lainsdadantod, MRL oppaita, ulkomaisia best bractices kuvauksia, tutkimuksia
- YM:n oppaita ja ohjeita

- Valitettavasti euroa.

- Liilkeneasiantuntijaa
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- Lilkennejarjestelmasuunnittelussa tehtyja selvityksia ja palvelutasomaarittelyja

- hyvia kaytontoja ja tutkimustietoa

- Reittiaikataulujen "jetsuttamista" niin, etta vaihdot olisivat sujuvia. Padkaupunkiseudulla on
hyvat edellytykset joukkoliikenteelle. lhanne olisi vilkkailla reiteilla ruuhka-aikoina niin tihea
aikataulu, ettd aikatauluja ei tarvitsisi erikseen opetella.

- VAT, MKR, kayttdisin liikennejdrjestelmasuunnittelun ohjeistusta, jos sita olisi

6. Olisitko halukas ja valmis toimittamaan oman tahosi

suunnitelmia sivustolle muidenkin kaytettavaksi? (N: 58) (EOS:
5)

Jos se ei merkitse sinulle lisatyota

Olisitko halukas ja valmis toimittamaan cman tahosi
suunnitelmia sivustolle muidenkin kaytettdvaksi?

o v [ e
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Sivuston markkinointi

1. Tulisiko sivustoa kehittamisen jalkeen markkinoida ja onko
se tarkeaa? (N: 62) (EOS: 2)

2. Miten sivustoa tulisi markkinoida? (N: 63) (EOS: 0)

Miten sivustoa tulisi markkinoida?

ZEF

Sahkdisilla viestimilla 59
Lehtiartikkelein (esim.

ammattilehdissa) g2

Koulutustilaisuuksissa 47

Jotenkin muuten, miten? 1

Jotenkin muuten, miten? Valinneiden kommentit:

- Rehillista tietoa sivujen ohjaavuudesta tai esimerkinomaisuudesta, Viimeisimmat
pdivitysajankohdat.



3. Keta sivustosta tulisi informoida? (N: 63) (EOS: 1)

Ketd sivustosta tulisi informoida?

Liikennesuunnittelijoita 55 _ 83.7%

o I -
Bussiyrittajia 36 _5:.1%

Kaupungin ja kunnan paattiia 46 _74.2%

o I

Jotain muuta, keta? 1 e

Jotain muuta, keta? Valinneiden kommentit:

- Kansalaistaitoihin!
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Yllapito

1. Miten sivustoa voitaisiin yleisesti kehittaa? (N: 42) (EOS: 10)
Onko sivusto tarpeeksi selkeda? Kuinka sivusto palvelisi paremmin kayttajaa?
Onko ulkoasussa kehitettavaa?

- Halppiksen ndkdinen talla hetkella

- Minusta sivusto on sindnsa selked, mutta kaipaisin kuvia eldavasta elamastd. Kuvat voisivat
olla esimerkiksi lainattavia hyvia toteutuksia.

- deedeedrraldinen ilmiasu suoraan 70-luvulta - kuvillakin voisi viestia

- Ulkoasu on melko pelkistetty ja askeettinen, mutta ihan selked. Vasemmassa reunassa voisi
olla oma kohtansa "seminaarit" tai "esitelmapankki” ja sielld eri esitykset.

- En osaa sanoa.

- Esimerkkikuvia enemman, muuten aika selkeat ja helppokayttoiset

- Liikennejarjestelma voisi olla sellainen asia, jota sivustolla voisi markkinoida ja avata sen
ydinasioita.

- Kylld, ulkoasu kaipaa kehittamista. Tulisi olla visuaalisesti ndyttavampi ja paremmin
jasennnelty.

- Sivusto on selked ja toimiva kokonaisuus. Ulkoasua olisi todenndkoéisesti mahdollista tehda
houkuttelevammaksi.

- Ulkoasu on karu, vaikkakin suhteellisen selva. Graafisen asun kehittaminen voisi silti olla
paikallaan. Nykyiselldaan ei ole kovin houkutteleva. Linkit vois nostaa vield selvemmin esiin.

- Ensi ndkemalta rakenne on selked, mutta sivun ulkoasu vaikuttaa hieman vanhanaikaiselta.
- Sivuilla olevan materiaalin maara tuntuu melko vahdiselta. Sivuille kaipaisi enemman
ohjeistusta (ed. mainitun tavoin) selkedsti muotoiltuna/otsikoituna. Nykyaankin on paljon
erilaisia ohjeita ja julkaisuja, kaikista ei varmaan edes ole tietoinen - tdnne sivuille voisi tehda
kokoavan ohjejulkaisun, jota olisi helppo paivittaa. Erilaisia karttoja voisi hyodyntaa.

- Tulokset ja ohjeet/suositukset paremmin esiin nettisivuille, ei pelkdstaan liitetiedostoina.
Kuvitusta.

- melko selked sivusto, vasemman reunan valikko hyva

etusivun ulkoasu melko rauhaton -erilaisia tekstityyppeja !

- malliraporteista ja ohjeraporteista suora tulostus- tai kopiointimahdollisuus omalle
tietokoneelle / tulostimelle

- hakemistojen nimeamiseen kiinnitettavda huomiota: esim. kaupungit hakemistossahan oli
tutkimuskohteet

- Nykyiset sivut ovat vielad aika harrastelijamaisia, niiden pohjalta on hyva kehittdaa sivuja
edelleen.

- On selkea.

- Riippuu kulloinkin olevasta tilanteesta

- Aineisto tulisi luokitella viimeistdan sitten kun sita kertyy enemman.

- Ulkoasua tulisi kehittaa, nyt aika pelkistetty. Aineiston lajittelua olisi hyva miettia, nyt aika
vahan aineistoa, mutta miten sitten, jos sivustoille tulee paljon aineistoa (haku)

- en ole vield tutustunut.

- En tunne tapeeksi

- Sivuston ns. esittelyteksti voisi olla hivenen laajempi tai sille voisi olla oma alaotsikko/osio.
Niin ettd uudelle kayttdjalle selvida, mista oikein on kyse.

Ulkoasussa on hyva, ettd on selkea kokonaisuus, joskin nykyiselldan ulkoasu on ehka hieman
liiankin riisuttu.

- Visuaalinen ilme, rakenne, tausta, tarkoitus

- Sivuston asema alueidenkayton ja lilkkennesuunnittelun apuvdlineend. Sivuston
ajanmukaisuus on tietysti tarkead. Viimeisimmat ja konfliktit suunnittelijoiden ja osallisten
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valilla. Esim. kadpylanlaakson joukkoliikennekatu. Hybridibussien mahdollisuudet.
Pienkaupunkien joukkoliikenne.

- Linkitys esim. Oulun liikenteen sivustoon.

- Fontteja on liikaa.

Avainasiat hukkuvat.

- kerdamalla uutta tietoa ja kdaytdnnon esimerkkeja suunnitelmista ja prosesseista

- pitdisi olla RSS-syoOtteet uusista lisdayksista

- OK

- Sivustoa voisi selkeyttda siten, ettd sinne linkitetty aineisto ja sivuston anti olisi heti
ensisdlmayksellda hahmoteltavissa. Sivustolta 16ytyy paljon aineistoa, jotka voisi jasentaa
aihealueittain.

- En l6ytanyt tdhan hatdaan koko sivustoa

- en mindkdan ole katsonut sivustoa ja vastaaminen jaa kesken, jos ldhden selaamaan

2. Kenen vastuulle sivuston kehitys ja yllapito tulisi jattaa? (N:

61) (EOS: 1)

Kenen vastuulle sivuston kehitys ja yllapito tulisi
jattaa?

Liikennevirasto 33
Liikenne ja viestintaministerid 16
Ympéaristdministerio 19
Suomen kuntaliitio 13
Konsultit 6
Yhteistyd joidenkin ylla mainittujen 15
kesken, keiden?

Jokin muu taho, mika? 1

Vastaajien vaihtoehdot:

Yhteisty6 joidenkin ylla mainittujen kesken, keiden?
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- Llikennevirasto, Suomen kuntaliitto - ehka konsultti voisi tehdad ed. mainittujen tahojen toimesta ja

ohjauksesta
- Konsultti yllapitdmaan, muut ohjaamaan ja valvomaan sisaltda
- LiVi, LVM, Kuntaliitto
- kaikkien yllamainittujen tahojen
- ministeriot + ehka Kuntaliitto
- lilkennevirasto ja lvm
- Konsultit ja liikennevirasto ?
-LVM, YM
- yhdessa YM:n ja SYKEn kanssa
- Kuntaliitto ja Liikennevirasto
Jokin muu taho, mik&a?
- ELY-keskukset, linja-autoliitto, VR
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Bussikaupunki.info sivuston kehittaminen osa 2/2

Nimi

Kaavoittajat
Yhteenséa

Vastausprosentti

Lopettaneet
Kesken jattaneet
Eivat osallistuneet

Arvioijia

41
41

56.1

34.1
22
43.9

Vastaamassa Vastanneet

23 14
23 14

Asiantuntijakyselyn kysymykset on jaettu aiheen mukaisesti neljaan osaan.
Asiantuntijoille lahetetyssa kyselyssa on yhteensa 16 kysymystd, joista osassa on
mahdollisuus vapaaseen palautteeseen. Kysymysten perdssa nakyy N-kirjaimella
vastaajien maara ja EOS- merkinnalla niiden vastaajien maara, jotka valitsivat kohdan
"En osaa sanoa”’. Kuvaajissa tietyn vaihtoehdon valinneiden lukumaara nakyy
vaaleansinisella pohjalla. Osassa kysymyksia prosenttiosuudet voivat hamata, koska
vastaajilla on ollut mahdollisuus valita useita vaihtoehtoja.
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Vastaajan tiedot

1. Edustamanne taho (N: 21) (EOS: 1)

Edustamanne taho

Ely-keskus |nx
Valtionkeskushallinto (YM, LVM) |ll'!b

2. Asema/ vastuualue (N: 18) (EOS: 0)
Kirjoita asemasi tai tyotehtavasi

- yleiskaava-arkkitehti

- toimistoarkkitehti

- Suunnittelija

- tekninen johtaja

- kaavoittaja

- kaavoittaja

- Kaavoittaja

- Maankayttopaallikko

- Kaavoitusarkkitehti

- Yleiskaavoitus, kaavoitusarkkitehti
- maankayton suunnittelujohtaja

- asiantuntija

- Kuntia palveleva konsulttitoimisto.
Projektipaallikkod / kaavoittaja

- kaavoitusarkkitehti

- kaavoittaja

- seutuarkkitehti

- yhdyskuntasuunnitelupaallikko

- kaavoitus

3. Milla kaavatasolla teet toit4, jos olet kaavoittaja tai
maankayton suunnittelija? (N: 17) (EOS: 0)

Milla kaavatasolla teet tdita, jos olet kaavoittaja tai
maankayton suunnittelija?

Maakuntakaava 3 -11".&%
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4. Milla litkennesektorilla teet t6ita, jos olet
liikennesuunnittelija? (N: 3) (EOS: 0)

Milla likennesektorilla teet tdita, jos olet
liilkennesuunnittelija?

Yleinen likennesuunnittelija 1 _ 33.3%

Joukkoliikennesuunnittelija |Il')5

Muu, mika? Valinneiden kommentit:

- kaavoittaja
- Kaavoittaja

5. Kuinka tiivista kaavoittamisen ja litkennesuunnittelun
valinen yhteisty6 on kaavoituksessa? (N: 18) (EOS: 0)

©

Ei tiivista Tiivista
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Ohjeet ja malliesimerkit

1. Mita haluaisit sivujen sisalloksi? (N: 16) (EOS: 0)

Mité haluaisit sivujen sisalléksi?

Ohjeita 1"

Suosituksia/ Opastavia aineistoja 14 87.5%

Muuta, mita? 2 [ 125%

Muu, mika? Valinneiden kommentit:

- ajoneuvojen mitat, kadntdympyrat yms.
- rohkeaa tulevaisuuden visiointia

2. Mille kaavatasolle kaipaat ohjeita/ opasteita/ suosituksia/
malliesimerkkeja? (N: 15) (EOS: 2)

Mille kaavatasclle kaipaat ohjeita/ opasteita/ suosituksia/
malliesimerkkeja?

Maakuntakaava

[0%
vieiskaava 10 | 76 <
asemakaava 11 [ o 6%

3. Jos haluat sivulle ohjeita/ opasteita niin mité niiden tulisi
koskea? (N: 15) (EOS: 0)
Tarkenna halutessasi

Jos haluat sivulle ohjeita/ opasteita niin mita niiden
tulisi koskea?

Yleistietoa kaavoituksesta tai
liikennesuunnittelusta

Prosessichjeita +« [ 7

Maankayton ja suunnitielun
yhteistyota kaavoituksessa
Esimerkkeja toimivista kotimaisista ja
ulkomaisista kaavarakenteista

Muuta, mita? 2 [ s

&
E

| 8
g #
#

"

Vastaajien tarkennuksia eri osioihin:
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Yleistietoa kaavoituksesta tai liikennesuunnittelusta

- lilkkenesuunnittelun perusteet eri kaavatasoilla, mita liikennekysymyksia ratkaistaan kullakin
kaavatasolla.

Prosessiohjeita

- missa vaiheessa mitdkin suunnitelmia tarvitaan

Maankaytodn ja suunnittelun yhteistyota kaavoituksessa

- hyvin onnistuniesta projekteista tietoa

- lilkennesuunnittelija kaavoittajan alikonsulttina tai kunnan palkkaamana
yhteistydkumppanina? Miten kunta tietdd missa kaavahankkeessa tarvitaan liikennesuunnittelua?

Esimerkkeja toimivista kotimaisista ja ulkomaisista kaavarakenteista

Muuta, mita?

- ajoneuvojen tilantarpeita ja mittoja metreina

- poliittista argumentointia

4. Mihin kaipaisit lisdéa apua joukkoliikenteen suunnittelussa?
(N: 13) (EOS: 0)

Mihin kaipaisit lisda apua joukkoliikenteen
suunnittelussa?

Palvelutason maarittamiseen 4

Kayttajapotentiaalin tunnistamiseen 6

I
I -

Linjastojen suunnitteluun 5 _ 38.5%
I
-

Bussipysakkien hyvan sijainnin ja 7
varustuksen suunnitteluun

Johonkin muuhun, mihin? 4

Johonkin muuhun, mihin? Valinneiden kommentit:

- kdantopaikkojen ja vaylien tilantarve, liittymien saatavuus
- kaupunkiraideliikenteen suunnitteluun
- pyorapysakointi
- poliittisia paatoksia tarvitaan

5. Mita ohjetta kaytat yleensa suunnittelussa/
kaavoittamisessa? (N: 11) (EOS: 3)

- yhteistyota liikennesuunnittelun kanssa

- kokemus, MRL ym.

- Ministerion ohjeita.

- Asiantuntijoiden ammattitaitoa kussakin kysymyksessa kerrallaan.

- yleiskaavamerkinnat ja maadraykset, asemakaavamerkinnat ja maaraykset,
kunta- tai tyokohtaiset aiemmat liikenneselvitykset

- omaa paatani, kokemuksellisuutta, maisemassa liikkumista, tarkennetaan
lilkkennesuunnittelijoiden kanssa

- MRL

-B10.2
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6. Olisitko halukas ja valmis toimittamaan oman tahosi

suunnitelmia sivustolle muidenkin kaytettavaksi? (N: 15) (EOS: 0)
Jos se ei merkitse sinulle lisatyota

Olisitko halukas ja valmis toimittamaan oman tahosi
suunnitelmia sivustolle muidenkin kaytettavaksi?

ons 1o [ -
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Sivuston markkinointi

1. Tulisiko sivustoa kehittamisen jalkeen markkinoida ja onko
se tarkeaa? (N: 15) (EOS: 1)

ZEF

2. Miten sivustoa tulisi markkinoida? (N: 15) (EOS: 0)

Miten sivustoa tulisi markkinoida?

ZEF

Sahkaisilla viestimilla 13

Lehtiartikkelein (esim

ammattilehdissa) E

Koulutustilaisuuksissa L]

Jotenkin muuten, miten? 1

Jotenkin muuten, miten? Valinneiden kommentit:



- suoraan esittelemaan kuntiin joissa esim. yleiskaavan tarkistukset menossa

3. Keta sivustosta tulisi informoida? (N: 14) (EOS: 0)

Keta sivustosta tulisi informoida?

Bussiyritjia » R 0%
Kaupungin ja kunnan paattajia 10 _71.4%
Jotain muuta, ketd? 1

Jotain muuta, keta? Valinneiden kommentit:

- kansanedustajia jotta bussilinjat tehtdisiin edullisiksi
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Yllapito

1. Miten sivustoa voitaisiin yleisesti kehittda? (N: 8) (EOS: 5)
Onko sivusto tarpeeksi selkeda? Kuinka sivusto palvelisi paremmin kayttajaa?
Onko ulkoasussa kehitettavaa?

-2
- ho, vaarana on etta tulee liian raskas. kiinnostavia esityksid, joissa osin jo toistellaan samaa.
sosiaalinen innostaminen tarkeaa, itse koin parhaaksi kaytannonlaheiset esimerkit
kuntanakdkulmasta ja rohkeat tulevaisuuden visioinnit (usein ulkomailta). Kavely- ja
pyorailyosiot hyvid. Voisiko jakaa/lajitella "lootiin": 1. Ylatason puheet 2. Kdytannon
suunnittelijat 3. Poliittinen vaikuttaminen. Ulkoasu mielestdni toissijainen, ei itsedni mitenkdan
arsyttanyt ja oli helppokadyttoinen. Kuvitus on kylld tosi tarkea ettd jaksaa lukea.

- missa sivusto on???

2. Kenen vastuulle sivuston kehitys ja yllapito tulisi jattaa? (N:
12) (EOS: 0)

Kenen vastuulle sivuston kehitys ja yllapito tulisi
jattaa?

Liikennevirasto 5 A%

Liikenne ja viestintaministerio 7 58.3%

Ymparistoministerio -3 50%

Suomen kuntaliitto 4 33.3%

Konsultit 1 e

Yhieistyd joidenkin ylla mainittujen 3
kesken, keiden?

Jokin muu taho, mika? 1 - 8.3%

&

Vastaajien vaihtoehdot:

Yhteisty0 joidenkin ylla mainittujen kesken, keiden?

-YM ja LVM

- lilkenne ja viestintaministerio sekd ymparistoministerio

- kuntaliitto, liikennditsijat eli matala kdytannoénldaheinen taso
Jokin muu taho, mika?

- jokin oppilaitos?



	Insinöörityö
	Liite1 Bussikaupunki.info sivuston kehittäminen muut1
	Liite2 Bussikaupunki_info sivuston kehittäminen kaavoittajat2

