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1 JOHDANTO

Taman opinnaytetytn toimeksiantajana toimii Liikennevirasto. Liikennevirasto on
maantielaissa maaréatty tienpitdja, joka omistaa ja yllapitda meri-, rata- ja tievaylia.
Liikennevirasto on kayttéanyt jo pitkdan tiedontallentamiseen verkkoportaaleita. Verk-
koportaaleiden tarkoituksena on sailyttaa tietoa koko sen elinkaaren ajan ja olla sa-
manaikaisesti kaikkien kaytettavissd. Opinndytetyon ensisijaisena tarkoituksena on
selventaa tietojen nimedmisen menetelmid niiden tallennustoimien yhteydessa, niin
ettd niiden sailytyksenaikainen hallinta ja etsiminen olisi mahdollisimman helppoa ja
tehokasta ottaen huomioon, etté virallinen arkistointi tulee viela pitk&d&n perustumaan
paperiseen ja mikrofilmattuun, keskitettyyn tai hajautettuun arkistointiin eri ELY-

keskusten aluekonttoreissa.

Tatd opinnaytetyotd tehddaan yhdesséa Liikenneviraston ja Buildercom Oy:n kanssa.
Yritysten tarkempi rooli tdssa tytsséa kerrotaan yhteistydkumppanit-osiossa. Opinnay-
tetyon tutkintakohteina toimii kolme case hanketta: Vt5 Lusi-Mikkeli, Vt6 Joensuun

kehatie, Vt8 Kotiranta-Stormossen.

Ty etenee jo kirjoitettujen ohjeiden tutkimisen ja selventamisen jalkeen kautta case-
hankkeiden tutkimiseen. Case-hankkeista tutkitaan, kuinka n&ita ohjeita on noudatet-
tu kansiorakenteiden ja tiedostojen nime&misen osalta. Viimeisena osiona on kaytta-
jAkysely, jossa selvitetdan kuinka kyselyyn vastaajat kayttavat keskitettyja tietovaras-
toja ja mitd etuja ja haittoja niista heille heidan tyotehtavissaan on. Samalla kartoite-

taan, onko kayttgjilla kehitysehdotuksia asian suhteen.

Opinnaytetyon sisaltd rajataan kasittelemédan case-hankkeiden ohjeiden mukaista
hakemistorakennetta ja tutkimusta niiden hyviin ja huonoihin puoliin. Tyon tutkimuk-
set perustuvat tiedon elinkaareen aikaiseen kayttéon eli yleis-, tie-, ja rakennussuun-

nitelmavaiheisiin, seka tiedon arkistointiin projektin paatyttya.



2  YRITYKSET

2.1 Liikennevirasto

Liikenneviraston historia on lahtdisin noin 200 vuotta sitten tehdysta julistuksesta.
1799 Kustaa IV Adolf allekirjoitti julistuksen, jonka seurauksena perustettiin Kunin-
kaallinen Suomen koskenperkausjohtokunta. Nimensd mukaisesti johtokunta perehtyi
jokien perkaukseen, mutta loi samalla pohjan tie- ja vesirakennusalan valtiollistumi-
selle. Nimet muuttuivat useaan kertaan aikojen saatossa, mutta vuonna 1990 vesis-
tbasiat jaivat lopullisesti pois ja nimeksi tuli Tielaitos. Seuraava suuri muutos Tielai-
toksessa tapahtui kun vuonna 1998 hallinto- ja tuotantotehtédvat erosivat toisistaan.
2001 nimellisesti toisistaan eronneet tehtavat nimettiin omiksi organisaatioiksi: Tiehal-
linto ja Tieliikelaitos. Nykyinen liikennevirasto muodostui vuonna 2010, kun Ratahal-
lintokeskus, Merenkulkulaitos ja Tiehallinto yhdistettiin (Liikenneviraston www-sivu).
Liikennevirasto toimii liikenne- ja viestintaministerién hallinnonalla tarkoituksena edis-

téda koko suomen liikkennejarjestelmien toimivuutta, turvallisuutta ja jatkuvaa kehitysta.

2.2 Buildercom Oy

Buildercomin historia alkaa vuodesta 1981, jolloin se oli yhta jyvaskylalaisen Jyda-
com OY:n kanssa. Jydacomin perustajina toimi sen nykyinen toimitusjohtaja Tuula
Pitkdnen, sek&a Buildercomin perustaja ja nykyinen toimitusjohtaja Juha Aspinen.
Jydacom on tuottanut yli 30 vuotta rakennusalan toiminnanohjausjarjestelmia. Buil-
dercom toimi Jydacom-nimen alla aina vuoteen 2000 asti, jolloin Buildercom erotettiin

omaksi nimeksi (Buildercom www-sivu).

Suuri mullistus tapahtui, kun vuonna 2002 Suomen Raksanet OY:n liiketoiminnot
siirtyivat Buildercomille. Kyseisen tapahtuman yhteydesséa omistajuus siirtyi ruotsalai-
selle alan markkinajohtajan Byggnet Ab:n omistajalle ECInet Ab:lle. Nykyisin Builder-
comin omistajia ovat myos Midinvest Oy ja valtion paaomasijoitusyhtié Suomen Teol-

lisuussijoitus Oy, seka Tourusoft Oy. (Buildercom www-sivu)

Buildercomin asiakaskohtaisilla ratkaisuilla yritys pyrkii tuottamaan jokaiselle asiak-
kaalle heidan toiveiden mukainen kayttoliittyma eri palveluihin. Hyvana esimerkkina
asiakaskohtaisesta ratkaisusta on se, kuinka talo- ja tienrakennusyrityksille on saatu
raataloitya taysin omanlaisensa verkkoportaalit. Liséksi tarvittaessa kaikki palvelut

voidaan yhdistdd suunnitteluvaiheen dokumentoinnista aina takuuajan arkistointiin
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saakka. Projectinfo, Facilityinfo ja uusi BEM ovat tuotteita, joita Buildercom markki-

noi. (Buildercom)

Buildercom on kasvattanut markkinoitansa huomattavasti Suomessa, niin kuin myos
ulkomailla viime vuosien aikana. Yritys on tallakin hetkella ASP-pohjaisia tietojarjes-
telmid tuottavien yritysten markkinakarjessa. Yrityksen kehitykseen ja menestykseen

vaikuttivat huomattavasti omistussuhteiden muutokset. (Buildercom www-sivu)
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3  SUUNNITELMATIEDONHALLINAN TAUSTAT JA PERUSTEET
3.1 Suunnitteluohjeet ja arkistonmuodostus suunnitelma
Verkkoportaalien sisélldlliselle tiedoille on kirjoitettu myds omia ohjeistuksia. Suurin

osa ohjeistuksista koskee paperillista arkistointia, mutta niitd on ruvettu soveltamaan

myo6s sahkoisen tiedon tallentamisessa.

Lilkenne- Aluekiyton suunnittelu
jarjestelma-

suunnittelu |
Esiselvitykset

[
Suunnittelun kéynnistémisp&&tssiill]
I

Vaikutusten
Yleissuunnittelu YVA arviointi

Hyviiksymisp§iitss

Tiesuunnittelu

Hyviaksymispadatos

l——————————————-‘

Toteutusvaihe | +—
' Rakennussuunnittelu ja rakentaminen_ —»
—

Vaikutusten
Hoito ja yll4pito 4—

Kuva 1. Maanteiden suunnittelujarjestelma.
(Tiehallinto, 2008, 14) Lupa kayttoon saatu.

Ennen hankkeen aloittamista ja sen jalkeen syntyy maanmittaustuotteita. Ne ovat
suurimmalta osin word- ja excel-pohjaisia pOyta- ja asiakirjoja, seka laskelmia.
Maanmittauslaitos kertoo tarkemmin vuonna 2006 tehdyssa Maanmittauksen tuotteet
ohjeistuksessa, kuinka maanmittauksessa syntyvat tiedot tulee tallentaa. Lyhyesti
tuotteet tulee sailyttdd hankkeen arkistossa kuusi vuotta laatimisen jéalkeen ja ne tulee
lahettdd myds maanmittauslaitoksen arkistoon. (Maantietoimituksen tuotteet - Luku 2

Suunnitteluvaiheen tuotteet.)

Yleissuunnitelmavaiheen arkistointiin on vuonna 2006 Tiehallinnon toimesta tehty
Yleissuunnittelu: sisaltd ja esitystapa julkaisu. Yleissuunnitelmavaiheessa syntyneet
aineistot toimitetaan Liikennevirastolle, joka arkistoi ne omiin arkistoihinsa tulevai-

suutta varten. Yleissunnittelu on hyvin paapiirteinen, joten ohjeistus kertoo l&hinna
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tiedostojen nimeamisesta esimerkkeja ja ohjeita siitd, kuinka materiaali tulee sailyt-

taa. (Yleissuunnittelu - Sisalto ja esitystapa.)

Tiesuunnitelma-aineisto on jo hyvin perusteellisesti ohjeistettu. Vuonna 2009 Tiehal-
linto pdivitti oman tuotoksensa Tiesuunnitelmavaiheen asiakirjat, -sisaltd ja esitysta-
pa. Tama ohjeistus kertoo tarkan kansiorakennepuun, joka luodaan tiesuunnitelma-
vaiheen alussa, jotta kaikille materiaaleille on oma sijoituspaikka heti niiden synnyt-
tyd. Ohjeistus kertoo myds, kuinka kauan aineistosta tulee sailyttda ja kenelle se tu-
lee jakaa. (Tiesuunnitelmavaiheen asiakirjat - Sisaltd ja esitystapa) Hyvin toteutettu

aineiston tallennus tassé vaiheessa helpottaa aina seuraavia vaiheta.

Rakennussuunnitelmavaiheen asiakirjat tallennetaan samalla periaatteella kuin tie-
suunnitelmankin. Kansiorakenne luodaan etukateen, ja sitd mukaa, kun materiaalia
syntyy, se siirretddn suoraan omaan kansioonsa. Kuitenkin rakennussuunnitelma-
aineiston nimeaminen tehd&an taysin omalla periaattella. Oheisesta kansiorakentees-

ta on Liikenneviraston Excel-pohjalle tehty ohje (liite 4).

Autocad-suunnitelma tiedostojen luomiseen ja tallentamiseen liittyvat ohjeistukset
I6ytyvat Tiehallinnon ja Ratahallinnon yhteistydna vuonna 2008 tehdysta Tie- ja rata-
hankkeiden CAD-suunnitelmapiirustukset ohjeistuksesta. Ohje kertoo, kuinka CAD-
piirustusten tasot tulee nimeta ja mitd muuta tietoa kuvista pitda ottaa talteen tiedos-
toja tallennettaessa. (Tie- ja ratahankkeiden CAD-suunnitelmapiirustukset - Tasojako-
ohje 13.3.2008.)

Hyvin tarked osa tiedostojen tallentamisessa on Arkistolaitos, joka maaraa kuinka
arkistointi tulee tehda lakien mukaan; mitka tiedot tulee sailyttda pysyvasti. Arkistolai-
tos kehittdd myds arkistointia. Kaikkien portaalituotteita tekevien yritysten tulee omis-
sa portaaliratkaisuissaan noudattaa arkistolain mukaisia ehtoja. Arkistolaitoksen si-
vuilta 16ytyy suuri maara ohjeistuksia liittyen sdhkdiseen arkistointiin. (Arkistolaitoksen

WWW-Sivu.)

3.2 Liikennevirasto ja sdhkoéinen tiedonhallinta

Tielaitos, Tiehallinto ja nykyinen Liikennevirasto on jo pitkd&n pyrkinyt infrasuunnitte-

lun osalta sahkdiseen tiedon hallintaan. Kehitys alkoi 1990-luvun alussa, kun maasto-

tallentimet yleistyivat niin mittaus-, kuin kartoituskalustossa. Vahitellen suunnittelu
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siirtyi kokonaan tietokoneille, vaikka kaikki suunnittelun tulokset esitettiin paperi- ja
muovitulosteina. Tassa vaiheessa tiedostoina oli [&hinna mittausdataa joko kartoituk-
sesta suunnitteluun, tai suunnittelusta Tahys-ohjelman kautta rakentamisen vaati-
maan merkintdmittaukseen. Suunnitelmat laadittiin tilaajan toimesta aina valmiiksi
asti ja urakat kilpailutettiin samoilla paperisilla suunnitelmilla, joilla kohde rakennettiin.
(Makela Ari, 2011.)

Seuraava askel otettiin 1990-luvun puolivélissa, kun rakenteiden tarketietoja ruvettiin
mallintamaan ja suoritemaaria ryhdyttiin laskemaan maastomallien ja poikkileikkaus-
ten avulla. Talloin s&hkaisilla tiedostoilla saatiin samoja kuvia aikaiseksi kuin millimet-
ripaperilla oli totuttu k&sittelem&dn. Tiedostojen koot ja maardt moninkertaistuivat.
Keskeisinta oli kuitenkin, ettd tiedostoja kayttivat vain suunnittelun ja mittauksen am-
mattilaiset. Viela tassékin vaiheessa urakkakilpailut kaytiin valmiilla paperisilla suun-
nitelmilla, eika rakentamisen aikana keréatty talteen muuta séhkdistéa dataa kuin maas-

tomallitietoja eri pinnoista suoritemaarien laskentaa varten. (Mékel& Ari, 2011.)

2000-luvun alussa siirryttiin selke&sti taysin sahkaisiin aineistoihin, jolloin edella mai-
nittu suunnittelijoiden ja mittauksen vélisen tiedon liséksi tulostetut paperiaineistot
korvattiin tulostetuilla tiedostoilla. Taméan vaiheen vaikutus tiedostojen maarien, tyyp-
pien ja sisaltdjen eri formaattien osalta muuttui radikaalisti siihen suuntaan, jossa
tiedostoja kayttivat kaikki hankkeen eri vaiheisiin osallistuvat tahot. TA&ma johti siihen,
ettd hankinnan eri vaiheiden ja kanssakaymisprosessin aikana liikkui valtava maara
tiedostoja eri osapuolten vélilla. Vuoden 2003 jalkeen sahkdisten aineistojen merkitys
kasvoi, koska urakoitsijan tuli laatia tarjousvaiheessa rakennussuunnitelma ennen
tarjouksen jattdmistd. Urakan voittamisen jalkeen urakoitsija ja suunnittelija laativat
yhdessa lopullisen suunnitelman rakentamisen aikana ja todensivat sen tarke- ja laa-

tutietoineen urakan luovutusvaiheessa. (Mékela Ari, 2011.)

Séahkdiseen tiedonhallintaan siirtyminen loi paineita siihen, kuinka tiedostojen tallen-
taminen ja sailyttaminen toteutettiin. Verkkokovalevyt, cd:t, dvd:t, erilaiset ulkoiset
kovalevyt, extranet ja muut internetpohjaiset portaalit tulivat tietojen sailytyspaikoiksi,
vaikka mitdan edell& mainituista asioista ei ollut virallisesti hyvéksytty. Vuosina 2008-
2010 Tiehallinnossa ryhdyttiin kayttékokemusten mydta pohtimaan méaarittelyja hank-
keiden ja projektien sdhkoisen tiedon sailyttdmiseen ja jakamiseen hankkeen eri vai-
heissa. Tavoitteena olisi saada sahkdinen materiaali kaikkien osapuolten kayttéon ja
hyddynnettyd edellisen vaiheen materiaali seuraavaan vaiheeseen. (Mékeld Ari,
2011))
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Nykytilanne Liikenneviraston tiedostojen arkistoinnissa on hyvinkin sekava. Tienpita-
jan toiminnan johdosta syntyy vuosittain merkittavid maaria teihin, siltoihin ja tien va-
rusteisiin tai ymparistoon vaikuttavia tietoja. Osa tiedoista on tarkoitettu lyhytaikai-
seen sdilytykseen eli noin yhdesta viiteen vuoteen. Pd&osa tiedosta on kuitenkin py-
syvasti arkistoitavaa hallinnollista tai rakenteeseen liittyvdd teknista suunnitelma-

aineistoa.

Taman hetkisia tietovarastoja, joihin kootaan tietoa eri silloista ja teistd, ovat tie-, ja
siltarekisteri. Naihin paikkoihin on keratty omistajan yllapitoon ja ominaisuuden hallin-
taan liittyvat keskeisimmat tiedot. Edella mainituista jarjestelmista l16ytyvat koko Suo-
men yleisten teiden ominaisuudet, toimenpiteet ja onnettomuus- ja varustetiedot.
Naiden rekistereiden lisdksi tien mittausaineisto ja tietoimituksen aineisto tallenne-

taan maanmittauslaitoksen arkistoon. (Siltarekisteri; Tierekisteri)

Silta- ja tierekisterin lisdksi rakenteista ja hallinnollisista asiakirjoista syntyy arkisto-
materiaalia, joita ei vieda rekistereihin. TAman lisdksi tulevat suunnitelmatiedot, mu-
kaan lukien mygs rekistereihin viedyt tiedot, tallennetaan ELY:n arkistoon paperi- ja
cd-versioina. Osa arkistoon viedyistd kuvista ja papereista, jotka eivat ole silta- tai
tierekisterissé on kuitenkin tallennettu myds erilaisiin séhkaisiin tietovarastoihin. Kui-
tenkaan sahkoisiin paikkoihin tallennetuille tiedostoille ei ole yhtd yhteistd paikkaa,

missa ne sijaitsevat, mika vaikeuttaa niiden l16ytamista.

Arkistointi ELY:n arkistoon on kaytdnnéssa hyvin monimutkainen toimenpide ja tiedon
saaminen on aikaa vievaa. Aluksi jokainen hanke ja projekti numeroidaan erikseen.
Taman jalkeen, kun valmiita tuotteita ruvetaan arkistoimaan, arkistonhoitaja antaa
jokaiselle kuvalle, poytakirjalle, tiedostolle yms. oman diaarinumeron, jonka perus-
teella sen I6ytaa TIKU-nimisesta jarjestelmastd. Samalla jokainen tallennettava tuote
tallennetaan myds AMS (Arkistonmuodostussuunnitelma) jarjestelmaan, jossa selvi-
a4 kuinka kauan tuotetta tulee sailyttda. Jokainen arkistoon viety tuote tallennetaan

myos cd-levyille.

Mikali joku ulkopuolinen asiakas haluaa jotain tietoa yksittdisestd hankkeesta, voi
tiedon saaminen olla melko hankalaa. Aluksi Liikenneviraston henkil6kunta joutuu
selvittdmaan missd Suomen ELY:n arkistossa mahdollinen tieto sijaitsee. TAma riip-
puu siitd, mista pain hanke on tilattu. Kun tieto sijainnista on saatu, arkiston- hoitaja

hakee hankkeen tiedot TIKU-ohjelmistosta ja saa sieltd dinaarinumeron, jonka perus-
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teella hén voi |6ytda oikean kansion arkistosta. Kansiosta l6ytyy tie- ja rakennus-
suunnitelmat, jotka on selattava l&pi, jotta haluttu tieto I6ytyy. Kuvan |0ydyttyd se
skannataan koneelle ja lahetetdan sen pyytajdlle. Tieto saattaa I0ytyda myo6s arkis-
toiduista cd-levyiltéa, mikali arkistointi on suoritettu aikanaan oikein. (Holmstedt Kirsten
2011))

Viimevuosien aikana on ruvennut yleistymaan myos se, etta tieviranomainen on ohje-
julkaisujen avulla ohjastanut, kuinka palveluntuottajan on toimittava sahkoisten tie-
dostojen tallentamisessa. TAma kertoo sen, ettd nykypaivané kaikki asiakirjoista ku-

viin luodaan sahkoisena ja kasitelladn sahkdisena
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4  SAHKOINEN SUUNNITELMATIEDONHALLINTA

4.1 Portaalien hallinnoinnin nykytila

Portaalien kayttoon liittyy monia asioita. Hyvind puolina on nopea kayttdonotto, jota ei
ohjelmistoissa valttamatta saavuteta. Portaalipalveluita ei tarvitse asentaa kenenkaan
koneelle internetpohjaisuuden takia. Tietojen varastointi portaalissa on myo6s selkeda
eika tietoja tarvitse etsia arkistoista tai cd-levyiltd. Ajan my6td voidaan myds todeta,
ettd portaaleissa tiedon turvallinen sailytys on parempaa kuin paperiversioina arkis-
toissa tai riskialttina cd-levyind. Portaalin tiedon suojaaminen tapahtuu kayttajien
tunnistamisperiaatteella. Jokaiselle kayttajalle luodaan oma kayttajatunnus ja salasa-
na, seka tietyn tasoiset kayttboikeudet portaalin siséltdon. Taten voidaan rajoittaa
mitd kukin kayttaja voi portaalissa tehda. Portaali tallentaa mygs lokitietoja, joista voi

tarkastella milloin kukin kayttaja on kaynyt portaalissa.

[ 3 & S

Buildercom-ratkaisu:

Suunnittelijat

Internet palvelut
> * Suunnitteluvaihe
¢ Toteutusvaihe
o Kiinteistojen yllapito
Yllapito- ja hallintapalvelut
Kehitys ja konsultointi

Kopiolaitokset

Palveluntuottajat Loppukayttajat

Kuva 2. Buildercomin portaaliratkaisun periaate.

(Buildercom) Lupa kuvan kaytt66n saatu.

Kun tiehanketta ruvetaan suunnittelemaan ja toteuttamaan, tulee projektiportaali
hankkia tietyin ehdoin. Tarkeaa osassa on se, etta kuka yllapitaa, kustantaa ja valvoo
portaalin k&yton. Taman asian selvittamiseksi Liikennevirasto on tehnyt listan, kuinka

asia voidaan sopia tilaajan ja urakoitsijan valilla.
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-"Lilkkennevirasto maarittelee portaalin sisélldlliset ja toiminnalliset vaatimukset ja
jattédd portaalin toteuttamisen ja yllapidon hankkeen palvelutuottajien (suunnittelija ja

rakentaja) vastuulle.”

-"Lilkkennevirasto méarittelee portaalin sisalldlliset ja toiminnalliset vaatimukset ja os-
taa portaalin toteuttamisen ja yllapidon kokonaispalveluna tdhan erikoistuneelta

palvelutuottajalta.”

-"Lilkkennevirasto méarittelee portaalin sisélldlliset ja toiminnalliset vaatimukset ja

hankkii portaalisovelluksen ja hankkeen palvelutuottaja hoitaa sen yllapidon.”

-"Lilkkennevirasto méarittelee portaalin sisélldlliset ja toiminnalliset vaatimukset ja
osallistuu portaalin toteuttamiseen verkottamalla omia tietovarastoja palvelun-

tuottajan yllapitdméaan portaaliin.” (Destia 2007, 15.)

Naissakin ratkaisuissa on omat ongelmansa. Mikéli portaali toimii Liikenneviraston
palvelimella, niin hyvdn& ominaisuutena on se, etta tieto on aina samassa paikassa.
Huonona puolena kuitenkin tassa on se, ettd tdman asian yllapitdmiseen tarvitaan
oma tyéryhmad, jonka kustannukset voivat aiheutua melko suuriksi. Toisaalta jos por-
taali on urakoitsijan palvelimella, ei Liikenneviraston tarvitse huolehtia sen yllapito-
kustannuksista. Kuitenkaan urakoitsijalta ei voida edellyttad portaalin yll&pitoon liitty-
vid suuria kustannuksia. Viimeisend vaihtoehtona on se, ettd portaali toimii jonkin
ulkopuolisen tarjoajan palvelimella, jolloin kenenk&an urakkaan liittyvan jasenen ei
tarvitse huolehtia muusta kuin kustannuksista, jotka ovat huomattavasti pienemmat

kuin oman portaalin yll&pitaminen.

4.2 Portaalien toiminnallinen ja sisalléllinen esiselvitys

Projektiportaalit ovat olleet suuri kysymysmerkki tienrakentamisessa jo pitkan ajan.
Viime vuosina kuitenkin eri palveluntarjoajien portaalit ovat ruvenneet yleistymaan.
Aluksi tietoa esiteltiin ja valitettiin yksipuoleisesti html-pohjaisten internet-sivustojen
kautta. Ongelmana kuitenkin oli se, etta internet-sivustot soveltuvat enimmékseen

nayttelypaikaksi ja yhdensuuntaisen tiedonhallinnan tarjoajaksi.

Nykypaivana suurissa investointihankkeissa on aloitettu kayttdmaan aiempaa pi-

demmalle kehittyneitd internet-sivuja. Nama internet-sivustot hyddyntavat taustalla
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pyorivid ohjelmistoja, jotka luovat automaattisesti sivun ulkoasun ja tiedostojen hallin-
nan. TAman kaltaisia sivustoja voidaan kutsua portaaleiksi. Portaalisivustot luovat
kayttajaystavallisemman ympariston kaikille sen kayttajille. Kayttajan ei tarvitse ym-
martaa mitdan nettisivujen luomisesta vaan riittdd, kun opettelee nettisivun taustalla
olevan ohjelman kaytén. Tamén hetkisia portaalisivustoja on saatavilla erilaisilta pal-
veluntarjoajilta. Valmiiksi muokattuja portaalisivustoja ei kuitenkaan saa yrityksilta.
Portaalisivustot tulee tilata ja raataloida palveluntarjoajan kanssa tarkoituksenmukai-

seksi.

Tahan mennessé ulkonadllistd ohjeistusta portaalin kaytélle ei ole annettu. TAma
antaa siis mahdollisuuden projektin tilaajalle luoda portaalista loogisen ja hankkeen
hallintaa helpottavan. Kansiorakenteelle on tehty jo omanlainen ohjeistus. Tat& ohjet-
ta on noudatettu Liikenneviraston hankkeissa, joissa on kaytetty Buildercom OY:n
portaalia. Portaalin kansiorakenne on kokemuksien kautta 16ytanyt tiehankkeille kay-
tannollisimm&n muodon. Tamanhetkinen malli portaalista 10ytyy liitteesta 1. Portaaliin
voidaan liittd myds muita valmiita internet-pohjaisia tietovarastoja. Tierakentamises-
sa yleisimmat tietovarastot ovat silta- ja tierekisteri. Taman kaltaiset tietovarastot voi-
daan linkittaa tietoportaalin kautta tai littd& suoraan portletteina, jolloin sivu avautuu

suoraan kayttoliittymassa.

Tahan asti Liikennevirasto on tilannut lahes kaikki portaalipalvelut ulkopuolisilta pal-
veluntarjoajilta. TAman tuloksena tierakentamiseen on alkanut ilmestya jo jarjestel-
mallisia portaalimalleja. Eri hankkeiden portaalien sisaltdé on alkanut pikkuhiljaa va-
kiintumaan ja portaalien kayttoon littyvat ominaisuudet on saatu kehityksen kautta

kayttajélle sopiviksi. Toisin sanoen asiat kulkevat kohti portaalien tavoitetilaa.
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4.3 Tiedon elinkaari

Esiselvitykset, yleissuunnitelmat, tiesuunnitelmat, rakennussuunnitelmat ja in-
vestoinnit, seka yllapito ja hoito muodostavat elinkaaren, jossa tiedot siirtyvat
vaiheesta toiseen. Suunnitelmien, suunnitteluaineistojen ja tietovarastoihin vie-
tavien toteutumatietojen hallinta mahdollistaa elinkaaren eri vaiheissa liittda kul-
loinkin tarvittava tieto portaalin kautta saavutettavaksi tiedoksi. (Kanssakaymi-

sportaalin tavoitetila ja kehittamissuunnitelma, 2008, 5)

Suunnittelu

YVA+YS

TS+RS

Tietovarastot

\ Investointi
: b\ >

Ylldpito

Kuva 3. Tiedon elinkaari tienpidossa.
(Kanssakaymisportaalin tavoitetila ja kehittamissuunnitelma, 2008, 13.)

Lupa kuvan kaytt6on saatu.

Tietovirrat hankkeen aikana ovat suuria. Suunnitelmia ja dokumentteja syntyy jatku-
vasti, joista osa hylataan. Tarke&a tiedon elinkaaren aikana on, etta tieto pysyy yh-
dessa paikassa koko elinkaaren ajan. Téaten tieto on aina saatavilla ja se on mygs

ajantasalla.

Yhteisilla tietovarastoilla lisdtddn suunnitteluun kaytettavissa olevan tie-
donma&raa ja parannetaan niiden saavutettavuutta. Lisaksi yhteisilla
tietoverkoilla saadaan nykyista kattavampi ja ajantasaisempi kasitys tie-
ja liikenneolojen tilasta, toimivuudesta ja kehittymisesta. Hankkeiden

hallinnasta tulee aidon vuorovaikutteista. (Tiehallinto, 2008, 14.)

Kun tiedon elinkaarta seuraa, niin voi huomata kuinka edellisen vaiheen valmistuttua

tietoa tarvitaan seuraavan vaiheen valmisteluun ja aloittamiseen.
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Maanteiden suunnittelujarjestelméa on yleisin kulkuprosessi, jonka mukaan tiensuun-
nittelussa edetaan. Jokaisessa vaiheessa syntyy arkistoitavaa tietoa, joka tulisi sailyt-

taa seuraavaa vaihetta varten.

4.4 Portaalin vaatimusten maaritys

Liikenneviraston sisalla on pitkaan ollut puheenaiheena projektiportaalit ja se mita
niilta vaaditaan. Kuitenkaan selvaé ratkaisua ei tdhdn mennessa ole tullut. Tahan
astiset kaytossa olevat portaalit on toteutettu sisalldllisesti asiakirjojen ja kuvien ta-
lennusohjeiden mukaisesti. Kuitenkin ohjeistuksia on muokattu, jotta portaaliin sopi-
vaksi. Kuitenkin valtakunnallisella tasolla ei ole maaritelty portaalin sisalléllisia tai
toiminnallisia vaatimuksia, mik& on johtanut siihen, ettd ndhtavissa on hyvinkin toisis-
taan poikkeavia portaaliratkaisuita. Ratkaisuna tahan olisi portaalien minimivaatimus-
ten luominen, koska lisdantyva kéaytto tuottaa enemman ja enemman erillaisia portaa-

liratkaisuita ja sekavuutta.

Portaalien erilaisuus tuo Liikenneviraston kayttajalle paljon ylimaaraista tyotd muka-
naan. Liikenneviraston tyontekija voi joutua olemaan monissa eri urakoissa yhtéaikai-
sesti tekemisissd monenlaisten portaalien kanssa. Tama johtaa siihen, etta tyontekija
joutuu opettelmaan jokaisen portaalin kayton erikseen. Ongelmana tulee myés tiedon
erindkdinen siirtAminen. Vaikka tieto pysyy portaalissa koko hankkeen ajan, niin se
joudutaan siirtdmaan lopulta arkistoitavaan paikkaan. Kun tietoa ruvetaan siirtdmaan
jonkun ulkoisen projektiportaalista joudutaan kaikki tiedostot tarkastamaan, ettéa ne
ovat tallella. Mikali joku tiedosto ei paady arkistointimateriaaliin, sen lI6ytdminen voi
olla mahdotonta. My6s erinékoiset tiedostomuodot ja nimedmiset ovat ongelma siir-

tovaiheessa, koska jokaisella yrityksell& on omat tavat tehdd ndma asiat.

Vuonna 2008 tehdyn Kanssakaymisportaalin tavoitetila ja kehittdmissuunnitelma tut-
kimuksessa on kasitelty portaalin toiminnallisia vaatimuksia yleisella tasolla. Naméa

toiminnalliset vaatimukset kertovat perusasiat, jotka portaalin tulisi vahintaan sisaltaa.

Kanssakaymisportaalin toiminnallisuuden periaatteena on koota ja séi-
lyttdd hankkeen asiakirjat sovitun rakenteen mukaisessa hierarkkisessa
jarjestyksessa ja valittdd tietoa hankkeen etenemisestd hankkeeseen

kuuluvien osapuolien valilla. (Tiehallinto, 2008, 33.)
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Portaalin tarkoituksena on my@s pitdéd hankkeen kaikissa vaiheissa tulevat dokumen-

tit ja tiedostot yhdessd samassa paikassa koko hankkeen elinkaaren ajan.
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5 PORTAALIEN KAYTTO TUTKITUISSA HANKKEISSA

5.1 Tutkimusmenetelméan kuvaus

Taman tutkielman tarkoituksena on selvittdéd kuinka sahkdgista tiedon tallennusta on
toteutettu kolmessa eri hankkeessa. Tutkimuksessa selvitetddn, kuinka tietoja on
tallennettu siind vaiheessa, kun projekti on valmistunut ja tiedot tallennetaan arkis-
tointia varten. Arkistoinnin tutkimisessa kaytetddn VT 4 Lusi—Vaajakoski urakkaa

esimerkkina. Kaikki tiedostot sijaitsivat Buildercom OY projektiportaalissa.

Tutkielma etenee siten, etta jokaisen hankkeen portaalista pyritdan etsimaan tiettyja
tarkeita kuvia, joita monesti ulkopuoliset hankkijat kysyvat tehdessaan omia urakoi-
taan. Yleisimmat ulkopuoliset hankkijat ovat takuuajan huoltotoimenpiteitd suorittavat
aliurakoitsijat seka yleiset tienkayttajat. Tarkeita piirustuksia, joita tutkimuksessa etsi-

tédan, on siltoihin liittyvia kuvia, teihin liittyvid leikkauksia seka tielaitteiden tietoja

Tutkimuksen lopputuloksena tulisi selventdd kuinka hankkeissa on kaytetty kansioi-
den ja tiedostojen nimedmista ja miten nimedmisen tarkeys nakyy tiedon etsimisessa.
Tutkimusta tehdessani toimin ulkopuolisen toimijan nédkdkulmasta, jolloin tiedostojen
sijainti ei ollut etukateen tiedossa. Etsin tietoa perustuen ohjeisiin, joiden mukaan

kansiorakenteet ja tiedostojen nimedminen tulisi toteuttaa.

5.2 Hankkeiden esittely

5.2.1 VT 5 Lusi-Mikkeli

VTS5 Lusi—Mikkeli on Heinolan ja Mikkelin valissa sijaitseva 24 kilometrin pituinen tie-
osuus. Koko tieosuus on suurilta osin korkeatasoista valtatietd. Urakkaan on varattu
42 miljoonaa euroa rahaa ja ideana on rakentaa kyseinen vali runko-tietasoiksesi
niin, ettd nopeusrajoitus on koko tieosuudella 100 km/h, paitsi Vihantasalmen sillan
kohdalla. Hanketta on toteuttamassa TYL Viitostie jonka sekd muodostavat Kesa-
lahden Maansiirto OY ja Destia OY. Tavoitteeseen paasemiseksi tieosuudelle raken-
netaan uusia ohituskaistaosuuksia ja niiden valiin uutta, ettd parannettua keskikai-
teellista tietd, joilla ohittaminen on kielletty. Koko tieosuudella parannetaan liittymia ja
kahteen kohtaan tehdaan uudet eritasoliittymét. Rakennettavalle osuudelle rakenne-

taan myods kahdeksan uutta alikulkutunnelia. Hankkeeseen liittyvat tiesuunnitelmat
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valmistuivat vuonna 2006 ja niiden hyvaksymispaatos tuli vuonna 2007. ltse hank-
keen rakentaminen on aloitettu vuonna 2009 ja se valmistui marraskuussa 2011.
Hankkeessa kaytettiin Buildercomin projektiportaalia aina tarjouskilpailusta urakan
loppumiseen asti. Tarkoituksena olisi kayttdd portaalia viela rakentamisen jalkeen
takuuajan apuvéalinena sekd mahdollisesti arkistointiin. (Liikenneviraston hankekortti
Lusi—Mikkeli.)

5.2.2 VT6 Joensuun kehéatie

Joensuun kehdtie-hanke sijoittuu Joensuun keskustan itaiselle puolelle ja siihen on
varattu yhteensd 35 miljoonaa euroa. Hanketta toteuttaa tydyhteenliittymé&nd Kesa-
lahden Maansiirto OY ja Destia OY. Hanke muodostuu kahdesta valtatiesta, Vt 6 ja
Vt 17. Kehatielld liikennoi ensisijaisesti pitkanmatkan liikkennettd, mutta myds paikal-
lislikennettd. Hankkeen tarkoituksena on parantaa noin 6 kilometrin matka 4-
kaistaiseksi eritasoliittymin varustetuksi valtatieksi. Hankkeen valmistuttua tien nope-
usrajoitus nostetaan nykyisestd 60 km/h aina 80 km/h asti. Suurimmat muutokset
kohteelle on uuden kaistan lisdédminen nykyisen lansipuolelle sekd nykyisten hieman
huonosti suunniteltujen ramppien korjaaminen sujuviksi. Hanke sisaltdd myds 23 uut-
ta siltaa, 7 siltaa korjataan ja 6 vanhaa siltaa puretaan kokonaan. Kehétien olisi tar-
koitus valmistua marraskuun loppuun mennessa vuonna 2012. Hankkeessa on kay-
téssé Buildercomin projektiportaali, jota on kaytetty tarjouskilpailuvaiheesta aina ny-
kyiseen rakentamisvaiheeseen asti. Tarkoituksena olisi kayttaa portaalia viela raken-
tamisen jalkeen takuuajan apuvélinend seka mahdollisesti arkistointiin. (Liikennevi-

raston hankekortti Joensuu.)

5.2.3 VT8 Parantaminen valilla Kotiranta—Stormossen

Valtatie 8 on Vaasan lapi kulkeva liikenneyhteys, jota kayttdd ensisijaisesti pitk&n-
matkan liikkenne, mutta my6s pakallinen liikenne. Ajoneuvoliikennettd tieosuudella on
noin 9 000 — 15 500 autoa vuorokaudessa. Talla hetkella noin puolet parannettavasta
tieosuudesta on 60 km/h aluetta ja se sisaltdd myds seitseman valo-ohjattua liitty-
mada. Hankkeen tarkoituksena on sujuvoittaa ruuhkautuvaa liikennetta, seka parantaa
kaikkien liikkujien liikenneturvallisuutta. Hankkeessa on tarkoitus rakentaa 8,2 kilo-
metrin matkalle nelikaistainen valtatie. Risteysalueet toteutetaan kayttden eritasoliit-
tymia seka risteysiltoja. Hankkeen toteuttaa Skanska Infra OY ja rahaa hankkeeseen
on varattu 55 miljoonaa euroa. Hankkeen olisi tarkoitus valmistua vuonna 2014.

Hankkeessa on kaytetty Buildercomin projektiportaalia tiesuunnittelun, rakennus-
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suunnittelun, rakentamisen tarjouskilpailun ja toteutuksen ajan. Tarkoituksena olisi
kayttaa portaalia viela rakentamisen jalkeen takuuajan apuvélinend seka mahdolli-

sesti arkistointiin. (Liikkenneviraston hankekortti Sepankylan ohikulkutie)

5.3 Hankkeiden tutkinta

5.3.1 Hanke VT5 Koirakivi-Hurus

Tama kyseinen projektiportaali oli jaettu aluksi karkeasti neljddn osaan: yleista, hank-
keen asiakirjat, projektin hallinta ja rakennussuunnitelmat. Kansiopuuta eteenpain
mennessa kukin kansio on nimetty asianmukaisesti mita tietoa se sisaltdd. Lahdin
tutkimaan aluksi, onko siltoihin liittyvat kuvat sijoitettu oikein ja 10ytyyko sillan kuiva-

tukseen liittyvat tekniset kuvat sieltd, mista ohjeistuksen mukaan niiden tulisi [Bytya.

Rakennussuunnitelma on jaettu urakan mukaisesti kahteen osaan. Molemmista osis-
ta l6ytyvat lopulliset piirustukset, piirustusluettelo ja rakennussuunnitelmat. Lopullisia
piirustuksia kansion puuta eteenpain mennessa huomaa, etté tassé hankkeessa ni-
meaminen on tehty oikein. Piirustuksia sisaltéavat kansiot on nimetty etuliitteelld R ja
sen perassa vield kirjoitettuna kansion sisaltd. Siltapiirustukset I0ytyivat siis kohdasta
R15_Siltasuunnitelmat. Seuraavat kohdat kansiossa olivat sillat itsessaan, jotka oli
nimetty hyvin kayttamalla etuliitettd S ja sillan nime&. Jokainen silta sisélsi kaikki ra-
kentamiseen tarvittavat rakennuskuvat ja tarvittavat asiakirjat. Esimerkkina etsin sil-
lan kuivatukseen liittyvia kuvia ja ensisiiméykselld tiedon |6ytdminen tuntui mahdot-
tomalta. Tiedostojen nimedmiselle ei ole kovin monipuolista ohjetta, jolloin suunnitteli-
jat toisin sanoen paattavat miten silta nimetdan; joten siltojen kuvatiedostot oli nimetty
esimerkiksi R15-16901 b-1. Tama tiedostonimi ei kertonut aluksi mitddn, mutta por-
taaliin kuuluva kuvauskentta auttoi tilannetta paljon. Kuvauskenttddn on Kkirjoitettu
tieto kuvan siséllosta. Kuvaus "paallysrakenteen mitat” antoi siis tarvittavan informaa-

tion, jota tarvitsin l6ytddkseni kuivatukseen liittyvat tiedot.

Seuraavana kohteeksi valitsin paatien tietyn kohdan poikkileikkausten etsimisen. Tie-
hen liittyvat suunnitelmat I6ytyy selvasti kohdasta R03_Paatiensuunnitelmat. LOy-
tdékseni tiedon halutusta kohdasta jouduin aluksi etsimdan sen kartat alakansiosta.
Kansio sisalsi yleiskartat koko paatien matkalta. Kartan avulla tasmensin paaluvalin,
jolta halusin leikkauskuvat. Paétien suunnitelmat-kansio oli jaettu erikseen kansioihin
pituus- ja poikkileikkaukset. Naista kansioista pystyin katsomaan haluamani aiemmin

selvitetyn paaluvalin leikkauskuvat. Kuitenkin kartat ja leikkauskuvat oli nimetty sa-
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moin periaattein kuin silloissa. T&ma taas tarkoitti sita, ettéd jokainen tieto, mita tarvit-

sin loytddkseni oikean kuvan, I6ytyi kuvaustiedoista.

Viimeinen tutkimus liittyi pumppaamon kuvien ldytadmiseen. Kaytin etsimiseen samaa
periaatetta kun kahdessa aikaisemmassa kohdassa. Selasin kansiorakennetta ja
niiden nimeamista, jonka perusteella paasin haluttuun sijaintiin. Kaivoihin ja pump-
paamoihin liittyvat tiedot l6ytyivat kansion R08_Kuivatussuunnitelma-kohdan alta.
Naiden tiedostojen l6ytamista helpotti se, ettd péaatieosuudelle oli rakennettu vain
muutamia kaivoja ja pumppaamoita. Kuitenkin sama ongelma esiintyi uudestaan niin,
kuin aikaisemmissa kohdissakin eli tiedoston nimen perusteella ei voinut paatella

missa tiedot pumppaamosta on, vaan tieto l8ytyi kuvaus-kohdasta.

Tutkin my6s, kuinka portaalin hakutoiminto paikantaa halutut tiedostot, joita etsin.
Haku-kohtaan voidaan tayttaa tiedoston nimi ja -kuvaus seka muita tarkempia tietoja.
Syottamalla kenttdan esimerkiksi "sillan kuivatus’- tiedoston nimi, haku ei tuottanut
yhtdan tulosta, koska tiedostot on nimetty humerointimenetelmalld. Osa tiedostoista,
kuten pumppaamo l6ytyi syottdmalla "pumppaamo” hakulaitteen kuvaus-kohtaan.
Kokeilin my6és monia eri hakusanoja ja kuvaustietoja, mutta lopputuloksena oli vain

joukko hakutuloksia, joista yksikdan ei ollut oikea tai ei yhtdan hakutulosta.

Tassa hankkeessa kansioiden nime&minen on toiminut mielestani todella hyvin. Kan-
siorakenne oli selked ja toteutettu ohjeistusten mukaisesti, mikd helpotti tiedostojen
I6ytamistd huomattavasti. Kuitenkin tiedostojen nime&minen numeroperiaatteella ei
ollut kovin selked varsinkaan ulkopuoliselle kayttajalle. Kuitenkin tdssa urakassa oli

kaytetty kuvaustietoja todella hyvin, mika helpotti asioiden I6ytamisté paljon.

5.3.2 Hanke VT6 Joensuun kehéatie

Tama projekti on toteutettu hyvin samalla tavalla kuin VT5-projekti. Karkea jako oli
aluksi jaettu kolmeen osaan: yleistd, hankkeen hallinta ja hankkeen toteutus. Nopea
yleissilméys kansiopuuhun ja kansioiden nimedmiseen vaikutti niiden olevan melko

lailla ohjeistusten mukaisia.

Siltapiirustusten etsiminen alkoi perinteisin menetelmin. Halusin saada viimeisimmat
kuvat nakyviin eli lahdin selaamaan "Hankkeen toteutus’-kansiota. Toteutus-
kansiosta avautuu kansiopuurakenne, josta l6ytyy kaikki rakentamisvaiheen asiakir-

jat, seka kuvat. Jokainen kansio on hyvin nimetty niiden siséallon mukaan. Etsin sillan
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kuivatukseen liittyvid kuvia, joten menin kohtaan "07 Sillanrakennussuunnitelmat”.
Tasta kohdasta aukeaa lista kaikista projektin silloista, joiden nimedminen on tehty
etuliitteelld S ja jonka jalkeen sillan nimi, esimerkiksi "S11 Kettuvaarantien rs”. Silta-
kohtaisesta kansiosta avautuu lista siltaan liittyvia piirustuksia ja asiakirjoja. Siltaan
littyvien kuvien nimeamisessa on kaytetty numerointitekniikkaa, joka ei kerro ulko-
puoliselle kayttajalle yhtdan mitdan. Esimerkkind nimeamisestd merkintd R15 17614
c-6, jonka pitéisi kertoa, ettd kuva on kannenraudoituspiirustus. Tasta ongelmasta
selvisin jalleen kuvaustietojen avulla. Katsoin kuvien kuvaustietoja ja yhdessé niista
luki "Kannen mittapiirustus”. Kyseista tiedostosta I6ytyi kaikki tarvittava tieto sillan

kuivatuksesta ja kuivatuslaitteista.

Seuraavaksi tutkin, kuinka l6ydan pituus- tai poikkileikkauksia jostain tietystd kohdas-
ta. Paatin kayttdd samaa tekniikkaa kuin aikaisemmin. Menin "Hankkeen toteutus”-
kansiopuun kautta "Tienrakennussuunnitelmat’-kohtaan, josta l6ytyi kohta "R03 Paa-
tiensuunnitelma”. Suunnitelmakansiosta 10ytyi kartat-alakansion alta yleiskartta, josta
saatoin paikantaa haluamani alueen paalunumeron tai valin. TAman jalkeen minulla
oli tiedossa alue, josta halusin selata pituus- tai poikkileikkauksia, niin paatiesuunni-
telma-kansion alta 16ytyi erilliset kansiot molemmille kohdille. Etsimisesta teki kuiten-
kin tyolasta se, etta tiedostot oli nimetty numerointimenetelmalld, mutta niihin ei ollut
syotetty kuvaustietoja. Selailin tiedostoja niin kauan, etta 16ysin haluamani informaa-

tion.

Lopuksi tutkin, onko pumppaamoon liittyvien kuvien I6ytaminen hankalampaa. Etenin
samalla periaatteella kuin aikaisemmissa kohdissa, mutta menin kohtaan "R08 Kuiva-
tussuunnitelma”. Tama kansiopuu oli jaoteltu hyvin neljdan osaan: kaivokortit, kartat,
luettelo, pumppaamopiirustukset. Pumppaamoon liittyvien tietojen I6ytdminen ei tuot-
tanut vaikeutta hyvan jaottelun ja nimeamisen vuoksi. Hakukoneella tulokset eivéat
olleet erityisen positiivisia. Té&h&n oli syyna se, ettd kuvaustietoja oli kaytetty melko
harvoin. Totesin, etta hakuohjelman kautta tiedoston lI6ytdminen on hitaampaa kuin

kansiorakenteen kautta meneminen.

Lopputulos tastd hankkeesta oli melko samanlainen, kun valtatie 5:ssa. Kansioiden
rakenne ja nimeaminen oli toteutettu ohjeiden mukaisesti ja myds selkeasti. Tiedosto-
jen nimeaminen oli yhta epaselva ulkopuoliselle kayttajalle. Numerointiin ei tuntunut
[6ytyvan mitddn yhtendisyytta yleiskartoista. Nimeaminen oli jaanyt monilta osin va-

jaaksi. Olisin toivonut, ettd paalunumerointi olisi syotetty kuvauskenttaan.
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5.3.3 Hanke VT8 parantaminen valilla Kotiranta — Stormossen, Vaasa, Mustasaari

Tama hanke on uusin kaikista neljastd hankkeesta. Tata hanketta on alettu toteuttaa
keskittymalla todella paljon projektiportaalin kayttoon. Yleissisdltdé on toteutettu laa-
jemmin kuin kahdessa edellisessa hankkeessa. TAman hankkeen portaali siséltaa

kaiken aineiston urakkakilpailuaineistosta aina nykytilanteeseen asti.

Aluksi aloin etsia sillan kuivatukseen liittyvia kuvia. Kansioiden jarkevan nimeéamisen
ja sisallon takia oli helppo seurata hakemistopuuta alaspéin. Ensimmaisend menin
"projektin toteutus”-kohtaan, josta pa&si rakennussuunnitelmiin. Sieltd hain R15 Silta-
suunnitelmat, josta l6ytyivat hankkeeseen liittyvat sillat. Siltojen nimet oli nimetty sa-
moin kuin muissa projekteissa eli esimerkiksi "S3 Otsontien risteyssilta”. Samoin kuin
edeltavissd hankkeissa, tiedostojen nimeamisessa oli kaytetty numerointimenetel-
maa, joten tiedostojen nimen perusteella en pystynyt paattelemaan mika kuva sisal-
téda kuivatukseen liittyvat tiedot. Kuitenkin tdssa hankkeessa kuvaustiedot oli taytetty
hyvin ja jalleen kerran niiden kautta pystyi selvittdmaan missa kuvassa kuivatukseen

littyvat asiat sijaitsi.

Toisena tutkimuksena olisi ollut pituus- ja poikkileikkauksien 16ytdminen mutta hanke
ei ole viela edennyt siihen vaiheeseen, ettd rakentamisvaiheen leikkauskuvia olisi
[6ytynyt jarjestelmasta. Mutta muuten kansiopuurakenne oli ohjeen mukainen ja ku-
viin liittyviin kansioihin olisi paassyt samalla menetelmalla kuin edellisessa kohdassa.
Tama hanke ei sisalla yhtd&dn pumppaamoa, joten niista ei tietoa I6ytynyt. Kuitenkin
muihin kaivoihin sekd kuivatukseen liittyvat asiat 10ytyivat ohjeistusten mukaisista

paikoista.

Hakujarjestelmalla etsiminen tuotti yhtd huonot tulokset kuin aikaisemmissa hank-
keissa. Nimien perusteella |10yt&d4 osan asioista, joihin on nimeen merkattu jotain liit-
tyen tiedoston sisaltoon. Oikeita hakusanoja kayttden saattoi 10ytda hakukoneen ku-
vauskentan avulla oikeita kuvia, mutta hakusanan miettiminen vaati jo enemman ai-

kaa kuin kansiopuun kautta tiedostolle meneminen.

Loppupaatelma tastd hankkeesta ei juuri poikkea muista hankkeista. Myodnteista pa-
lautetta tasta voi antaa siitd, ettd hankeen jokaisen vaiheen tiedostot on viety sahkoi-
sena portaaliin ja kansiorakenteiden nimedminen ja ohjeellisuus toimii todella hyvin.
Miinuksena mainittakoon tiedostojen nimeaminen, vaikka sitdkin asiaa tasapainottaa

jélleen kuvaustiedot.
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5.3.4 Hanke VT4 Lusi — Vaajakoski arkistomateriaalista

Viimeisena tutkimuskohteena oli selvittda, kuinka kuvamateriaali 10ytyy ELY:n arkis-
toon viedysta sahkdisestd materiaalista. Kaikki tiedostot on viety cd-levyille, joita on
yleensd monta kappaletta urakkaa kohden. Pienen etsimisen jalkeen arkistosta [0ytyi
urakkaan liittyvéat rakennuspiirustukset. Kansiorakenne on toteutettu samankaltaiseksi
arkistomateriaalissa kuin portaaleissakin, joten kaytin kuvien Idytdmiseen samaa et-

sintdperiaatetta kuin aikaisemminkin.

Siltapiirustuksia lahdin etsimdan rakennuspiirustusaineistosta. Ensimmaisend vas-
taan tuli kansiopuu, jossa kaikki kansiot oli nimetty R1-R15 periaatteella. Tassa vai-
heessa jouduin etsim&an Liikenneviraston ohjeen, jotta saisin selville, mik& kansio
sisaltda siltakuvat. Listan mukaan siltakuvat I6ytyvat kansiosta R15. Kansio sisélsi
kaikkien siltojen rakennuspiirustukset, jotka kuitenkin oli jaoteltu hyvin eri kansioihin.
Toisin kuin R1-R15 kansioissa, oli siltoihin liittyviin kansioihin myds kirjattu sillan nimi.
Seuraavaksi etenin sillan siséltoon, jossa vastaan tuli taas numeroinnilla nimetyt tie-
dostot. Tutkin tiedostot selaamalla 1api, jotta I0ytaisin oikean kuvan. Liikennevirastolla
on myds ohje tdh&n numeeriseen nimeamiseen ja sen periaatteisiin, mutta olen to-
dennut, ettd selaaminen on huomattavasti nopeampi tapa kuin numerokoodin selvit-

taminen.

Suunnitelma-aineisto, teiden pituus- ja poikkileikkaukset etsin kayttdmalla taas ohjei-
ta, jotta saisin selville mista kansiosta l0ytaisin tiehen liittyvat yleispiirustukset. Listan
mukaan tiedostot 10ytyvat kansiosta R3. Seuraavaksi R3-kansiossa menin jalleen
kartat-alakansioon, joka sisélsi yleiskartat koko tienpatkalta. Karttojen avulla paikallis-
tin kohteen paalunumeron. Yleiskartat oli pitkdn tien takia jaettu moneen osaan, mut-
ta niiden nimeaminen oli toteutettu hyvin. Esimerkiksi "R3-1_V4.15 Kartta_20200-
21600".

Pumppaamoista liittyva tieto oli hieman hankalampi l16ytaa. Jalleen kerran etsin listas-
ta mistd R-etuliitteisestd kansiosta I0ytyy kuivatukseen liittyvat kuvat ja dokumentaa-
tiot. Listan mukaan R8-kansio sisalsi tiedon liittyen kaivoihin ja kuivatukseen. Kan-
siopuun seuraavassa kohdassa tuli vastaan kansiot, jotka oli nimetty niiden sisallon
mukaisesti. L&hdin tutkimaan kansioita ja tiedostoja l&pi, mutta kaikki tiedostot oli

nimetty numeerisella periaatteella tai kaivojen numeroiden perusteella. Ainut keino oli
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etsia yleiskuvasta, mista pumppaamo I8ytyisi ja milla numerolla se on. Taman jalkeen

pystyi kansioista etsimd&n pumppaamoon liittyvat tiedot.

Resurssienhallinnan hakutoiminto ei tuottanut mitd&n hakutuloksia. Yritin kayttaa
kaikkia haluamiani, tietoihin liittyvid hakusanoja, mutta tuloksetta. Ainoa keino 10ytaa
taman hakutoiminnon kautta tarvittavia tiedostoja olisi tuntea mita tiedostojen nimeé-

misessa kaytetyt numerot tarkoittavat.

5.4 Yhteenveto hankkeista

Tutkimus kaikista hankkeista tuotti hyvin selkeét lopputulokset. Jokaisessa tietopor-
taalissa oli kaytetty hyvin Liikenneviraston ja Buildercomin yhteystyona toteutettua
portaalin kansiorakennetta. Jokaisen hankkeen sisaltd oli aluksi jaettu karkeasti nel-
jdén osaan. Nama osat oli selvasti jaettu silla periaatteella, ettéd jokaiselle kayttaja-

ryhmalle oli oma kansionsa, josta saattoi |0yt&d& haluamansa tiedon.

Kansiopuun seuraavat kansiopolut oli kaikissa portaalissa olevissa hankkeissa nimet-
ty niiden sisallon mukaisesti. Oikeanlainen nimeaminen auttoi ulkopuolisen silmissa
tiedon Ioytamistéd ja antoi portaalista sellaisen kuvan, ettd siella tiedostot pysyvat to-

della hyvin asianmukaisessa jarjestyksessa.

Viimeiseksi vastaan tuli itse tiedostot. Niiden nimeaminen oli kaikissa tutkimuskoh-
teissa hyvin sekava. Liikennevirasto on laatinut ohjeen, kuinka tiedostot nimetaan
numeroperiaatteella. Vaikka ohjeistus olisi koko ajan kaytettavissa, niin tiedoston
nimen selvittdminen sen avulla veisi turhan paljon aikaa. Kuvaustiedot kuitenkin olivat
tiedostojen kohdalla todella olennainen osa. Tietojen etsiminen oli paljon helpompaa
niissé hankkeissa joissa kuvaustietoja kaytettiin. Kuvaustietoihin oli merkattu lyhyesti,
mista kohta kuva oli ja sen sisaltd. Naiden avulla Liikenneviraston ohjetta ei tarvinnut
kayttaa.

Eron arkistoidun ja portaalissa olevien hankkeiden valilla huomasi heti. Arkistoidun
materiaalin 16ytdminen arkistoista oli jo hankalaa puhumattakaan oikean kansion ja
tiedoston l6ytdmisestd. Kun arkistoidusta materiaalista halusi etsia jotain ulkopuolisen
kayttajan silmin, niin joutui aina kayttdmaan ohjeistuksia, jotta sai selkoa mitd tietyt

kansiot ja tiedostot sisalsivat. Tama tietenkin oli hidasta.
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Lyhyena yhteenvetona voi sanoa, ettd portaalissa oleva materiaali on kaikenlaisille
kayttajille paras mahdollinen vaihtoehto. Portaalissa tieto sailyy parhaiten ja on
asianmukaisessa jarjestyksessa. Nama tutkimuskohteet ovat hyvid esimerkkeja kuin-
ka tiedon tallennus pitéisi toimia varsinkin, kun isoissa hankkeissa tiedon hakijoita
saattaa olla jopa satoja. Kuitenkin tiedostojen nime&mista tulisi parantaa jollain taval-
la. Tiedoston nimi voisi olla enemmén sisaltdd kuvaava ja kuvaustietoja olisi hyva
saada myos lisda, jotta hakutoiminto saataisiin toimimaan laajemmin ja yksityiskoh-
taisemmin. Mahdolliset tiedostoon piilotetut kuvaustiedot eli metatiedot auttaisivat
hakukonetta loytamaan oikeat tiedot ja se nopeuttaisi jarjestelmén kaytt6d merkitta-

vasti.
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6 KAYTTAJAKYSELY

Tyon yhtena tutkimuksena oli myds jarjestaa kayttajakysely. Kyselyn ideana oli saada
selville ihnmisten henkildokohtaisia mielipiteitd koskien projektiportaalin sisallysta. Kyse-
ly lahetettin hankkeiden eri tahoille, jotta vastauksista saataisiin mahdollisimman
monipuolisia. Kysely toteutettiin Buildercomin nettisivujen kautta. Valituille kayttajille
lahetettiin sahkopostiviesti, joka sisélsi tiedot kyselyn tarkoituksesta ja suoratoisto-

linkin, josta péaasi itse kyselyyn. Kysely l6ytyy opinnaytetyon liitteesté 3.

Kayttajakyselyn kysymykset luotiin yhdessa tydn ohjaajien kanssa, niin ettd ne olisi-
vat mahdollisimman selkeitd ja informatiivisid. Kysymykset jaettiin karkeasti viiteen
osaan: hakemistorakenteiden ohjeet, hakemistorakenteet ja tiedostot, arkistojen kayt-
t6, metatiedot ja vapaa sana. Kyselyn tarkoituksena oli tutkia ja selvittad mitd hyotyja
on tiedostojen séhkdisesta tallentamisesta yhteisiin tietovarstoihin, joita tassa tyossa

ovat joko yrityksen verkkokovalevyt sek& omat ettd ostetut portaalit.

Kysely koostui 23 monivalintakysymyksestad ja neljastd avoimesta kysymyksesta.
Vastausmahdollisuudet naihin kysymyksiin olivat asteikolla 1-5, jossa 1 oli tAysin sa-
maa mieltd ja 5 taysin eri mieltd. Osaan kysymyksistad vastausvaihtoehtoina oli vain
kylla tai ei. Jokaiseen kysymykseen vastaaja valitsi yhden vastauksen [&hinna omaa

mielipidettaan.

Seuraavassa kappaleessa analysoidaan kyselyn vastaukset, niin ettd ne on jaettu
neljaan ryhmé&éan: rakennuttaja, urakoitsija, suunnittelija ja muut. Viimeiseen muut-
kohtaan kuuluu eri tahoja, jotka eivat liittyneet hankkeisiin, mutta kayttavat portaalia

l&ahes paivittain. Vastaukset [0ytyvét liitteesta 3.
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6.1 Tulosten analysointi

6.1.1 Rakennuttaja

Rakennuttajia vastasi yhteensd yhdeksan henkilod. Vastaukset ensimmaisiin kysy-
myksiin, jotka koskivat Liikenneviraston ohjeistuksia, olivat hyvin vaihtelevat, mutta
vastaukset olivat kuitenkin suurilta osin daripaita. Rakennuttajista kukaan ei tiennyt
kaikkia ohjeistuksia, mutta yleisesti jokainen tiesi ainakin yhden ohjeistuksen . Véhi-
ten tietoisuutta l6ytyi metatietoja koskevasta ohjeistuksesta. Yleisesti ottaen raken-

nuttajat tunsivat ohjeistusten olemassaolon.

Kysymykset, jotka koskivat portaalin sisallén selkeyttd antoivat melko tasaiset tulok-
set. Yleisesti rakennuttajien mielesta portaalin kansiorakenne on melko selkea ja si-
saltbd kuvaava. CD-levyn sisalttéa pidettin hieman epaselvempdna kuin portaalin
sisaltdd. Mutta huomattavaa eroa tulosten valilla ei ollut. LAhes jokainen rakennutta-
jista vastannut piti kuvaustietojen nakymista tiedostoissa hyvinkin tarkeana. Kysy-
mys, joka koski hakemistorakenteiden yhtenaisend pitamistd hankkeen lapi tuotti
kaikista selvimman vastauksen. Vain yksi henkil® oli eri mielta siita, ettd hakemistora-
kenne tulisi pitad samana hankkeen alusta loppuun asti. Vastauksista ndkee selvasti,

ettd rakennuttajat pitavat yhtenaisyytta hyvin tarkedna paivittdisen kaytton takia.

Rakennuttajien yrityksista jokainen kayttad verkkoportaalia. Yritysten verkkoportaalit
ovat kuitenkin vain kyseisten urakoiden alaisten kaytettavissa samoin kuin kovalevyt
joissa tiedostot sijaitsevat. Kuitenkin vain muutamilla yrityksilla on portaalit, joihin ko-
ko organisaatiolla on vahintdan lukuoikeudet. Suurin osa yritysten tiedostoista 16ytyy
yleisesti kaytettyjen termien ja rekisteritietojen perusteella. Positiivisena tuloksena
voidaan pitdé sitd, ettd jokainen yritys toimittaa asiakkaalle tiedon paperisena seka
sahkodisend. Kuitenkin vain muutama yritys lahettda tarvittaessa linkin portaalisivulle,

josta asiakas voi itse ladata haluamansa tiedoston.

Suurin osa rakennuttajista ei kuitenkaan etsi tiedostoja hakuominaisuuden kautta
vaan selaamalla kansiopuuta. Kysymysten tulosten perusteella 1ahes kaikki ovat sita
mielta, ettd tiedostot l6ytyisivat portaalista muilla kuin nimeen liittyvilla hakusanoilla.
Kysymys koskien tiedoston viimeisintd versiota antoi selvan tuloksen siita, etta kos-

kaan ei voi olla varma, onko uusin tiedosto kyseessa.
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Noin puolessa rakennuttajien yrityksissa kaytetddn jonkinlaisia ohjeita koskien tiedos-
tojen nimedmistd ja tallentamista sdhkoisend. Toinen puolisko tallentaa tiedostot
omien periaatteiden perusteella. Rakennuttajat kertovat selvasti, etta tiedostojen ni-
meaminen on ongelmallista ja sekavaa niin portaaleissa kuin verkkokovalevyilla. Toi-
nen onglema on suurten tietomaarien siirtAminen kerralla ja mahdollinen korjaus,

mikali on vahingossa vienyt vaaran tiedoston jarjestelmaan.

Kehittdmisehdotukset, joita rakennuttajat ehdottavat, viittaavat selkeasti ongelmati-
lanteisiin. Liikenneviraston tulisi siis saada yhtendinen portaali, seka tiedostojen ja

kansioiden nimeamiseen tulisi olla yksi selkea ohje, jota kaikki noudattaisivat.

6.1.2 Urakoitsija

Kyselyyn vastasi urakoitsijoiden taholta yhteensa viisi henkil6a. Liikenneviraston oh-
jeistusten suhteen urakoitsijat olivat hieman epévarmoja. Myds useiden ohjeisiin liit-

tyvien kysymysten osalta urakoitsijat kokivat olevansa vield hiukan epavarmoja.

Kuitenkin jokainen urakoitsija kayttdd paivittdin jonkinlaisia portaalia. Enemmiston
mielesta kyselyn liitteend olevien portaalien ja cd-levyjen kansiorakenne, seka tiedos-
tojen nimet ovat hyvinkin selkeita eivatka tuota suuria ongelmia. Kuvaustietojen tar-
keys tuli myds esille. Urakoitsijat olivat suurilta osin sitéd mieltd, etta tiedostoissa tulee
olla myds kuvaustietoja, jotka kertovat tiedoston sisallosta. Kaikki urakoitsijoista vas-
tanneista henkildista olivat tdysin samaa mielta siitd, ettd hakemistorakenne tulee

sailyttdd yhtendisena koko hankkeen ajan.

Urakoitsijat, jotka vastasivat kyselyyn, olivat selvasti aktiivisia portaalien kayttajia.
Heidan yrityksissa tai projektiessa lahes kaikilla on oikeudet ulkoisille kovalevyille ja
verkkoportaaleihin. Tiedostot vastaajien yrityksissa on selvastikin tallennettu yritys-
kohtaisilla menetelmilld, koska vain yhden yrityksen tiedot 16ytyvat virallisten rekisteri-
tietojen perusteella. Urakoitsijat ovat luopuneet paperisista dokumenteista, ja tilaavat
mieluummin tiedoston. Asiakkaan pyynndsta urakoitsijat l&hettdvat myods tiedostoja
paperidokumenttien sijaan. Vain pari yritysta |ahettdd suoratoistolinkin portaaliin, jos-

ta asiakas voi itse ladata haluamansa tiedoston.

Hakuominaisuus verkkoportaalissa ei ole ollut mydskaan urakoitsijoiden suosiossa.

Vain yksi kayttaja kayttaa hakuominaisuutta portaalissa. Eniten hyotyd urakoitsijoille
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olisi mikali hakuominaisuuden kautta haetut tiedostot loytyisivat tekijan mukaan. Kui-
tenkin pari vastaajaa katsoivat sen hyddylliseksi, mikali tiedostot 16ytyisivat myds tie-
osoitteen ja paaluvélin perusteella. Versioinnissa on myos |&hes kaikkien mielesta
parantamisen varaa ja siitd olisi hyotya siirryttdessa paperisesta asioinnista pienin

askelin kohti sahkoisen arkistoinnin ja —asioinnin maailmaa.

Avoimet vastaukset urakoitsijoiden osalta jaivat hyvin vajaiksi. Vain yksi oli vastannut
ensimmaiseen kysymykseen koskien tallentamiseen liittyvia ohjeistuksia. Tamakin
vastaus kertoi, ettei tallentamisessa ole kyseisessa yrityksessa kaytetty ohjeistuksia.
Ongelmat, joita séhkoisessa tiedon tallentamisessa oli tullut urakoitsijoiden mieleen,
olivat hyvin kaytadnndnlaheisid. Ongelmina tuntui olevan kuviin tulevien muutosten
huomiointi sek& paivitettyjen ja vanhojen kuvien ajantasaisuus portaalissa. Yksi kayt-
taja kertoi myds, ettd heidan kayttamasséaén portaalissa tarjouspyyntdon liittyvat ku-
vat ja toteutusvaiheen kuvat ovat sekaisin portaalissa. Kehitysehdotuksiin oli vastan-
nut myos vain yksi kayttdja. Taman kayttajan mielestd portaali vaatii selvasti lisda

nopeutta sen kayttoon.

6.1.3 Suunnittelijat

Tahan kyselyyn suunnittelijoita vastasi yhteensd yhdeksan kappaletta. Suunnittelijat
olivat melko hyvin perilld Liikenneviraston laatimista ohjeistuksista. Suurin osa tiesi,
ettd portaalien ja verkkokovalevyjen hakemistorakenteelle on méaaritelty tietty pohja.
Vain muutamat henkil6t eivat selvasti olleet kuulleet néisté ohjeistuksista. Tiedostojen
nimeédmiseen ja metatietoihin liittyvista ohjeista ei tiedetty paljoakaan. Molemmissa
kysymyksissa vain muutamat tiesivat ohjeista ja loput olivat ehka kuulleet asiasta tai

eivat tienneet ollenkaan ohjeista.

Kansiorakenne oli suurimman osan suunnittelijoiden mielestd hyvinkin selked, toisin
kuin cd-levyjen arkistointimateriaali, joka vastaajien mielestd on hieman epaselvempi
kuin portaalien. Perinteistd nimeamista suunnittelijat pitivat hyvinkin selkeéna ja sisal-
t6&a kuvaavana. Suunnittelijat arvostivat myos siséllon esilletuloa tiedostojen nimissa.
Portaalin sisallon yhtenaisyys kunkin hankkeen vaiheiden I&api on myés suunnittelijoi-

den mielesta erittain tarkea asia.

Jokaisen suunnittelijan yritys tai hanke kayttda jonkun palveluntarjoajan verkkopor-

taalia. Kuitenkin yllattavana asiana paljastui se, ettd suurin osa suunnittelijoiden tie-
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dostoista sijaitsee verkkokovalevylld, johon my6s muilla yrityksen tydntekijoilla on
paasy. Suunnittelijoiden tiedostot on kuitenkin jarjestelty hyvin kayttdmalla jo olemas-
sa olevien rekistereiden tietoja. Vastaajat olivat myds vahvasti sahkodisen tiedon kan-
nalla. Lahes kaikki kayttavat ainoastaan séhkdisia tiedostoja paperisten kuvien si-
jaan. Tietyissd suunnittelijoiden yrityksissd tai projekteissa asiaakkalle lahetetdan

sahkoinen tiedosto pyydettdessa, mutta suoratoistolinkkia portaaliin ei juuri kayteta.

Suunnittelijoiden tiedonhaku perustuu selvasti hakemiston selaamiseen, silla vain
yksi vastaaja myonsi kayttdvansa hakuominaisuutta verkkoportaalissa. Tiedostojen
6ytyminen tekijan mukaan olisi myds suunnittelijoiden, niin kuin muidenkin osapuol-
ten perusteella hyvinkin tarkeé lisdominaisuus portaalissa. Tiedoston |0ytyminen paa-
luvalin tai tieosoitteen perusteella ei ndytd olevan niinkdan tarkea ominaisuus suun-
nittelijoille, mutta osa kuitenkin jaa selvasti kaipaamaan kyseista lisdominaisuutta.
Tiedoston ajantasaisuus ei myoskdan ole aina taysin selvaa suunnittelijoidenkaan
mielestd. Kukaan vastanneista ei taysin myontanyt tietdvansa, ettd tiedosto, jonka

juuri on hakenut, olisi viimeisin versio.

Suunnittelijoiden yrityksissé on kyselyn perusteella paljonkin k&yt6ssd nimeamiseen
littyvid ohjeistuksia. Vastaajat kertovat, etta he kayttavat yrityksen omaa ohjetta tai
vartavasten projektia varten laadittua ohjetta. He kuitenkin myéntavat sen, etta ni-
medamistapoja sovelletaan tarvittaessa. Osa vastaajista mydnsi myos, ettei heilla ole

ohjetta tiedostojen nimeémiselle.

Portaaleissa esiintyvat ongelmat suunnittelijoiden mielestd ovat hyvinkin samankal-
taisia kuin muilla osapuolilla. Yleisimmat ongelmat ovat kayttajien aktiivisuus - toisin
sanoen portaalia katsotaan liian harvoin. Osa portaaleista tuntuu olevan vaikeakayt-
téisia ja hyvinkin hitaita. Tiedostojen ajantasaisuus sekéd ELY:n ja Liikenneviraston

valinen tietomuuri tulivat esille vastauksista.

Kehitysehdotukset koskivat paasaantdisesti yhtenaistd jarjestelméd. Suunnittelijat
toivoisivat, ettd pieniinkin hankkeisiin saataisiin oma portaali ja kaikissa projekteissa
portaali pidettaisiin yhteindisené alusta loppuun asti. Nain ollen tiedon elinkaari sailyi-

Si.
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6.1.4 Muut

Muista osapuolista eli kaupungin edustajista yms. vastasi tdhan kyselyyn yhteensa
kymmenen ihmista. Nama kyseiset henkil6t eivat juuri olleet tietoisia sahkdisen tallen-
tamiseen liittyvista ohjeista. Osa saattoi tietaéd jonkun yksittdisen ohjeistuksen mutta
muuten vastauksista saattoi paatelld, etta ihmiset ovat kuulleet niistd mutteivat kui-

tenkaan ole aivan varmoja.

Lahes kaikki vastanneet kasittelevat sahkoisia suunnitelmatietoja. Portaalin kansiora-
kennetta tdmé vastaajaryhma piti melko selkednd ja ymmarrettavana. Kovalevyn
kansiorakenteen selkeydesta he eivat olleet ihan niin samaa mieltd kuin portaalin
vastaavasta, mutta erot naiden valilla pysyivat todella pienind. Suurin osa vastaajista
piti tiedostojen nimeamista selkednd ja sisdltta kuvaavana ja sama koski myos tie-
doston sisallon ilmi tulemista tiedoston nimessd. Hakemistorakenteen yhtenaisena

pitamista 1&api hankkeen pidettiin erittain tarkeana.

Kaikkien vastanneiden henkildiden yritykset kayttavat jonkin palveluntarjoajan tai
omaa portaalia. Suurimmalla osalla vastanneiden yrityksissa tai hankkeissa on yhtei-
nen verkkokovalevy, portaali tai molemmat, johon koko organisaatio padsee kasiksi.
Vastanneiden henkildiden organisaatioista noin puolet ovat tallentaneet tiedostonsa
niin, etta niita voi etsia aikaisempien rekistereiden tietojen kautta. Vastanneet henkil6t
elavat selvasti jo sahkoista aikakautta. Enemmistd ottaa mieluummin s&ahkoisia tie-
dostoja vastaan paperitulosteiden sijaan ja lahettavat asiakkaille myds séahkoisia tie-
dostoja mikali pyydetdan. Lahes kaikki lahettavat myos paperisia dokumentteja asi-
akkaalle pyydettaessd. Noin puolet vastanneista toimittaa my6s suoratoistolinkkeja

portaaliin.

Tahan ryhmééan kuuluvat vastaajat eivat tulosten perusteella kayta aktiivisesti portaa-
lin hakutoimintoa. Vain kolme vastaajaa myonsi kayttavansa sita tiedon hakuun. Vas-
tanneiden henkildiden mielipiteet olivat hyvin yksipuoliset, kun kyse oli tiedon [6ytymi-
sesté tieosoitteen, tekijn tai paaluvalin mukaan. Lahes kaikki vastasivat naihin liitty-
viin kysymyksiin myodntavasti. Tiedon viimeisimman version varmuudesta oltiin hyvin
montaa mieltd, mutta yli puolet vastaajista oli epdvarmoja siitd, onko haettu tiedosto

varmasti viimeisin julkaisu.
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Vain muutamat ihmiset vastasivat kohtaan, jossa kysyttiin onko yrityksella kaytossa
nimeé&misohje. Vastanneiden henkildiden yritykset kayttavat joko jo valmiiden rekiste-
reiden perusteella nimeamista tai jotain omaa jarjestelméé. Loput vastanneista eivét

kayttaneet mitdan valmiiksi tehtyd ohjetta.

Portaalien ongelmakohtiin oltiin vastattu melko yksiselitteisesti. Lahes jokainen vas-
taaja toivoi portaalien valista yhteinaistymista eli etta kaikilla olisi yksi yhteinen por-
taali. KehittAmisehdotuksissa toivottiin, ettd hakutoimintoa kehitettdisiin. Vastaajat
haluaisivat, ettd hakutoiminto olisi huomattavasti tarkempi mita se nyt on. Tietenkin
kehitys- ehdotuksissa tuli ilmi jo aikaisemmin mainittu tavoite eli yksi yhteinen portaa-
li.
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7  POHDINTA JA KEHITTAMISEHDOTUKSET

Taman opinnaytetyon ja siina kaytettyjen tutkimusmenetelmien tavoitteena oli tutkia
sahkodisen tiedonhallinnan nykytilaa ja ongelmia, seka laatia kehittdmisehdotuksia
jotka parantaisivat ja helpottaisivat s&hkdisen tiedonhallinnan tiedostojen, sekd kan-

sioiden nimeamista.

7.1 Ohjeistukset

Yleinen ongelma, joka tuli vastaan oikeastaan jokaisessa tutkimusmenetelmassa,
seké teoriaosuudessa, ettd case hankkeiden tutkimisessa oli likenneviraston ohjeis-
tus. Kyselyn perusteella hyvin moni ei tuntenut kyseisia ohjeistuksia ja case-
tutkimuksen perusteella l1ahellekaan kaikki eivat ole kayttaneet sitd. Ongelma syntyi
ohjeistuksista lahinna niiden epaselvyyden vuoksi. Ohjeistukset on tarkoitettu l1&hinna
paperisten dokumenttien tallentamiseen eika niinkdan sahkagisten tiedostojen tallen-
tamiseen. Ihmisten tulisi paatella ja soveltaa kyseisia ohjeistuksia tiedon tallentami-

sessa sahkoisesti.

Toinen ongelma oli ohjeistuksen valittdminen henkilGille, jotka joutuvat tydssaan tal-
lentamaan tiedostoja portaaleihin tai verkkokovalevyille. Tarkein ongelma mika tuli
esille oli ohjeistuksien laaja skaala. Ei ainoastaan Liikennevirasto vaan moni yritys ja
hanke on luonut itselleen ohjeistuksen tai tavan, jolla he nimeavéat tiedostot ja hake-
mistot. Kyselyssa moni vastaaja, joka kayttaa eri portaaleita kertoi, etta olisi hyva jos
kaikille olisi sama ohjeistus tiedostojen nimedmiseen. Nain ollen monen portaalin
yhtdaikainen kéaytto selkiintyisi huomattavasti. Tyoté tehdessa vastaan tuli mita eri-
koisempia tiedostojen nimida. Osa nimista oli hyvia ja selkeitd, kun taas osa oli taysin
outoja numerosarjoja, jotka eivat kertoneet lainkaan tiedoston sisallosta. Tiedostojen
nimeé&miseen tulisi myds saada jokin selke& ratkaisu, joka helpottaisi tietoa etsivien

henkildiden portaalin kayttoa.

Kehittamisehdotuksena suosittelisin ensisijaisesti luomaan yhden yhteisen ohjeistuk-
sen sahkdiselle tiedon hallinnalle. Ohjeistuksen tulisi olla mahdollisimman tiivis koko-
naisuus portaalin hakemistorakenteesta seka siita kuinka tiedostot tulisi nimeta. Oh-
jeistuksessa tulisi mainita my6s mita pakollisia kuvaus- ja metatietoja tiedostolle tulisi
antaa sita tallennettaessa. Toinen ehdotus koskee lahinna hankkeiden vastuuhenki-
[6ita ja projektin johtoa. Naiden henkildiden tulisi jo hankkeen alussa vaatia kirjalli-

sessa sopimuksessa, ettd hankkeessa kaytetddn jotain tiettyd ennalta hankittua por-
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taalia ja portaaliin tallennettaessa tietoa tulee noudattaa jotain tietty& kyseisté ohjetta.
Naiden muutosten avulla saataisiin hyvin selkea rakenne portaaliin ilman mitdan yli-

maaraista tyota ja tiedostojen nimet pysyisivat yksinkertaisina.

Tiedostojen nimeamiselle ei ole yhteistad ohjetta vieléa laadittu, mutta tietojen nimeé-
minen voitaisiin toteuttaa kayttamalla jo kaytdssa olevia tapoja. Hyvana esimerkkina
toimii tassa tydssa tutkittu VT4 hanke jossa tiedostojen nimeaminen oli toteutettu, niin
ettd nimedmiskaytantd toimii sekd portaalissa seka ulkoisella kovalevylla, tai tietoko-
neella. R3-1_V4.15_ Kartta_20200-21600 on hyva esimerkki siita kuinka tiedosto olisi
hyva nimet&. Tassa nimessa tulee esille tiedoston sijainti, sen revisio, tiedoston sisél-
t6 sekd miltd paaluvaliltd kuva on.

Tahan samaan aiheeseen loytyy myods hyvin samantyyppisid esittamis-
tapoja "Sillantarkastus kasikirjasta” jonka Tiehallinto on luonut vuonna 2006. TAma
kyseinen ohje sisaltdd nimeamisohjeistukseen padosin tietoa kuinka silloista otetut
kuvat tulee nimetd ennen niiden tallentamista jarjestelmaan. Vaikka ohje ei varsinai-
sesti koske hankkeiden tiedostojen nimedmista, niin on ohjeen materiaali sovelletta-

vissa erinakadisiin tilanteisiin.

7.2 Liikenneviraston séhkoisen tiedonhallinnan ongelmat

Liikenneviraston sdhkéinen tiedonhallinta on télla hetkellda hyvinkin sekava. Hankkeen
tiedot tallennetaan portaaleihin, kovalevyille ja arkistoihin. Tiedon laajuus vaihtelee
hyvin laajasti eri tallennuspaikassa. Portaaleissa saattaa olla 1&hestulkoon kaikki tieto
mitd hankkeeseen yleissuunnittelusta rakennuttamiseen on luotu. Kovalevyjen mate-
riaali riippuu yleensa siitd, kuinka paljon tietoa on jaksettu vied& sinne, mutta monesti
kovalevyn materiaali ei poikkea paljoa arkistoidusta papereista ja cd-levyista. Viimei-
sena mainitut kohteet yleensa siséltavat ainoastaan toteutuneet rakennuskuvat hank-
keesta. Viimeinen ongelma mika nimenomaan koskee Liikennevirastoa, on tietomuu-
ri, joka on ELY-keskuksen seké erdiden Liikenneviraston osastojen valilla. Mikali tieto
tallennetaan Etela-Suomen ELY-keskuksen arkistoon, tiedon saanti mistadn muusta
ELY-keskuksesta tai Liikenneviraston toimistosta on mahdotonta ilman yhteydenottoa

toiseen yksikkdon.

Ratkaisuna naihin ongelmiin voisi olla ettd, Liikennevirasto siirtyisi yhteen yhtenai-
seen verkkoportaaliin. Portaaliin tulisi olla kaikilla Liikenneviraston henkilokunnalla

vahintdéan lukuoikeudet ja hankkeen osapuolilla kirjoitusoikeudet aina riippuuen tyo-
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tehtavasta. Yksi yhteinen portaali ratkaisisi ongelman tiedon saannin suhteen ja se

mahdollistaisi sen helpon kehittdmisen kaytttkokemusten mukaan.

7.3 Portaalin toiminnalliset vaatimukset

Tahan asti Liikennevirasto on kayttanyt muutamia eri palveluntarjoajien luomia verk-
koportaaleita, joista osa on osoittautunut hyviksi ja jotkut eivat aivan nostattaneet
mielenkiintoa. Yleisesti ottaen portaalien toiminnallinen rakenne on jo méaaritelty niin,
ettd kyseisten ehtojen mukaan tilatun portaalin pitdisi soveltua mainiosti suuriin tie-
hankkeisiin, mutta palvelee kuitenkin vain tiedostojen verkkopohjaista kaytt6a. Por-
taali ohjelmistojen tarjoajia on télla hetkella hyvin paljon mutta Liikennevirastoa par-
haiten palvelevaksi portaaliksi on mielestanikin osoittautunut Buildercomin tarjoama
Raksanet. Tamé ohjelmisto on ollut kayttssa talonrakennuspuolella ja kehittynyt sen
mukana todella pitkalle. Toiminnalliset ominaisuudet ovat Raksanetissa erittain hyvéat
ja helppokayttdiset, mutta osa siitakin jaa puuttumaan. Yksi merkittdva ongelma, mik&
heijastuu muihinkin osa-alueisiin, ovat metatiedot. Raksanetissa kayttajalla ei ole
mahdollisuutta lisdtd metatietoja liittdmiinsa tiedostoihin. Kuitenkin ohjelma antaa
kayttajan lisata kuvaustietoja tiedostoihin, jotka avustavat tiedon I6ytamista hyvin.

Mutta taydelliseen ja haluttuun toimintamalliin tarvitaan metatiedot.

Buildercom on jo jonkin aikaa luonut uutta kayttojarjestelmaa nimeltd BEM. BEM on
uuden sukupolven verkkoportaali, jonka ulkoasullista ja toiminnalista puolta on kehi-
tetty uudelle tasolle. BEM ratkaisisi ongelman koskien metatietoja. Kun kayttaja vie
tiedostoja BEM:iin se lisda tietyt metatiedot tiedostolle automaattisesti riippuen siita,
mihin kansioon kayttaja on vieméassa omat tiedostonsa. BEM-kayttojarjestelmaan voi
kansioita luodessa paattaa mitd metatietoja se lisaa, kun kyseiseen kansioon viedéan
tiedostoja. Portaalissa on myds perusominaisuutena tiedon siirrossa dokumenttikortit,
jotka tulevat esille jokaisen tiedoston kohdalla kun niita siirtda jarjestelméaén. Nama
kyseiset kortit voi tayttaa etukateen, jolloin jarjestelma lisaa tietyn nimiselle tiedostolle
kyseisen kortin automaattisesti kun tiedoston vie jarjestelmé&&n. Normaalisti doku-
menttikortti tAytetaéan itse tiedoston viennin yhteydessa. Kortti siséltda kohtia, joihin
voidaan tayttaa kuvaustietoja, seka ylimaaraisia metatietoja. Kuva metatietojen valit-

semisesta BEM jarjestelmén kansiorakenteeseen Ioytyy liitteesta 2.

BEM jarjestelméassd on myds muita kehityksellisid ominaisuuksia jotka edesauttavat
ja helpottavat portaalin kaytt6d. Uudessa jarjestelméssa voi linkittédd tiedostoja use-

ampaan yhteyteen. Kaytdnndssa tama tarkoittaa sitd, etta tiedosto on fyysisesti vain
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kerran viety jarjestelmdan, mutta se ndkyy ja on kaytettavissa useassa paikassa esi-
merkiksi urakkalaskennassa tai sopimuksessa. Metatiedot mahdollistavat myds uu-
denlaisen laajemman hakuominaisuuden. Jarjestelmasséa on nyt mahdollisuus hakea
kaikkea l&api projektien esimerkiksi kaikki ymparistdselvitykset koskien hanketta VT8

Kotiranta — Stormossen.

7.4 Tiedon elinkaari

Tiedon elinkaari on alkanut Liikenneviraston hankkeissa jo pikkuhiljaa totetumaan
sellaseksi kun sen tulisikin olla. Kuitenkaan yksindan hanke ei ole toteuttanut koko
elinkaarta tdh&n mennessé. Yleisimmin tiedon elinkaari portaalissa alkaa suunnittelu-
vaiheesta ja paattyy takuuajan loppuun tai pahimmassa tapauksessa rakennusvai-
heen p&atyttyd. Ongelmana portaalin ja tiedon elinaaren kanssa on ollut monesti por-
taalin rahoitus rakennushankkeen paatyttya, vaikka portaalin kustannukset ovat to-
della minimaaliset verrattuna itse hankkeeseen. Yleinen ongelma syntyy myds siita,
ettd hankkeen paadyttya arkistoon osa tarkeésta tiedosta havida ja vain osa taltioi-

daan johonkin, mistd sen saaminen on turhankin vaikeaa.

Tiedon elinkaaren ja portaalin yhdistelman oikeanlainen toteutus toisi suuren hyédyn
Liikennevirastolle. Tiedon kulun tulisi alkaa jo yleissuunnitelmavaiheessa, jolloin sah-
koista tietoa rupeaa syntymaan ja jatkua aina hankkeen takuuajalle ja siita eteenpain.
Tama pieni muutos helpottaisi kaikkien hankkeessa toimivien ja kunnossapitajien
toimintaa 1&pi hankkeen. Kaikki tieto sijaitsisi yhdessd paikassa, minne jokaisella
hankkeeseen liittyvalla henkil6lla on paasyoikeudet ja tiedon saaminen olisi todella

helppoa tarvittaessa.
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KAYTTAJAKYSELYN VASTAUKSET LIITE3

Page 1 of 3

M=Muut
U=Urakoitsijat

; BUILDERCOM

S=Suunnittelijat
R=Rakennuttajat

http://www .buildercom.net/kysely/ShowQuestionary.asp?id=95

Opinnaytetyokysely
HAKEMISTORAKENTEIDEN OHIJEET
Liikennevirastos;a / ELY:ssé on mééritelt.y . 5 samaa mieltaM[3433341333
verkkokovalevyjen hakemistorakenne eri prosessien 4 ul333 1
tiedostoille 3 sl551534211
2 R[241231532
1 eri mielta
Liikennevirastossa / ELY:ss& on maaritelty 5 samaa mielta
projektiportaalien hakemistorakenne eri prosessien 4 1325141333
tiedostoille % 433 4
541534243
“ 425232231
1 eri mielta
Lilkennevirastossa / ELY:ssé& on maaritelty ohje 5 samaa mielta
tiedostojen nimeamiselle (nimi_kuvaus_sjjainti.xxxx) 4 I 1335342333
niita tallettaessa DVD, verkkolevy tai 433 1
portaalihakemistoon 3 253514241
2 42523131 1
1 eri mielta
Lilkennevirastossa/ELY:ssa on maaritelty ohje 5 samaa mielta
tiedostojen META tiedoille niita tallettaessa DVD, 4 1434122333
verkkolevy tai portaalihakemistoon (sijainti, sisalto, 33 1
projekti, tieosoite, ym) 3 253513241
- 221331421
1 eri mielta
HAKEMISTORAKENTEET JA TIEDOSTOT
Kaytatko paivittain sahkoisia suunnitelmatiedostoja 5 samaan mielta 4143541433
4 54354
3 422555545
2 555335434
1 eri mielta
Kuinka selkeéa portaalin kansiorakenne / kansiopuu 5 selkea
mielestasi on 4 3434443232
24343
3
2 443433444
| 325234323
Kuinka selkeé cd-levyn kansiorakenne mielestasi on? 5 selked 5344443533
: 44343
5 243235355
; 441534422

25.2.2012
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8 | Onko kansioiden nimet selkeét ja sisaltva kuvaavat 5 selkea 4434443233
(yleisesti portaaleissa)? ® 4 44342
3 23514444
© 2 4 1333422
® 1
9 | Onko tiedostojen nimet mielestasi sisaltoa kuvaavat ~ 5 selkea
(yleisesti portaaleissa) 4 4444243233
23344
; 343314454
1 344333422
Kuinka tarkeana pidat, etta hakemistorakenne 5 tarkea
- pidetdaan yhtenaisena hankkeen eri vaiheissa? 4 g g g g g 95533
% 555524545
; 555555144
1
ARKISTOJEN KAYTTO MUSR
11| Kayttaako yrityksesi tai projektisi verkkoportaalia? 1 kylla 10599
[ ei 0000
12 Ovatko tiedostot yrityksessa / projektissasi yhteisella  [[] kylla |6 4 5
verkkokovalevylla jonne on paasy organisaation F ei 4 45
kaikilla henkiloilla
- Ovatko tiedostot yrityksessa / projektissasi M kylla |6 32 3
L projektiportaalissa_jonne on paasy organisaation F ei 4276
kaikilla henkiloilla
14 | Loyttyyko tiedostot tai niiden sijainti_jonkin muun Mkynla 4423
jarjestelman kuin Tiku, Doku, Silta- tai Tierekisterin F ei 6146
osoitteiden tai luetteloiden perusteella.
15 | Pyydan mieluummin arkistoa toimittamaan minulle Mkyna 2114
paperidokumentin, kuin tiedoston F ei 8485
16| Asiakkaalle toimitataan arkistosta pyydettdaessa Tlkyla [9 5709
paperidokumentti M ei 1010
17 | Asiakkaalle toimitettaan arkistosta sahkoinen M kylla [ 31 7
dokumentti sahkopostilla A ei 1282
18 | Asiakkaalle toimitettaan arkistosta dokumentin Tl kylla [4 213
sahkoinen linkki automaattisesti tiedoston [ ei 5385
omatoimista hakua varten
METATIEDOT
19 | Kaytatko hakuominaisuutta projektiportaalissa T kylla [3711 2
l ei 7487
20 | Olisiko sinulle hy6tya jos tiedosto I0ytyisi tieosoitteen [T kylla [10 2 4 7
mukaan F ei 0242
21 | Olisiko sinulle hyétya jos tiedosto l6ytyisi paaluvalin D kylla [9 4 8 7

http://www .buildercom.net/kysely/ShowQuestionary.asp?id=95 25.2.2012
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perusteella ] ei 1112
22 | Olisiko sinulle hyotya jos tiedosto 16ytyisi tekijan Tl kylla [7 24 7
mukaan ] ei 34959
23 | Voitko aina olla varma, etta hakemasi tiedosto on " 5varma
viimeisin saatavilla oleva tai toteutettu revisio ® 4 M :13 g :23 g :‘ 31341
U
S s[133332333
e R|241223122
1

VAPAASANA

24 | Onko yrityksellasi kaytossa tiedostojen nimedmisohje?
Jos on niin mikéa?

25 |Mita ongelmia naet sahkoisen tiedon tallentamisessa
portaaliin tai muihin_jéarjestelmiin?

26 Kehittamisehdotukset koskien tiedostojen sdhkoista
kasittelya

27 | Mika on tyonimikkeesi yrityksessasi? (Suunnittelija,
tyémaa ins, vastaava mestari yms.)

Vastauksia ei voida ldhettdd. Kysely on jo loppunut.

http://www.buildercom.net/kysely/ShowQuestionary.asp?id=95 25.2.2012
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KYSELYN KIRJALLISET VASTAUKSET

1. Onko yrityksellasi k&ytossa tiedostojen nimedmisohje? Jos on niin mika?

MUUT:

-tienumero,toimitusnumero

-FMI, oma

-Vahan tuntuu asia vieraalta ja arkistot eivat ole tiedossa kovinkaan tarkasti, kun hoidon

osalta.

URAKOITSIJAT:
-ei ole osa kirjeessasi olevista termistoistasi (tiku doku) oli niin minulle kuin muillekin hank-

keen henkil@ille taysin tuntemattomia meidéan kéayttdssa on ollut pelkkd bcom versio

SUUNNITTELIJAT:

-ei

-Projektikohtaisia ohjeita ja kaytanttja. Yhtendinen ja kontrolloitu ohje varmasti helpottaisi
toisinaan tiedostojen hakemisessa, onko sitten vaadittavan "byrokratian™ ja lisdtyn ajankay-
ton arvoista, on hyva kysymys. Aukoton nimedmisohje olisi aika pitka lista.

-On! Usein kaytetddn omaa kehitettyd nimeémisohjetta, jota myos kaytetty tilaajan suostu-
muksella ELY / Liikenekviraston hankkeissa. Todettu tilaajien puolelta hyvaksi!

-omassa yksikssani on pyritty nimedmistapaan: proj.nro + piir.nro +lyhyt piirustuksen sisal-
t6a kuvaava sana. mutta tasta luistetaan sujuvasti..

-Sovitaan hankkeittain, ei "virallista” ohjetta

-Nimedmme pé&ésaantdisesti tiedoston piirustusnumeron mukaan. Piirustusluettelosta kat-
somalla I8ytyy kuva helposti. Varsinaista ohjetta meill4 ei ole. Kun nimi ja tiedostopolku py-
syy samana, esim. Autocadissa ei viitekuvien kanssa tule ongelmia. Projektiportaalissa lisétie-
toihin laitamme esim. pituusleikkauksen paaluvalin. Kysymyksiin oli hieman hankala vastata
esim. pelkélla kylla/ei.. Esim. Onko tiedostot yhteiselld kovalevylla jonne paasy on kaikilla
henkil6illa. Joissakin projekteissa on rajattu henkildt, jotka paasevéat niihin. Joihinkin projek-
teihin pa&sy on kaikilla. Projektiportaaleihin on rajattu henkil6t joilla on oikeudet tiedostoi-

hin (projektissa mukana olevat henkil6t).

RAKENNUTTAJAT:

-On, paésaantoisesti noudattaa B18 ohjeistusta
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-http://www.litkennevirasto.fi/ohjeluettelo sisaltdd useita ohejkokonaisuuksia eri vaiheessa
tehtavista sahkoisista tallenteista. Osa tosin on suositustasolla, ei viel& ohje.

-On monenlaisia ohjeita

-Sisdinen nimeamisrunko

-Yleensa piirustukset ja asiakirjat nimetdaan piirustusnumeron mukaan, henkil6- ja tapauskoh-
taista vaihtelua esiintyy jonkin verran

-Ei ole. Suunnitelmapiirustusten nimedmiseen on ohje, mutta ei sdhkdisen piirustuksen ni-

meamiseen.

2. Mitd ongelmia néet séhkoisen tiedon tallentamisessa portaaliin tai muihin jarjestelmiin?

MUUT:

-Ei ole viel& kaytdssa yhteistd porttalia. jokaiseen on omat salasanansa.
-Periaatteessa portaalijarjestelma erittéin hyva parannus

-Kolmen porttaalin kayttdjana, niin kaikki on vahan erilaisia ja eri logiikalla
-joskus yhteys

-Eip& ongelmia varsinnaisesti ole, jos asiaan on vihkiytynyt.

URAKOITSIJAT:

-Nykyisessa hankkeessa tarjouspyyntéaineisto ja toteutuskuvat ovat sekaisin
-suunnittelijoiden tai muidenkin tekemat muutoksia ei aina tule huomioitua pelkan projekti-
pankin kautta varmistus pitéisi tehdd my6s muulla tavalla esim séhkdpostilla

-péivitykset my6héssa

SUUNNITTELIJAT

-Liikennevirasto ja ELYt toimivat eri maailmoissaan suojamuurien takana.

-Portaalit toimivat mielestani kohtuullisen hyvin, koska niissa selked hakemistorakenne ja
yleensd tiedostot ajallisesti [&helld toisiaan. Liséksi revisiointi yleensd toimii. Ongelma osin
siind, ettd pienissd hankkeissa ei aina katsota portaalia tarpeelliseksi. Tall6in suunnittelijalta
voidaan pyytad esim. 2-3 v. suunnittelun paatyttya sellaisia tietoja, jotka periaatteessa jo
ovat urakoitsijan arkistossa. Tdméa ehké tuntuu pieneltd epékohdalta, mutta asiat voitaisiin
hoitaa kerralla kuntoon ja esim. kunnossapitoa (tilaaja) ajatellen lahtotiedot selvilla. Verkko-
levyilla ja erityisesti erityyppisilla levyilld uusimman tiedon etsiminen olennaisesti hitaampaa
ja epdvarmempaa. Esim. seka tiesuunnitelma etta tiesuunnitelman tédydennysosa on kaytéan-

nossa kahlattava lapi, jos etsii satunnaisempaa aineistoa, joka "vain" sivuaa omaa tyotehté-
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vaa tarjousvaiheessa. Portaalien lisdetu esim. RS-vaiheessa on, etta siirrettava tieto yleensa
on punnittua, luotettavaa ja liittyy tédsmaéllisesti tiettyyn kokonaisuuteen. Tiedostomaaran
pitdminen kohtuullisena tai védhintdan hyvin organisoituna helpottaa sindllaén tiedonhaussa.
-0sassa porttaaleista on hankalasti kdytettavia ja niistd on mygs hidas kirjoittaa ulos tiedosto-
jal

-suunnitelmien ajantasaisuus => viimeisin versio

-Hitaat verkkoyhteydet silloin tallgin

-En né&e ongelmia. Tosin minun ei ole kaikkia portaaleja tarvinnut kayttaa.

RAKENNUTTAJAT:

-Eri tekniikka-aloilla kirjavat kaytannot dokumenttien nimeémisessa. Tiepuolella taitaa olla
parhaiten vakiintuneet kdytdnnoét ja ohjeistus Eri projektipankeissa erilaisia ominaisuuksia,
esim. versionhallintaan.

-Yhtendisten nimedmiskaytantdjen ja hakemistorakenteiden puute aiheuttaa turhaa kitkaa.
Tallennusvélineesta riippumaton kayttoliittyméan yhtendisyys puuttuu, jolloin kdyttdonotossa
on tarpeeton kynnys.

-Muun kuin suunnitelma-aineiston osalta nimedmisohjetta ei ole. Yhteisen verkkoresurssin
kapasiteetti ei riitd. Verkkoportaalit eivat tue valttdmattd massasiirtoa tai synkronointia ko-
valevyltd. (tieto ajan tasalla eutomaattisesti molemmassa jérjestelméssa joko erdajona tai
automaattisesti linkityksen avulla)

-Noiden porttaalien paikan méaarittdminen??? (Missa mitakin??) (Porttaali tai joku verkkolevy
??)

-Suurien tietoméarien siirtdminen katevasti. Uudenmaan ELY-keskuksen portaalissa asia on
hoidettu paremmin kuin yleensd, mutta tiedonsiirto on siellakin paikoin todella hidas
-Tietotekniset ongelmat tiedostojen viennissé jarjestelméan

-Yleinen saatavuus, joskus on kéynyt niin, ettd virheellista tai vaaraan paikkaan talletettua
tiedostoa ei péése itse poistamaan

-Tiedoston nimedminen. Liika pituus tuottaa ongelmia ja lyhyys vaikeuttaa oikean piirustuk-

sen l6ytamisessd, misté seuraa se, ettd on auottava tiedostot jarjestédén ja katsottava sisalto.

3. Kehittdmisehdotukset koskien tiedostojen sahkoisté kasittelya
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MUUT:

-LIVI:n tulisi luida yhteinen porttaali jonne kaikki konsultit laittaisivat suunnitelmansa

-Meilla Maanmittauslaitoksessa on kaytdssd yhteisid portaaleja maantiehankkeiden toimi-
tusasiakirjojen tallettamiseen. Jonkun verran hyddynnd@mme portaalia myés suunnitelmatie-
tojen tarkasteluun. T&std nékokulmasta tdhan kyselyyn vastaaminen oli muutamaan kysy-
mykseen mahdotonta.

-Hakuominaisuus tulisi olla paikka kohtainen, ts paaluvalilt pitdisi saada kaikki tiedot, lajitel-
tuna ja tuoreusjarjestyksessa.

-standardointi

-Onkohan ELY/Livi maailman tehnyt itselleen kalliin ja vaikean tasta asiasta?

URAKOITSIJAT:

-Nopeuttaa

SUUNNITTELIAT:

-vt 19 Seindjoen itéisen ohikulkutien yleissuunnitelmavaiheessa eri jarjestelma kuin tiesuun-
nitteluvaiheessa. Selked opastus puuttui.

-Portaalit kaikkiin pieniinkin hankkeisiin. Tdma on tietysti myds resurssikysymys. Voidaanko
harkita esim. Liikenneviraston ja mahdollisesti suurten kaupunkien yhteisté palvelinverkos-
toa, mikali talla voidaan arvioida saavutettavan saastoja nykytilanteeseen ndhden. Levykkeet
varalla ja ristiriitatilanteissa pieni painoarvo. Tiedostojen/hakemistojen nimeamiskaytannois-

ta voitaisiin laatia/paivittaé esim. Liikenneviraston ohjesarjan julkaisu.

RAKENNUTTAJAT:

-Tallennusvélineestd (-paikasta) riippumaton kayttéliittymien yhtendisyys (ulkondko ja pe-
ruskaytto) tulisi saattaa voimaan palvelujen hankinnan tuotevaatimuksia yhtenaistamalla.
-Luodaan mallit hakemistorakenteille portaaleihin ja verkkolevylle. Opetellaan nimedmien
niin etté tiedosto 16ytyy asiasanojen kautta. Otetaan kayttdon uudempaa tekniikkaa portaa-
lien palveluntuottajilta.

-Paikkaan sidottuja tietoja vois hyddyntaa peremmin.

-Liikennevirastolla/ELY-keskuksella tulee olla jatkossa tietokanta valtakunnallisesti huomioi-
den tulevaisuuden BIM-ajattelun

-Yksi toimiva portaali kaikkien kaytossa

-Suunnitelmapiirustusten nimeé@miseen tulee laatia ohje, joka annetaan konsultille ohjeeksi

suunnitelmia tehtaessa.
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4. Miké& on tyonimikkeesi yrityksessasi? (Suunnittelija, tydmaa ins, vastaava mestari yms.)

MUUT:

-Talouspaallikkd
-maanmittausinsindori
-Maanhankintavastaava
-asiantuntija

-Yksikdn sihteeri

-Kunnossapitovastaava toteutusyksikssa.

URAKOITSIJAT:
-Vastaava mestari
-ty6kohdemestari
-tyopaallikkd
-mittamies

-tyopaallikko

SUUNNITTELIJAT

-Suunnittelupaallikkod

-suunnittelija

-Yleiskaava-arkkitehti

-Suunnittelija (sillat)

-projektipéallikko, toimitusjohtaja

-proj.assistentti, suunnittelija

-Suunnittelija

-suunnittelija

-Olen Destia Oy:n Infrasuunnittelun Jyvaskylédn toimistossa suunnitteluassistenttina. Liiken-
nevirastoa/Elya koskeviin kysymyksiin oli vaikea vastata. Toivottavasti saat jotain irti vastauk-

sistani.

RAKENNUTTAJA:
-Projektipaallikko

-siltainsindori



-Rakennuttamisen projektipaallikko, Liilkennevirasto
-Projektipaallikko.

-Omistaja

-investointipaallikko

-projektipéallikko

-Rakennuttaja ja suunnitteluttaja

-Projektipaallikko

54
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LIIKENNEVIRASTON TEKEMA KANSIORAKENNE POHJA LIITE 4

H 02.1 Yleissuunnitelma
0 Yleissuunnitelma-aineisto
Alkusanat
Tiivistelma
Prosessikuvaus, yleissuunitelman kulku
1. Lahtokohdat ja tavoitteet
1.1 Suunnittelualue ja tieverkko
1.2 Aikasemmat suunnitelmat ja paatokset
1.3 Liittyminen muuhun suunnitteluun
1.4 Nykytilannekuvaus ja ongelma-analyysi
1.5 Maankaytto
1.6 Liikenne
1.7 Ymparisto
1.8 Maapera ja pohjaolosuhteet
1.9 Tavoitteet ja selvitys tien parantamisen tai uuden maantien rakentamisen tarpeellisuudesta
2. Vaihtoehtotarkastelut
2.1 Vaihtoehtojen kuvaus
2.2 Vaikutusten arviointi ja vertailu
2.3 Johtopaatokset ja valinta
3. Yleissuunnitelma
3.1 Liikenteelliset ja tekniset ratkaisut
3.11 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt
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3.12 Kevyen liikenteen jarjestelyt
3.13 Joukkoliikenteen jarjestelyt
3.14 Tieliikenteen palvelualaueet
3.15 Aluastavat pohjanvahvistustoimenpiteet
3.16 Tunnelit ja tarkeat sillat
3.17 Liikenteenhallinnan jarjetelmat
3.18 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaatteet
3.19 Merkittavat laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteet
3.2 Olennaiset maa-ainesasiat
3.3 Tieympadriston kasittelyn suunnitelmat
3.4 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten vahentaminen
3.5 Alustava kustannusarvio
3.6 Hankearviointi
3.7 Kehitamispolku
3.8 Jatkotoimenpiteet
3.9 Hyvaksymisesitys

4. Yleissuunnitelmapiirustukset

0.1 Nykytilanne ja ongelma-analyysi

0.2 Ymparistoanalyysi

Y1. Yleiskartta

Y2. Suunnitelmakartta, pituusleikkaus ja poikkileikkaus
Y2.1 Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus
Y2.2 Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus
Y2.3 Pituusleikkaus: maantie
Y2.4 Poikkileikkaukset:

Y3. Tieympadriston kasittelyn periaatteet
Y3.1 Ymparistonhoidon yleiskartta
Y3.2 Ymparistonhoidon kartta
Y3.3 Ympadristonhoidon kartta

Y4. Siltasuunnitelmat
Y4.1 Siltaluettelo
Y4.2 Sillan alustava paapiirustus,

Y5. Havainnekuvat
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Y5.1 Havainnekuvat, valtatien sovittaminen maisemaan
Y5.2 Havainnekuvat,
Y5.3 limakuvasovite tiejarjestelyista
Y6. Melualuekartat
Y6.1 Melualuekartta, nykytilanne
Y6.2 Melualuekartta, ennustetilanne v. 2030 meluesteilla
H 03 TIESUUNNITELMALUONNOKSET
1. Yleiskartat (luonnos)
2. Suunnitelmakartat (luonnos)
3. Pituusleikkaukset (luonnos)
4. Poikkileikkaukset (luonnos)
5. Siltasuunnitelmat (luonnos)
6. Kuivatuksen yleissuunnitelma (luonnos)
7. Pohjanvahvistus- ja pohjavesisuojaussuunnitelmat(luonnos)
8. Valaistussuunnitelmat (luonnokset)
9. Liikkenteenohjauksen yleissuunnitelma (luonnos)
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