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Veneilyyn liittyy lukuisia ympéristbongelmia. Osa niistd aiheutuu veneen kiyton ai-
kana, kun taas osan aiheuttavat veneilyn mahdollistavat toiminnot, kuten veneteolli-
suus, satamat ja telakat. Veneily tarjoaa my0s mahdollisuuksia ympdéristotyolle, silld
veneilijdt voivat havainnoida lajimédédrien muutoksia ja ympériston tilaa. Vastuu ve-

alan yrityksille ettd viranomaisille.

Veneen kiyttd vaikuttaa ymparistoon lahinnéd kolmella tavalla haitallisesti: jatevedet
den aiheuttama melu ja pakokaasupéistot ovat haitaksi ymparistolle. Myos veneili-
joiden litkkumisesta ranta-alueilla on paikoittain haittaa esimerkiksi lintujen pesin-
nille. Veneteollisuuden haasteena sen sijaan on kehittdd kierrétettavid materiaaleja
veneiden valmistukseen. Titd kehitystyotd tehostaisi veneiden tuleminen tuottaja-
vastuun piiriin. Suurimmat ongelmat ovat lujitemuovi, jonka kierritys on kannatta-
matonta, sekd ekologisesti huonojen puulajien kiyttd. Telakkatoiminnassa ja talvi-
sailytysalueilla merkittavin ympdaristohaitta on maaperén ja vesistdjen saastuminen.

Veneilijoitd halutaan informoida veneilyn ympéristoongelmista Saksassa Lotseninse-
lin vierasvenesataman yhteydessd. Veneilijét tarvitsevat ajankohtaista ja luotettavaa
tietoa menetelmisti, joilla veneily saadaan vdhemmén ympéristod kuormittavaksi.
Moni yritys tekee kehitystyotd. Tiedotettavia aiheita ovat esimerkiksi uudet polttoai-
neet, antifouling-maalien uusimmat vaihtoehdot ja kéytettyjen veneiden kierritys-
mahdollisuudet. Tiedotustapoina ehdotetaan muun muassa Lotseninselin sataman
muuttamista ympdristoystivilliseksi pioneerisatamaksi, veneaiheisten ekomessujen,
luentojen ja ndyttelyjen pitamistd alueella ja sanontojen ja aforismien kéyttod huo-
mionherittdjind.
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Pleasure boating has several environmental effects. The boating itself and the
boaters' behaviour have a direct effect on the water environment. There are also
several function necessary to enable pleasure boating: marinas, boat manufacturers,
boatyards and all different producers of marine equipment like navigational devices
and clothing. On the other hand, pleasure boating could also promote nature
conservation. Boaters could, for example, help counting porpoise populations or
report findings of blue-green algae.

Boating itself causes three major environmental problems: waste water eutrophicates
water systems, anti-fouling paints have poisonous substances which dissolve in
seawater and boat engines are noisy and they produce exhaust fumes. In addition,
walking on the shores disturbs nature.

For boat industry there is a challenge to develop new materials, especially for boat
hulls. In the near future the boat manufacturers will probably be liable for the costs
caused by managing their products at the end of life cycle. The most problematic
issues are the difficult recyclability of glass-reinforced plastics and the use of non-
ecological wood like teak and mahogany. In boatyards and docking areas the biggest
problem is the contamination of the ground and the water systems caused by anti-
fouling components. The boaters, boat manufacturers and the authorities should all
have the responsibility for developing boating less harmful for the environment.

The boaters will be informed about the environmental hazards of the boating on the
island “Lotseninsel” in Norther Germany. This thesis includes some suggestions for
the way of conveying the information: to convert the marina to an ecological model
marina, to organize small eco fairs or to use known or special phrases and
aphorisms to draw boaters' attention.
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JOHDANTO

mointia heiddn mahdollisuuksistaan vihentid haittoja. Tyon ensimmiisessd osassa
kartoitetaan merkittavimmat veneilystd koituvat ympéristohaitat Pohjois-Saksassa
sijaitsevan Lotseninselin vierasvenesataman kayttdjakunnan nikokulmasta. Venei-
lysté aiheutuvia ympéristohaittoja ovat seki veneen kidyton aikana syntyvit haitat
ettd veneilyyn liittyvien oheistoimintojen, kuten veneteollisuuden ja satamien toi-
minnan, yhteydessa syntyvét haitat. TyOssa etsitddn vaihtoehtoisia ratkaisuja ja tule-
vaisuudennikymid veneilyn haittavaikutusten lieventdmiseksi ja poistamiseksi. Lot-

seninselin satamaa kiyttivit padosin matkapurjehtijat.

Tyon toisessa osassa pyritddan 10ytdméaan veneilystd aiheutuvia ympdristolle positiivi-

sia vaikutuksia ja mahdollisuuksia. Veneily ei ole ympériston tilaa parantavaa toi-

tyd ympdristotyolle.

Tyon kolmannessa osassa perehdytiin Lotseninselin alueeseen ja toimintaan seki et-
sitddn Lotseninseliin kohdistuvat veneilyn ympéristohaitat. Lotseninsel sijaitsee sisd-
vesien ja avomeren rajalla, jolloin ndiden erot ovat myos tarkastelun kohteena. Tyon
neljdnnessd osassa pohditaan vaihtoehtoisia tiedottamiskonsepteja aiheiden késitte-
lyyn. Tiedottaminen toteutetaan Lotseninselin vierasvenesataman yhteydessi, ja sen
avulla pyritddn vaikuttamaan veneilijoiden kidytokseen harrastuksensa parissa ja ja-
ideoinnissa on pyritty uudenlaisiin ja toisistaan poikkeaviin ldhestymistapoihin.
Niistd voidaan toteuttaa vain yksittdisid malleja, tai ehdotettavia toteutustapoja voi-
daan yhdistédd keskenéén ja tehdéd laajempi, koko Lotseninselin alueen késittavi eko-

satamahanke.



Useaa esille nostettua aihetta syventdmain tein kyselyn Veneily ja ympdiristo (liite
1), jonka vastaajat olivat saksalaisia veneilijoitd.Kysely tehtiin venesatamissa Poh-
jois-Saksan ja eteldisen Tanskan ja Ruotsin alueella kesilla 2009. Osaan kysymyk-
sistd tuli vastata kylld-ei -periaatteen mukaan, kun taas toisiin kysymyksiin vastaa-
jien tuli kirjoittaa vapaammin kokemuksiaan tai mielipiteitdan. Kyselyyn saatiin yh-
teensd 30 vastausta. Kyselyn tarkoitus oli seké tutkia ympéristokysymyksia veneili-

ta kohtaan.

Tyon hankkeistajana toimii saksalainen Lighthouse Foundation Stiftung fiir die Mee-
re und Ozeane -rahasto. Sen tarkoitus on tukea merid ja valtamerii koskevaa tiedetti
ja tutkimusta, opetusta, kulttuuria, ympiristdajatuksia ja kehitysapua. Tdma pitee
sekd koti- ettd ulkomailla. Lighthouse Foundation on ostanut Lotseninselin alueen

vuonna 2008.(1)



OSAI: VENEILYN YMPARISTOONGELMAT

Veneilyn ympéristovaikutukset ovat teollisuuteen verrattaessa pienet, mutta paikalli-
sesti katsoen suuret. Veneilijat kdyttdavit samoja alueita ja vaylid vuodesta toiseen,
jolloin veneilyn aiheuttama ymparistokuormitus alueellisesti on merkittivd. Vuonna
2008 Suomessa oli arviolta noin 540 200 moottorilla varustettua venetti (2). Koko
venekannasta moottoriveneiti oli yli puolet. Veneiden méérdd on arvioitu monissa
yhteyksissd, ja tdysin tarkkaa midrdd on vaikea selvittdd, koska veneiden rekiste-
rointi ei ole ollut pakollista, eiké vieldkdidn koske kaikkia veneitd. Saksassa veneitid
el rekisteroidd, jolloin veneméiristd ei ole tarkkoja tietoja. Saksan Itdmeren ranni-
kolla arvioidaan olevan noin 60 000 purjevenettd. (3) Moottoriveneiden miirdi ei
saatu selville, mutta voidaan olettaa, ettd purjeveneiden osuus venekannasta Saksan

Itdmeren rannikolla on moottoriveneiden osuutta suurempi.

Vesilld litkkkuminen on huviveneilyn ohella monelle myds ammatti. Veneilijét tuovat
ympdrilleen erilaisia ammattikuntia meripelastajista rajavartiolaitoksen virkamie-
hiin, jotka hekin liikkuessaan vesilld samalla lailla kuormittavat vesiympiristod. Ve-
neilyharrastukseen liittyy my0s veneilyn mahdollistavat toiminnot, kuten pienvene-

satamat, telakat ja veneiden tuotantolaitokset.

Suurimmat veneilystd aiheutuvat yksittdiset ympéaristokuormitukset ovat pohjan
myrkkymaalit, kiymaél&jitteet ja thmisten liikkkuminen herkilld ranta-alueilla ja lintu-
jen pesimialueilla. Haittoja pyritddn minimoimaan muun muassa jitehuoltoa paran-
tamalla ja kehittamilld parempia veneenhoitotuotteita, moottoreita ja polttoaineita.
Veneteollisuus ei kuitenkaan aseta ymparistokysymyksid etusijalle, vaan midrddvana
tekijand ovat myyntiluvut. Viranomaiset ja lainsdddanto kadntiavit kehitystd ympa-

ristoystédvilliseen suuntaan.

Suuri osa vastuusta on veneilijélla itselldén, jolloin veneilyn ympéristoystavillisyys

on veneilijdn arvoista ja asenteista kiinni: Mité tuotteita hiin ostaa? Miten hén venet-

kymmenini. Roskia ei heitetd mereen, akut viedddn ongelmajitekerdykseen ja kdy-
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mildjatevedet keratddn sailioon. Veteen padstetyt kiymaldjétteet ovat leville suoraan

kayttokelpoisessa muodossa ja edistivit siis rehevoitymisté erityisen paljon. (4)

neilyn ympdéristohaittojen vihentamiseksi: veneteollisuudella, veneenomistajilla, ve-

nesatamilla vai viranomaisilla. Vastaukset jakaantuivat seuraavasti:

veneteollisuus  veneenomistajat  venesatamat viranomaiset

Kuva 1: Vastuun jakautuminen

Veneilijit siis asettavat itsensd vastuuseen. Vastaajat pitivit veneilyi jo sindllddn ym-
péristoystavillisend harrastuksena. Osa vastaajista vertasi purjeveneilyd moottorive-
neilyyn, osa asuntoautomatkailuun. Néin purjeveneilijd mieltdd tehneensd ympiris-
toteon jo valitessaan harrastuksen tai matkailutavan. Purjeveneelld liikkkuminen ei
ympaéristod juuri kuormitakaan, vaan ympdiristohaitat aiheutuvat sellaisista toimin-
noista, joihin veneilijd ei juurikaan voi vaikuttaa: venetuotannosta, telakkatoimin-
nasta ja satamien toiminnasta. Eniten veneilijd itse voi harrastuksensa ympéristoys-
tavillisyyteen vaikuttaa valitsemalla alueelle sopivan myrkkymaalin ja kdyttamalla
moottoria mahdollisimman vihén. Lisidksi tuotteiden oikea hoito lisdd niiden elin-

tostda haluan mainita.
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« Vastatuuleen luovivia veneitd on erittdin viahin. Sen sijaan moottorilla ajavia on
paljon. Reittisuunnitelmassa pysyminen nayttdd kdaytinnossi edellyttdvian myos
litkkkumista vastatuuleen, mikéd luovimalla ei ehké olisi veneilijdn mielestd riittdvin

nopeaa.

« Purjehtiminen lopetetaan usein jo 3 - 4 merimailia ennen satamaa, ja loppumatka

ajetaan moottorilla. Onko tdmai tarpeellista?

+ Vain harva veneiliji rantautuu veneelldédn ilman keulapotkuria, mikéli veneessi

sellainen vain on. Keulapotkurin kiytto lisdd energiankulutusta ja on meluisaa.

Niitid seikkoja tarkastellessa voidaan todeta, ettd veneilijan mahdollisuudet ympéris-
tohaittojen vihentdmiseksi ovat myos veneilijin tottumuksista ja asenteista kiinni, ja

parantamisen varaa on.

Monet muut harrastajaryhmét ovat perustaneet merien suojeluun keskittyvid jirjesto-
ja. On olemassa purjelautailijoita, sukeltajia ja kalastajia, jotka ovat aktiivisesti mu-
koko Euroopasta 16ydy. Sailors for the Sea on Bostonissa sijaitseva organisaatio,
jonka tehtdavina on kouluttaa ja kannustaa veneilijoitd suojelemaan ja ylldpitiméan
merii ja rannikoita. Organisaatio muun muassa sertifioi regattoja Clean Regattas
-jarjestelmdn mukaisesti, mikéli ndmaé on jarjestetty ympéristoystiavilliselld tavalla.
Tarkemmat méaardykset ja rajoitteet ovat liitteessd 2 Clean Regattas Certification

Levels Checklist”.(5)

Syksylld 2008 ruotsalaisen Misse Westerin toteuttaman internetkyselyn, jossa oli
mukana yhteensd 1701 ruotsalaista, tanskalaista ja suomalaista veneilijdi, vastaajista
5,2 % kuului johonkin ympdéristdjarjestoon. Osuus oli Tanskassa Suomea ja Ruotsia

suurempi. (6)

Tekemini veneily ja ympdristo -kyselyn 30 vastaajasta nelja kuului Greenpeace-jér-
jestoon ja yksi ilmoitti kuuluvansa WWF:dédn. Yhteensa siis 17 % saksalaisista vas-

taajista kuului johonkin ympiristjarjestoon.
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1 VESISTOJEN UHAT

1.1 Itameren tila

Itdmeri on suhteellisen pieni ja matala meri. Se on yhteydessd Pohjanmereen kapei-
den ja matalien Tanskan salmien kautta, joista Itimereen virtaa suolaista vettd. Ve-
den vaihtuvuus on hidasta. Taydelliseen vaihtumiseen on arvioitu kuluvan noin 30 —
40 vuotta. Itameren pintaveden suolapitoisuus on vain noin viidesosa valtamerien
suolaisuudesta. Vesi kerrostuu suolapitoisuuden mukaan, ja Pohjanmereltd tuleva
suolainen vesi painuu raskaampana meren pohjalle ja valuu syvénteisiin. Meriveden
kerrostuneisuuden takia hapen pédédsy pohjalle on vaikeaa ja Itdmeren syvinteissd on-
kin toistuvasti hapettomia kausia. Happitilannetta parantavat epasdannélliset suola-
vesipulssit Pohjanmerelti, jolloin suolainen vesi tuo runsaasti happea pohjanlihei-
seen veteen. Veden hitaan vaihtuvuuden vuoksi ravinteet ja vahingolliset aineet, ku-

ten kemikaalit ja raskasmetallit jaavit Itimereen pitkiksi ajoiksi. (7)

Itdmeren eldin- ja kasvikunta on varsin erikoinen. Suolaisen ja makean veden eliot
eldvit rinta rinnan. Lajien mééréd on suhteellisen pieni, mutta yksittdistd lajia saattaa
esiintya runsaasti. Valtameriin verrattuna Itdmeren ravintoketjut ovat yksinkertaisia.

Sen vuoksi Itdmeren eldin- ja kasvikunta onkin herkkd ympériston muutoksille.(7)

Itdmeren suurimpana ongelmana pidetiddn rehevoitymistd. Silld tarkoitetaan vesisto-
jen perustuotannon kohoamista, jonka saa aikaan liiallinen ravinnekuormitus. Mer-
kittdvimpid tekijoitd ovat fosforin ja typen lisdédntyminen. Kun orgaaninen tuotanto
on kohonnut, my6s sen hajoaminen eli palaminen lisédintyy, jolloin vesistdjen happi-
varastot kuluvat. Rehevoityminen on seurausta yli vuosisadan jatkuneesta ihmisen
aiheuttamasta meren sietokykykyyn ndhden liian suuresta typen ja fosforin kuormi-
tuksesta. Itdmerta kuormittavat monenlainen ihmistoiminta, kuten yhdyskuntien ja-
tevedet, maatalous, liikenteen pédstot, energiantuotanto, teollisuus ja kalankasvatus.

(7) Ihmisen toiminta on keskittynyt rannikkoalueille. Monet rannikkoalueet ovat
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luonnonsuojelualuetta tai Natura 2000 aluetta. Luonnonsuojelualueen tarkoitus on
suojella tiettyi lajia tai lajistoa, jolloin alueen kdyttomahdollisuudet maardaytyvit

on otettava huomioon.

Teollisuuden padstovihennyksistd ja parantuneesta jitevesien kisittelystd huolimatta
Itimeren tila ei ole parantunut odotetusti. Toipumista on hidastanut heikon happiti-
lanteen seurauksena tapahtuva pohjalle sedimentoituneen fosforin palautuminen uu-
delleen levien kdyttoon. Tama niin sanottu sisdinen kuormitus voi ajoittain ylittdd

Itdmeren vuotuisen ulkoisen fosforikuorman. (7)

Gotlannin ympirilld, Bornholmin itdpuolella seké lidntiselld Suomenlahdella on suu-
ria alueita, joissa pohjan eldmaéa ei ole ja joissa vallitsee happikato. Happikato on pa-
hentunut tasaisesti viime vuosina. Kesalld 2009 tehtyjen tutkimusten mukaan Itdme-
ren hapettoman ja rikkivetypitoisen syvin veden alue on laajentunut ja paksuuntu-
nut. Suurimmassa osassa alueita, joiden syvyys on yli 100 metrii, vallitsee happika-
to. Paikoitellen rikkivetyd tavataan jo 80 metrissd. Suomenlahden alueella tilanne on
kuitenkin parantunut, silld vesimassat ovat viime vuosina paisseet hyvin sekoittu-

maan.(8)

Sinilevdt kuuluvat meren luontaiseen lajistoon, mutta niiden rajut kukinnat ovat
merkki rehevoitymisesti. Liialliset ravinteet vaikuttavat ensisijaisesti ranta-alueisiin
ja jarviin, joilla monet eliot ja kasvit lisddntyvit ja kasvavat. Rehevoitymisen seu-
rauksena matalat rannat kasvavat umpeen ja runsas kasviplankton samentaa vetti.
Kallioihin ja kiviin kiinnittyvit rihmamaiset levit lisddntyvit. Nima muutokset ovat
sinilevidkukintojakin selkeampi merkki jiarvien ja Itimeren rannikkoalueiden huo-
nosta tilasta. Viime vuosina sinilevikukinnat ovat peittineet kesiisin suuria alueita
Itamerelld. Levilauttoja on ajautunut myos Saaristomerelle, ja myds Saksan ranni-
kolla oli vuonna 2006 sinilevilauttojen vuoksi uintikieltoja. (9) Rehevoitymisestd on
haittaa my6s ihmisille ja vesien virkistyskaytolle: kalastajien verkot tulevat limaisik-
si, rannoille ajautuvat levimassat estdvit uimisen, sinilevit pelottavat koiranomista-

jia ja pienten lasten vanhempia ja veneilijét tuskailevat levimassojen haittoja.
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Ilmastonmuutoksen vaikutuksia Itdmereen on pyritty ennustamaan. Vuoteen 2100
mennessd meriveden pintalimpotilan oletetaan kohoavan 2 — 4 astetta, jadpeitteen
vihenevidn 50 — 80 prosenttia, talvisadannan vihentidvén Itdmeren suolapitoisuutta
ja pitkdn ajan kuluessa Itdmeren arvellaan happamoituvan. Itimeren uhkana ovat
myo0s lisddntyvit laivakuljetukset, erityisesti 6ljykuljetukset Venijdltda Lansi-Euroop-
paan. Oljyonnettomuuden riskin arvellaan kasvavan laivaliikenteen lisdiintyessi ja

sadolosuhteiden muuttuessa ilmastonmuutoksen myoti epavakaisemmiksi. (7)

1.2 Ympiristod ja vesistojd koskevat lait ja sopimukset

Helsinki Convention on Itimeren ympdrilld olevien valtioiden yhteinen Itdmeren ti-
lan parantamiseksi luotu sitoumus. Sen pééttiva elin on nimeltdan HELCOM. Sitou-
muksen ensimméinen paitds astui voimaan vuonna 1980. Uusi versio tuli voimaan
vuonna 2000. Mukana olevat osapuolet ovat sitoutuneet tekeméén tiettyjd toimenpi-
teitd vdhentidikseen seuraavia huviveneilystd koituvia haittoja: ilmansaasteet, melu,
hydrodynaamiset haitat ja jatteiden padsy luontoon (jitteenkerdyksen parantaminen).
Helcomin ty6td kdytetddn Euroopan unionin Itdmeren suojelutyon pohjana. Helco-

min padtoksistd voitaisiin EU:n avulla saada lainvoimaisia. (10)

Suomen ympiristonsuojelulain (4.2.2000/86) péitavoitteena on ehkéistd ympériston
pilaantuminen ja edistdd luonnonvarojen kestdavid kdyttod. Merensuojelulaki
(29.12.1994/1415) kieltdd meren pilaamisen. Laki ottaa huomioon mereen lasketta-
van jitteen, aluksella poltettavan jétteen, ruoppausmassan sijoituksen, merelle tehta-
vien rakennelmien sopivuuden ja merenpohjan tutkimista ja kdytt6da koskevan luvan-
varaisuuden. Saksassa Suomen ympéristonsuojelulakia vastaa Bundesnaturschutzge-
setz (BnatSchG). Merien suojelu on siséllytetty vesiensuojelulakiin Wasserhaus-

haltsgesetz (WHG).

Marpol, Marine Pollution, on 70-luvulla tehty kansainvélinen sopimus, joka suojelee

merid alusten haittavaikutuksilta. Marpol 73/78 -sopimukseen perustuen on Suomes-
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sa olemassa niin sanottu alusjitelaki, viralliselta nimeltddn ”Laki aluksista aiheutu-
van ympaériston pilaantumisen ehkdisemisestd (16.3.1979/300)”. Aluksella tarkoite-
taan laissa my0Os huviveneitd. Tédssé laissa kielletddn 6ljyn, 6ljypitoisen seoksen, vaa-
rallisen nestemédisen aineen, kiymaildjdteveden ja kiinteédn jitteen pddstiminen aluk-
sesta veteen sekd ilmaa pilaavien aineiden padstdminen aluksesta veteen ja ilmaan.

Laki koskee my0s aluksissa kdytettdvid polttoaineita.

Saksassa ovat voimassa osavaltiokohtaiset lait. Schleswig-Holsteinin osavaltiossa
(johon Lotseinsel kuuluu) laivoja sekéd huviveneitd koskee “Landesverordnung iiber
die Entsorgung von Schiffsabfillen und Ladungsriickstdnden in schleswig-holstei-
nischen Hifen” -laki. Huvivenesatamille on olemassa laki nimeltd “Landesverord-

nung iiber Sportboothifen”.

1.3 Veneilyn vaikutukset

Veneilyn ympéristohaitat ovat marginaalisia verrattuna esimerkiksi teollisuuteen,
mutta veneilystd on paikallisesti suurtakin haittaa. Veneily keskittyy tiettyihin sata-
miin, ankkurointipaikkoihin ja viylille. Lisédksi veneily keskittyy ajallisesti tiettyihin
lampimiin kesédviikkoihin, miki lisdd ympéristokuormitusta. Joidenkin satamien ja
tihedén litkenndityjen viylien kohdalla merenpohja on ldhes kasviton ja eldimisto
niukkaa. Ankkurointi tuhoaa myos aina pohjan kasvustoa ja eldimistod. Veneenpoh-
jamaalien sisdltamit aineet, kuten sinkki ja kupari, ovat haitallisia niin kasveille kuin
eldimille. Ndméa myrkyt rikastuvat vesiston ravintoketjussa. Vesistdja kuormittaa ve-
neilyn lisdksi my0s telakkatoiminta ja veneiden kunnostus, mikaéli niistd syntyvid
padstojd ei kerdtd talteen. (4) Veneilyharrastukseen kuuluu myos rantautuminen,
ankkurointi ja rantojen ldheisessd luonnossa litkkkuminen. Namaé alueet ovat varsin-
kin linnuille tirkeitd pesintdalueita. Lintujen pesintdd vaikeuttavat myos vesiliiken-

teen melu- ja aaltovaikutukset ja rakentaminen rannoille.

Saksan Itimeren rannalla ja luonnonsuojelualueilla erityisesti veneilystd kérsiva laji

on pikkutiira, joka eldd matalilla ja niukkakasvuisilla rannoilla. Ankkuroitaessa revi-
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tddn meren pohjan meriruohokenttii rikki. Meriruoho kasvaa pohjalla verkkomaises-
ti, jolloin suuri alue kasvustoa irtoaa ankkurin tarttuessa sithen. Meriruohon tehtavi-
ni on hiekkaisen pohjan kiinnittiminen ja eroosion estdiminen, mutta myods suojan ja
ravinnon antaminen muille kasveille ja pieneliille. Rantautuminen pesimé- ja kutu-
sesti harrastama tulenteko rannalle aiheuttaa maastopalon vaaran ja savu on haitallis-

ta elgimille.(11)

Huviveneilysté johtuva aallonmuodostus ja siitd seuraava rantojen eroosio ei Saksan
Itimeren rannikoilla ole ongelma, silld veneily tapahtuu verrattain kaukana rannasta
ja hidaskulkuisten ja vihén aaltoja aiheuttavien veneiden osuus on suuri. Suomen ti-
lanteeseen verrattuna enemmén haittaa luonnonsuojelualueilla on sen sijaan leijapur-
jehtijoista ja purjelautailijoista. Leijapurjehtijoiden leijat ja ndiden narut héiritsevét
lintuja. Erityisen ongelmallinen tilanne on Geltinger Birk -luonnonsuojelualueella,
jossa matala rannikko aikaansaa urheilijoiden suosimia aaltoja. Matalasyviayksisilld
leija- ja purjelaudoilla vesiurheilijat pddsevit veneilijoitd helpommin rantaan ja ma-
talille luodoille, joissa rantautuminen on kiellettyd. Téllaisilla alueilla eldd suuria lin-

tuyhdyskuntia, ja luotoja kayttavit lepopaikkoinaan myos hylkeet. (11)

Misse Wester pyysi internetkyselyssédédn veneilijoitd arvioimaan miten suurena he pi-
tavit veneilyn kielteistd vaikutusta meriympiriston tilaan. Vastaukset viittaavat sii-
hen, etteivit veneilijat pidd veneilyd negatiivisesti ympéristoon vaikuttavana toimin-

tona. (6)

Myos Veneily ja ympaéristo -kyselysséni veneilijoiltd kysyttiin uskovatko he veneilyn
olevan ympdristolle haitallista. 57 % vastaajista oli sitd mieltd, ettd veneily ei kuor-
mita ymparistod. Lisdksi vastaajilta kysyttiin, ovatko he huomanneet muutoksia me-
riympéristossd. Puolet oli sitd mieltd, ettd meriympériston tila on huonontunut. Ve-
lojen ja pyoridisten viheneminen ja kuolleiden kalojen 16ytyminen. My6s laivojen
0ljypéddstot, maatalouden ravinnekuormitus ja teollisuuden paidstot mainittiin vas-

tauksissa.
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2 ANKKUROINTI LUONNONSATAMISSA

Ankkurointi on eteldiselld Itdmerelld, erityisesti Tanskan saaristossa, suosittua. Tans-
kan 500 saarta ja noin 7 300 km rantaviivaa tarjoavat runsaasti ankkurointimahdolli-
suuksia. Tietyt, myds merikarttoihin merkityt kohteet ovat purjehduskauden aikana

ekologiaan, silld ankkurointiin sopivat lahdet ovat verrattain matalia, noin 2 - 5 met-

rid syvid. Téllaisen lahden vesimiird on pieni ja veden vaihtuvuus rajallista.

sen kohteena. Ankkuroinnista koituvat rasitteet syntyvét ankkurin aiheuttamista vau-
rioista pohjan kasvustolle, melusta, roskaamisesta, potkurivirroista ja ravinnepais-
toistd, kuten jitevesistd. Ndilld voi olla my0s toinen toistaan voimistavaa yhteisvai-
kutusta. Mikéli rantaan on mahdollista kiinnittyd, myos rannan kuluminen ja sen
kasvuston hidiriintyminen vaurioittavat luontoa. Varsinkin matalissa luonnonsatamis-
sa potkurivirroilla on huomattava vaikutus. (12) Pohjalietteen sekoittumissyvyys on
50 hevosvoiman perdmoottorilla noin 4,5 metrid, 30 hevosvoiman moottorilla noin 3
metrid ja 10 hevosvoiman moottorilla noin 1,5 metrid. Toistuvassa myllerrystilassa
oleva pohjamateriaali on erittdin epidvakaa elinympiristd pohjaeldimille ja kasveille.

(13)

Ravinnepitoisuuden nousu lisdéd perustuotantoa. Tdma lisdd sedimentoitumista,
miki edelleen madaltaa ja muuttaa pohjan pehmedmmaéksi erityisesti niilld alueilla,
joilla ei ole potkurivirtoja. Mitd matalampaa ja pehmedmpid pohja on, sitd helpom-
min potkurivirrat sitd sekoittavat. Sekoittuminen taas vapauttaa pohjaan vajonneita
ravinteita uudelleen kiertoon, miki lisdéd perustuotantoa. Toisaalta pohjan sekoittu-
minen samentaa vettd, miki vaikeuttaa varsinkin syvemmalla eldvien monivuotisten
vesikasvien kasvuedellytyksid. Ravinteet pyrkivit talloin sitoutumaan nopeasti kas-
vaviin rihmaleviin tai mikroskooppisiin sini- ja piileviin. Ankkuroitaessa revitiin
pohjan meriruohokenttii irti, jolloin pohjan eroosionvastustuskyky heikkenee ja mo-

nien pienelididen elinympéristd vaurioituu. (12)



18

Tammisaaren edustalla tehdyssd tutkimuksessa, jossa verrattiin vuoden 1994 tilan-
netta vuoden 2001 tilanteeseen, todettiin, ettd vesikasvillisuus harventuu tai puuttuu
kokonaan veneilyn eniten rasittamilta alueilta. Pohjaeldimisto oli véhilajista ja yksi-
puolista ja lahdet osoittivat merkkejd ympériston rehevoitymisestd. Rehevoitymistd
kuitenkin tapahtui koko Itdmeren alueella tuona aikana. Vertailuvuosien vililld oli
tapahtunut pienid muutoksia vesikasvillisuuden lajistossa. Erityisesti taantuneita la-
jeja olivat punanikinparta sekd merindkinruoho, jotka molemmat ovat herkkid irto-
naisen sedimentin kertymiselle niiden pdille. Runsastunut oli karvalehti, jota kasvoi
irrallaan sedimentin pdilla. Namai lajistomuutokset seké runsas sinilevdamatto sedi-
mentin padlld Bockhamnissa 2001 kertovat alueen rehevoitymisesti ja yleisestd tilan
heikkenemisestd. Tdhki-drvid oli runsastunut Tammisaaren vilisaaristossa sijaitse-
vissa Modermaganissa ja Mellanlandetissa. Laji kasvaa yleensd melko suojaisissa
paikoissa, ja sen runsastuminen kertoo lievistd rehevoitymisestd, mika liittynee Ité-
meren yleisen tilan kehitykseen. Roskaantuminen tutkituilla alueilla ei ollut suuri
ongelma. Loytyneiden roskien perusteella nekin olivat joutuneet veteen vahingossa.
Alla oleva kaavio kuvaa veneilyn haittoja ja niiden riippuvuussuhteita ankkurointi-

lahden ympdristolle. (12)
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Kuva 2: Hypoteesi veneilyn vaikutuksista luonnonsatamissa pohjaeldimiin
ja vesikasvillisuuteen (12)

minen on kiellettyd, on pohdittu mahdollisuutta asentaa sallituille ankkurointipai-
koille ankkurointipoijuja. Tdlloin pohja ei vaurioidu jatkuvasti, ja eldinten on hel-
pompi sopeutua vierasveneiden toimintaan, silld ndmi ovat aina samassa paikassa.
nen on sallittua. Poijujen asentamisessa ongelmina ovat huollon tarve ja asennuslu-

pien saaminen. (11)
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3 MELUHAITAT

3.1 Veneilyn aiheuttaman melun vaikutus ympéristoon

Polttomoottorilla kulkevat veneet aiheuttavat ddnti. Purjevoimalla tai sihkdmootto-
rilla litkkkuvien veneiden ei katsota aiheuttavan sinidnsd melua. Sdhkolld kulkevat ve-
neet ovat hiljaisia, mutta ainakin toistaiseksi vield harvinaisia. Sihkomoottorien
yleistyminen autoissa saattaa edistdd myos venesdhkomoottoreiden kehitysta tule-

vaisuudessa.

Melun kisitettd on vaikea maéritelld. Thmiset kokevat melun eri tavalla kuin eldimet,
ja eri eldinlajienkin vililld on suuria eroja. Ainilihteen taso ja dinen taajuus ovat te-
kijoitd, joita eri eldimet kokevat eri tavoin. Veneilystd aiheutuvan melun héiritsevyy-
teen vaikuttaa suuresti myos ajotapa. Melusta kirsivit erityisesti vesilinnut pesiméa-
aikana. Ainekkdimpii ovat nopeat, suuritehoiset moottoriveneet, joissa on sisiperi-
moottori. Ulkolaitamoottorit ovat yleensd hiljaisempia, koska niissd pakokaasut joh-
detaan veteen. Ilman kautta ja veden pintaa pitkin kulkeutuva melu on siis néilld pie-
nempi, mutta melua syntyy joka tapauksessa veden alla. Veneilytapahtuman, kuten
moottorivenekisojen tai yleisdtapahtuman jérjestijin on tehtivd meluilmoitus tai lu-
pa-anomus kunnan ympiristonsuojeluviranomaiselle tai alueelliselle ympéristokes-

kukselle.(14)

3.2 Huvivenedirektiivin melupééstdjd koskevat olennaiset vaatimukset

Venevalmistajien tulee noudattaa huviveneitd koskevan direktiivin melupadstorajoi-
tuksia. Dieselmoottoreiden ja nelitahtisten bensiinikoneiden tuli vastata direktiivin
madrdyksid 1.1.2006 ldhtien ja kaksitahtisten bensiinimoottoreiden 1.1.2007 14htien.
kistolla varustamaton sisdperdmoottori, sekéd vesiskootteri, peramoottori ja kiintedlld
pakoputkistolla varustettu sisdperdmoottori on suunniteltava ja rakennettava siten,

ettd madrdykset tayttyvit. Tatd varten voidaan tehdd melunmittaustesti, jossa arvot
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mitataan 25 metrin etdisyydeltd. Raja-arvot on miiritelty moottorin nimellistehon
mukaan taulukon 3 mukaisesti. Mitd tahansa moottorityyppejd kasittdavien rinnak-
kaismoottori- ja monimoottoriyksikdiden osalta raja-arvon saa ylittda kolmella desi-

belilld. (15)

Taulukko 1: Huvivenedirektiivin mukaiset melurajat(15)

Yksittdisen moottorin teho Enimmdiisdidnenpainetaso
kilowatteina desibeleind

10 tai vihemmén 67

10 - 40 72

Yli 40 75

Melunmittaustestin sijaan veneen voidaan todeta olevan vaatimusten mukainen, mi-
kéli sen Frouden luku on < 1.1 ja teho-uppouma -suhde < 40, ja jos sen moottori
sekid pakoputkisto on asennettu moottorin valmistajan ohjeiden mukaisesti. Frouden

luku lasketaan jakamalla veneen maksiminopeus (V. Yksikkond m/s) tunnetulla

gravitaatiovakiolla (g = 9,8 m/s?) kerrotulla vesiviivan pituuden (Iwl yksikkoni m)
nelidjuurella. Teho-uppouma -suhde lasketaan jakamalla moottorin teho (P yksikko-
nid kW) veneen uppoumalla (V yksikkond m®). Testi voidaan jittdd myos tekemiéitti,
mikili vastaava vene, niin sanottu sertifioitu vertailuvene, jolla on sama runko ja

sama moottori, on mittausten mukaan todettu vaatimusten mukaiseksi. (15)

Melupiistorajoitukset eivit koske pelkkiin kilpakidyttoon tarkoitettuja veneitd ja ve-
neitd, jotka rakennetaan yksityiseen omaan kédyttoon ja joita ei saateta viiden vuoden
kuluessa rakentamisesta markkinoille. Melupéaastorajoitukset eivit myoskaddn koske
vuotta 1950 aikaisemman mallin mukaisia alkuperiisid moottoreita tai niiden yksit-
tdisid jdljennoksid, jotka ovat asennettuina yksityiseen omaan kidyttoon rakennettuun
veneeseen, jota ei saateta markkinoille rakentamisesta seuraavana viitend vuotena.
Rajoitukset eivit myoskéddn koske téllaisia moottoreita, jotka ovat asennettuina vuot-

ta 1950 ennen suunniteltuun veneeseen. (15)

Lisidksi venevalmistajien on merkittdvi omistajan késikirjaan tiedot, jotka tarvitaan
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moottorin ja pakokaasujirjestelmin ylldpitoon sellaisessa kunnossa, ettd moottori

pysyy meluraja-arvojen sisalld (15).

Kaikki edelld mainitut melusdddokset koskevat vain uusia veneitd. Vanhojen venei-

den muunnostditi ei edellytetd nykyisen lainsdddannén mukaan.

4 PAASTOT JA POLTTOAINEENKULUTUS

4.1 Paidstolahteet

Valtaosa pienveneistd kdyttdd polttoaineena bensiinid. Asuttavat veneet taas ovat
usein dieselkdyttoisid. Suurehkossa moottoriveneessd voi olla useita satoja litroja
bensiinid tai diesel6ljyéd, jolloin sen joutuminen vesistoon voi aiheuttaa paikallisesti
rannan ja rantamatalan likaantumista sekd esimerkiksi vesilintujen 6ljyyntymisti.
Veneilyn suoranaiset 0ljypddstot vesistoihin liittyvit useimmiten kuitenkin joko
tankkauksen yhteydessé veteen padseviin pieniin padstoihin tai pilssivesipddstoihin.
Pilssiin valunut 6ljy tulisi imeyttdd tarkoitukseen soveltuvalla tavalla eikd pumpata
suoraan mereen. Muita tyypillisid veneilyyn liittyvid polttoainepddstdjd aiheutuu
muun muassa myrskyjen aiheuttamien vahinkojen yhteydessi, jolloin vene saattaa
upota ja polttoaine joutua vesistoon, tai huonon huollon, huolimattoman tankkauk-

sen ja vélinpitaméattomyyden seurauksena.

Venemoottoreiden pakokaasut johdetaan yleisimmin veden alle potkurin keskiosti,
jolloin ne osittain sekoittuvat veteen. Suurin osa pakokaasujen haitallisista aineista
tulee vilittomaisti pintaan kuplien mukana ja haihtuu siitd edelleen ilmaan. Osa kui-
tenkin jdi liuenneena veteen, ja osa polttoaineesta kulkee palamattomana moottorin
lapi. My0s osa kaasumaisista ilmaan kulkeutuvista péastoistd liukenee veteen. Kir-
jallisuudesta 10ytyy arvioita, ettd moottorityypistd ja moottorin kierroslukuasteesta
johtuen voi polttoaineesta 1 - 40 % siirtyd palamattomana moottorin ldpi pakokaasu-

jen mukana vesistoon.(14)
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Polttoaineenkulutusta voi pienentdd muuttamalla ajotapaa tai polttoainetta. Mootto-
rista saa myos ympdristoystiavillisemmin kédyttamilld biohajoavia 6ljyji ja biopolt-
toaineita. Kaksitahtisella moottorilla on nelitahtista selvisti suuremmat paastot sekd
suurempi polttoaineenkulutus. Sen etuina ovat kuitenkin keveys seké yksinkertainen
toimintamekanismi. Kaksitahtinen moottori paastdd 20 - 30 % polttoaineesta pala-
mattomana ympiristoon. EU:n vuonna 2006 voimaan astuneet padstomaariykset
ovat poistaneet muut kuin suoraruiskutuksella varustetut kaksitahtiset venepera-
moottorit EU:n markkinoilta. Suoraruiskutuksella varustetun moottorin hyotysuhde

on parempi ja padstot pienemmit. (16)

Dieselmoottorit ovat bensiinimoottoreita oleellisesti parempia hyotysuhteeltaan,

mutta ne ovat kuitenkin raskaita, eikd niitd sen vuoksi juurikaan kiytetd perdamootto-
reina. Dieselmoottorin hiilidioksidipdastot ovat bensiinikédyttoistd moottoria pienem-
mit, mutta typpioksidi- ja hiukkaspiistot suuremmat. Sisimoottorina dieselmoottori

on yleinen. (16)

Vanhemman sukupolven kaksitahtiperdamoottorit ovat olleet erityisesti huolenaihee-
na, koska polttoaineen joukkoon sekoitetaan 1 - 2 tilavuusprosenttia voiteludljya.
Veneteollisuudessa on menossa piistdjd pienentdvi siirtymivaihe, jossa yhi useam-
pi moottori on varustettu tuoredljyvoitelujirjestelmélld, ja yhd useammassa veneessa
on nelitahtimoottori. (14) Toisaalta nykykehityksessi ostetaan yhid suurempia moot-
toreita, jolloin moottorikehityksen myotd saavutettu piédstojen viheneminen kumou-

tuu.

4.2 Paistdarviot Suomessa

VTT arvioi veneiden lukumiirdi sekd nididen kdyttotuntiméérid vuosittain. Arvio
perustuu VTT:n vuonna 2004 Merenkulkulaitokselle tekemédén perusselvitykseen
(Merenkulkulaitoksen julkaisuja 5/2005) ja vuosittaiseen tarkistukseen venerekiste-

ritietoihin pohjautuen. Niihin tietoihin perustuen lasketaan vuosittaiset veneliiken-



24

teen padstomadriat LIPASTO-laskentajirjestelméssda. LIPASTO on VTT:ssa toteutet-
tu Suomen liikenteen pakokaasupiistojen ja energiankulutuksen laskentajérjestelma.
Sen alamallissa MEERIssi lasketaan koko vesiliikenteen piddstoméérit, huviveneet

mukaan lukien. (2)

Uusimmat paistotiedot MEERI-jirjestelmésséd ovat vuodelta 2008. Veneiden luku-
midrdksi arvioidaan noin 540 000 ja kokonaiskulutukseksi noin 82 miljoonaa litraa
polttoainetta. Purjeveneiden osuus venekannasta on Suomessa vain nelji prosenttia,
ja purjeveneiden polttoaineen kokonaiskulutus on 1,9 miljoonaa litraa vuodessa. Ve-
nemoottoreiden vuosittainen kokonaisenergiankulutus on arviolta 2 700 000 giga-
joulea, miké on alle 10 % koko vesiliikenteen energiankulutuksesta. Laskennassa
ovat mukana perdmoottoriveneet, sisdperdamoottoriveneet, sisémoottoriveneet, vesi-
suihkumoottoriveneet ja moottorilla varustetut purjeveneet ja moottoripurjehtijat.
Vuosi 2008 ei kuitenkaan ollut hyvd mallivuosi, silld dieselkdyttdisten veneiden
kiyttokustannukset nousivat siirryttdessa tiedieselin kidyttoon, joka on korkeammin
verotettua. Myos polttonesteiden hinnat nousivat kesilld, eikd veneilyn kannalta séa-
kddn suosinut. Polttoaineiden myynti aleni arviolta 5 - 20 %, ja dieselin myynti aleni
enemman kuin bensiinin. Nidin ollen veneitd kéytettiin keskimadrdistd vihemman,

jolloin veneilyn kokonaispééstot olivat pienet. (2)

Samalla jarjestelmilld on my6s arvioitu veneliikenteen padstdjen suhdetta muihin
Suomen péadstolihteisiin. Hiilivetypdistojen korkea osuus selittyy suuresta kaksitah-

tikoneiden midristd vield vuonna 2004. (14)
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Taulukko 2: Veneiden kidyttotuntimairét ja kulutus Suomessa vuonna 2008 (2)

Lukumdid- | Keskimdd- | Kdytto Kulutus
rd rdinen vhteensd [miljoo-
kayttoaika [h/a] naa
[h/vene/a] litraa]
perdmoottoriveneet, alle 20 hv 278 343 15 4175 145 58
perdmoottoriveneet, yli 20 hv 175 190 25 4379 750
sisdperamoottoriveneet 23 561 20 471 220 8
sisimoottoriveneet 36 624 50 1 831 200 12
vesisuihkumoottoriveneet 4196 50 209 800 2,2
purjeveneet (bens.moottorilla) 18 367 10 183 670, 0,55
moottoripurjehtijat (diesel) 3964 65 257 660 1.4
yhteensi 540 245 11508 445, 81,2

Taulukko 3: Veneliikenteen pidistojen osuus Suomen kokonaispddstoistd vuonna

2004 (14)

co HC NOx PM SO, CO;

4% 6% 0,5% 0,8% 0,01% 0,3%

Taulukko 4: Veneiden pakokaasupéddstot Suomessa[t/a] (2)
co HC NOx |PM CH, |N.O SO, CO;
hiili-  |hiilive- |typen |hiukka- | metaa- |typpi- |rikki- | hiili-
monok- | dyt oksidit |set ni oksi- |di- dioksidi
sidi duuli  |oksidi

kaikki 25508 [8213 1330 |377 204 3,0 1,0 195 010

purjeveneet | 191 99,1 3 3.8 1,8 0,02 0,007 1292

(bensiini)

moottori- |19 5.9 69 2,1 0,2 0,1 0,023 3630

purjehtijat

(diesel)

moottori- |25298 |8 108 1258 |371,3 |202 2,88 0,97 190 088

veneet
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4.3 Padstoarviot Saksassa

Suomessa arvioituja paistdjd ei voi soveltaa Saksan venekantaan ilman arvioita ve-
neiden miiristd Saksassa sekd niiden moottorityyppien jakautumisesta. Saksassa

asuttavien purjeveneiden osuus venekannasta on Suomeen verrattuna huomattavan
suuri, ja bensiinilld toimiva perdmoottori purje- tai moottoriveneessd on huomatta-

vasti dieselmoottoria ja sisdmoottoria harvinaisempi.

Saksan Itdmeren rannikolla sijaitsee arviolta 60 000 purjevenettd, ja yhden veneen
arvioidaan ajavan vuosittain 15 tuntia moottorilla. Télloin kokonaisajotuntiméariksi

saadaan 900 000 tuntia. (3)

Kun oletetaan kaikkien Saksan Itimeren 60 000 purjeveneen olevan dieselkdyttoisid,
voidaan niiden kulutusta ja padistdjd moottorilla ajettaessa verrata Suomen moottori-
purjehtijoihin. Ajotunteja Saksassa kertyy 900 000 vuodessa ja Suomessa vain kol-
masosa tiastd. Niin ollen kulutuskin on kolminkertainen Suomeen verrattuna, eli rei-
lut nelja miljoonaa litraa. Samaan vuosikulutukseen padstdin myos, jos oletetaan yh-
den purjevenedieselin kulutuksen yhté ajotuntia kohden olevan 4,5 litraa. Saksan
purjeveneitd verrataan Suomen moottoripurjehtijoihin, koska ndami kokonsa ja
moottorityyppinsa puolesta vastaavat parhaiten titd Suomen kategoriaa. Myos Lot-
seninselin vierasveneistd suurin osa on 10 — 12 -metrisid sisdmoottorilla varustettuja
purjeveneitd. Voisi olettaa, ettd taulukossa 4 olevat moottoripurjehtijoiden paastot
Suomessa vastaisivat kolminkertaisina jotakuinkin Saksan Itdmeren purjeveneiden

padstoji.
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4.4 Polttoaineet

4.4.1 Nykyiset polttoaineet

Vaihtoehtoisten, uusiutuvista kasviraaka-aineista valmistettujen polttoaineiden tuote-
kehitys on ollut aktiivista viime vuosina. Taustalla polttoainekehityksessd on EU:n
tavoite lisitd biopolttoaineiden osuutta ja vihentéd fossiilisten polttoaineiden kayt-
tod. Polttoaineiden kehitystyOssi ensisijaista on fossiilisten polttoaineiden vélttimi-
nen ja uusiutuvien luonnonvarojen kaytto, silld fossiilisten polttoaineiden kaytto li-
sad ilmakehén hiilidioksidipitoisuutta ja edistidd kasvihuoneilmiotd. Biokomponentti
polttoaineessa tarkoittaa, ettd osa polttoaineesta on valmistettu uusiutuvista raaka-ai-
neista. Biopolttoaineilla on korkea oktaaniluku, ja niiden sisdltdmi happi auttaa
alentamaan pakokaasupidistojda. Nykyddn markkinoilla on seké biobensiinii ettd bio-

dieselid. (17)

Kaksitahtimoottoreihin on olemassa biohajoavaa synteettisiin estereihin perustuvaa
0ljyd. Nopea biohajoavuus on tarkedd, koska 6ljy pidsee osittain suoraan vesistoon.
Myos biohajoavaa hydraulioljya ja kasvioljypohjaisia terdketjudljyd on markkinoil-
la. Ne soveltuvat venemoottoreiden lisédksi erityisesti tyokoneisiin ja moottorisahoi-
hin, joilla tyoskennelldén luonnossa, vesiston ddrelld ja pohjavesialueilla. Propylee-
niglykolipohjainen jadhdytinneste biohajoaa nopeammin kuin etyleeniglykolipohjai-

set jadhdytinnesteet. (17)

Vuonna 2004 tuli kdyttdon uusi polttoneste dieselmoottoreille, moottoripolttooljy.
Vuodesta 2008 alkaen veneliikenteen oli siirryttiva tiedieselin kayttoon, ja moottori-
polttodljy poistui myynnistd. Korkealaatuinen dieseloljy eli niin sanottu tiediesel on
korkeasti verotettua. Ympiriston kannalta kannattaa suosia tankkauspisteiti, joissa
on bentseenihoyryjen talteenotto. Suomen Merenkulkulaitos on arvioinut suoraan
veneiden polttoainetankeista ja tankkaamisen yhteydessd ilmaan joutuvan hiilivety-

padston madridksi enintddn noin 1 800 tonnia vuodessa.(16)
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Sdhkoinen perdmoottori on kiytossd padstoton ja hiljainen, mutta toistaiseksi liian
pienitehoinen kuljettamaan soutu- tai kumiveneitd isompia veneitd. Sdhkomoottoria
kiytettdessd vesistoilld tapahtuvat péddstot ja meluhaitat vihenevit. Akkujen lataus-
tarve ja riippuvuus sdhkontuotannosta ovat haittapuolia. Energialdhteené voidaan
kayttdd myoOs aurinkoa. Yksittdisid aurinkoveneiti tai -lauttoja on jo olemassa, ja au-
rinkopaneelien kdytto veneen kdyttoakkujen latauksessa on yleistd. Lahitulevaisuu-
dessa voidaan ehkd rakentaa sidhkoisid sisdperdmoottoreita. Vastaava tekniikka on jo
keulapotkureissa kidytossd; ne ovat sihkomoottoreita ja saavat virtansa veneen akuis-
ta. Akkuja voisi kayttad kolissd painona, mutta tdllaiset veneet ovat vield suunnitte-

luasteella.

4.4.2 Alkylaattibensiini

Alkylaattibensiini eli pienkonepolttoaine on tavallista bensiinid ympéristoystaval-
lisempi vaihtoehto. Se muodostuu vihemmain haitallisista hiilivedyistd, ei sisélla
aromaattisia hiilivetyja eikd bentseenid, joka voi aiheuttaa leukemiaa. Hiilidioksidi-
padstot ovat kuitenkin tavalliseen bensiiniin verrattuna samat. Alkylointiprosessi ta-
pahtuu 6ljynjalostamoissa, ja siind yhdistetdidn raakadljyn tislausvaiheessa ja krak-
kauslaitoksessa syntyvit ylimiiridkaasut alkylaatiksi. Alkylaatti on synteettisesti val-
mistettu bensiinin osa. Alkylaattibensiinin kdytto viahentdi otsonin ja typpioksidien

aiheuttamia ympdiristohaittoja. (18)

Alkylaattibensiinin kdyttod Suomessa rajoittaa sen korkea hinta. Valtiovarainminis-
teri Jyrki Kataiselle esitettyyn kysymykseen mahdollisuudesta alentaa alkylaattiben-

siinin verotusta saatiin seuraava vastaus:

”Valtiovarainministeridossd on kidynnistetty selvitys, jossa kartoitetaan mahdollisuuk-
sia porrastaa polttoaineiden verotusta niiden ympéristoystavillisyyden mukaan. Ky-
symyksessa tarkoitetun pienmoottoribensiinin ymparistovaikutuksia ja mahdollisia

veromuutoksia selvitetddn osana titd kokonaiskartoitusta.” (19)
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Saksassa alkylaattibensiinid kutsutaan nimilld Geritebenzin (pienkonebensiini) ja

Griines Benzin (vihred bensiini).

4.4.3 Biobensiini ja biodiesel

Biopolttoaineiden kiytto ei lisdd kasvihuoneilmittd, koska kasvillisuus, josta poltto-
aine valmistetaan, sitoo periaatteessa saman méérédn hiilidioksidia kuin biopolttoai-
neen kdytossd vapautuu. Lisdksi biopolttoaineet ovat uusiutuvaa energiaa ja niiden
kayttd vihentdd riippuvuutta fossiilisista polttoaineista. Biobensiinin komponenttina
on yleensd etanoli tai eetteri ETBE. EU:n sddadodsten mukaan etanolipitoisuus saa olla
korkeintaan 5 % ja ETBE-pitoisuus 15%. Nestemiiset biopolttoaineet ovat joko al-
koholi- tai kasvioljypohjaisia. Alkoholipohjaisia polttoaineita, esimerkiksi bioetano-
lia, saadaan sokeri- ja tarkkelyspitoisista kasveista, kuten sokerijuurikkaasta ja oh-
rasta. Ongelmana bioetanolissa on, ettd vahva etanolipitoisuus liuottaa polyesteri-

hartsia tankin seindmilts, miki taas vaurioittaa moottoria. (20, 21)

Biodieselid eli rypsidljymetyyliesterid on ollut markkinoilla jo useita vuosia. Biodie-
selid ei voi kdyttdd dieselmoottorissa, mikili moottorin valmistaja ei ole siti testan-
nut ja hyviksynyt. Biodieselid sekoitetaan korkeintaan 5 % tavallisen dieselin se-
kaan, jolloin polttoainetta voi kdyttdd ilman moottorin muutostditd. Biodieselin ym-
paristoystavillisyyden tiarked ndkokohta on kdytetyn 6ljyn alkuperd. Biodieselid voi-
daan valmistaa muun muassa palmudljysti, jonka tuotantoon liittyy suuria ympiris-
toongelmia ja sademetsien vaarantumista, kun taas rapsista valmistettu biodiesel on

parempi vaihtoehto. (21)

Biodieselin kdyttod huviveneissé on testattu Eteld-Saksassa (Konstanz) projektissa
nimeltd "Biodiesel und Sportschifffahrt in der Euregio Bodensee”. Kokemuksia ke-
réttiin 26 veneilijdn ja tutkijoiden yhteistyond. Huviveneissa tilanne on henkiléautoi-

hin verrattuna erilainen, silld venemoottoreiden kayttotunnit ovat huomattavasti pie-
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nemmit, niitd ei kiytetd tdydelld teholla eiki tdyttd toimintalimpotilaa usein saavu-
teta. Biodieselin kdytossi yleisid ongelmia ovat voiteludljyn ohentuminen kylma-
kdynnistettdessi ja moottorin vajaakdytossi sekd biodieselin lyhyempi varastointiai-
ka. Biodieselin hygroskooppisuus eli ominaisuus sitoa vettd on myos venekdytossi
autokdyttod suurempi ongelma. Testien perusteella biodieselin kdytt6d venemootto-
reissa voidaan suositella. On kuitenkin otettava huomioon biodieselin erityiset vaati-
mukset. Biodiesel liuottaa tiettyjé, erityisesti vanhoissa moottoreissa kiytettyja tii-
viste- ja letkumateriaaleja. Uusien moottoreiden tiivisteissd ja letkuissa kédytetyt ma-
teriaalit eivit kérsineet biodieselin kdytostd, kun taas vanhempien venemoottoreiden
polttoainepumpun ja sySttopumpun tiivisteet kannattaa uusia ennen biodieselin kiyt-
toonottoa. Hygroskooppisuuden ongelma saatiin poistettua asettamalla tankin il-
mausletkuun kuivatusaggregaatti ja pitdmélld tankkia aina mahdollisimman tdynna.
Biodieselin venemoottorikdyton lisddntymistd hidastaa kuitenkin eniten sen huono

saatavuus venetankkauspisteissa. (22)

4.4.4 Tulevaisuuden polttoaineet

Uusiutuvien polttoaineiden kehitysty6 tuo tulevina vuosina uusia polttoaineita mark-
kinoille. Niin kutsuttu toinen biopolttoainesukupolvi tulee olemaan BtL-polttoaineet
eli synteettiset biopolttoaineet. Lyhenne tulee sanoista Biomass-to-Liquid. Polttoaine
voidaan valmistaa monista viljellyistd kasveista, jotka kdytetddn kokonaan polttoai-
neentuotannossa. Arvioidaan, ettd tulevaisuudessa 20 - 25 % Saksassa kéytetystd
polttoaineesta on BtL-polttoaineita, ja Euroopassa osuuden arvellaan olevan vieli té-

takin suurempi. (21)

4.5 Huvivenedirektiivin paistovaatimukset

EU:n huvivenedirektiivi vuodelta 2005 edellyttdd venevalmistajilta nykyisin tiettyja
toimenpiteitd. Ndma rajoitukset koskevat kuitenkin vain uusia veneitd. Venevalmis-
tajien tulee rakentaa veneet siten, ettd estetddn saastuttavien aineiden, kuten 6ljyn ja

polttoaineen vahingossa tapahtuvat vuodot luontoon. Moottorin pakokaasupiistojen
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on tdytettdva tietyt vaatimukset: on olemassa raja-arvot moottorin hiilimonoksidi-,
hiilivety-, typpi- ja hiukkaspadstoille. Ne lasketaan tietylle moottorille alla olevan
taulukon kaavojen mukaisesti. Arvot A, B ja n ovat luettavissa taulukosta. PN on
kyseisen moottorin nimellisteho kilowatteina. Padstdarvot ovat yksikossid g/kWh.
Niitid raja-arvoja verrataan testeissd saatuihin arvoihin. Pakokaasupiistotestit teh-
dddn yhdenmukaistetun standardin EN ISO 8178-1:1996 mukaisesti. Y1i 130 kW:n
moottoreiden osalta voidaan kayttidd joko E3 (IMO) tai ES (huviveneet) tydjaksoa.
Bensiinilld tai dieselilld toimivia moottoreita koskevissa paistotesteissd kdytetddn
direktiivissd 98/69/EY ja nestekaasulla toimivia moottoreita koskevissa paistotes-

teissd direktiivissd 98/77/EY maddritettyjd vertailupolttoaineita. (15)

Taulukko 5:Pakokaasupdéstoji koskevat vaatimukset (15)

Tyyppi Hiilimonoksidi Hiilivedyt Typen

CO = A + B/Py' HC =A + B/Py' oksidi | Hiukkaset

A B n A B n t NO.
Kaksitahtinen 150,0 [600,0 1,0 30,0 100,0 10,75 |10,0 |Ei
bensiinimoottori sovelleta
Nelitahtinen 150,0 [600,0 1,0 6,0 50,0 |0,75 |15,0 |Ei
bensiinimoottori sovelleta
Dieselmoottori |5,0 0 0 1,5 2,0 0,5 9,8 1,0

Lisédksi moottorin valmistajan on annettava sellaiset moottorin asennus- ja huolto-
ohjeet, ettd moottori pysyy sallituissa padstorajoissa tavanomaisen kdyttoikinsi ajan.
Huvivenedirektiivi vaatii tillaisen ohjeistuksen myods omistajan késikirjaan. Késikir-
jassa tulee my0s olla moottorin teho, joka on mitattu yhdenmukaistetun standardin
mukaisesti. Moottorin kédyttoikd on médritelty kdyttotuntien tai kidyttdvuosien mu-

kaan, kumpi tdyttyy ensin, seuraavasti. (15)

Taulukko 6: Moottorin kayttoika (15)

480 tuntia tai 10 vuotta |sisdmoottori kiintedlld pakoputkistolla / sisdéperdmoottori

ilman kiintedd pakoputkistoa
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350 tuntia tai 5 vuotta | vesiskootterin moottori

350 tuntia tai 10 vuotta | perdmoottori

VTT:ssé tehtiin vuonna 2002 ympdaristoministerion toimeksiannosta selvitys (Kari
Mikeld, 2002) EU-direktiivin padstorajojen vaikutuksesta Suomen veneiden padstoi-
hin. Venekannan vaihtumisen oletetaan kuitenkin kestdvin vihintddn 20 vuotta. Hii-
limonoksidipadstot laskisivat vuoden 2001 tasosta 150 000 vuositonnista noin

90 000 vuositonniin, kun taas hiilivetyjen muutos olisi reilusta 60 000 vuositonnista
vajaaseen 10 000 vuositonniin. Typpioksidien pddstot sen sijaan hieman kasvaisivat.

(16)

4.6 Siirtyminen kotoa veneelle

VTT:n Rakennus- ja yhdyskuntatekniikan osastolla on laskettu vapaa-ajan harrastuk-
siin liittyvien energiankulutuksien suuruusluokkia ja paddytty siihen tulokseen, ettd
harrastuksiin liittyvistd komponenteista suurimman energiankulutuksen muodostaa
liikkkuminen harrastuspaikkoihin, jos timéi tapahtuu henkil6autolla. Matkaveneilyn
harrastajien henkildauton vélttdminen on toisinaan mahdotonta kuljetettavan tavara-
madridn vuoksi. Pdivéretkille 1dhtevit tai miehistoksi aikovat voivat kuitenkin kiyt-
tad julkisia kulkuvilineitd, silli mukaan otettavan “merimiessédkin” toivotaan ylei-

sesti olevan mahdollisimman pieni, jotta tilaa veneessa sddstyy. (23)

Veneily ja ympéristo -kyselyn vastaajista suurin osa, 87 %, kulkee henkildautolla
matkat kotisatamaan. Heistd ldhes jokainen ei tosin kulje matkaa yksin. Kaksi kol-
masosaa vastaajista kertoi, ettd kulkeminen satamaan julkisilla kulkuvilineilld on
mahdotonta. Vastaajien matka kotisatamaan on keskiméérin 132 kilometrid. Pitka
etdisyys kompensoituu silld, ettd useat vastaajista kulkevat satojen kilometrien mat-

kan veneelle vain ldhtiessddn pidemmalle veneilylomalle eli kerran-pari vuodessa.
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5 MOOTTORIN HUOLTO

Moottorin huollossa késitelldédn erilaisia 6ljypitoisia tuotteita, voiteluaineita ja jadh-
dytinnesteitd. Talven ajaksi moottoriin ajetaan jaitymisenestoaine, joka kevaallda
moottoria kidynnistettdessd valuu usein joko maaperddn tai vesistoon. Moottorin
huoltoaineet ovat pidosin ongelmajitettd, ja ne toimitetaan ongelmajétepisteeseen,
mutta roiskeiden ja valumien vélttiminen on toisinaan mahdotonta. Moottorin huol-

to tehddén yleensi talvisdilytyspaikalla, jolloin alueen maaperi saastuu.

Veneistd syntyvid vuosittaisia 0ljyjatemairid on arvioitu seuraavan taulukon mukai-

sesti. Jitemiirit seuraavat venetyyppien jakaumaa, joka Suomessa on perdmoottori-

venepainotteinen.

Taulukko 7: Oljyisen jitteen méiriat Suomessa (14)

venetyyppi Jjdtteen mddrd [kg]

vesiskootterit 750
perdmoottorit alle 20 hv 72 600
perdmoottorit yli 20 hv 65 000

sisdperamoottorit 48 000

sisdmoottorit 51 000

moottoripurjehtijat 10 500

purjeveneet 14 500
6 SAHKONKULUTUS

6.1 Séahkonkulutus ja energialdhteet

Nykypdivin suuri kiinnostus energiatehokkuuteen on lisdnnyt vaihtoehtoisten ener-
gianlihteiden kehitysti ja tarjontaa myos venekiytossi. Satamasta saatavan maaséh-
kon tai moottorin kdydessa tuotettavan sihkon liséksi akkuja voi ladata aurinkopa-

neelien tai tuuligeneraattorin avulla. Erityisesti kulkuvalojen ja ankkurivalon lamp-
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pujen vaihto uusiin energialamppuihin vihentdd sihkontarvetta. Veneen sdhkontar-
peesta riippuen vaihtoehtoiset energianldhteet saattavat riittdd sahkolaitteiden kayt-
toon, mutta akkujen kapasiteetin sédilyttimiseksi akkujen kunnollinen tdyteen lataus

on useimmiten suositeltavaa.

Vuorovettd ja aaltoja kdytetdin jo energialdhteind, mutta kehitystid tapahtuu jatku-
vasti. Ainakin kolme erilaista jirjestelmédd on olemassa. Yhdessé jéarjestelmissi ra-
kenteena on tuulivoimalan kaltainen turbiini, joka pydrii nousu- ja laskuveden ai-
heuttaman virtauksen ansiosta. Téllaisen voimalaitoksen voi sijoittaa esimerkiksi
Euroopan Pohjanmereen laskeviin jokiin, joissa virtaus on parhaimmillaan jopa kuu-
si solmua. Toisessa mallissa energia otetaan talteen avomerelli sijaitsevien poijujen
avulla. Poijut nousevat ja laskevat aaltojen mukana, ja mekaaninen energia muute-
taan generaattorin avulla sdhkoenergiaksi. Kolmas jirjestelma varastoi rantaan kaa-
tuvien suurten aaltojen energian. Vesimassat ohjataan kapeikkoon, jossa ne tyontivit
ilmamassat edelldén turbiinin ldpi. Vaihtoehtoisen energiantuotannon kehityksen
myo6td saadaan kiyttdon uusia tuotantotapoja, joista tulevaisuudessa ehké sovelle-
taan huviveneilyynkin sopivia malleja. Vedenvirtauksen ja aaltojen kuten myos au-
ringon ja tuulen avulla tuotettavan sihkon kadytto veneessi olisi maasdhkod ekologi-
sempaa, silld sahkon siirto ja varastointi tulisivat tarpeettomiksi. Ehkid myos veneen
keinuntaa ja sitd kautta syntyvdd mekaanista liikettd voidaan tulevaisuudessa muun-
taa sdhkoksi. Toistaiseksi venealan kehitys nikyy kuitenkin akkujen parantumisessa

ja elektroniikan sdhkonkulutuksen viahentymisessa.

6.2 Akkujen uusiminen

Useimmissa veneissi tarvitaan sdhkod, ja talloin veneessd on yksi tai useampi akku.
Akkujen kiyttoikd vaihtelee akkutyypin ja kdyttotavan mukaan, mutta viimeistiin
noin kymmenen vuoden ikdinen akku on menettinyt tehonsa, ja se on uusittava. Ro-
muakut ovat oikein kisiteltyind arvotavaraa, mutta vadrin kdsiteltyind ne ovat ympa-
ristolle vaarallisia. Aikaisemmin veneissa yleisin akkutyyppi oli lyijyhappoakku.
NyKkyisin yhd useampi on vaihtanut AGM- tai geeliakkuun, jotka ovat myos lyijyak-
kuja.. AGM-akku on suositeltavin, mutta myds kallein vaihtoehto. AGM-akun voi
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asentaa kdynnistysakuksi tai kiayttoakuksi. (Haastattelu Carsten Lampert) Ensimmai-
nen venekayttoon tarkoitettu litiumioniakku on tullut markkinoille tdnd vuonna. Li-

tiumakun etuna on erityisesti sen keveys.

Lyijyhappoakku on kaikista akkutyypeistd ympéristolle haitallisin. Lyijyé ei saa
padstidd ympdaristoon, silld se ei raskasmetallina hajoa luonnossa vaan rikastuu ravin-
toketjussa. Lyijyakun tunnistaa lyijyn merkinnéstd Pb. Lyijyakkua tidyteen ladattaes-
sa haihtuu vetykaasua, joka yhdessi hapen kanssa muodostaa rdjdhtdvin kaasuseok-
sia vaikutuksia ympéristoon. Lyijyakun elektrolyyttind toimii 25-prosenttinen rikki-
happoliuos, joka on voimakkaasti syovyttdvia ja saattaa akun kuoren rikkoutuessa
vuotaa ymparistoon. Sitd ei luokitella ympéristolle vaaralliseksi, mutta sen on ympéi-
ristolle ja vesielidille haitallista. Rikkihappo sekoittuu hyvin veteen. (24, 25) Mark-
kinoilla on laitteita, jotka mainospuheiden mukaan uudistavat vanhan akun jélleen
tehokkaaksi. Uwe Miillerin (puhelinhaastattelu) mukaan nimé lupaukset ovat kui-

tenkin turhia.

Geeliakussa elektrolyytti eli rikkihappo on sitoutuneena geeliin. Geeliakkua ladat-
taessa ei vapaudu kaasuja eivitkd ne voi vuotaa happoa. Geeliakku on huono kiyn-

nistysakkuna; se soveltuu vain veneen kayttoakuksi.

AGM-akku, jossa elektrolyytti on imeytettynd lasikuitumattoon, on markkinoilla
olevista veneakuista kidtevin, mutta myos muita kalliimpi. Toiminnaltaan nimai kaik-
ki kolme akkutyyppid ovat samanlaisia. AGM-akku on kuitenkin ympiristolle tur-
vallisempi, silld siitd ei voi vuotaa kaasuja eiké nesteitd luontoon. Perinteistd lyijy-

akkua ympiristoystavillisemméksi AGM-akun tekee my0s sen pidempi elinkaari.

Lyijypohjaiset akut kuuluvat tuottajavastuun piiriin. Tdma tarkoittaa, ettd valmistajat
tai maahantuojat ovat vastuussa akkujen kerdyksestd ja kierratyksestd. Kaytosti
poistettu lyijyakku on ongelmajitettd, ja sen ainesosat erotellaan ongelmajatteenki-

sittelylaitoksella. Kédytetyn akun voi maksutta viedd ongelmajitekerdykseen. Lyijy-
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pohjaisia romuakkuja kertyy Suomessa vuosittain noin 15 000 tonnia, josta noin
kaksi kolmasosaa on autojen kdynnistysakkuja. Koska Suomessa ei ole lyijysulatta-
moa, romuakut viedddn késiteltidviksi Ruotsiin ja Viroon. Akkujen varastoinnissa tu-
lee olla huolellinen, jotta happoja ei pddse valumaan ympiristoon. Akkujen loppuka-
sittely ei vaadi kovin paljon energiaa. Prosessissa erotellaan lyijy ja lyijyliete (lyijy-
sulatoille), polypropyleeni (muovisulatoille), kovakumi (polttolaitokselle) ja happo-
pitoinen vesi, joka neutraloidaan. Hapot neutraloidaan eméksilld, ja raskasmetallit
otetaan saostamalla talteen. Lyijy saadaan ldhes 100-prosenttisesti talteen ja kiyte-
tddn uudelleen muun muassa uusien akkujen valmistuksessa. Muovikuoren mate-
riaali voidaan polttamalla muuttaa energiaksi. Syntyvi jatevesi kisitellddn ennen

viemdriin paidstdmistd ongelmajitelaitoksella. (26)

Saksassa on olemassa Batterieverordnung (1.12.2009 alkaen Batteriegesetz), joka
edistdd akkujen padtymistd kierrdytykseen. Uuden akun ostajan on maksettava 7,50
€ pantti, mikili hén ei ostaessaan uutta akkua tuo kiytettyd akkua myyjélle. Pantin
saa takaisin palauttaessaan kidytetyn akun myyjélle. Paristojen ja akkujen tuottajien
on otettava vanhat paristot ja akut vastaan vuodesta 1998 ldhtien. Paristot ja pienet

akut ottaa vastaan GRS eli Stiftung Gemeinsames Riicknahmesystem Batterien.

Kuva 3: Lyijyakuissa oleva
ongelmajitteen merkki

6.3 Elektroniikka

Elektroniikkalaitteiden lyhentynyt kiyttoika sekd niin kutsuttu takaisinkytkenti (re-
bound-effect) ovat tdmin hetken kulutusilmioitd. Takaisinkytkenti tarkoittaa ympa-
ristdhyotyjen peittymistd kasvavan kulutuksen alle. Laitteiden teknologiaa kehite-
tddn jatkuvasti, joten laitteiden kiertokulku lyhenee. Teknologisen kehityksen seu-

rauksena myos laitteiden energiatehokkuus kasvaa, mutta tistd saadut ymparistovoi-
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tot jaavit sen jalkoihin, ettd laitteet uusitaan nopeammin. (27)

Elektronisia laitteita kdytetddn veneilyssd navigointiin ja turvallisen veneilyn takaa-
miseksi. Niitd valmistavien yrityksien nikokulmasta laitteiden nopea vanhentuminen
on suotavaa. Markkinoille tulee jatkuvasti uusia ominaisuuksia, joiden hyodyllisyy-
den ja huvin tasapaino voi olla kyseenalaista. Vanhojen laitteiden yhdistelymahdolli-
suudet uudempien laitteiden kanssa ja varaosien saanti on joillakin valmistajilla
mahdotonta, kun taas toiset, usein kalliimmat sarjat, tarjoavat tillaisia mahdollisuuk-

sia.

Elektroniikkaromu tulee viedi erityiseen elektroniikkaromun kerdyspisteeseen, jossa
materiaalit erotellaan jatkokésittelyd varten. Laitteet hajoavat kuitenkin useimmiten
kdytossd, kun ollaan matkalla, saarella tai vierassatamassa, jolloin laitteen paatymi-

nen kerdykseen vaatii enemmaén vaivannikoa.

Elektroniikkalaitteiden méérdn kasvu veneissd lisdd akkujen tarvetta. Usein laitteissa
tarvitaan myos paristoja. Paristojen sisdltimii haitallisia aineita ovat esimerkiksi
elohopea, kadmium ja lyijy. Haitalliset paristot on akkujen tavoin merkittdvd kuvan
3 mukaisella merkinnidlld. My0s paristoja koskee tuottajavastuu, ja paristojen myy-
jdn on kerdttiva kiytetyt paristot talteen. Saksassa paristojen kerdyksestd vastaa
GRS (Stiftung Gemeinsames Riicknahmesystem Batterien), ja paristoja kerdtidin

kaupoissa sijaitseviin vihreisiin laatikoihin.

7 ANTIFOULING-VENEENPOHJAMAALIT

7.1 Yleistd antifouling-maaleista

1950 — 1970 -luvuilla kehitetyt antifouling-maalityypit ovat edelleenkin kidytossa.
Maalityypit jactaan kahteen padaryhméaén tehoaineen vapautumistavan mukaan: va-

paasti liukeneviin maaleihin, joita ovat sekd pehmei ettd kova maali (eng. free asso-
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ciation paint, FAP), seki itsekiillottuviin maaleihin (eng. self-polishing copolymer
paints, SPCP). Maalityypin valintaan vaikuttavat veneen valmistusmateriaalin (puu,
lujitemuovi, alumiini, terds) lisdksi veneen nopeus, kiyttotuntimiird sekd kaytto-
alue. Antifouling-valmisteita kdytetddn veneiden pohjien lisdksi my0s erilaisten kel-

luvien rakenteiden ja merimerkkien kisittelyyn. (28).

Venettd maalatessa tulee valita alueelle sopiva tuote: makeilla vesillda maalaaminen
ei ole yhtd tarkedd, samoin jos vene on mahdollista nostaa vélilld kuiville ja puhdis-
taa pohja mekaanisesti. Joskus riittdd myos pelkédn vesilinjan maalaaminen. Venei-
den antifouling-maalien haitallisuus rahtialusliikenteeseen verrattuna on huomatta-
van suuri, koska veneitd maalataan useammin niiden pitkien seisontakausien vuoksi.
Satamille antifouling-maalien saastuttavasta vaikutuksesta on suurta haittaa, silld
pohjasedimenttiin kertyviat myrkyt vahentidvét tontin arvoa, ja puhdistuksesta tontin
omistajalle tai valtiolle koituvat kulut ovat huomattavan suuret. Erityisen alttiina
myrkkyrasituksille on satama-alueiden pohjan elidsto. Aineita huuhtoutuu veteen
erityisen paljon kevéilld veneiden vesillelaskun aikaan, jolloin myds monet eliét li-
saantyvit. Luonnollisestikin tdllainen maali vaikuttaa myods veden muuhun eliostoon

kuin vain veneen pohjaan kiinnittyvdéan pyrkiviin eliéihin. (16, 29)

Ei kuitenkaan ole hyvi jittad veneen pohjaa huomiotta, silld sithen kiinnittynyt kas-
vusto lisdd polttoaineenkulutusta. Mikili kasvuston paksuus on 0,1 - 0,25 millimet-
rid lisddntyy polttoaineenkulutus yhdelld prosentilla jokaista sadasosamillimetrin
kasvustokerrosta kohden eli yhteensd 15 %. Yli 0,25 millimetrin kasvusto lisdi polt-
toaineenkulutusta yhdelld prosentilla 0,02 millimetrin kasvustokerrosta kohden -
aina 37,5 %:iin asti kasvuston ollessa 1,0 millimetrin paksuinen. Meririkon normaa-
likoko on 2 - 3 millimetrid, miké saa aikaan erittdin epétasaisen, suurta kitkaa ai-

heuttavan pinnan. (30)

Ruotsalaisista veneilijoistd 20 % ei maalaa veneen pohjaa lainkaan Misse Westerin
kyselytutkimuksen perusteella . Tanskalaisilta vastaajilta kysyttiin tdmin liséksi,
kuinka paljon enemmén he olisivat valmiita maksamaan ympiristoystdvillisemmas-

td myrkkymaalista. Kolme neljdsosaa vastaajista olisi valmis maksamaan 25 %
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enemman.(6)

7.2 Maalien hyvéksynnit ja merkinnét

EU:n alueella on voimassa biosideja eli eliontorjunta-aineita koskeva direktiivi.
Vuodesta 2002 lidhtien kaikki Suomessa markkinoilla olevat antifouling-maalit ovat
Suomen ympiristokeskuksen hyviksymid. Luettelo hyviksytyistd maaleista on esillid
ympiristokeskuksen internetsivuilla. Pddasiassa Suomen sisévesilld litkkkuvien ve-
neiden maalaaminen on kiellettyd. Saksassa antifouling-valmisteet hyviksyy tyosuo-
jelusta vastaava Bundesanstalt fiir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin (BAUA). Sak-
sassa on voimassa paikallisia rajoituksia, jotka kieltdvit biosidien kidyton kokonaan

joillakin jarvialueilla. (31)

Ruotsissa biosideja sisdltdvien maalien kdyttd on sisdvesilla kokonaan kielletty.
Ruotsin rannikko on jaettu ldnsi- ja itdosiin. Kuparipitoisia ja irgarol-pitoisia maaleja
on hyviksytty lidnsirannikolla, mutta itdrannikolla ne on jo vuodesta 2002 kielletty.

Maalipurkissa on oltava merkinti alueesta, jossa maalin kdytto on sallittua. (32, 33)

Kemikaalilaissa sdddetddn maalien ympdaristovaikutuksien merkinngisti ja kadyttotur-
vatiedotteen sisdllostd. Ympdristolle haitalliseksi luokiteltava tuote on merkittava N-
merkilld (kuva 8, s. 71) ja vaaraa osoittavilla R-lausekkeilla. Saksassa vesistoille
vaaralliset aineet merkitdidn edellisten lisdksi WGK-jarjestelmian mukaan (Wasserge-
fahrdungsklassen). Jirjestelméd méiritelldén vesitalouslaissa
(Wasserhaushaltsgesetz). WGK 1 -aineet ovat vesistoille vaarattomia tai vain vihin
vaarallisia, WGK 2 -aineet ovat vesistdille haitallisia ja WGK 3-aineet ovat vesis-

toille voimakkaasti haitallisia.(31)

7.3 Antifouling-maalien haitat ympéristolle

Nykyisin markkinoilla olevien valmisteiden ympéristo- ja terveysvaikutukset on ar-
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vioitu. Antifouling-valmisteiden sisdltamit orgaaniset tehoaineet ovat myrkyllisia
ennen kaikkea leville ja vesikasveille. Useat niistd ovat myos kertyvid ja hitaasti ha-
joavia. Erittdin pienet pitoisuudet néitid yhdisteitd saattavat aiheuttaa levimaéérien ja
-lajien vihenemistd, milld saattaa olla vaikutusta meren ravintoketjuihin. Ympéristo-
vaikutusarvioinnin seurauksena huviveneissi kiytettavien antifouling-valmisteiden
kuparin péastoille veteen on asetettu raja-arvo. Antifouling-valmisteissa kaytetyt ku-
pari ja sinkki ovat hyvin pienind méérind vilttdmittomid hivenaineita, mutta suu-
rempina méirind ne ovat erittdin myrkyllisid, ja monet eliot ovat herkkiéd niiden
myrkkyvaikutuksille. Kupariyhdisteet liukenevat maaleista kupari-ioneina, jotka ai-
heuttavat jo pienini pitoisuuksina levien, vesikirppujen ja kalojen kuolleisuutta, seki
vihentédvit rakkolevin lisdintymisti. Lisdksi kuparia pidetdédn erdisiin elidihin kerty-
vind. Ruotsin satama-alueilla on veneiden vesille laskun aikaan mitattu simpukoista
kohonneita kuparipitoisuuksia, ja silakalla on mitattu maksan kuparipitoisuuden ko-
honneen kolmanneksella vuodesta 1980 vuoteen 1994. Lisédksi Ruotsissa on meren
pohjasta mitattu joillakin satama-alueilla kuparipitoisuuksia, joiden on tutkimuksissa
osoitettu atheuttavan elioston lajimédrdan vahenemista. My0s sinkki on erittdin myr-
kyllista joillekin dyridisille ja kaloille. Sinkkiid pidetdan myos ravintoketjussa kerty-
vina yhdisteend. Sinkki kertyy ennen kaikkea leviin ja sedimentin elidihin, kuten

nilvidisiin. (29)



Kuva 4: Veneen pohjan maalausta Genevessd. Geneve-jirvelld TBT:n kidytté on
nykyééin kielletty, ja orgaanisen tinan médrdd vedessi ja pohjasedimenteissi
Geneve-jdrvelld seurataan. (maaliskuu 2009)

Ensimmadisen kerran antifouling-valmisteiden meriympiristolle aiheuttamat haitat
havaittiin 1970-luvun lopussa, jolloin Ranskan rannikolla todettiin orgaanisia tina-
yhdisteitd eli TBT:td sisdltivien antifouling-valmisteiden aiheuttavan viljeltidvien os-
tereiden kuoren paksuuntumista sekd nuorten ostereiden huomattavaa kuolleisuutta.
Orgaanisten tinayhdisteiden on myohemmin osoitettu aiheuttavan monenlaisia hait-
toja jo hyvin pienind pitoisuuksina. Esimerkiksi monilla nilvidisilld on todettu hor-
monitoiminnan hdiri6itd, joista on seurannut muun muassa koiraan sukuelimien kas-
vamista naaraille (ns. imposex-ilmid). Havaittujen ympéristohaittojen vuoksi alettiin
orgaanisten tinayhdisteiden kiyttod antifouling-valmisteissa nopeasti kansainvélises-
ti rajoittaa. Suomessa orgaanisten tinayhdisteiden kéytté huviveneissi kiellettiin val-
tioneuvoston péitokselld vuodesta 1991. International Maritime Organisation eli
IMO paitti kieltdd niiden kdyton kokonaan 1.1.2003 Idhtien. Siirtymé&aikaa kesti
vuoteen 2008 saakka, johon mennessd TBT-kisittely oli poistettava tai maalatta yli
niin, ettei maali pdédse endd liukenemaan veteen. TBT:n kéytto on kielletty koko
EU:n alueella vuoden 2008 alusta. Kiellon seurauksena orgaaniset tinayhdisteet on
korvattu muilla tehoaineilla. Tami toimenpide ei poista antifouling-maalien ympéa-
ristdlle aiheuttamia haittoja, silld myos nykyisilld tehoaineilla on haitallisia vaiku-

tuksia sisdvesiin ja meriympéristoon. (29)
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Ruotsissa on tutkittu TBT:n mdidrid satamien sedimenteissd. TBT on Ruotsissa ollut
kielletty huviveneiden pohjamaaleissa jo 20 vuoden ajan. 2006 — 2007 tehtyjen mit-
tauskokeiden perusteella on péitelty, ettd veneiden pohjista irtoaa edelleen orgaani-
sia tinayhdisteitd erityisesti pohjan pesun ja vesillelaskun yhteydessa. TBT-pitoista
maalikerrosta ei ole aina poistettu, vaan se on ylimaalattu jollakin sallituista maaleis-
ta. Painevesiruiskutuksen yhteydessid TBT:td irtoaa pohjasta. Johtopaditokset on tehty
sen perusteella, ettd pohjasedimentin pintakerroksessa TBT-méirit olivat syvempii
sedimenttid korkeammat, ja suuret TBT-pitoisuudet 16ydettiin pesupaikkojen ja ve-
sillelaskuluiskien ymparistostd. TBT:n oletetaan timin tutkimuksen perusteella ole-

van edelleen merkittivd ympéristbongelma ympéri maailman. (33)

Saksassa vuosina 2000 ja 2001 tehdyissd sedimenttitutkimuksissa tehtiin mittauksia
sekd Pohjanmerelld ettd Itamerelld. Tutkimuksissa todettiin telakka, satama- ja huvi-
venesatama-alueilla erittdin korkeita TBT-pitoisuuksia. Itimerelld tilanne oli Pohjan-
merta huonompi, koska veden vaihtuvuus ja virtaukset ovat Itimerelld pienempii.
Hyvén arvosanan saivat vain muutamat alueet: Flensburgin lahden ulommat osat,
Schlein keskivaiheilla olevat pienet satamat, Eckernfordin lahti, sekid Passathafen ja
Poétenitzer Wik Travemiindessd. Erityisen korkeat médriat TBT:td mitattiin Kielin
lahdessa, varsinkin laivatelakoiden alueilla. TA4lld mitatut arvot ylittivit “erittdin
huono” -méiritelmén rajan 20 - 250 -kertaisesti. TBT-kertymit huvivenesatamien ul-
kopuolella olivat myos korkeita muun muassa Schlein sisé- ja keskivaiheilla ja Kie-
lin lahdessa. Maasholmin huvivenesataman, joka sijaitsee ldhelld Lotseninselid, ti-

lanne luokiteltiin melko huonoksi. (34)

7.4 Kiinnittyvit eliot

Vedessi paikallaan oleviin veneisiin kiinnittyy kasvillisuutta (vesiheindé, merirok-
koa ja limaa) ellei pohjaa ole kisitelty antifouling-maalilla. Merieliot ja toukat pys-
tyvit jo muutaman tunnin sisilléd kiinnittyméén kunnolla veneen pohjaan valmistus-

materiaalista riippumatta. Itimerelld veneiden pohjiin kiinnittyvit ldhinné bakteerit,
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levit, merirokko (ns. nékki), levirupi ja sinisimpukka. (30)

Merirokkoa esiintyy kahdessa muodossa; vapaasti meressi ajelehtivina toukkina ja
kiinnittyneind organismeina. Toukka on vajaan millimetrin pituinen. Kun se irrottau-
tuu emokasvistaan, sen tdytyy ensin olla vedessd vapaana ajelehtivana toukkana jon-
kin aikaa. Ajelehtiminen on tarkeidi lajin levidmisen kannalta. Kun toukka on valmis
asettumaan aloilleen, se etsii sopivaa kiinnittymispintaa. Sopivaan, kovaan pintaa
kiinnittynyt tdysikasvuinen organismi muistuttaa ulkoné@oltdén tulppaania, joka voi
aikausta tai sulkea kovaa, harmaanvalkoista kuortaan. Hyvi kiinnittymisalusta on
esimerkiksi graniitti. Merirokko on hermafrodiitti eli kaksineuvoinen, mutta se suo-
sii toisen yksilon kanssa pariutumista. Siksi se rakentaa yhdyskuntia. Merirokko on
my0s herkkd ympériston muutoksille, mutta toisaalta se voi sietdd hyvin nalkdi ja
janoa. Mikili vedestd tulee jadn muodostuessa liian suolaista, merirokko padstaa vet-
td sisddn vain sen verran, kuin se tarvitsee. Merirokko pystyy pidéattiméin hengitys-

td, jos se joutuu veden pinnan yldpuolelle. (30)

7.5 Erityyppiset biosidejd sisdltdavit antifouling-maalit

Biosideja eli eliontorjunta-aineita kiytetidin tehoaineina antifouling-maaleissa. Bio-
sidien liukenemisnopeuden tulisi olla sellainen, ettd niiden vikevyys noin yhden
millimetrin paksuisessa vesikerroksessa veneenpohjan ymparilla riittdd estimiin
pienelioiden kiinnittymisen. Maalien tehoaineina toimivat muun muassa kupari (di-
kuparioksidi, kuparitiosyanaatti ja kuparipyritioni), sinkki (sinkkipyritioni) ja tehos-
teina on orgaanisia yhdisteitd. Kuparin huuhtoutuminen veneen pohjasta veteen ei
saa ylittds 15 pg/cm’/vrk raja-arvoa., jotta Suomen ympiristokeskus hyviksyy maa-
lin Suomen markkinoille. Esimerkiksi Alankomaissa ja Ruotsin itdrannikolla kupari
on kielletty tehoaine. Kupari ja sinkki ovat hivenaineita, jotka suurissa médrin ovat
haitallisia ja jopa tappavia veden elidille. Tehoaineet vihentivit lajiston monimuo-
toisuutta ja yksiloméaérid, kertyvit ravintoketjussa ja ovat hitaasti hajoavia. Orgaani-
set tehoaineet ovat myrkyllisid erityisesti leville ja vesikasveille. Ne ovat hajoavia

aineita, eivitka kerry ravintoketjussa. (16, 29)
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Pehmedissd maalissa tehoaine on sekoitettu sideaineeseen, ja molempia vapautuu ta-
saisesti veteen. Koska sideaine liukenee mukana, on maalikalvo uusittava vuosittain.
Kovassa antifouling-maalissa sideaineena on akryyli, epoksi tai vinyyli, jotka eiviit
liukene veteen. Tehoaineiden huuhtoutuessa pois maalikalvoon muodostuu huoko-
sia, jotka ajan myota tukkiutuvat veteen liukenemattomista yhdisteistid. Lopulta te-
hoainetta ei enédi pédédse vapautumaan. Kovan antifouling-maalin kéyttoikéd on pidem-
pi kuin pehmein - maalikerroksen paksuudesta riippuen noin 12 — 24 kuukautta. Ko-
vissa antifouling-maaleissa kédytetdédn lisiominaisuutena pinnan liukkautta, joka saa-
daan aikaan lisddmaélld maalin teflonia eli polytetrafluorietyleenid PTFE. Pehmed ja

kova maalityyppi kehiteltiin jo 1950-luvulla. (16, 28)

Itsekiillottuvat kopolymeerimaalit (eng. self polishing copolymer paints, SPCP) ke-
hitettiin 1970-luvun alussa, jolloin niiden tehoaineina kéytettiin ainoastaan orgaani-
sia tinayhdisteiti eli tributyylitinaa (TBT) ja trifenyylitinaa (TPT). Itsekiillottuvassa
maalissa tehoaine on kemiallisesti sitoutunut kopolymeeriyhdisteestd (akryyli) koos-
tuvaan sideaineeseen. Koska kopolymeeriyhdiste on hydrofobinen, vesi ei péaése tun-
keutumaan maalikalvoon, vaan se ainoastaan huuhtelee maalikalvon pintaa. Tehoai-
ne on sitoutunut polymeeriyhdisteeseen sidoksella, joka hajoaa veden vaikutuksesta
lieviasti emiksisisséd olosuhteissa, kuten merivedessi, ja siksi tehoainetta vapautuu
maalikalvon pinnasta tasaisella, sdddeltdvissd olevalla nopeudella. Itsekiillottuvilla
kopolymeerimaaleilla on monia etuja verrattuna niin kutsuttuihin perinteisiin anti-
fouling-maaleihin: Niiden elididen kiinnittymistd estdva vaikutus siilyy, vaikka vene
seisoisi paikoillaan. Uusi maalikerros voidaan maalata pinnan pesemisen jilkeen
suoraan vanhan maalikerroksen piille. Maalin uusintavili on pitkd, jopa 3 — 5 vuot-
ta. Maalin kuivumisaika on lyhyt. Maalikalvon mekaaninen kestdvyys on hyvi.(16,

35)

7.6 Biosidittomat antifouling-maalit

Biosidittdmien antifouling-valmisteiden teho perustuu useimmiten maalin fysikaali-
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siin ominaisuuksiin. Biosidittoémét maalit ovat kuitenkin ldhes aina vesistolle, ympa-
ristolle ja ihmiselle haitallisia. Ne ovat myos myrkyllisid, ja niitd tulee kéasitelld ku-

ten biosideji sisdltdvid maaleja.

Vuonna 2008 ruotsalainen Ekomarine AB toi markkinoille myrkyttomin pohjamaa-
lin, ”Neptune Formula”. Maalin teho perustuu siihen, ettd se vetdd puoleensa mikro-
organismeja, jotka vihentivit veneen pohjanldheisen vesikerroksen happipitoisuut-
ta. Suuremmat eliot eivit tdlloin selviydy veneen lidhelld olevassa vedessid. Maalin
toimintaperiaate on kehitelty selvittimalld erddn lahden, jossa kasvusto veneissd on
vihdistd, olosuhteita. Valmistaja takaa maalin toimivuuden Itimeren alueella rahat

takaisin -takuulla.(36)

T#nd vuonna saksalainen yritys Vosschemie on kehitellyt Bremenin yliopiston kans-
sa yhteistyossd uuden maalin, ”Haifischhaut”. Se on kehitetty bioniikan avulla. Bio-
niikka on tutkimusalue, jossa pyritddn kdyttiméén elollisten jirjestelmien toiminnas-
ta saatua tietoa teknisten ratkaisujen apuna. Maali jiljittelee hain ihon rakennetta, ja
tekee veneen pohjasta karkean. Maalin toiminnasta kdytdnnossi ei vield ole koke-
musta. Testeissd on todettu hain ihon terdvésirodisen pintarakenteen todellisuudessa

myos vihentidvin kitkaa. (37)

Seuraavia biosidittomié tuotteita tai menetelmid on myos kehitelty tai jo saatavilla:

1. EcopHas menetelm4, joka perustuu elektrokemialliseen pH-arvon vaihteluun

(tuotteita ei ole tdlld hetkelld markkinoilla)

2. Sealet Speed Finish, silikoninen biosiditon antifouling-maali, perustuu pin-

nan liukkauteen
3. International Veridian, edellistid vastaava silikonimaali

4. International VC 17m Biocide Free, teflonin tarttumattomuuteen perustuva
tuote, joka luokitellaan muun muassa sinkkioksidien vuoksi ympéristolle hai-

talliseksi

5. International Cruiser Future ja Cruiser Eco, eivit sisélld biosidejd, mutta ovat
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ympdristolle haitallisia sisdltimiensi sinkkioksidien, etyylibentseenin ja pet-

rolin perusteella

6. Dr. Keddon NanoFouling, nanoteknologiaan perustuva biosiditon antifou-

lingmaali

7. Kreatech GmbH:n kehittimi menetelmd, perustuu keulasta ja perastd veteen

upotettujen kuparielektrodien synnyttimiin ionikenttdin

8. Jobeckin menetelmi, perustuu heikkoon sidhkovirtaan, joka muodostetaan
sdhkod johtavan maalin avulla (vesilinjan alapuolelle maalataan anodiraita ja

kolin alaosaan katodiraita)

Téllaisten biosidittomien maalien ja menetelmien tulo markkinoille ei ole pelkéstidin
hyviksi veneen ollessa vesilld. Pohjan pesu ja uudelleenmaalaus ovat ndin myds ym-
paristoystavillisempid toimenpiteitd, eikd pesuvesid ja hiomapolya tarvitse jokaises-

sa tapauksessa keriti talteen. Biosidittomyys edesauttaa myos tyoturvallisuutta.

7.7 Pohjan pesu

Makean veden alueilla pohjan maalaaminen ei ole tarpeen, mikili se voidaan kauden
aikana, ldhinni loppukesdsti, joitakin kertoja pestd. Maalaamattomuus on suositelta-
vaa varsinkin pienille veneille siitikin syystd, ettd niiden ympéristossd usein uidaan.
Veneiden mekaaniseen pesuun on kehitetty autopesuloita vastaavia veneenpesureita.
Yksi tédllainen on suomalaisen RS-Suunnittely Oy:n kehittdmi 570 kiloa painava
trailerin tapainen laite, jota voidaan vetdd autolla tai traktorilla. Pesuri lasketaan
ramppia pitkin veteen, ja siind olevat harjat pyorivét ja puhdistavat pesuriin ajetun
veneen pohjan. Pesuria suositellaan kéytettidviksi 3 - 4 kertaa kesén aikana, ja se ei
sovellu kolillisille veneille eiki yli 7-metrisille veneille. Veneenpesua on tarjolla
useissa Eteld-Suomen kaupungeissa ja useita veneenpesujarjestelmiid on myos Ruot-

sin rannikolla. (38)

Vaihtoehtoinen tapa on nostaa vene hydraulisesti kelluvan ponttonin péélle, jossa
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pohja voidaan ruiskuttaa tai pestd harjaamalla. Ranskalainen yritys ABC Tec on ke-
hittanyt veneenpesujirjestelmin, joka voidaan asentaa sataman yhteyteen. Venetti ei
nosteta vedestd, vaan pohja ruiskutetaan veden alla puhtaaksi. (39) Téllaisten pesu-
reiden rakentaminen suuriin huvivenesatamiin Itimeren suolaisemmissa osissa voisi
poistaa antifouling-maalien kdyton tarpeen. Tdmin Bio-Ocean -veneenpesujirjestel-
min etuna on, ettd venetti ei tarvitse nostaa, jolloin toimenpide on nopea ja turvalli-

nen.

8 KAYMALAJATTEET

8.1 Kdymalajatteistd aiheutuvia haittoja

Kaymalijitteiden talteen kerdaminen on erittdin tarkedd, koska ne rehevoittivit ve-
sistdjd hyvin nopeasti — varsinkin lampimind aikoina. Kdyméldvesien ravinteet ovat
suoraan kédyttokelpoisessa muodossa leville. Erityisesti ankkurointiin soveltuvissa
lahdissa jitevesien rehevoittdva vaikutus on huomattava. Potkurivirrat ja matalat,
pehmeét pohjat lisdédvit jatevesien rehevoittdvad vaikutusta. Lisdksi kdymaldjattei-
den pédstdminen suoraan vesistdihin viahentii viihtyvyyttd ja vesistdjen virkistys-

Kayttoi.

Misse Westerin tutkimuksen vastaajista noin kolmasosalla on kdyméld veneessi, ja
heistd 46 % tyhjentédd kiymilédn veteen. Vain 25 % kiyttdd satamissa sijaitsevia tyh-
jennyspumppuja. Loput tyhjentivit kiymélin maissa muilla keinoin. Suomalaiset
ovat tutkimuksen perusteella omaksuneet imutyhjennysjirjestelmén muita vastaaja-
maita paremmin. Pienen prosenttiosuuden kdymaldiden méirassa selittdd se, ettd

vastaajien veneet olivat suurelta osin pdivikiyttoon tarkoitettuja moottoriveneiti. (6)

8.2 Septitankkeja koskevat erot Itimeren rantavaltioiden lainsdddanndissi

MARPOL-sopimuksen vuoden 2005 muutoksen mukaan Itimeren rantavaltio saa
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paittaa kdymaldjitevesien paastokiellosta omilla aluevesilldin. Kunkin valtion vesil-
14 veneilijdn, siis myos turistin, on noudatettava kyseisen valtion lainsdddantod. Jos

valtio sallii kdsitteleméttomin kdymaélidjiteveden pddstdmisen mereen omilla alueve-
sillddn, se ei ole velvoitettu rakentamaan kdymildjdtevesien vastaanottolaitteita sata-
miinsa. Alkuperdisten sddantdjen mukaan kisittelemétontd kiymaildjatevettd ei saanut

padstdd mereen neljdn meripeninkulman etdisyydelld 1dhimmasti rannasta.

Uudistettu huvivenedirektiivi (Laki erdiden huviveneiden turvallisuudesta ja pdésto-
vaatimuksista), joka tuli voimaan kaikissa EU-maissa vuoden 2005 alussa, edellyttad

uudelta veneeltd septitankin, mikili veneessd on wce. (15)

Vuoden 2005 alusta ldhtien kdymalijite on pitdnyt keridtd Suomessa erilliseen septi-
tankkiin, joka on varustettu imutyhjennysmahdollisuudella. Muita vaihtoehtoja ovat
esimerkiksi kuivakdymali tai kemiallinen kdymaild. Kaymalidjitettd ei saa laskea me-
reen, mikali etdisyys rannasta on alle 12 meripeninkulmaa. Tdma koskee siis myds
vanhoja veneitd, joihin septitankki tuli asentaa jilkikdteen. (4) Poikkeusta sddnnosti
voi anoa Merenkulkulaitokselta, jos sen noudattaminen aiheuttaa kohtuutonta hanka-
luutta tai kohtuuttomia kustannuksia ja vihédisen vaaran. Muutamia poikkeuksia on

myonnetty esimerkiksi vanhoille puuveneille.(40)

Saksassa septitankkiméérays ei ole yhtda ehdoton. Tdydellinen kielto on kahdesti
muutettu l6yhempiin suuntaan, ja nykytilanne astui voimaan huhtikuussa 2008. Ny-
kyisin ennen vuotta 1980 rakennettuun veneeseen tai ennen vuotta 2003 rakennet-
tuun alle 11,50 metrid pitkdin tai alle 3,80 metrid levedin veneeseen ei tarvitse asen-
taa septitankkia. Muussa tapauksessa poikkeusluvan voi saada, jos septitankin ra-
kentaminen todetaan teknisesti liian vaikeaksi, rakentamisen kustannukset ylittavit

10 % veneen arvosta tai ovat vihintddn 4000 euroa. (41)

Yleisesti ottaen jokaisessa Saksan satamassa on oltava kdymalidjitteenkerdysjirjes-
telméd. Mahdollista on my®6s satamien yhteistyo, jolloin satamilla on yhteinen kiinted

tai mobiili kiymaildjiatteenkerdyslaite. Kdymaldjitteen kisittelyn tulee olla kuvattuna
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sataman jiatehuoltosuunnitelmassa. Siité tulee selvitd kdaymaldjatteen tyhjennyspis-
teen kiyttdjien lukumaéard, kdaymailoiden tyyppi ja tyhjennysvili, keskiméddrdinen pii-
vittdinen jitevesimidri satamakohtaisesti ja imutyhjennyslaitteen kiyttosuunnitelma

sekd maksujdrjestelmai. (42)

Tanskassa kaymaldjatteiden paastokielto koskee kaikkia 1.1.2000 jéalkeen valmistu-
neita veneitd ja kaikkia 1.1.1980 jédlkeen valmistuneita veneitd, jotka ovat yli 10,5
metrid pitkid ja 2,8 metrid leveitd. Tanskassa ennen vuotta 1980 rakennettua venetta
ei siis tarvitse jialkeenpdin varustaa septitankilla. Tanskassa madrdykset ovat néin ol-

len hieman Saksaa tiukemmat.(43)

Ruotsissa kiymildjitteen paidstokielto on tyon alla litkenneministeridssi (Trans-
portstyrelsen), ja esitys vieddin hallitukselle viimeistdin joulukuussa 2009. Ruotsis-
sa ei ole vield padstokieltoa, vaan sielld on ensin pyritty rakentamaan satamiin imu-
tyhjennyslaitteiden verkosto. Ruotsin rannikolla on reilu sata imutyhjennysasemaa.

(44)

9 SATAMAT

9.1 Satamien ympdiristohaittoja

Satamat ovat usein arvokkailla ja luonnoltaan herkilld rantatonteilla. Sataman raken-
taminen, ruoppaus ja toiminta kuluttavat luontoa. Sataman toiminnassa merkittdva
haitta aiheutuu veneiden antifouling-maaleista, jotka kertyvit erityisesti veneiden
seisonta-alueilla eli venesatamissa pohjasedimenttiin. Tami tappaa pohjan kasvustoa
ja eliostod. Jatevesipddstot rehevoittdvit satamia, ja potkurivirrat sekoittavat sataman
vettd ja nostavat haitallisia aineita pohjasedimenteistd uudelleen kiertoon. Néin poh-
jan kasvillisuus vihenee ja vesi samentuu ja rehevoityy. (45) Satamissa tapahtuu
myos 6ljy- ja polttoainepdistojd huolto- ja tankkaustoiden yhteydessa. Eldimille
haittaa aiheuttaa my0s satamissa syntyvd melu. Satamissa tulee olla toimiva ja moni-

puolinen jitehuolto, jotta roskia ja ongelmajitteiti ei kerry sataman alueelle.
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Saksan Itdmeren rannalla olevien venepaikkojen midristd on olemassa vain arvioita.
Huvivenesatamia on noin 250, ja venepaikkoja yhteensd 20 000 - 30 000. Venepai-
kat jakautuvat satamien omistajuuden mukaan seuraavasti: vajaa puolet on yksityi-
sissd satamissa, viidesosa kunnallisissa ja loput veneseurojen omistamissa satamissa.

(46, 74)

9.2 Sportboothafenverordnung

Saksan osavaltioilla on omat lakinsa, ja ndin ollen myo6s satamia koskevat lait ovat
osavaltiokohtaisia. Schleswig-Holsteinin osavaltion laki satamista eli Sportbootha-
fenverordnung (Landesverordnung iiber Sportboothédfen vom 11. September 2005)
miirittelee satamien toiminnan ja myos toiminnan ymparistoystavillisyyden. Sata-
ma, jossa on vihemmén kuin 50 venepaikkaa tai joka on yhteydessd onginta-, ka-
nootti- tai soutuyhdistykseen tai muuhun vastaavaan, on kokonaan tai osittain timén
lain ulkopuolella. Pddosa lain méardyksistd koskevat turvallisuutta, kuten valaistus-
ta, tulipalon sammutukseen tarvittavaa varustusta ja ensiapuvarustusta. Lakiin sisil-

tyy myos jatehuollon jdrjestiminen ja alueen puhtauden ylldpito. (47)

9.3 Saksan purjehtijaliiton suositukset

Saksan purjehtijaliitto Deutscher Segler-Verband on tehnyt eko-check -listan satamia
varten. Se kiinnittdd huomiota sataman paikan valintaan ja sataman rakennuksen
sekd toiminnan ympiristoystivillisyyteen. Listalla mainitut asiat ovat padsaantoises-
ti jo lainkin mukaan pakollisia. Liitto suosittelee huomioimaan lisédksi seuraavia na-

kokohtia:

- saapuminen satamaan mahdollista julkisilla kulkuvilineilld

+ saapuminen purjeilla mahdollisimman ldhelle satamaa

- 0ljyn sitomiseksi soveltuvia sienii tarjolla onnettomuuksien varalta

« huomion kiinnittdminen antifouling-maalien kidyttoon
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erityisesti vanhempien venemoottoreiden sdadannollinen huolto padstdjen vihenta-

miseksi

kotimaisten kasvien ja puiden kdyttd satamarakennuksessa

energian ja veden sddstdtoimenpiteet, kuten energiansidstdlamput

vaihtoehtoinen energiantuotanto

osallistuminen Sinilippukampanjaan. (41)

9.4 Sinilippu

Sinilippu on kansainvilinen satamien ja uimarantojen vapaaehtoinen ymparistooh-
jelma, joka on toiminut vuodesta 1987 ldhtien. Ohjelmaa hallinnoi FEE, Foundation
for Environmental Education. Se toimii neljdllda mantereella. Sinilippu on symboli,
jonka kriteerit tdyttdva satama voi anoa aina vuodeksi kerrallaan. Lippu on tae siita,
ettd sataman toiminnassa otetaan ymparisté huomioon, silld ohjelman kriteerit ovat
tiukat ja lippu on anottava joka vuosi uudelleen. Sinilipun saadakseen sataman on
muun muassa jarjestettivd ympéristotapahtumia, kuten luentoja tai opastettuja luon-
tovaelluksia ja esiteltdva ldheisid luonnonsuojelualueita esimerkiksi opaskyltein. Si-
nilippuohjelma ottaa myds huomioon sataman toimintojen energiansddstouudistuk-
set. Sinilippusataman kriteerit on tarkemmin kuvattuna liitteessd 3. Vuonna 2008
maailmassa oli 620 sinilippusatamaa. Schleswig-Holsteinin osavaltiossa on vuonna
2009 18 ja Mecklenburg-Vorpommernin osavaltiossa 6 sinilippusatamaa. Veneily ja
ympdristo -kyselyn vastaajista 87 % tunsi lipun ja tiesin sen merkityksen. Kolmas-
osa vastaajista tiesi my0s, ettd yksityisen veneilijin on mahdollista my6s anoa lipun

kiyttooikeutta. (48)

35 % Misse Westerin kyselyyn vastanneista ei tunnistanut Sinilippu-symbolia. Sym-
boli ehkd tunnetaan paremmin uimarannoilta kuin satamista, mutta ympéristoohjel-

man tarkoituksesta ei ole tarkempaa tietoa. (6)
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Kuva 5: Sinilippu-logo

Sinilipun voi saada myos yksittdinen veneilijd, mikéli hin hén allekirjoittaa seuraa-
vasta yhdestitoista kohdasta koostuvan sitoumuksen (Suomen versio). Saksan versio

on liitteessd 4. (48).

1. En jatd roskia luontoon, vaan tuon ne maihin niille varattuihin astioihin ja la-

jittelen ne mahdollisuuksien mukaan.
2. En tyhjennd kdymailijitesdiliotd veteen

3. En pédstd myrkkyd, jatedljyd, kiintedd tai nestemadisti jéitettd veteen, vaan

kiytédn niille tarkoitettuja astioita.

4. Suojelen vesiympiriston eldimistod ja kasvillisuutta, kunnioitan rauhoitus-

alueita ja lintujen pesiméialueita.
5. Viiltin merenpohjan ja rantaluonnon vahingoittamista.

6. Kunnioitan kalastuselinkeinoa; en héiritse kalastusta, viltdn vahingoittamas-

ta pyydyksii.

7. Viltin mahdollisuuksieni mukaan kidyttdmastd aineita, jotka ovat vahingolli-

sia vesiympdristolle (myrkkyvirejd, liuottimia, puhdistusaineita jne.).
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8. Ilmoitan viranomaisille luonnossa havaitsemistani vesiympiriston uhkateki-

joistd (polttoaineet, muut kemialliset aineet).

9. En osta tai kiytd esineiti, jotka on valmistettu rauhoitetuista kasvi- tai eldin-

lajeista.

10. Noudatan vesilli liikkkuessani olosuhteiden edellyttamii huolellisuutta ja va-

rovaisuutta siten, etten aiheuta haittaa luonnolle tai muulle ympéristolle.

11. Pyrin innostamaan muitakin ympéristoystidvilliseen asenteeseen.

Saksan versiossa allekirjoitettavat kohdat ovat hyvin samankaltaiset Suomen version
kanssa. Ainut merkittdvi ero koskee kiaymaldjitteitd. Suomessa kdymaldjatteen pads-
tdminen veteen on kokonaan kiellettyd. Saksassa tdhidn on vanhojen veneiden koh-

dalla suuria poikkeuksia. Saksan vetoomuksessa Sinilipun hakija allekirjoittaa nou-

9.5 Satama- ja vidyldrakentaminen

Satamien ja vidylien rakentaminen edellyttidi usein ruoppaus-, paalutus- ja ldjitystoi-

menpiteitd, joilla saattaa olla huomattavakin vaikutus ympériston ekologiaan. Toistd

aitheutuu my0s meluhaittaa ja pakokaasupadstoja.

Kuva 6: Pite paaljn vaihto uusiin Flensburin kaupungissa (toukuu 009)
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10 JATTEET

10.1 Merien ja rantojen roskaantuminen

Schleswig-Holsteinin ja Niedersachsenin alueella on tutkittu rantaan ajautuneiden
kuolleiden lintujen kuolinsyitd. Pohjanmeren rannikolle rantautuneista kuolleista lin-
nuista 93 prosentilla oli roskankappaleita vatsassa. Kuolinsyyksi merien roskaantu-
mista ei kuitenkaan voinut luokitella kuin alle yhdelle prosentille linnuista. Lihes
puolet linnuista oli kuollut sotkeuduttuaan kalaverkkoihin tai vastaaviin kalastusvili-
neisiin. Erityisen haitallisia meressi kelluvat roskat ovat linnuille, jotka syovit syok-
symilld veteen. Roskien joutumineen eldimen vatsaan aiheuttaa tukoksia ja ruokaha-

lun muutoksia. Ndm4 taas voivat johtaa eldimen kuolemaan. (49)

On oleellista huomata, ettd vain osa roskista ajautuu rantaan. Tamén osuuden olete-
taan olevan 15 %. Suurin osa roskista laskeutuu meren pohjaan, ja osa kelluu meren
pinnalla edelleen. Ongelmaa eivét aiheuta vain muoviroskat, vaan myos niistd veden
ja auringon vaikutuksesta irtoavat myrkylliset ainesosat, jotka liukenevat meriveteen
ja joutuvat muun muassa planktonin mukana kaloihin ja my06s ihmisen ravintoket-
juun. Muovit tekee vaarallisiksi niiden hajoamattomuus luonnossa. Muovi voi siilyd
kymmenii, ehké satoja vuosia hajoamatta, ja kolmasosa muoveista on kelluvia. Eri-
tyisesti huomiota on heréttinyt Tyynenmeren jitepyorre, jossa muoviroskaa on
planktoniin verrattuna kuusinkertainen méaara. Kelluva roskalautta on arvioiden mu-
kaan yksi-kaksi kertaa Yhdysvaltojen kokoinen. Muovin arvellaan olevan 80-pro-
senttisesti perdisin maalta, ja viidesosa on ldhinnd rahtiliikenteestd. Meriensuojelu-

jarjestd Oceana arvioi, ettd joka tunti noin 675 tonnia roskia paéatyy meriin. (49, 50)

Vuonna 1996 Jordsand-yhdistys teki Oehe-Schleimiinden luonnonsuojelualueen ran-
nalla tutkimuksen rantaan ajautuvien roskien mééristé ja roskatyypeistid. Vastaava
tutkimus oli tehty my6s vuonna 1986/1987. Roskia 16ytyi vuonna 1996 viidelld ke-
rdayskerralla yhteensd 1 243 kappaletta. Keréttyjen roskien méaristd voidaan paitelld,
ettd MARPOL-sopimus (katso kohta 10.3) ei ole poistanut Itimeren roskaantumista.

Roskia 18ytyi vuonna 1996 yli kaksinkertainen méaéri aikaisempaan verrattuna. Ke-
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ratyistd roskista yli puolet oli muoveja, viidesosa posliinia ja lasia ja noin 10 % me-
talleja. Loput roskat olivat kalastusvilineiti, elintarvikkeita ja vaatekappaleita.
Alueelta 16ytyi myos useita kanistereita ja pulloja, joiden siséltd oli ongelmajitettd
(6ljy4, polttonestetti). Eniten roskia 16ytyi molempina tutkimusajankohtina syys-
kuussa, jonka vuoksi tutkimuksen tekijét olettavat roskien ldhteené olevan turisti-
alukset ja huviveneilijidt. Pohjanmeren rannikolla tehdyissa kerdyksissd muoviros-

kien osuus oli jopa 80 %. (51)

10.2 Yleisti jatehuollosta

Jatehuollon kehittyminen veneilysatamissa on vihentinyt ympériston roskaantumis-
ta huomattavasti viime vuosikymmenini. Aikaisemmin jdtteistd oli vaikea pidsta ret-
ken aikana eroon, ja niitd jatettiin surutta saarille ja heitettiin mereen. Paras tapa toi-
mia olisi vilttda jitteen syntyminen: jattdd moninkertaisesti pakatut tuotteet ostamat-
ta, ja jattdd pakkausmateriaali jo kaupan jiteastioihin tai ldheisiin kierrdtyspisteisiin.
Niin séistyisi tilaa sekd veneen kaapeissa ettid veneen jitelajittelupisteessd. On ar-
vioitu, ettd yksi veneilija tuottaa vuorokaudessa 0,8 kg talousjdtettd . Veneilyssad on
arvioitu syntyvan Suomessa vuositasolla (tutkimus vuodelta 2004) talousjatettd noin
25 000 tonnia. Kidymilijitteen méiriksi on arvioitu 9 000 m® seki veneilytoimin-

nassa syntyvén oljyisen jitteen méérédksi noin 260 tonnia.(14, 16)

Huviveneissa syntyvien jdtteiden vastaanottoa koskevat velvoitteet lukuun ottamatta
kdymilidjitevesid ovat olleet jo pitkddn voimassa. Kdyméldjidtevesien paidstokiellon
tuleminen voimaan kokonaisuudessaan vuoden 2005 alussa merkitsi vastaanotto-
paikkojen tarpeen merkittivad kasvua. Uusia veneitd kielto koski jo 1. 7. 2000 al-
kaen. Lisdd tietoa kdymaldjitteisiin liittyvistd ongelmista ja lainsddddnnoistd on kap-
paleessa 8. Ongelmajitekerdyksen kohentaminen, erityisesti syys- ja kevitkunnos-
tuksen aikana syntyvien ongelmajitteiden vastaanotto, lienee kohtuullisin kustan-
nuksin jarjestettavissd. Kdymaildjitevesien vastaanoton ja kisittelyn sekd mahdolli-
sen kuljetuksen jirjestiminen sen sijaan maksaa varsin paljon. Yhden imutyhjennys-
laitteen hankinta ja asennus voi maksaa jopa 20 000 €. Suomen Ympéristoministe-

ridn asettamassa septiasiain yhteistydoryhmaissi on kuitenkin arvioitu, ettd matka- ja
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retkiveneilyn kdyttoon tarvittaisiin nykyisten noin 200 imutyhjennyslaitteen lisidksi
noin 150 uutta laitetta. Imutyhjennysasemia puuttuu paljon myos kotisatamista, mut-

ta méiridi ei ole arvioitu. (52)

Myos pilssivesi on ongelmajatettd, mikili sithen on sekoittunut moottorista valunut-
ta 6ljy4. Oljyn imeyttimiseen pilssistd on olemassa monia eri tapoja. Tihin tarkoi-
tukseen voi kiyttidd 6ljynimeytysmattoja tai halvempana konstina vaippoja. Nami
tulee kiyton jilkeen viedi ongelmajitepisteeseen. Oljyn ja 6ljypitoisen jitteen vas-

taanoton jdrjestiminen on ollut Suomen satamissa jo vuodesta 1980 pakollista. (53)

Telakoinnin yhteydessi veneestd poistetaan usein paljon jétettd ja sitd syntyy myos
syys- ja kevithuollon yhteydessd. Téllaisten jétteiden on katsottava olevan veneen
tavanomaisessa toiminnassa syntyviid. Lisdi tietoa telakkatoiminnan yhteydessd syn-

tyvistd jétteistd on kappaleessa 13.

10.3 Marpol ja alusjatelaki

Marpol, Marine Pollution, on 70-luvulla tehty kansainvilinen sopimus merien puh-
tauden puolesta. Marpol kisittdd kuusi liitettd, joissa mééritelldédn eri tyyppisten las-
tien ja alusten kisittelystd aiheutuvia pdéstoji ja haittoja. Yleissopimuksen liite tulee
voimaan, kun véhintiddn 15 valtiota ja vihintdin 50 % maailman tonnistoa edustavis-

ta maista ovat sen hyviksyneet. Tilla hetkelld liitteitd on kuusi:

1. Oljy- ja 6ljytuotteet

2. Irtolastina kuljetettavat vaaralliset nestemadiset aineet
3. Meriympiristolle vaaralliset pakatut aineet

4. Alusten kdymailidjiatevedet

5. Kiinteit jitteet

6. Ilmansuojelu
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Marpol 73/78 —yleissopimuksen mukaisella aluksen kisitteelld ei ole yleistd kokora-
jaa. Siten Marpol 73/78 —yleissopimus kuten myds alusjételaki koskee myos pienid
aluksia, kuten huviveneitd ja jopa soutuveneitd, ellei jossain sd@nnoksessd ole ni-
menomaan mainittu, ettd vaatimus koskee esimerkiksi vain bruttovetoisuudeltaan yli
400 olevia aluksia. Marpol-sopimuksessa kielletdin ldhes kaiken jétteen heittaminen

mereen Itdmeren alueella. (54)

Marpol-sopimuksen mukaan jokaisessa veneessi, joka kuljettaa yli 15 henked, tulee
olla jatehuoltosuunnitelma. Lisdksi vaaditaan, ettd jokaisessa yli 12-metrisessi ve-
neessd tulee olla kiinteiden jitteiden hévittamisestd kertova esite Marpol-sopimuk-

sen liitteen V mukaan. Saksan purjehtija- ja moottoriveneliitto ovat tehneet ja hyvék-

10.4 Alusjatelaki

Suomen Alusjdtelaissa, joka pohjautuu piadosin Marpol 73/78 -yleissopimukseen,
madritddn, ettd veneilijan velvollisuuksiin kuuluu viedd veneessi olevat jétteet jit-
teenkerdyspisteeseen ennen ldhtemistd satamasta vesille. Myos Saksan satamia kos-
kevassa laissa on kyseinen pykéld. Alusjételaissa on lisdksi sdddetty, ettd aluksen on

joka tapauksessa maksettava jatemaarastd riippumaton jitteenkésittelymaksu.

Alusjdtelakia uudistetaan parhaillaan Suomen liikenne- ja viestintiministeriossa.
Alusjitelakitoimikunta on jittdnyt mietelmédnsi eduskunnan kisittelyyn. Alusjételain
kokonaisuudistuksen valmistelun yhteydessa on paddytty sddtdméén kaikkia aluksia
koskevat alusjiatekysymykset samassa laissa. Tama merkitsee, etti erillistd huvive-
neiden tai erityisalusten alusjitelakia ei ehdoteta siitd huolimatta, ettd tilanne johtaisi
satamia ja huviveneitid koskevia alusjatelain sdinnoksid on mahdollisuuksien mu-
kaan pyritty tismentiméén ja asettamaan laitteiden mitoitusnormi, jotta saannokset

olisivat riittdvén selkeitd, toimivia ja tasapuolisia seki edistdisivét erityisesti kdyma-
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lajateveden vastaanottojirjestelyjen kehittymistd. (17)

Huviveneiti koskisivat ldhtokohtaisesti samat haitallisten nestemiisten aineiden kul-
jettamista ja kdymaldjitevettd koskevat sddnnokset kuin muitakin aluksia. Huvive-
neille on kuitenkin useita erityissddnnoksid kdymailajatevettd koskien. Pienid huvive-
nesatamia koskevia velvollisuuksia ehdotetaan selkeytettdviksi. Kotisatamien jite-
huoltoa koskevia sdddoksid pyritddn erityisesti kiristdmiin, ja tismennetddn, mitd
huvivenesatamia aluksista perdisin olevien jitteiden vastaanottovelvollisuus koskee.
Alusjitedirektiivin ja sen myotd alusjdtelain satamamaééritelmé on niin yleinen, ettad
ilman rajausta sataman vastaanottovelvollisuus koskisi myos varsin pienid huvivene-
satamia. Pddsddntoisesti huvivenesatamien vastaanottovelvollisuus koskisi sellaisia
vihintddn 10 venepaikan koti- ja vierassatamia, joissa peritdédn laituri- tai satama-
maksua. Vastaanottovelvollisuuden ulkopuolelle jdisivit siten useat kdyntisatamat,
kuten huoltoasema- ja kauppalaiturit ja maksuttomat veneseurojen “tukikohdat”. Ve-
nesatamien jdtehuolto voitaisiin jdrjestdd yhteistyossd, joten rasitus pienten laituri-
paikkojen pitdjille ei tulisi kohtuuttomaksi. Kunnat voisivat hyviksya luonteeltaan
ohjeellisen suunnitelman alueellaan olevien huvivenesatamien jatehuollosta. Jos pie-
nen huvivenesataman alueella ei ole alusjitteiden vastaanottolaitteita, huviveneesti
perdisin olevat jatteet tulisi jattdd muuhun maissa olevaan vastaanottolaitteeseen ku-
ten talousjatteet kotitalouksien omiin jéteastioihin ja 6ljyiset jitteet mahdollisuuk-

sien mukaan huoltoasemille. (17)

10.5 Sportboothafenverordnung

Schleswig-Holsteinin osavaltion huvivenesatamia koskevan lain neljds pykala kisit-
telee jitteenkerdystéd satamissa. Jokaisessa satamassa tulee olla jitteenkerdys, joka
keudellisen jitteenkdsittelystd vastaavan tahon sddntdjen mukaisesti. Mikali sata-
massa syntyy jatettd, jota kyseinen taho ei kisittele, kuten 6ljyi ja 6ljypitoista pilssi-
vettd, tulee jitteenkerdyspisteet rakentaa silld tavoin, ettd ne soveltuvat myos tillai-

sen jitteen kerdykseen. (47)
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Laki méiridd seuraavaa:

- Jitevesitankkien ja septitankkien tyhjennykseen tulee olla imutyhjennyslaite, jonka

suutin on ISO 8099:2001 -normin mukainen.

- Keriitty jétevesi tulee ohjata julkiseen jdtevesiverkostoon tai erityiseen sdilioon,

joka tyhjennetdédn sddnnollisesti.

« Satamien pitdjien tulee tehdi jitehuoltosuunnitelma, joka on viranomaisten nihta-

villa.

- Satamanpitdjin tulee sailyttda jitteenkdsittelyyn liittyvit kuitit kolmen vuoden ajan

siltd varalta, ettd viranomaiset haluavat ndhdi ne.

« Sataman kiyttdjédn tulee viimeistidin ldhtiessddn satamasta toimittaa venejéte tar-

koitukseen osoitettuun keridyspisteeseen. (47)

Sportboothafenverordnung-lain mukaan jokaisella satamalla, johon voidaan saapua
mereltd pdin (ei sisdvesien satama), on oltava jarehuoltosuunnitelma. Suunnitelma
voi olla useamman sataman yhteinen, mutta jokaisen sataman tarpeet tulee esittdd
erikseen. Satamilla voi olla my6s yhteisid kerdyspisteitd. (47) Jatehuoltosuunnitel-
man tulee siséltdd kuvauksen sataman kayttdjamaarastd ja kayttajatyypeistd, kotisa-
tama- ja vierasvenepaikkojen méirén ja sataman logistiitkan kuvauksen (tiet,
laiturit). Suunnitelmassa tulee olla selvitys jitteenkerdyspisteestd tai -pisteistd, kerét-
tavien jitteiden kuvaus, kerdysastioiden kapasiteetti, kdyttotapa (imu, kerdysastia,
lajittelu), kerdyspisteen tyhjennystapa ja mahdollinen muu kéytettidvissa oleva jite-

huolto. (42)

Satamanpitdjien on vuosittain raportoitava todelliset jateméaérit ja todellinen jéitteen-
kisittelypisteen kdytto kuittien mukaisesti. Heiddn on liséksi tehtdva ennustus tule-
ville kolmelle vuodelle, sekd luoda ndiden perusteella konsepti tulevalle jitehuolto-
suunnitelmalle. Heiddn on my0s esitettdvi yleiskuva jitteenkisittelyn kulujen suh-
teesta venepaikkamaksuihin. Jatehuoltosuunnitelma on tarkastettava tai hyviksytta-
vd uudelleen, mikili siind tapahtuu suuria muutoksia. Muutoin tarkistusvéli on kol-

me vuotta. (42)
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11 VENETEOLLISUUS

11.1 Veneteollisuudessa kidytetyt materiaalit

Lujitemuoviveneteollisuudessa veneen runko valmistetaan lujitteista ja néitd sitovis-
ta kertamuoveista. Lujitteet ovat mattoja tai kankaita, ja ne ladotaan muottiin ja kas-
tellaan kertamuovilla. Edelleen kidytossé oleva valmistustapa on myos ruiskulami-
nointi, jossa lujitekuidut ruiskutetaan hartsin kanssa muottiin. Uudempia tekniikoita
ovat muun muassa niin kutsutut suljetut menetelmaét injektiolaminointi (alipainesiki-

tys), RTM-menetelmai ja prepreg-puolivalmisteiden kaytto.

Lujitteina kdytetddn lasikuitua, aramidikuitua tai hiilikuitua. Lasikuitua kdytetddn
huomattavasti muita enemmén. Kertamuovi koostuu hartsista ja kovetteesta, jotka
reagoivat valmistuksen aikana ja muodostavat kestidvid sidoksia. Hartseina kédytetddn
polyesteri-, vinyyliesteri- ja epoksihartseja, joista kaksi ensimmadisté siséaltdd 30 - 50
% styreenid. Polyesteri- ja vinyyliesterihartsiin sekoitetaan peroksidia kovetteeksi, ja
epoksihartsi kovetetaan amiinilla. Useissa yrityksisséd on otettu kdytt6on niin sanottu
miljoohartsi, joka on ldhes samanhintaista kuin normaalihartsi. Miljoohartsi muo-
dostaa laminointipintaan kalvon, joka estidi styreenihOyryjen levidmisen tyotilaan ja
sulaa, kun seuraava kerros laminoidaan piille. Koska styreenin hajukynnys on mata-
la, ei miljoohartsi juuri vaikuta tuotantotilojen hajuongelmaan, mutta se laskee mer-

kittdviasti valmistuksessa haihtuvan styreenin pitoisuutta. (55)

Lasikuituveneen ulkopinnassa on gelcoat-kerros, joka on viérillistd polyesterihartsia.
Veneenvalmistuksessa kidytetddn myos erilaisia tasoitteita ja pakkeleita, yksi- ja kak-
sikomponenttisia maaleja, vahoja, irrotusaineita ja akryyli-, epoksi-, polyuretaani-
sekd silikoniliimoja. Tyokalujen ja tyotilojen puhdistukseen kédytetddn asetonia ja

livottimia.
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Taulukko 8: Yleisimmait veneiden valmistuksessa kédytettdvét materiaalit ja niiden

kayttotarkoitus (55)

MATERIAALI KAYTTOTARKOITUS
hartsit polyesterihartsi -sitoo kuidut
vinyylihartsi
epoksihartsi
kovetteet peroksidi -hartsin kovettaminen
amiini
lujitteet lasikuitu -antavat rakenteelle
hiilikuitu lujuuden
aramidikuitu
gelgoat polyesteri - suojaava pinta
vinyyli - antaa virin
topcoat -suojaava pinta
maalit epoksi -viri
polyuretaani -tuotteen ulkoniko
alkydi
lakat uretaani -tuotteen ulkondko
alkydi -kestivyys
tasoitteet epoksi -epédtasaisuuksien
akrylaatti korjaaminen
liimat akryyli -kokoonpano
epoksi
polyuretaani
silikoni
vahat -irrotusaineita
liuottimet asetoni -puhdistus
styreeni

Seuraavassa kaaviossa on eri materiaalien kdyton osuus veneteollisuudessa. Lahes

kolmasosa veneteollisuudessa kiytetyistd kemikaaleista on hartsia, jota kiytetdédn lu-

jitteiden sitomiseen ja kovetukseen.
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W hartsi
M topcoat
O gelcoat
B maali
B |akka
Ovaha
B \ovete
O tasoite
B jima

E liuotin

Kuva 7: Kemikaalien kdytto lujitemuoviveneteollisuudessa.
Tasoite = tasoitteet, Kitit, fillerit, saumausaineet. (55)

11.2 Haihtuvat pédéstot

Lujitemuoviveneen valmistuksessa syntyvit paistot ovat luonteeltaan haihtuvia, ja
niitd vapautuu ilmaan kemiallisten reaktioiden aikana. Nama padstot syntyvit
haihtumalla hartseista, gelcoateista, liimoista, liuottimista ja pintakisittelyaineista
lujitemuovikappaleiden kovettumisen yhteydessd. Merkittdvin laminoinnin
yhteydessid syntyvéd péddstd on haihtuva styreeni. Se on pienissd méérin haistettavissa,
ja se saattaa aiheuttaa syopad. Styreenin puoliintumisaika on lyhyt ja se on nopeasti
biologisesti hajoavaa. Styreenid ei ole luokiteltu ympdristolle vaaralliseksi. Muita
haihtuvia aineita ovat metyylimetakrylaatti, metyleenikloridi, tolueeni, xyleeni, n-
hexaani, MEK eli metyylietyyliketoni, MIBK eli metyyli-isobutyyliketoni ja

trikloroetaani. (55)

VOC-asetus on Suomen valtioneuvoston asettama asetus, jonka tavoitteena on vi-
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hentii ja rajoittaa orgaanisten liuottimien kdytostd aiheutuvia haihtuvien orgaanisten
yhdisteiden pdist6ja. Veneteollisuus rajautuu suurimmaksi osaksi VOC-asetuksen
ulkopuolelle. Lasikuidun valmistuksessa haituvan styreenin miéréd katsotaan vihii-
seksi, eiki styreenid tidhén tarkoitukseen kdytettynd lasketa liuottimeksi. VOC-asetus
rajautuu tiettyihin toimintoihin ja esimerkiksi muottien puhdistusta ja pesua ei luoki-
tella pintojen puhdistukseksi, vaan tyokalujen puhdistukseksi. Talloin toiminto ra-
jautuu asetuksen ulkopuolelle. Veneteollisuudessa ainoat asetukseen sitovat toimin-
not ovat maalaus ja pintojen késittely, jotka venealan yrityksissid ovat niin vdhiisii,
ettei viiden vuositonnin raja tule ylittyméén ainakaan pk-yrityksissa. Veneiden val-
mistus ei ole ympaéristoluvan varainen toiminto, mutta tilanne harkitaan tapauskoh-
taisesti. (55) Yli 20 -metristen metallisten (alumiini, terds) veneiden valmistus vaatii

Saksassa ympdéristoluvan.

11.3 Venevalmistuksessa syntyvit jitteet

Lujitemuovijdtettd syntyy venerunkojen reunojen viimeistelyssid sekd epdonnistunei-
den kappaleiden valmistuksessa. Lujitemuovijite on kaatopaikkajitettd, jolle ei tois-
taiseksi ole taloudellista hyotykdyttod. Suomessa lujitemuovijitettd koko lujitemuo-
viteollisuudelta muodostuu 4 000 tonnia vuodessa. ECRC (European Composite Re-
cycling Services Company) on yleiseurooppalainen kierrdtysyritys, joka on perustet-
tu kehittiméén lujitemuovien kierritysjarjestelmid. Muihin lujitemuovituotteita val-
mistaviin yrityksiin verrattuna veneiden valmistuksessa muodostuu vihin havikkia,
koska valmistettavat kappaleet ovat suuria. (55) Kiytosti poistettujen veneiden ki-
sittelystd ja veneteollisuudelle tulevina vuosina mahdollisesti tulevasta tuottajavas-

tuujdrjestelmaéstd on tarkempi selvitys kappaleessa 14.

Veneveistamolld tulee lajitella tyhjit kemikaalipurkit ja -astiat, metalli- ja puujite
sekd liuottimet. On my6s mahdollista keréti asetonijite erilleen ja tislata se uudel-

leenkdyttoon.(55)
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11.4 Trooppisten puulajien kayttd

Asuttavissa ja keskihintaista kalliimmissa veneissa sisustus on puuta. Materiaalina
kédytetddn usein afrikkalaista khayaa, jota kutsutaan myds yleisesti mahongiksi. Var-
sinainen mahonki kasvaa Amerikassa, ja lajeihin kuuluvat brasilian-, hondurasin- ja
karibianmahonki, jotka kaikki ovat uhanalaisia. Sapelli ja sipo kuuluvat mahongin ja

khayan kanssa samaan sukuun. Ne kasvavat Afrikassa, ja ovat uhanalaisia lajeja.

Mikili veneessd on puukansi, on se useimmiten tiikkid tai lehtikuusta. Uusien venei-
den tiikki saadaan viljelmiltd. Tiikin suurimpia tuottajamaita ovat Burma, Intia,
Thaimaa ja Indonesia. Iroko eli afrikkalainen tiikki kasvaa muun muassa Norsunluu-

rannikon ja Angolan viliselld alueella.

Muita veneenrakennuksessa yleisesti kdytettyjd puulajeja ovat sitkakuusi, okume,
tammi ja oregonmaénty. Sisustuksessa voidaan kdyttdd myos harvinaisempia ja ar-
vokkaampia puulajeja. Massiivipuun lisdksi kdytetddn paljon vanerituotteita, joissa
ydinmateriaalina on usein okume ja pintakerroksena haluttu puulaji. Vanerituottei-
den valmistus vaatii paljon energiaa, ja valmistuksessa vapautuu orgaanisia haihtu-
via aineita, kuten formaldehydi, fenoli ja terpeeni. Vaneria tuottava laitos tarvitsee

ympéristoluvan.

Trooppisten puulajien kdytto aiheuttaa ekologisia, sosiaalisia, taloudellisia ja kult-
tuurillisia ongelmia. Metsien liikahakkuut ja metsdnhoidon puutteet, koyhien maan-
omistajakansojen tyosuojelu ja pitkit kuljetukset laiva- ja tieliikenteessd ovat esi-
merkkejd ongelmakohdista. Arvioidaan, ettd noin puolet EU:iin tulevasta puutava-
rasta on laittomasti hakattua. Toimintaan on monesti sekaantunut paikallinen armeija
ja korruptoitunut hallinto. (56) On kyseenalaista, onko trooppisten puulajien kaytto
nykypéivin pintakisittelyaineiden yhteydessi tarpeen. Puulajien valinta veneenra-
kennuksessa heijastaa vanhoillista asennoitumista ja puun ulkondédn tarkeyttd valin-

taperusteena.
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FSC (Forest Stewardship Council) ja PEFC (The Programme for the Endorsement of
Forest Certification) ovat metsien sertifiointijarjestelmié, joiden tarkoitus on taata
puun laillinen alkuperi ja kestidvén kehityksen huomioonottaminen. Pohjoismainen

joutsenmerkki tai EN-sertifiointi eivit takaa puun alkuperdi. (56)

Veneiden kansissa kédytetyn tiikin sijaan voidaan kdyttdd kotimaisia ja eurooppalaisia
puulajeja, kuten lehtikuusta ja valeakaasiaa eli robiniaa. Sisustuksessa mahongin voi

korvata esimerkiksi vaahteralla, pdahkindpuulla tai ménnylla.

11.5 Purjeiden huolto ja uusiminen

Purjeet ovat pddosin luonnossa maatumattomia 6ljypohjaisia keinokuituja. Jatekan-
kaan méadrd on kasvussa, silld veneiden koot ovat kasvaneet, ja monet uudet purje-
materiaalit tulevat kdyttdikdnsad padhén perinteisid matkapurjeita nopeammin. Koe-
mielessd purje-erid on valmistettu myos kierrdtysmateriaaleista, mutta ndiden omi-
naisuudet ovat selkedsti huonommat. Erityisesti ympéristonikokohdat huomioon ot-
tavia purjeita ei ole tarjolla. Purjeiden valmistuksessa ei ole viime aikoina muuten-
kaan kiinnitetty erityistd huomiota menetelmien ympiéristdystivillisyyteen. Mate-
riaalien menekki tosin on pienentynyt teknologian kehittyessi: purjekankaan leik-
kausprosessi on automatisoitunut, ja titd kautta hukkakankaan miird on viahentynyt.
Purjeiden pesu kannattaa antaa purjeneulomoiden tai varsinaisten purjepesuloiden

tehtédviksi, silld kotioloissa pesuaineiden paisyd luontoon on vaikea estidd. (57)

Péddosa laadukkaista purjekankaista valmistetaan Euroopassa ja Yhdysvalloissa. Pur-
jekankaan valmistus on eniten energiaa vaativa tyovaihe, joten kankaan menekin va-
hentdminen on jo askel ymparistoystdvillisempéddn purjevalmistukseen. Kdytetyistd
purjeista tehddin myos jonkin verran uusiotuotteita, kuten laukkuja, takkeja ja muita
kangastuotteita. SaveTheC -niminen yritys on kerdnnyt vanhoja purjeita Suomessa
vuodesta 2008 alkaen. Yritys tekee yhteistyotd purjeneulomoiden ja veneilyseurojen
kanssa, jotka ottavat vanhoja purjeita vastaan. Vanhoja purjekankaita kayttavid yri-
tyksid Saksassa ovat muun muassa flensburgilainen Scapo, hampurilainen 360° ja

bremenildinen Canvasco. Léahes kaikki purjeet kelpaavat jatteenpolton kautta myos
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energiantuotantoon. (58)

12 VENEKULJETUKSET

Erityisesti kilpapurjehdukseen liittyy paljon veneiden maantiekuljetuksia. Pienem-
mit veneet kulkevat trailereilla henkildautojen perédssd, kun taas suurempia veneiti

varten kiytetdin erityisesti tdhin tarkoitukseen tehtyjd kuljetusautoja.

Nykyédédn useimmat sarjatuotannon veneet valmistetaan tehdasalueilla, jotka eivit si-
jaitse vesistdjen ddressd. Uusia veneitd kuljetetaan venemyyjille ja uusille omistajille

maanteitse. Venekuljetusten midristé ei ole olemassa arvioita. (59)

13 TELAKKATOIMINTA JA TALVISAILYTYSALUEET

13.1 Alueen saastuminen

Telakka- ja talvisdilytystoiminnan keskeisid ongelmakohtia ovat antifouling-maalien
kisittely, veneiden pesu, jite- ja ongelmajitehuolto ja laiminlyonneistéd johtuva maa-
perin saastuminen. Veneiden kunnostuksessa kiytetddn useita liuottimia ja maaleja,
jadtymisenestoaineita, puunsuoja- ja kylldstysaineita seki erilaisia liimoja. Suurin
osa tillaisista jétteistd on ongelmajitettd, kuten myos aineiden késittelyssi kaytetyt

tyovilineet, pensselit ja ritit.

Huonosti hoidetun telakka-alueen maaperi saattaa olla hyvinkin saastunut, kun vuo-
sikausien myrkylliset hiontapolyt, hiekkapuhallushiekka ja muut ongelmajétejaimét
ovat kerdidntyneet maaperdin. Telakan alueelle tai talvisdilytysalueelle saattaa myos
jaada lojumaan kaytostd poistettuja akkuja ja pienlaitteiden paristoja. Erityisesti ras-
kasmetalli, kuten lyijy-, kupari- ja sinkkiarvot saattavat olla korkeita maaperan mit-
tauksissa. Muita haitta-aineita telakka-alueen maaperéssi ovat tinayhdisteet ja PDB-

yhdisteet. Erityisen vaaralliseksi tilanne saattaa tulla kevéttulvien yhteydessi, jolloin
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talvisdilytysalueen maaperd on veden alla, ja siind olevat haitta-aineet, kuten hionta-
pOlyt padsevit suoraan liukenemaan veteen. Huuhtoutuminen riippuu my6s maape-
rian koostumuksesta: asfaltoidulta kentéltd haitta-aineet huuhtoutuvat helposti suo-
raan mereen saakka. Telakka- ja talvisdilytysalueiden maaperd on joskus myos tiyt-
tomaata. Maa saattaa olla liian karkeaa ja haitta-aineita sitova humuskerros saattaa

puuttua. (16)

Veneiden vesillelaskupaikka saattaa olla hyvinkin saastunut, silld vesille laskettavien
veneiden juuri maalatusta antifouling-pinnasta erittyy vesillelaskun yhteydessda myr-
kyllisid aineita. Ruotsissa tehdyn tutkimuksen mukaan orgaanisia tinayhdisteitd on
edelleen satamien sedimenteissd, ja nditd irtoaa edelleen veneiden pesun yhteydessi
paille maalatuista vanhoista maalikerroksista. Orgaaniset tinayhdisteet eli TBT-yh-
disteet ovat jo parikymmenti vuotta olleet kiellettyjd Ruotsin itdrannikolla veneen-

pohjamaaleissa. (33)

13.2 Vuosittaisia huoltotoita

Syksylld noston yhteydessd veneen pilssi tyhjennetddn sinne mahdollisesti kerty-
neestd vedestd. Veteen on useimmiten sekoittunut moottorin dljytuotteita, jolloin se
on kerittdvi talteen ja vietdvd ongelmajdtehuoltoon. Moottori suojataan jadtymiselti
jaatymisenestoaineella, joka siséltdd orgaanista liuotinta monoetyleeniglykolia. Ai-

neen vaarallisuus perustuu sen erittdin korkeaan biokertyvyyteen

Veden ylidpuolisen osan kisittely riippuu veneen rakennusmateriaalista. Jos runko on
terdstd, se tarkastetaan ruostumien varalta ja ruostuneet osat hiotaan ja pintakdsitel-
lddn. Puuveneen runko hiotaan ja lakataan tai maalataan. Yksikomponenttisilla tuot-
teilla timi on jokavuotinen tyd, mutta kaksikomponenttimaalien- ja lakkojen pinta
kestdd useamman vuoden ilman uusintakisittelyd. Lasikuiturunkoisen veneen veden
yldpuolinen osa vahataan ja kiillotetaan vuosittain. Tama késittely suojaa pintaa lian
tarttumiselta. Ylarakenteiden lakattujen puuosien kisittely koostuu pinnan hiomises-

ta, mahdollisesti vanhan halkeilleen lakan poistosta ja uuden maalipinnan maalaami-
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sesta. [sompien veneiden maalipintojen poistossa saatetaan myos kayttdd hiekkapu-

hallusta, jolloin seki hiekan ettd irtoavan maalin talteen kerddminen on vaikeaa.

Veneen pesu tehdéin yleensi heti noston jilkeen, jolloin lika ja eliot irtoavat parhai-

ten. Pesu suoritetaan painepesurilla tai joskus myos kisin harjaamalla, ja apuna kiy-
tetddn joskus pesuaineita. Painepesurien kiytto yleistyi telakoilla jo 1970-luvun puo-
livilissd. Veneen pesuvedet kulkeutuvat maaperiin ja vesistoon ja vain harvoilla

suomalaisilla nykyaikaisilla venetelakoilla pesuvedet keritiin talteen. (16)

Ympiristonsuojelulaki kieltdd maaperédn pilaamisen. Tama on otettava huomioon an-
tifouling-maalilla maalatun veneen pohjaa pestessi. Pesuvesi tulisi ohjata erilliseen
sdilioon, joka tyhjennetiin jitevedenkadsittelylaitokselle. Ruotsissa Kungsbackassa
vuonna 2005 tehdyn tutkimuksen perusteella hiilisuodatin toimii parhaiten ja laava-

suodatin huonoiten pesuvesien haitta-aineiden suodatuksessa (Samuelsson 2006).

Vene, joka on maalattu antifouling-maalilla, hiotaan vuosittain tai makean veden
alueella harvemmin, ja pintaan maalataan uusi maalikerros. On olemassa my0s maa-
leja, joita ei tarvitse hioa ennen uutta maalikerrosta. Keskiméarin kymmenen vuoden
vilein on kuitenkin uusittava koko maalikerros. Antifouling-maalin pohjana on
useimmiten kaksikomponenttinen primer- eli pohjamaali. Maalia hiottaessa hionta-
poly tulee ottaa talteen ja kuljettaa ongelmajitekerdykseen. Kidytdnnossd hiontapolyid
ei kuitenkaan kovin usein kerité talteen, vaan se paatyy telakka- tai talvisdilytys-
alueen maaperddn ja sitd kautta vesistoihin. Mérkédhionta on kuivahiontaa suositelta-

vampaa tyoterveydellisistd syisti.

Veneiden huollossa tarvittavien aineiden kirjo on laaja, silld veneissd on lukuisia eri
materiaaleja ja varusteita. Veneiden huollossa kdytetddn lisdksi esimerkiksi seuraavia
tuotteita: pesuaineet, septitankin hajunpoistonesteet, suojapeitteiden kyllédsteaineet,
pintakdisittelyaineet (maalit ja lakat), 6ljyt ja kiillotusvahat. Huoltoon kuuluu myos
osien uusimista, kuten sinkkianodien, 6ljyjen, tiivisteiden, letkujen ja paristojen uu-

simiset. Hitdraketit ja pelastusliivit tarvitsevat myds vuosittaista huoltoa.



69

13.3 Pesuaineet

Pesu- ja puhdistusaineita on kehitetty ympériston kannalta myonteiseen suuntaan,
mutta niissd on silti yhd monia haitallisia aineita. Pesu- ja puhdistusaineissa olevia

ainesosia ovat seuraavat:

- emdikset ja eméksiset suolat

« hapot ja happamat suolat

« livottimet

- desinfektioaineet

« korroosionsuoja-aineet

« saippua, suopa ja synteettiset tensidit
« pehmentijat

- vdriaineet, hajusteet

- vaahdonsiitelyaineet

« puskuroivat aineet

- tdyteaineet, entsyymit, kirkasteet

- valkaisuaineet, viskositeettia lisddvit aineet, hankausaineet
- stabilointiaineet

« suojakolloidit (60)

Useimmat tensidit ovat nykyisin hyvin biohajoavia, mutta joukossa on edelleen huo-
nosti hajoavia tai myrkyllisid. Biohajoavuudella tarkoitetaan sitd, ettd synteettinen
tai luonnonperidinen materiaali hajoaa biologisen ympériston vaikutuksesta kohtuul-
lisessa ajassa. Tavallisesti hajoaminen tapahtuu veden, entsyymien tai bakteerien toi-
minnan seurauksena. Kasviperiiset tensidit hajoavat luonnossa synteettisid tensideji
nopeammin. Fosfaatti rehevdittdd vesid, joten sitd kannattaa vilttdd, jos jitevesi ei

paady vedenpuhdistuslaitokselle. Fosfaatti on korvattu useimmissa pyykinpesuai-
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neissa zeoliitilla. My6s vahvasti emiksisten pesuaineiden kidyttod kannattaa valttia.
Huonosti luonnossa hajoavia pesuaineissa kiytettdvid aineosia ovat muun muassa

seuraavat:

- fosfaatit

- etyleenidiamiinitetraetikkahappo EDTA

« kalsiumtrinatriumdietyleenitriamini pentaatti DTPA
- nitrilotriasetaatti NTA

- vdriensuoja-aine polyvinyylipyrrolidonia PVP

« polykarboksylaatti

- optiset kirkasteet (20)

Joitakin ndistd voidaan hajottaa jiatevenepuhdistamolla hyvin, mutta veneenhoidossa
pesuvedet johdetaan usein suoraan maaperaén tai vesistoon. Markkinoilla on myos
antibakteerisia tuotteita, mutta ndiden kiytto koti- ja veneolosuhteissa on tarpeeton-
ta. On aina parempi imeyttdd pesuvedet maastoon kuin péddstidi ne suoraan veteen.
Pesuaineen miirdd viahentdmalld voi myos helposti vihentdd ympériston kuormitus-
ta. Hajusteiden, optisten kirkasteiden ja vériaineiden kdytto pesuaineissa on tarpee-
tonta. Palasaippua on suositeltava valinta, koska nédin sdédstyy pakkausmateriaalia,

silld nestemdisen pesuaineen koostumuksesta suurin osa on vetté.

Liuotinaineista vesiliukoiset glykolit ja alkoholit, kuten etanoli, isopropanoli, propy-
leeniglykoli ja glyseroli ovat luonnossa nopeasti hajoavia yhdisteitd. Sen sijaan aro-
maattiset ja klooratut hiilivedyt ovat huonosti hajoavia ja haitallisia liuottimia. Niitéd
on ldhinni erikoispuhdistusaineissa. Joissakin yleispuhdistusaineissa on alifaattisia
hiilivetyja liuottimina. Ne ovat aromaattisia hiilivetyjd helpommin biohajoavia, mut-

ta eivit harmittomia. (20)

Pesuaine, joka on saanut ympiristomerkin, tdyttdd tavallista enemmén vaatimuksia.
Merkisti riippuen on tiettyjen aineiden pitoisuuksia rajoitettu ja joidenkin aineosien,

esimerkiksi klooriin perustuvien valkaisuaineiden, kiytto kielletty. Joutsenmerkin
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saadakseen tulee shampoiden ja saippuoiden tensidien olla helposti biohajoavia.
Joutsenmerkin kriteerit kieltdvit seuraavien kemikaalien kdyton: EDTA, DTPA,
NTA, fosfonaatit ja klooriyhdisteet. Fosforia sallitaan pieni mééri. Ainesosien on

taytettdvd asetetut myrkyllisyys- ja biohajoavuusvaatimukset. (20)

13.4 Tuotteiden merkintdjirjestelmid

13.4.1 Ympiristolle haitallinen tuote

Veneiden huolto- ja kunnostustoissad kidytetddn muun muassa erilaisia maaleja, lak-
koja, ohenteita ja 6ljyjd. Naistd useat luokitellaan ympiristolle vaarallisiksi. Tuotteet
on merkittdvi varoitusmerkilld N ja tekstilld ”ympiéristolle vaarallinen, miljofarlig”

(saksaksi:Umweltgefihrlich).

Kuva 8: N-
varoitusmerkki

Luokitus perustuu myrkyllisyystesteihin, jotka on tehty kalalle, daphnialle (vesikirp-
pw) ja leville. N-merkin lisdksi tuotteessa tulee olla niin sanotut R-lausekkeet, jotka
tdsmentdvit vaarallista ominaisuutta. R-lausekkeet numeroiltaan 50, 51, 52 ja 53
koskevat vesiympiristod, 54, 55, 56, 57 ja 58 muuta ympiristdd ja R 59 otsoniker-

rosta. N-merkilld varustettuja tuotteita ei saa laittaa viemaériin tai maaperaén.
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13.4.2 Ympiristoystavillinen tuote

Ympiristoystivillisille tuotteille on olemassa useita merkintdjirjestelmid. Osa néistd
on kansainvilisid. Seuraavassa esitellddn muutama suuremmista merkintéjirjestel-

misti.

Saksassa ympiristoystévillisen tuotteen merkkini kidytetdédn sinistd enkelid. Sen
myontdd riippumaton lautakunta hakemusta vastaan. Merkki on perustettu ymparis-
toministerion aloitteesta vuonna 1978, ja se on edelleen ympéristoministerion hallin-
noima. Merkki takaa, ettd tuote on verrattaessa vastaaviin samaan kayttoon tarkoitet-
tuihin tuotteisiin ympiristoystivillisempi. Suomessa ja muissa Pohjoismaissa on
kiytossd Joutsenmerkki. Sen myontii lautakunta, jonka jdsenind toimivat muun

muassa ympdristoalan ammattilaiset. (61)
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EU-kukka, eurooppalaisten ympéristomerkintédjirjestelmé luotiin vuonna 1992 Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetuksella. EU-kukka on voimassa kaikissa EU- ja
ETA-maissa. Jokaisessa maassa on oma organisaationsa valvomassa merkin kayttod
ja huolehtimassa merkin kehitystyostd. Suomessa merkintdd hoitaa SFS-Ympiristo-
merkintd, joka myontdd myos joutsenmerkit. Vaatimustaso EU-kukan saannille on

asetettu niin, ettd 5 - 30 % tuoteryhmin tuotteista voi saada merkin kiyttdoikeuden.
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Kuva 11: EU-kukka, Euroopan maiden yhteinen ympéristomerkki

14 VANHOJEN VENEIDEN KIERTOKULKU

14.1 Jateveneen kohtalo

Veneen elinidn jilkeisestd kohtalosta ei juuri ole tutkimustietoa, ja erityisesti vanho-
jen lujitemuovisten pienveneiden jddminen luontoon rantojen koristukseksi voi olla
otaksuttua yleisempéd. Veneet eivit vield kuulu tuottajavastuun (Extended Producer
Responsibility, EPR) piiriin, eli kdytosti poistetun veneen hivittiminen jaa kulutta-
jan vastuulle. Jitevenettd eli kdytostd poistettua venettd kutsutaan end-of-life -ve-
neeksi (end-of-life boat, ELB). (62) Veneiden puutteellisen rekisterdinnin vuoksi
ELB:n omistajaa ei usein 10ydetd, jolloin veneen hivityksestd syntyvid kuluja ei voi-
da perida. ELB-jitteen syntyid voidaan vihentéd, jos kiinnitetdin huomiota veneiden

huoltoon ja eliniédn pidentdmiseen.

Suomessa on arvioitu vuosittain kertyvin 3 000 jitevenettd. Lasikuituveneen ylei-
simmit rungon materiaalit eli lasikuitulujite ja polyesteri- tai epoksihartsi on vaikeaa
erottaa toisistaan ja saada uusiokdyttoon. Tama tekee jétteenkisittelystd kallista. Li-
séksi on erotettava kaikki muut materiaalit, kuten alumiini, terds, pronssi, puu ja
vaahtomuovi toisistaan. Lujitettu lasikuitu on kertamuovi, jota ei voi uudelleen su-
lattamalla saada takaisin ldhtoaineiksi. Useimmiten lasikuitukappale murskataan
granulaatiksi, jota voidaan kdyttdd tiyteaineena uusien kertamuovikappaleiden val-
mistuksessa tai esimerkiksi tienrakennuksen tdyttdmaana tai asfaltin seosaineena. Ja-

panissa veneiden loppukisittelyssd murskattua lasikuitugranuliittia kdytetddn se-
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menttiteollisuudessa. (16, 62)

Saksassa suurin osa vanhoista veneistd menee myyntiin Puolaan, Baltiaan ja Vena-
jélle. Loput veneistd vieddin jétteenkisittelylaitokselle. Sielld haitalliset aineet ero-
tellaan ja loppuvene murskataan, jonka jilkeen aines péityy joko kaatopaikalle tai se
poltetaan. Murskaamattoman veneen jattiminen kaatopaikalle on kielletty. Jos ky-
seessd on hyvin pieni vene, hajottaa omistaja sen usein itse pienempiin osiin ja hi-
vittdd talousjitteen tavoin. Osa veneistd myos upotetaan mereen. Siitd, kuinka kauan
lasikuituisen rungon hajoaminen merenpohjassa kestdd, ei ole tietoa. On todenni-
koistd, ettd veneestd vapautuu myrkyllisid aineita meriveteen. Tuottajavastuujérjes-
telméi ei ole Saksankaan veneteollisuudessa. Suurien lasikuitukappaleiden hivitystad
on pohdittu muun muassa Bund/Léander-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) -val-
tuuskunnassa. (63, 64)

On syytd toivoa, ettd tuottajavastuu astuu myods veneteollisuudessa voimaan ldhiai-
koina. Se edellyttdisi valmistajan joko ottamaan tuotteen takaisin tai kustantamaan
sen loppukasittelyn. Juuri tuotteen loppukaésittely on tuottajavastuun heikoin lenkki.
Tuottajavastuujarjestelmin ongelmana on, ettd se olettaa tuottajan sailyvin kauem-
min kuin tuotteen, miké ei veneiden pitkén elinkaaren vuoksi venemarkkinoilla aina
toteudu. Jotta veneen loppukdisittelystd aiheutuvat kulut olisi joka tapauksessa katet-
tu, voidaan venetuottajat velvoittaa maksamaan kyseiset kulut jo veneen myynnin
yhteydessa. Téllaista jarjestelmidd kutsutaan kierrdtysvakuutukseksi. Kierratysvakuu-
tuksen etuna on, ettd tuottajalta peritty maksu midrdytyy tuotteen loppukésittelyn
kulujen mukaan ja néin ollen edistidi tuotekehitystd ympéristoystivéllisempiin
suuntaan. Kuluttajan ostama vene olisi siis vakuutettu loppukisittelyn osalta jo ve-

neen ostovaiheessa. (62)

French marine industry FIN on perustanut kesdkuussa 2009 jiteveneiden kierrétys-
jarjeston APER (Association for Eco-Responsible Boating). Se tarjoaa veneenomis-
tajille kansallisen maksuttoman puhelinpalvelun, josta saa tietoa kierrétys- ja loppu-

késittelymahdollisuuksista. (65)
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Suomessa toimiva Kuusakoski Oy on maailmanlaajuisestikin merkittdva kierrétys-
yritys. Kuusakoski ja Finnboat ovat jéarjestineet ELB:n kerdyksid vuodesta 2005 al-
kaen. Kisittelylaitoksella veneen materiaalit erotellaan muun muassa magnetismin
avulla. Murskattu lasikuitujite pédétyy lopulta kaatopaikalle. Suomessa kuluttaja voi

maksua vastaan toimittaa veneen Kuusakosken laitokselle loppukisiteltdviksi. (62)

14.2 Veneenomistajien ja veneiden ika

Vuoden 2008 toukokuussa Saksassa tehdyn tutkimuksen mukaan 80 % saksalaisista
veneenomistajista on 40 - 70 -vuotiaita. Omistajien keski-ikd on 56 vuotta; purje- ja
moottoriveneiden omistajat ovat 1ihemmas 60-vuotiaita, ja jollien ja avoimien urhei-
luveneiden omistajat ldhempina viittdkymmenti ikdvuotta. Arvot on laskettu 4 300
taytetyn vastauslomakkeen perusteella. Veneilyn harrastajien ikdjakauma on rajussa
muutoksessa seuraten vieston ikdjakauman muutosta. Tamén lisdksi veneiden madrd
on laskussa, koska nuoret eivét osta yhtd innokkaasti veneitd kuin mitd nykyiset se-
niorit 70-luvulla. Veneiden médrd saataisiin pysymaiin tasaisena, mikéli nuorista

henkil6istd 2,5 % hankkisivat veneen nykyisen 1 % sijaan. (66)

Veneily ja ympdiristo -kyselyn vastaajien keski-ikd on 53,7 vuotta. Heidédn omista-
mistaan veneistd kolmasosa on 70-luvulla rakennettu. Vain viidesosa veneistd on
2000-luvulta. Omistajista kaksi kolmasosaa uskoisi saavansa veneen myydyksi, mut-
ta haluaa pitdd veneen vield kymmenid vuosia, mahdollisesti idan myotd eteen tule-

vaan veneilyharrastuksen pédéttymiseen saakka.

Uusien veneiden myynti on pysynyt viimeiset 10 vuotta tasaisena. Kiytettyjen pur-
jeveneiden myynti on hieman kasvanut ja moottoriveneiden hieman laskenut. Venei-
lija hankkii keskimiirin 3 venettd eliménsi aikana, ja yhtd venettd pidetididn 15 vuot-

ta. Noin puolet omistajista luopuvat veneestiin tullessaan 70 vuoden ikdin. (66)

Viestonjakauman muutoksesta ja veneilijoiden méardn vihenemisestd voidaan vetidi

johtopiditos, ettd tulevaisuudessa kiytetyistd veneisti tulee olemaan ylitarjontaa. 10-
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15 vuoden kuluttua saavutetaan huippuarvo veneilyn lopettavien keskuudessa. Kes-
kimidrdiseksi lujitemuoviveneen kdyttoajaksi arvioidaan 30 - 40 vuotta. Vene, jota
ei huolleta ja kdytetd sddnnollisesti menettdd arvonsa ja kiyttokelpoisuutensa, ja siitd

tulee end-of-life -vene.

14.3 Uudet materiaalit

Kuten yleisestikin kehitystydssd my0s jiteasioissa veneteollisuus tulee autoteolli-
suuden peridssd. Olisi toivottavaa, ettid veneteollisuus kddntdisi huomion tuotteiden
ekologisuuteen jo ennen lainsdaddannon muuttumista. Materiaalien kehitystyota teh-

dddnkin jo monessa yrityksessa.

Muilta teollisuuden aloilta on saatavissa jo kokemusperiisti tietoa, jota hyodynta-
milld venealan uusien tekniikoiden ja materiaalien kédyton riskit viahenevit. Ekolo-
gisten tuotteiden kdytto alkanee sisustuksen materiaalien vaihtamisella. On my0s
mahdollista, ettd tuottajavastuu lisdédntyy venealalla, jolloin valmistajan on huomioi-
tava tuotteen koko elinkaaren aikaiset kulut. Uusien materiaalien kdyttéonottoa han-

kaloittaa se, ettei niistd ole pitkédnajan tutkimustietoa eikid venerakennusstandardeja.

Kertamuoveja korvaamaan on kehitelty vaihtoehtoisia lujitteita ja hartseja, jotka ei-
vit ole fossiilista alkuperii. Oljyn hinnan nousu lisdi tillaisten materiaalien tarvetta.
Lasikuidun korvaa luonnonkuitu, kuten hamppu ja pellava. Luonnonkuidusta teh-
didn komposiittituote sitomalla kuitu kerta- tai kestomuovilla. Saksan autoteollisuus
kédytti vuonna 2003 jo 45 000 tonnia luonnonkuitutuotteita autojen sisdosien valmis-
tuksessa. Tamé vastaa yhdekséa kiloa yhtd autoa kohden. Luonnonkuitutuotteiden
etuna on, etti niilld on lasikuitua paremmat akustiset ominaisuudet, ne ovat lasikui-
tutuotteita kevyempid ja niiden kierridttdminen on helpompaa. Yleisin valmistustek-
niikka on myds muotoon puristaminen limmon avulla. WPC eli Wood Plastic Com-
posites, puumuovikomposiitti, on erityisesti USA:ssa paljon valmistettu materiaali,
joka yhdistda puun ja muovin, yleensi polyetyleenin (PE) tai polyvinyylikloridin
(PVC). WPC:tid kdytetdidn esimerkiksi ikkuna-, ovi- ja terassirakenteissa. (21)



Vd 2:- uonnonkuidisf Valmistet
kanootti. Invent GmbH. 2004 (21)

Uusien materiaalin tulo ei kuitenkaan muuta nykytilannetta: jo valmistetut veneet

asettavat haasteen ensisijaisesti jitteenkdsittely- ja kierritysalalle.
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OSAII: VENEILYN YMPARISTOLLE TARJOAMAT MAHDOLLISUUDET

1 LUONNON TUNTEMUS JA KUNNIOITUS LUONTOA KOHTAAN

Veneilyn seurauksena ympéristo ei ole puhtaampi tai lajistoltaan rikkaampi. Vililli-
sesti voidaan kuitenkin ajatella veneilyn my0s auttavan ympiristonsuojelua. Veneil-
lessd ihmiset ovat kosketuksissa luonnon ja sddolojen kanssa. Vesilld olemisen kaut-
ta opitaan tuntemaan luonnon monimuotoisuus ja sen suojelun mielekkyys, ja kun-
nioitus luontoa kohtaan kasvaa. Merelld ollessa voi tutustua kasvi- ja eldinlajeihin,

joita kaupunkilainen ei muualla tapaa.

Veneilijad voi auttaa tutkijoita ja biologeja ilmoittamalla havainnoistaan. Esimerkiksi
pyoridishavainnot voi ilmoittaa Kielin yliopiston tutkimusyksikon kdyttoon. He tut-
kivat pyoridisten populaation médrii, pyoridisten kuolinsyiti ja kdyttaytymistd. Ha-

vainnot voi kirjata internetistd saatavalle lomakkeelle. (67)

hetkelld ei ole olemassa jérjestelméd, johon veneilijit voisivat ilmoittaa levdhavain-

noistaan.

2 VAHAN ENERGIAA VAATIVA MATKUSTUSTAPA

Vertailtaessa purjehtimista muihin liikkkumismuotoihin, voidaan todeta sen olevan
ympéristdd vain vihdn kuormittava harrastus. Purjehtiessa kédytetdin tuulivoimaa,
jolloin eteneminen on seki hiljaista ettd padstotontd. Valitettavasti purjehdusharras-
tukseen liittyy usein myos auton kéytto, mikd on otettava huomioon arvioitaessa har-
rastuksen ekologisuutta. Purjehtiessa etenemiseen tarvittava energia saadaan suoraan
tuulesta, joka on uusiutuva luonnonvara. Purjehdus ja aurinkoenergialla toimivat
moottoriveneet ovat ainoita matkustusvilineitd, jotka saavat energian suoraan luon-
nosta ja kulkevat jilkid jattamaittd, ja joilla voidaan kulkea pitkidkin matkoja ja kul-

jettaa useita henkiloitd. Viylien viitoittaminen kuormittaa luontoa vain paikallisesti.
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Infrastuktuurin tarve ja sen huoltaminen on esimerkiksi tien- ja rautatienrakennuk-

seen verrattuna hyvin vihéinen.

Tuulienergian kiytto rahtilaivaliikenteessi on jo testivaiheessa. Moderneissa rahti-
laivoissa ei kdytetd purjeita vaan leijaa. Tdllaista teknologiaa kehittdva ja valmistava
yritys SkySails GmbH und CO.KG lupaa 10 — 35 prosentin polttoaineen sddstod.
Leijaa voidaan kiyttdd vain avomerelld. Ylemmissd ilmakerroksissa tuuli on tasai-

sempaa, jolloin leija saadaan purjetta paremmin vetdméin. (68)

3 TURISMI

Veneilijét ovat turisteja saapuessaan pieniin kyliin ja kaupunkeihin. Turismi on haja-
asutusalueilla tulonlihde monille asukkaille. Erityisesti gastronomiayritykset ja elin-
tarvikeliikkeet hyotyvit veneilijoistd, jotka kiyttdvit lomaillessaan paikallisia palve-
luita. [Iman venesatamaa kyld tai kunta ei ehki pystyisi tarjoamaan asukkailleen

yhti hyvii jiatehuoltopalveluja. Myo6s kuntien on mahdollista tukea veneilyd esimer-
kiksi rahoittamalla satamien ylldpitoa tai jatehuoltoa, kun he tietdavit hyotyvinsa ve-

neilijoisti taloudellisesti.

4 LUONNONSUOJELUALUEEN RAJAUS

Satama tai merkitty ankkurointipaikka, kuten poiju, rajaa turistien kiyttimén alueen.
Veneilijat pysyvit palvelujen ldhelld, eivitkd hajaannu koko rannan matkalle. Eldi-
mille ja kasveille jaa alueita, joita ihminen ei jatkuvasti héiritse. Alueellinen ero on
vield selkedmpi, mikéli sataman ldhelld on luonnonsuojelualue, jonne péddsy on kiel-
letty. Kielto on ehki helpompi hyviksyi, jos tarjolla on vastaava alue, jonka kiyttod

on sallittu.
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5 VENEIDEN PITKA ELINIKA

Veneen kiyttoikéd on autoja tai muita moottoriajoneuvoja pidempi. Misse Westerin
kyselyyn vastanneista suurin osa omisti veneensi jo yli 20 vuotta. Toinen suuri ryh-
mi olivat veneet, jotka olivat O - 5 vuotta nykyisen omistajansa kidytossd. Tanskassa
ldhes 40 % vastasi omistusvuosiksi O - 5 vuotta, miki viittaa sithen, ettd Tanskan ve-
nekanta on muita nuorempaa tai venettid vaihdetaan useammin.(6) Tohtori Wolf-Die-
ter Mellin ja Jiirgen Trachtin kyselyn mukaan sama vene omistetaan keskiméaarin 15
vuotta, ja elaménsd aikana yksi veneilijd hankkii kolme eri venettd. Second-hand

-vene on tdysin normaali ja hyviksytty vaihtoehto uuden veneen ostamiselle. (66)
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OSA III: SCHLEI JA LOTSENINSEL
1 SCHLEI-VESISTOALUE

Schlei sijaitsee Pohjois-Saksassa Kielin kanavan ja Tanskan vililld Itimeren ranni-
kolla. Se on Suomen sisidvesien kaltainen matala, pitkd ja monihaarainen vuono, jon-
ka varrella sijaitsevat muun muassa Maasholmin kyld sekd Kappelnin ja Schleswigin
kaupungit. Liitteessd 6 on kuvia Schlein ja Lotseninselin alueelta. Schlein vesistd on
suurelta osin erittdin matala, ja viyldt on merkitty tiheddn. Schlei on ympéri vuoden
jollat, soutajat ja melojat pysyvit Schlein alueella, kun taas matkaveneilijét poikkea-
vat avomerelld veneillessddn Schlein suojaisiin satamiin yopymaiin. Schlein vieras-
veneet saapuvat koko Itameren alueelta, erityisesti myos Hollannista. Schlein alueel-
la on yli 20 purjehdusseuraa, joissa on yli 3 500 jdsentd. Kaupunkien satamilla ja yk-
sityisilld satamilla on lisdksi saman verran kiyttdjid. Schlein alueella on noin 4 500
venepaikkaa. Lisdksi joillakin leirintdalueilla voi harrastaa jollapurjehdusta. Noin 15
% purjehdusseurojen ja venesatamien jasenistd on moottoriveneilijoitd. He jirjesta-
vit leirintdalueilla toimivaa vesiurheilua, ja ovat tédstd syysti aktiivisia seurojen jése-

nid. (69)

Matka- ja retkipurjehdus on ensisijalla, mutta Schlein aluetta kdytetidn myos muun-
laiseen vesiurheiluun: esimerkkeinéd nuorison purjehduskoulutus, nuorison veneret-
ket, regattaharjoitukset ja regatat, perinnetapahtumat, surffaus, leijalautailu,ankku-

rointi ja talvella mahdollisuuksien mukaan myos jadpurjehdus.(69)

2 SCHLEIMUNDE JA LOTSENINSEL

2.1 Lotseninselin sijainti

Schleimiinde on kapea ja pitkd pohjois-eteldsuuntainen niemi Saksan rannikolla Iti-
meren rannalla. Niemi erottaa avoimen Itimeren Schleista. Alue on 112 hehtaarin

suuruinen ja korkeimmalta kohdaltaan vain viisi metrid merenpinnan yldpuolella. Se
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kuuluu hallinnollisesti Kappelnin kaupunkiin. Niemenkérked kutsutaan Lotseninse-
liksi, Luotsisaareksi. Lotseninsel on kidytdnndssd niemi, mutta siitd puhuttaessa kiy-
tetddn usein termii saari, koska sinne ei johda yleistd tietd. Lotseninsel sijaitsee me-
reltd tultaessa Schlein kapean sisdéntuloviyldn tyyrpuurin puolella. Viylad on tiheésti

liikkenndity, ja Lotseninselin satama on sesonkiaikaan useimmiten tdynni. (70)

Alla olevassa kuvassa purjeveneitd on juuri poistumassa Schlein alueelta. Vastaran-
taa ei ndy, ja rannikko on suojaton itdtuulella. Lisdd valokuvia Lotseninseliltd on liit-

teessa 8.

Kuva 13: Schlein sisddntuloviylé ja Lotseninselin majakka (toukokuu 2009)

Itimeren aallot huuhtovat niemen avomeren puoleista rannikkoa, ja myrskyt kuljet-
tavat maa-ainesta mereen. Lotseninselin niemenkérjen alueen sdilyminen turvataan
tdyttdmalld maata uudelleen merenpohjasta ruopatulla hiekalla ja eroosiota estédvilld

vedenalaisilla rakenteilla (liite 8, kuva 4). (71)
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2.2 Oehe-Schleimiinde -luonnonsuojelualue

Lotseninselin niemen ja mannermaan vilisséd on vierailijoilta suljettu Oehe-
Schleimiinden luonnonsuojelualue. Veneilijéiden rantautuminen on matalan veden
vuoksi mahdotonta, mutta melojista ja kalastajista alueella on haittaa. (72) Luonnon-
suojelualue kattaa niemen 112 hehtaarin lisdksi 252 hehtaaria vettd. Itimeren ranta-
viiva on suoraviivainen hiekkainen ranta, kun taas Schlein puoleinen rantaviiva on
hyvin kiemurainen ja yhteensé noin 12,5 kilometrin pituinen. Schlein puoleinen ve-
sistd on hyvin matalaa, ja voimakkaalla ldnsituulella veden pinnan laskiessa suuret
alueet kuivuvat Pohjanmeren Vattirannikon kaltaisesti. Tdiméa on linnuille ravinteil-
taan rikasta ja hyvii pesintidaluetta. Maapera koostuu hiekkadyyneistd, soraisemmis-
ta alueista ja niin kutsutuista suolaniityistd. Suola kulkeutuu maaperiin tulvien mu-
kana. Alueella on myos pienid puukeskittymid. Schleimiinde on monien muuttolintu-

jen levihdyspaikka. (9)

2.3 Satama ja rakennukset

Koko Lotseninselin alue on luonnonsuojelualuetta. Koirat on pidettivé hihnassa.
taan. Venekidymilidn tyhjennysmahdollisuutta ei ole. Saarella syntyvi jédte (muun
muassa ravintolatoiminnasta) kuljetetaan vesiteitse Maasholmin satamaan. Raken-
nuksissa on juokseva vesi, joka tuotetaan itse Lotseninselilld. Vesi saadaan kaivosta,
se ohjataan rauta ja suolasuodattimien ldpi kahteen yhteensad 3 000 litran sdilioon,
joista pumput imevét veden vesijohtoverkostoon. Sesonkiaikana, kun satama on
tdynnd ja Giftbude-ravintola on kdytdssd, vettd on kiytettivd hieman sdistellen,
mutta muulloin vedentuotanto kattaa hyvin tarpeen. Jatevesi ohjataan luonnonsuoje-
lualueen puolella olevaan, bakteerien avulla toimivaan, jatevedenkisittelylaitokseen.
Jiatevedenpuhdistuksesta ja laitteiston huollosta, kuten bakteerikannan ylldpidosta,

on vastuussa Kappelnin kaupungin viranomaiset.(70, 73)

Liitteessd 7 on Lotseninselin alueen kartta. Kuvan yldosassa on avoin Itdmeri, oi-
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keassa yldkulmassa majakka ja kuvan oikeassa laidassa Schlein kapea sisddntuloviy-

la. Oikeassa reunassa oleva laituri on vieraileville risteilyaluksille.

Venesatamassa (Bootshafen) on kuvan kiinteiden rakennelmien lisdksi niin sanottu
puinen sukellusveneponttoni kuvan alalaidassa olevan laiturin jatkeena. Se uusitaan
kesidn 2009 aikana. Ponttoni tekee satamasta samalla suojaisamman vaimentaen aal-
lokkoa. Satamassa on lisdksi useita kymmenii pylviitd veneiden kiinnitykseen. Ve-
nepaikkoja on virallisesti 19 kappaletta Kaikki venepaikat ovat vierasvenepaikkoja;
vakituista venepaikkaa satamasta ei voi saada. Sataman laiturit ovat puuta, ja puura-
kenteiden riesana ovat laivamadot (teredo navalis). Tdmén takia useita paaluja on jo
korvattu lujitemuovi- ja terdspaaluilla. Vierasvenesataman ei tule tiyttdd muilta ve-
nesatamilta vaadittuja méidrayksid (Sportboothafenverordnung) pienen venepaikka-

madransd vuoksi. Valokuva satamasta on liitteesséd 8, kuva 1. (71)

Liittee 7 kartassa nédkyvit myos alueen rakennukset ja niiden sijainnit. Rannalla en-
simmadisend on satamanpitidjdn rakennus (liite 8, kuva 2). Se on arviolta 1950-luvulla
rakennettu ja nykyisin suojeltu rakennus. Alakerran vasen puoli on satamanpitdjin
toimisto, ja oikeaa puolta hallinnoi WSA, Wasser- und Schifffahrtsamt, eli Meren-
kulkulaitosta vastaava instituutio. Se vastaa myos kauko-ohjatun majakan toimin-
nasta. Puolet vintistd laajennetaan parhaillaan satamanpitdjin kdytt6on. Rakennuk-
sen lisdsiivessd on vierailijoiden wc- ja pesutilat. Pesurakennuksen ulkoseinélld on

vesipiste, jossa voi tiskata asiat.

Rannalla sijaitsee lisdksi Giftbude-niminen ravintolabaari. Alunperin se oli nimel-
tddn Geevbude, jossa luotsien vaimot laittoivat purjelaivojen miehistoille ruokaa,
mikili ndiden oli tdytynyt tulla Lotseninselin suojasatamaan vaikeiden sddolojen
vuoksi. Rakennus tullaan purkamaan ja korvaamaan uudella, paremmin ympéristoon

ja kayttotarkoitukseen soveltuvalla rakennuksella tulevina vuosina.(71)

14,3 metrid korkea majakka on aallonmurtajan kirjessid (katso valokuva s.82). Se on

vuodelta 1871. WSA ohjaa majakan toimintaa Travemiindestd kauko-ohjatusti. (70)
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Laatoitetut kivelytiet vievit ranta-alueelta padrakennukselle (liite 8, kuva 3). Pdéra-
kennus on historiallisesti suojeltu rakennus, ja sitd ympéardi muuri. Rakennuksessa
on kolme kerrosta, ullakko ja lisdsiipi. Talo on kohtalaisen huonossa kunnossa, ja
sen timinhetkinen kdyttd on hyvin vihidinen. Rakennuksen ikkunoita uusitaan par-
haillaan. Pddrakennus olisi mahdollista kunnostaa ryhmien yopymiselle sopivaksi
leirikohteeksi, jossa esimerkiksi koululuokat tai luontokoulut voisivat yopyi. Useista
kerrossdngyistd pddtellen rakennus on ollut vastaavassa kdytossid aiemminkin. Pédra-
kennuksen alakerrassa on Jordsand-yhdistyksen néyttelytila. Nayttely esittelee pai-
kallista luontoa ja sisdltdid muun muassa useita taytettyjd lintuja. Nayttelytila on mo-
dernisoinnin tarpeessa. Pddrakennuksen piha-alueen laidalla on kaksi maanalaisen

viestonsuojan sisddnkiyntid.

Itdmeren rannalla on vield pieni varastorakennus ja padrakennuksen takana WSA:lle
kuuluva rakennus. Pddrakennuksen lidhelld on kolme metrid leved ja kymmenen met-
rid pitkd maanalainen véestonsuoja. Vierailijoiden péddsy viestdnsuojaan on toistai-

seksi estetty.

Schlein puolella kuvan alalaidassa on matalaa rantaa ja ruohikkoa, jota melojat kiyt-
tavit rantautumiseen. Korokkeella on grillauspaikka ja muutama poytiryhméa. Nuo-
lenkirjin merkitty viiva erottaa luonnonsuojelualueen, jolle vierailijat eivét saa men-
nd. Télld kohtaa alueen rajaa aita. Aidan takana on myo6s Lotseninselin oma veden-
puhdistamo (Kldranlage). Jordsand-yhdistyksen kanssa on mahdollista sopia opaste-

tusta vierailusta muuten suljetulle luonnonsuojelualueella.

2.4 Alueen vaikuttajat

Lighthouse Foundation Stiftung fiir die Meere und Ozeane -rahasto omistaa alueen.
Se oli myynnissd vuonna 2008, ja kyseinen rahasto osti tontin rakennuksineen val-
tiolta syksyllda 2008. Syy ostoon on, ettd rahasto halusi estdd alueen yksityistimisen.

(71) Rahaston tarkoitus on tukea tiedetti ja tutkimusta, opetusta, kulttuuria, ympa-
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ristoajatuksia ja kehitysapua koskien merid ja valtamerid. Sen paamaiirind ovat eko-
logia ja kestidva kehitys. Lotseninsel, satama ja sen rakennukset ovat padsseet melko
huonoon kuntoon, ja rahasto haluaa sijoittaa alueen kunnostamiseen. Lighthouse

Foundation tyollistdd kolme henkil6d, jotka tyoskentelevit Kielissi sijaitsevassa toi-

mistossa. Rahaston kotipaikkana on Hampuri.(1)

Alueen toimijana on yhdistys nimeltd Naturnaher Wasserwanderplatz Schleimiinde,
“Luonnonlidheinen vesiretkeilykohde Schleinsuu”. Yhdistyksen puheenjohtaja on Jo-
hannes Truelsen. Yhdistyksen jdsenind ovat ldheiset purjehdus- ja veneilyseurat, jot-
ka vuonna 1997 perustivat kattojirjeston Lotseninselin huvivenesataman siilyttdmi-
seksi. Jasenyhdistyksid on tdlld hetkelld 24. Satamanpitdjdnd on Harald Schacht.
Hin on eldkkeelld oleva entinen merivoimien ammattisotilas. Yksityisend sataman-
pitdjand hin on toiminut nyt seitsemin vuotta. Hdan on sesonkiaikana pdivittdin saa-
rella. Hanen tehtdviinsd kuuluvat turvallisuudesta vastaaminen ja jirjestyksen pité-

yleisestikin alueen siistini pitdminen. (73)

Oehe-Schleimiinde -luonnonsuojelualuetta hallinnoi Jordsand-yhdistys, jonka toimi-
paikka on Hampuri. Yhdistys on jo vuodesta 1922 alueella, ja silld on pitkdaikainen
vuokrasopimus Lotseninselin suurimpaan rakennukseen. Jordsand jirjestdd alueella
siviilipalveluksen suorittaville mahdollisuuden vapaaehtoiseen ekologiseen vuoteen;
kaksi siviilipalvelusta suorittavaa nuorta asuu saaren paidrakennuksessa noin vuoden
ajan toteuttaen heille annettuja tarkkailu- ja tilastointitehtdvid. Namai kaksi henkil6d
ovat ainoat saarella virallisesti kirjoilla olevat henkil6t. Jordsand-yhdistyksen toinen
padpaino on merilintujen suojelussa. Jordsand on pystyttinyt padarakennuksen ala-

kertaan paikallista luontoa esittelevéan nayttelyn. (9)

WSA eli Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck (Merenkulkulaitos, Liibeckin piiri) hal-
linnoi padrakennuksen takana olevaa rakennusta, satamanpitdjian rakennuksen toista
puolta seké on vastuussa kauko-ohjatun majakan toiminnasta. Satamanpitijin raken-

nuksessa on merenpinnan korkeuden mittaamiseen kuuluvaa laitteistoa. (71)
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Giftbude-ravintolan on vuokrannut Flassowin pariskunta. Ravintola myy limminta
ruokaa seké toimii vierailijoiden olutterassina. Giftbudesta voi my®os tilata seuraa-
vaksi aamuksi simpyloitd. Gitfbuden aukioloajat vaihtelevat sataman vierasvene-

madrin ja sesongin mukaan. (73)

2.5 Lotseninselin vierailijat

tuvat satamanpitdjd Harald Schachtin kokemusperiiseen tietoon. Sataman vieraili-
joista useat ovat saksalaisia veneilijoitd, jotka ovat matkalla Kielistd tai muualta
Pohjois-Saksan rannikolta Tanskan saaristoon. Myds useat hollantilaiset ja tanskalai-
set veneilijidt poikkeavat Lotseninselilld. Satama on hyvé yopymiskohde, koska se ei
edellytd suurta poikkeamaa reitiltd — toisaalta satama ei tarjoa kaikkia niitd palvelu-
ja, jotka perinteinen vierasvenesatama tarjoaa. Sataman kayttdjiin kuuluvat myos

Schlein jollapurjehtijat, melojat, soutajat ja huvikalastajat.

Satamaa kayttdd sadannollisesti neljé risteilyalusta. Miillerin varustamolla on kaksi
alusta, Seebodenilla ja Bischof Schleswigillda kummallakin yksi alus. Niiden kiinnit-

tymistd varten on olemassa oma laituri. (73)

2.6 Syyt tiedotusprojektin toteuttamiseen Lotseninselilld

Lotseninselin nykyinen omistaja Lighthouse Foundation tukee tiedetti ja tutkimusta,
opetusta, kulttuuria, ympdristdajatuksia ja kehitysapua koskien merid ja valtamerii.
Lotseninselilld he pystyvit toteuttamaan kestdvin kehityksen periaatteita kiytdnnos-
sd ja levittamadn timantyyppisti tietoa. Tiedottaminen Lotseninselilla kohdistuu
suoraan kohderyhméin eli veneilijoihin. Lisdksi ongelmat tuodaan heidén tietoisuu-
teensa heidin ollessaan niiden kanssa parhaillaan tekemisissi. Tiedottaminen on erit-
tdin kiytdnnonladheisti, ja kohderyhmi seuloutuu automaattisesti. Lotseninsel ei tar-

joa vierailijoilleen muita virikkeitd tai huviohjelmaa, jolloin veneilijéiden huomio
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saadaan helposti kddnnettyd ympéristoajatuksiin.

3 VENEILYN YMPARISTOHAITAT SCHLEIMUNDESSA JA LOTSENINSELILLA

3.1 Vesiympiriston tilan heikentyminen

Schlein alueella on erittdin paljon veneitd. Arvioiden mukaan venepaikkoja on 4 500
kappaletta. Viikonloppuisin ja lomapéivien aikaan veneliikenne on erittdin tiuhaa.
Voidaan olettaa, ettd jokaisessa veneessd on useampi henkild, ja vain murto-osassa
veneistd on kiymaéldvesien kerdystankki. Saksassa septitankkia ei vaadita, mikali
vene on rakennettu ennen vuotta 1980 tai toisaalta ennen vuotta 2003, mikéli vene ei
ole pidempi kuin 11,5 metrii tai levedmpi kuin 3,80 metrid. Ndméa mitat alittavat ve-
neet ovat usein silti jo asuttavia, niissd on wc ja niissd yovytaan. Kisittelemattomén
jateveden médrdd voi loma-aikoina ja juhlapéivind verrata pienen kaupungin jiteve-
simddrddn. Jitevesikuormitus aiheuttaa luonnon tilan heikkenemisti nopeasti, silld
veden vaihtuvuus kapean Schleimiinden salmen kautta on véhiistd. Schlein alueella

onkin havaittu lajien vihenemistd viime vuosikymmenini. (72)

on hillittyd. Veneilijat eivit tule Lotseninselille juhlimaan tai rellestaméin, eikéd on-
gelmia roskaamisen kanssa juuri ole. Alueella esiintyy kuitenkin ympéristolle haital-
lista kdyttdytymistd, kuten rantautumista luonnonsuojelualueelle, tulentekoa ja myos
vandalismia. Sataman saniteettitilojen ollessa kiinni veneilijit tekevit tarpeensa

luontoon. (72)

Itdmeren puolella ongelmana on eroosio ja rantaviivan siirtyminen. Hiekkainen maa-
aines huuhtoutuu aaltojen mukana, ja rantaviiva siirtyy ulommas. Tétd estdimiin on
rantaa nyt taytetty uudella hiekalla ja huuhtoutumista estédvilld rakenteilla. Niin tais-
tellaan luonnonvoimia vastaan ja pyritddn estimiin rakennuksille koituvat vauriot.
Hiekka noudetaan ldhialueilta Itdameren pohjasta laivalla, joka suihkuttaa vesi-hiek-

kaseoksen rantaan. (71) Ympdristolle koituvat haitat ovat ruoppaus- ja viylidnhoito-
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toitd vastaavat. Maantdyttotdiden toiston oletetaan olevan tarpeellista noin kymme-

nen vuoden vilein.

3.2 Satama

Lotseninselin satama on moneen muuhun satamaan ndhden vihemmin kuormitettu
ja vihemmin herkkd saastumaan. Tdma johtuu siitd, ettd veden vaihtuvuus satama-
altaassa on erityisen suuri, silld kapeassa salmessa on tuulten aiheuttamaa virtausta.
Satama-allas on erotettu yhdelté sivustalta vain kelluvan aallonmurtajan, niin sano-
tun sukellusveneponttonin avulla, jolloin veden vaihtuvuus on parempi. Tdman li-

siksi Lotseninselilld ei ole telakka- tai talvisdilytystoimintaa, josta seuraa, ettd juuri

antifouling-maalilla maalattuja veneité ei lasketa satamassa vesille.

Alueen kunnossapitotoitd ovat laiturirakenteiden ja pylvédiden tarkastaminen ja uusi-
minen, ja uuden kelluvan aallonmurtajan hankinta. Sukellusveneponttoni vaihdetaan
betonilaituriin heindkuussa 2009. Puiset vedenalaiset rakenteet ovat laivamadon eli
teredo novaliksen ravintoa. Laivamato (teredo navalis) on Itdmeren suolaisemmissa
osissa laajalle levinnyt, ja se tuhoaa huonosti kisitellyt puurakenteet, kuten vanhat
laiturirakenteet ja pylviit. Lotseninselin puurakenteista suuri osa on jo vaihdettu
kestdvampiin terés- tai lujitemuovirakenteisiin. Ruoppaustoiti tai sataman laajennus-
toitd ei ole suunnitteilla, vaikkakin veneilijoiti tulisi mielellddn enemmaénkin. Saaren

kapasiteetti ottaa vierailijoita vastaan on kuitenkin rajallinen

3.3 Jatehuolto

vaadi palvelua, vaan ymmairtivit jitekuljetuksen vaikeudet saarella. (73) Veneilijit
pysyvit saarella vain yksi-kaksi yoti, jolloin syntyvi jiatemédri on pieni, ja jéitteet on
mahdollista ottaa seuraavaan satamaan mukaan. On kuitenkin kyseenalaista, voiko

jatehuollon jdrjestdmisen jdttdd kokonaan huomiotta, silld alueella asuu ympéri vuo-
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den keskimiirin kaksi henkil64d, ja kesdaikana ravintolatoiminnassa syntyviét jétteet
on saatava jitehuollon piiriin. Yksittdinen ongelmakohta on lisdksi wc-tilojen kési-
pyyhkeet. Kiytossi ovat paperiset kidsipyyhkeet, joista kertyy vilkkaimpina aikoina
viisi jitesdkillistd pdivédssd. Satamapitdjdn tehtdvdin kuuluu nididen paperipyyhkei-
den kuljetus veneelld maihin. Lotseninselilld on kaksi alueellisen jatehuollon jiteséi-
liota (ASF, Abfallwirtschaft Schleswig-Flensburg), mutta niiden tyhjennys ei toimi
halutulla tavalla. Asiasta kiyddédn parhaillaan keskustelua ASF:n a Lighthouse Foun-
dationin vélilld. Lighthouse Foundation kartoittaa jitehuollon tarvetta ja etsii mah-

dollisuuksia jatehuollon parempaan jirjestimiseen.(71)

Satamamaksun maksaneet saavat maksua vastaan lipukkeen, joka tulee kiinnittdd ve-
neeseen nikyville. Useissa satamissa ndmi lipukkeet ovat muovipinnoitettuja pape-
rilappuja, jotka kiinnitetddn kuminauhalla tai narulla. Lotseninselilla tilanne on rat-
kaistu mielestini jarkevilld tavalla: veneilijd saa virkatun erikoisen vérisen langan-
patkin. Viri vaihtuu pdivittéin, jolloin maksun maksaneiden tarkastus onnistuu hel-
posti. Langan kiytto vihentdd materiaalien (painomuste, paperi, kiinnitin) tarvetta,
eikd kuminauhoja ja biohajoamatonta materiaalia joudu luontoon. Lankojen keréi-
lystd on tullut harrastus, ja tihedin saarella vierailevat yhdistidvét langat pitkéksi ket-
juksi. Ndin ei synny yksittiisid lanka- tai lipukeroskia, joiden pididtyminen jitteenke-

rdykseen saattaa olla ylldttdvéankin hankalaa.

3.4 Luonnonsuojelualueen rajaus

Oehe-Schleimiinden luonnonsuojelualueelle on paisy kokonaan kielletty (liite 8,
kuva 5). Se, ettd Lotseninselille saa saapua veneella tai risteilyaluksella, ehki vihen-
tdd vierailijoiden halua paistd kielletylle alueelle. Lotseninsel on ainutlaatuinen ni-
koalapaikka avoimen Itdmeren ja vilkkaan veneliikenteen seuraamiseksi. Mikali
luonnonsuojelualueella kasvaa. Tiedottaminen luonnonsuojelualueen rajoista tapah-

tuu Lotseninselilld kyltein ja aidoin.
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4 NATURA 2000 ALUE

Natura 2000 on Euroopan unionin hanke, joka pyrkii sédilyttdméién luonnon moni-
muotoisuuden. Schlei sekd Schlein Itdmerestd erottava kapeikko ja matalikot, joilla
Lotseninsel sijaitsee, ovat Natura 2000 -aluetta. 80 % Schleswig-Holsteinin Natura
2000 alueista on urheilukdytossd. Landessportverband Schleswig-Holstein e.V
(Schleswig-Holsteinin urheiluseurojen kattojérjestd) ja Ministerium fiir Landwirtsc-
haft, Umwelt und Léindliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein (Schleswig-
Holsteinin Maatalous-, ympiristo- ja maaseutuministeri®) allekirjoittivat vapaaehtoi-
sen sopimuksen Natura 2000 -alueiden urheilukéytostd heindkuussa 2008. Sopimuk-
sessa madritellddn alueen urheiluaktiviteetit: purjehdus, melonta, soutu, moottorive-

neily, sukellus, hevosurheilu ja koiravaljakkoajelu. (69)

Purjehtijoiden paamidriksi sovitaan, ettid

« purjehdustapahtumia, kuten regattoja, ei jirjestetd 15. lokakuuta ja 15. huhtikuuta

vilisend aikana (poikkeus, jos pddsidinen on titd aiemmin)
- seurojen talviaktiviteetteihin kuuluu tiedottaminen ympiristonsuojelusta

« nuorisokoulutuksessa ja purjehduskoulutuksessa luonnonsuojelulla on suuri merki-
tys
« seurat ja satamanpitdjit tyostidvit luonnonsuojelujérjestdjen kanssa kdyttdytymis-

saannot ja julkaisevat ndma esittein ja infotauluin. Vierailijoiden jarjestelmillinen

tiedottaminen kuuluu tdhén tyohon

+ venesatamien on pyrittdvd Sinilippusatamiksi.

+ moottorivenetapahtumia ei jarjestetd 15. lokakuuta ja 15. huhtikuuta vilisena aika-

na (poikkeus, jos piisidinen on tédtd aiemmin)
« modernin seuran tehtdviin kuuluu ympiristonsuojelusta tiedottaminen

- esitteet ja infotaulut kertovat vesien suojelutarpeesta ja oikeasta, ympéristoysti-

villisestd kdyttdytymisesta.
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Soutajien padmaaraksi sovitaan, ettd

- jarjestdytyneet soutajat toimivat voimassa olevien luonnonsuojelusidinndsten ja ve-

siliikennesddnnosten mukaisesti
- toimivat jdrvi-, joki- ja koskialueilla vesiliikennesddannosten mukaisesti
- ottavat suuremmat vesilintuyhdyskunnat huomioon sulkasadon aikaan

- kdyttidvit vain tiettyjd vesillelasku- ja rantautumispaikkoja.

Melojien ensisijainen pddmaéadra on ajan tasalla olevien tavoitteiden levittdminen jir-
jestdytyneiden, ei-jarjestiytyneiden seké turistimelojien tietouteen. Schleswig-Hols-
teinin osavaltion melojien katto-organisaatio julkaisee jatkuvasti neuvoja ja ohjeita

kotisivuillaan otsikon "Befahrensregelungen" alla (vesiliikennesd@nnokset). Erilaisia
melojien tai turismiyritysten jarjestimid koulutusmahdollisuuksia tarjotaan melojille

ja turisteille.

Sukeltajien tulee toimia niin, ettei sukellettavilla alueilla koidu pysyvii vaurioita ja
ettd eldimet, kasvit, geologiset muodostumat ja meriarkeologiset objektit sdilyvit
vaurioitumattomina, olla koulutettuja tunnistamaan mahdolliset negatiiviset muutok-
set vedenalaisessa ympiristossi ja pidittidytyd sukeltamasta alueilla, joissa sukelluk-

sesta on haittaa ympdristolle ja vilttdd mahdollisia haitallisia ajankohtia.(69)
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OSA IV: TIEDOTTAMINEN LOTSENINSELILLA

1 TIEDOTETTAVIEN AIHEIDEN VALINTA

1.1 Tiedottamisen tarve

sistd, jonka veden vaihtuvuus on heikkoa ja vesimédrit pienid, silld alueen keskisy-
vyys on vain muutama metri. Ankkurointia Schlein alueella on verrattain vihén; on-
gelma on ldhinnd jatevesien rehevoittavi vaikutus ja tihed satama-, telakka- ja talvi-

sdilytystoiminta.

Lotseninselilld voisi myos tiedottaa ldheisten luonnonsuojelualueiden toiminnasta ja
luonnonsuojelualue sekd Geltinger Birk -luonnonsuojelualue. Rantautuminen on
ndilld alueilla kielletty, samoin rannan ldheisissi vesissi litkkkuminen. Geltinger Birk
-alueella on pohdittu poijujen asettamista luonnonsuojelualueen rajalle. Veneilijit
voisivat kiinnittyd poijuihin, jolloin pohjaluonto ei vaurioituisi ja eldinten olisi hel-
pompi sopeutua veneilijoihin. Tiedottaminen téllaisista muutoksista ja mahdolli-
suuksista voisi tapahtua muun tiedottamisen ohella Lotseninselilld, silld Geltinger
va yopymispaikka. Yleinen luonnonsuojelualueiden toiminnan esittely olisi keino

saada veneilijit kiinnostumaan suojelusta.

Ankkurointi ja ankkuroitaessa veteen pddseviit jdtevedet on tirked tiedotettava aihe.
Koska septitankkiméadrdykset Saksassa ovat esimerkiksi Suomea 16yhemmiit, ei sep-

titankkeja ole yhtd useassa veneessi. [lman tankkia olevan wc:n kidytolld satamissa

teen lahdessa.
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Polttoaineen valinnassa veneilijdlla ei usein ole vaihtoehtoja, vaan hdnen on tankat-
tava sitd polttoainetta, jota on saatavilla kyseisessd satamassa. On kuitenkin hyvéa
selvittdd, soveltuuko biodiesel moottorille, ja mahdollisuuksien mukaan kayttaa siti.
Mahdollisiin roiskeisiin tai pilssiin valuviin 6ljyjétteisiin kannattaa varautua pita-
milld imusientd mukana veneessid. Ehki kuitenkin enemmaén kuin veneen polttoai-
neen kulutus vaikuttaa harrastuksen pédstoihin autoilun kulutus. Veneilija voisi poh-
tia harrastuksensa kokonaispédéstdjd mukaan lukien matkat satamaan. Henkildauton
vélttiminen saattaa olla toisinaan mahdollista. Polttoaineen kulutukseen vaikuttaa
my0s ajotapa ja ajotuntiméérid. Purjehdusloman voi suunnitella niin, ettd etenee tuu-
len ehdoilla. Yhdessi satamassa voi yopyd useammankin pdivin sen sijaan, etti
vaihtaa paikkaa ajaen moottorilla. Lomasuunnittelun kiireettomyytté tulisi korostaa,

silld lomamuistojen tai pienten seikkailujen kokemiseksi ei tarvitse matkustaa kauas.

Antifouling-maalin tarve ja maalin tyyppi tulisi selvittdd ennen maalin ostoa. Useat
veneilijit kiyttdvit vuodesta toiseen samaa tuotetta, koska ovat todenneet sen hy-
viksi. Veneet, jotka on mahdollista sdilyttdd maissa tai nostaa muutaman kerran kau-
dessa pesua varten maihin, tulisi jittda kokonaan maalaamatta. Sopivan maalin va-
lintaa voi helpottaa etsimélli tietoa kyseiselld vesialueella tehdyistd testeistd. Naitd
on myos internetissd saatavilla. Kokemusperdisti tietoa kannattaa kyselld myos
muilta veneenomistajilta. Kannattaa myos selvittdd, antaakomaalin valmistaja tuot-

teelle takuun.

Vaikka septitankin jdlkiasennusta ei useissa tapauksissa Saksassa vaadita, on se erit-
tdin suositeltavaa. [lman tankkia on parasta jittad wc:n kdytto satamissa ja ankku-
rointilahdissa mahdollisimman vihélle. Saksalaisissa satamissa on oltava imutyhjen-
nyslaitteet, silld kaikki uudet veneet on varustettu septitankkijérjestelmélli. Septitan-
kin tyhjentdminen ei siis ole ongelma, ja sellaisen vapaaehtoinen asentaminen on

suositeltavaa.

Veneillessd syntyvien roskien lajittelu jii usein tekemiittd tilanpuutteen ja huonon
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vinkkeja tilankdytostd. Erityisesti voisi korostaa sitd, ettei veneeseen alun perinkdin
tulisi viedd turhia pakkauksia. Lajittelu on helpompaa tehdi jo kotona tai kaupassa

valitsemalla tuotteita, jotka on pakattu kevyesti.

Talvisdilytysalueilla voisi tehdd enemmaén yhteistyotd. Maalin hionnassa voisi sopia
muiden veneenomistajien kanssa yhteisen polynimurin hankinnasta. Poly tulee kera-
td polypussiin, ja pussin tdytyttyd se tulee viedd ongelmajitekerdykseen. Yhden ve-
neen hionnasta pussia ei vield saa tdyteen, vaan se jii odottamaan seuraavaa vuotta.
Pesuaineiden valintaa voisi korostaa, silld pesuvedet pdétyvit usein suoraan vesis-
toihin. Veneiden puhdistuksessa ja astioiden tiskauksessa tulisi ottaa timd huomioon.

he osaisivat viedd vanhat purjeensa mieluummin uusiokdyttéon kuin kaatopaikalle.

Sinilippu-jérjestelméi voisi tehdd Lotseninselilld tunnetuksi. Sinilippusataman mah-
dollisuutta Lotseninselilld voisi selvittdd. Yksittdisen veneilijin mahdollisuudesta al-

lekirjoittaa sitoumus ja saada Sinilippu voisi tiedottaa.

Venealalla tapahtuu parhaillaan paljon kehitystyotd ympéristoystiavéllisempien tuot-
teiden mahdollisuuksista. Lotseninselilld voisi jakaa ajankohtaista tietoa esimerkiksi
antifouling-maalien, polttoaineiden tai sihkontuotannon kehityksestd. Tamai paran-

taisi ympdaristoystavillisten tuotteiden padsyd markkinoille.

1.2 Purjehtijoiden mielenkiinnon kohteet

keen avulla. Liitteessd 1 on suomeksi kddnnetty kyselylomake. Veneilyi pidetdan
kyselyn perusteella ympéristoystidvéllisend harrastuksena, miké osaltaan my0s pitda
paikkansa. Veneilijd ei toki ole tehnyt ympéristotekoa valitessaan litkkumistavak-
seen purjehtimisen. Kyselyn perusteella veneilijit tarvitsisivat enemmin tietoa ve-
neilyn moninaisista ympéristokuormituksista, jotta he osaisivat suhtautua harrastuk-

seensa kriittisemmin. Erityisesti tiedottamista kaivataan kidymaldjdtevesien kerdys-
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madrdyksistd naapurimaiden vesilla.

2 SUOSITUKSIA TIEDOTTAMISEN TOTEUTTAMISTAVOIKSI

2.1 Ympiristoystavillinen pioneerisatama

Satamasta voisi tehdi esimerkkisataman, jonka kaikissa toiminnoissa otettaisiin ym-
paristondkokohdat huomioon. Ndma valinnat tulisi esitelld, jotta ne huomattaisiin.
Téhin tarkoitukseen sopisi esimerkiksi toiminnon yhteyteen liitetyt tarrat. Kaikissa
toiminnoissa tulisi vilttdi jitteen syntymisté ja materiaalin ja energian hukkaa. Toi-
mintoja, jotka jokainen veneilijid kohtaa, ovat esimerkiksi wc- ja suihkutilojen k-
sienkuivatusjdrjestelmit (nykyiset paperit) ja pesuaineet, vedenkdytto, valaistuksen
energiansaasto, satamamaksulipukkeiden ekologisuus ja ravintolan valinnat kaikissa
toiminnoissaan. Sataman esimerkillisyys saisi veneilijit kiilnnostumaan aiheesta, ja
he voisivat todeta vaihtoehtoisten menetelmien olevan toimivia. Usein kulutushyste-
riaa ei edes huomata, silld materiaalin ja energian kdytostéd on tullut liian helppoa.

Vinkkejd muutostoihin voisi hakea Wieckin ekologisen kyldn toiminnasta.

2.2 Koululaisten piirustusndyttely

Koululaiset voisi laittaa piirtaméén ajatuksiaan veneilyn ympéristoongelmista. Aihe
voitaisiin rajata tarkemmin, kuten ”Roska yli laidan!”, ”Septitankin tyhjennys”, Isi
maalaa venettd” tai "Meidédn perhe ankkuroi” . Niyttely- tai luentotilana voisi toi-

mia ravintola tai viestonsuoja. Viestonsuoja on mielenkiintoinen, koska sielld moni

ei ole koskaan kaynyt.

2.3 Pienteatteri

Lotseninselille voisi etsid harrastelijateattereita tai koululaisesityksid, jotka kisittele-
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vit ympiristoaiheita. Jokin teatteriryhma olisi mahdollisesti kiinnostunut luomaan

veneilyaiheen ympirille jopa uuden késikirjoituksen.

2.4 Esitykset ja luennot

Ammattilaiset voisivat pitdid esityksid tai luentoja vdestonsuojassa tai ulkoalueella.
Aiheina voisi olla esimerkiksi Itdmeren kasvi- ja eldinlajit tai Itimeren tila. My0s
veneteollisuus voisi esitelmoidid ymparistoystavillisestd kehitystyostid. Pyoridisten
minnan tarkoitusta. Oehe-Schleimiinde ja Geltinger Birk -luonnonsuojelualueiden
toimijat voisivat kertoa alueista ja syistd, miksi pdésy alueille on kielletty. Alla on
esimerkkilista jo olemassa olevista luennoista ja henkilisté, joilta voisi kysyé ha-
lukkuutta esitelmén pitoon. Sinilippu-ohjelmaan osallistuvat satamat ovat velvoitet-
tuja jarjestimédin ympéristotoimintaa. Samoja esityksid voisi hyodyntdd myos Lotse-

ninselilla.

- Klaus Harder, Deutsche Meeresmuseum: “Robben in der Ostsee frither und heute —

Fluch oder Segen” (Hylkeet Itimerelld ennen ja nyt — kirous vai siunaus)

« Prof. Tri. Fritz Gosselck, Institut fiir angewandte Okologie Brodersdorf: ”Die ge-
heimsvolle Unterwasserwelt der Ostsee — Tiere und Pflanzen am Meeresboden”

(Itimeren vedenalaisen maailman salaperdisyys — eldimet ja kasvit merenpohjassa)
« Dipl. geologi Johannes Jannsen, ”Die Entstehung der Ostsee” (Itimeren synty)

+ Dr. Andreas Pfander, Gesellschaft zum Schutz der Meeressdugetiere, "Schweins-

wale, Schsweinschwalbeobachtung” (Pyoridiset, Pyoridishavainnot)

+ Dr. Oliver Nakoinz, Institut fiir Ur- und Frithgeschichte, "Schiffe in Schleswig-
Holstein - ein Uberblick der Geschichte des Schiffbaus von der Steinzeit bis in das
19. Jahrhundert mit Schwerpunkt in der Wikingerzeit" (Laivat Schleswig-Holstei-
nissa — katsaus laivanrakennuksen historiaan kivikaudelta 1800-luvulle painopis-

teend viikinkiaika)
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2.5 Kieltokylttien uudistaminen

Kuva 14: Kieltokyltteja
Lotseninselilld: "Vartioimaton
uimaranta, uiminen omalla vastuulla",
"Tulenteko kielletty"

Alueella on useita kielto- ja varoituskylttejd, joiden tarpeellisuudesta ja toimivuudes-
ta voidaan olla montaa mielti (liite 8, kuva 5). Kylttien sanomat ovat hyvin kieltei-
sid: Paasy kielletty! Koirat on pidettdvi hihnassa! Uiminen omalla vastuulla! Ei ldpi-
kulkua! Tulen teko kielletty! Kyltit ovat hyvin nékyvid, koska alueella on vihin ra-
kennuksia ja tihedd kasvustoa. Nédiden kylttien tyylid mukaillen voisi tehdd uusia
kylttejd, joiden teksti késittelisi veneilyn ongelmia. Kyltteihin mahtuu vain yksi-kak-
si lausetta, joten asian tulee olla tiivis. Huomionherittdjané voisi kdyttid tunnettuja

sanontoja, metaforia ja mielenkiintoisia sanakéénteitd. Esimerkkejd on liitteessd 9.

2.6 Majakka ja kaukoputket

Majakka sijaitsee muutaman kymmenen metrin piéisséd venesatamasta. Majakan ym-

péri voi kivelld, mutta ovet ovat suljettuja. Kaidemuurille voisi asentaa kaukoputkia,
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joita téllaisissa ndkoalapaikoissa usein onkin. Kiikarin 1dpi katsottaessa niakyisikin

maisemien sijaan kuvia tai videota valituista tiedotusaiheista.

2.7 Giftbude-ravintola

Giftbude-ravintola voitaisiin muokata niin, ettd sen toiminta olisi vihdenergisti ja
vihin jétettd tuottavaa. Ruokalistalla voisi olla vain ldhituotannon tuotteita ja kausi-
tuotteita. Pakkausmateriaaleihin tulisi kiinnittdd huomiota, silld jatehuolto saarella
on erityisen hankalaa. Myos ravintolan sisustus, ruokalistojen materiaalit ja esimer-
minen. Ruokalajeja olisi vihén, ja ne olisi nimetty mielenkiintoisilla, huomiota he-
rattivilld termeilld kuten ”Sinilevdsoppa”, “Rikkihapposnapsi” tai "Hdirittyd kanaa

melukastikkeella”.

2.8 Satamamaksuun siséllytetty lahjoitus

Osa satamamaksusta voitaisiin lahjoittaa jollekin ympéristonsuojelutyoté tekeville
jarjestolle. Summalla voitaisiin myds rahoittaa jokin tietty Lotseninselin muutostyo,

joka edesauttaisi ympériston hyvinvointia. Kun tarvittava summa on saatu kerittyi

joitus Lotseninselin ympéristotyolle”.

2.9 Sitoumus

Veneilijoitd voisi informoida mahdollisuudesta hankkia Sinilippu. Sinilippu on alle-

kirjoitettava sitoumus ympériston huomioimisesta veneillessa. Sinilippuveneiliji saa

ninselilld voisi ottaa selvid, silld nykyinen postitse toimitettava Sinilippu ei ole hou-

kutteleva.
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2.10 Merkintad merikarttaan

Merikarttaan, sdhkoiseen merikarttaan ja satamaesittelyihin (Sejleren, Hafenhand-
buch Ostsee I) tai internetin satamaesittelyihin voisi lisdtd merkinnin Lotseninselin
sataman ymparistotyostd. Aihe tulisi esitelld myods Lotseninselin omilla internetsi-

vuilla. Niin veneilijit, joita aihepiiri kiinnostaa, osaisivat tulla Lotseninselille.

2.11 Biotuotteet

Veneilyn ympiristoystivéllisyyteen huomiota kiinnittéaville yrityksille voisi antaa

mahdollisuuden tuotteidensa mainostukseen Lotseninselilld. Lotseninselilld voisi

merkiksi kdytettyjd purjeita vastaanottavat yritykset voisivat ilmoittaa kerdyspisteis-

td.

Lotseninselilld voisi sesonkiaikana jarjestdd esimerkiksi yhden viikonlopun pituiset
pienet ekomessut. Messuesittelijoiksi pyydettdisiin veneenhuollon, venevarustelun
tai satamatoiminnan yrityksid, jotka myyvit ympéristoystivillisid tuotteita. Mahdol-

lisia esittelijoitd voisivat olla
- biohajoavien puhdistustuotteiden valmistajat

- uudenlaisten antifouling-maalien valmistajat, kuten Vosschemie (Haifischhaut) ja

Neptune Formula
- septitankkijdrjestelmien valmistaja, myyjit ja asentajat

- kierratysmateriaaleista valmistettujen purjehdusasujen, kuten Polartec-asujen

(Musto) myyjét

- poliisi, joka ottaa vanhentuneita hétiraketteja vastaan.
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2.12 Naturnaher Wasserwanderplatz Schleimiinde

Naturnaher Wasserwanderplatz Schleimiinde koostuu 24 yhdistyksesti, joita voisi
kiayttdd tiedon levitykseen. Yhdistyksid voisi pyytdd kertomaan jidsenilleen Lotsenin-
selilld tapahtuvasta ympéristotiedottamisesta, kuten esityksien tai messujen ajankoh-
dasta. Yhdistyksille voisi my0s jakaa esitteitd, jotka he voisivat asettaa esille omiin

toimitiloihinsa. Kattojéarjestolld on myos internetsivut.

2.13 Naturerlebniszentrum Maasholm

Oehe-Schleimiinde -luonnonsuojelualueen toisella puolella, Maasholmin kyldsta
vievin tien pddssd on Naturerlebniszentrum Maasholm (NEZ). Tiloissa pidetdin
luonnontieteellisid esitelmid ja luontokoulutoimintaa lapsille. Lotseninsel voisi tehda
NEZ:n kanssa yhteistyotd esimerkiksi kertomalla ajankohtaisista esitelmistd tai jér-
jestamalld ryhmille kuljetuksen Lotseninselilti NEZ:n rakennuksille (vesibussi+ pol-

kupyord). Luennoitsijoita voisi myds pyytdd tulemaan Lotseninselille.
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JOHTOPAATOKSET

Veneilystd atheutuvat ympéristohaitat vihenevit uusien teknisten ratkaisujen myota.
neiden midrd on vihenemadssd, jolloin samalla my®0s itse veneelld liitkkumisesta ym-
péristolle koituva kuormitus pienenee. End-of-life -veneiden lukumééri sen sijaan

kasvaa, ja ndihin liittyvit ongelmat pahenevat.

Vastuu jo olemassa olevien veneiden ympdristovaikutuksista on veneilijoilld itsel-
ld4n. He my0s tunnistavat tilanteen, mutta eivit ehké tiedd miten voisivat toimia. Ve-
tu. Veneily mielletdédn ympiristoystavilliseksi harrastukseksi, silld sitd verrataan esi-
merkiksi asuntoautoiluun tai muihin matkustustapoihin. Kertomalla veneenomistajil-
le miten venettd kdytetddn ymparistdd huomioivalla tavalla, saataisiin veneilijit toi-
mimaan kdytdnnossi vastuullisesti. Moottorien, polttoaineiden ja antifouling-maa-

lien kehittyessd itse veneen kdyton ympéristohaitat vihenevit.

Markkinoille tulevien veneiden on oltava valmistuksen osalta seki pédsto- ja melu-
rajojen osalta lain mukaisia. Koska veneiden keskiméérdinen ikd on 30 — 40 vuotta,
kestdd venekannan uusiutuminen kauan. Kdyttokelvoton vene on vaikeasti hivitetta-
vissd. Jitteenkdsittelystd aiheutuvat kulut on jonkun maksettava. Tuleeko maksajan
olla veneen omistaja, valtio vai veneenvalmistaja? Veneiden rekisterdinnin puuttues-
sa nykykdytdannon mukaan veneet joko jddivit rumentamaan maisemaa, tai loppuké-

sittelyn hoitaa julkinen taho.

kon tillaisen tiedotuskanavan olevan myos tarpeen ympéristoystivillisille venetuot-
teille. Alueen rauhallinen sijainti ilman autoliikennettd vetaa sellaisia turisteja puo-
leensa, joita yhteistyd ympériston kanssa kiinnostaa. Tiedottaminen Lotseninselilla
on kiytdnnonldheistd. Toivon, ettd Lotseninsel tarjoaa tulevaisuudessa ympiristoys-
tavillisid ratkaisuja kehitténeille yrityksille mahdollisuuden parantaa kilpailuky-

kydin ja niakyvyyttaan markkinoilla.
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Kymenlaakson Liite 1/1
ammattikorkeakoulu

University of Applied Sciences

Venelly ja ymparisto

Opiskelen Kymenlaakson ammattikorkeakoulun venealan koulutusohjelmassa. Tama kysely on
osa opinnaytetyétani, joka kasittelee veneilyn ymparistékysymyksia. Tutkimusta tukee
saksalainen Lighthouse Foundation -rahasto.Osa kysymyksista on esitetty ruotsalaisille,
suomalaisille ja tanskalaisille veneilijéille vuonna 2008 ruotsalaisen Misse Westerin toimesta.
Tama kysely taas on kohdistettu saksalaisille veneilijdille. Kooste vastauksista julkaistaan
Lighthouse Foundationin internetsivuilla www.lighthouse-foundation.org syksylla 2009.
Kysymykset ja kommentit aiheeseen liittyen ovat [ampimasti tervetulleita.

Sahkdpostiosoite: kaisa.ilmalahti@student.kyamk.fi
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Veneeni on... (purjevene/moottorivene/jolla/muu...)

Veneeni valmistusvuosi

Minun ikani...

Kylla Ei

Kaytan venetta myds ydpymiseen.

Veneellani on useampi omistaja (yhteisomistajuus).

Kuinka monta vuotta minulla on jo tdma sama vene?

Haluaisin pitda veneeni viela vuotta. Saanko veneen tdman

jalkeen myydyksi? Jos en, miksi?

Veneenomistajien keski-ikd on 56 vuotta. Tama on luultavasti seurausta 70-luvun
veneilyboomista. Veneily on vdhenemassa (Jurgen Trachtin ja Tri. Wolf-Dieter Mellin vuonna
2008 tehdyn kyselyn mukaan). Lasikuidulle ei ole olemassa toimivaa kierratysjarjestelmaa tai
jarjestelmallista jatteenkasittelya. End of life -veneet hajotetaan murskaksi ja poltetaan tai
varastoidaan.

Ympéristokuormitus? Kylla Ei

Uskon, etta veneily on haitallista ymparistélle.
Olen huomannut, ettd meriympariston tila on heikentynyt.

Miten se ilmenee?

Paavastuun veneilyn ymparistékuormituksen vahentamiseksi kantaa
a) veneteollisuus b) veneenomistajat ¢) venesatamat d) viranomaiset

Olen jasenena jossakin ymparistdjarjestdssa. Missa?

Pysyn reittisuunnitelmassani myds silloin, kun tuuliolosuhteet eivat sita Kylla Ei

suosi. Talléin ajan moottorilla.

"Sinilippu” - Tunnen symbolin ja sen merkityksen.

Tiedan, ettd myds yksityinen veneilija voi anoa lipun kayttdoikeutta.

Sinilippu on venesatamille ja uimarannoille myénnettava ymparistén huomioonottavan
toiminnan symboli. Saksan Itdmeren rannalla on télla hetkella 24 sinilippusatamaa, ja
Tanskassa naita on yhteensa 68. Kartta sinilippusatamien sijainnista on internetissa
osoitteessa www.blueflag.org.
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Ankkurointi ja septitankki Kylla Ei

Mina ankkuroin.

Veneessani on septitankki.

Kéytan satamissa olevia septitankkien tyhjennyslaitteita.

En halua septitankkia.

Jos kylla, miksi?

Minun veneessani on oltava septitankki, jos olen veneileméassa

Saksassa.

-"- Tanskassa.

-"- Ruotsissa.

-"- Suomessa.

Ankkurointi rasittaa luontoa. Potkurivirrat, jatevesien ravinteet ja merenpohjan vaurioittuminen
ankkuroitaessa vahventavat toinen toistensa vaikutusta jalisdavat rehevditymista.

Satamat ja veneenhuolto Kylli  Ei

Veneilyn jalkeen pesen tiikkikannen makealla vedelld ja harjalla. \ \

Suolaista merivetta ei tulisi huuhdella pois, silla suolakiteet imevat kosteuden tiikista.
Puukantta ei saa harjata syynsuuntaisesti!

Ajan henkildautolla kotisatamaani.

Jos kylla: Ajanko yksin?

Matka kotoa kotisatamaan on kilometria.

Kotisatamaani on mahdollista kulkea julkisilla kulkuvalineilla. \

Automatkat satamiin lisdavat muuten vahapaastoisen purjeveneilyn paastokuormitustal

Olen tyytyvainen satamien jatehuoltoon.

Teen itse kaikki veneen huoltoty6t.
Seuraavat ty6t teetdn ammattilaisilla:

Mika antitouling-maali on veneeni pohjassa?

Kerdan veneenpohjaa hiottaessa kertyvan pélyn ja vien sen
ongelmajatekeraykseen. | |

Jokaisen veneseuran tulisi hankkia yhteisesti ammattikdyttdédn soveltuva hiomakone ja siihen
litettava polynimuri. Pélynimurissa on ehdottomasti oltava pdOlypussi! Yhteiskaytossa polypussi
saadaan vuosittain tdyteen ja se voidaan toimittaa ongelmajatepisteeseen.
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Kiitos vastauksista. Tilaa kommenteille on lomakkeen takasivulla.
Hyvaa kesanjatkoa!
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SINILIPPUSATAMAN KRITEERIT

Sinilippusataman tulee tayttdd seuraavat maaritelmét (e = ehdoton kriteeri, t = tavoitteellinen

kriteeri). Kriteerien tarkka selvitys seki lipun anomiseksi tarvittavat lomakkeet ovat saatavissa

Sinilipun internetsivuilta www.blueflag.fi.

1.

10.

Sataman kayttdjille tulee olla tarjolla tietoa sataman laheisistad

luonnonsuojelualueista. (e)
Sataman ympéristoohjeet ovat esilld sataman ilmoitustaululla.(e)

Uusin Sinilippumateriaali on esilld ja Sinilippuvaatimukset kédvijoiden

nahtdvissi esim. Ilmoitustaululla.(e)

Kauden aikana toteutetaan vihintdan kolme (3) ympéristosti tiedottavaa

aktiviteettia.(e)
Satamassa tulee olla esilld ohjeet, miten voi liittyd Sinilippuveneilijéksi (e)

Sataman ympdiristoohjelmaa ohjaamaan tulee asettaa eri osapuolia edustava
ohjausryhmad, joka avustaa satamaa sen ympéristoohjelman kehittdmisessa ja

seuraamisessa ja suorittaa sddnnollisid opastuskiyntejd satamassa. (t)

Sataman tulee ympéristotavoitelomakkeessa miiritelld vuosittain itselleen
vihintddn kaksi ymparistod koskevaa tavoitetta. Mikéli satama on ollut
Sinilippusatama my0s edellisend vuonna, tulee edellisen vuoden
ympdristotavoitelomake tdydennettynd seurantaosuudella toimittaa

Sinilippuanomuksen yhteydessi. (e)

Satamassa tulee pyrkid jiatteen minimoimiseen. Jitteet tulee lajitella
mahdollisimman pitkille ja kierrattdd. Satamassa voidaan lajitella pullot,
tolkit, paperi, muovi, orgaaniset jitteet jne. Satamassa on oltava kerdilyastiat
vihintddn kolmelle eri hyotyjitteelle. Ongelmajitteenkerdys on myos

pakollinen.(e)
Satamassa on pilssiveden tyhjennysmahdollisuus. (t)

Kédymaildjitteen imutyhjennyslaite on kiytettidvissd satamassa ja sen sijainti on
merkitty selkeisti kyltilld. (e/t) (ehdoton vaatimus jos venepaikkoja on yli 30

ja ndistd suurin osa matkaveneiti, tavoitteellinen jos satamassa on vain pienia
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veneitd, vihin venepaikkoja tai 1dhistolld mahdollisuus imutyhjennykseen).

11. Sataman kaikkia rakennuksia ja tarvittavia varusteita huolletaan ja ylldapidetidin
niin, ettd ne ovat siisteji, turvallisia ja sataman yleisilme on edustava. Satama

on viihtyisd ja sopii ympéristoonsi hyvin. (e)

12. Satamassa on sataman kokoon ja kiyttdtapaan sopivat ja riittdvit kiymala- ja
peseytymistilat sekd juomaveden ldhde. Jatevesien/kdymalijitteen késittely

tapahtuu sdddosten madrdamalli tavalla. (e)

13. Jos satamassa on veneiden telakointi- ja/tai kunnostusalue, saastuttavia aineita
el saa joutua viemdriverkostoon, sataman maa- ja vesialueille tai ympiroiviin

luontoon. (e)

14. Satamassa tulee edistda ekologisia litkkumistapoja, esim. pyoréilyd, kivelyé ja

joukkoliikennevilineiden kiyttdmistd. (t)

15. Autoilla ajaminen ja pysédkdinti satamassa tulee olla valvottua ja sallittua vain

tarkoitukseen varatuilla alueilla. (e)

16. Satamassa on sataman tarpeisiin riittdvit, pelastusviranomaisten hyviksymit ja
selkedsti merkityt palontorjunta- ja hengenpelastusvélineet seki

ensiaputarvikkeet. (e)

17. Satamassa on pelastussuunnitelma saastumisen, tulipalon ja muiden

onnettomuuksien varalle. (e)

18. Satamassa tulee olla turvallisuusohjeet ja jédrjestyssddannot, jotka ovat esilld

sataman ilmoitustaululla. (e)

19. Sdhkod ja vettd tulee olla saatavilla laitureilla ja asennusten taytyy olla

kansallisen lainsdddiannon mukaisia. (e)

20. Veneilevien liikuntaesteisten tarpeita on huomioitu. (t)

21. Opastekartta, johon on merkitty veneilijoille tarkoitetut palvelut, on esilld

satamassa. (e)

22. Vesi satama-altaassa on silmamadriisesti tarkasteltuna puhdasta (ei 6ljy4,

roskia, viemadrijétteitd tai muita saastumisen merkkejd). (e)

Lahde:http://www.sinilippu.fi/files/326/Selvitys_Sinilippusataman_kriteereista_2009.pdf [viitattu
16.6.2009]
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VENEILIJAN SINILIPPU SAKSASSA

Saksassa yksittdisen veneilijédn tulee allekirjoittaa seuraavat 12 kohtaa.

Ich verpflichte mich,

1. Naturschutzgebiete und andere sensible Bereiche wie Naturparke, Vogelschutzgebiete oder
Fischruhezonen zu respektieren und die dort geltenden Regeln zu beachten.

2. nicht in Rohrichtbestinde, Schilfgiirtel und andere dicht bewachsene Uferpartien
einzufahren, sondern einen ausreichenden Abstand einzuhalten.

3. in ausgewiesenen ,,Feuchtgebieten von internationaler Bedeutung* besonders riicksichtsvoll
zu fahren, um etwa vorhandene Lebensstétten von Tieren und Pflanzen nicht zu schidigen.

4. von Kies- und Sandbinken, moglichen Ruheplitzen fiir Wasservogel, Seehunde und andere
Tiere ausreichend Abstand zu halten.

5. beim Anlegen nur solche Stellen zu wihlen, die verkehrlich geeignet sind und keine
Schéddigung von Tieren oder Pflanzen erwarten lassen.

6. Abfille jeder Art, insbesondere gefihrliche oder schiadliche Stoffe (Lack- und Farbreste,
Altbatterien, olhaltige Stoffe u. dgl.) nicht in das Gewésser und am Ufer zu entsorgen,
sondern die dafiir geeigneten Sammelstellen zu benutzen.

7. Bootsabwisser nur im Einklang mit den fiir die jeweilige Region geltenden Vorschriften
abzulassen.

8. beim Erwerb von Farben, Lacken, Reinigungs- und Losemitteln die jeweils
umweltfreundlichsten Materialien zu wéhlen und die Bootsmannschaft zu dem gleichen
Verhalten zu veranlassen.

9. die Moglichkeiten der Widerverwertbarkeit (,,Recycling*) bei der Auswahl von Flaschen,
Glasern, Verpackungen u. dgl. zu nutzen.

10. keine Produkte zu erwerben oder zu nutzen, die aus bedrohten Arten oder archdologischen
Unterwasserfunden hergestellt worden sind.

11. beim Angeln und Fischen das Fischereirecht zu achten, insbesondere keine verbotenen
Fischfangmethoden anzuwenden, und den ordnungsméBigen Fischfang und die Gerite
Dritter zu respektieren.

12. die zustidndige Behorde zu verstindigen, wenn ich Verunreinigungen des Gewissers
feststelle.

Lihde: http://www.blaue-flagge.de/Ausschreibungen/Download/download.html [viitattu 16.6.2009]



Verhiitung der Verschmutzung durch Schiffe
Abfallbeseitigung an Bord
Vorschriften geman Anlage V
zu MARPOL 73/78
»Regeln zur Verhiitung der Verschmutzung durch Schiffsmiill*

Merkblatt gemaB § 1 e Nr. 1 MARPOL-ZuwV

1. Regeln fiir das Befahren der See

Verboten ist, Kunststoffgegensténde jeder Art einschlieBlich synthetischer Seile, synthe-
tischer Fischernetze und Kunststoffmulltiiten sowie Asche aus Verbrennungsvorgéngen

mit Kunststoffgegenstanden, die Gift- oder Schwermetallriickstdnde enthalten kénnen, in
das Meer zu entsorgen.

Die Beseitigung

- von Stauholz sowie schwimmfahigen Schalungs- und Verpackungsmaterials ins Meer
ist in einer Entfernung von weniger als 25 sm,

- von Lebensmittelabfallen und allem sonstigen Mull einschlieBlich Papiererzeugnissen,
Lumpen, Glas, Metall, Flaschen, Steingut und &hnlichem Abfall in einer Entfernung
von weniger als 12 sm

jeweils vom nachstgelegenen Land ist verboten.

Bei gemischten Abfallen gelten die jeweils strengeren Vorschriften.

2. Regeln fiir Sondergebiete
Beim Befahren der ,Sondergebiete”, das sind unter anderen die Ostsee und die Nordsee,
ist die Entsorgung der vorgenannten Abfalle uneingeschrankt verboten.

Diese Sondergebiete werden geman Regel 5 wie folgt bestimmt:

- ,Das Ostseegebiet bezeichnet die eigentliche Ostsee mit dem Bottnischen Meerbusen,
dem Finnischen Meerbusen und dem im Skagerrak durch den Breitengrad von Skagen
auf 57°44,8' N begrenzten Eingang zur Ostsee" (Absatz 1 Buchstabe b).

- ,Das Nordseegebiet bezeichnet die eigentliche Nordsee einschlieBlich der darin

gelegenen Seegebiete, die wie folgt begrenzt wird:

i) die Nordsee sldlich des Breitengrades 62° N und 6stlich des Langengrades 4°W,

ii) das Skagerrak, dessen siidliche Begrenzung &stlich von Skagen durch den Breitengrad
57°44,8' N bestimmt wird,

iii) der Armelkanal und seine Zugange 6stlich des Langengrads 5°W und nérdlich des
Breitengrads 48°30' N" (Absatz 1 Buchstabe f).

~Sondergebiet” ist auch das Mittelmeer.

3. Ausnahmen

gelten nur, wenn Miill auf Grund einer Beschadigung des Schiffes oder seiner Ausriistung
Gber Bord geht, sofern alle angemessenen VorsichtsmaBnahmen getroffen worden sind,
um das Uberbordgehen zu verhlten oder auf ein MindestmaB zu verringern (Regel 6).

Herausgegeben durch: Deutscher Motoryachtverband e.V
Deutscher Segler-Verband e.V.

in Abstimmung mit dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Prevention of Pollution from Ships

waste disposal aboard N\ LA
Rules laid down in Annex V

PZ N
of MARPOL 73/78 AN

“Regulations for the Prevention of pollution by garbage from ships”
Leaflet in accordance with § 1 e No. 1 MARPOL-ZuwV

1. Rules for navigating the sea

It is forbidden to dispose plastic goods of all kinds, including synthetic ropes, synthetic
fishing nets, and plastic garbage bags and ash from incineration processes with plastic
objects, or the toxic heavy metal residues may contain into the sea.

The disposall

- of dunnage and floating formwork and packaging material into the sea is at a distance
of less than 25 nm,

- of food waste and all other waste, including paper products, rags, glass, metal, bottles,
stoneware and similar waste at a distance of less than 12 nm,

in each case from the nearest land, is forbidden.

For mixed wastes the more stringent regulations apply.

2. Rules for special areas
When navigating "special areas", which include the Baltic and the North Sea, the disposal
of the waste named above is fully banned.

These special areas are determined in accordance with Rule 5 as follows:

-"The Baltic Sea area means the proper Baltic Sea Area including the Gulf of Bothnia, the
Gulf of Finland and the entrance to the Baltic Sea through Skagerrak, limited by the
latitude of Skagen at 57°44.8' N " (paragraph 1, point b).

-"The North Sea is the proper North Sea area including the sea areas, bordered as

follows:

i) the North Sea, south of latitude 62°N and east of longitude 4°W,

li) the Skagerrak, whose southern border is determined east of Skagen by latitude 57°
448'N

lii) the English Channel and its approaches east of longitude 5° W and north of latitude
48°30' N” (paragraph 1, point f).

Also the Mediterranean Sea is a "special area" under this rule.

3. Exceptions

only apply when garbage goes overboard due to a damage of the ship or its equipment,
provided that all reasonable precautions have been taken to prevent the going overboard
or to reduce it to a minimum (Rule 6).

Published by: German Motoryachting Association
German Sailing Federation

in agreement with Federal Ministry of Transport, Building and Urban Affairs

Gy
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KARTTOJA JA KUVIA SCHLEIN ALUEESTA
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Kuva 2: _éimeren ja Schlein yhtymﬁkoa, oikeassa reunassa punaisella merkitty monihaarainen
Ocehe-Schleimiinden luonnonsuojelualue ja Lotseninsel (Ldhde: Google Maps)
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Kuva 3: Oehe-Schleimiinden luonnonsuojelualue ja etelédkirjessd punaisella merkittyné

Lotseninselin huvivenesatama. Oikealla on avoin Itiameri, vasemmalla Schlein sisdvedet.
(1ahde:Google Maps)

Kuva 4: Valokuva venesatamasta. Alueen padidrakennus nikyy kuvassa hyvin.(ldhde:
http://www.ostsee-schleswig-holstein.de/oht-pic/HafenIlmg/2998 _luft.gif)
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KARTTA LOTSENINSELIN ALUEESTA, tekija Andrea Eckl, Lighthouse Foundation
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VALOKUVIA LOTSENINSELILTA
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Kixtnne

Kuva 4: Kronos-alus suihkuttaa merenpohjasta ruoppaamaansa hiekkaa Lotseninselin rantaan
(tuokokuu 2009)
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SANONTOJA JA AFORISMEJA

Johann Wolfgang von Goethe:

- Das Schicksal jedes Volkes und jeder Zeit hiangt von den Menschen unter 25 Jahren
ab.

« Die Dummbheit weil3 von keiner Sorge.
- Einen Regenbogen, der eine Viertelstunde steht, sieht man nicht mehr an.
- Fast alles ist leichter begonnen als beendet.

« Der Mensch ist nicht geboren, die Probleme der Welt zu 16sen, wohl aber zu suchen,

wo das Problem angeht, um sich sodann in der Grenze des Begreiflichen zu halten.

« Das Wasser ist ein freundliches Element fiir den, der damit bekannt ist und es zu

behandeln weilf3.

Muita runoilijoita ja aforismien kirjoittajia:

- Ein silberner Anker findet leicht einen goldenen Grund. Saksalainen sanonta.

« Das Meer lehrt, dal es moglich ist zu verdursten, obwohl man sich vor Wasser nicht

retten kann. Matthias Pleye, (*1977), Historiker und Schriftsteller

« Ich glaube, dall Wasser eines Tages als Brennstoff benutzt wird, da Wasserstoff und
Sauerstoff, aus denen es besteht, einzeln oder zusammen, eine unerschopfliche
Quelle von Hitze und Licht sein werden. Jules Verne, (1828 - 1905), franzosischer
Schriftsteller

- Was das Blut fiir den Menschen, ist das Wasser fiir die Erde. Hermann Lahm,

(*1948), Texte in Gedichtform, Prosa, Aphorismen

- Es ist mir vollig gleichgiiltig, wohin das Wasser flieB3t, solange es nicht in meinen
Wein lauft. Gilbert Keith Chesterton, (1874 - 1936), englischer Kriminalautor,

Erzdhler und Essayist
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« Sprich nicht davon, du héttest nur klares Wasser genossen, wenn man deine
Trunkenheit entdeckt! Wo gibt es heute noch klares Wasser? Martin Gerhard

Reisenberg, (*1949), Diplom-Bibliothekar in Leipzig und Autor

« Mehr als eine Milliarde Menschen haben keinen Zugang zu sauberem Trinkwasser.
Denken Sie daran, wenn Sie ihre Toilettenspiilung betitigen? Wolfgang J. Reus,

(1959 - 2006), deutscher Journalist, Satiriker, Aphoristiker und Lyriker

- ein Meer hort immer irgendwo auf aber da fangt es auch wieder an Anke Maggauer-
Kirsche, (*1948), deutsche Lyrikerin, Aphoristikerin und Betagtenbetreuerin in der

Schweiz

- Die Welt verbessert nur, wer sich selbst bessert. Prof. Querulix, (*1946), deutscher

Aphoristiker und Satiriker

- Wandel beginnt im Kopf und setzt sich in den Fiien fort. Ulrich Wiegand-Laster,

(*1960), Kiinstler und Kulturmanager

« Man soll nicht im Urlaub ein anderer Mensch sein, sondern nach dem Urlaub. Prof.

Dr. med. Gerhard Uhlenbruck, (*1929), deutscher Immunbiologe und Aphoristiker

+ An den meisten Stellen reicht das Wasser bis zum Meeresgrund. Stefan Wittlin,
(*1961), Schweizer "Medicus-Canis", Kynologe-Hundetherapeut, Tierpsychologe,

Buchautor und Kolumnist

- Die einzigen, die heute noch im Ol schwimmen, sind die Strandurlauber. Prof. Dr.

med. Gerhard Uhlenbruck, (¥1929), deutscher Immunbiologe und Aphoristiker

« Ohne die Liebe zur Erde werden wir im Himmel keinen Platz finden. Von den

Aymara in Peru.

+ In einem normalen Haushalt findet sich wenig Platz fiir die 3 Eimer, in denen der
Miill zu sortieren ist. Warum integriert sie die Industrie eigentlich nicht gleich in die

Fernseh-Gerite? Karl Heinz Karius, (*1935) Urheber, Mensch und Werbeberater

- Der Mensch hat gelernt, die zukiinftigen Wetteraussichten zu prognostizieren.
Allerdings ist er nicht gewillt, die zukiinftigen Umweltaussichten wahrzuhaben.
Sinan Goniil,(*1973), Student der Wirtschaftswissenschaften, Aphoristiker und

Autor
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« Das vermutlich grofite Problem unserer Zeit ist nicht der Klimawandel, sondern der
Lebenswandel der Menschen. Sinan Goniil, (*1973), Student der

Wirtschaftswissenschaften, Aphoristiker und Autor

- Behandelt die Erde gut. Sie wurde euch nicht von euren Eltern gegeben. Sie ist euch

von euren Kindern geliehen. Aus Kenia.

Lahde: http://www.aphorismen.de



