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1 JOHDANTO

Idea opinnaytetydni aiheelle syntyi vasta hieman ennen, kun kurssimme oli m&éra aloittaa tythar-
joittelu. Olin istumassa luennolla yhdesséa koulumme auditorioista, kun kuulin ainakin omasta mie-
lestani varsin mielenkiintoisenvaittaman. Se liittyi Poliisiammattikorkeakoululle tulevaan palauttee-
seen, joka koskee ty6harjoittelussa olevien opiskelijoiden yleisimpia puutteita. Opettajan mukaan

ehdottomasti eniten palautta tulisi opiskelijoiden puutteellisesta ajotaidosta.

En osaa sanoa miksi, mutta tama tuli jostain syysta itselleni melkoisena yllatyksena. Mikali nyt oi-
kein muistan, niin aiheesta ei keskusteltu tuolloin sen enempaa, vaan jatkoimme ohjelmassa eteen-
pain. Harmikseni ndiden palautteiden sisaltoja ei avattu yhtdan tarkemmin, joten uupumaan jai var-
sinaisesti kokonaan tieto siita, etta milla tavoin ja missé olosuhteissa naméa puutteet opiskelijoiden
ajamisessa oikein ilmenevét. Aloin myds siind kohtaan muistelemaan, etta joku toinenkin henkil6-
kuntaan kuuluva olisi aikaisemmin saattanut mainita jotain vastaavaa koulutuksen aikana. Mielen-
kiintoni herasi valittdmasti siind maarin, etta ajattelin vihdoin 16ytaneeni sopivan aiheen opinnayte-
tyolleni ja paatin l&hteé tutkimaan asiaa hieman tarkemmin.

Pyrin selvittam&éan naita opiskelijoiden ajotaidossa mahdollisesti olevia ongelmia seka niihin taus-
talla vaikuttavia syitd. Ennen kaikkea minua kiinnostaa tietda se milla tavoin nama puutteet opiske-
lijoiden ajotaidossa konkreettisesti ilimenevat. Liittyvatko kaikki mahdolliset ongelmat pelkastaan
ajoneuvon kasittelemiseen vai onko ongelmia ilmennyt myds jollain muilla ajamisen osa-alueilla?
Né&kisin ajotaidon kuitenkin muodostavan lukuisista eri asioista koostuvan kokonaisuuden, joista
ajoneuvon kéasittely on vain yksi osa. Taman lisédksi haluan selvittdd mistd mahdollisista eri teki-

joista ndiden puutteiden voidaan katsoa johtuvan.

Hetken asiaa tutkittuani tulin siihen kasitykseen, ettéa vastaavanlaista selvitysta poliisiopiskelijoiden
ajotaidosta ei olisi ainakaan opinnaytetydnd aiemmin tehty. Pyrin tassa tutkimuksessa edella mai-
nittujen lisaksi myos selvittamaan, etta millaisia eri ratkaisuja opiskelijoiden ajotaidon paranta-
miseksi voitaisiin tehda. Tarkoituksenani on myos luonnollisesti tuoda saatujen tutkimustulosten

pohjalta esiin my6s omia nakemyksiani asiaan liittyen.

Aihe on omasta mielestani tdrked muun muassa sen takia, etta ihmisten ajotaidolla on yleisesti ot-
taen liikenneturvallisuuden kannalta hyvin oleellinen merkitys. Poliisi kayttdd myés ajoneuvoja liik-
kumiseen ty6sséan riippumatta siita, etta tyoskenteleeko rikostorjunnan tai valvonta- ja halytystoi-
mintasektorin puolella. Taman lisaksi tydn luonne asettaa poliiseille kuljettajina tiettyja kriteereita ja
haasteita, mitka korostavat ajotaidon merkitysta entisestdén. Tuon naitd kyseisia asioita tarkemmin

esiin viela tydon myéhemmassa vaiheessa.



lImi6n& opiskelijoiden puutteellinen ajotaito ei ole aivan uusi, silla asia on ylittanyt uutiskynnyksen
jo reilu kymmenen vuotta takaperin. Ylen verkkosivuilla julkaistussa uutisessa todetaan, etté opis-
kelijoiden joukossa on paljon sellaisia, joilta I16ytyy koulutukseen vaadittava ajokortti, mutta ei niin-
kadan ajokokemusta. Yhtena selittdvana tekijana esiin tuodaan myos se, ettd monet kouluun hake-
vista ovat kaupunkialueilta, eivatka he siksi valttamatta ole koskaan omistaneet autoa. Liséksi silloi-
nen poliisitarkastaja Heikki lhalainen poliisihallituksesta ehdottaa uutisessa, etta osaksi koulun va-
lintakoetta tulisi ottaa ajokoe. Ihalaisen mukaan ajokoe ei kuitenkaan olisi hakijaa poissulkeava,
vaan enemminkin motivoisi ajoharjoitteluun silloin, kun hakija tietoon tulisi mahdolliset puutteet ajo-
taidossa. (Yle, 2010.)

Oli myds mielenkiintoista saada selville, ettd muut viranomaiset ovat tiedostaneet vastaavan ilmion
olemassaolon. Ldysin toisen uutisen, jonka mukaan poliisin liséksi myds ensihoitajien ajotaito on
heikentynyt. Uutisen mukaan vastavalmistuneiden ensihoitajien ja konstaapelien heikentynyt ajo-
taito nakyy muun muassa lisdantyneiden pienien kolarien méarassa. Tarkastaja Jouni Takalan mu-
kaan ajotaidon heikentyminen johtuu ainakin osittain siita, etta ajokortti hankittiin ennen aiemmin ja
monella oli oma auto. Nykyaan kaytetadn myos enemman julkisia kulkuvalineitd, jolloin ajokilomet-
reja ei valttamatta ole kerennyt kertymé&an Poliisiammattikorkeakouluun mennessa. (Niinisto,
2017.)

Talla hetkella ajotaitoa ei mitenkaéan mitata Poliisiammattikorkeakoulun valintakokeissa, joten Iha-
laisen ehdotus valintakokeiden yhteydessa jarjestettavasta ajokokeesta on ainakin omasta mieles-
tani varsin mielenkiintoinen. Teoriatasolla tama kuulostaa kylla hienolta ja yksiselitteiselta ratkai-
sulta ongelmaan, mutta asian toteuttaminen kaytanndssa on aina oma asiansa. Valintakoe on jo
talla hetkella kaksivaiheinen ja suhteellisen tiivis paketti, joten ajokokeen jarjestaminen tuhansille
hakijoille koko vuoden ympari voisi tuottaa vaikeuksia. Mikéli ajokoe ei edes olisi hakijaa poissul-
keva, niin minun on melko vaikea nahda, etta silla olisi ainakaan yleisesti ottaen opiskelijoiden ajo-
taitoon kovin suuri merkitys. Voisihan se tietysti jo etukateen motivoida hakijaa harjoittelemaan aja-
mista koetta varten, mutta valintakokeiden jalkeen tapahtuva omatoiminen ajoharjoittelu on jo talla-

kin hetkella yksittaisen opiskelijan oman motivaation varassa.

2 AJOTAIDOSTA JA LIIKENNETURVALLISUUDESTA

Ennen kuin I[&hden uppoutumaan varsinaisten poliisiopiskelijoiden ajotaitoon, niin koin tarpeel-

liseksi perehtya ja tuoda esiin, etta millaisista asioista hyvan ajotaidon yleisesti ottaen oikein katso-
taan koostuvan. Niinpa tassa luvussa kasitellaén yleisia ajotaitoon ja liikenneturvallisuuteen liittyvia
tekijoitd. Tarkoituksena on muun muassa tuoda esiin, etta mitk& ovat hyvan kuljettajan ominaispiir-

teitd ja pyrkia taman lisaksi perustelemaan, ettd miksi ajotaidolla on omasta mielestéani iso merkitys



poliisitydn kannalta. Tahan jalkimmaiseen liittyen nostan myés esiin, etta millaisia eri haasteita ja

ajotaitoon vaikuttavia elementteja poliisin ammattiin itseasiassa liittyy.
2.1 Yleista

Ajotaitoa on omalla tavallaan melko haastava maaritella yksittdisena kasitteend, silla sitéa voidaan
jossain maarin pitaa subjektiivisena asiana eli jokainen maarittelee sen omalla tavallaan. On kui-
tenkin olemassa tiettyja ominaisuuksia, joita yleisesti ottaen hyvan kuljettajan voidaan katsoa
omaavan. Hyva ajotaito pitda sisallaan ainakin turvallisen ajoneuvon kasittelyn, likennenormien
tuntemisen ja kyvyn soveltaa niitd kaytanndssa, omien aikomusten tekemisen muille selvaksi seka
kyvyn lukea muiden toimintaa. Muun muassa EU-direktiivissa ohjeistetaan kuljettajatutkinnon vas-
taanottajia kiinnittamaan huomiota siihen, etté osoittaako hakija harkitsevaa ja sosiaalista liikenne-
kayttaytymistd. Tallainen likennekayttdytyminen pitaa sisalladn mukautuvan ja maaréatietoisen aja-
misen, tie- ja sdédolosuhteiden, muiden tienkayttdjien huomioon ottamisen seka ennakoinnin. (Kes-
kinen ym. 2012, 13, 15.)

Ennakoivalla ajolla tarkoitetaan muun muassa tulevien tilanteiden ennustamista, erilaisten riskien
olemassaolon tiedostamista ja niiden tunnistamista seka torjumista muuttamalla omaa toimintaa.
Etenkin ajonopeuksien ja turvavalien merkitysta likenteessé korostetaan. (Liikenneturva: Enna-
koiva ajo.) Hyvan ja turvallisen kuljettajan ominaisuuksia ovat lisaksi itsekriittisyys ja ymmarrys
omista henkilokohtaisista piirteistd, asenteista, kaytoksesta seka omista rajoista. Kuljettajan tulee
lisaksi keskittyd ajamiseen, havainnoida ymparist6a ja jatkuvasti sovittaa ajoneuvon suuntaa seka
nopeutta vaihtuviin olosuhteisiin. Tallainen tilannetietoisuus on ennen kaikkea valttamaténta niin
poliiseille, kuin muillekin halytysajoneuvoja kuljettaville viranomaisille. (The Police Foundation,
2013, 3,5.)

Nain ollen voidaan siis vastaavasti paatella, etta epaedullisia piirteita kuljettajille puolestaan voisi-

vat olla muun muassa ainakin seuraavat asiat:

- puutteellinen kyky kasitella ajoneuvoa ja sen hallintalaitteita
- liikennenormien heikko tuntemus ja kyky soveltaa niita kaytannossa
- itsekas ja huono kayttaytyminen liikenteessa

- olemassa olevien riskien vahéatteleminen seka niiden ottaminen

Ajoneuvon kasittelyn on oltava riittavalla tasolla, jotta liikenteessa on mahdollista liikkua turvalli-
sesti. On tunnettava ajoneuvon hallinta- ja turvalaitteet seka ymmarrettava ajoneuvon kasittelyyn ja

hallintaan liittyvat riskit seka oma vastuu niihin liittyen. Lisdksi on tiedettava ajoneuvon vaatima ti-



lantarve seka hallittava ajoneuvon suunta ja nopeus kaikissa olosuhteissa. Kuljettajana ei ole vas-
tuussa pelkastaan omasta, vaan myods mahdollisien matkustajien sekd muiden tienkayttajien turval-

lisuudesta. (Ajokortti-info: Ajoneuvon kasittely ja hallinta.)

Liikennesédannot puolestaan ovat valttamattémia muun muassa sen takia, etta niilla pyritaan takaa-
maan turvallinen ja joustava liikkkuminen seka tukemaan ihmisten oikeita tulkintoja liikenteessa. Ih-
misten kayttaytyminen liikenteessa perustuu hyvin pitkalti olemassa oleviin liikennesaantéihin, vuo-

rovaikutukseen sekd oman ja muiden toiminnan ennakoitavuuteen.

My6s ihmisten asenteiden ja likennekayttaytymisen merkitysta on yhta lailla pidettava merkittavana
asiana lilkkenneturvallisuuden kannalta. Liikenne on sosiaalinen verkosto, jonka sujuvuuteen ja tur-
vallisuuteen jokainen yksittéainen tienkayttaja voi vaikuttaa omalla kayttaytymisella ja tekemisellaan.
Liikenteessa niin sanotulla rattiraivolla tarkoitetaan usein jostain ulkoisesta arsykkeestd, kuten esi-
merkiksi yllattavasta tilanteesta johtuvaa tunteiden kuumentumista. Vaikka kaikkia tunnekuohuja ei
aina pysty ennalta ehk&isema&éan, niin jokainen meista pystyy kuitenkin vaikuttamaan siihen kau-
anko nama tunteet kestavat ja miten ne vaikuttavat omaan kayttaytymiseemme. Yleensa myoés
muiden tienkayttdjien toimintaa saatetaan tulkita virheellisesti, joka puolestaan usein johtaa véaarin-
ymmarryksiin. (Liikenneturva: Vuorovaikutus liikenteessa: liikennekayttaytymisen perusteet.)

Liikenneturvan toimitusjohtaja Anna-Liisa Tarvainen kertoo liikennesaanndista seuraavasti: "Puut-
teet sdantojen tuntemuksessa tai saantojen piittaamaton noudattamatta jattdminen vaikeuttavat en-
nakoimista liikenteessa ja pahimmillaan johtavat onnettomuuteen. Jos kokee, etta toiset eivét nou-
data saantoja, voi seurauksena olla arsyyntymista ja halua pitééa kiinni omista oikeuksista hinnalla
milla hyvansa. Kun saannoét tunnetaan ja niitd noudatetaan, virheellinen kayttaytyminen ja virheelli-

sen kayttaytymisen kokeminen vahenevat. (Liikenneturva: Tunne liikennesaannot.)

Useissa tutkimuksissa ympéari maailmaa on todettu, etta uusilla kuljettajilla on huomattavasti suu-
rempi riski joutua onnettomuuteen, kun kokeneemmilla kuljettajilla. Vakavissa onnettomuuksissa
riskin on todettu olevan jopa noin viisinkertainen. Taman lisaksi on myds todettu, etta riski joutua
onnettomuuteen on nuorilla uusilla kuljettajilla suurempi, kun vastaavasti vanhemmilla uusilla kuljet-
tajilla. Nain ollen ajouran alussa olevaa onnettomuusriskia vahentaa seka suurempi ajokokemus,
ettd aikuisempi ika. Ajokokemuksen voidaan katsoa olevan kuitenkin jossain méaarin valintakysy-
mys, silld osa uusista kuljettajista ajaa kortin saatuaan paljon, kun taas toiset ajavat vain hyvin va-

han tai eivat ollenkaan. (Keskinen ym. 2012, 11-12.)

Noin joka kolmas lilkkenteessa loukkaantuneista ja noin viidennes liikenteessa menehtyneista on

15-24 vuotias. Vakuutustilastoista ilmenee, etté likenneonnettomuuksien maara suhteutettuna ajo-



korttien maaraan on ensimmaisen ajovuoden aikana jopa kolminkertainen, kun verrataan esimer-
kiksi kolme vuotta ajaneisiin. (Liikenneturva: Nuoret (15-24) likenteessa.) Henriikka Keindnen tutki
vuonna 2019 nuorten riskialttiin likennekayttaytymisen ilmenemismuotoja ja syitd opinnaytetyos-
saan: Nuorten riskialttius liikenteessa. Keindsen mukaan ylinopeutta pidetaan yhtenad suurimpana
syyna nuorten likenneonnettomuuksille. Taustasyiksi puolestaan selvisi muun muassa nuorten ko-
kemattomuus kuljettajana, omien ajotaitojen yliarviointi, kaverien painostus ja nayttamisen halu.
(Keindnen 2019.)

Huonot keliolosuhteet on myds syytéa tuoda esiin, silla muun muassa liukkaat tiet, pimeys ja rankat
lumi- seka vesisateet lisaavat riskeja ja vaikuttavat kaikkiin kuljettajiin rippumatta siita, ettd minka
verran ajokokemusta on kerennyt kertym&an. Varsinkin akilliset muutokset keliolosuhteissa lisdavat
onnettomuusriskia. Nopeuden alentamisen ja turvavalien lisddmisen merkitys korostuu entisestaan
silloin, kun tie on liukas ja n&kyvyys huono. Hyva kuljettaja tiedostaa namakin riskit seka osaa va-
rautua niihin esimerkiksi varaamalla riittvasti aikaa matkan tekemiseen. Myds saaolosuhteisiin jo

etukateen perehtyminen on suotavaa. (Liikenneturva: Vaikeat ajo-olosuhteet.)
2.2 Ajotaito poliisin ndkdkulmasta

Turvallinen poliisiauton kuljettaminen eri olosuhteissa edellyttdd muun muassa hyvaa liikenneluku-
taitoa, likenneséantdjen tuntemusta seka ajoneuvon hallintaa. Auto on ehdottomasti yksi poliisin
arkityon keskeisimmista tyovalineistd. (Poliisiammattikorkeakoulu: Liséatietoja ajokorttivaatimuk-
sesta, poliisi (AMK).) Nain ollen on selvaa, ettéd kulkuneuvoilla likkuminen on merkittava osa polii-
sin toimintaa Suomessa monestakin eri syysta. Partiot muun muassa liikkuvat autoilla tehtavapai-
kalta toiselle. Lisaksi tunnuksellisilla poliisiautoilla on tarkea rooli ndkyvassa jarjestyksen- ja liiken-

teenvalvonnassa.

My6s yhtena esimerkkind mainittakoon se, ettd Suomi on maana pinta-alaansa nahden melko har-
vaan asuttu ja poliisien maara suhteessa asukaslukuun on yksi Euroopan alhaisimpia. Seuraavalla
sivulla olevassa kuvassa (Kuva 1, sivu 6) nékyy, etta poliisien maard Suomessa vuosina 2016-
2018 oli keskimaarin suhteutettuna 100 000 asukasta kohti 137 kappaletta. Luku oli alhaisin koko

Euroopan Unionin alueella. (Eurostat: Police officers per 100 000 inhabitants.)

Lisaksi vimeisimmé&n 2012-2014 valisena aikana tehdyn Poliisin rakenneuudistuksen, eli niin sano-
tun PORA llI:n seurauksena, muun muassa poliisilaitoksien maaraa vahennettiin 24:sté nykyiseen
11 kappaleeseen. Poliisilaitosten ja -asemien vAhenemisen seurauksena toiminta-alueet ovat kas-
vaneet suuremmiksi. (Poliisi: Poliisin hallintorakenteen kehittamishanke (PORA Ill) — toimeenpanon

loppuraportti)



Police officers, EU-27, average 2016-2018
(per hundred thousand inhabitants)
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Kuva 1: Poliisien maara EU-valtioissa vuosina 2016-2018 suhteutettuna 100 000 asukasta kohti.

(Eurostat)

Nain ollen poliisien vahdinen maara suhteessa asukkaisiin ja pinta-alaan asettaa omat haasteensa
tehtavista suoriutumiselle. Liséksi Suomen monenlainen ymparisto ja vaihtelevat vuodenajat tuovat
ajamiselle omat haasteensa seka edellyttavat, etta poliisilla on kaytdssééan useita erilaisia kulku-
neuvoja. Rajaan tAman tyon ulkopuolelle kuitenkin muut kuin autot, silla Iahtokohtaisesti ndma
muut poliisin kaytdssé olevat kulkuneuvot edellyttavat erikoistumiskoulutusta, joka ei sisélly poliisi
(AMK) koulutukseen. Esimerkiksi A-ajokorttiluokan eli "moottoripyérakortin” 16ytyminen ei siis auto-
maattisesti tarkoita, etté kyseinen henkilo voisi toimia tyotehtéavissaan moottoripyodrapoliisina. Nain
ollen poliisi (AMK) opiskelijat eivat koulussa tai tyoharjoittelussa ollessaan lahtdkohtaisesti toimi,

kuin ainoastaan sellaisten ajoneuvojen kuljettajina, joihin B-luokan ajokortti riittaa.



Suurin osa poliisin kdyttssa olevasta ajoneuvokalustosta on sellaista, jonka kuljettaminen on mah-
dollista B-luokan ajokortilla. Poliisilla on kayttsséa yhteensa noin 1600 autoa. Naista varmaan tun-
netuimpia ovat perinteiset poliisin tunnuksin ja varein varustellut pakettiautorunkoiset partioautot,
joista kansankielella kaytetaan nimitysta "maija”. Tallaisia pakettiautorunkoisia- ja farmarimallisesta
henkildautosta rakennettuja partioautoja on molempia yhteensa noin 500 kpl. Poliisilla on kaytéssa
naiden lisdksi myds monia muita autoja ja ajoneuvoja useisiin eri kayttétarkoituksiin. (Poliisi: Ajo-

neuvot.)

Poliisien ja muiden halytysajoneuvoja kuljettavien viranomaisten tulisi olla esimerkillisia kuljettajia.
Halytysajoneuvojen kuljettajina toimivien henkildiden tulisi aina tiedostaa, etta heidat nahdaan
eradénlaisina roolimalleina kansalaisten toimesta. Omat asenteet ja toiminta likenteessa vaikuttavat

myds muiden kayttaytymiseen niin hyvassa, kuin huonossa. (The Police Foundation, 2013, 3.)

Poliisi joutuu valilla tyonsa puolesta olemaan tekemisissé sellaisten asioiden kanssa, jotka kuormit-
tavat seka henkisesti etta valilla fyysisestikin. On erittéin térkea tiedostaa, etta stressi ja rasitus vai-
kuttavat ajokykyyn. Tietyt inhimilliset tekijat voivat taméankaltaiseen tydhon yhdistettyna lisata riskin
mahdollisuutta liikenteessa huomattavasti. Kun ajamiseen yhdistetdan samanaikaisesti muun mu-
assa kiireesta aiheutuva paineen tunne, vaativaan tehtavaan henkisesti ja fyysisesti valmistautumi-
nen, radioliikenteen kuunteleminen ja vieressa istuvan partiokaverin navigointi, niin on ajamiseen

keskittyminen jo huomattavasti haastavampaa. (The Police Foundation, 2013, 13.)

Liséksi poliisien tulisi viela ajamisen ohessa kyetéa tekemaan paljon erilaisia havaintoja, jotka voivat
liittya esimerkiksi juuri kasilla olevaan tehtavaéan tai muun liikenteen valvontaan. Jotta selviytyminen
tasta kaikesta on mahdollista, niin ajamisen olisi syyta olla poliiseille edes sen verran luonnollista,
ettd se tulisi jossain maarin alitajunnasta. Ajoneuvon turvallinen kuljettaminen on kuitenkin aina kul-
jettajan ensisijainen tehtdva. Taman takia onkin hyva tiedostaa, ettd ihmisen aivoilla on rajallinen
kyky jakaa huomiota kilpailevien tehtavien valilla. Jopa aivotutkijat ovat sitéd mieltd, ettd aivot eivat
kykenisi todellisuudessa tekemaan montaa asiaa samanaikaisesti, vaan ne siirtelevat tarkkaavai-
suutta useamman eri tehtavan valilla. Kun samanaikaisesti yritetaan tehda kahta kognitiivisesti
kuormittavaa tehtavaa, niin suoritus heikkenee vahintaankin toisen, ellei jopa molempien osalta.

(Liikenneturva: Tarkkaamattomuus.)

Poliisilla on tietyin edellytyksin oikeus poiketa velvollisuudesta noudattaa likennesaantoja, liiken-
teenohjauslaitteita ja ajoneuvon kaytt6a koskevista sddnnoksista. Kuljettaja on talldin velvollinen
noudattamaan erityista varovaisuutta. Tietoisesti likennesdannoista poikettaessa muiden tienkayt-

tajien havainnoinnin ja riskien tiedostamisen merkitys korostuu, silla tallaista poikkeavaa toimintaan



ei valttdmattd osata odottaa tai silhen reagoida. Ennakointi ja omien aikeiden muille selvaksi teke-
minen on tarkeda vahingon valttamiseksi, vaikka muut tienkayttajat ovatkin velvollisia antamaan
esteettdéman kulun halytysaani- ja valomerkkeja antaville halytysajoneuvoille. (Tieliikennelaki
729/2018 3:108, 7:1848.)

Vuoden 2013 tilastojen perusteella yleisimpia tilanteita, joissa poliisiajoneuvovaurioita ilmeni, olivat
peruuttaminen ja esteeseen ajaminen. Lahes puolet (46 prosenttia) kaikista poliisiajoneuvovauri-
oista syntyivat parkkipaikoilla ja autotalleissa. Kaantymistilanteiden vaurioista 84 prosenttia, peruu-
tustilanteiden vaurioista 82 prosenttia ja esteeseen ajoista 71 prosenttia olisi ollut estettavissa en-
nakoimalla. Peruutustilanteissa tapahtuneista vaurioista 4,6 prosenttia ja esteeseen ajamisista 4,6
prosenttia oli johtunut huomion kiinnittymisesté muualle. Ainoastaan 15 prosenttia kaikista vaurioil-
moituksista oli syntynyt halytys- ja takaa-ajojen yhteydessa. Kaikki halytysajoissa tapahtuneet vau-
riot jakautuivat seuraavasti: 31 prosenttia ennakoimattomuus, 25 prosenttia johtui yllattavasta teki-
jasta, 21 prosenttia pakkopysaytyksista ja 15 prosenttia huomion kiinnittymisestd muualle. (Mansik-
kamaki, 2015, 47-48.)

3 POLIISI (AMK) AJOKOULUTUKSESTA

Poliisi (AMK) koulutukseen hakeutuvalta edellytetdén ajotaitoon liittyen talla hetkella ainoastaan
voimassa olevaa B-luokan ajokorttia. (Poliisiammattikorkeakoulu: Hakuvaatimukset). Valintakokeen

yhteydessa ei siis ole ajokoetta.

B-luokan ajokortti oikeuttaa kuljettamaan sellaisia ajoneuvoja, joiden kokonaismassa on enintaan
3500kg ja jotka ovat seka suunniteltu, ettd valmistettu kuljettamaan enintdan kahdeksaa henkil6a
kuljettajan liséksi. Taméan liséksi B-luokan ajokortti mahdollistaa sellaisten ajoneuvoyhdistelmien
kuljettamisen, joissa on B-luokan vetoauton lisdksi hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa on
enintdan 750kg. Hinattavan ajoneuvon kokonaismassa voi ylittda 750kg silla edellytykselld, etta
ajoneuvoyhdistelméan kokonaismassa on enintaan 3500kg. (Ajokorttilaki 386/2011 2:48.)

Nykyaan ajokorttilupaan on mahdollista liittaé ehto, jonka mukaan ajo-oikeuden haltijan kuljetta-
massa ajoneuvossa on oltava automaattivaihteisto, mikali tAméa on suorittanut kuljettajatutkinnon
ajokokeen automaattivaihteisella autolla. (Ajokorttilaki 386/2011 3:168). Pelkdstaan automaattivaih-
teisen ajoneuvon kuljettamiseen oikeuttava ajokortti riittdd hakuvaiheessa, mutta ajotutkinnon suo-
rittamista manuaalivaihteisella autolla suositellaan kuitenkin jo ennen opintojen alkamista. (Poliisi-

ammattikorkeakoulu: Lisatietoja ajokorttivaatimuksesta, poliisi (AMK)).



3.1 Rakenne

Tamanhetkinen Poliisi (AMK) -tutkinto on laajuudeltaan 180 opintopistetta (op) ja sen suoritusaika
on noin 3 vuotta. Yhden opintopisteen tulisi vastata noin 27 tuntia tyota. Tutkintoon siséltyy lisaksi
noin vuoden pituinen tydharjoittelujakso, joka alkaa normaalin aikataulun mukaisesti silloin, kun ta-
kana on noin 1,5 vuotta opintoja. Koko tutkinnosta Ajotekniikka- ja taktiikka opintojakson osuus on
3 opintopistetta ja Liikenneturvallisuus opintojakson 7 opintopistetta. Ajotekniikka ja -taktiikka opin-
tojakso asettuu laajemman Poliisity6té tukeva osaaminen -nimisen kokonaisuuden alle, kun taas
Liikenneturvallisuus on vastaavasti yhtend osana Valvonta- ja halytystoimintaosaamista. (Poliisiam-

mattikorkeakoulu: Tutkinnon rakenne.) Alapuolella oleva kuvio (Kuvio 1) havainnollistaa tata koko-

naisuutta.
Poliisi (AMK) -tutkinto 180 op
Poliisity6té tukeva Valvonta- ja

osaaminen 26 op hilytystoimintaosaaminen 24 op

Ajotekniikka ja - . .
iaktiikka 3 6Ip Liikenneturvallisuus 7 op
Polustauto 1 - . : Lukennenkostutkinta | Likennesdinnét )
tyovilineend | Ajotaito 2 Litkennerikosotkeus | ik v 3 | ia a0 otkens 2
ja ajoneuvojen op 2 op ja lukennevalvonta ja ajo-oikeus
teknikka 1 op 5 op oF

Kuvio 1: Ajo- ja liikenneopintojen osuus koko poliisi (AMK) tutkinnosta
3.2 Sisalto

Ajotekniikka- ja taktiikka opintojakso on jaettu kahteen erilliseen osajaksoon, joista ensimmainen
on 1 opintopisteen laajuinen Poliisiauto tydvalineena ja ajoneuvojen taktiikka ja toinen 2 opintopis-
teen laajuinen Ajotaito. Osaamistavoitteeksi Poliisiauto tydvalineena ja ajoneuvojen taktiikka -osa-
jaksolle on maaritelty se, etta opiskelija tietda poliisiauton hallintalaitteet, osaa tehda sille paivittai-
sen huollon, tuntee sen varusteet ja kykenee suorittamaan ajoneuvon liikennekelpoisuuden. Ajo-
taito -osajakson osaamistavoitteena on, etta sen suorittamisen jalkeen opiskelija osaa kasitella ja

kuljettaa poliisiautoa vaihtelevissa ajotilanteissa turvallisesti. Ajotaito -osajakson asiakokonaisuudet



pitavat sisallaan poliisiauton kasittelemisen ja kuljettamisen erilaisissa ymparistdissd. Molempien
edella mainittujen osajaksojen tulee olla hyvaksytysti suoritettu ennen harjoittelua ja ne edellyttavat
muun muassa verkkotenttien, ajokokeiden ja harjoitusten suorittamista hyvaksytysti. Ajotaitoon liit-
tyva koulutus pitaa siis sisallaédn seka luentoja, etta useita erilaisia kaytannon harjoituksia. (Poliisi-

ammattikorkeakoulu: Opetussuunnitelma 2020-2022, 22.)

Tallaisia ohjattuja kaytannon harjoituksia ovat muun muassa kaupunkiajot, ajoneuvon kasittelykoe,
rataharjoittelut, maantieajoharjoitus seka halytysajoharjoitus. Kaupunkiajoa on kolmella erillisella
kerralla yhteensa noin 12 oppituntia ja se pitaa sisalladn ohjattua kaupunkiajo-opetusta seka arvioi-
tavan ajokokeen. Rataharjoittelua on kahdella erillisella kerralla yhteensa 8 oppituntia ja sen sisaltd
koostuu ajoharjoitteluradalla pidettavista erilaisista harjoituksista, joiden yhten& tavoitteena on tu-
tustua kaytanndssa ajoneuvojen kayttaytymiseen erilaisissa ajo-olosuhteissa. Neljan oppitunnin
mittainen maantieajoharjoitus puolestaan tahtaa siihen, etta opiskelija osaisi tulevaisuudessa kul-
jettaa tunnuksellista poliisiautoa taajaman ulkopuolisessa liikkenteessa turvallisesti. Halytysajohar-
joitus puolestaan on koulun aitojen sisapuolella suoritettava kahden oppitunnin mittainen harjoitus,
jossa opiskelija paasee kerran kokeilemaan halytysajoa. Yksittédinen opiskelija padsee kuitenkin
ajamaan naista tuntimaarista karkeasti vain puolet, silla johtuen vuorottelusta toinen puoli ajasta
menee seuraillessa opiskelijatovereiden suorituksia takapenkiltéa. (Poliisi (AMK) tutkinto, Ajotek-
niikka — ja taktiikka, totutussuunnitelma.)

Ajoneuvon kasittelykokeesta ja sen sisalldsta kerrotaan tarkemmin luvussa 5. Mansikkamaki on
vuonna 2015 avannut poliisin perustutkintovaiheen ajokoulutuksen sisaltda ja sen rakentumista
hieman tarkemmin jo aiemmin mainitsemassani raportissa: Poliisin ajokoulutuksen jatkuva kehitta-
minen ja tieto poliisiajoneuvovaurioista. Raportissa Mansikkamaki tuo muun muassa erilaisten har-
joitusten liséksi esiin sen, ettd milla tavoin nykyisen ajokoulutuksen sisalté on muuttunut vanhasta
tutkinnosta. En tasté syysta lahde avaamaan naitd muita opintojaksojen sisaltdmia harjoituksia
enda sen tarkemmin. Koin silti aiheelliseksi avata Ajotekniikka — ja taktiikka opintojaksoa hieman

yleisella tasolla, koska silla on kuitenkin oleellinen merkitys poliisiopiskelijoiden ajotaidon kannalta.

4 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

Tassa luvussa kasitellaan tutkimuksen toteuttamiseen liittyvia asioita, kuten tutkimuksen tavoitteita
ja siina kaytettyja menetelmia. Olen pohjustanut tutkimuksessa kayttdmiani tutkimus- ja analyysi-
menetelmia aiheeseen liittyvaa kirjallisuutta apuna kayttden. Pyrin muun muassa taman kirjallisuu-
den kautta perustelemaan, etta miksi juuri naAma menetelmat ovat hyvia ja minka takia paadyin
kayttamaan niitd. Lopuksi kerron vield lyhyesti siitd, ettd mitéa olin alkuperaisesti suunnitellut teke-

vani.
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4.1 Tutkimuskysymykset

Tutkimuksen lahtékohtana ja kipinana itselleni toimi toteamus siita, etta Poliisi (AMK) opiskelijoiden
ajotaidosta on tullut palautetta Poliisiammattikorkeakoululle. Kaikessa yksinkertaisuudessaan ta-
man opinnaytetyon tarkoituksena on saada tietoa opiskelijoiden ajotaidosta, siind mahdollisesti ole-

vista ongelmista ja niiden syista. Tutkimuksessa yritan saada vastaukset seuraaviin kysymyksiin:

1. Missa asioissa poliisiopiskelijoilla on ajamiseen liittyen ongelmia ja milla tavoin ne konkreetti-
sesti ilmenevéat?

2. Mista ongelmat johtuvat? Mitka tekijat vaikuttavat opiskelijoiden ajotaitoon?

3. Milla tavoilla opiskelijoiden ajotaitoa voitaisiin mahdollisesti parantaa?

4.2 Tutkimusmenetelmat

Tama opinnaytetyd on ensisijaisesti kvalitatiivinen- eli laadullinen tutkimus, jossa kuitenkin on li-
saksi hyodynnetty myos jonkun verran kvantitatiiviselle eli maarélliselle tutkimukselle ominaisia piir-
teita. Tallaisesta laadullisen ja maarallisen tutkimuksen yhdistamisesta kaytetdan ilmaisua mixed
methods research. Sen perusajatuksena on, etté laadullisen ja maarallisen tutkimuksen yhdistami-
nen loisi paremmin ymmarrysta tutkimusongelmaan, kun jompikumpi edella mainituista yksinaan.
Taman lisaksi sen nahdaan paikkaavan niita heikkouksia, joita molemmat tutkimusmenetelmat yk-

sindan pitavat sisallaan. (Tuomi ja Sarajarvi, 2018, 58.)

Paaasiallisena tutkimusmenetelmana kaytettiin teemahaastattelua. Teemahaastattelulle on omi-

naista, etta se rakentuu tiettyjen teemojen eli aiheiden ympdrille ja haastateltavalle esitetdan tarvit-
taessa lisakysymyksia, joilla pyritddn saamaan tarkennusta vastauksiin. (Harisalo, Keski-Petaja ja
Talkkari, 2002, 28-29.) Yksi teemahaastattelun eduista on ehdottomasti se, ettd haastattelun ai-

kana voidaan haastateltavien vastauksien perusteella tarkentaa ja syventaa kysymyksia. Yksi laa-
dullisen tutkimuksen perinteisiin liittyv& kysymys on se, etta pitaisiko kaikille haastateltaville esittaa
aina taysin samat kysymykset, samassa jarjestyksessa ja samoilla sanamuodoilla. Teemahaastat-
telujen toteutukset voivat kuitenkin vaihdella tutkimusten valilla Iahes avoin haastattelu tyyppisesta

aina strukturoidusti etenevaan haastatteluun. (Tuomi & Sarajarvi, 2018, 65-66.)

Puolistrukturoidulla haastattelulla tarkoitetaan sita, etta kaikille haastateltaville esitetddn samat ky-
symykset, mutta toisin kuin taysin strukturoidussa haastattelussa, niin kysymyksille ei ole méaaritetty

erikseen valmiita vastausvaihtoehtoja. Puolistrukturoitu haastattelu mahdollistaa muun muassa
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sen, etta haastateltava voi vastata hénelle esitettyihin kysymyksiin avoimesti seka perustella vas-
tauksensa. (Harisalo ym. 2002, 28-29.)

Siitd huolimatta, etta esitettyjen kysymysten sisallét olivat padasiassa kaikille haastateltaville sa-
mat, niin kysymyksia jouduttiin kuitenkin mukauttamaan jokaiselle haastateltavalle sopiviksi. Taman
lisaksi joidenkin kohdalla jouduttiin karsimaan osa kysymyksista pois, silla vaikka kaikki haastatel-
tavat ovatkin poliiseja, niin yksikaan heistéa ei toimi aivan taysin samoissa tehtavissa. Nain ollen
haastattelut eivét olleet aivan taysin puolistrukturoituja, vaan asettuvat enemmankin johonkin avoi-
men haastattelun ja puolistrukturoidun haastattelun valimaastoon. Tama sopi allekirjoittaneelle hy-
vin, silla intressissa oli myds pystya kdymaan avointa keskustelua aiheeseen liittyen. Lisaksi yh-

tend tavoitteena oli mahdollisimman rento ilmapiiri haastattelutilanteessa.

Haastatteluista saadun aineiston kasittelemiseen kaytettiin menetelmana sisallonanalyysia, jota
voidaan pitaa perinteisena laadullisen tutkimuksen perusanalyysimenetelména. Sen liséksi, etta
sisdllbnanalyysia voidaan pitaa yksittaisena metodina, niin sita voidaan pitdd myds eréénlaisena
valjana teoreettisena kehyksena, joka on mahdollista liittda erilaisiin analyysikokonaisuuksiin.
Koska haastateltavilta oli tarkoituksena saada omia ndkemyksié opiskelijoiden ajotaitoon liittyen,
niin vastauksia paadyttiin luokittelemaan teemojen perusteella. Tallaisesta teemoittelu on yksinker-
taisimmillaan laadullisen aineiston pilkkomista ja ryhmittelemisté erilaisten aihepiirien mukaisesti.
Tama mahdollistaa muun muassa aineistossa esiintyvien tiettyjen teemojen vertailemisen. (Tuomi
& Sarajarvi, 2018, 78-79.)

Kuten jo aiemmin ilmeni, niin tdssa tutkimuksessa on laadullisten menetelmien eli teemahaastatte-
lujen lisaksi myos vivahde maarallisia menetelmia. Niille aineistona toimii kursseittain jaetut polii-
siopiskelijoiden ajoneuvon kasittelykokeen tulokset, joiden saamisesta iso kiitos Poliisiammattikor-
keakoulun ajo-opettajille ja heidén arkistolleen. Tamén aineiston tarkempaa sisaltéa kasitellaan
my6hemmin. Analyysimenetelmana kaytetty luokittelu sopii allekirjoittaneen mielesta tassa tapauk-
sessa erinomaisesti, silla aineistoksi saadut valmiit dokumentit ovat taulukoita, joista ilmenee vii-
delta eri kurssilta yhteensa 420 poliisiopiskelijan yksildiva suoritus ajoneuvon kasittelykokeessa.
Luokittelu on yksi yksinkertaisimmista muodoista jarjestaa aineistoa, silla alkeellisimmillaan aineis-
ton perusteella méaritellaan erilaisia luokkia ja taman jalkeen lasketaan, etta kuinka monta kertaa

jokin tietty luokka esiintyy aineistossa. (Tuomi & Sarajarvi, 2018, 79.)
4.3 Alkuperdinen suunnitelma

Alkuperéisena suunnitelmanani opinndytetytn aiheeni suhteen oli kuitenkin tehda maarallinen tutki-

mus, jossa olisin laatinut Webropol-kyselylomakkeen ja l&hettéanyt sen valvonta- ja halytystoiminta
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sektorilla tydskenteleville poliisimiehille. Tarkemmin asiaa pohdittuani tulin kuitenkin siihen lopputu-
lokseen, ettd ensisijaisena menetelmana teemahaastattelu on parempi vaihtoehto seké tutkimus-
ongelman, ettd myds itseni kannalta. Omasta mielestani haastattelemisella on varsinkin tassa ta-
pauksessa mahdollista saada seké& enemman, ettd tarkempaa tietoa aiheesta. Taman lisaksi koen
henkildkohtaisesti haastattelussa tapahtuvan vuorovaikutuksen mielekkddmpéanéa vaihtoehtona, kun

pelkkien kyselylomakkeiden vastausten tulkitsemisen.

Toisaalta etuina kirjeitse- tai sahkdpostitse lahetetyissa kyselylomakkeissa on muun muassa niiden
taloudellisuus ja mahdollisuus tavoittaa useita vastaajia kerralla. Vastaajien on talléin myo6s helposti
mahdollista seké pohtia, etta tarkastaa omia vastauksiaan. Lisaksi vastaaja voi kokea talldin arka-
luontoisiin kysymyksiin vastaamisen helpommaksi, kun ollessaan haastateltavana henkilékohtai-
sesti. Vastaavasti tallaisten kyselylomakkeiden huonoja puolia ovat yleisesti ottaen heikompi vas-
taamisprosentti kuin haastatteluissa seka rajallisempi mahdollisuus kysya ja saada lisatietoa kysy-
myksista. Laadittuihin kysymyksiin on talléin kiinnitettava erityista huomiota, jotta vaarinymmartami-
sen mahdollisuutta ei tulisi. Vastaamattomuus puolestaan voi vaaristaa saatuja tuloksia. (Jyrinki,
1974, 25-27.)

5 AJONEUVON KASITTELYKOKEESTA

Tassa luvussa kasitelladn tutkintoon kuuluvaa ajoneuvon kéasittelykoetta tarkemmin. Kerron ensin
yleisia asioita kokeeseen ja sen suorittamiseen liittyen. Avaan muun muassa kokeen rakennetta ja
arviointikriteereja, jotta lukijan on mahdollista saada edes jonkinlainen kasitys siitd, ennen kuin ko-
keen tuloksiin paneudutaan tarkemmin. Tuon my6s esiin, etta milla perusteella valitsin aineistoksi
yhteensa 5 kurssia, joista nelja on poliisi (AMK) ja yksi vanhanmallinen poliisin perustutkinto. Lo-

puksi avaan tuloksia jokaisen kurssin osalta yksitellen.
5.1 Yleista

Kuten jo luvussa 3 tuli ilmi, niin osana opintoja suoritettava ajoneuvon kasittelykoe sisaltyy Ajotaito
-osajaksoon. Ennen kuin varsinainen arvioitava kasittelykoe suoritetaan, niin opiskelijoille on pi-
detty kahden oppitunnin mittainen harjoitus kasittelyradalla, jossa rataan ja kokeen arviointikritee-
reihin tutustutaan johdetusti. Radan lapiajamista oli tuolloin mahdollista paasta kokeilemaan ensim-
maisen kerran. Vasta taman harjoituksen jalkeen opiskelijoilla on mahdollisuus p&&sta harjoittele-
maan omalla ajallaan radalla itsendisesti tulevaa koetilannetta varten. Opiskelijoiden ei ole muun
muassa mahdollista paastéa tyoharjoitteluun ennen kuin he ovat l&paisseet kasittelykokeen ja koko

opintojakson hyvéaksytysti.
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Kasittelykoe suoritetaan ulkona tasaisella asfalttikentalla Poliisiammattikorkeakoulun alueella. Koe
ajetaan pakettiautomallisella poliisiautolla, jossa on manuaalivaihteet. Johtuen auton vélitilassa ole-
vasta umpinaisesta seinasta taustapeilista ei varsinaisesti ole hy6tya, vaan peruuttamisessa kayte-
taan sivupeileja. Peruutustutka ei myoskaan ole kaytettavissa siita huolimatta, etta sellainen

useista poliisilaitoksien vastaavista autoista loytyy.

Kasittelykoe koostuu radasta, joka pitda sisallaan muun muassa keilojen ja aurauskeppien pujotte-
lua etu- ja takaperin, auton kohdistamisen ja pysayttamisen ajosillalle seka taskupysakoinnin sa-
maan ruutuun kummastakin suunnasta. Liséksi etaisyyksia hahmottamista mitataan peruuttamalla
ja etuperin ajamalla aitaa vasten, jolloin peruutettaessa auton ja aidan valinen etéisyys saa olla

enintdédn 50 cm ja etuperin ajettaessa 30cm.

Kuten seuraavalla sivulla olevasta kuvasta (Kuva 2) nékyy, niin kokeen hylkaysperusteita ovat
enimmaisajan ylittyminen, kosketus aitaa vasten ajettaessa, taskupysakoinnin yhteydessa osumi-
nen pysakaointiruudun kulmissa oleviin aurauskeppeihin tai yli viden muun virheen tekeminen. Tal-
laisia muita virheita voivat olla esimerkiksi kosketukset keiloihin/aurauskeppeihin, pyéran putoami-
nen ajosillalta tai siina pysahtymatta jattdminen, taskupysakaéinnin yhteydessa jalkakaytavan reu-
naan osuminen, turvavyon kayttdmatta jattaminen tai ajoneuvon virheellinen kasittely (Esim. ren-

kaiden ulvottaminen tai vaihdelaatikon rusahdus).

Radan lapiajaminen mitataan kellottamalla ja virheiden tekemisesta kokeen aikana rangaistaan eri-
laisilla aikasakoilla, jotka lisataan lopuksi ajoaikaan. Nain ollen kokonaisaika pitaa sisallaén seka

ajoajan etta kokeessa mahdollisesti tehdyt virheet. Yhtena esimerkkina virheistd mainittakoon, etta
pelkka keilaan tai aurauskeppiin osuminen tietda 10 sekunnin sanktiota per pyora, kun taas vastaa-

vasti keilan tai aurauskepin kokonaan kaatamisesta tulee 20 sekuntia.
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Kisittelykokeen hylkdysperusteet

Kosketus aitaan peruutettaessa
Kokonaisajan viittyminen
Y1 3 virheen tekeminen

Kosketus keppiin taskupysikdinnin vhteydessa

e

Kosketus aitaan kohti ajettacssa

Virheet aikasakkoineen

ta— Poistettu.

2. Twrvavydn kinnittimattd jattiminen 30 sekuntia.

3. Ajoneuvon virheellinen kdsittely (esim. renkaiden ulvottaminen tai vaithdelaatikon
rusahdus) 30 sekuntia.

4. Peruutettacssa aitaa vasten etdisvvden oltava enintdin 50 cm. Ylimenevialts osalta 1
sekunt1 / 1 em.

5. Kosketus keilaan tai aurauskeppun 10 sekuntia / pyérd. Keilan ta1 aurauskepin kaataminen
20 sekuntia.

6. Py&rdan putoaminen ajosillalta 10 seluntia / pyord. Pysahtymitta jattiminen ajosillalla 30
sekuntia.

7. Taskupvsikdinnissd auton oltava roudussa peilejd mydten. Jalkakdvtavin reunaan
osuninen 10 sekuntia / pyori.

8. Kohti ajettasssa aitaa etdisyyden oltava enintiiin 30 cm. Ylimeneviltsd osalta 1 sekunti / 1

CIm.

Kuva 2: Kasittelykokeen hylkdysperusteet ja virheet aikasakkoineen.

Tutkimukseen aineistoksi valituista kursseista kaksi (2018/3 ja 2019/1) valittiin sattumanvaraisesti,
kun taas loput (2020/1, 2014/1 ja peruskurssi 150) puolestaan valitsin tietoisesti. Syyna 2020/1
kurssin osalta tahan oli se, ettd se oli aineistonkeruuhetkelld (4.11.2020) ainoa kurssi, joka oli suo-
rittanut kasittelykokeen uudistuneilla arviointikriteereilla. Tarkoituksenani oli pyrkid tekemaan ha-
vaintoja siita, etta onko uudistuksella mitdan vaikutusta opiskelijoiden tuloksiin. Tietysti viela tassa

kohtaan on vaikea tehda kovin laajoja analyyseja sen suhteen.
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Taman lisaksi valitsin johtuen minulle esitetystéd pyynndstd muutaman hieman vanhemmankin kurs-
sin, jotta voisin yrittéa vertailla kokeen tuloksia tuoreempien kurssien tulosten kanssa. 2014/1 on
ensimmainen poliisi (AMK) tutkinnon suorittanut kurssi. Valitsin peruskurssin 150 silla perusteella,
ettd se oli opiskelijamaaransa puolesta lahimpana muita valitsemiani kursseja, kun taas valta-

osassa muita peruskursseista oli huomattavasti vahemman opiskelijoita.

Merkittavin asia ajoneuvon kasittelykokeen arviointikriteerien muuttumisessa kurssilla 2020/1 oli
siirtyminen numeraalisesta arvostelusta asteikolla 1-5 uuteen hyvaksytty/hylatty malliin. Nain ollen
kokeen aikana mahdollisesti tulevat virheet eivat mydskaan enaa pudota kokonaisajan perusteella
annettavaa numeroa. Muutoksia tuli my6s suurimpaan sallittuun kokonaisaikaan, jota kasitellaéan
viela hetken kuluttua tarkemmin. Siitd huolimatta, etta arviointikriteerit ovat muuttuneet, niin on var-

sinainen kasittelykoe pysynyt samanlaisena jo useiden vuosien ajan.

Ennen 2020/1 kurssia hyvaksytty suoritus virheineen oli alle 7 minuuttia. Tuolloin 1-2 virheen teke-
minen kokeen aikana pudotti kokonaisajan perusteella saatavaa humeroa yhdelld ja 3-5 virheen
tekeminen kahdella. 2020/1 kurssista alkaen hyvaksytyn suorituksen virheineen tulee olla alle 5 mi-
nuuttia 30 sekuntia.

5.2 Tuloksia kursseittain

Seuraavaksi kasittelen asken mainitsemieni neljan Poliisi (AMK) kurssin ja yhden vanhan perus-
kurssin ajoneuvon kasittelykokeen tuloksia, jotka perustuvat Poliisiammattikorkeakoulun ajo-opetta-
jien pitamaan kirjanpitoon. Sivulla 18 olevasta taulukosta (Taulukko 1) nakyy yhteenvetona ja-
kauma hyvaksyttyjen ja hylattyjen suoritusten valilla. Ennen aineiston haltuun saamista oli opiskeli-
joiden yksildivat tiedot poistettu nakyvista. Aineistosta ilmenee taten ainoastaan kurssitasolla yksit-
taisten kasittelykokeen suorittajien mahdollisesti tekemat virheet, ajo- ja kokonaisaika seka kokeen
hylkdaminen tai hyvaksyminen. Yksi huomioon otettava asia on se, etta aineisto pitaa sisallaan ai-
noastaan kasittelykokeen ensimmaisen yrityskerran. Nain ollen aineistosta ei ilmene se, etté kuinka

ensimmaisella yrityksella hylatyn suorituksen saaneiden uusinnat ovat menneet.

Peruskurssille numero 150 kasittelykoe pidettiin helmikuussa 2011. Kasittelykoetta oli tuolloin te-
kemassa 72 opiskelijaa. Hylatyn suorituksen sai heista 15 kappaletta seuraavin perustein: Viidella
tuli kosketus aitaa pain peruutettaessa, kahdella ylittyi kokonaisaika, neljalla virheet pudottivat nu-
meroa, kolmella kosketus tuli taskupysakoinnin yhteydessa ja yksi osui lopuksi aitaan sita kohti
ajettaessa. Virheettdbmasti radan onnistui lapaisemaan 34 opiskelijaa, joista 14 kappaletta sai arvo-

sanakseen 5.
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Kurssin 2014/1 kasittelykoe pidettiin 16.2 — 19.2.2015 valisena aikana. Kokeen suoritti tuona ai-
kana yhteensa 79 opiskelijaa, joista hylatyn suorituksen sai 28 opiskelijaa. Hylkaysperusteet jakau-
tuivat talla kertaa seuraavasti: 11 opiskelijaa peruutti aitaa pain, yhdella tuli kokeen aikana yli 5 vir-
hetta, kahdella ylittyi kokonaisaika, kymmenen opiskelijan koe hylattiin numeron putoamisten seu-
rauksena ja neljalla opiskelijalla tuli kosketus taskupysakoéinnin yhteydessa. Taysin virheettémia

suorituksia oli 19 kappaletta ja 5 opiskelijaa onnistui saamaan arvosanakseen 5.

Kurssi 2018/3 on suorittanut kasittelykokeen 7.1 — 21.1.2019 vélisena aikana. Kasittelykoetta oli
yhteensa tuolloin tekemassa 101 opiskelijaa, joista hylatyn suorituksen sai 29 kappaletta. Naista
yhdeksalla kokeen hylkdamisen perusteena oli kosketus aitaa pain peruutettaessa, kahdeksalla
kosketus taskupysakoéinnin yhteydessa, kolmella ylittyi enimmaisaika ajamisen puolesta, yhdell& oli
virheita yli sallitun enimmaisméaaran (7/5) ja lopuilla kahdeksalla hylkaaminen johtui joko kokonais-
ajan ylittymisesta aikasakkojen seurauksena tai virheiden mé&aran laskiessa kokonaisajan puolesta
hyvaksytyn numeron nolliin. Vastaavasti arvosanaan 5 yltaneita oli ainoastaan seitseméan kappa-
letta. Taysin virheettomia hyvaksyttyja suorituksia oli 34 kappaletta.

Kurssi 2019/1 suoritti kasittelykokeen 5.8 — 19.8.2019 vélisena aikana. Vastaavasti opiskelijoita oli
tekemassa kasittelykoetta tuolloin 99 kappaletta, joista 11 opiskelijan suoritus hylattiin. Hylkayspe-
rusteet jakautuivat talla kertaa seuraavasti: 1 kpl kosketuksia aitaa pain peruutettaessa, 3 kpl kos-
ketuksia taskupysakoéinnin yhteydessa, 1 kpl enimmaisajan ylityksia pelkastdan ajamisen puolesta
ja 6 kpl aikasakoista sekéa virheista seuranneita kokonaisajan ylityksia/numeron putoamisia. Opis-

kelijoista jopa 17 kappaletta sai arvosanakseen 5 ja taysin virheettdmia hyvaksyttyja suorituksia oli

47 kappaletta.

2020/1 oli ensimmainen kurssi, joka suoritti kasittelykokeen uudistuneilla arviointikriteereilla elo-
kuun aikana vuonna 2020. Opiskelijoita suorittamassa kasittelykoetta oli talla kertaa 69 kappaletta
ja heista hylatyn suorituksen sai 12 kappaletta. Hylatyista suorituksista kahdella syynéa oli kosketus
aitaan peruutettaessa, neljalla kosketus taskupysakdinnin yhteydessa, kaksi ajoi radan liian hiljaa
ja lopuilla neljalla ylittyi kokonaisaika virheista tulleiden aikasakkojen seurauksena. Taysin virheet-

tomia hyvaksyttyja suorituksia oli 42 kappaletta.
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Kurssi 150 2014/1 2018/3 2019/1 2020/1
Ajankohta Helmikuu Helmikuu Tammikuu | Elokuu Elokuu
2011 2015 2019 2019 2020
Opiskelyat 72 79 101 99 69
Hylatyt 15 28 29 11 12
Hyvaksytyt (e1 34 19 34 47 42
virheitd)
Hyviksvtyt 23 32 38 41 15
(virheit#)

Taulukko 1: Taulukko opiskelijoiden kasittelykokeen tulosten jakautumisesta

6 HAASTATTELUT

Haastattelin kolmea henkil6a tutkimuksessani. Yleisesti ottaen pyrin valitsemaan haastateltaviksi
parhaani mukaan sellaisia henkil6itd, jotka osaisivat vastata ja ottaa kantaa opiskelijoiden ajotaitoa
koskeviin kysymyksiin. Haastateltavien valinta ei siis ollut sattumanvaraista. Kaikki kolme haasta-
teltavaa ovat virassa olevia poliisimiehid, ja heista jokaisella on tyonsa kautta kokemuksia polii-

siopiskelijoiden kanssa ajamisesta.

Olin paattanyt asettaa kriteeriksi, ettd jokaisella haastateltavalla on oltava riittavasti omakohtaista
kokemusta poliisiopiskelijoiden kanssa toimimisesta. Arvioin taman toteutumista aina tapauskohtai-
sesti jokaisen kohdalla alustavien puhutteluiden perusteella ennen varsinaiseen haastatteluun kel-
puuttamista. Tama ndkyy muun muassa siina, etta yksikaan haastateltavista ei ole tydskennellyt
poliisina alle 10 vuotta. Lisaksi kaikkien haastateltavien tydnkuvat eroavat hieman toisistaan, mika
on omasta mielestani tutkimuksen kannalta hieno asia siind mielessa, etta asiaa saadaan tarkastel-
tua hieman eri nakokulmista. Jokaiselle haastateltavista annettiin jalkeenpain mahdollisuus tarkas-

taa, ettd heidan lausumansa ovat oikein kirjattu.
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6.1 Haastattelu 1

Ensimmainen haastateltavani oli ylikonstaapeli Hannu Soilumo, joka toimii Poliisiammattikorkea-
koulussa ajokouluttajana opiskelijoille, jotka suorittavat poliisi (AMK) tutkintoa. Haastattelu toteutet-
tiin 1.10.2020 Tampereella Poliisiammattikorkeakoululla. Pyysin nimenomaan Soilumoa haastatel-
tavaksi sen takia, koska tiesin hanen toimineen jo pitkéan poliisiopiskelijoiden ajokouluttajana
aiemmin kaytyjen keskustelujen perusteella. Nain ollen ajattelin, ettéd Soilumo osaisi lahes varmuu-
della tarjota tarvitsemaani tietoa, silla han on tyonsa puolesta kerennyt ndkemaan useiden polii-
siopiskelijoiden ajosuorituksia. Soilumo kertoi haastattelussa hakeutuneensa toihin silloiselle poliisi-
koululle (nykyisin Poliisiammattikorkeakoulu) jo vuonna 2000 seka toimineensa liikenne- ja ajokou-

lutus tehtavissa siita asti.

Lahestyin Soilumoa haastattelun tiimoilta alun perin sdhkopostitse, mutta tarkemman ajan ja pai-
kan haastattelulle sovimme puhelimitse. Olin laatinut kysymyksia valmiiksi jo etukateen, mutta tar-
koituksenani oli myds yhta lailla kdyda avointa keskustelua aiheeseen liittyen. Ennen varsinaisen
haastattelun alkamista kavin viela kertaalleen l&pi sen, ettd mita pyrin tutkimuksellani tavoittele-

maan ja miten tulen haastattelusta kertyvaa aineistoa kasittelemaan.

Soilumo naki ajotaidon merkityksen osana poliisin ammattia hyvin oleellisena asiana, silla ainakin
viela toistaiseksi autoa kaytetdan paikasta toiseen siirtymiseen riippumatta siita, etta tyoskente-
leeko rikos- tai jarjestyspoliisin puolella. Yleisesti ottaen Soilumo korosti likennesaantdjen mukaan
ajamista etenkin tunnuksellisella poliisiautolla likuttaessa, silla ihmiset kiinnittavat silloin herkem-
min huomiota. Poliisin tulisi myds Soilumon mukaan hallita erityisesti ajoneuvon kasittely ja sen
hallintalaitteet, silla jos kaikki keskittyminen menee itse ajamiseen, niin on samanaikaisesti enda

vaikea yrittdd tehda mitaan muuta.

Soilumo oli tietoinen palautteesta, joka koskee tydharjoittelussa olevien opiskelijoiden puutteellista
ajotaitoa. Tallaista palautetta tulee tasaiseen tahtiin. Positiivista palautetta opiskelijoiden ajotai-

dosta ei Soilumon mukaan kuitenkaan tule koskaan. Syyna tahan voi olla se, etta kentalla ajotaitoa
mahdollisesti pidetaan itsestaanselvyytena. Soilumo arvioi, etté palautetta opiskelijoiden puutteelli-

sesta ajotaidosta tulisi nykyaan enemman, kun aikaisemmin.

Yleisesti ottaen heikentyneeseen ajotaitoon voi vaikuttaa Soilumon mukaan muun muassa se, etta
ihmisilla ei valttamatta nykyaan ole omia autoja kayttssa. Lisaksi ajokortti maksaa niin paljon, etta
kaikki ihmiset eivat sitd edes hommaa. Ajokokemuksen puute on kuitenkin yksi merkittavimmista
asioista. Soilumon mukaan Poliisiammattikorkeakoulussa aloittavilla opiskelijoilla kertyneiden ajoki-
lometrien maara saattaa vaihdella jopa noin 200-1000000 kilometrin valilta. Osalla opiskelijoista

saattaa olla varta vasten Poliisiammattikorkeakouluun hakeutumista varteen hankittu ajokortti.
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Myos automaattivaihteistot ovat lisdantyneet, jolloin ei valttdmatta osata kayttdd kunnolla kytkinta ja

manuaalivaihteistoa.

Valtaosalla opiskelijoista on B-luokan ajokortti, jolloin isommilla autoilla ajamisesta ei valttamatta
ole kokemusta entuudestaan. Osalla opiskelijoista on ollut kaupungissa ajettaessa haasteita yksi-
suuntaisten katujen kanssa. Soilumon mukaan opiskelijoiden ajotaitoon voi vaikuttaa myos se, etta
mista pain he ovat kotoisin. Syrjaseudulla asuville on saattanut kertya paljonkin ajokilometreja,
mutta he ovat mahdollisesti tottuneet ajamaan paaosin maanteilla, jossa muuta likennetta ei ole
paljoa. Kaupungeissa asuvat autoilijat puolestaan ajavat mahdollisesti lyhyempia matkoja, mutta

ovat tottuneet siella oleviin liikennejarjestelyihin.

Soilumo kertoo, etté opiskelijat ottavat rakentavaa palautetta hyvin vastaan ja suurimmalla osalla
opiskelijoista ei ole merkittavia ongelmia ajotaidossa. Lahtokohtaisesti opiskelijat ovat asennoitu-
neet jo poliisikoulutukseen hakeutuessaan valmiiksi noudattamaan muun muassa nopeusrajoituk-
sia, eika niihin jouduta puuttumaan kovinkaan paljon. Soilumo toi myés esiin, etta opiskelijoilla on
lahtokohtaisesti jo valmiiksi yllattavan hyva ajoasento. Opiskelijoissa lahes toivottomia tapauksia,
joilla tydharjoittelu lykk&éntyy ajotaidon takia, on vuositasolla arvioiden ainoastaan 2-5 kappaletta.
Tama on hyvin vahan siihen nahden, etta normaalioloissa Poliisiammattikorkeakoulussa aloittaa
vuodessa 4 suomenkielista kurssia, joiden kunkin vahvuudet ovat noin 100 opiskelijaa. Ruotsinkie-

linen kurssi aloittaa noin puolentoista vuoden vélein.

Yleisesti ottaen opiskelijoita kiinnostaa ajokoulutus ja sita toivottaisiin lisda. Soilumon mukaan téa-
manhetkisen opintosuunnitelman mukaiset ajotunnit antavat osalle opiskelijoista riittavat valmiudet

tydharjoitteluun, mutta osalle taas ei.

Soilumo nékisi opiskelijoiden ajotaidon parantamisen kannalta hyédyllisend muun muassa ajokou-
lutuksen tuntimaaran lisddmisen ja opiskelijoiden omaehtoisen harjoittelun mahdollistamisen my6s
liukasradalla, pelkéan nykyisen ajoneuvon kasittelykentan lisaksi. Soilumo ehdotti myos, etta mikali
vain olisi mahdollista, niin osa tuntimaarista voitaisiin suorittaa Pieksdmaéaella sijaitsevassa poliisin
ajokoulutuskeskuksessa. "Pieksamaki” on myds osa Poliisiammattikorkeakoulua ja se kykenisi tar-
joamaan paremmat puitteet ajoharjoittelulle. Koulun alueella voi olla ongelmana, etta tila loppuu
kesken, mikali samanaikaisesti kaynnissa on useita eri harjoituksia tai esimerkiksi koulun valintako-

keiden kuntokokeen juoksu osio.
6.2 Haastattelu 2

Haastattelin toisena henkilona Simo Luhtaselaa, joka tydskentelee vanhempana konstaapelina lii-

kenneryhmassa Tampereella Sisa-Suomen poliisilaitoksen alueella. Luhtasela toimii tAman lisaksi

20



jasenenda onnettomuustutkintalautakunnassa ja kdy luennoimassa tyoelaman vaatimuksista Poliisi-
ammattikorkeakoululla noin nelja kertaa vuodessa vastikaan aloittaneille Poliisi (AMK) kursseille.
Haastattelu pidettiin 24.10.2020 poliisiautossa tydvuoron aikana, silla olin itse tuohon aikaan tyo-

harjoittelussa samaisessa liikenneryhméassa kolmen viikon verran.

Luhtasela kertoo tydskennelleensa liikennepuolella koko noin 10 vuotisen virkauransa ajan. Han
kertoi siirtyneensa vuonna 2009 silloiseen poliisin perustutkintoon osana kuuluneelle kenttgjaksolle
likkuvaan poliisiin Tampereelle, jonka jalkeen sai sielté viran. Paadyin pyytamaéan Luhtaselaa
haastateltavaksi sen takia, ettd taman ammattitaito ja tietamys ennen kaikkea liikenteesta, mutta
my06s muusta poliisi ty6sta teki itseeni vaikutuksen. Liséksi han kertoo myds ohjanneensa itse hen-
kilbkohtaisesti arviolta noin toistakymmenta harjoittelijaa, joten uskoin hanen olevan kykenevé an-
tamaan tarvitsemiani vastauksia opiskelijoiden ajotaitoa koskeviin kysymyksiin. Luhtasela kertoo
edell& mainittujen lisdksi ajaneensa myds satunnaisesti vuoroja muidenkin tytharjoittelijoiden

kanssa.

Luhtasela pitaa turvallisuutta, ennakointia sek& muiden havainnointia tarkeimpiné asioina osana
hyvaa ajotaitoa. Edella mainituilla han tarkoittaa muun muassa sekd muiden tienkayttajien havait-
semista, ettd mahdollisten riskien olemassaolon tiedostamista tarpeeksi laajasti ja aikaisin. Poliisi-
tyon kannalta Luhtasela pitda myos ajoneuvon kasittelyn merkitysté isona asiana. Hanen mu-
kaansa tydssé joudutaan usein menemaan ahtaisiin valeihin, puikkelehtimaan ruuhkassa tai pyrki-

maan nopeasti pois liikenteen seasta esimerkiksi tekemalla U-kaannoksia.

My6s Luhtasela oli sitd mielta, etté varsinaisen ajamisen pitdisi poliisina jossain maarin tulla alita-
junnasta, silla samanaikaisesti tulisi kyeta suorittamaan niin sanottua tyoperaista havainnointia el
kiinnittdmaan huomiota esimerkiksi muiden tekemiin virheisiin liikenteessa. Huomio ei néin ollen voi
vain olla pelkastddn omassa tekemisessd, vaan sitd joudutaan jakamaan monen eri asian valilla.
Tama taas asettaa omat haasteensa ja vaatimuksensa ajamiselle. Luhtaselan mielesta poliisilta
edellytetddn enemmaéan ennakoimisen, ymparistén havainnoinnin ja ajoneuvon kasittelyn suhteen,
kun tavallisilta kansalaisilta. Sen lisdksi, ettd huomiota joudutaan jakamaan ja muiden tekemista

valvomaan, niin tulisi oman ajamisen olla esimerkillista.

Laki sallii poliisille tietyin edellytyksin likennesaannoista poikkeamisen, mutta normaaliajossa ei
vahingossakaan saisi tulla sellaisia virheita, joiden noudattamista itse valvotaan. Varsinkin haly-
tysajon aikana, kun nopeudet kasvavat ja likennesaannoista mahdollisesti poiketaan, niin enna-

koinnin ja havainnoinnin merkitys korostuu entisestaan.

Luhtaselan mukaan suurin osa tydharjoittelijoiden ajamisen ongelmista koskee havainnointia ja ajo-

neuvon kasittelyd, joista jalkimmainen kuitenkin on paasaantoisesti ollut ihan hyvaa. Kasittelyn
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osalta ongelmia on saattanut tuottaa esimerkiksi ahtaat valit, taskupysakoéinti, pysakoéintiruutuun
peruuttaminen ja liikenteessa nopeasti auton ympari saaminen. Han arvioi edella mainittujen ongel-
mien johtuvan puhtaasti harjoittelun ja ajokokemuksen puutteesta. Luhtasela ei itse nae, etta esi-
merkiksi manuaalivaihteet olisivat tuottaneet mitenkaan isompia ongelmia. Hanen mukaansa arvi-
olta puolet heidan liikenneryhméansa kaytossa olevista autoistaan olisivat automaattivaihteisia ja

vastaavasti loput manuaalivaihteisia.

Havainnointi puolestaan on ollut Luhtaselan mukaan ty6harjoittelijoilla isoin ongelma. Han arvioi
sen johtuvan osaltaan siitd, etté tavallisesta poikkeavat tapahtumat mahdollisesti jannittavat heita,
jolloin muun liikenteen havainnointi saattaa unohtua. Esimerkiksi kiireellinen halytystehtava tai ta-
kaa-ajo tuovat mukanaan jannityselementin, joka voi aiheuttaa niin sanotun putkindkéefektin. Puut-
teet ovat korostuneet nimenomaan téllaisissa poikkeavissa tapahtumissa, kun taas perusajaminen
luonnistuu l&htokohtaisesti hyvin. Harjoittelijoiden ei tarvitse olla rallikuskeja, vaan heilta odotetaan

nimenomaan, etta turvallinen perusajaminen luonnistuu.

Luhtaselan mielesta tamanhetkiset ajo- ja liikenneopinnot Poliisiammattikorkeakoululla antavat hy-
vat lahtékohdat opiskelijoille tyéharjoitteluun. Ajo-opetus on laadukasta ja koululla on hyvat tilat
harjoittelemista varten. Opiskelijoilla on mahdollisuus omatoimiseen kasittelyharjoitteluun ja muun
muassa osana opintoja pidettava halytysajoharjoitus voidaan toteuttaa turvallisessa ymparistossa
koulun aitojen sisapuolella. Toisin kun ennen poliisin perustutkinnon aikaan, niin opiskelijoiden ei
enda nykyaan ole mahdollista menna tunnuksellisilla poliisiajoneuvoilla tekemaan harjoituksia lii-
kenteeseen koulun alueen ulkopuolelle. Luhtasela tuo esiin, etta tunnuksellisella poliisiautolla lii-
kenteen seassa ajaminen on kuitenkin aina eri asia, kun omalla autolla ajaminen rijppumatta siita,

ettd minka verran ajokokemusta on jo kertynyt.

Luhtasela ei itse nae, etta taman hetkista ajokoulutusta olisi valttamatta tarpeen muuttaa, mutta
han painottaisi koulutuksessa havainnoinnin merkitysta entisestaan. Se korostuu ennen kaikkea
kaupunkialueilla, jossa likennemé&éarat ovat isompia ja varsinkin kevytta lilkkennetta on paljon.
Mentaessa kiireellisille halytystehtaville halytysvalot- ja aanet paalle kytkettyna, niin suurin etu
kaupunkialueilla saavutetaan ajamalla punaisia likennevaloja pain, eika niinkaan suurilla
nopeuksilla. Taajaman ulkopuolella yksi suurimpia riskeja on pimeissa kohdissa ohittaminen. Oli

olosuhteet mitk& tahansa, niin kaikista tarkeintéa on aina paasta perille kohteeseen.
6.3 Haastattelu 3

Tiedustelin suostumusta kolmanteen haastatteluun useammalta poliisimieheltd. Suurin osa olisi
suostunut haastatteluun, mutta monet heistéa kokivat ja toivat keskusteluissa esiin, etta eivat

valttamatta olisi parhaita henkil6itd antamaan vastauksia aiheeseeni. Téta perusteltiin muun
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muassa silla, ettd kokemuksia harjoittelijoiden ohjaamisesta tai heidan kanssaan ajamisesta ei
koettu olevan riittavasti. Nain ollen tulimme yhdessatuumin kyseisten henkildiden kanssa siihen
lopputulokseen, ettéd haastatteleminen ei olisi talloin tarkoituksenmukaista. Haastatteluun 16ytyi
onneksi kuitenkin sopiva henkild Tampereella valvonta- ja halytystoimintasektorilta. Haastattelun

antanut vanhempi konstaapeli halusi pysytella nimettdmana.

Haastattelu pidettiin Tampereen paapoliisiasemalla 25.11.2020. Haastateltava on tyoskennellyt
poliisina valmistumisen jalkeen noin 15 vuotta ja h&n on tdhdn mennessa toiminut kolmen
tyoharjoittelijan ohjaajana. Taman lisdksi hdn on myds ajanut yksittaisia vuoroja satunnaisesti
tydharjoittelussa olevien opiskelijoiden kanssa ja hanella on ollut myds useita harjoittelijoita
kenttgjaksolla vanhan tutkinnon aikana. Haastateltavalla on myds ollut itsella&dn omakohtaisia
kokemuksia sellaisten opiskelijoiden kanssa ajamisesta, joiden ajotaidossa on ilmennyt ongelmia.
Haastateltava kertoo tydskennelleensd muutaman kuukauden patk&a lukuunottamatta kaytanndssa
kokoajan Tampereella ja han on lisdksi suorittanut kenttgjohtolisenssin noin 7 vuotta sitten.

Haastateltavan mielesta hyva ajotaito pitda sisalladn ennakoivan ja jouhean tavan ajaa. Naiden
liséksi esiin nostettiin muun muassa varmuus ajamiseen ja ajoneuvon hallintaan, rauhallinen
kayttaytyminen liikenteessa seka muun liikenteen lukeminen. Haastateltava nékee, etta poliisin
ammatti asettaa ajotaidolle eraanlaiset vaatimukset. Poliisin pitda olla keskivertoa huomattavasti
parempi kuljettaja muun muassa sen takia, koska olemme koko ajan esikuvana muille
tiellaliikkuijille. Sen liséksi, etta liikenteessa tulee osata lilkkkua, niin pitdd myos tietaa

likennesaannot seka noudattaa niita.

Ajamisen on tultava selkarangasta, silla samaan aikaan tulisi vield pystyéa suorittamaan esimerkiksi
likenteenvalvontaa, kuten havaita mahdollisia ylinopeuksia seka muita rikkeitd. On kuitenkin
ymmarrettavaa, etta harjoittelijoilta jAd osa havaitsematta. Haastateltava on itse todennut
opiskelijoilla olevan eniten ongelmia ennakoinnissa, halytysajossa ja ajoneuvon kasittelyssa.
Ajamisen tulisi hdlytysajossa olla rauhallista, silla likennesaannoista poiketaan, mutta
varovaisuusvelvoite on silti olemassa. Riski on halytysajossa aina paljon korkeampi, silla muut
ihmiset eivat valttamatta aina huomaa meita. Halytyslaitteet eivat ndin ollen suojaa meitd, joten

ennakointi korostuu ja riskit pitaisi huomioida ja sisaistaa.

Ajoneuvon kasittelyyn vaikuttaa muun muassa se, ettd minka verran ajokokemusta on
entuudestaan. Osalla harjoittelijoista kokemusta ajamisesta saattaa olla autokoulun lisaksi
ainostaan Poliisiammattikorkeakoululta. Lisaksi osa taas saattaa olla jopa niin tottuneita ajamaan
vain ja ainoastaan omalla autollaan, etté erilaisten autojen kasitteleminen ei valttdmatta tahdo

luonnistua. Osalla ongelmia on ollut peruuttamisessa, kun joku taas on saattanut ajaa pienilla
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nopeuksilla liilan suurilla vaihteilla. Vaihteistot ja muut hallintalaitteet ovat kuitenkin vain
tottumiskysymyksid, mutta taalla téissa on kaikesta huolimatta silti pystyttava toimimaan

likenteessa. Tyoelamassa ei ole mahdollista toimia pelkdstaan apukuljettajana.

Haastateltava on saanut sellaisen kasityksen muutaman vuoden sisalla, etta opiskelijoiden ajotaito
olisi huonontunut. Se voi mahdollisesti johtua nuoresta iasta, ajokokemuksen puutteesta seka siita,
ettd omaa autoa ei valttamattd endé hankita yhta herkasti. Kuitenkin niilla harjoittelijoilla, joilla
ajokilometreja ja kokemusta ajamisesta on jo entuudestaan, niin poliisiautolla ajaminen ei
valttamatta eroa omalla autolla ajamisesta hirveasti. Haastateltava itse odottaa, etta harjoittelijalta
luonnistuisi ajoneuvon kasittely, vaikka itse ajoneuvon tekniikasta ei mitaan tietdisikaan.
Harjoittelijan odotetaan myds itse ilmoittavan, mikali han ei osaa jotain, silla perehdyttajan on
vaikea opettaa sellaista misté ei tieda.

Haastateltavan mielesta Poliisiammattikorkeakoululla kriteerien ajoneuvon kasittelyn suhteen tulisi
olla korkeammalla, silla kuljettajien taso vaihtelee. Lisaksi han toivoo, ettd ajoneuvon kasittelyn
tarkeys néhtaisiin laajemmin. Haastateltava ei osaa ottaa tarkemmin kantaa siihen, etta mita
ajokoulutuksessa tulisi muuttaa, silla han ei ole taysin tietoinen taman hetkisen opintosuunnitelman

sisallosta.

7 TUTKIMUKSEN TULOKSET

Tassa luvussa kasittelen tutkimuksen tuloksia, joiden perustana on seka haastatteluista, etta ajo-
neuvon kasittelykokeista saamani aineisto. Esiin tuodaan vain ja ainoastaan tutkimuksessa ilmi
kayneita seikkoja eli jatdn omat johtopaattkseni niihin liittyen vasta seuraavaan lukuun. Tuon silti
myds esiin millaisia yhtélaisyyksia ja eroavaisuuksia saamillani tuloksilla on mahdollisesti muiden
tutkimuksien seka ajotaitoa ja liikenneturvallisuutta kasittelevaan teoriapohjan kanssa. Liséksi poh-

din tutkimuksen luotettavuutta ja onnistumista.
7.1 Tuloksista

Opiskelijoiden kasittelykokeiden tulosten perusteella voidaan todeta, etta selke&sti eniten virheita
kaikilla viidella kurssilla tuli ajettaessa etuperin ahtaista valeista, kuten aurauskepeista ja keiloista
tehdyista porteista. Naiden virheiden lisdksi hylattyihin suorituksiin johtivat usein my6s kosketukset
suoraan peruutettaessa seké taskupysakointia tehdessa. Kuitenkin ainoastaan yksitoista opiskeli-
jaa kaikista viidesta kurssista teki virheen pujotellessaan aurauskeppeja peruuttamalla. Haastatel-
tavista Luhtasela kertoo, etté tyoharjoittelijoilla on ajoneuvon kasittelyyn liittyen ilmennyt ongelmia
muun muassa pysékadintiruutuun peruuttamisen, ahtaiden vélien ja taskupysakdinnin yhteydessa.

Myos kolmas haastateltava mainitsi, etté joillain opiskelijoilla on ollut ongelmia peruuttamisessa.
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Naita tuloksia peilaisin Suvi Mansikkamé&en laatiman raporttiin, jonka tuloksien perusteella polii-
siajoneuvovaurioita aiheutui yleisimmin peruuttamisen ja esteeseen ajamisen seurauksena. Naista
vaurioista lahes puolet syntyivat parkkipaikoilla seké& autotalleissa, joista ainakin jalkimmaiset ovat
useimmiten ahtaita tiloja. Tutkimuksien tulokset ainakin télta osin tukevat toinen toisiaan. Peruutus-
tilanteiden vaurioista jopa 82 prosenttia ja esteeseen ajoista 71 prosenttia olisi ollut estettavissa
ennakoimalla. Myds haastateltavista kaikki kolme olivat sitd mielta, etta kyky kasitella ajoneuvoa on
merkittdva asia poliisin ammatissa. Haastatteluissa todettiin myos, etta opiskelijoilla on ollut késitte-

lyn lisdksi my6s ongelmia havainnoinnissa, ennakoinnissa ja halytysajossa.

Liséksi haastateltavat nostivat edella mainittujen lisdksi esiin muutamia tilanteita, joissa he olivat
itse todenneet opiskelijoilla olleen haasteita. Naita olivat yksisuuntaiset kadut kaupungissa, liiken-
teesséa nopeasti auton ympéari saaminen ja pienilld nopeuksilla liian suurilla vaihteilla ajaminen.
Haastatteluissa mainittiin, etté opiskelijoilta IahtOkohtaisesti kuitenkin luonnistuu perusajaminen,
nopeusrajoituksia noudattamiseen ei yleena tarvitse puuttua ja ajoasennotkin ovat yllattavan hyvia.

Kasittelykokeen tuloksien jakautumisen (Taulukko 1, sivu 18) perusteella ndhdaén, etta elokuussa
kokeen suorittaneilla 2019/1 ja 2020/1 kursseilla on vahemman hylattyja- ja enemmaén taysin vir-
heettdmia suorituksia, kun oman kokeensa tammi- ja helmikuussa suorittaneilla kursseilla. Esimer-
kiksi tammikuussa kokeen suorittaneen 2018/3 kurssin hyléattyjen suoritusten osuus oli noin 30%,
kun taas elokuussa kokeen suorittaneilla 2019/1 ja 2020/1 kursseilla se oli vastaavasti molemmilla

noin 10%.

Vastaavan ajankohtaan liittyvan havainnon tein myds nopeimpien virheettémiin kokonaisaikojen
osalta. Kuten seuraavalla sivulla olevasta taulukosta (Taulukko 2) nékyy, niin elokuussa kokeen
suorittaneilla kursseilla oli nopeammat virheettdmat kokonaisajat, kuin tammi- ja helmikuussa ko-
keen suorittaneilla kursseilla. Naiden liséksi oli myds mielenkiintoista huomata, etta elokuussa ko-
keen suorittaneilla kursseilla oli myds muita vahemman hylkdyksia aitaa vasten peruuttamisessa.
Kokonaisajan puolesta opiskelijoista 21 kappaletta kurssilta 2019/1, 24 kappaletta kurssilta 2018/3,
18 kappaletta kurssilta 2014/1 ja 12 kappaletta peruskurssilta 150 ei olisi alittanut uudistunutta 5

minuutin ja 30 sekunnin suurinta sallittua kokonaisaikaa.
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Kurssi 150 20141 2018/3 20191 20201
Ajankohta Helmikuu Helmikuu Tammikuu Elokuu Elokun
Nopein virhee- | 3min 17 s 3minl13s 3min 13s 2min 58 s 2min 31 s
ton kokonais-

aika

Hylkavykset pe- | 5 kpl 11 kpl 9 kpl 1 kpl 2 kpl
ruutettaessa ai-

taa vasten

Taulukko 2: Ajankohtaan liittyvid havaintoja kasittelykokeen tuloksista

Kaikki kolme haastateltavaa nostivat esiin, etta ajamisen olisi tultava poliisilla alitajunnasta, silla sa-
manaikaisesti tulee myds pystya tekemaan havaintoja seka keskittymaan tarvittaessa muihinkin
asioihin. Tutkimusten mukaan tallaisen huomion jakamisen monen asian vélilla on todettu olevan
haastavaa ihmisaivoille. Taman liséksi jokainen haastateltavista oli samaa mielta siitd, etté poliisin
on oltava liikenteessé esimerkkina muille inmisille, mik& puolestaan edellyttaa ennen kaikkea liiken-
nesaantojen tuntemusta ja niiden noudattamista. Nain ollen vaatimuksia ajamisen suhteen pidettiin
poliiseilla korkeammalla, kuin mita ne ovat tavallisilla kansalaisilla. Muita tarkeita asioita ajamiseen

liittyen poliisitydn nakodkulmasta oli my6s ennakointi, havainnointi ja riskien tiedostaminen.

Opiskelijoiden heikon ajotaidon uskottiin johtuvan ensisijaisesti ajokokemuksen puutteesta. Poliisi-
ammattikorkeakouluun hakevalta edellytetaan B-luokan ajokorttia, mutta se ei kuitenkaan tarkoita
sitd, ettd ajokilometreja olisi valttamatta kerennyt kertymaan. Nuorimmat koulussa aloittavat opiske-
lijat ovat 18-vuotiaita. Ainakaan tallaisilla opiskelijoilla ei mahdollisesta poikkeusluvastakaan huoli-
matta ole valttdmatta kerennyt kertymaan paljon ajokokemusta. Kaksi haastateltavista nosti yh-
deksi syyksi esiin myods sen, ettd ihmiset eivat nykypaivana valttamatta hanki itselleen omaa autoa
yhta herkasti, silla muun muassa pyoraily ja julkisen liikenteen kayttaminen ovat yleistyneet. Taysin
samat asiat nousivat esiin mygs poliisien ajotaitoa kasittelevissa uutisissa tyon alkupuolella ensim-

maisessa luvussa.

Olisi ollut mielenkiintoista saada tutkimusta varten selville aineistossa olleiden opiskelijoiden ikaja-
kauma, seka ajokokemuksen maara ennen opiskelujen aloittamista. Naitd muuttujia olisi voitu esi-
merkiksi verrata menestymiseen kasittelykokeessa. Yrityksesta huolimatta néiden tietojen saami-

nen valitettavasti kaatui salassapitosdannoksiin, yksityisyydensuojaan, ynna muihin vastaaviin.
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Varsinkin nuorten kuljettajien on my0ds useissa tutkimuksissa ja tilastoissa todettu olevan huomatta-
vasti riskialttimpia liikenteessa, kuin kokeneempien kuljettajien. Téahén vaikuttaa useat eri tekijat,
mutta muun muassa ajokokemuksen puute on yksi niista. (Keskinen yms.) toi kuitenkin esiin, etta
ajokokemuksen voidaan katsoa olevan jossain maarin valintakysymys, koska osa uusista kuljetta-

jista ajaa kortin saatuaan paljon, kun taas toiset ajavat vain hyvin vahan tai eivat ollenkaan.
7.2 Voidaanko opiskelijoiden ajotaitoa parantaa?

Haastateltavista Soilumo toi esiin, ettd mikali Poliisiammattikorkeakoulussa ajokoulutuksen tunti-
maaraa lisattaisiin, niin opiskelijoiden ajotaito voisi parantua. Hanen mukaansa myos opiskelijat
itse ovat lahtdkohtaisesti kiinnostuneita ajokoulutuksesta ja toivoisivat sitd enemman. Lisaksi kou-
lulla todettiin olevan melko hyvat puitteet ajoharjoitteluun, mutta tilan todettiin kuitenkin tahtovan
loppua kesken aina silloin, kun k&ynnisséd on samanaikaisesti useita muita harjoituksia. Soilumo
nosti esiin ajatuksen Pieksaméen ajokoulutuskeskuksen entistakin kattavampien puitteiden kaytta-
misesta. Talla hetkella Poliisi (AMK) tutkintoa suorittavat eivat kdy koulutuksensa aikana Pieksa-
maen Naarajarvelld olevalla ajokoulutuskeskuksella, vaan sielld jarjestetdan ainoastaan taydennys-

koulutusta jo valmistuneille poliiseille.

Kolmantena haastattelemani poliisimies toivoi, ettd ajoneuvon kasittelyyn liittyvia kriteereja nostet-
taisiin koululla, silla ajotaito opiskelijoiden valilla vaihtelee paljon. Ajatuksena oli, ettd mikali rima
olisi korkeammalla, niin kontrasti hyvien ja huonojen vélilla ei olisi yhta suuri. Soilumo mainitsi
haastattelussaan, etta téllakin hetkella vuositasolla on aina muutama opiskelija, joilla on vaikeuksia
paasta lapi ajoneuvon kasittelykokeesta. Opiskelijoiden joukossa on siis hyvin eri tasoisia kuljetta-
jia. Luhtasela ei nahnyt tarvetta isommille muutoksille, mutta painottaisi ajokoulutuksessa enna-
koinnin merkitysta entistakin enemman. Poliisitarkastaja Heikki lhalainen poliisihallituksesta puoles-
taan toi aiheeseen liittyvassa uutisessa esiin, ettd ajokoe voitaisiin ottaa osaksi koulun valinta-
koetta.

Soilumon mukaan valtaosalla opiskelijoista ei kuitenkaan ole mitaan isompia ongelmia ajamisen
suhteen. My0@s kasittelykokeiden tuloksien perusteella voidaan laskea, etta noin 23% yhteensa 420
opiskelijasta viidelta eri kurssilta sai hylatyn suorituksen ensimmaisella yrityksellaan. Vastaavasti
noin 42% opiskelijoista l&paisi ensimmaisella yrityksellaan kasittelykokeen tekematta yhtakaan vir-
hetta.

7.3 Luotettavuus

Valitsin tutkimusta varten haastateltaviksi kolme poliisimiesta silla perusteella, ettd olin vakuuttunut

heidan olevan sekd ammattitaitoisia, etta kykenevia antamaan vastauksia esittdmiini kysymyksiin.
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Mikali haastateltavat olisi valittu jotenkin sattumanvaraisesti, niin olisi voinut olla hyvin mahdollista,

ettd he eivat valttamatta olisi syysta tai toisesta osanneet ottaa kantaa opiskelijoiden ajotaitoon.

Haastateltavien kokemuksen ja vastausten luotettavuuden puolesta puhuu muun muassa se, etta
kaikki heista ovat tehneet poliisin tdita vahintaan yli 10 vuotta. On tietysti otettava huomioon, etta
jokainen haastateltava kertoi asiasta omien kokemuksiensa perusteella. Eri henkil6t olisivat toden-

nakoisesti myos vastanneet eri tavalla.

Olen itse sitd mielta, ettd sain kolmella haastattelulla riittévasti tietoa opiskelijoiden ajotaidosta var-
sinkin, kun analysoin niiden lisaksi kasittelykokeen tuloksia. Vastaukset olisivat tietysti voineet olla
kattavampia, mikali haastateltavia olisi ollut enemman kuin kolme kappaletta. On kuitenkin muistet-
tava, ettd myos opiskelijoilla saattaa tulla yksildllisia virheitd ajamisen yhteydessa, silla olosuhteet

ovat aina hieman erilaiset kussakin tilanteessa.

Halusinkin tuoda esiin ennen kaikkea opiskelijoiden ajotaidon yleisid ongelmia, enka niinkaan
suurta maaraa yksittaisia tilanteita, jotka eivat valttdmatta olisi edes toisiinsa verrattavissa. Haasta-
teltavien vastauksissa nousi jo nyt esiin tdysin samoja asioita. Nain ollen pidan hyvin todennékai-
sena sitd, ettd jossain vaiheessa tulisi joka tapauksessa vastaan raja, jonka jalkeen uusilla haastat-

teluilla ei enédé saavutettaisi ongelman kannalta merkittavaa uutta tietoa.

Ajoneuvon kasittelykoetta kasitteleva aineisto olisi toki voinut olla nykyista laajempikin. Kuitenkin
myds tassé on huomioitava, ettéa lahes kaikki kurssit ovat eri kokoisia ja tulokset niiden valilla vaih-
televat. Mikali nykyisessa aineistossa olisi kaytetty jotain muita kurssia, niin olisi esimerkiksi ja-
kauma hyvaksyttyjen ja hylattyjen suoritusten seka hylkaysperusteiden valilla voinut vaihdella hy-
vinkin paljon. Taman takia en itse nae, etta ainakaan tutkimustuloksia heikentaisi merkittavasti se,

etta kaikkia aineiston kursseista ei valikoitu sattumanvaraisesti.

Tutkimustulokset antoivat vastauksia asettamiini tutkimuskysymyksiin ja onnistuin niiden lisaksi
myo6s saamaan muutakin tietoa. Olisin kuitenkin halunnut saada viela hieman yksityiskohtaisempaa
tietoa niista konkreettisista tilanteista, joissa opiskelijoilla on ollut ongelmia. Tama olisi voinut mah-
dollisesti olla korjattavissa silla, etta kayttamani haastattelurungot olisivat olleet paremmin laadit-
tuja. Tassa tutkimuksessa saadut tulokset kuitenkin mahdollistavat sen, ettd jonkun toisen ei valtta-

mattd myohemmin tarvitse lahte& ihan nollasta liikenteeseen.
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8 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Tama luku pitaa siséallaan aineistosta ja tutkimustuloksista tekemiani johtopaatoksia. Nain ollen esi-
tan omia ajatuksiani niihin liittyen ja pyrin pohtimaan kriittisesti etenkin niissé ilmi tulleita parannus-
ehdotuksia. Lopuksi kerron viela lyhyesti siitd, ettéd millaisia ajatuksia tutkimusprosessi heratti itses-

sani.

Yhtena tutkimuksen tavoitteena oli saada selville, ettd minkalaisia ongelmia poliisi (AMK) opiskeli-
joilla on ajotaidossa. Tein aineiston ja tutkimustulosten perusteella seuraavan paatelman: Opiskeli-
joiden yleisimmat virheet ja hylkaysperusteet ajoneuvon kasittelykokeessa kertovat siitd, etta on-
gelmia on ajoneuvon mittasuhteiden ja etdisyyksien hahmottamisessa. Virheita tehdaan niin eteen-
pain ajamisen, kuin peruuttamistakin yhteydessa. Myo6s haastatteluissa nostettiin esiin, etta tyéhar-
joittelussa olevilla opiskelijoilla on ollut ajoneuvon kasittelyssa ongelmia etenkin sellaisissa tilan-
teissa, joissa tilaa on vahan ja valit ovat ahtaat. Liséksi tilastojen perusteella on muun tutkimuksen
yhteydessa todettu, ettd valtaosa poliisiajoneuvovaurioista aiheutuu useimmiten joko peruuttami-
sen tai esteeseen ajamisen seurauksena. Melkein puolet naista poliisiajoneuvovaurioista olivat sat-

tuneet parkkipaikoilla ja -halleissa.

Omasta mielestani naita kaikkia yhdistaa ainakin se, etta tilanteissa liikutaan paasaantoisesti pie-
nilla nopeuksilla. Voidaan siis todeta, ettd ahtaissa paikoissa ja pienilla nopeuksilla liikuttaessa ajo-
neuvon kasittelyn merkitys erityisesti korostuu. Vahinkoja voi sattua tietysti epdhuomiossa kenelle
tahansa, mutta poliisiajoneuvojen vaurioiden korjaamiseen palaa vuosittain kuitenkin sen verran
paljon rahaa, ettd vahintaankin huolimattoman kasittelyn seurauksena aiheutuneet lommot olisi
syyta saada karsittua minimiin. On siis ehdottomasti tarkead, etta ajoneuvon kasittelya ja sen mer-

kitysta tullaan myds jatkossa painottamaan poliisi (AMK) tutkinnon ajokoulutuksessa.

Haastatteluissa nostettiin myos esille, etté kasittelyn liséksi joillain opiskelijoilla on ollut myds ongel-
mia ennakoinnissa ja havainnoinnissa. Varsinkin halytysajossa tai muiden tavallisesta poikkeavien
tilanteiden yhteydessa tallaisten puutteiden oli todettu korostuneen. Tama on tietysti siind mielesséa
taysin luonnollista, silla hyvin harvalla opiskelijalla on kokemusta entuudestaan halytysajon ajami-
sesta, vaikka ajokilometreja muuten olisikin kerennyt kertymé&an. Ennakointi ja havainnointi ovat
kuitenkin kasittelyyn verrattuna paljon kriittisempia asioita siind mielessa, etta niiden merkitys ko-
rostuu etenkin nopeuksien kasvaessa. Talloin pienestékin virhearviosta voi seurata vahinko, jonka

jalki on huomattavasti pahempaa.

On kuitenkin syytd muistaa, etta opiskelijat ovat tydharjoittelussa vasta oppimassa ja perehtymassa

poliisin tydhon. Heilta olisi omasta mielestani jopa kohtuutonta odottaa, ettéa halytysajo luonnistuisi
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samalla tavalla, kun jo pidempaan toissa olleilta poliiseilta. Vaikka halytysajoa ei ennen tydharjoitte-
lua paastakaan harjoittelemaan lilkkenteen seassa, niin koululla pidettava kahden oppitunnin mittai-
nen kaytannon halytysajoharjoitus on ehdottomasti parempi, kun ei mitaén. Tosiasialliset valmiudet

halytysajoon kehittyvét vasta myéhemmin tybelamasséa kokemuksien pohjalta.

Tutkimustulosten perusteella ajokokemuksen puutetta pidettiin suosituimpana selittavana tekijana
sille, etta miksi osalla opiskelijoista on puutteita ajotaidossa. My6s teoriapohja puhuu sen puolesta,
ettd uusille ja etenkin nuoremmille kuljettajille sattuu enemman vahinkoja liikenteessa. Oman nake-
mykseni mukaan ika ja ajokokemus kulkevat ainakin jossain maarin kasikadessa. Tutkimustulosten
perusteella ei voida silti kuitenkaan suoraan todeta, etta nuorien opiskelijoiden ajotaito olisi huo-

nompi kuin vanhempien opiskelijoiden.
8.1 Parannusehdotuksista

Olen osittain samaa mieltd Soilumon kanssa siitd, ettd ajokoulutuksen tuntimaaran lisédminen voisi
nakya myonteisesti opiskelijoiden ajotaidossa. Se olisi ehdottomasti toivottavaa ja mielekasta opis-
kelijoillekin, mutta muutama ylim&arainenkaan tunti ei silti riita siihen, etta taysin kokemattomasta
kuljettajasta kerettaisiin saamaan kaikin puolin taydellinen. Lisdksi Soilumo ehdotti Pieksdmaen
ajokoulutuskeskuksen hyddyntamista poliisi (AMK) tutkinnon ajokoulutuksessa. Kannatan molem-
pia ehdotuksia, mutta valitettavasti kummassakin taitaa muodostua ongelmaksi kaytdssa olevat ra-

jalliset resurssit, eli toisin sanoen raha ja aika.

Koska poliisi (AMK) tutkinto on 180 opintopistetta, niin ajokoulutuksen maaréan liséaminen tarkoit-
taisi sita, etta se olisi silloin pois jostain muusta osa-alueesta. Nakisin omaehtoisen liukasratahar-
joittelun mahdollistamisen olevan néista realistisimmin toteutettavissa oleva vaihtoehto, mutta sen-

kin jarjestaminen kaytannossa tulisi osata suunnitella tarkkaan etukateen.

Kolmannen haastateltavan ehdotus puolestaan oli, etté opiskelijoiden osaaminen voisi olla tasai-
sempaa, mikali vaatimuksia koululla nostettaisiin. MyOs tassa asiassa on seka hyvat, etta huonot
puolensa. Talla hetkelld kéasittelykoe tuntuu tuottavan ylitsepaasemattomia haasteita ainoastaan
hyvin pienelle osalle opiskelijoita. Mikali vaatimukset olisivat paljon nykyista korkeammalla, niin ai-
nakaan tdméanhetkiset resurssit eivat valttamatta riittaisi siihen, ettd heikoimmille kuljettajille pystyt-
taisiin tarjoamaan ainakaan koulun puolesta tarpeeksi tukiopetusta kokeesta lapipaasemiseksi. Toi-
saalta tAma taas voisi ohjata opiskelijoita harjoittelemaan ajoneuvon kasittelya paljon enemman
itsendisesti. Ajokouluttajien mukaan vaatimuksia on kuitenkin nostettu seké kasittelykokeessa, etta

kaupunkiajokokeessa.
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Olen itse sitd mielta, ettd tAmanhetkinen ajokoulutus vain ja ainoastaan tukee opiskelijoiden ajotai-
don kehittymista. Silloin kun aiempaa ajokokemusta on hyvin vahan tai ei ollenkaan, niin se ei jo-
kaisen kohdalla kuitenkaan valttamatta riitd. Karkeasti sanottuna ongelmat poliisiopiskelijoiden ajo-
taidossa tuntuvat olevan lahinna yksittaisten henkildiden ongelmia, jotka enimmékseen johtuvat
ajokokemuksen puutteesta. Ongelmaan on vaikea l6ytaa toimivaa ja jarkevaa ratkaisua. Ehka kou-
luun hakevilta voitaisiin esimerkiksi edellyttaa, etta heilla olisi ollut ajokortti vahintaan kahden vuo-

den ajan?
8.2 Muita havaintoja ja tulkintoja

Kasittelykokeen tuloksia tarkastelemalla voidaan paéatella, ettd vuodenajalla ja sen mydéta keliolo-
suhteilla voi olla jonkin verran vaikutusta suorituksiin. TAma johtuu todennékdisesti siita, etta ke-
salla kuivalla asfaltilla pito on huomattavasti parempi, kun talvella jaalla tai lumella. Talloin ei ole
mahdollista ajaa yhta kovaa. On silti vaikea sanoa, ettéd mista erot aitaa vasten peruuttamisessa
johtuvat. Joko vuodenaika vaikeuttaa jollain tavalla etaisyyden arvioimista aitaan, tai sitten ky-
seessa on vain yksittaisten opiskelijoiden tekemat virhearvot. Kurssien valilla on kuitenkin paljon
my0s yksilékohtaisia eroja.

Kaksi haastateltavista oli sitd mieltd, etta opiskelijoiden ajotaito olisi nykyisin keskimaarin huonompi
kuin aiemmin. Sama asia tuotiin myés esiin uutisissa, joihin tdman tydn alussa viittasin. Kasittelyko-
keen tuloksia koskeva aineisto oli kuitenkin lilan suppea siihen, etta niiden perusteella pystytaisiin

ottamaan kantaa vaittamaan.
8.3 Yhteenveto

Minulla oli viela opintojen alussa ennakkoluuloja opinnaytetydn tekemiseen liittyen. Arvioisin tassa
kohtaan niiden johtuneen todennéakdisesti siita, etta ajatus sen tekemisesta jopa vahan pelotti ja
tuntui ahdistavalta. En ollut silloin tottunut kirjoittamaan monen sivun pituisia teksteja enka tiennyt
yhtaan mitaén tutkimuksen tekemisesta. Siitd huolimatta, ettd kyseessa on omalla kohdallani en-
simmainen opinnaytetyd, niin olen melko tyytyvainen tutkimuksessa saatuihin tuloksiin seka pro-

sessiin kokonaisuudessaan.

Nain jalkeenpain on helppo todeta, ettd koulu antaa oikeasti hyvat valmiudet opinnéytetyon tekemi-
selle. Tyossa alkuun paaseminen tuntui olevan kaikista haastavinta, mutta tekeminen helpottui jo

hyvin pian sen jalkeen. Opinnaytetyon tekeminen kehitti minua ehdottomasti seka kirjoittajana, etta
tutkijana. Oli myos todella yllattavaa huomata, ettéa kuinka mukaansatempaavaa tutkimuksen teke-

minen voi parhaimmillaan olla.
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Toivottavasti tutkimuksessa saatuja tuloksia pystytaan hyédyntamaan jollain tavalla tulevaisuu-
dessa. Toivon, ettd tulevat poliisiopiskelijat pyséahtyisivat hetkeksi miettimaan omia vahvuuksia ja
heikkouksiaan ajamiseen liittyen. Omasta ajoharjoittelusta ja kehittymisesta saa télléin enemman

irti. Jo pelkastaan naiden yleisien tai omien henkilokohtaisten kipukohtien tiedostamisella voi olla
vaikutusta.
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