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Tama opinnaytetyd tehtiin Limingassa tehtyjen taajaman liikennejarjestelyjen
vaikutusten arviointia varten. Tyodssa tutkittin  liikennekayttaytymista
likennejarjestelyjen parantamisen jalkeen. Limingan taajamahankkeesta tehtiin
vuonna 2010 insindorityd, jossa tutkittiin likennekayttaytymista ja liikenneoloja
ennen rakentamista ja sen aikana. Tama ty6 toimii nain ollen vertailutyona,

josta voidaan saada tuloksia arvioitaessa hankkeen vaikutuksia liikenteeseen.

Limingassa mittauksia ja tutkimuksia tehtiin eri tavoin. Keskustan alueelle
sijoitettujen kymmenen koneellisen liikenteenlaskijan avulla selvitettiin
ajonopeuksia ja liikennemd&aria yhden viikon ajan. Liikenneturvallisuutta ja
likennekayttaytymista arvioitiin asukkaille ja koululaisille suunnatun kyselyn
pohjalta. Liséksi suoritettin paikanpdalla tehtdvaa havainnointia seké

valokuvausta viisi kertaa syksyn ja talven aikana.

Tyon tuloksena selvisi, ettd likennekayttaytyminen keskustan alueella ol
parantunut ja aiemmin koettuja liikenneturvallisuusongelmia oli saatu korjattua.
Suurimpana yksittdisend turvallisuutta parantavana muutoksena oli yleisesti
tapahtunut ajonopeuksien aleneminen ja siitd seurannut kevyen liikenteen
turvallisuuden paraneminen. Tuloksena selvisi myds, ettd uudistunutta

keskustaa pidettin kauniina ja asukkaat olivat paasaantbisesti siihen

tyytyvaisia.
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1 JOHDANTO

Limingan taajamahanke toteutettiin vuosien 2009 - 2010 aikana. Hanke kattoi
ydinkeskusta-alueen. Hankkeessa paéakadut, kevyen liikenteen vaylat,
kunnallistekniikka ja muu siihen liittyvd ympéristd rakennettiin uudelleen.
Hankkeen tavoitteena oli parantaa likenneturvallisuutta ja likenteen sujuvuutta
seka selkeyttad liikenneymparistoa. Samalla parannettaisiin taajamakuvaa ja
viihtyisyytta seka maankayttba. Myos taajaman liikennejarjestelyjen
nykyvaatimusten tasolle saattaminen ja alhainen nopeustaso olivat yhtena
tavoitteista. Kaiken tadman myotd taajaman maankayton tiivistyminen
mahdollistuisi paremmin ja samalla taajama saisi viimeistellymman ilmeen. Eri
likennemuodot saataisiin eroteltua toisistaan ja niille muodostuisi omat

turvalliset vaylat.

Taman opinnaytetyon tavoitteena on tutkia, miten liikennekayttaytyminen ja
likenneolot Limingan keskustassa ovat muuttuneet rakentamistoimenpiteiden
jalkeen ja millaisena kayttajat muutokset kokevat ja ovatko rakentamiselle
asetetut tavoitteet tayttyneet. Samalla selvitetddn ovatko keskustan
esteettomyys ja muut liikkumiseen vaikuttavat olosuhteet muuttuneet

rakentamisen myota.

Ty6ta verrataan suurelta osin Sanna  Steniuksen vuonna 2010
valmistuneeseen insinddritydbhon, jonka aiheena oli Liikkennekayttaytyminen ja
likenneolot Limingan keskustassa ennen rakentamista ja rakentamisen aikana.
Steniuksen tyossa tutkittiin likennekayttaytymista ja liikenneoloja Limingan
keskustassa ennen rakentamista ja rakentamisen aikana. Tassa tytssa tehdyt
tutkimukset ja mittaukset on pyritty suorittamaan samoin kuin aiemmassakin
tydssa. Tilannetta tutkittiin tekemalla havainnointia keskustassa useita kertoja
syksyn 2011 aikana. Koneellisesti toteutettu liikennelaskenta suoritettiin
viilkkojen 39 ja 40 vaihteessa. Liikennelaskennalla selvitettiin ajoneuvojen

maara sekd ajonopeudet kymmenessa eri pisteessa keskustan alueella.


https://publications.theseus.fi/handle/10024/13376
https://publications.theseus.fi/handle/10024/13376

Liséksi tehtiin liikenneturvallisuuskysely, joka suunnattin keskustan ja

Jutkokylan asukkaille seka koululaisille ja opettajille.



2 YLEISIA LIIKENNETTA TUKEVIA TOIMENPITEITA JA
PERIAATTEITA

2.1 Ymparistérakentaminen

Korkeatasoisella taajamaympariston rakentamisella ja yllapidolla on suuri
vaikutus viihtyisyyteen ja turvallisuuden tunteeseen. Rakennettu lahiymparist6
muodostuu  kaikkien kayttajien tarpeiden, luonnon, yhdyskunnan ja
taajamakuvan kannalta laadukkaaksi ja pitkalla tahtayksella kestavaksi.
Laadukas taajamaymparistd on terveellinen ja turvallinen seka esteettomasti
toimiva. Se myo6s luo viihtyisyytta kayttajille ja on ennen kaikkea arkilikuntaan
houkutteleva. Voi jopa sanoa, ettéa ympariston- ja elamanlaatu ovat yhteydessa

toisiinsa. (1.)

Korkeatasoinen ja kaunis ymparisté on hyvan suunnittelun ja ammattitaitoisen
toteutuksen tulos. Se on onnistunut kokonaisuus, joka houkuttelee viihtymaan
ja tarjoaa mahdollisuuden lepohetkeen seka virikkeitd toimintaan. Hyva
ymparisto kestaa erilaisen toiminnan ja vaikeidenkin olosuhteiden aiheuttaman

rasituksen. (1.)
2.2 Esteettomyys

Liikenneymparistd on esteettn silloin, kun se on kaikkien kayttajien kannalta
toimiva, turvallinen ja miellyttava kayttaa. Se tarkoittaa katkeamattomia
kulkureitteja, rakennusten, pysakkien seka julkisten alueiden ja palveluiden
hyvaa ja helppoa saavutettavuutta. Sen on tarjottava kaikille kayttjille tasa-

arvoiset mahdollisuudet liikkumiseen. (2.)

Esteeton liikenneympéristd on valttdmaton monille ihmisryhmille, mutta se
auttaa myos muita kayttajid. Liikkumisen ja vaylien toimivuus lisda eri
toimintojen sujuvuutta, kuten esimerkiksi kaupoissa kaymista ja siirtymisté

paikasta toiseen. Esteettn ymparistd antaa monille henkildille mahdollisuuden



itsendiseen asumiseen ja turvallisuus vahentaa tapaturmia, joka tuo sita kautta

my0Os saastoa yhteiskunnalle. (2.)

Esteettomyys likenneymparistdossa jaetaan SuRaKu-ohjeiston mukaan perus-
ja erikoistasoon. Perustasolla tarkoitetaan korkeatasoista, esteetdonta ja
turvallista julkista ympéaristdd, joka vaaditaan kaikkialla likenneymparistossa.
Perustason on oltava niin hyva, ettei kenenkaan tarvitse vaihtaa
kulkemistapaansa sen vuoksi. Erikoistasoa vaaditaan kavelykaduilla, julkisten
palvelujen laheisyydessa ja alueilla, jossa on vanhus- tai vammaisasuntoja.
Erikoistaso tarkoittaa esimerkiksi nakdvammaisille tarkoitettujen opaslaattojen
kayttoa kulun ohjauksessa tai sulanapitojarjestelmien kayttamista kulkuvaylien

ja portaiden kayttokelpoisuuden takaamiseksi hyvind myos talviolosuhteissa.

(3)

Alueille tai vaylille voidaan tehda esteettomyyskartoituksia, joissa etsitaan
puutteita ja ongelmia esteettomyydessa. Yleensa rakennussuunnitelmille
tehdd&n myos esteettomyystarkistus suunnitteluvaiheessa. Rakentamisessa
tehdyt esteettomyyspuutteet ovat kalliimpia korjata jalkikateen kuin alunperin

esteettomaksi rakennettu ympéaristo.

2.3 Liikenneympariston kehittdminen

Tie- ja katuverkon kehittamista ohjaavat yleensa valtakunnalliset ja paikalliset
alueidenkayttttavoitteet ja liikenneturvallisuustavoitteet. Liikennejarjestelman
toimivuuden haasteisiin  pyritdan loytamaan ratkaisuja ensisijaisesti
vaikuttamalla ihmisten liikkumistarpeisiin ja kulkutavan valintoihin seka
tehostamalla nykyisten likennepalvelujen ja liikenneverkkojen kayttoa.
Liikennesuunnittelun avulla tavoitteena on tehda nykyisesta
likennejarjestelmasta tehokkaampi, jolloin myds pienemmilla toimenpiteilla

voidaan saada aikaan kustannustehokkaita ratkaisuja. (4, s.38—-39.)

Yksi keino on nostaa joukko- ja kevytlikenne vaihtoehdoksi henkildauton
kaytolle erityisesti keskustoissa. Taméa edellyttada palveluiden laatuun

kohdistuvia toimenpiteitd seka joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen



houkuttelevuuden lisdamistad eri keinoin. Myds yhdyskuntarakenne ratkaisee
pitkalti, onko kéaveleminen tai pyoraileminen houkuttelevaa. Kevyen liikenteen
edistiminen edellyttéda turvallisia ja esteettomid yhteyksia eri toimintojen valilla

seka laadukasta ja kattavaa liikenneverkkoa. (4, s.38-39.)

Liikennesuunnittelun  keskeisimpia tavoitteita ovat liikenneturvallisuuden
parantaminen ja liikenteen sujuvuuden varmistaminen. Taajamien
likenneturvallisuuteen voidaan vaikuttaa pyrkimalla ensisijaisesti liikenteen
rauhoittamiseen ja  sen  olosuhteiden  parantamiseen. Liikenteen
rauhoittamiseen voidaan kayttdd esimerkiksi erilaisia rakenteellisia ratkaisuja
kuten korotettuja suojateitd, erilaisia hidastekavennuksia ja -korotuksia tai
kiertoliittymia. (4, s.38-39.)

Liikenneymparistdn kehittdmiseen kuuluu olennaisesti myos
likenneturvallisuustyd, jota tehdd&n kunnissa ja maakuntatasolla.
Liikenneturvallisuustyon yhteydessa tehdaan liikenneturvallisuussuunnittelua,
joka kohdistuu sekd liikenneympariston turvallisuuden parantamisen
suunnitteluun ettd liikennekasvatustydon tehostamiseen. Liikenneymparistoon
kohdistuvan suunnittelutydn keskeisimpina tavoitteina on selvittaa ja analysoida
likenneturvallisuuden nykytila ja ongelmat ja suunnitella esitetyt ympéariston

parantamistoimenpiteet. (13.)



3 LIMINGAN KESKUSTAN LIIKENNEJARJESTELYT

Liminka on Oulun seudulla sijaitseva kasvava kunta ja sen vaestonkasvu on
ollut viimevuosina runsasta. Limingan asukasluku oli 9 129 henkeda, joista
15-64-vuotiaita 57,1 % (tilanne 31.11.2011). Limingan taajaman vanhat
tiejarjestelyt olivat paaosin 1960-luvulta asti samana pysyneita taajamakuvaa
voimakkaasti hallitsevia teitd, joiden ominaispiirteisiin kuuluu vahvasti suuri
leveys ja tieverkon jasentyméattémyys. Taajaman halkaisi pahasti maantie
18 666 eli Tupoksentie, joka sijaitsi ymparistdaan reilusti korkeammalla ja sen

leveys oli maantieluokkaa (9,0 m). (5; 6 s.6.)

Limingan taajamahankkeen tiesuunnitelmassa vuodelta 1998 hankkeen
tavoitteiksi maaritelladn maantien 18666 liikkenneturvallisuuden ja toimivuuden
parantaminen, kevyenliikenteen liikenneturvallisuuden parantaminen seka

taajamakuvan parantaminen. (7.)
3.1 Toteutetut liikennejarjestelyt

Limingan keskustan ilme uudistui likenneympariston rakentamisen yhteydessa
paljon. Taajaman keskipisteeksi vanhan ja vaaralliseksi koetun Tupoksentie—
Kauppakatu—Linnukkatie—4-haaraliittymén kohdalle rakennettiin kiertoliittyma
nopeutta alentamaan, sujuvuutta parantamaan ja likennettd jakamaan. Teiden
tasausta alennettiin ja poikkileikkauksia korjattiin. Rakennustoimenpiteet
koskivat pelkastddn jo olemassa olevan ympéariston parantamista.

Panoraamakuva keskustasta liitteessa 5. (7.)

Tupoksentien tasausta alennettiin 0,7 metria ja leveyttd kavennettiin 9,0:sta 6,5
metriin. Tasauksen laskulla saatiin kevyen liikenteen vaylille paremmin tilaa ja
ne saatiin kauemmas ajoradoista viheralueiden taakse. Tupoksentie valilla
Jussilantie—Niittypirtintie uusittiin  rakenteeltaan kokonaan sek& Kauppakatu

Meijerintielle asti ja Linnukkatie koulukeskuksen kohdalle. (Kuva 1.) (7.)
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Mybs osa Meijerintieta (K15) ja Virastokuja (K8) kuuluivat hankkeeseen.
Virastotalon edustan, K-marketin ja Osuuspankin edustan parkkipaikat
rakennettiin uudelleen samassa yhteydessa. Katujen rakentamisen yhteydessa
alueen Kkuivatusjarjestelmét ja valaistus uusittin kokonaan. Myds vesi- ja
viemarijohtoja sekd kaukolampdélinjoja uusittiin. (7.) Uutena tieyhteytena syntyi
Oksamantie (K4) Tupoksentien ja Kakarakujan valille. Tupoksentien
etelapuolelle lisattiin uusi kevyenliikenteenvayla kauppakadulta Oksamantielle
(K4). (7.)

Kevyenliikenteen liikenneturvallisuutta parannettiin lisdamalla suojateitéa ja

rakentamalla keskisaarekkeita, jolloin ylitysmatkoja saatiin lyhennettya (7).

< © ) s
+ &

PERAKYLA . 5
4 <4 D2 -
[ 2 >
/2 < > . poig’*' vo.;
o a2 v

KUVA 1. Suunnitelman yleiskartta (7.)

Limingan liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen yhteydessa tehtiin
lokakuussa 2006 esteettomyystarkastelu kirkonkylan taajaman vaylille. Silloin
suurin  osa ongelmakohteista sijoittui Tupoksentien alueelle. Taajaman
parannushankkeessa ongelmakohdat pyrittiin korjaamaan ja kevyenliikenteen
esteettOmyytta lisattiin. Ennen rakentamista taajamahankkeen suunnitelmille

tehtiin esteettdmyysauditointi, jolla esteettomyyden toteutuminen varmistettiin.
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3.2 Liikennetta ja taajamakuvaa parantavat toimenpiteet

Limingassa

Limingassa jalankulkija on kuningas (8). Talla lauseella voi kiteyttaa
Limingassa toteutettua filosofiaa keskustan kehittdmisessa. Tama tulee
erityisesti esiin uudistuneessa keskustassa, jossa nakee ettd jalankulun
turvallisuuteen ja sujuvuuteen on haluttu panostaa. Jotta kuninkaan kulku olisi

mahdollisimman turvallista, on keskustaan rakennettu punaisella kivella

pinnoitettu punainen matto, jota pitkin on helppo kulkea. (9.) (Kuva 2.)

KUVA 2. Punaisen maton aluetta K-marketin edustalla

Punaista kivilaattaa suositaan, koska se ohjaa kayttajaa oikealle reitille ja se ei
ole my6sk&an sateella niin liukas kuin musta asfaltti. Se on myds pirteampi véari
kuin esimerkiksi harmaa ja se korostuu markand harmaata paremmin.
Punaisella kivella pinnoitetuista reitistdsta on haluttu rakentaa koko keskustan
kattava niin, etta sen varrelta l16ytyvat keskeisimmat palvelut. Nyt turvallisia ja
viehéttavia "punaisen maton” kavelyreitteja pitkin paaseekin jo melkein joka
paikkaan. Ydinkeskustan asemakaavan havainnekuvasta selviaa helposti,
kuinka laajaksi kunnan palvelut yhdistava elamysraitti on suunniteltu tehtavan.
(Kuva 3.) (9.)

12
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KUVA 3. Ydinkeskustan alueen asemakaavan kevyen liikenteen reitistot

Lisamausteena torialueella on kiveykseen lisétty graniittinoppakivilla tehtyja

kuvioita ja raitoja, jotka punaisella kiveyksella on tehty harmaasta graniitista ja

harmaalla kiveyksella punaisesta graniitista. (Kuva 4.)

KUVA 4. Graniittinoppakivilla toteutettuja kiviraitoja ja kuvioita
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Jalankulkukeskustaa suojaavana toimenpiteend Limingassa on liikke- ja julkisten
palvelurakennusten seinustat pyritty varustamaan levein pylvaskaytavin, jotka
yhdistyvat punaisen maton filosofiaan katettuna kulkuvaylana. Lisaksi
rakennusten sijoittelussa on haettu tuulelta suojaavan muurin syntymista, mika
osaltaan tukee Limingassa noudatettuja periaatteita vahvasti. Jopa
auringonpaisteen suuntakaaviotakin on kaytetty hyvaksi kaavoituksen

yhteydessé, kun on etsitty hyvia raitteja tai lampimia seinustoja. (Kuva 3.)

Liminka on viimevuodet kasvanut varsin reippaasti ja vuosittain onkin syntynyt
uusia asutusalueita, joissa uusille ideoille ja kokeiluille on ollut tilaa.
Asutusalueilla monilla pienilla asioilla on saatu nostettua esiin hyvid puolia

ymparistosta, mutta myos piilotettua silmaltd maisemaa hairitsevia rakenteita.

(8.)

Teiden linjauksessa on véltelty suoria osuuksia ja tonttikadut on rakennettu
siten, ettd jokaisesta kadusta muodostuisi oma pieni yhteisonsa, jossa lapset
voisivat leikkia turvallisesti kadulla ja sen p&&ssa olevalla kdantolenkilla. Lenkin
sisdéan on saatettu rakentaa leikkikentta lapsille tai ulkoilu- ja
makkaranpaistopaikka alueen asukkaille. Lapiajon syntyminen on estetty, mika
lisdd turvallisuutta muun muassa varkaiden varalle, silla oudompi alueella

likkuja havaitaan paremmin. (8.)

Limingassa on myds kehitetty omaa "tdyssya”, jolla pyrittaisiin estamaan autolla
ajoa kevyen liikenteen vaylilla. Hyva kevyen liikenteen yhteys paikasta toiseen
houkuttelee autoilijan helposti oikaisemaan, mita on pyritty ehkaisemaan
toyssylla, joka on niin korkea ja lyhytsateinen, etta se estaa auton paasyn sen
ylitse. (8.)

Limingan taajaman l&heisyydessd on toteutettu keskustan parantamisen
kanssa samoihin aikoihin my6s muita liikenneturvallisuutta parantavia
toimenpiteitd. Maantielle 813 eli Lumijoentielle Limingan taajaman kohdalle
rakennettiin vuonna 2010 keskisaarekkeita turvaamaan kevyenliikenteen tien
ylitystd ja samalla hillitsemaan autoilijoiden ajokayttaytymista. Valtatiella 8

rakennettiin liikennevalot Kurkitien ja Lumijoentien liittymiin. Joitakin vuosia
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aiemmin on rakennettu kevyenliikenteen alikulku valtatien 8 ali Lumijoentien ja

Ketunmaantien risteysalueen kohdalle. (8.)

15



3.3 Liikenneyhteydet

Liminka sijaitsee liikenteellisesti hyvalla paikalla lahella valtateiden 4 ja 8
yhtymé&kohtaa sekd kantatietd 86 Ylivieskaan ja seututieta 813 Lumijoelle.
Ouluun matkaa kertyy noin 25 kilometria. Paaosan liikenteestd muodostuu
henkilbautoliikenteesta. Helpoin kulkutapa Limingasta Ouluun matkaaville onkin

juuri yksityisautoilu. (13.)

Joukkoliikenneyhteydet Limingasta Ouluun ja muualle lahikuntiin ovat paaosin
paikallislikenteen numero 70 varassa. Vuoro ajaa reittia Oulu—Kempele—
Tupos—Liminka-Tyrnava. (Kuva 5.) Sama vuoro hoitaa myos paluuliikenteen
toiseen suuntaan. Bussilla pdasee Ouluun arkisin vahintaan kerran tunnissa,
mutta yleensa lahtee kaksi vuoroa tunnissa kello 6-21.30. Matka Ouluun
kestaa noin 35 minuuttia. Vakiovuorot Raaheen ja Oulaisiin pysahtyvat myos

Limingassa. Junat eivat pyséahdy Limingassa. (14.)

Kirkkokari

Alapdd

Rehwula
Lintupusta

-

{ A . - 0
70 i =t "V
Pardkyla Hrtkdlcyls

LouenRgn

AR ET ‘fanha Lisiinka
” Papfitlahpalto

Kaartesnaho

KUVA 5. Linjan 70 ajoretitti
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3.4 Liikenneonnettomuudet

Vuosina 2007-2011 Limingan alueella tapahtui yhteensa
58 tielikenneonnettomuutta, joista 19 ydinkeskustan alueella.
Onnettomuuksissa loukkaantui 27 henkiléa ja kuoli 1 henkil6. Ydinkeskustassa
henkilovahinkoihin johtaneita onnettomuuksia oli sattunut 6 kertaa. Yleisin
henkilévahinkoihin johtaneen onnettomuuden syy keskustan alueella oli ollut
ristedmisonnettomuus ja onnettomuudet olivat tapahtuneet Tupoksentiella tai
Kauppakadulla. Vuoden 2011 aikana keskustassa oli tapahtunut
3 onnettomuutta, joista yksi oli johtanut henkildvahinkoihin. Kevyt liikenne ei

ollut osallisena keskustan onnettomuuksissa. (Kuva 6.) (15.)

Vuosina 2001-2005 kirkonkylan maantieverkolla oli sattunut 47 onnettomuutta,
joten onnettomuuksien maard on pysynyt likimain samalla tasolla. Samaan

aikaan likenteen maara kunnan alueella on kuitenkin kasvanut.

Jutkokyld *%
Mutkala

Madta

Limingan keskusta
Onnettomuudet 2007-2011

Onnettomuusluokka

@  Yksittais-

®  Kaantymis-

®  Risteamis-

Limingan keskusta
9| |Onnettomuudet 2007-2011 ®  Persingjo-

Matsapotto

® 2007
® 2008

@ 2008

e o 0 0
o
S
g

e 2010

e 2011

@
Meaijeri™

KUVA 6. Limingassa tapahtuneet onnettomuudet, niiden onnettomuusluokat ja

tapahtumavuodet
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4 LIKENNETUTKIMUKSET LIMINGASSA

Liikennetutkimuksilla kerataan liikenteestd ominaisuustietoja, joita kaytetaan
avuksi  liikenteen  suunnittelussa ja  paatoksenteossa.  Liikenteen
ominaisuustietoja ovat esimerkiksi ajonopeudet, likennemé&arat ja liikkenteen

koostumus. (11.)

Limingan taajamahankkeen liikennejarjestelyjen vaikutuksista tienkayttgjien
likennekayttaytymiseen tehtiin pienimuotoinen liikennetutkimus. Tutkimuksella
pyrittiin selvittamaan, muuttuiko likennekayttaytyminen ja liikenteen koostumus
Limingassa liikkennejarjestelyjen myota. Tutkimuksessa kaytettiin koneellista
likennelaskentaa, asukkaille ja koululaisille tehtyja liikkenneturvallisuuskyselyja

seka paikanpaalla tehtavaa havainnointia.

4.1 Litkennelaskennat

Liikennelaskennalla tarkoitetaan jonkin tieosan liikennetiheyden laskemista
(10). Laskennalla saadaan selville tietyn tienkohdan Ilaskenta-aikana
ohittaneiden ajoneuvojen lukumaara. Laskentaa voidaan tehdd manuaalisesti
kasinlaskennalla tai kayttamalla koneellisia laskimia. Kasinlaskentaa kaytetaan
yleensa lyhytkestoisissa laskennoissa ja siind mittauskohdan ylittaneet

ajoneuvot kirjataan yksinkertaisesti tukkimiehen kirjanpitona. (11.)

Koneellisia laskimia |6ytyy useita erilaisia, esimerkiksi mikroaaltolaskin ja
induktiosilmukka. Induktiosilmukka on tien pintaan kiinteasti upotettava malli,
joka havaitsee ajoneuvon sen pyt6rien ylittdessd mittauskohdan.
Mikroaaltolaskin on helposti liikuteltava mittalaite, joka kiinnitetddn ajoradan
sivuun esimerkiksi valaisinpylvd&dseen tai puuhun. (Kuva 7.) Se havaitsee
poikkileikkauskohdan ohittavat ajoneuvot ja tallentaa tiedot ajonopeuksista ja
-suunnista sekd ajoneuvotyypeista. Mittaustuloksia kasitellddn muun muassa
Excel-pohjaisella ohjelmalla, josta voidaan tulostaa helppolukuisia raportteja.
Malliraportti 16ytyy liitteesta 1. (11, s. 20; 12, s. 214-215.)
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Mikroaaltolaskin kayttaa mittauksessa apunaan mikroaaltoja, eli se on
eraanlainen dobbler-tutka. Tutka lahettaa jatkuvaa lahetettd mikroaalloilla ja
vastaanottaa samaan aikaan samaa lahetettd. Tiedon se saa selville

vertaamalla lahetetyn ja vastaanotetun signaalin taajuuseroja. (11, s. 20.)

KUVA 7. Mikroaaltolaskin valaisinpylvaaseen kiinnitettyna

Keskusta-alueen liikennemaaria ja ajonopeuksia mitattin koneellisesti
SIMI-mikroaaltolaskimin syys—lokakuun vaihteessa 29.9-6.10.2011
sijoittamalla kymmenen mittauslaitetta  eripuolille  keskusta-aluetta.
Mittauspisteind kaytettiin vertailun vuoksi samoja sijainteja kuin aiemmassa
Limingasta tehdyssa insinddritydssa. (Kuva 8.) Mittalaitteilla saatiin selville

tiedot ajoneuvojen nopeuksista, ajosuunnista ja tyypeista.
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KUVA 8. Liikennemittauspisteet 29.9-6.10.2011
4.2 Kysely alueen asukkaille ja koululaisille

Kayttdjille kohdistettu kysely on yksi tapa kerdtd aineistoa. Kysely voidaan
suunnata tietylle rynmalle asuinpaikan tai kulkumuodon mukaan ja silla voidaan
kerata tietoa esimerkiksi kayttaytymisestd, asenteista ja mielipiteistd. Kysely
voidaan tehda perinteisesti paperikyselyna postin valityksella tai internetissa,

johon loytyy erilaisia ohjelmia (esimerkiksi Webropol) (6, s. 17-18.)

Keskustan alueen asukkaille ja koululaisille sek&a koulujen opettajille tehtiin
kyselytutkimus, jossa kysyttiin ensimmaiseksi vastaajien perustietoja, kuten

ikda, sukupuolta ja kulkutapaa sulanmaan aikana ja talvella. Loput

20



kysymyksista kohdistuivat liikkumiseen ja sen turvallisuuteen keskustassa.
Kyselylla pyrittiin  selvittdmaan, muuttuiko liikennekayttaytyminen Limingan

keskustassa parantamisen myota.

Kaikilta ryhmilta kysyttin samoja kysymyksida eri muodoissa. Kysymyksiin
vastattiin ilmoittamalla, oliko tilanne parantunut vai huonontunut asteikolla 1-5

(1=huonontunut paljon, 5=parantunut paljon).

Asukaskysely

Ennalta valituille asukasryhmille tehtiin likenneturvallisuuskyselyt postikyselyna
22.11.2011. Jutkokylan ja keskustan alueen asukkaille jaettiin postilaatikoihin
kyselyja yhteensa 350 kappaletta. Kyselyn kohderyhma pidettiin samana kuin
Steniuksen vuonna 2010 tekem&ssa insindoritydssa.

Perustietojen liséaksi asukkailta kysyttin muun muassa, miten heidan
mielestdaan turvallisuus, viihtyisyys, valaistus, autoilijoiden ja jalankulkijoiden
kaytds ovat muuttuneet keskustan rakentamisen myota. Lisaksi kysyttiin
keskustan mahdollisista ongelmista ja esteettomyydesta seké vaaratilanteista

keskustassa. Asukkaille tehty kysely on esitetty liitteessa 2.

Koululaiskysely

Koulun ja lukion jokaiselta luokka-asteelta valittiin yksi luokka, joille kysely
tehtiin. Lis&ksi valittujen luokkien opettajille tehtiin omat kyselyt. Kaikkiaan
kyselyyn osallistui 294 oppilasta ja 10 opettajaa. Kysely toteutettiin
paperikyselynd 21.11.-2.12.2011, jolloin vastausaikaa kyselylle jai kaksi

viikkoa.

Koululaisille tehty kysely oli laajuudeltaan pienempi kuin asukkaiden kysely,
mutta padkysymykset tilanteen huonontumisesta tai parantumisesta olivat
samoja kuin asukaskyselyssa. Lisand oppilaat saivat piirtdd kyselyssa
olleeseen karttaan vaaralliseksi kokemansa paikan seka useimmin

kayttamansa koulutien.
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4.3 Havainnointi

Paikanpaalla tehtdva havainnointi on konkreettinen tapa tehda liikenteesta
havaintoja, joita muilla tutkimustavoilla ei voida selvittd&a. Havainnoinnista pitaisi
saada mahdollisimman kattava ja sen vuoksi havainnointijaksojen tulee olla
riittdvan pitkia. Havainnointi voi olla etukdteen suunniteltua ja jasenneltya tai
vapaata. Havainnoista tehd&an muistiinpanoja, joita kaytetaan mydéhemmin

apuna tuloksia julkistettaessa. (6, s. 20.)

Limingassa paikanpaalla tehtavaa havainnointia suoritettiin neljanéd paivana
syksyllda 2011 ja yhden kerran tammikuussa 2012. Havainnoinnit pyrittiin
suorittamaan eri kellonaikoihin, jotta saataisiin kattava kuva ihmisten
kayttaytymisesta liikenteessd. Ensimmadisella kerralla havainnointia tehtiin
syyskuun lopulla liikennelaskentalaitteiden asennuksen yhteydessa. Samaan
aikaan keskustassa oli markkinat, mika vaaristi jonkin verran keskustassa

normaalisti lilkkkuvien maaraa.

Havainnoinnissa pyrittiin seuraamaan, miten ihmiset eri kulkutavoin liikkuivat
keskustassa, kayttavatkd he oikeita reitteja, I6ytyykd keskustassa
yhteyspuutteita tai esteettomyysongelmia, miten autoilijat liikkuvat ja pysakoivat
ja onko liikenne ylipaataan turvallista. Samalla valokuvattiin eri tilanteista.

Havainnointi rajoittui keskustan alueelle. (Kuva 9.)
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KUVA 9. Havainnointialue (16.)
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5 LHIKENNEKAYTTAYTYMINEN LIMINGASSA

Limingan keskustassa tehtyjen mittausten, kyselyiden ja havaintojen
perusteella arvioitiin likennekayttaytymisen tilaa Limingassa tehtyjen keskustan

parantamistoimenpiteiden jalkeen.
5.1 Liikennelaskennan tulokset

Liikennemé&aria selvitettiin liikennelaskennoilla Limingan keskustassa viikon
ajan lokakuussa 2011. Laskennoista saatuja tuloksia kaytettiin hyvaksi
likennemaarien muuttumista  tutkittaessa. Vuosien 2009 ja 2011
keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat on esitetty taulukossa 1. Taulukossa
esitetdan liséksi raskaiden ajoneuvojen (KVLras) ja yhdistelm&ajoneuvojen
(KVLyhd) keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat. Esimerkki mittaustulosten
perusraportista ja Excel-pohjaisella ohjelmalla saatavista selkeista

diagrammeista on liittena 1.

TAULUKKO 1. Keskustan liikennemaarat KVL 2009 ja 2011 (ajon/vrk)

Vuoden 2009 tulokset Vuoden 2011 tulokset
KVL
Mittauspisteen muutos
numero KVL | KVLras | KVLyhd KVL | KVLras | KVLyhd %
1 2379 70 16 3335 98 19 40,2
2 374 5 0 304 4 0 -18,2
3 2731 115 6 2522 100 26 -7,7
4 2338 154 38 2182 111 28 -6,7
5 2012 0 0 1896 67 11 -5,8
6 991 47 6 1050 52 9 6
7 2484 0 0 2383 108 20 -4
8 163 2 0 203 4 0 24,5
9 572 40 3 546 38 2 -4,5
10 2460 122 23 2174 80 17 -11,6

Muutoksia on havaittavissa useimmissa mittauspisteissa. Joillakin pisteilla

likennemaarat nayttavat jopa vahentyneen, vaikka Limingan vakiluku on
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kasvanut tasaisesti mittausten valilla. Huomattavin muutos on tapahtunut
Kauppakadun liikennemaarassa, joka on lisdantynyt noin tuhannella
ajoneuvolla vuorokaudessa. Taman aiheuttaa yhteys valtatie 8:n varteen, jonne
rakennettiin uusi likennemyymalda vuonna 2009 seka liikennevalot 2010.
Liikennevalot paransivat merkittavasti sujuvuutta Oulun suuntaan lahdettaessa
ja aiemmin Tupoksentien kautta Ouluun suunnanneet autoilijat ovatkin
saattaneet muuttaa reittivalintaansa Kauppakadun—Kedonperantien kautta
valtatielle 8. Uudessa likennemyymalassa sijaitsevat Alko ja supermarket.

Kauppakatu on suorin yhteys keskustasta likennemyymal&an.

Yleisesti likenne Tupoksentiella on vahentynyt keskimaarin muutamalla sadalla
ajoneuvolla vuorokaudessa. Raskaanliikenteen mé&arat ovat hieman vaihdelleet
ja on havaittavissa, etta raskas likenne on muuttanut reittivalintojaan keskustan
rakentamisen myota keskeiseltd Tupoksentielta paremmin kaupat tavoittaville
Kauppakadulle, Meijerintielle ja Linnukkatielle. Suurin osa keskustan raskaasta

likenteesté koostuu jakeluautoista ja koulubusseista.

Kuvassa 10 on esitetty likennemaarat eri mittauspisteissa vuosina 2011 ja

2009 seka mittauspisteiden sijainnit.

Mittauspisteet:
® P1 Kauppakatu
P2 Kakarakuja
P3 Tupoksentie
P4 Tupoksentie
P5 Linnukkatie
P6 Linnukkatie
P7 Tupoksentie
P8 Jussilantie
P9 Meijerintie
P10 Tupoksentie

P4

2009 Mittaus
2011 Mittaus
Muutos- %

Nykyiset nopeusrajoitukset
yleisrajoitus
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KUVA 10. Liikenneméaéarat vuosina 2009 ja 2011
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Limingan keskustan alueella mitattuja ajonopeuksia verrattiin Steniuksen
vuonna 2010 tekeméssa tydssa mitattuihin ajonopeuksiin. Mitatut ajonopeudet
on esitetty taulukossa 2. Taulukosta ilmenevéat vuosien 2009 ja 2011
ajonopeudet ajosuunnittain. Nopeudet ilmoitetaan keskinopeutena (vm) seké
nopeutena jonka 15 prosenttia ajoneuvoista ylittaa (v85). Liséksi on ilmoitettu

mittauspisteiden numerot ja mittauskohtien nopeusrajoitukset.

TAULUKKO 2. Ajonopeudet 2009 ja 2011 sekd nopeuden muutos (km/h)

2009 2011 Muutos (kmj/h)
Mittauspiste| MNopeus | Keskustaan |Keskustasta| Keskustaan | Keskustasta | Keskustaan tulevat | Keskustasta ldhtevit
vm 51 G4 49 49 -2 -6
P1
Va5 60 53 55 -5 -5
P2 vm 30 26 27 -4 -3 @
w85 39 32 33 -7 -6
vim A8 30 A8 -9
P3 <I:l
w85 55 43 53 -11 -2 .
pa vm 67 57 65 -11 -2
w85 75 62 71 -13 -4
vim 30 33 30

P5

®

BURBLBEREEERRFREREES

w85 35 37 40
vm 39 38 41 -2

PG <Il.'l
va5 45 42 46 -4 | .
vm 41 41 39

P7 .(I::!
Va5 47 46 45

P wm 33 34 34 @
Va5 38 37 37 -3 -1
vm 37 29 31 -8 -6

Po
Va5 44 35 36 -9 -8
vm 50 32 34 -20 -16

P10 <I::l
Va5 57 37 39 -22 -18 .

vm= Keskinopeus
v85= Nopeus jonka 15% aioneuvoista vlittdd

Yhtena hankkeen tavoitteista oli tukea taajaman alhaista nopeustasoa ja
saatujen mittaustulosten perusteella havaitaan, ettd nopeudet ovat laskeneet
likenneturvallisuuden  kannalta  merkittavasti.  Limingan  keskustassa
Tupoksentiella mittauspisteella P10 nopeudet ovat pudonneet erittdin paljon,
jopa 22 km/h. Yleisestikin nopeudet ovat alentuneet 2-13 km/h. Ainoastaan
Linnukkatiella nopeudet ovat kasvaneet, mihin osasyyna voi olla vahainen
hidasteiden maard, joka innoittaa kiirehtimdan ajaessa. Linnukkatien
likennemaarissa ei merkittdvaa muutosta ollut, joten kayttajaryhmat ovat
pysyneet silti aika pitkalti samana. Jonkin verran tilannetta voi vaaristaa vuoden
2009 mittauslaitteen sijainti, koska laite sijaitsi hyvin l&hella hidastetdyssya.
Lumijoentien risteyksestd Tupoksentielle l&htiessd4 nopeudet ovat pysyneet
samoissa lukemissa kuin aiemminkin. Mydskin Jussilantien nopeudet ovat
pysyneet likimain samana. Hankkeessa nopeusrajoitukset taajamassa

sdilytettiin ennallaan.
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Nopeustietojen perusteella néhtiin myos, ettd kaikilla mittauspisteilla oli ajettu
ylinopeuksia ja yleensa suurin ajettu nopeus oli noin 60 km/h. Suuriakin
ylinopeuksia havaittiin ja esimerkiksi Tupoksentiella pisteessa P4 suurin mitattu
nopeus oli 133 km/h nopeusrajoituksen ollessa 60 km/h. Korkein mitattu
nopeus oli ajettu tiistaina 4.10.2011 klo 04.00. (Kuva 11.) Kuvasta on myos
erittdin helposti havaittavissa terava piikki nopeuksissa ydaikaan. Tama johtuu
likennevalvonnan puutteesta ydaikaan, jolloin kuljettajat uskaltautuvat ajamaan
reilumpaa nopeutta. Mahdolliset halytysajoneuvot voivat myds aiheuttaa

vastaavanlaisen piikin tuloksissa.

Site no. : P4-Tupoksentie Dir.. 1 —vi5

Start: 20.9.2011 11:00
http://www.DataCollect.de End:6.10.2011 09:00 —vm
140 v85
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KUVA 11. Diagrammi mitatuista ajonopeuksista mittausajalla pisteella P4

Excel-ohjelmistolla tuotetuista helppolukuisista diagrammeista voidaan

nopeasti lukea eri nopeusjakaumat mittauspisteilla. (Kuva 12.)

Nopeusjakauma - Koko mittaus - P10-Tupoksentie
70%

60 % 589

50 %

40 %

30 %

Ajoneuvojen madrd

22%
20% 18 %

10 %

0% I .
10-19 20-29 30-39 40-49 50-59
Nopeusluokat (km/h)

KUVA 12. Nopeusjakauma mittausajalta pisteella P10
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5.2 Liikennekayttaytymiskysely

Keskustan ja Jutkokylan alueen asukkaille tehtyyn Kkyselyyn saatiin
88 vastausta, jolloin kyselyn vastausprosentiksi tuli 25,1 %. Kyselyyn
vastanneista 18—40-vuotiaita oli 20 %, 41-60-vuotiaita 51 % ja loput 29 % vyli
61-vuotiaita (keski-ikd 52 vuotta). Vastaajista 34 % oli miehia ja 66 % naisia.
Vastanneista kotitalouksista 38 %:ssa asui alaikaisia kotona ja kahdenhengen

tai sitd pienempia talouksia oli 56 %. (Kuva 13.)

Vastaajien ikajakauma

m 18-40
m 41-60
>61

KUVA 13. Asukaskyselyyn vastanneiden ikdjakauma

Kevaalld ja kesalla kulkutavaksi ilmoitettiin useimmin yhdistettynd pyoraily ja
autoilu tai jalankulku ja autoilu. Jalan keskustan alueella ilmoitti liikkuvan 53 %
vastaajista. Pyoraillen 69 % ja autolla 65 %. Lisaksi 3,5 % kulki linja-autolla ja

taksilla. Vastaajista 30 % ilmoitti likkuvansa kavellen, pyoréillen ja autoillen.

Talvella jalankulun osuus nousi 64 %:iin ja samalla pyoraillen likkuvien maara
laski 25 %:iin. Autolla kulki 72 % vastaajista. Myods talviaikaan ilmoitettiin
kaytettavan eri likkumismuotoja. Pelkastaan jalan ilmoitti kulkevansa 14 % ja

autolla 23 % vastaajista. (Kuva 14.)
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KUVA 14. Asukkaiden kulkutavat kevaalla ja syksylla seka talvella

Keskustan alueella paivittdin kulkevia oli 60 % vastaajista, useita kertoja

paivassa siella kulki 14 % ja muutamia kertoja viikossa 26 % vastaajista.

Kyselyyn vastanneista 93 % ilmoitti keskustan parantuneen ja 4 %
huonontuneen rakentamisen yhteydessa. Liikenneturvallisuus oli parantunut
vastaajista 78:n % mielesté ja autoilijoiden kaytoksen ilmoitti parantuneen 57 %
vastaagjista. Kyselyyn vastanneista 35 % ei ollut havainnut merkittdvaa
muutosta kaytdksessa, mutta autoilijoiden suhtautumisen jalankulkijoihin kertoi
silti parantuneen yli 60 % vastanneista. Ajonopeudet olivat laskeneet

vastaajista 60 % mielesta ja 28 % mielesta ne eivat olleet muuttuneet.

Vastanneista 63 % ilmoitti liikennekayttaytymisen muuttuneen ja 30 % mielesta
se oli samanlaista kuin aiemminkin. Valaistuksen kertoi parantuneen 77 % ja
viihtyisyyden kertoi parantuneen 86 % vastaajista. Vain yksi vastaaja oli sita

mieltd, ettd viihtyisyys oli huonontunut paljon.

Kysyttaessa lilkkenneturvallisuusongelmista ennen keskustan parantamis-
toimenpiteita kertoi kysymykseen vastanneista 84 % sellaisen olleen nykyisen
kiertoliittymé&n paikalla Tupoksentielld. Edelliseen vastanneista 92 % oli sitd

mielta, ettd ongelma on nyt poistunut. Sen sijaan 34 % kertoi syntyneen uusia
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likenneturvallisuusongelmia, joista suurimpana nousivat esiin Osuuspankin
edessa olevat parkkipaikat. Uusina ongelmina mainittiin myds muun muassa
lian kapeat tiet ja kevyen liikenteen, erityisesti koululaisten vaarallinen
kayttaytyminen. (Kuva 15.)

Syntyiko keskustan rakentamisen Mita ongelmia syntyi?
yhteydess5 uusia W Pankin edustan pysakdinti
liikenneturvallisuusongelmia?

W Liian kapeat tiet

W Kiertoliittymdssa ei osata
ajaa

Wkylla u Lapset kdyttiytyvit
vaarallisesti liikenteessa

B Korkeat reunukset tai
korokkeet

= Jokin muu

KUVA 15. Keskustassa syntyneet liikenneturvallisuusongelmat

Uudistuneesta  keskustasta  kertoi pitavan 93 % vastaajista ja
esteettomyydenkin  Kkerrottiin  parantuneen. Keskustan ilmettd pidettiin
nuorekkaana ja viihtyisana ja siella likkuminen koettiin helpoksi. Vastanneista
20 %:lle oli sattunut jokin vaaratilanne keskustan rakentamisen jalkeen ja
useimmiten esiin nousivat pankin edustan parkkipaikat seka likenneympyrassa

ajavat autoilijat, jotka eivat kayttaneet vilkkua. (Kuva 16.)

Onko teille sattunut vaaratilanteita Miten viihtyisyys keskustassa on
keskustan parantamisen jalkeen? muuttunut?
4% 1%4%

B Huonontunut paljon
B Kylld B Huonontunut vahan
WEi m Tilanne ei ole muuttunut
B Tyhja B Parantunut vahan

® Parantunut paljon

KUVA 16. Keskustassa tapahtuneet vaaratilanteet ja viihtyisyyden muutos

29



Koululaiskyselyn vastaukset

Peruskoulun 3-9-luokkalaisille ja lukiolaisille tehtyyn kyselyyn vastasi
194 henkil6a. Koulujen jokaiselta luokka-asteelta valittiin yksi luokka, joille
kysely tehtiin. My6s luokan opettaja osallistui kyselyyn. Alaluokkia 1-2 ei valittu
kyselyyn ollenkaan. Vastanneista 65 % oli peruskoululaisia ja 35 % lukiolaisia.

Kaikista vastanneista 45 % oli tyttdja ja 55 % poikia.

Peruskoululaisista sulan maan aikaan pyoréalla kulki selvd enemmistd, noin
74 % vastaajista. Jalan kulki 7 % ja koulukyydeillda 16 % koululaisista. Mopolla

kulki 2 % vastanneista. (Kuva 17.)

Lukiolaisista pyoraillen kulki sulan maan aikaan 30 %, jalan 7 %, linja-autolla

24 %, mopolla 35 % ja vanhempien kyydilla 4 % (kuva 18).

Talvella peruskoululaiset kulkivat pitkédlti samoilla tavoin kuin kesallakin.
Pydrailijdiden m&ara laski hieman. Pyoralla ajoi 60 % ja jalan kulki 16 %
vastanneista. Koulukyydeilla kulki 18 %. Mopolla kulkevien méaara laski ja

vanhempien kyydilla kulki 6 % koululaisista. (Kuva 17.)
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KUVA 17. Koululaisten koulumatkan kulkutavat eri vuodenaikoina
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Pyorailevien lukiolaisten ma&ard pysyi talvella samana kuin keséaikana.
Kavellen talvella kulki 16 % ja linja-autolla tai muulla autokyydilla 33 %. Mopolla

ajoi 13 % vastanneista lukiolaisista. (Kuva 18.)
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KUVA 18. Lukiolaisten koulumatkan kulkutavat eri vuodenaikoina

Kouluun kulkiessa Tupoksentietd kertoi kayttavansa 29 % vastanneista
koululaisista ja 27 % heista oli sita mielta, etta liikenneturvallisuus ol
parantunut Tupoksentielld. Vastaajista 68 % ei osannut sanoa, oliko
likenneturvallisuus muuttunut ja 73 %:n mielesta liikkenneturvallisuus ei
muuttunut Tupoksentiella. Muualla keskustan alueella liikenneturvallisuuden
kertoi parantuneen 52 % vastanneista ja 41 %:n mielestd siihen ei tullut

muutosta keskustan rakentamisen yhteydessa.

Autoilijoiden kaytoksen muutoksesta kysyttdessad 56 % vastasi, ettei se ollut
muuttunut ja 31 %:n mielestd se oli parantunut yleisesti. Ajonopeudet olivat
nousseet 15 %:n mielesta ja laskeneet 34 %:n mielesta. Vastanneista 51 % piti
sitd muuttumattomana. Autoilijoiden suhtautuminen jalankulkijoihin oli pysynyt
samana 36 % mielestd ja vdhan sen kertoi parantuneen 31 % vastaajista.
Vastanneista 16 % oli sitd mielta, etta se oli parantunut paljon. Oppilaiden oma
kayttaytyminen oli parantunut 32 % mielesta ja samanlaisena kaytosta piti 63 %

kaikista vastanneista. (Kuva 19.)
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KUVA 19. Autoilijoiden kaytoksen muutos, ajonopeuksien muutos ja

autoilijoiden suhtautuminen jalankulkijoihin

Valaistus Limingan keskustan alueella parantui 65 %:n mielesta ja 31 % piti
sita samanlaisena kuin aiemminkin. Yleinen turvallisuus oli parantunut 4 %:n
mielestd ja niinikdan 46 % koululaisista piti sitd muuttumattomana. Selva

enemmistd, 74 % vastanneista vastasi keskustan viihtyisyyden parantuneen.

Onko valaistus alueella muuttunut? Miten viihtyisyys keskustassa on
muuttunut?
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(Kuva 20.)

KUVA 20. Valaistuksen ja viihtyisyyden muutos Limingan keskustan alueella

Uudistetussa keskustassa jonkinlaiseen vaaratilanteeseen liikenteessa kertoi
joutuneensa 15 % kaikista vastanneista koululaisista. Useimmiten vaaratilanne
oli sattunut suojatiellda auton ajaessa lahelta tai sen jattdessa vaistamatta.
Vaaratilanteita syntyi eniten kiertoliittyman alueella sek& koulun kohdalla

Linnukkatiella.

Lisdksi koululaisia pyydettiin piirthmaan useimmiten kayttdma koulureitti seka
merkkaamalla ympyrélla vaaralliseksi kokemansa paikan. Vaaratilanteita sattui
eniten kiertoliittyméan alueella seka koulun kohdalla Linnukkatielld. Koulutiend

suosituimmaksi nousi Kauppakatu, jota pitkin Kedonperalta ja Jutkokylasta
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tulevat koululaiset kulkevat. Kauppakatua pitkin kulki 32 % karttaan reittinsa
piirtdneistd. 17 % vastanneista kaytti koulumatkallaan Linnukkatieta.
Tupoksentieta kaytti 20 % ja jotain muuta reittia 11 % vastanneista. Kaiken
kaikkiaan koulureittinsa karttaan oli piirtdnyt 80 % vastanneista koululaisista.

(Kuva 21.)

purkate KOULUKESKUS Wi

KUVA 21. Koululaisten useimmiten kayttamat koulureitit
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Opettajien vastaukset

Kyselyyn osallistuneiden peruskoulun ja lukion luokkien opettajille tehtiin
samassa yhteydessa oma opettajille suunnattu kysely. Kyselyyn vastanneista
opettajista 60 % oli naisia ja 40 % miehia. Kevaalla ja syksylla 80 % opettajista
kulki tydmatkansa autolla ja pyoréalla 10 %. Talvella autoilevien maara laski
70 %:iin ja pyorailevien osuus nousi 20 %:iin. Linja-autolla kulki ympari vuoden
10 % opettajista. Keskustan alueella opettajista paivittain kulki 40 % opettajista

ja loput muutamia kertoja viikossa tai harvemmin.

Liikenneturvallisuus Tupoksentiella ja koko keskustan alueella oli parantunut
kaikkien opettajien mielesta. Autoilijoiden kaytds oli muuttunut 60 %:n mielesta
ja loput olivat sita mielta, ettei se ollut muuttunut juurikaan. Ajonopeuksien
suhteen puolet opettajista piti niitd samoina kuin ennen rakentamista ja puolet
vastasi niiden laskeneen vahan. Likimain samoja tuloksia tuli autoilijoiden

kaytoksesta, mutta yhden opettajan mielesta kaytés oli huonontunut paljon.

Oman liikennekaytoksensa kertoi parantuneet 60 % opettajista, 20 % piti sita
samanlaisena ja 10 % kertoi sen huonontuneen. Loput vastaukset olivat tyhjia.
Valaistus keskustan alueella oli parantunut 70 % mielesta. Opettajista 90 %:n
mielesta yleinen turvallisuus keskustan alueella oli parantunut ja 10 % piti sita

samantasoisena kuin ennen rakentamista.

Viihtyisyys keskustassa oli parantunut kaikkien opettajien mielesta. Neljalle
vastanneista opettajista oli sattunut jonkinlainen vaaratilanne keskustassa,
kaikki kiertoliittymassa. Puolet vaaratilanteista oli syntynyt jalankulkijan tai

pyorailijan ylittessa suojatien katsomatta ensin, tuleeko autoja.

Keskustaa kehuttiin viihtyiséksi pikku keskustaksi ja selkeasti paremmaksi ja
turvallisemmaksi kuin vanhaa keskustaa. Moitetta tuli pankin ja K-kaupan
parkkipaikoista.
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5.3 Havainnointi ja seuranta

Liikennekayttaytymisen havainnointia tehtaessa likenne Limingan keskustassa
sujui paaosin ongelmitta. Autoilijoiden ja kevyen liikenteen kanssakayminen oli
molemmin puolin joustavaa ja turvallista. Liikennerikkomuksia kuten suuria
ylinopeuksia tai muutoin liikennettd vaarantavaa kayttaytymista ei havaittu.
Jalankulkijoita keskustassa nakyi runsaasti eikd heidan kaytoksessaan havaittu

suurta moitittavaa. lhmiset kulkivat niille tarkoitettuja reitteja pitkin. (Kuva 22.)

KUVA 22. Koululaisia suojatiella

Limingassa naytti siltd, ettd uudistuneessa keskustassa muiden kuin oikeiden
kulkuvaylien kaytto olisi tydlaampaa, joten hyvin suunniteltuja sujuvia reitteja on
pakko kayttad. Ennen rakentamista havaittua oikomista esimerkiksi kauppojen
valilla ei havaittu ja S-marketin ja K-marketin valille rakennettu kevyenliikenteen
yhteys toimii hyvin. (Kuva 23.) Ainoa paikka, missd oikomista havaittiin, oli
K-marketin parkkialue. Sen poikki kulkivat Liikelinnukasta ja Linnukkatien

viereiselta suojatielta tulevat ihmiset.
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KUVA 23. S-marketin ja K-marketin vélinen uusi yhteys

Suojateita kayttavat jalankulkijat paasivat sujuvasti ylittdmaan tien autoilijoiden
vaistaessa heita. Oli myos autoilijoita, jotka eivat pysahtyneet suojatien eteen,
vaikka jalankulkija odotti paasya ylittamaan tietda. Kiertoliittyman alueen
suojateille rakennetut keskisaarekkeet myos helpottavat tien ylitystd, koska
niiden kohdilla ylitys tapahtuu kaistakohtaisesti. Keskisaarekkeet ovat myo6s
pienille koululaisille turvallisempia kayttaa, silla silloin tarvitsee havainnoida

vain yksi ajosuunta kerrallaan. (Kuva 24.)
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KUVA 24. Tupoksentien ylitys kiertoliittyméssa
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Koulun kohdalla oppilaat ylittivat Linnukkatien useimmiten kayttdamalla
R-kioskin kohdalle rakennettua korotettua suojatietd. Toinen koululaisten
kayttama suojatie sijaitsee Virastokadun ja alakoulun pihan risteyksen kohdalla
ja siinad suojatiena kaytettiin usein koko risteysaluetta, jossa kuljettiin ristiin
rastiin.  Autoilijat osasivat varoa koululaisten liikkumista ja niiden annettiin
ylittaa tie, vaikkei virallista suojatienkohtaa kaytettykdan. Koulun alkamis- ja
paattymiskellonaikoihin syntyneissa kevyenliikenteen ruuhkissa ajoteiden ylitys

oli valilla vaarallista, kun pyoérilla ajettiin suojatien ylitse sivuilleen katsomatta.

Koulukuljetuksessa olevat koululaiset jatettin kyydista niille tarkoitetuilla
paikoilla ja suurin osa linja-autoista ajoi koulun sisdpihalle, jossa virallinen
paatepysakki sijaitsee. Eraalla havainnointikerralla Linnukkatiella entisen
Siwan kohdalla olevalle pysakille linja-auto jatti koululaisia ja oppilasryhma
suuntasi koulun pihalle kayttden parhaaksi katsomaansa kulkureittia.
Suurimmalla osalla kulku tapahtui suoraan ajoradan ylitse ja risteysalueen

poikki kohti koulua.

Koululaisia koululle tuovien vanhempien havaittiin kayttavan uutta “rinkia”, joka
keskustan parannuksen yhteydessa rakennettiin koulun kohdalle Linnukkatien
varteen. Viimeksi rinki oli kaytdssa ennen nykyisen lukion rakentamista ja sen
puuttumisen vuoksi vanhemmat joutuivat jattdm&é&n lapsensa Linnukkatien
varteen tai entisen Siwan pihaan. Parhaimmillaan havaintoaamuna “ringilla” oli
kaksitoista autoa jattaméassa lapsia. Voidaankin kuvitella, ettéa tuollainen maara
sotkee liikennettdq, jos se kayttaisi pysakointin ajotietd tai kaupan

parkkipaikkaa. (Kuva 25.)
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KUVA 25. Vanhemmat tuomassa lapsiaan kouluun ’ringillé”

Autoilijat pysakoivat useimmiten niille tarkoitetuille paikoille, mutta melkein
jokaisella havainnointikerralla S-marketin edessa oli auto pysakoityna oven
viereen. K-marketin pysékaintialueella likuntaesteisille tarkoitettu
pysakointipaikka oli samankokoinen kuin normaalit pysakointipaikat, ja siihen ei

pyoOratuolia tarvitseva autoilija mahdu. (Kuva 26.)

KUVA 26. K-marketin edustan liikuntaesteisten pysékointipaikka
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Taksilla K-markettiin tuleva vanhempi, rollaattoria apunaan tarvitseva asiakas
kyydittiin suoraan oven eteen punaisen maton alueelle, ja taksi odotti siind
kaupassa kaynnin ajan jalankulkijoiden esteena. Pankin edustan parkkipaikoilta

lahtevat autot joutuivat peruuttamaan tielle ja usein molemmat kaistat olivat

hetken tukossa. (Kuva 27.)

KUVA 27. Pankin edustan parkkipaikat

Kaupasta toiseen tapahtuvaa liikennettd oli jonkin verran ja se tapahtui
esimerkiksi niin, ettd S-marketista tuleva asiakas ajoi K-marketin tai
Liikelinnukan pihaan ja k&vi R-kioskilla tai muissa liikerakennuksen kaupoissa.
Samaa liikennettad tapahtui muidenkin kauppojen tai palvelujen valilla. Tama
saattaa johtua ihmisten tavasta menna joka paikkaan autolla, vaikka
uudistuneessa keskustassa on pyritty juuri vahentamaan tallaista sisaista

liikkennetta.
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6 LIIKENNETUTKIMUKSEN TULOKSET

Limingan taajaman liikennejarjestelyihin liittyen on tehty kaksi insin6ority6ta.
Sanna Steniuksen insindorityd Liikennekayttaytyminen ja liikenneolot Limingan
keskustassa ennen rakentamista ja rakentamisen aikana valmistui vuonna
2010. Tyossa tutkittiin likennekayttaytymista Limingan keskustassa ennen
rakentamistoimenpiteitd ja rakentamistoimenpiteiden aikana. Tavoitteena oli
saada tietoa siita, miten eri-ikaiset ihmiset kayttaytyivat likenteessa ja miten he
kokivat liikenneturvallisuuden kunnan keskustan alueella. Tassa tydssa
tutkittiin, miten liikennekayttaytyminen Limingassa muuttui keskustan

rakentamisen myota seka millaisena kayttgjat kokevat sen.

6.1 Liikennekayttaytyminen ja liilkenneolot Limingan

keskustassa ennen rakentamista ja rakentamisen aikana

Steniuksen tekeméssd tutkimuksessa esiin  nousivat keskusta-alueen
ongelmat. Liikennekayttaytyminen oli vapaata, yhteyspuutteiden aiheuttamia
“villeja  ylityksia” tehtiin  ja nykyisen kiertoliittymén paikalla sijainnut
4-haaraliittymé& ongelmallinen. Nopeusrajoitusten alentaminen ei ollut korjannut
ongelmia halutulla tavalla. Liikennemittaustietojen mukaan autoilijat olivat
ajaneet joskus ylinopeutta ja suurimmat ylitykset oli ajettu viikonloppuna

yOaikaan.

Vastaukset eri ryhmien valilla olivat joissain kysymyksissa eriavid ja joissain
samansuuntaisia. Keskustan alueella kaikki ryhmat liikkuivat seka kavellen,
pyordaillen ettd autoillen (kuka mitenkin). Liikenneturvallisuudessa oli koettu
ongelmia erityisesti Tupoksentiella, mutta myds muualla keskustassa ennen
rakentamista ja sen aikana. Katujen valaistuksessa oli koettu puutteellisuutta

sekéd ennen rakentamista etta sen aikana.
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6.2 Limingan taajaman liikennejarjestelyjen vaikutukset

Tybssa tehtyjen tutkimuksen perusteella havaittin  muutoksia erityisesti
ajonopeuksissa, jotka olivat laskeneet. Viihtyvyys ja esteettomyys olivat
parantuneet. Liikennekayttaytyminen oli parantunut, eikd se en&a ollut
"vapaata” kuten ennen vaan turvallisempaa molemminpuolista huomioon
ottamista autoilijoiden ja kevyen liikenteen valilla. Liikennekayttaytymisen kertoi
parantuneen yli puolet kaikista kyselyihin vastanneista. Pysakoinnissd ja
likennesdéantdjen noudattamatta jattamisessa kuitenkin koettiin olevan viela
ongelmia. Liikennesdannodissd erityisesti kiertoliittyméassa ajamisen osalta,
muun muassa vilkun kaytossa kerrottiin olevan autoilijoilla viela opettelemista.

Yleisesti autoilijoiden kaytoksen koettiin parantuneen.

Valaistus alueella oli parantunut seka asukkaiden etta koululaisten mielesta.
Esteettomyyden koettiin parantuneen ja asukkaiden vastauksien perusteella
uudistuneessa keskustassa on helppo liikkua, silla siella ei ole esteita ja reitit
ovat selkeitd ja johdonmukaisia. Keskusta koettiin turvalliseksi ymparistoksi.
Sen kerrottiin myds olevan nuorekas ja viihtyisa. Punaisen maton tarkoitukseksi
tiedettiin, ettéd se on k&velijoille tarkoitettu turvallinen ja esteettn reitti, jonka

aarelta palvelut I6ytyvat.

Kyselyihin vastanneista enemmistd koki turvallisuuden parantuneen. Osa
kyselyyn vastanneista kertoi silti joutuneensa vaaratilanteeseen keskustan
parantamisen jalkeen. Useimmiten vaaratilanne oli syntynyt koululaisten
huolimattoman kayttaytymisen tai autoilijoiden piittaamattomuuden vuoksi.
Kokonaisuutena tutkimuksessa tehtyjen kyselyiden tuloksista selvidd, etta

kuntalaiset pitavat uudistuneesta keskustasta.

Koululaisten vyleisin  kulkumuoto oli sulan maan aikaan pydraily.
Peruskoululaisten kohdalla pyoéréily oli ylivoimaisesti suosituin kulkumuoto
ympéari vuoden. Pyorailyn osuus talvella muuttui hieman pienemmaéksi, mutta
silti yli puolet kertoi pyorailevansa kouluun my6s talvisin. Lukiolaisten

keskuudessa kannatus eri kulkumuotojen kesken jakaantui tasaisemmin.
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Suosituin kulkutapa sulan maan aikaan oli mopoilu. Pyoréily oli edelleen

suosittua, mutta talvella linja-autolla kyydittavien maara kasvoi suuremmaksi.

Liikennemittauksella selvitettin ajoneuvojen lukumaaria ja ajonopeuksia.
Vuorokausilikennemaarissa oli syntynyt vaihtelua ja yksistddn Kauppakadun
likennemaara oli kasvanut melkein tuhannella ajoneuvolla vuorokaudessa.
Kasvaneen liikennemaaran Kauppakadulla selittdéd hyva tieyhteys valtatien 8
varteen rakennettuun liikennemyymaldan ja siind oleviin kauppaliikkeisiin.
Kauppakadun kasvanut liikennemaaréa oli aiheuttanut muiden vaihtoehtoisten
vaylien mittauspisteilla likennemé&arien laskua. Mittausten perusteella liikenne
on muuttunut silté osin, ettd ihmiset ovat alkaneet suosia vaihtoehtoisia reitteja
Oulun suuntaan. Ennen liikennevalojen rakentamista 8-tielle liittyminen oli ollut
erityisen hankalaa varsinkin ruuhka-aikoihin ja Tupoksentien kayttaminen oli

monesti sujuvampi yhteys Ouluun.

Ajonopeudet olivat paaosin laskeneet. Tupoksentiella S-marketin kohdalla
ajonopeudet olivat laskeneet 22 km/h ja nousua oli syntynyt Linnukkatiella
7 km/h. Liikenneturvallisuuden kannalta erittain tarkeaa, etta ajonopeudet olivat
enimmakseen laskeneet. Limingassa tehdyt ratkaisut, kuten teiden
kaventaminen, Kkiertoliittymén rakentaminen ja nakemien pienentaminen,
tukevat nopeuden alenemista. Ylinopeuksia oli ajettu enimmékseen ilta- ja

yOaikaan. Naistd osa on mahdollisesti halytysajoneuvojen aiheuttamia.

Onnettomuustilastojen mukaan onnettomuuksien maara vuosien 2007-2011
valilla on pysynyt likipitden samana kuin vuosina 2001-2005. Samaan aikaan
Limingan vakim&aarad on kuitenkin kasvanut muutamalla tuhannella hengella.
Keskustan alueella oli sattunut vuonna 2011 kolme liikenneonnettomuutta,
joissa ei kuitenkaan ollut osallisena kevytta liikennettéa. Yleensa onnettomuudet

olivat olleet risteamis- tai kdantymisonnettomuuksia.

Havainnointia Limingassa tehtiin aamu- ja iltapaivisin. Mitddn suurempia
likennerikkomuksia ei havaittu ja liikenne sujui hyvin. Kyselyvastauksissakin
esille tullutta koululaisten piittaamatonta kaytosta liikkenteessa ilmeni jonkin

verran ja valilla koululaisten liikkkuminen naytti vaaralliselta, kun suojatielle
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mentiin melkeimpa katsomatta, tuleeko autoa. Parkkipaikoista havainnoinnissa
esille nousi Osuuspankin edustan parkkipaikka, josta tielle peruuttaminen on
hankalaa, jos liikennetta on enemmaéan. K-marketin pysakointialueella olevat
likuntaesteisten pysakointipaikat eivat ole mitoitukseltaan oikeankokoisia ja
eras havainnointikerta osoitti sen, kun taksilla tullut apuvalinetta likkumiseen

tarvitseva asiakas jouduttiinkin viemaan suoraan oven eteen.

Koulun pihaan Linnukkatien puolelle palautettu “rinki” sai koululaisten
vanhemmilta kiitosta ja havainnoinnin yhteydessa todettiin, ettd sita kaytettiin
sekd lapsia kouluun tuodessa etta haettaessa. Myds Linnukkatien varteen

koulun kohdalle rakennetut bussipyséakit olivat tarpeelliset.

Jarjestelyt Limingassa ovat onnistuneita. Yhteydet on suunniteltu ja toteutettu
onnistuneesti ja niiden kayttd onkin ainoa vaihtoehto, mikali haluaa liikkkua
luontevasti ja sujuvasti keskustassa. Aiemmin kiertoliittyman paikalla sijainnut
risteys oli koettu ongelmalliseksi. Taman tutkimuksen yhteydessa selvisi, etta
ongelma oli poistunut rakentamisen yhteydessa. Uusina ongelmina mainittiin
pankin edustan pysakointipaikat ja teiden kapeus. Pohjimmiltaan uudet

ongelmat voivat olla "muutosvastarinnasta” tai tottumattomuudesta johtuvia.
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7 POHDINTA

Tassa opinnaytetydssa tutkittiin Limingan taajamahankkeen vaikutuksia eri
kayttajaryhmien likennekayttaytymiseen. Tavoitteena oli selvittdd, mita
vaikutuksia rakentamistoimenpiteilla oli tienkayttajien kokemaan
likenneturvallisuuteen ja liikenneoloihin. Samalla selvitettiin, ovatko tienpitajan

tavoitteet tieymparistolle tayttyneet.

Tybssa havaittiin, ettd likennekayttaytyminen oli muuttunut keskustan alueella.
Uusien yhteyksien avulla kayttjille tarjottiin turvallisempia kulkureitteja, jotka oli
otettu vastaan tyytyvaisena ja niitd myos kaytettiin. Liikenneverkon suunnittelu
oli onnistunut, mink& johdosta oikomiset olivat jAdneet miltei kokonaan pois.
Liikkumisen esteettomyys oli saavutettu hyvin ja viihtyisyys oli lisdantynyt.
Pysakoinnissd oli jaanyt joltain osin asukkaiden mielestd ongelmia, jotka
koettiin liikenneturvallisuutta vaarantavina. Talla voi olla vaikutusta siihen,
etteivat kokemattomat autoilijat uskalla kayttaa vaikeiksi kokemiaan paikkoja

vaan valitsevat mieluummin vaihtoehtoisen helpomman paikan.

Kyselyistéa selvisi yksiselitteisesti, etta likennekayttaytyminen Limingassa oli
parantunut, kuten myods autoilijoiden kaytés ja suhtautuminen jalankulkijoihin.
Liikenneturvallisuusongelmat olivat enemmiston mielesta poistuneet kokonaan.
Kun lahtékohtana oli se, ettd jalankulun turvallisuutta halutaan parantaa ja
ongelmakohtia poistaa, voidaan toteutettuja toimenpiteita pitda onnistuneina.

Tasta kertoo myos vastaajien tyytyvaisyys uudistuneeseen keskustaan.

Koululaisten kyydityksen turvallisuus ja sujuvuus oli myds parantunut uusien
pysakkien ja palautetun "ringin® ansiosta. Talla voi olla vaikutusta pienten

koululaisten kokemaan turvallisuuden tunteeseen koulumatkalla.

Tyossa havaittiin, etté liikkennejarjestelyt Limingassa ovat hyvia ja onnistuneita.
Liikennekayttaytyminen muuttui paremmaksi, kevyen liikkenteen turvallisuus ja

likkuvuus parani.
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Taajaman ilme saatiin nuorekkaammaksi ja viihtyisaksi. Kivipintoja on suosittu
paljon, milla on saatu elavyyttd keskustaan. Punaisella kivella rakennetut
kavelyreitit johdattavat kuntalaiset palveluiden aarelle. Erityisen onnistuneena
uudistunutta keskustaa voidaan pitaa, koska lahtokohta, jota lahdettiin

parantamaan oli vanha keskusta.

Kyselyjen toteuttaminen onnistui kokonaisuutena hyvin. Asukkaille tehdyn
kyselyn vastausaste oli alhainen jo aiemmassa insinGo6ritydssa, ja sita
pyrittiinkin parantamaan arpomalla vastaajien kesken viidenkymmenen euron
lahjakortti paikalliseen urheilutarvikelikkeeseen. Porkkana ei kuitenkaan
nostanut vastausintoa merkittavasti, mutta kyselysta saatiin silti kattava eri
ikaryhmien valilla. Mahdollisesti nuorempi sukupolvi saataisiin osallistumaan

tehokkaammin sahkdisesti tehtavan kyselyn kautta.

Asukkaille tehdyssa kyselyssd ongelmaksi muodostui kulkutavoista tehty
kysymys, johon suurin osa vastaajista ilmoitti useamman kuin yhden
kulkutavan. Tama aiheutti ongelmia erityisesti tulosten vertailussa aiemman
insin6oritydn tulosten kanssa, koska tarkkoja maaria esimerkiksi jalankulkevien
tai pyoralla kulkevien maarista ei saatu. Opettajien kyselyssa kohderyhma jai
lian pieneksi, mika aiheutti ongelmia tuloksia kasiteltdessa. Vastaavissa

kyselyissa olisi pyrittava varmistamaan, etta otos olisi riittdvan suuri.

Opinnaytetyon tekeminen aloitettiin syksylla 2011 ja tyon edetessa havaitsin,
ettd havainnoinnin yhteydessa olisi pitanyt valokuvata enemmaén ja etsia
parempia tilannekuvia liikenteestd. Myds taustojen selvitys ja lahtttietojen

hankinta olisi hyva tehda riittdvan ajoissa ennen tyon varsinaista aloittamista.

Tutkimus muutti omia n&kdkantojani vastaavan tyyppisiin parannusprojekteihin
liittyen. Itse olin Limingan keskustan tydmaalla kivi- ja vihertdissa tyénjohtajana
ja tdman insindoritydon tekeminen avasi uusia nakokulmia esimerkiksi
esteettOmyyteen ja Limingassa noudatettuun tieympadriston parantamisen
filosofiaan liittyen. Havaitsin tyon edetessd, kuinka pienilla asioilla voidaan

tehda suuria asioita, ja erityisesti sen, kuinka suuri merkitys hyvalla
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suunnittelulla ja pitkajanteisella toiminnalla on viihtyisda ja turvallista

ymparistda rakennettaessa.
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