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A an kakSII‘ unkOISen Tyon lihtokohtana oli suunnitella Insindoritoimisto Pettert
{ ODSCptlSllunnlttelu Opy:lle venekonsepti, jossa esteettomyyden vaatimukset

_ lle f huomioitiin. Veneesti oli suunniteltu ensimmiéinen versio,
E jonka jatkoksi oli kehitteilli toinen versio samasta veneesti.
Opinniytteen toivottiin antavan ideoita veneen toimintoihin

Ja ulkonikoon littyen. Veneeseen tulevia ratkaisuja pohdit-

tim kiyttijan nikokulmasta seki veneen logistitkan kautta.

Tyon tarkoituksena oli tehdi kiyttijia hyvin palveleva vene,
minki takia erityisti huomiota kiinnitettiin tutkimusvaihees-

sa kiyttiajien toiveisiin ja tarpeisiin. Tiedonhankintavaiheessa
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DGS ﬁl Of dll ACCC S- The background of the thesis was to design an accessible
u11 Boat double-hull boat to an engineering company Petteri Oy. Pre-

viously Petteri Oy had published the first version of the boat

i

ouble

and now it was time to proceed with the project by creating
new solutions to the boat space planning and the appearance
of the boat. The aim was to create a new concept, which

was made from the user’s point of view and on the basis of

logistics.

The aim of the thesis was to provide a solution to user
P I group’s interests. In order to do so, it was essential to un-

derstand the end user’s needs and anticipations. During the
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H ) i
ksena on antaa ideoita veneen
le suunnittelemalla veneen

. IS'.i1l*unk'oist'a venettd, josta on myds valmistet-
ﬁ|ﬁrdtotyyppi. Veneestd on kaytetty Onkipaatti-
tyonimed. Vieressd on kuva veneestéd koe-ajossa
(Kuva 1). Talla hetkella suunnittelussa on toinen
versio samasta veneestd, jonka suunnitteluun

toivotaan ideoita.

Suunniteltavaa venetta voidaan kayttda yhteys-
veneend esimerkiksi mokkisaareen mentéessa.
Veneen kayttdominaisuuksia voidaan muuttaa
omistajan tarpeiden ja vaatimusten mukaan.

Vene tarjoaa ratkaisun kayttéjille, joilla ei ole

mahdollisuutta veneilla esimerkiksi liikuntara-
joitteisuutensa vuoksi. Vene soveltuu kuitenkin
myo6s moniin muihin tarkoituksiin, josta johtu-
en sen kohderyhméa4 ei ole rajattu pelkastaan
liilkuntarajoitteisiin. (P. Salminen, henkil6kohtai-
nen tiedonanto 3.10.2011.) Kohderyhm& maari-
telladn tarkemmin s.9.

Suunniteltava vene eroaa muista markkinoilla
olevista kaksirunkoisista rakenteensa ja mo-
nipuolisten kayttéominaisuuksiensa vuoksi.
Venetta tullaan ensisijaisesti markkinoimaan
Suomessa, jossa sitd voidaan kayttda suojaisas-
sa saaristokaytdssa. Vene voidaan ankkuroida
minne tahansa missa on laituri tai loiva ranta.
My6s muualta Euroopasta voi 16ytya veneelle
potentiaalisia kayttoalueita. (P. Salminen, henki-
l6kohtainen tiedonanto 3.10.2011.)

Tyon alussa tutustuin tarkemmin projektin yk-
sityiskohtiin. Tutkimusvaiheessa pidin tarkeana
kayttdjan nakoékulman ymmartadmista ja sen
takia haastattelin Turun Venemessuilla kavijoita
veneilyyn liittyen (21.10.2011), seka lahetin ky-
selyn Turun Pursiseuralle (17.11.2011). Tutkin
laajemmin liikuntarajoitteisuutta ja esteetto-
myyttd dokumenttiaineiston kautta. Tyon toteut-
tamisen kannalta pidin myos tarkedna valmis-

tusmenetelmiin ja materiaaleihin perehtymista.

Ty6n lopputuloksena esittelen konseptin, jossa
esteettomyyden vaatimukset on huomioitu. Otan

myo0s kantaa veneen ulkonakoon.

Kuva 1. Onkipaatti-veneen koe-ajo (Insindoritoimisto Petteri
Oy, 2012).




annen ylatason tilat

‘kuuluvat oleskelutila /

ako konseptitasolla. Suunnittele-
Fieﬁ)’cia voidaan jatkossa hyédyntda

pla}":ille, jonne on valmiiksi maaritelty seuraavas-
sa kuvassa nakyvat osat (kuva 2).

Haasteena tulee olemaan venemaéaisyyden vaiku-
telman tuominen levedmpééan kaksirunkoiseen
veneeseen. Venemaisyydellad tarkoitetaan tassa
yhteydesséa veneen tunnun tuomista konseptiin
mm. materiaalinkdytén ja suunnittelun avulla.
Lopullisen venekonseptin tulee olla pikemmin-
kin maasturimainen kuin urheiluautomainen.
Vaikka vene suunnitellaankin liikuntarajoittei-
suutta huomioiden, ei konsepti saa olla liikun-
tarajoitteisuutta alleviivaava ja kohderyhmééa
liikaa rajoittava. (P. Salminen, henkilékohtainen
tiedonanto 3.10.2011.)

Yllapidon kannalta on hyvé, jos vene olisi helppo
pitdd puhtaana ja helppo huoltaa. Rakenteet
saisivat olla kevyita liiallisen painon ja hinnan
karsimiseksi, samoin ekologisuus voisi ndkya
veneessa materiaalien ja osien minimointina.
Suunnittelussa oli tdrkedd myos ylellisyys-vai-

kutelman huomioiminen. (Salminen 2011a.)

Mielenkiintoa herattivat ajatukset veneen suun-
nittelemiseen logistiikan kautta, avautuviin
rakenteisiin liittyen sekd muunneltaviin ratkai-
suihin, joita on mahdollista muuttaa kayttajan
tarpeiden mukaan. Muunneltavuuden ei tarvitse
toimeksiantajan mukaan ilmeté helposti itse
muunneltavilla ratkaisuilla, vaan veneeseen
voidaan tehda halutut muutokset jo tehtaalla
asiakkaan toiveiden mukaan. (Salminen 2011a.)

Tyén alkuvaiheessa ideointia rajaavia asioita
olivat veneestd annetut darimitat, joiden sisalla
suunnittelun tuli pysya. Tarkoituksena ei ole
luoda uutta loistojahtia, vaan tilojen tulisi olla
hieman telttailuolosuhteita paremmat. Auto-
matisoituja rakenteita voisi kuulua konseptiin,
mutta niiden kohdalla tulisi huomioida hinnan
nousu kustannuksissa. (Salminen 201 1a; Salmi-
nen 2011b.)

moottorit
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Kuva 2. Ylempéni vene

Petteri Oy, 2012;
Alempana kuvia (6]
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on jé,ettu kahteen osa-aluee-

it imukseen ja ideointiin.

Bi:rt}'iv'iin veneisiin. Alkuvaiheessa tyon kannal-
tfa ?keskeisinté’t oli hahmottaa itselleni entuu-
destaan vierasta aihealuetta ja tutustua tyén
taustamateriaaliin.

Kun olin muodostanut kasitykseni tutkittavas-
ta aiheesta, laadin tutkimuskysymykset koh-
distaen ne kayttajien tarpeisiin, seka veneen
visuaalisiin ja rakenteellisiin vaatimuksiin.
Analysoin saamani aineiston, josta poimin
veneen suunnittelun kannalta keskeisimmaét

asiat jatkoideointia varten.

Suunnitteluosuuden alussa jaoin tyén kah-
teen tyovaiheeseen, josta ensimmaisend ideoin
veneen tilasuunnitelmaa ja jaljempéana sen
ulkonakéa. Tyoni lopputuloksena esittelen
konseptin, jossa olen perustellut tila- ja ulko-
nakoon liittyvat valintani tutkimuksen kautta

saamillani tiedoilla.

Dokumenttiaineisto/
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Kuvio 1. Prosessikaavio (Leppinen, 2012).




2.3 Tutkimuskysymykset

Millaisia veneen kayttoon liittyvié tarpeita koh- Minkalainen vene soveltuu rakenteellisesti ja i ; * £ ;3
deryhmalld on? ulkondaollisesti kohderyhmalle? | 1k
Tarkoituksena on selvittdd millaisia vaatimuksia kiyttjat Ensimmaisen tutkimuskysymyksen vastausten peru_stgelﬂl | g il
asettavat suunniteltavalle veneelle. Tutkimus tapahtuu tehdiin arviointi veneen rakenteellisiin ja ulkonaélli iin
henkilohaastattelulla. Kohderyhma asettaa veneen suun- vaatimuksiin liittyen. Veneen toiminnalliset vaat :r;mf .. !ﬁe H
nittelulle my6s tarkemmat mitat, joissa suunnittelun tulee seki rakenteelliset mahdollisuudet méiéirit:tele!véit k'u :' 1 ll
pysyd. Kohderyhmi miaritelldan seuraavalla sivulla. osin veneen ulkomuodon. Tyon puitteissa tutustun

valmistusmateriaalien rajoitteisiin ja ma.hqh;o Jgu iks

fiti 'E'i,‘}ii i
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i eén?ij.a'tarpeiden pohjalta, siksi
Tl
n korostettu kayttajaa ja kulut-

§RET L
ettu visuaalisiin ja sité kautta ulkonakoon
rakenteellisiin vaatimuksiin. Viitekehyksessa

visuaalisuuden alle.

Ulkokehalle jaa muotoilija ja toimeksiantaja, joi-
den nakemys vaikuttaa kasiteltdvaan ilmiéon.
2.5 Kohderyhmi

Toimeksiantajan mukaan veneen kohderyhméaan

kuuluvat mm. liikuntarajoitteiset ihmiset, joilla

on halu veneilld ja mahdollisesti kayttaa venetta
myo6s matkaveneena. Liikuntarajoitteisten lisdksi
tuotteen tulisi vedota myds muihin kuluttajiin.
Toimeksiantajan toiveissa oli, ettd myos naiset
saataisiin kiinnostumaan veneesté. Kokonsa
puolesta veneelld on mahdollista kulkea isom-
malla porukalla ja soveltuisi hyvin perheen
kayttoon. Vene voitaisiin muuttaa myos taksive-

neeksi. (Salminen 2011a.)

Ekologisuus

Materiaali
Rakennesuunnittelu
e ESTEETTOMAN Ulkonako
Lainsaadanto/ e ity
Standardit ’_,,..---'_'_'_-_.—r’ KAKSIRUNKOISEN Kilpailijat
VENEEN

SUUNNITTELU LS

Esteettémyys \ ?
- Kayttaja/kuluttaja

Myynti ja/

markkinointi

KAYTETTAVYYS = VISUAALISUUS

Kuva 3. Viitekehys (Leppinen, 2012).

Liikuntarajoitteisuuden huomioiminen on erit-
tain tarke&asséa osassa suunnittelussa, mutta
ulkonéollisesti veneen ei toivota muistuttavan

invavenettd, vaan lopullisen veneen tulisi vedota

TOIMEKSIANTAJA |8



1rnusva1hetta edelsi kuukauden kestanyt
j nJakso _]011011’1 tutustuin tarkemmin myos

Haastattelu

Projektin alussa tein muutamia asiantuntija-
haastatteluja eri veneilyn osa-alueisiin liittyen.
Tutkimuksen alkuvaiheessa, kun aihealue ei
ole itselleni viela tuttu, haastattelin toimeksian-
tajaa seka kavin paikallisessa veneliikkeessa
haastattelemassa venemyyjaa 8.10.2011. Sain
suhteellisen helposti tietoa haastattelujen avulla
tekemalla asiantuntijahaastatteluja avoimella
menetelmalla. Haastattelujen tarkoituksena oli
antaa haastateltavan kertoa vapaasti haluamis-
taan asioista, jotta pystin paremmin kartoitta-

maan tuntematonta aihealuetta.

Messuilla tekemidni teemahaastatteluja varten
laadin kysymysrungon, jonka mukaan yritin
hahmottaa haastateltavien ajatusmaailmaa,
arvoja ja asenteita. Valitsin teemahaastattelun

menetelméksi, koska pidin sen kautta mah-

dollisena saada tietoja rajatusti valitsemistani
aihepiireistd ja saada selville yllattaviakin asioi-
ta, joita voisi hydédyntaa suunnittelussa. Teema-
haastattelussa yksityiskohtaisten kysymyksien
sijaan haastattelu etenee tiettyjen keskeisten
teemojen varassa (Hirsjarvi & Hurme 2004, 48).
Toisaalta menetelmé& antoi mahdollisuuden esit-
taa kysymykset tilanteen edellyttamalla tavalla
ja tarvittaessa pyytda tdsmennysta vastauksiin
(Hirsjarvi & Hurme 2004, 34-35).

Haastatteluaineiston kerdamisessa kaytin apuna
valokuvia ja kenttdmuistiinpanoja. Kirjoitin
myods puhtaaksi aineiston muistioon heti haas-

tattelutilanteen jalkeen. Tietojen luotettavuuteen

vaikuttaa se, ettd tietoa on prosessoitu moneen
kertaan ja asioiden merkitys ja painoarvo on voi-

nut muuttua asiasta myohemmin kirjoittaessa.
Kysely

Haastatteluaineiston tueksi tein viela kyselyn,
jonka ldhetin Turun Pursiseuraan 17.11.2011.
Kysymykset laadin venemessuilta saamieni

vastausten pohjalta. Pyrin selvittdmaan laajem-. 5
min minkalaisia tarpeita kayttgjilla on ja kiin- !
nitin erityista tarkkuutta kysymysten muotoon
vaarinkasitysten valttdmiseksi. Paadyin kysqtl'ryrq
tekemiseen haastattelumateriaalin poh_]aléa'

31)



ee fin valokuv1a ja jéasensin saa-

, o ﬂl&o's muistiinpanoina. Apuva-
v d ‘Itn& ﬂ(otl — messuilla 12.11.2011

1 i ) ! yﬁs markkmoﬂla oleviin apuvalinei-

aF{ ; tli&teknukkaan tutustuin Mobimar

: e d, tyssa yritysvierailussa (15.12.2011),

' ) sé l'1'1av¢ainno1n alumiinin kasittelya vaihe

: "heelta valm11ks1 tuotteeksi asti. Havainnoin-

hr luotettavuutta pyrin lisddamaan kayttamalla

l
H
:u$|b1ta tiedonhankintamenetelmia johtopaatosten

i alkaansaamlsek51 (Anttila 2000, 224).

Dokumenttiaineisto

Hyo6dynsin dokumenttiaineistoa mm. tutustu-
malla esteettomaan tilasuunnitteluun, josta sain
tietoa etenkin pyératuolin mittojen huomioi-
misesta. Lisdksi tutustuin markkinoilla oleviin
tuotteisiin venejulkaisujen, seka venevalmistaji-
en verkkosivujen kautta. Hain tietoa dokument-
tiaineistoa hyddyntden myos valmistustekniikas-
ta.

Lahdeaineisto voi sisaltaa alkuperéaisen kirjoit-
tajan omia luokitteluja ja kasitteenmaéarittelyja,
miké tekee toisinaan paatelmien teon hanka-
laksi (Anttila 2000, 239). Pyrin minimoimaan
virhearvioiden teon kayttamalla useita 1dhde-

aineistoja ty6ssani.

Esineanalyysi

Projektin alkuvaiheessa tutustuin markkinoilla
oleviin veneisiin sekéd katamaraaneihin ja tein
kilpailijakartoitusta. Keradsin kuvamateriaalia,
jota analysoin omaa suunnitelmaa varten ja,
joka auttoi aihealueeseen perehtymisessa. Kay-
tin inspiraationldhteend my6s muuta kuvamate-

riaalia, jonka pohjalta ideoin.

Skenaario

Ideointimenetelméana kaytin skenaariota, jonka
perusteella pyrin hahmottamaan veneen kaytto-
tilanteen. Kaytin luonnostelmaani myés keskus-
telun avaamiseen veneen toimintoihin liittyen

toimeksiantajan kanssa.

Skenaario -menetelmallad tuotteen kaytté kuva-
taan yksityiskohtaisesti kuvaukseksi kayttdjan
ja tuotteen vélisestad vuorovaikutuksesta, ennen
kuin tuotetta on suunniteltukaan. Menetelmas-
sé tarkeintd on suunnittelijan kyky elaytya ku-
vitellun kohteen maailmankuvaan ja sen kuvan
konkretisoiminen muiden kommentoitavaksi.
Skenaarion luomisessa tarkeda on antaa asioi-
den hautua ja se vie aikaa. Skenaarion luomi-
seen vaikuttavat myds suunnittelijan ennakko-
luulot ja oma nakemys. (Huotari ym. 2003, 61.)




a,n vaatn vain hyvaa suunnittelua
nﬁen toteuttam1sta Pitkalla aika-

en mukava olla ja toimia. (Invalidiliitto 2012.)

Taman opinnaytteen puitteissa painotan nimen-
omaan liitkuntarajoitteisuuden nakékulmasta
esteettomyytta ja sen huomioimista suunnitte-
lussa. Tutustuin esteettdmyyteen ja kaytettavyy-
teen haastattelemalla kolmea kayttajaa liikunta-
rajoitteisuuteen liittyen.

Ensimmiinen haastattelu

Ensimmaisend padsin haastattelemaan suun-
niteltavan veneen edeltdjan, Onkipaatti -veneen
kokeilussa mukana ollutta kayttajasa. Haas-
tattelun kautta sain tietda paljon pyoratuolilla
liikkumisen haasteista ja asioista, jotka tulisi
huomioida venettd suunnitellessa.

Esteettomyyden sijaan haastateltava kertoi pu-
huvansa mielummin saavutettavuudesta, joka
ilmaisee hanen mielestddn paremmin liikuntaes-
teetonta tilaa (SA, 8.11.2011, IV).

Haastateltavan mukaan veneilyssé on tarkeda
konkreettinen laheisyys veden kanssa ja ava-
ruuden tuntu. Hanelle tarkeda veneilyssa on
myo0s veteen padsy ja maisemat. Kesdpaivana
veneillessd héan lukee ja ruokailee. Arvoja, jotka
nousevat haastattelussa esille ovat veneilyn
nautinnollisuus, arjen pienisté iloista nautti-
minen sekd eldménlaadun parantaminen. (SA,
8.11.2011, IV))

Haastattelussa kay ilmi my6s miten tarkeaa

on, etta tila on kunnolla suojattu. Saa vaikut-
taa veneilyyn monella tapaa. Venettd kaytetdan
etenkin hyvalla s4all4 ja jos muuten, niin silloin
varaudutaan paremmalla vaatetuksella ja mu-
kaan otetaan avustaja. (SA, 8.11.2011, IV.)

Pyoratuolilla liikuttaessa veneen pohjan ei
tulisi olla liukas, eik& epatasainen. Pyoratuolin
renkaista etummaiset ovat pienet ja kovat ja

jalkimmaiset suuret ja pehmeéat, mika vaikuttaa

tuolin liikkkumiseen erilaisilla pinnoilla ja renkai-
den lukkiutumiseen. (SA, 8.11.2011, IV.)

Tilasuunnittelussa tulisi huomioida kuinka
paljon tilaa toimintojen ympérille vaaditaan. Toi-
mintojen sijoittaminen oikealle korkeudelle on
tarkedd. Pyoratuolista toiseen istuimeen liikku-
mista varten tarvitaan kolmas tukipiste, johon
kayttaja voi tarvittaessa tukeutua. Veneen ei
tulisi olla taysin paljas rakenteista esim. kiinte&
ohjauspoyta aiheellinen. (SA, 8.11.2011, IV.)

Onkipaatin hyviksi puoliksi haastateltava mai-
nitsee sen, ettd rampin luiskan reunassa ei ole

kynnysta. Hyvaa on myds se, ettd ponttoonin

mista, kdyttamalla esimerkiksi erillis
laa. (SA, 8.11.2011, IV.) '

ta hyvin putoamasta vetee
suhteellisen tiheaa, jotta t

pituus ja kalte '

mahdollisimhl'l
pin olla tarpee




1aat11an mukaan. Veneesta
erkko. Kaiteella on koukkuja

Kuva 4. Onkipaatti kiiyttotilanteessa (SA, 2011).

kun roikkumaan. Laidan suuntaisesti, koska
silloin koukut eivéat ole liikkkumisen tielld. Vene
on ulkomuodoltaan suhteellisen virtaviivainen.
Turvallisuutta pidetdan ensisijaisen tarkeana.
(SA, 8.11.2011, 1V))

Varimaailman osalta haastateltava mainit-
see valkoisen ja lattian osalta harmaan. Han
myo6s kertoo pitdvansa hiekkamaisesta lattia-
materiaalista, jota kaytetddn markatiloissa.

Ekologisuus saa myo6s nédkya ulospdin. Haasta-
teltavan mielesta vene ei tarvitse automaattisia
toimintoja tai teknisié innovaatioita. Han uskoo
kuitenkin hienojen toimintojen vetoavan mui-
hin kayttéjiin. Vetouistelutelineet ovat hyva lisa
veneeseen kalastuksesta kiinnostuneille. (SA,
8.11.2011, IV.) Paasin lisédksi haastattelemaan
kahta eriasteisesti liikuntarajoitteista veneilijaa

esteettomyyteen liittyen.
Toinen haastattelu
Apuvélinemessuilla (12.11.2011) haastattelin

pyoratuolilla liikkuvaa liikuntarajoitteista kéyt-
tajaa, joka oli teettényt itselleen moottoriveneen

tarpeidensa mukaan.

istu erilliselld tuolilla
ettad se on mahfioll'%ilxgt}
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11.2011) puhe-

aso ja iihn'_lisen voimankayttd maa-
; fa% 1, ;mistéi nikamasta halvaan-
/ammautumisen kokoluokka

aa voimakkaasti henkil6kohtaisiin
MK, 17.11.2011, VL)

, éista alustaa painotettiin. Veneen suunnitte-
'lufa koskien veneilijan toiveet liittyivat mm. sii-
hen, ettd katoksen korkeuden tulisi olla riittava,
jotta sen alta paasee kulkemaan helposti. (MK,
ARIHED O L VL)

Kayttdjan mielestd myos kova katto oli parempi
suojan kannalta. Vessoista puhuttaessa kes-

kustelimme siitd, miten avustaja on aina oltava

liikuntarajoitteisen mukana ja halvaantuneen
tunnottomuus lisda vessassa kdynnin haasta-
vuutta. (MK, 17.11.2011, VL)

Haastateltavalla oli kokemusta my6s halvaantu-
misen jélkeen veneilysta ja han kuvaili kuinka
han oli kaveriporukalla matkustanut mokkisaa-
reen avoveneelld (MK, 17.11.2011, VI).




urlx_ osallistui kolme kohderyhméaan
‘naista, joilla jokaisella oli erilainen

i
1 4 i

;}}I_a-astattelu onnistui mielestani hyvin juuri

i _o_lkkeavien mielipiteiden johdosta, joiden poh-

i L jé;lfta pystyin tutustumaan veneilytottumuksiin
eri ndkokulmista. Haastatteluajankohta ei ollut
projektini kannalta parhain, koska perjantaina

; kavijoita oli odotuksiani vihemman ja etenkin

' kohderyhméaan kuuluvia ihmisia oli paikalla
hyvin vahan. Liikuntarajoitteisuutta en vene-
messujen kautta padssyt tutkimaan muuta kuin
olemassa olevia veneitd analysoimalla. Vahaises-
td vastausmaarasta huolimatta koin saaneeni
venemessuilta tutkimukseni kannalta keskeista

tietoa.

Ensimmiinen haastattelu

Ensimma&inen haastateltava kertoi harrasta-
vansa veneilya puolisonsa kanssa joka kesa
Saimaalla. Nykyisen moottoriveneen he ovat
ostaneet kaytettyné ja heilld on ollut se omistuk-
sessa useampia vuosia. (MH & MK, 21.10.2011,
L)

Veneen tulisi heiddn mielestdén olla kaytan-
noéllinen ja helppohoitoinen. Veneen varustuk-
sena tulisi olla ainakin makuupaikat ja vessa
pariskunnan ollessa joskus viikkoja matkassa.
Pariskunta on pitdnyt myos keulaportaita hyva-
na asiana nykyisessa veneessdan. (MH & MK,
21.10.2011,1,)

Haastateltavan miehella oli tapana varustella
venettd. Haastattelun kautta ilmeni, kuinka
veneily yhdistdd ihmisiéd ja miten he ovat saa-
neet uusia ystavia veneilyn parista. (MH & MK,
21.10.2011,1,)

Toinen haastattelu

Toinen kavijdhaastattelu kohdistui paljon pur-
jehtivalle pariskunnalle. Haastateltaessa esille
nousi se, miten tarkedé turvallisuuden tunne on
veneilyssé. Lasten ollessa pienié oli tarkeda, etta
heitéd pystyi tarkkailemaan veneesta esimerkiksi
ruokaa laittaessa. Veneessa voisi olla laakeat
ikkunat keulan suuntaan, jotta lapset nakyvat
ja valoa virtaa sisdén. (U-MH & HH, 21.10.2011,
1.)

Huomiota tulisi kiinnittda kaytannéllisiin rat- il

kaisuihin. Veneilyssa tarkeadnd pidetdan myds

auringonottoa ja hyvaa ergonomiaa. Veneessa
tulee olla lamminté, eikd kosteaa. (U-MH & HH,
21.10.2011, II.) '

My6s yksityiskohtiin panostaminen mainifa_- ::n_.

Aistimukset veneillessa ovat tarkeitd. Haa:

tattelussa nousee esille, miten vesilla olléés
R

nalantunne lisdéntyy. Veneessa laitiLeta;

haastateltavalta, koska e
nesta, eika siitd etta ve:ne
suunnittelussa tulisi h'rl
rantaanpadsy. Veneil



! neen hanklntaan vaikuttavat
t arpeet ja makuja on monia. (PR,

lilan vadhan. Tarkeda on myos, ettd on tilaa lait-
taa ruokaa. Eldinten kanssa matkustettaessa on
otettava huomioon eldimen koko ja mittasuhteet.
Jotta lemmikki padsee kulkemaan vaivattomasti
tilasta toiseen, huomiota on kiinnitettava erityi-
sesti portaisiin ja oviin. (PR, 21.10.2011, III.)

Esteettomyytta ei ole huomioitu haastateltavan
mielestd ldheskaan riittavasti. Kuluttajien ympa-
ristotietoisuus on lisdantynyt ja se nakyy myods
heidéan valinnoissaan. Veneiden sisustuksissa ei
kaytetd nykyaédn enda voimakkaita vareja, kuten
laivaston sinistd, vaan trendeissd nakyy enem-
man harmaata ja beiged sisustusmateriaaleissa.
(PR, 21.10.2011, III.)

3.2 Kysely Turun Pursiseuralle

Liséksi jarjestin kyselyn kuluttajien mielipi-
teisiin liittyen ldhettamalla lomakkeen Turun
Pursiseuraan (17.11.2011). Saamieni vastaus-
ten perusteella pyrin tekem&én johtopaatoksia
kuluttajien mieltymyksiin liittyen ja vahvista-
maan haastatteluissa saamieni vastausten paik-

kansapitavyytta.

Kyselylomake sisalsi my06s taydentavia kysy-
myksié, joiden avulla kayttajat kertoivat oma-
kohtaisesti suunnitteluun liittyvist4 asioista ja

toiveista, joita kaytin ideoinnin tukena.

Tulosten hyodynnettavyytta haittaa se, ettd vas-
taajaryhma koostui ldhinné purjehtijoista, joilla
oli erilainen ajatus veneilysta kuin moottorive-
neilijoilla. Tasta johtuen pohdin kriittisesti saa-
tuja vastauksia ja niiden suoraa hyddyntamista.
Saadun aineiston vélitykselld pystyin kuitenkin
hahmottelemaan ylellisyys-vaikutelmaa venei-
lyssa. Osaltaan pohdin, miten purjehtimisen
arvo- ja elamysmaailmaa voisi tuoda mukanaan

moottoriveneilyyn.

Suhteessa venemessujen vastauksiin Pursiseu-
rassa vastanneet kertoivat tarkemmin venei-
lykokemuksistaan ja tuntemuksistaan veneil-
lessa. Sain vastauksia kyselysta yhteensa 16
kappaletta.

Kysyttaessa kayttajilta syita veneilyyn sain
vastauksena paljon arvoihin liittyvid vastauksia.

Eras vastaaja totesi arvostavansa veneilyd mat-
kan teon nopeuden, helppouden seka ennakoita-

vuuden vuoksi.

Kyselysséa esiin nousevia arvoja olivat luonto,
hiljaisuus, meren laheisyys, perhe, arjen vas-
tapaino, vapaa-aika, kauneus, séétilojen vaih-
tuvuus, rauha ja puhtaus. Valoa, vapautta ja

turvallisuutta arvostettiin ylivoimaisesti eniten.

Kuten venemessuillakin saamani haastattelut,
myos kyselyyn vastanneet olivat sitd mielta, etta
veneilyyn kuului mukaan perhe ja hyvat ystavat.

Mies 25-45 v. kommentoi onnistunutta veneret-
kea seuraavalla tavalla: i

”Lihdemme kotisatamasta aurinkoisella vihituulisella

ilmalla johonkin luonnonsataman poukamaan ottamaan
aurinkoa, uimaan ja grillailemaan aamupéivan aikana.
Takaisin tullaan auringon jo laskiessa ja ehkéd matkalla
poiketaan johonkin kauppaan tai jatskille.”



i ’]q? ka kokivat liikuntarajoit-
0 :htéises_ti vieraaksi ja kertoivat

<edd on, ettd vene on valmistettu hyvista ja
_iliikéiéta materiaaleista ja, kuinka se taas
: kuttaa veneen eliniin pituuteen. Ulkonakoa
: :ernméin painotettiin toimintojen kaytettavyyt-

Pursiseuran vastauksissa paljon painoarvoa

oli laitettu veneessa kaytettavalle tekniikalle,
jonka merkitys korostuu purjehtimisessa. Kaik-
ki vastaajista olivat sitd mielt, etta tekniikka
on veneesséa joko tarkeaa tai hyvin tarkeaa.
Tulosta selittda se, ettad valtaosalla vastaajista
oli kilpaurheilutausta purjehtimisessa. Veneen

kayttotarkoitus on erilainen, kun purjehdus-
reissut ovat pidempia ja talléin makuutilojen ja
ruoanlaittomahdollisuuksien merkitys koros-
tuu.

Aikaisemman tutkimuksen valossa pyrin
kriittisesti tarkastelemaan saamaani aineistoa
ja pohtimaan sitd, mita tietoa voin hyédyntaa

venekonseptin suunnittelussa.

Esteettomyys ja kaytettavyys-luvun henkilo-
haastatteluiden perusteella sain tietda pyo-
ratuolilla liikkumisen ongelmakohdista, seka
sain muutamia yksityiskohtia, joita pystyin
hyodyntaméaén veneen suunnittelussa. Pystyin

Kuva 5. Mind map (Leppinen, 2012).
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tekemaan yhteenvedon siité, miten eriastei-
sesti liikuntarajoitteisten tarpeet vaihtelevat ja
havaitsin konkreettisesti sen, miten ihmisten
tarpeet muuttuivat vamman vaikeusasteen

mukaan.




Haastatteluissa saamani aineiston perusteella
pohdin, miten veneesta voitaisiin saada entista
saavutettavampi siten, ettd toiminnot voisivat
olla kaikkien veneilijdiden kaytettavissa. Tarke-
44 oli my6s huomioida, miten venetta voitaisiin
muuttaa ja yksiloida halutulla tavalla. Venei-
lysséd aistimuksilla on térke& rooli ja veneillessa
nalantunne herda. Ystavat ja perhe ovat venei-
lyssd mukana ja monella harrastus on keino
rauhoittua ja nauttia veden laheisyydesta.

Turun Pursiseurasta saamiini vastauksiin kuu-
lui paljon asioita, jotka esiintyivat myos henki-
I6haastattelujen yhteydessa. Tarkeimpiin esille

tulleisiin arvoihin kuului turvallisuuden tunne,
valo ja vapauden tunne, jotka kaikki esiintyi-
vat myo6s haastatteluiden kautta saaduissa
tutkimustuloksissa. Kyselyn kautta sain myo6s :
selvyytta siihen, miten eritavalla esteettdmyys

nen vene voisi olla. Alumiiniveneen teke: i
; i
1

i

aineiston pohjalta listasi

sa selvinneen mind ma'r]:)i
asiat aihepiireittain (ku
heen alussa listasin e




:: llalmlstamaan levytekniikalla.

mat!ssa tulee valttaa kaksoiskaarevia
A ivasti kaarevia muotoja tulisi hyo-
;koska silloin alumiinirakenteista tulee

’ itllfgtkaisuja ei pidetty kannattavana asiana val-
r'n-ifstuskustannuksien osalta. (Salminen 2011b.)

. 41 Puumateriaalit

Materiaaleista mainittiin mm. tiikki ja mahonki.
My6s muut jalopuut, kuten tammi ja pohjois-

maiset havupuut olivat mahdollisia vaihtoehtoja
(Salminen, 2011b). Tutustuin tarkemmin edella
mainittuihin puumateriaaleihin niiden visuaali-

siin ominaisuuksiin liittyen.

4.2 Alumiini

Suunnittelun kannalta oli keskeistéd, ettd otan
selvda alumiinin ominaisuuksista ja valmis-
tusmenetelmista. Tutustuin alumiinin kayt-
toon levytekniikalla dokumenttiaineiston, seka
Mobimar Oy:ssé pidetyn yritysvierailun kautta
15.12.2011.

"Mobimar Oy on vuonna 1993 perustettu meri-
tekniikkayritys, jonka toiminta-ajatus on tehda
omaa suunnittelua vaativia kokonaistoimituksia
laivanrakennusteollisuudelle, erikoistydvenei-
ta seka turistisukellusveneita. ” (Mobimar Oy
2012). Yritysvierailun kautta sain lapikaynnin
alumiinin kaytodsta levyrakenteena valmiiseen
venerunkoon asti, jonka lapikdyn seuraavissa
kappaleissa. Kuvasin tiloja tutkimusmielessa

my0s omaan kayttéoni.

4.2.1 Levyrakenteisen alumiinin leikkaaminen

Alumiini kuuluu vaikeasti leikattaviin mate-
riaaleihin, koska silld on voimakas valonhei-
jastus- seka lammonjohtokyky (Ihalainen ym.
2002, 259). Alumiinin leikkaaminen voidaan
tehda mekaanisesti, jos kappale on muodoltaan
suoraviivainen. Alumiinia voidaan myos leikata
lampoéenergian avulla, jolloin tdrkeimpié leik-
kausmenetelmia ovat laser- ja plasmaleikkaus.
(Thalainen ym. 2002, 261; Tyo6terveyslaitos,
2012.)

"Laserleikkauksessa kohdistetaan polttopistee-
seen voimakas laserséde, joka hoyrystaa leikat-
tavaa materiaalia” (Tyoterveyslaitos, 2012). Leik-

kausnopeuteen vaikuttavat mm. levyn paksuus
ja pinnan ominaisuudet seka laservalon teho ja

aallonpituus (Thalainen ym. 2002, 259).

Plasmaleikkaus on sulatusleikkausmenetelma

kasvaessa. Lellgkau'
leikkuussa huonom,
tehtyna. (Iha'liaj' q,n

266; Mobimar




‘hapen vaikutuk-
kasitella. Oksidi

i Iéden kanssa (Teknologia-
bimar Oy 2011.) Alumiinin

a at pintojen kasittelyyn ja hit-
1 P'ir:mat tulee puhdistaa tarkasti
| saumoista saadaan mahdolli-

f ‘ Iu_kseltla'tarkoitetaan osien liittamista

toi iinsa kayttamalla hyvaksi lampoa ja/tai
drfét;usta siten, ettd osat muodostavat jatku-
,ah yhteyden. Lammonlahteend hitsauksessa
kéaytetdan yleensé hitsausvirtaldhteen tuotta-
malla sdhkolla aikaansaatavaa valokaarta. Va-
lokaareen perustuvaa hitsaustapaa kutsutaan

kaarihitsaukseksi.” (Kemppi 2012.)

Alumiinin yhdistdmisessa kaytetdan MIG- ja
TIG-hitsausta. Ne kuuluvat kaasukaarihitsaus-
menetelmiin. TIG-hitsauksessa valokaari palaa
suojakaasussa volframielektrodin ja hitsatta-

van kappaleen valilla. TIG-hitsausta kaytetaan
erityisesti ohuiden ainevahvuuksien kohteissa,
joissa hitsisauman laatuvaatimukset ovat suu-
ret. Hitsaus voidaan suorittaa kayttamalla lisa-
ainetta tai ilman sita. Lisdainetta kaytettdessa,
se tuodaan sivulta langan muodossa késin tai
koneellisesti. MIG-hitsauksessa lisdainelanka
syotetddn hitsauspolttimen kautta hitsisau-
maan. (Thalainen ym, 292-297; Mobimar 2011.)

MIG-hitsauksessa suojakaasuna kaytetdan
puhdasta argonia, joka ei reagoi sulan metallin
kanssa. MIG-menetelmén hankaluutena on lan-
gansyottolaitteiden ulottuvuus, joka heikentaa
menetelman kayttémahdollisuuksia. . (Ihalainen
ym, 298-302; Mobimar Oy, 2011.) Alumiinia
voidaan liittdd myos mekaanisesti.

4.2.3 Pintakisittely

Hitsisaumat hiotaan ja usein maalataan. Pinta
voidaan my0s maalata kiiltdvan pinnan sailytta-
miseksi. Kasittelem&tén pinta muuttuu nopeasti
kuluneen nakéiseksi ja maalaamisella voidaan
estda pinnan virheiden nédkyminen. Mattamaiset
maalit toimivat parhaiten hitsisaumojen peitta-
misesséd. Maalin sekaan voidaan sekoittaa myo6s
hiekkaa, jolloin maalipintaan saadaan liukkau-
denesto. Veneen ulkopinnoissa voidaan kayttaa
myos silikoonipohjasta antifoaling-maalia, jonka
tarkoituksena on estda elididen tarttuminen ve-
neen pohjaan. (Mobimar Oy 2011; Tukes 2011).




ja kéiytéttéivyys -osiossa
Bt 3 fifn aluksi muistilapuil-
{ih‘i‘(:‘kuva 5, s.17), jonka jilkeen
n 1 annalta keskeisimmat aihealu-

nyos veneen ulkonakoéon liittyvia asioita, joita

i jp§§tyin hyédyntamaan veneen konseptisuun-

j niﬁtelussa.

Muotoiluprosessin alkuvaiheessa jatkoin ve-

; neen suunnittelua pohtimalla ihmisten tarpeita

ja sitéa kautta tilaa, sen mittasuhteita ja siita
l6ytyvia toimintoja. Lopulta paadyin tarkaste-
lemaan suunnitelmaani kauempaa ja pohdin
miltd vene nayttdd ulospain. Sain ideoita myos
veneen rakenteellisiin yksityiskohtiin liittyen,

josta kerrotaan tarkemmin luvun lopussa.

Esteettomyys ja

kiytettivyys e

Auringonotto
Lapsille tilaa ternmeltad
Rentoutuminen

Uiminen: uimaportaat/taso
Vetouistelu

YKSILOKOHTAISET
TARPEET
Munnneltavuus
liikuntarajoitteisuus

esteettomyys/saavutettavuus
kaytrivaatimulset
leimaavins
yhsildinti->tuunaus
Mittasuhteet

KAITEET JA LATTIA
Korkeus?
Tukipiste
Verkon tiheys ja korkeus
Laitia; riittvi leveys
Veden poisto Turvallisuus
Lisdosat; Valo
koukut Vapaus
lkansien nostomekanismit Luntettavuus
Avaruudentuntu
Saavutettavuus
et
Laheisyys veden kanssa

SAILYTYS
Kiytinndllisyys
Veneesti oytyy aina liian vihiin
tilaa siilytykselle
Ponttoonit

 Turvavarustee!
saili?
Logistiikka, pyératuoli ym,

HUGLTO JA
YLLAPITO
Putkistot ja
kaapeloinnit

helppo piisy
moottoreille

ULKONAKO
Kiytannallisyys
Maoderni, linjakas, tyylikis
Harmaa/Valkoinen/Beige
Valoisa
Tilava
Lattia:"Hiekkapinta”
Yksityiskohtien huomiointi

Viilmeistelty
Rakennus-ja valmistusmenetelmit
LAST VIIMEISTELY
ALUMIINI Osat yli- tai alasu- Teippaukset
Mg untaan osoittavia Maalaukset
Ei kaksoiskaarevia muo- esim. tuulilasi Grafiikka

toja, il muottiratkaisuja

Reunakumin muoto

Kuvio 2. Yhteenveto tutkimusvaiheen tuloksista, jotka vaikuttivat suunnitteluun (Leppinen, 2012).
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yllfteénvédon (kuvio 2) perusteel-

toimintoja veneesté tulisi 16ytyd ja miten venetta

iR

RS
- kéytetddn. Suurin osa skenaarioissa hahmo-
tbfuista ajatuksista paatyi myos lopulliseen
konseptiin.

Skenaarion kautta pystyin kuvittelemaan tilan-

teen, jossa nelihenkinen perhe on lahdéssa vii-
konlopuksi mokkisaareen veneelld. Skenaariosta
tuli esiin myos elementtejé, joiden sijoittamista

veneeseen harkitsin.
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Kuva 6. Skenaario veneen toimintoihin liittyen (Leppénen, 2011).



i yen. Luonnostelin
Itj}p iden avulla keskustelu
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dén kautta ilmeni, etta tilaa tulisi

elelle pyoratuolikayttajalle. Sahko-

| siin muuttaa tehtaalla asiakkaan haluamaan

- suuntaan, ja niin my06s eriasteisesti liikuntara-

: joifcteisten ja yksilokohtaiset tarpeet voitaisiin
ottaa paremmin huomioon. (Salminen 2011b;
Salminen 2012e.)

Toimeksiantajan toiveissa oli, ettd veneessa
tulisi olla tilaa 4-8 hengelle, joilla on esteetén
nakyma vesille seka, joista neljalla olisi mahdol-
lisuus istua katse menosuuntaan. Kahdeksan

istuinpaikan tulisi olla suojattuna. Veneesta tuli

loytya kahdelle matkustajalle yopymispaikat,
jotka olisivat toiminnallisesti hieman telttailuolo-
suhteita paremmat. Kuskin sijoittumista muihin
kanssamatkustajiin ndhden tulisi pohtia, koska
tutkimukseni mukaan veneilyssa yhteisen ajan
viettdminen on tarkedd. Suunnittelun alkuvai-
heessa piti huomioida etenkin tilaratkaisuissa
mittasuhteiden realistisuus. (Salminen 201 1b;
Salminen 2012d; P. Salminen, henkilokohtainen
tiedonanto, 6.2.2012).

Alﬁsta asti oli selvad, ettd suunnitelmassa
tulisi olla tuuli- ja sadesuoja. Mybhemmin tés-
mentyi, ettd suoja voisi olla rakenne, jonka voi
tarvittaessa purkaa pois, jolloin jaljelle jaa pelk-
ka tuulilasi. Muunneltavuutta pidettiin hyvana
ideana. Kaarevien ikkunoiden keskusteltiin
siitd, miten tuulilasi voitaisiin valmistaa aluksi
kolmesta levyosasta, mutta jos tuotetta tehtéi-
siin sarjassa, voitaisiin kayttaa taivutettavaa
lasia. Lasi olisi tuolloin 2-3 kertaa paksumpaa
kuin levyrakenteena kiaytetty ja se saataisiin

muotoonsa ldmmittamalla. (Salminen 2012d.)

Ovista keskusteltaessa pohdittiin tilankayttoa
ja puhuttiin myés liukuovista, jotka vaativat
ympérilleen vdhemman tilaa. Jos ovessa tulee
olemaan lasia, oven avaaminen saatetaan jou-
tua toteuttamaan kahdessa osassa (Salminen
2012d.)

Katon korkeuden sdadettavyytta toivottiin,
jolloin matkustaja voi itse valita sopivan kor-
keuden ja muuttaa venettad seka kayttéomi-
naisuuksiltaan omia tarpeita vastaavaksi, etta
visuaalisesti ulkonaoltdan. Katon noususuunta
voisi olla my6s diagonaalinen. Katon korkeuden
saatd toimisi sdhkékayttdisen karamoottorin
avulla. Karamoottorin avulla voidaan nostaa,
sdataa ja kallistaa raskaitakin kohteita (Linak
2012).

Tukirakenteet voisivat sijaita myo6s veneen
ulkopuolella, jolloin ulkopuolella olevaa kaarta
voisi kayttdd mm. varustekaarena, johon voisi
kiinnittda tutkan, antennit ja valot. Kaiteet
voisivat olla 25 mm halkaisijaltaan, tukiraken-
teissa paksumpaa 50-60 mm. Veneen kaytto-




i {Qljr'peesta riippuen kaidekorkeudet voisivat olla
160-90 cm. (Salminen 2012d.)

Jatkosauma tulee ndakyméaan veneessé, kos-
ka alumiinia on levyna vain 6 metriin saakka,
kun taas veneen kokonaismitta tulee olemaan
n. 7 metrid. Hitsauspalon piilottamiseksi vekki
reunassa on visuaalisesti hyva idea (kuva 8).
Luonnoksista kaikissa oli kéytetty virtaviivais-
ta muotoa. Visuaalisesti veneen ulkonakoéon
voidaan vaikuttaa myos teippauksilla ja veneen

reunakumin muodolla. (Salminen 2012d.)

Vessojen suhteen paatimme, ettd ne liitetdan
osaksi suunnitelmaa, mutta myos niin, etté
ratkaisu on muunneltavissa asiakkaan toi-
veiden mukaan. Vessan tulisi olla tarpeeksi
suojaisa, mutta sen kokoa voitaisiin muuttaa
tarpeen vaatiessa. Sen ei kuitenkaan tarvitse
olla kooltaan invavessan kokoinen ja myo6s yksi-
tyisyydesta voidaan joustaa. Tarke&da oli huomi-
oida suunnittelussa vessan kayttomukavuus.
(Salminen 2012d.)

Kannen sylinterimdaistd kaarevuutta pystyy hyo-
dyntdmé&an veneen puhtaanapidossa ja se ohjaa
veden automaattisesti pois kannelta. Reunan
suunnittelussa veden poisto oli huomioitava.
(Salminen 2011c.)

Sailytystiloja toivottiin olevan paljon ja niista
tulee 16ytya myos pelastusvélineet. Pohdinnan
arvoista on, miten pelastusvarusteet olisivat
helposti 16ydettavissd, mutta samanaikaisesti
turvassa varkaudelta ja vaarinkaytolta. (Salmi-
nen 2011c.)

Keittiéon osalta paadyttiin ratkaisuun, jossa
matkustajilla on hyvéalld ilmalla mahdollisuus
ruokailla ulkokannella ja laittaa ruokaa keittole-
vylla (Salminen 2011d). Keittolevyn sijoittamista
kannelle pohdin logistiikan kautta.

Veneessé tulee olemaan 2-3 moottoria, joista
yksi on mahdollisesti sdhkokayttéinen. Suun-
nittelussa tulee huomioida siten, ettd veneen
takaosaan pitdd mahtua bensakanisterit. Myos
takana olevat ulokkeet ja niiden sijainti maa-
raytyy pitkalti moottoreiden sijainnin mukaan.
(Salminen 2012d.)

Alkuvaiheen luonnoksiin olin suunnitellut ui-

matason perdmoottorin oheen (kuva 8), jolloin

uimataso tulisi sijoittaa perdmoottoreita ylem- .
maksi, kuin alkuvaiheen luonnoksissa. Polttoai :
nesailié tulee sijoittumaan veneen alle keék_ :l_e
jonne tulee luukut n. 30 cm syvyyteen. I\;[iol‘@‘_:-
mille puolille ponttooneihin tulee tarki:sf ;

kut, jonne voi sdil6d my6s hieman mu

skooppiratkaisu ja se vaati
osasta, mika tulee huoim
lussa. Tilasuunnittgluﬁs
paikka sivurampille.
tainen tiedona 1to 17



it :lun alkuvaiheessa tutkin toimin-

oittumista kannelle ylaperspektiossa.
liikkeelle siitd, miten kaytavin voisi

| piti jattaa veneeseen, jotta siella voidaan kulkea
pyoratuolilla (Rakennustieto Oy 2007).

Aluksi 1dhdin suunnittelemaan venetta kah-
della sivukaytavalla, koska sitd kautta suunni-
telmasta tuli mielestani yksinkertainen. Mie-
lenkiintoa heratti myds se, miten pyoratuolilla
voisi litkkkua vapaammin veneessa, kuin muissa
markkinoilta 16ytyvissa veneissa. Ajatusta tuki
myos toive siitd, ettd veneen valmistuskus-
tannuksia voidaan huomattavasti pienentda
yksinkertaisilla sisustusratkaisuilla ja se, etta
venesuunnitelma tulisi olla helppo selvittaa
tyopiirustuksissa (Salminen, henkilékohtainen
tiedonanto, 6.2.2012.) Suunnitelmassa toimin-
tojen keskittadmisella pystyttdisiin vihentdmaan

veneeseen tulevien rakenteiden maéaraa, seka
samalla huomioimaan ekologisempi toteutus ja

ylellinen loppuvaikutelma.

Kuviossa 3 mustalla merkattu alue symboloi

kaytavan viemaa tilaa tilasuunnitelmassa.

Tarkemman vaihtoehtojen analysoimisen tu-
loksena ilmeni hyvin selkeéasti, ettei kahdella
kaytavalla oleva suunnitelma ollut perusteltu.
Paatosta tuki se, ettd kaytavéalle varattua tilaa
oli 1dhes mahdotonta hyédyntda ergonomian

huomioiden muussa tarkoituksessa.

Veneessa ramppia varten tuli jattaa 2000 mm
tila veneen keulaan. (Salminen 2011c). TAméan
tilan péalle ei voinut sijoittaa toimintoja. Ram-
pin padhan tuli jattasd kdantymisvara pydratuo-
lille B- ja C- vaihtoehdoissa. Nain ollen veneen
keulaan piti varata yli kolme metrid molemmis-
sa vaihtoehdoissa. A- vaihtoehdossa kyseista
tilaa ei tarvinnut jattaa, koska kaytava jatkuu
rampin jdlkeen suoraan, mika taas teki tilan

hyoédyntamisesté entistdkin tehokkaampaa.




€ess: voisi kulkea pyoratuolilla
.v}é;pélaslci. Suunnitelmassa otin asi-
' nI t4 malla tilaa reilusti toimintojen
ari ejﬁ jatin riittavasti tilaa kulkuvaylille.
i -my!"‘s sitd, miten kaikki skenaarioon

;lelzéi olevaan kuvaan on merkitty toiminnoille
vérattava tila oikeassa mittasuhteessa. Veneen
eri osa-alueet on laitettu eri varikoodeilla, jotka
on selvitetty alla.

Kuvan ympyrat osoittavat pyoratuolilla pyoérah-
tdmiseen varattavaa tilaa (@ 1500) ja harmaat
neliot merkitsevat pyoratuolilla kdantymiseen
vaadittavaa tilaa 1150 x1150. (Rakennustieto Oy
2007.)

Kuvio 4. Kuvan virikoodien selitykset (Leppinen, 2012).

. [T] Kaide max 900 mm,
Moottorit Objaa!'no WC joka kiertds veneen
Hualtaluukut Mittarit Saadertiva seind, ympiri
Liukuovl joka Tukirakenne, joka
Thulias: vedettavissa estdi tavaroiden
B nakoesteeksi || tippumisen veteen,
[ Kansi Rakenteet Katto, sdsdettiviild [] Kaytavin leveys 500
Auringonotto korkeudella mm
Lasten alue Istuimet Kaantymista varten
Istuimet Shilytystilat istuimen alla varatiu
Siilytystilat Makuupaikka kahdelle 1150x1150mm
| Ramppi 2000x900 mm Taso L

leveys: 3300 mm
pituus 7000 mm
korkeus 1120 mm

Kuva 7. Pohjasuunnitelma veneesti toim-
innallisin osa-aluein (Leppinen, 2012).

Kuva 8. Sivuprojektio (Leppinen, 2012).

Suunnitelmassa on varattu tilaa kahdelle

nittelu tarkentui mallinnusvaiheessa lopul

1
muotoonsa. Tutkin veneen tilasuunni

tdsmentyi, kun aloin suunnittél'}qm 2} '
ulkon#kéé yksityiskohtaise rln



Kuva 9. Moodboardit alumiinin ja puun kiytosti Kuva 11. Retkeily ja telttailu (Leppinen, 2012).
(Leppinen, 2012).

Kuva 10. Venetrendit, rakenteet ja toiminnot Kuva 12. Tunnelmat (Leppinen, 2012).
(Leppinen, 2012).

5.2 Ideoinnin taustalla vaikuttaneet teemat

Ideoinnin alkuvaiheessa hain inspiraatiota
alumiinin mahdollisuuksista kayttomateriaali-
na ja selkedlinjaisista muodoista. Pohdin my®s,
miten alumiinin ominaisuuksia voisi hyodyntaa
muotokielen antamisessa. Inspiraatiota sain
erilaisista pintastruktuureista, seka valmistus-
materiaalien rajoituksista ja mahdollisuuksis-
ta. Myo6s muotojen yksinkertaisuus oli tarkea

lahtékohta suunnittelulle (kuva 9).

Venetrendeihin tutustuessani huomasin kul-
mikkuuden veneiden rungoissa lisddntyneen.
Tutustuin tarkemmin veneessa kaytettyihin

tilaratkaisuihin (kuva 10).

Aloin tutkimaan ldhemmin my6s kulmikkaita
rakenteita ja retkiteemaan liittyvia telttamaisia
kolmiorakenteita (Kuva 11). Ideoinnin taustalla
vaikuttivat myos taustatyon pohjalta keratty
aineisto olemassa olevista kaksirunkoisista

veneistd, joiden ulkondkoéon ja toimintoihin.




5.3 Veneen ulkonion kehittymineru.[ g

Veneen ulkonadén ideointi alkoi tarkastele-
malla veneen profiilia sivulta suurpiirteisesti
(kuva 12), jonka jalkeen tarkensin luonnostani
vahitellen. Veneen ulkond6n suunnittelu alkoi
tilasuunnittelua myéhemmin, mutta eteni sen

rinnalla.

Kuva 12. Alkuvaiheen luonnostelu veneen ulkoniosti (Leppinen, 2011).
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- Toimeksiantajan kanssa kaydyistd keskuste-

lﬁista nousi esille sdddettavan katon tuomat

mahdollisuudet, kuten katon tukeminen ulko-

1 rakenteiden kautta. Jatkoin ideointia tekemaélla _ - I- \.»—:’\1- N 5 . / (0 v e .
linjoja, jotka jatkuivat veneen kyljesta kaiteiden —1 | ./f/ : Vel L Voo
kautta veneen ympari. Pohdin linjojen vaiku- . .
tusta ulkondkoon. Viereisen sivun luonnoksista [Ny :}P"
on nostettu esille ne, joiden pohjalta jatkoin 5 ™ ) ' )
suunnitteluani eteenpéain (kuva 13). Ll ~f __:\\ S ¢ s

Kuva 13. Ulkonion ideointi (Leppinen, 2012).




Kuva 14. Veneen ulkomuodon suunnittelu (Leppinen, 2012).

Luonnostelun avulla sain ideoita veneen mate-
riaaleista ja muunneltavista rakenteista. Piirsin
muutamia esityskuvia kasin veneen ulkonakoéon
liittyen siihen saakka, kunnes koin saaneeni tar-

kemman késityksen veneen toiminnoista.




1
ivat muunneltavan katon

R E
a muodon hahmottamiseen.

.(ifenéen ulkomuotoa. Tuulilasin synkronointi

. usevaan kattorakenteeseen ja muodon yhte-
f En{e_vr‘;iisyys asettivat haasteita suunnittelulle.

Kuva 15. Katon ja tuulilasin suunnittelu ja vaikutus ulkonikoéon
(Leppinen, 2012).
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Kuva 16. Kuvia mallinnusvaiheesta seki yksityiskohtia veneen
materiaaleista (Leppinen, 2012).

Pyrin my®ds hahmottelemaan veneessa kaytet-

tavia materiaaleja tutkimusaineiston pohjalta.
(Kuva 16). Seuraavassa luvussa esittelen opin-
naytteeni lopputuloksena syntyneen venekon-

septin yksityiskohtaisemmin.

6 VALMIS KONSEPTI

Materiaalivalintojen kohdalla palasin kayttaja-
haastatteluista saamiini tietoihin. Tutkimus-
vaiheessa ilmeni, ettd alumiiniveneet liitetdan
usein tydveneisiin, mika ei vetoa etenkdan
naisostajiin Konseptissa pyrittiin vihentadmaan
alumiiniveneen kovuutta kayttamalla paljon
vaaleita, luonnonldheisia vareja seka sisus-
tustekstiileja, joita voi vaihtaa haluamallaan
tavalla. Alumiinia kaytettiin rakenteissa mah-
dollisimman paljon, ja sen erilaisia pintastruk-
tuureita hyédynnettiin. Puuta kaytettiin vain
yksityiskohdissa.

Esteettomyys huomioitiin kaytt&jilta saatujen

tietojen pohjalta. Suunnittelulla pyrittiin yk-

sinkertaistamaan veneesté 10ytyvia toimintoja.
Veneen lopputuloksena syntynyt konsepti on |
pelkistetty rakenteellisesti, mutta sen kautta .
ilmenee tutkimuksessa keskeisimmin Valkls,];tt
neet asiat ja niiden vaikutus lopulliseen|

huomioitiin erityisesti liik
vaatimukset, jotka ovat
toimintojen sijoittumiée
ja niilld on ollut suuri merki
ulkon&én kannalta. V



Alla oleviin kuviin on merkitty veneesta 10ytyvat
toiminnot ja niiden sijoittuminen.

Saadettavat katot, joiden noususuunta diagonaalinen. Kattojen korkeutta

voidaan saataa halutulle korkeudelle kdyttotarpeen mukaan. Takimmaiset liukuovet Ohiname
Vessa J

Ohjaamo

Vessa, jota

N Tl mahdollis-

Katettu istuma-
paikka kahdeksalle

Suojakangas ‘ 5] jatkaai. Kokoon- | 3 henkil6lle, josta
jollajvoidagan lpeittéé ) taaksepalnﬁ taitettava | 16ytyy istumapaikat
veneen kylki L____ | Etummaiset : oyta “neljélle menosu-

Kiinnikkeet, jolla liukuovet

suojakangas kiin-
nitetadn paikoilleen

untaan I

Istuimet
Sailytyslaatikko

Kaiteet
Sivuverkko
Paikka sivurampille

mppi
Keulaportti
Kulku venee-
seen keulan
kautta

Lattia
Ei kynnyksig, eikd
lattiaan tulevia kiin-
nikkeitd. Mattamainen
maalipinta >liuk-
kaudenesto

Sailytyslaatikko

m’,ﬁ‘

Kuva 17. Vene edesti (Leppinen, 2012). Kuva 18. Vene takaa (Leppinen, 2012).
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1 ay a :1;1 jé siells on paljon tilaa lapsille
; oin auringonottamiselle on jitetty
€ een paéasee vaivattomasti pydratuo-

I t{lo's'an istuimet sijaitsevat menosuuntaan péin
. ja niiden sisalla on alumiinirakenteiset sailytys-
|| laatikot, joissa voidaan séilyttdd mm. pelastus-

liivejéi. Laatikot on myods mahdollista lukita ja

suojata niiden sisalté varkaudelta. Suojaverkolla
il estetddn tavaroiden putoaminen veteen ja lisé-

tdan veneen turvallisuutta.

Keskiosa

Katto nousee diagonaalisesti ylospain ja sen kor-
keutta voidaan nostaa niin paljon, ettd sen alta
péésee vaivattomasti kulkemaan. Kattoa voidaan
laajentaa asentamalla katon ja laidan valiin suo-
jakangas, jonka avulla my6s veneen visuaalista

ilmettd voidaan muuttaa maun mukaan.

Oleskelutila pystytdan suojaamaan joka suun-
nasta: liukuovilla edesta seka takaa; kiintean
katon seka suojakankaan avulla veneen paalta
ja sivuilta. Rakenteita on my®s mahdollista pur-
kaa ja muuntaa esimerkiksi sdan mukaan.

Oleskelutilasta 16ytyy suojattua tilaa ja istuin-
paikat kahdeksalle matkustajalle. Istuinosa

alla on sailytyslaatikot. Oleskelutilan penk
vid on mahdollista jatkaa yhden istiJimer:;p

halutessaan sijoittaa ohjau pe :
ohjataan istualtaan. Tuulilasi i

levyrakenteiset ja ne pé" st '
kelutilaan. Lapsia vdi’ ran
mosta ja matkujstarh !




] Eﬁi aa tarvitaan kaytt66n enemman.

$eb kiintedn katon ulkopuolella ja se

amosta. Takimmaisten liukuovien paikkaa
htamalla pystytdan tiloja muokkaamaan
| tarpeen mukaan. Esimerkiksi matkustamoa
oln' mahdollista laajentaa vetamaélla kaikki ovet

vessan eteen.

Veneesta 16ytyy myos uimataso, joka on mah-
dollista nostaa ylaasentoon, kun sité ei kayteta.
Veneen takaosan istuimen alta 16ytyy vetolaati-
kosta keittolevy, jota voidaan kayttda ruuanlai-
tossa.

Tutkimustuloksiin pohjaten lattian rakentees-
ta yritettiin tehdéd mahdollisimman esteetén
jattamalla pois kynnykset ja muut kulkuesteet.
Lattian reunaa kiertda suojaprofiili, josta 16ytyy
aukkoja vedenpoistoa varten. Reunakumin muo-

to mukailee veneen pohjarakenteen profiilia.

Huoltoluukkujen osalta tuli jattda tehtévanan-
non muukaan tilaa veneen takaosasta ja ne
sijoitettiin ponttooneihin. Moottoreille tuli olla
helppo paasy ja se varmistettiin jattamalla koko
veneen takaosa tyhjaksi toiminnoista. Myos ka-
lastuksen kannalta oli tarke&dd jattaa tyhjaa tilaa

kannen takaosaan.




Kuva 19. Esityskuva edesti (Leppinen, 2012).




Kuva 20. Esityskuva takaa (Leppinen, 2012). il
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Esityskuva sivulta (Leppinen, 2012).
"




7 POHDINTA

Opinnédytetyon tarkoituksena oli antaa ideoita
veneen jatkokehitystyo6lle suunnittelemalla ve-
neen toiminnot ja ulkonaké. Mielestani onnis-
tuin vastaamaan tyo6lle asettamiini tavoitteisiin

tdman opinndytteen puitteissa.

Ensimmaisen tutkimuskysymyksen tarkoi-
tuksena oli ymmartaa veneen kohderyhman
tarpeita veneen kayttoon liittyen ja tyon aika-
na sain mielesténi hyvin hahmoteltua asian.
Tutkimuskysymys toimi hyvanéa lahtékohtana
suunnittelun alkuvaiheessa.

Toinen tutkimuskysymys kasitteli veneen
rakennetta ja ulkonakoa. Tarkoituksena oli
pohtia millainen vene voisi soveltua kohderyh-
malle. Tyoni tuloksena syntyneessa konseptissa
annoin yhden ehdotuksen siihen, miltd vene
voisi nayttdd. Vastasin kysymykseen omien
johtopééatdsten pohjalta. Uskon syntyneessa
konseptissa olevan niitd elementtejd, joita kayt-
tdjat haluavat.

Lopussa esittelemésséani konseptissa hyédynsin
monella tapaa tutkimusvaiheessa kerddmaéni
aineistoa ja mielesténi tutkimismenetelmien
avulla sain olennaista tietoa tutkittavasta asi-

asta.

Veneen kehittdmistd on mahdollista jatkaa
syntyneen konseptin pohjalta ja tarkentamalla

suunnittelussa esiintyneité ideoita. Palauttee-
nanto kohderyhmalté veneeseen liittyen olisi
hyodyllistd ennen tyoén jatkamista. Lisatutki-
mus olisi my6s mahdollista, esimerkiksi toimin
tojen rakenteellisiin yksityiskohtiin liittyen.
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