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desta. Opinnaytetyon tehtaviin kuuluu varsinaisen perehdyttdmisoppaan laatimi-
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KAYTETYT TERMIT JA LYHENTEET

Ajoneuvoyhdistelma

Puhaltaminen

Kéarkikaatokauha

Paastot

Turvemaa

Valvomo

Biomassapolttoaine

Perehdyttaminen

Turve

Turvelaji

Tarkoittaa tdssa tapauksessa vetoauton ja siihen kytketyn

peravaunun yhdistelmaa.

Turvetta kasittelevissa piireissa talla tarkoitetaan konei-

den puhdistamista paineilman avulla.

Kaytetaan korkealle lastattaessa, kun kauhalla ei ole
mahdollisuutta kéantya alaspain lastin kaatamiseksi.
Kauhan pohjassa on sylinterit, jotka kippaavat kauhan
karjesta. Havainnollistettuna kuvassa 6.

Esimerkiksi turpeen polton yhteydessa syntyvia haitallisia

yhdisteitd ja epapuhtauksia.

Kasitteella tarkoitetaan kerrosta maassa, joka koostuu

turpeesta.

Voimalaitoksella oleva henkildkunnan valvontakeskus,

jossa tarkkaillaan voimalan toimintaa.
Eloperaisista kasvimassoista satavaa polttoainetta

Tarkoittaa erdanlaista opastamista ja uuden asian selvit-

tamista

Hitaassa maatumisessa syntynyttd eloperéistd maalajia,
joka on varastoitunut hyvin marissa olosuhteissa kasvu-
paikalleen. Runsaan veden ja hapen puutteen takia kas-
vin jAénteet eivat taysin hajoa, jolloin syntyy jatkuvasti

kasvava turvekerrostuma. (Alakangas 2000, 22)

Suomessa turpeet luokitellaan kasvitieteellisen koostu-
muksen suhteen erilaisiksi lajeiksi, joista esimerkkina rah-

ka- ja saraturpeet.



MJ/kg

TWh

VHF

Lampoarvo, jolla tarkoitetaan palamisessa kehittyvan

lAmmon maaréa polttoaineen massaa kohti.

Terawattitunti = Energian yksikko, jota kaytetaan tuotetun

energiamaaran ilmaisemiseen

Radiolahetin, joka lahettdd puhetta VHF taajuudella.



1 JOHDANTO

Turpeella voi energiamuotona olla loistelias tulevaisuus, mikéli turpeen mahdolli-
suudet ndhdaan ja turpeentuotantomenetelmien kehittamista jatketaan edelleen.
Turve energianléahteena jakaakin mielipiteitd: Toisaalta se nahdaan taysin kotimai-
sena bioenergiamuotona, jolla on laajan suokantamme vuoksi paljon mahdolli-
suuksia. Toisaalta taas turve ndhdaéan poistuvana energianmuotona, joka kuormit-
taa ymparistdd. Turve on kuitenkin luokiteltu Suomessa hitaasti uusiutuvaksi ener-
giaksi ja tallakin hetkella vuosittain uutta turvetta syntyy enemman kuin vanhaa

nostetaan.

Turpeen energiatuotanto koostuu monista vaiheista. Yksi oleellinen vaihe on tur-
peen kuljetus tuotantoalueelta voimalaan, jossa turve poltetaan ja hyddynnetaan
energiaksi. Tarkeassa osassa turpeen kaukokuljetusta on ammattitaitoinen kuljet-
taja, josta on myo6s suuri hyoty yrittajalle, joka vastaa turpeen kuljetuksesta. Am-
mattitaito edellyttaa tydtehtavan hyvaa tuntemusta, minka saavuttamiseksi uuden
kuljettajan perehdyttaminen on keskeisesséa asemassa. Hyvélla perehdyttamisella
taataan, etta tyontekija on selvilla tyonséa vaatimuksista ja tehtavista, mista hyotyy
koko tyoyhteisa.

Taman opinnaytetydn tavoitteena oli luoda kayttékelpoinen ja helposti kaytant6én
sovellettava perehdyttdmisopas turpeen kaukokuljetukseen uusille tyon parissa
aloittaville ajoneuvoyhdistelman kuljettajille. Tarkoituksena oli antaa kattava yleis-
kuvaus kuljettajalle tulevista haasteista. Perehdyttdminen on perustunut aikai-
semmin ainoastaan suulliseen tietoon ja kaytannon harjoituksiin. Tama opas tukee
kuljettajan tyon aloittamista ja antaa mahdollisuuden tutustua tydnkuvaan ennen
kaytdnnon kokemusta. Opas on suunniteltu Mantelan Turve Ay:n ja Turve Botnia
Oy:n hyoddynnettavaksi. Varsinainen perehdyttdmisopas |6ytyykin opinnaytetyon
loppuosasta, viidennestéd luvusta. Opinnéytetydn taustoja on koottuna toiseen lu-
kuun. Tyon teoreettisiin taustoihin kuuluvat oleellisesti turpeeseen ja perehdytta-
miseen liittyvat perusteet. Opinnadytetydn kolmannesta luvusta onkin luettavissa
katsaus turpeeseen ja sen tuotantoon liittyvista asioista, kuten turpeen kayton his-

toriasta, turpeen energiantuotannosta ja siihen liittyvistd eduista ja haitoista. Tur-
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vetietamyksen lisdksi perehdyttdmisoppaan kannalta oleellista on myds perehdyt-
taminen prosessina. Tarkempaa tietoa perehdyttamisesta on esitelty luvussa nelja.

Vastaavanlaista turpeen kaukokuljetusta kasittelevaé opasta ei ole |6ytynyt, joten
tyd on ainoa laatuaan. Aineistoa oppaan kirjoittamista varten olen kerannyt kay-
tannossa tyoskentelemalld turpeen kaukokuljetuksen parissa jo usean vuoden
ajan. Oppaaseen on koottu kaikki ne paakohdat, joita kuljettaja kohtaa paivittai-

sessa tygssaan.



11

2 OPINNAYTETYON TAUSTAA

2.1 Tyo6n lahtokohdat

Opinnaytetyon aiheena on turvekuljettajan perehdyttaminen turpeen kuljettami-
seen. Tyon aihe on saatu Turve Botnian hallituksen puheenjohtajalta, tydnantajal-

tani Miika Mantelalta, joka on omistajana Mantelan Turpeessa.

Ajatus perehdyttamisoppaan tarpeellisuudesta nousi esille tyéskennellessani Man-
telan turpeen kaukokuljetuksessa yhdistelméajoneuvon kuljettajana usean vuoden
ajan. Tyota aloittaessani havaitsin, etta kaikki tyotehtdvaa koskevat tiedot tuli
omaksua suullisen tiedon pohjalta. Turpeen kaukokuljetukseen tulee usein uusia
turpeen kuljettajia ja heidan perehdyttamiseensa ei ole minkaanlaista kirjallista
materiaalia. Opinnaytetyd onkin projektityyppinen ja siitéd syntyy tulokseksi konk-

reettinen tyo, joka on perehdyttamisopas.

Oma kokemukseni turvealalla tygskentelysté on varsin laaja. Olen tytkokemukseni
myo6ta tydskennellyt monissa energiaturpeen kasittelyvaiheissa aina nevan toimin-
nan alkutydstamisistd, turpeen nosto ja kuivatusvaiheista sen kuljettamiseen voi-
malaan. Tyoskennellesséni turvetuotannon eri vaiheissa olen huomannut kuinka
suuri merkitys uuden tyontekijan kunnollisella perehdyttdmiselld on. Jos perehdyt-
taminen jaa heikolle tasolle, tulee tydntekijalle tilanteita, joissa ei tieda, kuinka toi-
mitaan. Talloin, erityisesti turpeen kaukokuljetuksessa, ei aina ole henkil6a, jolta

voisi kysya neuvoa.

Turvekuljettajan ty6 on ajoittain kiireistd, joten perehdyttdmiseen ei aina voida va-
rata yhta pitkaa aikaa. Perehdyttdmisoppaan tarkoituksena on loytaa ratkaisu ta-
han ongelmaan, koska oppaan avulla tyontekijat voivat perehtya tyon oleellisiin
seikkoihin, vaikka varsinainen perehdyttdmiseen varattu aika jaisikin lyhyeksi. Op-
paan lahtokohtana on, etta kuljettaja hallitsee jo ajoneuvon kasittelyn, enka siksi
ryhdy erittelem&an ajoneuvokohtaisia ja yhdistelm&ajoneuvon kayttoon liittyvia

seikkoja oppaassa.
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Minulle oli tarked saada opinnaytetydlleni aihe, joka liittyy kaytantdon ja josta voi
olla hy6tya muullekin kuin vain omalle oppimiselleni. Tydssé&oloaikanani on kaynyt

ilmi, ettd konkreettiselle oppaalle olisi tarvetta, joten tartuin tilaisuuteen.

2.2 Toimeksiantajan esittely

Sain opinnaytetyoni aiheen tyonantajaltani Turve Botnian hallituksen puheenjohta-
jalta Miika Mantelalta, joka on myds osakkaana Turve Botnia Oy:ssa. Turve Botnia
Oy on markkinointiyhtio, joka koostuu osakkaista. Yhtio on valittanyt kuiviketta se-
k& jyrsin- ja palaturvetta jo vuodesta 1990. Yhtiolla on 27 osakasta ja néiden lisak-
si sopimustuottajia. Yhtion markkinointialueet ovat Etela- ja Keski-Pohjanmaan

seka Satakunnan alueella.

Miika Mantela on omistaja Mantelan Turve Ay:ssd, jolla on omaa turvenevaa, jois-
ta nostetaan jyrsin- ja kuiviketurvetta. Mantelan Turpeen toimintaskaalaan kuulu-
vat turvetuotannon kaikki vaiheet aina turvetuotantoalueen perustamisesta turpeen
kuljetukseen tehtaalle. Mantelan Turpeen palveluksessa on monia urakoitsijoita eri

tuotantoalueilla.

2.3 TyoOn tavoitteet

Opinnaytetyoni tavoitteena on laatia perehdyttamisopas uusille turpeen kaukokul-
jetuksen ajoneuvoyhdistelman kuljettajille. Havainnollistavan perehdyttamisoppaan
avulla uudet tyontekijat voi helpommin perehdyttaa tyotehtaviin. Opinnaytetytn
teoreettisessa katsauksessa kerron Suomen suovaroista ja turpeesta energianlah-
teenda, huomioiden myds sen tuomat haasteet. Lisaksi kerron tydhon perehdytta-
misesta ja sen lainsdadannosta, jotka ovat oleellisessa osassa myos perehdytta-

misopasta laadittaessa.

Opas toteutetaan siten, ettd sitd voidaan kayttad sellaisenaan. Opas toimii tuki- ja

apumateriaalina uuden tyontekijan perehdyttamisessa.
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Ajatus perehdyttamisoppaasta opinnaytetyona ei ole uusi. Kuitenkaan turpeen kul-
jetuksesta ei ole aikaisemmin tehty opinnaytetyota, eik& perehdyttdmisopasta.
Nain ollen tydlle on todellista tarvetta. Opinnaytetyosta tullaankin hyddyntamaan

opasosuus, joka erotetaan muusta tyosta.

2.4 Opinnaytetyon eteneminen

Aloitin opinnaytetyoni tyostamisen kevaalla 2011 saatuani aiheen. Olen kerannyt

materiaalia ja tietoutta perehdyttamisoppaaseen tyonteon ohessa.

Suunniteltuani rakenteen oppaalle ryhdyin hankkimaan lahdekirjallisuutta ja siten
perehtymaan tarkemmin turpeeseen ja perehdyttamiseen. Turpeen energiatuotan-
non vaiheista minulla on tydhistoriastani johtuen jo vankka tietdmys, mutta omat
haasteensa vaati asettautuminen katsomaan asioita uuden tyontekijan silmin.
Tybn etenemista helpotti se, ettd olen paassyt tyon tydstamisen ohessa mydos te-
kemé&an itse tyotd ja samalla kohtaamaan uusia tyontekijoita, joilta olen saanut
arvokasta tietoa perehdyttamisoppaan laatimiseen ja oleellisimpiin asioihin. Opin-
naytetyon lopulliseen viimeistelyyn paasin kasiksi pitkien ajattelu- ja tutkimispro-

sessien jalkeen.
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3 SUOMEN SUOT

Suot ovat oleellinen osa suomalaista luontoa ja maisemaa, kuten jokainen suoma-
lainen varmasti tietdd. Suomessa maaperan soistuminen on alkanut heti jadkau-
den loputtua. Suomi kuuluukin kaikkein soistuneimpiin maihin maailmassa. (Virta-
nen 2008 b, 12.) Suomi on ilmastoltaan kylma, joten energian riittavyys on aarim-
maisen tarkedda erityisesti pitkdn talven aikana ja joudumme turvautumaan paljolti
tuontienergiaan. Turve on kuitenkin kotimainen energianlahde, johon Suomen run-

saat suovarat tarjoavat laajan mahdollisuuden.

Soiden turvelajit ja maatuneisuusaste vaihtelevat Suomessa alueittain. P&&osin
suurin keskimaarainen maatuneisuusaste on Keski- ja Itd&-Suomen alueilla ja kaik-
kein matalin aste rannikkoseudulla sekd Pohjois-Suomessa. Suomen tutkituista
turvevaroista yli puolet, 54 % on rahkavaltaisia ja toiseksi eniten, 45 %, saravaltai-
sia turpeita. (Virtanen 2008 c, 29-30.) Esimerkiksi Kortesjarven Salonnevalla, jos-
ta suuri osa perehdyttdmisoppaan turpeen tuotantokuvista on otettu (esim. kuva
1), vallitsevana suotyyppind on variksenmarjarahkarameoijikko, jolloin neva siis

kuuluu rahkavaltaisiin turvenevoihin (Virkki 1993, 11).

Kuva 1. Salonnevan aumalta (Mantela, M. 2006).
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Kuva 2. Salonneva (Mantela, M. 2011).

Rahkaturve on vaaleaa turvetta ja sitd on yleensa turvekentan pinta-alueilla. Sara-
turve sen sijaan on syvemmaltd paljastuvaa, tummempaa turvetta, jonka energia-
arvo on suurempi. Kuviossa 1 esitellaan turvekerrostuman profiilia ja eri turvelajien
esiintymista. Suomessa turvesoiden syvyys vaihtelee hyvin paljon. Keskimaarin
syvimmat suot ovat kuitenkin Etela-Suomessa, jossa soiden keskimaarainen sy-
vyys ylittaa yleensa kolme metrid. Kaikkein syvimmaét yksittaiset tutkitut suot ovat
maassamme 12,3 metrid syvia ja ne sijaitsevat Tammelan Torronsuolla ja Janak-

kalan Raimansuolla. (Virtanen 2008 c, 30.)
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Kuvio 1. Turvekerrostuman profiili, turvelajit ja maatuneisuus (Virtanen & Al. 2003).

3.1 Turve energianlahteena

Suomessa tuotetaan ja kaytetdadn suhteessa eniten bioenergiaa maailmassa. Tur-
peen osuus Suomen vuosittaisesta energiantuotannosta on noin 5 - 7 prosenttia.
Suomen suoalasta teknisesti 13 % soveltuu turvetuotantoon ja tdméanhetkinen tur-
vetuotantoon kaytetty pinta-ala on noin 62 000 ha. N&in ollen hyédynnadmme 20 %
energiaturpeen nostoon soveltuvasta suoalasta, siten 80 % eli 1,15 miljoonaa heh-
taaria on viela taysin hyddyntamatta turpeen tuotannossa. Suomen turvevarojen
energiasisaltdé on arvioitu olevan 12 800 terawattituntia. Tama riittaisi keskikokoi-
sen kaupungin energiantarpeen tyydyttamiseen 6 000 vuodeksi. (Vapo 2012 b.)
Maamme turpeen yhteenlasketut energiavarastot ovat suuremmat kuin Pohjanme-
ren Oljy- ja kaasuvarat yhteensa ja verrattuna Norjan 6ljyvaroihin Suomen soiden

energiamaara vastaa noin 2/3 Norjan 6ljyvarojen maarasta. (Virtanen 2011, 3.)

Energiaturpeen tuotantomenetelmét ovat jyrsinturvemenetelma, palaturve ja bio-
massakuivuri. Energiaturpeesta suurin osa, 90 %, on jyrsinturvetta. (Savolainen &
Silpola 2008, 176.) Energia-arvoltaan parasta turvetta on saraturve. Teknisesti
turve on erinomainen polttoaine esimerkiksi puuenergian rinnalla, koska yhteiskay-
toésséa palaminen tehostuu ja kattila pysyy puhtaampana. (Vapo 2012 b.)
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Suomessa turve on maaritelty hitaasti uusiutuvaksi biomassapolttoaineeksi,
EU:ssa sen sijaan turve on luokiteltu paastokauppavelvolliseksi polttoaineeksi.
Suon pintaan kasvaa vuodessa noin millimetrin paksuinen kerros uutta turvetta.
(Lehto & Luoma 1996, 24.) Vapon toimitusjohtajan Tomi Yli-Kyynyn mukaan EU -
maista Suomen liséksi turvetta hyddyntavéat vain Irlanti, Ruotsi, Viro ja Latvia.
(Karlsson 2012, 44.) Nykyisten EU:n ilmastonmuutosta torjuvan toiminnan yhtena
avaintekijana on bioenergian lisddminen ja Suomen tulisi kyetd nostamaan bio-
energianmaaran 38 %:iin. Juuri turve-energia voisikin olla yksi vastaus tdhén

haasteeseen. (Vapo 2012 a.)

Turvemaata on Suomessa varsin runsaasti, noin kolmannes Suomen pinta-alasta.
Alkujaan suot ovat peittaneet Suomen maa-alaa vieldkin runsaammin, lahes 10, 4
miljoonan hehtaarin verran. Suomessa turvemaita on nykyisin yhteensa 9,29 mil-
joonaa hehtaaria, joista yli puolet on ojitettua turvealaa (GTK selvitys 2010). Kuten
kuviosta 2 selviaa, 44,6 prosenttia eli 4,14 miljoonaa hehtaaria turvemaistamme
on ojittamatonta, naistd 12,2 prosenttia on suojeltua turvemaata ja suurin 0sa,
32,4 prosenttia on joutomaana. Maatalouskaytdssa turvemaista on 3,6 prosenttia
eli 0,33 miljoonaa hehtaaria. Turvetuotannon kaytdssa turvemaista on 0,6 prosent-
tia eli 0,06 miljoonaa hehtaaria.



18

TURVEMAIDEN KAYTTO SUOMESSA

Turvemaita yhteensa 9,29 milj.ha

Qjittamaton 32,4 % 20100

Qjittamaton suojeltu 12,2 9% 13000

Turvetuotanto 0,8 9% o oe s
Maatalous 3,6 % 0,23 mig ks

Metsaojitus 51,2 % 4760 re 1022010
l\\ Lahde: Meataatilast, 2000 (WM 10 )
Kaakingn & Salminen 2008
TTL (0272010 )
GTK MTT { 1172008 )

Kuvio 2. Turvemaiden kayttdé Suomessa (GTK 2010).

Turpeen kayttomaarat vaihtelevat alueittain Suomen sisalla. Kuten kuviosta 3 tau-
lukosta ndhdéaéan, turvetta kaytetaan eniten Keski-Suomen alueella ja lantisella
rannikolla. Kaupungeista suurimpia turve energian kayttajia ovat Seingjoki, Kokko-
la, Pietarsaari, Tampere, Jyvaskyld, Kuopio, Kajaani, Oulu, Rauma ja Pori. Edella
mainitut kaupungit saavat suuren osan tarvitsemastaan sahkostad turpeesta ja
kayttavat yhdistettyd sahkon ja lammon tuotantoa. Yhdistetylla s&dhkon ja lammon
tuotannolla tarkoitetaan sahkoétuotannosta syntyvaa hukkalamp6a, joka hyddynne-
taan lammitykseen. Yli miljoonan suomalaisen asunto lampiaakin turpeesta saata-
valla energialla. Yhdella taysperavaunuturverekan kuormalla lammittaa noin vuo-

den ajan omakotitaloa.(Virtanen 2011, 4.)
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Kuvio 3. Energiaturpeen kulutus kayttokohteittain 2010 (Soiden ja turvemaiden
kansallista strategiaa valmistellut tydryhma 2011).

3.2 Turvetuotannon edut

Turpeen etuihin energianldahteena kuuluu sen saatavuus. Suomessa on laajat
suoalat, joten turve on riittoisa kotimainen energianldhde. Vapon toimitusjohtajan,
Tomi Yli-Kyynyn, mukaan turve onkin luonnon lahja Suomelle. Turve on luokiteltu
maassamme hitaasti uusiutuvaksi energianlahteeksi ja Yli-Kyynyn mukaan turve-
tuotantoalueita voidaan tosiaan kayttaa uuden sammalen ja siten turpeen kasvat-
tamiseen. Tyhjennetylla nevalla voidaan kasvattaa sammalta, jolloin oikeissa olo-

suhteissa nevalta voidaan nostaa turvesatoa 50 - 100 vuoden valein. (Karlsson
2012, 44.)

Toisaalta on hyva huomioida kotimaisen energiantuotannon tyéllistavat vaikutuk-
set. Turpeen energiantuotanto luo 12 000 tyOpaikkaa suomalaisille. Tydpaikat

muodostuvat eritoten sellaisilla haja-asutusalueilla, joissa muutoin on haasteellista
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loytaad toita. (Karlsson 2012, 45.) Turvetuotanto tarjoaa lisatienestia esimerkiksi
pienviljelijoille maaseudulla, joiden traktorikalusto soveltuu hyvin myds turvetuo-
tantoon. Turvetuotanto tyollistdékin satoja urakoitsijoita, joilla on aliurakoitsijoita.
Turvetuotanto tyollistdd myos kuljetusvaiheessa seka voimalaitoksissa. Toisaalta
turvetuotannolla on myds valillinen tyollistava vaikutus, kun turvetuotantokoneiden
valmistamiseen kaytetddn suomalaista tyovoimaa. Myo6s yhdistelmaajoneuvojen
turvekuljetukseen soveltuvat laitteet, kuten paallirakenteet eli kuormatilat valmiste-

taan Suomessa. (Savolainen & Silpola 2008, 186.)

3.3 Turvetuotannon ongelmat

3.3.1 Sé&&olot ja kosteus

Turpeen tuotantoon liittyy myds erilaisia haasteita ja ongelmia. Turpeen tuotanto-
maarat vaihtelevat vuosittain sddolosuhteiden vuoksi, koska sdd méaarad suoraan
tuotantokauden pituuden. Vaihtelevien saédolosuhteiden tuoma epavarmuus onkin
yksi turvetuotannon suurimmista haittatekijoista. (Lehto & Luoma 1996, 25.) Tur-
peen nostaminen onnistuu niin pitkalle syksyyn kuin vuorokauden ilmankosteus-
suhde sailyy sellaisena, etta turve kuivuu enemman kuin kostuu. Vuosi 2006 oli
turvetuotannon huippuvuosi, jolloin sd&olosuhteet olivat optimaaliset ja turvetta
paastiin tuottamaan 42 miljoonaa ms, joka on rekkakuormissa mitattuna 300 000

kuormaa. (Virtanen & Hirvasniemi 2007, 6.)

Turpeen energiakaytdon ongelma on turpeen korkea kosteusprosentti, joka luon-
nontilaisella turpeella on noin 90 %. Turpeen sisdltdm&n energian taysmaarainen
hyodyntaminen edellyttdd, etta turpeen kosteusprosentti olisi korkeintaan noin 40
prosenttiyksikkda. Turpeen kuivaamiseen vaaditaan siten aikaa, energiaa ja opti-
maalisia saaolosuhteita. Turve on myos paloarkaa ja valtaisat palot turvekentilla ja
aumoilla eivat ole harvinaisia - turpeentuotantoalueilla vaaditaan siten tarkkoja
turvatoimia. (Lehto & Luoma 1996, 25.) Turpeen noston tehokkuuden parantami-
seksi on Vapo Oy:n toimesta pyritty kehittdm&én tehokkaampia turvetuotantome-
netelmia. Biomassakuivuri on Vapon kehittelem& menetelma, joka on suunniteltu

suurten biomassamaarien kuivaamiseen. Menetelman avulla saadaan turvetta
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tuotettua jopa 20 kertaa tehokkaammin muihin menetelmiin verrattuna. Samalla
vesistonkuormituskin voidaan minimoida. Menetelma perustuu siihen, etta turve
kuivatetaan sille varatulla asfalttikentélld, jossa turpeen kuivumista voidaan tehos-
taa aurinkokeraimilla. Nama keraimet ottavat talteen auringosta saatavaa lampo-
energiaa, joka johdetaan putkistoja pitkin kuivatuskentan alle. Nain turve kuivaa
jopa yhden vuorokauden aikana. Menetelmalla on kuitenkin varsin korkeat inves-
tointikustannukset. (Savolainen & Silpola 2008, 180; Nevalainen 2006.) Kyseinen
menetelma onkin vield hyvin kokeellisella tasolla ja sen varmasta tehokkuudesta ja

ongelmista ei ole viela taysin varmaa kasitysta.

3.3.2 Paastot

Kuten Kaikilla energiantuotantomuodoilla, myds turpeen tuotannolla on omat ym-
paristbvaikutuksensa. Suomen ymparistoministeri Ville Niinistd onkin ilmoittanut
selkeasti, etta turve tulisi nahda poistuvana energiamuotona. Savukaasu- ja hiuk-
kaspaastot ilmakehdan ovat turpeen energiatuotannon, kuten mydés monen muun
energiantuotannon, huolenaihe, joka on ollut keskustelussa jo pidemman aikaa.
(Lautkaski, Pohjola, Savolainen & Vuori 1980, 7, 63—-65.)

Suomalaisen tiedeakatemian kannanoton mukaan Suomen hiilidioksidipaastoista
vuosittain 13—-20 prosenttiyksikkdd syntyy turpeen energiantuotannosta. (Vesala
ym. 2010, 5.) Turpeen energiantuotannonketju koostuu kolmesta vaiheesta, jotka
ovat: alkutila, polttoturpeen tuotanto ja turpeen polttaminen. Suurin osa hiilidioksi-
dipaastoista syntyy polttovaiheessa, joka aiheuttaa noin 90 % turpeen energiatuo-
tannon péaatoista. (Leinonen 2010, 58.) On kuitenkin huomionarvoista, ettd puun
poltosta aiheutuvat hiilidioksidipaastét ovat 110 kg/MJ, kun turpeen polttamisesta
syntyvat paastot ovat 4 kg/MJ vahemman. Puun poltosta syntyvia paastoéja ei kui-
tenkaan huomioida, koska katsotaan hiilidioksidipdast6jen sitoutuvan uudelleen
uuden puun kasvaessa. Keskusteltaessa energiaturpeen asemasta tulisi nostaa
nakyvasti esille keskusteluun mahdollisuudet tyhjentyneiden soiden tehokkaasta
kaytosta esimerkiksi ruokohelpin kasvatukseen, jolla saataisiin soista tehokkaita
hiilidioksidinieluja. (Vapo 2012 a.) Myo6s luonnontilaisten soiden vaikutus kasvi-

huoneilmion kannalta on kaksijakoinen. Toisaalta ne varastoivat ilmakehé&stéa sidot-
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tua hiilidioksidia itseensa heikentden siten kasvihuoneilmitta, mutta toisaalta ne
auttavat yllapitamaan luonnollista kasvihuoneilmiota, kun vapauttavat hapettomis-
sa hajotusketjuissa muodostunutta metaania ilmakehaan. (Saarnio, Minkkinen,
Maljanen & Laine 2008, 58.)

Paastojen lisdksi turvetuotannon haasteisiin lukeutuu humus ja muut turvetuotan-
nossa nousevat aineet, jotka kulkeutuvat ymparistoon ja l&hivesistoihin. Télle asi-
alle on kuitenkin tulossa muutosta Vapon toimitusjohtajan mukaan. Toimitusjohtaja
Yli-Kyyni kertoo, ettd turpeenkasittelyssa ymparistbpuolta tullaan parantamaan
nopeasti vuoteen 2014 mennessa, jolloin ne turvetuotantoalueet, joille uudet ym-
paristoystavalliset jarjestelmat ja tekniikat eivat ole mahdollisia, suljetaan kaytosta.
Nain ollen tulevaisuudessa todella panostetaan entistdkin enemman turvetuotan-
toalueiden ymparistoystavallisyyteen. Vapo on muun muassa tiukentanut turvetuo-
tantopaikkojensa valvontaa, tehnyt ty6tdén nakyvaksi avointen Internet-sivustojen
kautta seka sijoittanut seitseman jatkuvatoimista mittaria mittaamaan typen ja kiin-

toaineksen maaraa valumavesista. (Karlsson 2012, 45.)

3.4 Turpeen matka tuotantoalueelta polttoon

Opinnaytetyon kannalta oleellisessa osassa on turpeen kaukokuljettaminen yhdis-
telmaajoneuvolla turvenevan aumalta voimalaan, jossa turve poltetaan ja hyodyn-
netaan energiaksi. Ennen turpeen polttamista sen hankintaan ja kuljettamiseen

siséltyy monta vaihetta.

Jo ennen turvenevan tuotannon aloittamista vaaditaan monenlaisia ty6vaiheita.
Ensinnakin tulee tutkia, onko alue ylipaatdan soveltuva energiaturpeen nostoon.
Tutkimuksissa tuleekin selvittdd muun muassa turpeen laji, vetisyys, tuhka- ja rik-
Kipitoisuus, maatuneisuusaste, suon luontoarvot seka turvekerroksen paksuus.

Paljon tietoja saadaan Geologian tutkimuskeskukselta. (Virtanen 2008 a, 24.)

Jyrsinturvetta tuotetaan jyrsimalla poutasaalla turvekentan pinnasta noin 5 cm:n
paksuinen turvekerros, jonka raekoko on viidesta kymmeneen millimetriin. Turve
kuivatetaan saran paalla tehostaen kuivamista kdantelemalla jyrsdsta muutamaan

kertaan ilman kosteudesta ja lampdtilasta riippuen. Turpeen kuivattamisessa hyo-
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dynnetdan auringon energiaa, mink& vuoksi turvetuotannon sesonkiaika onkin
parhaimmillaan kesakauden alussa, jolloin ilman suhteellinen kosteus ja saaolot
ovat suotuisimmat. Kun turve on kuivunut, se nostetaan parhaiten alueelle sovel-
tuvalla tuotantomenetelmalla kasoihin eli aumoiksi sailytykseen odottamaan kulje-

tusta voimalaan. (Savolainen & Silpola 2008, 176.)

3.5 Turve jaymparisto

Suomen turvesoista voidaan hy6étya monella tapaa, mika onkin havaittu Suomessa
jo varsin kauan aikaa sitten. Energiantuotannon lisaksi turpeesta voidaan hyoétya

ymparistonhoidossa ja maataloudessa mita moninaisimmin keinoin.

Ymparistonhoidossa turpeen kayttotarkoitukset ovat laajat. Maataloudessa turve-
maata voidaan kayttdd muun muassa maanparannusaineena, kuivikkeena koti-
elaintiloilla, sekoitteena lietelantaan, seosaineena lannan kompostoinnissa ja ka-
temateriaalina ammoniakin sidonnassa. (Rinttil&, Selin, Reinikainen 1998, 25-44.)
Puutarhatuotannossa turvetta voidaan hyodyntad kasvualustana, kalankasvatus-
laitoksilla lietteen suodatuksessa ja turkistarhauksessa estdmaan turkistarhojen
ravinnehuuhtoutumia ja sitomaan ammoniakkia (Rinttila, Selin & Reinikainen 1998,
46, 50, 53.) My0s jatevesien puhdistamisessa turve on kayttokelpoinen materiaali.
Jatevesien puhdistamisessa oleellisessa osassa on saada lietteet poistettua. Tas-
sa prosessissa turve toimii suodattimena. Turve on myos edullinen suodatinmene-
telma, jonka kaytto ei vaadi suurta hoitoa. Myds hajuhaittojen ehkaisyssa turve on
hyvinkin kayttokelpoinen. (Rinttila, Selin & Reinikainen 1998, 59-63.) Turvetta voi-
daan hyddyntaa myo6s saastuneiden maa-alueiden kasittelyssa ja 6ljyvahingoissa
oljynimetysturpeena sekd mitd moninaisimmissa kayttotarkoituksissa kesamokkien
jatehuollossa, viherrakentamisessa ja siirtonurmituotannossa. (Rinttila, Selin &
Reinikainen 1998, 69,71.) Maatalouden lisdksi turvetta kaytetddn myos kylpyldissa
ja kosmeettisissa tuotteissa turvehoitoihin, joilla on saatu hyvia tuloksia. Hoitotur-
vetta kaytetaan Suomessa ja viedddn maasta Ruotsiin, Irlantiin ja Japaniin. Tur-
peen kayttomahdollisuudet ympéariston hyvaksi ovat siis erittain laajat. (Korhonen
2008, 199-201.)
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Keskeisin turpeen toimittaja maailmassa on suomalainen Vapo, joka toimittaa tur-
vetta kotimaan lisaksi Ruotsissa ja Virossa (Vapo 2012 b). Turvevarojen kartoituk-

sessa Suomessa huolehtivat Metsantutkimuslaitos ja Geologian tutkimuskeskus.

3.6 Turpeen kaytodn historia

Ihminen on oppinut hydédyntaméaén soita jo varsin varhaisissa vaiheissa. Alkujaan
soilta I6ydettiin maaliaineita, kun soilta I0ydettyja sideriittiesiintymia keksittiin kayt-
taa variaineena. Myods suokerroksissa esiintyvaa piimaata kaytettiin jo hyvin kauan
sitten moniin tarkoituksiin, kuten suodatukseen, imeytykseen ja myéhemmin dy-
namiitin valmistukseen sek& hammastahnoihin. Turvetta opittin hyddyntamaan
my0Os kuivikkeena karjalle ja polttoturpeena energiantuotannossa. (Lappalainen
2008, 86—89.)

Turpeen kaytolla energiamuotona on pitka historia. 1700—luvulla todistettavasti
ainakin Irlannissa ensiksi kotitaloudet ja myohemmin myds teollisuus kaytti turvetta
energialahteend. Yhdysvaltojen itarannikolla 1800—luvun kriisiaikoina kokeiltiin
turpeen nostamista ja puristamista koneellisesti. Tama jai kuitenkin Yhdysvalloissa
vain hetkelliseksi, kun kivihiili syrjaytti turpeen energianlahteena. Myts Venajalla
kiinnostuttiin turpeen hyddyntamisesta energiatuotannossa ja ensimmaisena maa-
iimassa Venaja hyvaksyikin turpeen standardisoiduksi polttoaineeksi. Vengjalla
1900-luvun alussa tuotettiin polttoturvetta 4 miljoonaa tonnia ja esimerkiksi Ruot-
sissa ja Norjassa 1 miljoonaa tonnia. Kuitenkin turpeen suosio oli vain paikallista.
Neuvostoliitosta kasvoi turvetuotannon jatti ja sen polttoturpeen vuosimaarat ylsi-
vat jopa 70 miljoonaan tonniin. 1900—luvun alussa voimalat rakennettiin turvesoi-
den laheisyyteen, koska muutoin kuljetuskustannukset olisivat nousseet lilan kor-
keiksi. (Ruuskanen 2010, 16.)

Suomessa turpeen energiatuotantoa ryhdyttiin kunnolla kehittdmaan 1970-luvulla
Oljykriisin jalkeen. Alun suurimmat haasteet liittyivat turpeen kayttopaikkojen ra-
kentamiseen. My@s turpeen tuotantoteknologia aiheutti omat haasteensa ja aluksi
toimmekin l&hes kaiken Neuvostoliitosta. Nykyisin kuitenkin tuotantoteknologian
saralla osaaminen Suomessa on korkeaa tasoa, eikd maamme tarvitse enaa tur-

vautua tuontiteknologiaan. (Leinonen ym. 2010, 11.) Turvetuotannon osaaminen
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on Suomessa kovaa tasoa ja turvekoneiden valmistuksen maailmanlaajuisesti joh-

tava osaaja on Vapo Oy.

3.7 Turvetuotannon tulevaisuus

Turvetuotannon tulevaisuudesta on ristiriitaisia ajatuksia. Ymparistoministeri Ville
Niiniston ajatuksena olisi turpeen energiantuotannon lakkauttaminen kokonaan.
Toisaalta Vapon toimitusjohtaja puolustaa turvetta energianlahteend nahden sen

Suomen voimana.

EU:n tavoitteisiin kuuluu, ettéd vuoteen 2020 mennessa kaytetyista polttoaineista
10 prosenttia olisi biopohjaisia. Tama tarjoaa mahdollisuuden myo6s turvetuotan-
nolle, koska teoriassa Suomessa olisi mahdollista kayttaa suoalasta 1-2 prosenttia
biopolttonesteiden tuotantoon osaksi puu- ja olkipohjaisten raaka-aineiden kanssa.
(Savolainen, Silpola 2008, 187.)

Turve tulisi ndhda rikkautena Suomen valtiolle ja sen taloudelle, ei missaan tapa-
uksessa uhkana. Turve on Suomelle kuin 6ljy monille maille. Liséksi Suomi on tur-
peen suhteen taysin omavarainen ja sita riittdd tulevaisuudessakin. Nykytilanteen
mukaan poliittisesti metsaenergialla pyritdan syrjayttdmaan turve. Suomen valtio
maksaa metsdenergian kaytolle tukea, josta herddkin kaytannon kysymys: Miksi
esimerkiksi haketta tuodaan ulkomailta suomalaisiin voimaloihin suuria méaaria

nykyaan aika ajoin?
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4 PEREHDYTTAMINEN

4.1 Mita on perehdyttaminen?

Perehdyttdminen on uutta tyontekijadd tyéhon valmistavaa toimintaa. Perehdytta-
misen tarkoituksena on kertoa uudelle tyontekijalle yrityksesta, tyon tarkoituksesta,
yleisista toimintatavoista ja varsinaisista ohjeista, joita kirjoittamani opas pitaa si-
sallaan. Toisaalta perehdyttaminen voi olla hyddyksi myds vanhemman tydntekijan
taidon yllapitamiseksi ja muuttuvissa tyooloissa kehittymiseksi. Perehdyttamista
tyotehtavaan tarvitaan tydpaikasta, sen koosta ja toimialasta riippumatta. (Pentti-
nen & Mantynen 2009, 1.)

4.2 Perehdyttdminen ja laki

Lainsaadanto on oleellinen osa kaikkea elaméaa ja toimintaa yhteiskunnassamme.
Seuraavaksi kasittelen muutaman oleellisimman lain tydhén perehdyttdmisen ja

turveauton kuljetuksen kannalta.

4.2.1 Tydturvallisuuslaki

Tyo6turvallisuuslaissa saadetdan tyohyvinvointiin, -terveyteen ja -turvallisuuteen

liittyvista asioista. (Ty6turvallisuuslaki 738/2002.)

Tyo6turvallisuuslaki velvoittaa paitsi tydnantajaa ja tyontekijdd myds monia muita
tahoja esimerkiksi yhteisilla tydpaikoilla, kuten turvenevalla toimivia itsenaisia yrit-
tgjia ja ammatinharjoittajia, turvetuotantoa valvovia henkil6itd, suunnittelijoita, ko-
neiden huollosta vastaavia henkiloita, tarkastajia, alueen omistajaa tai haltijaa.
(Koskinen & Mironen 2003, 8.)

Tyontekijan perehdyttaminen on oleellinen osa my6s ty6turvallisuuslakia. Tydtur-
vallisuuslain (738/2002) 148 maaraa, ettd tyontekijalle on annettava riittavaa pe-
rehdytystad. Ensinnakin tyonantajan tulee antaa kaikille tyontekijoille, riippumatta
kokemustasosta, tiedot tyopaikan haitta- ja vaaratekijoistd. Tyonantajan tulee siis
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huolehtia siitd, etta tyontekija perehdytetaan riittdvasti tyohon, tyopaikan olosuh-
teisiin, ty6- ja tuotantomenetelmiin, tydssa kaytettaviin tyovalineisiin ja niiden oike-

aan kayttoon ja turvallisiin tyétapoihin. (Koskinen & Mironen 2003, 18.)

4.2.2 Tyodsopimuslaki

Tybsopimuslain nojalla tydnantaja on velvollinen vastaamaan siita, etta tyontekija
VoI suoriutua tyontehtdvassa maaritellyista asioista. (Tydsopimuslaki 55/2001
2.luku 18.) Toisaalta tydsopimuslaki velvoittaa myos tyontekijad noudattamaan
tyotehtavassaan huolellisesti niitd ohjeita ja neuvoja, jotka tydnantaja on hénelle
antanut. Tyontekijan on valtettdva kaikkea, mika on ristiridassa hdnen asemas-
saan olevalta tyontekijalta vaadittavan menettelyn kanssa. (Tyodsopimuslaki
55/2001 3.luku 18.)

4.2.3 Tydaikalaki

TyOaikalain mukaan tybajaksi luetaan aika, jonka tydntekija on velvollinen ole-
maan tyopaikalla tai tyotehtavissa. Varallaoloajaksi lasketaan aika, jolloin tyonteki-
ja on tavoitettavissa. Tata aikaa ei varsinaisesti lasketa ty6ajaksi, mutta varalla-
oloajan pituus ja toistuvuus eivat saa haitata tyontekijan vapaa-ajankayttéa koh-
tuuttomasti. Turvekuljetuksissa ty0 vaatii jonkin verran varallaoloa, koska joissain
tilanteissa kuormamaarat saattavat vaihdella paivittdin. Nain ollen tyontekijan tulee
olla tavoitettavissa, mikali hanella olisi sovittu tyévuoro. Toisaalta vuorot voivat
my0Os peruuntua, mika on osa tyon luonnetta. Moottoriajoneuvon kuljettajan vuoro-
kautinen tyGaika saa olla enintdén 11 tuntia, poikkeustilanteissa tybaikaa saa pi-
dentdé enintddn 13 tuntiin. (Tyoaikalaki 1996/605 luku 2. 48, luku 3. 88.)

4.2.4 Naisten ja miesten valinen tasa-arvo ja yhdenvertaisuus

Tasa-arvolain tarkoituksena on edistad naisten ja miesten valista tasa-arvoa ja
estad sukupuoleen perustuvaa syrjintdd seka kohottaa erityisesti naisten asemaa

tydelamassa. Lain nojalla tydnantajan tulisi toimia siten, ettd avoimiin tydpaikkoihin
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hakeutuisi seka miehia etta naisia. Tyonantajan tulisi edistdd sukupuolten valista
tasa-arvoa, kehittda tyooloja sellaisiksi, ettd ne soveltuvat seka naisille ettd miehil-
le, helpottaa perhe-elaman yhteensovittamista tyéelaméan kanssa ja toimia ennal-
taehkaisevasti sukupuoleen perustuvan syrjinnan suhteen tyopaikoilla. Turpeen
kuljetuksessa sukupuolijakauma on miesvoittoinen, joten olisi oleellista, etta tyon-
antaja suhtautuu positiivisesti ja tasa-arvoisesti myos naispuolisiin tyénhakijoihin.

(Laki miesten ja naisten valisesta tasa-arvosta 1986/609 18.)

Yhdenvertaisuuslain tarkoituksena on edistda ja turvata yhdenvertaisuutta ja te-
hostaa oikeussuojaa syrjinnan kohteeksi joutuneille. Ketdan ei siis saa syrjia ian,
etnisen tai kansallisen alkuperén, kansallisuuden, kielen, uskonnon, vakaumuk-
sen, mielipiteen, terveyden, vammaisuuden, sukupuolisen suuntautumisen tai
muun henkildon liittyvan syyn perusteella. Turpeen kuljetuksessa on kohtuullisen
paljon ulkomaalaista tydvoimaa, joten monikulttuurisuus ja siihen liittyvat seikat
ovat ajankohtaisia alalla. On tarkeaa, ettd kaikkiin tyontekijéihin suhtaudutaan ta-

savertaisesti. (Yhdenvertaisuuslaki 21/2004.)

4.2.5 Muita huomionarvoisia lakeja

Nuoria tyontekijoitd koskevan lain mukaan tydohon saadaan ottaa henkil®, joka on
tayttanyt 15 vuotta tai vanhemman suostumuksella myds samana vuonna 14 tayt-
tava. Turvetuotantoalueilla ei juuri ole alle 15-vuotiaita tbissa, koska tyot edellytta-
vat vahintdan traktorikortin omistamista. Talloin tulee huomioida, ettd viisitoista
vuotta tayttaneelle henkildlle on annettava vahintaan 12 tunnin kestava lepoaika
vuorokaudessa ja tyOajan tulee sijoittua aamu kuuden ja ilta kymmenen valiselle

ajalle. (Laki nuorista tyontekijoista 1993/998.)

Tybnantajan velvollisuuksiin kuuluu myoés tydterveyshuollon jarjestdminen. Tyodn-
antajan tulee jarjestaa omalla kustannuksellaan ty6sté johtuvien terveysvaarojen
ja -haittojen ehkaisemiseksi ja torjumiseksi tyéterveyshuoltoa. Toisaalta tyoterve-
ystarkastus velvoittaa myds tyontekijaa. Tyontekija ei saa ilman perusteltua syyta
kieltaytya terveystarkastuksesta, joka ty6hon sijoittuessa tai tyon kestaessd on
valttaméaton, jos esimerkiksi tydymparisto on erityistd sairastumisen vaaraa aiheut-
tava. (Tyoterveyshuoltolaki 2001/1383.)
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4.3 Perehdyttamisen tavoitteet

Perehdyttdmisen tavoitteena on saada paitsi uusi tyontekija oppimaan tyéntehtéa-
vaa myos yllapitaa vanhojen tyontekijoiden osaamista. Perehdyttdmisen tulisikin
olla osa myos tyontekijoiden jatkuvaa koulutusta. Perehdyttamisen tavoitteena voi
olla myds se, ettd sopeutetaan lyhytaikaisempi tyontekija tyotehtavaan, esimerkik-
si kesdloman sijaiseksi. Perehdyttamisen p&&tavoitteena on siis oppiminen. (Lohi-
koski 2010, 8.)

Perehdyttaminen \

_-/
.--‘/--
L —
.--/-
.. = =
*Talo tutuksi™ *"Tyo tutuksi®
Yrityksen, tydyhieison ja talon tapoihin Tyihan perehdyttaminen eli

perehdyttaminen tyonopastus

Kuvio 4. Perehdyttamisen suunnittelu ja toteutus (TTK 2008).

TTK:n julkaiseman perehdyttamisen suunnittelun ja toteutuksen mallin mukaan
perehdyttdmisen voi jakaa kahteen paaaihealueeseen. Ensinnakin perehdyttami-
sen tarkoituksena on saada uudelle tyontekijalle "talo tutuksi”. Toisin sanoen tyo-
paikan ja yrityksen perustiedot esitellaan tydntekijalle ja yleisesti ottaen kerrotaan,
kuinka erilaisissa tilanteissa tyOnpaikalla toimitaan. N&in ollen tydntekijasta saa-
daan paitsi osa yritysta myods osa tydyhteisda ja tavoitteena onkin sosiaalistaa
tyontekija tydyhteis6on. Toisena perehdyttamisen paatavoitteena on saada tyo
tutuksi uudelle tyontekijalle eli kaytanndllisesti kerrotaan ja koulutetaan uusi tyon-
tekija tydssa vaadittaviin tehtaviin. Perehdyttamisen tavoitteiden toteutumista tulisi
my0Os seurata ja varmistaa, ettd kaikki oleelliset asiat on opittu. (TTK, Perehdytta-

misen suunnittelu ja toteutus 2008.)
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4.4 Perehdyttdmisen hyodyt

Perehdyttdmisesta hyotyy paitsi uusi tyontekijd myos koko tydyhteiso ja yritys. Pe-
rehdyttamisella varmistetaankin, ettéa tyopaikka tuottaa laadukkaasti tuotteita tai
palveluita. Perehdytys saa tydn sujumaan ja auttaa uutta tyontekijaa oppimaan ja
paasemaan kasiksi tyontehtavaan. Myos tyodtapaturmat vahenevét perehdytyksen
avulla. Uuden tydn aloittaminen on suuri muutos. Muutokset, positiivisetkin, voivat
aiheuttaa suurta henkista kuormitusta, johon saadaan apua tydhén perehdyttami-
sessa. On tarkead, ettei tyontekija koe jadvansa yksin uusien haasteiden kanssa,

vaan saa luotettavaa tukea ja apua tyopaikalta. (Penttinen & Mantynen 2009, 4.)

Hyva perehdyttdminen vaikuttaa myonteisesti myds yrityskuvaan. Koko yrityksen
toiminnan kannalta on oleellista, etta tydyhteisé voi hyvin ja yksi avain tyéhyvin-
vointiin on toimiva perehdytys. Nain ollen tyontekijan perehdyttamisella voidaan
sopeuttaa tyontekija nopeammin uuteen tehtavaan, josta hyotyy koko tydpaikka.
(Lohikoski 2010, 7.)

4.5 Vastuu perehdyttamisesta

Vastuu perehdyttamisesta kuuluu tyésuojelulain 148:n nojalla tydnantajalle. Tydn-
antajan vastuulla on siis opettaa tyontekijalle tydssa tarvittavat tiedot ja taidot.
(Finlex: Ty6turvallisuuslaki 738/2002) Perehdyttamisessa tydnantajan tulee kui-
tenkin huomioida tydntekijan taitoon liittyvét seikat ja antaa perusteellisempaa oh-
jausta mikali tyontekija on nuori, kokematon, on vasta valmistunut, omaa puutteel-
lisen koulutuksen, ty6tehtava on vaihtunut ja vaatii esimerkiksi uuden koneen hal-
lintaa tai mikali tyontekijd on ollut pitkd&n poissa tyotehtavasta. (Koskinen & Miro-
nen 2003, 18.)

Tybnantajan on syyta huolehtia tyoturvallisuuslain ja perehdyttamisen noudattami-
sesta, koska tahallinen tyoturvallisuuslain tai sen nojalla annettujen sddnndsten
laiminlyéminen johtaa tyoturvallisuuslainrikkomukseen, josta voidaan tuomita sak-
koon (Koskinen & Mironen 2003, 49). Perehdyttamisessa on hyva muistaa, etta
kaikki asiat, jotka ovat kokeneelle tyontekijélle jo tuttua, voivatkin olla taysin uusia

aloittelijalle. Nain ollen muun muassa perehdyttamisoppaan avulla voi paasta hy-
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vin kasiksi niihin asioihin, joita ei valttamatta muutoin muistaisi mainita perehdyt-
tamisessa. (Lohikoski 2010, 10.)

Kaytannossa usein lahin esimies vastaa tyontekijan tydbhon perehdyttdmisesta ja
perehdyttdmiseen osallistuvat useat eri tyontekijat. Turpeen kuljetuksessa pereh-
dyttamisesta varsinaisiin tyotehtaviin vastaavat usein tytkaverit ja perehtyminen
tapahtuu toisen kuljettajan ty6ta seuraamalla ja itse tekemalla toisen seuratessa.
Perehdyttdmisopas on kuitenkin tarpeeseen, koska opittavat asiat ovat niin moni-
naisia, ettei niitd milladn omaksu seuraamisen aikana. On hyva huomioida, etta jos
tyOpaikalla tyoskentelee itsenaisia yrittajia, myos heidan perehdyttamisesta tulee
huolehtia (Penttinen & Mantynen 2009, 2).
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5 PEREHDYTTAMISOPAS

5.1 Tyo6n luonne

Turpeen kaukokuljetuksella tarkoitetaan tédssé tapauksessa teilla tapahtuvaa rek-
kaliikennettd. Rekat ovat turpeen ylivoimaisesta kaytetyin kuljetustapa. Turpeen
kuljetus tyollistaakin hyvin paljon kuljetusliikkeita ja yrittajia Suomessa. Ajoneu-
voyhdistelman kuljettaminen vaatii kuljettajalta vastuullisuutta, huolellisuutta, tark-
kaavaisuutta ja paljon muuta. Nama yhdistelméat ovatkin suurimpia Suomen maan-
teilla liikkuvia kulkuneuvoja maksimiin venytettyjen kuormatilojen ansiosta. Yhden
turverekan vesitilavuus on yleisimmin 130 - 150 kuutiota ja suurin sallittu massa 60

tonnia. Vertailun vuoksi: Tavallinen henkiléauto painaa 1 - 2 tonnia.

Ty6 on siis jo pelkan liikenteessa liikkumisen kannalta vaativaa. Lisédna ovat keli-
olosuhteet, vasymys ja paljon muuta. Kuljettajan tehtéviin tdsséa tapauksessa kuu-
luu tietenkin itse ajaminen, mutta myds lastaaminen eli kuorman teko, koneiden
puhdistus, joka on hyvin tarpeellinen asia, kun ollaan tekemisissa palavan materi-
aalin kanssa. Tyonkuvaan kuuluvat myés pienet huollot, kuten rasvaus, nesteiden
lisays, Oljyjen tarkistus ja renkaiden kiristys. Eika tietenkaan pida unohtaa tankka-

uksia.

Kuva 3. Mantelan Turpeen turpeenkuljetusyhdistelma.
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Autot liikkuvat sesonkiaikana vuorokauden ympaéari seitsemana paivana viikossa.
Kerrallaan autoa kohti tydvuorossa on yleensa kaksi kuljettajaa paiva- ja yovuoro-
lainen. Toki voi olla my6s muita tapoja. Vuorot ovat siis pitkid, mutta kuitenkin ty6-
aikalakia noudattavia. Yleisin kuljetusmatka on muutamasta kymmenesta kilomet-
ristd pariinsataan kilometriin. Kuormia ajetaan paasaantdisesti yhteen vuoroon siis
1,5 — 4 kuljetettavan ajomatkan pituuden mukaan. Valtateilta itse turpeentuotanto-
alueille johtavat tiet ovat usein pienia ja mutkaisia, joten ne vaativat ehdotonta

tarkkuutta. Kuljettajan taytyy siis tietdd yhdistelméansa liikeradat ja kayttaytyminen.

5.2 Autonkasittely

Tassa oppaassa ei kasitelld autojen hallintalaitteistoa tai niiden kayttba suurem-
min, koska ne ovat aina hieman autokohtaisia, ja niiden tuntemusta edellytetdan-
kin henkil6ltd, joka omaa yhdistelman kuljettamiseen tarvittavan kortin. Eli kuljetta-
jalla taytyy olla auton tekniikasta jo perustietdmys ennen tyon aloittamista. Kuten
jo edella mainittiin, kuljetettavat yhdistelmat ovat hyvin painavia, joka asettaa omat
haasteensa liikenteeseen. Ne kiihtyvat melko hitaasti ja jarrutusmatkat ovat pitkia.

Ymparistoa ja muuta liikennetté on tarkkailtava koko ajan.

Yhdistelma tarvitsee suuren tilan kaantydkseen. Mita jyrkempi k&&nnos on, sitad
suurempi tilan tarve. Ajoneuvoyhdistelmésta puhuttaessa tarkoitetaan autoa, jonka
perassa kulkee viela peravaunu. Juuri tama peravaunu aiheuttaa sen, ettd autoa
kdannettaessa takana tuleva peravaunu oikaisee mutkissa, mika kuljettajan taytyy
ottaa huomioon miettiessaan ja valitessaan ajolinjoja. Ajokkinsa kayttaytyminen
taytyy siis ahtaissa paikoissa tuntea. Suurin sallittu nopeus on 80 kilometria tun-
nissa, mutta huonoilla tieosuuksilla kuljettaja on aina vastuussa vauhdista. Isot
korkeat yhdistelmat kaatuvat suhteellisen helposti. Pehmeét tienreunat pienemmil-
|& teilld, joita on etenkin kevaisin ja syksyisin taytyy ottaa huomioon, koska usein
ne eivat kesta yhdistelman painoa, jolloin syntyy suuri vaara kaatumiselle. Yhdis-
telma on yleensa noin nelja metria korkea, mika on tarked muistaa. Yhdistelmien
kuormatilojen paéalla on joustavat pressukatot, jotka aukeavat sivulle. Ne mahdol-
listavat kuorman lastauksen hieman yli kuormatilojen laitojen. Niin sanottuja kuk-

kuroita lastattaessa taytyy kuitenkin muistaa painojen ohella myds kulkureitti. Use-
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at etenkin pienempien paikkojen maantiesillat ovat vain 4,3 metrid korkeita jolloin
syntyy mahdollisuus, ettd liian korkeat kukkurat saavat pressun osumaan estee-

seen.

Auton konetila, jaahdytin, pakoputken ymparys ja vaihdelaatikon paallinen tulisi
puhdistaa paineilmalla maaraajoin, esimerkiksi viikon valein. Tehdasalueilla, joihin
kuormia vied&an, on yleensa aina kyseiseen toimenpiteeseen tarkoitettu paikka.

Nain saastytaan ylikuumenemisilta ja tulipaloilta.

Autot luokitellaan kuorman purkutavan perusteella kahteen eri luokkaan, sivusta
kippaaviin ja taakse ketjupurkaviin. Purkupaikka tehtaalla maaraytyy auton tyypin
mukaan. Sivukippaava auto purkaa nimensd mukaan kuorman kaantamalla kuor-
makontteja kipin avulla sivulle pain. Toinen kuormatilan seindamista on nain ollen
aukeava. Nama kyseiset toiminnot tapahtuvat yleensa auton ohjaamosta sahko-
hydraulisesti nappeja liikuttamalla. Ongelmatapauksia varten auton ulkopuolella on
myds perinteiset sahkda kaipaamattomat hydrauliikkavivut joista voi kayttaa samat
toimenpiteet mikali toimintojen ohjaaminen auton sisaltéa ei jostain syysta toimi.
Ketjupurkava auto purkaa kuorman taaksepéin auton kuormatilan pohjassa olevi-

en kolakuljettimien avulla. N&in ollen kuormatilojen takaosa on aukeava.

5.3 Lastauskoneen kéasittely

Lastauskoneena toimii yleisimmin pydrakuormaaja varustettuna karkikaatokauhal-
la tai kaivinkone, joka on kyllakin jo nykyaan harvinaisempi. Seuraavassa keskity-
taan pelkastaan pyorakoneeseen kaivinkonelastauksen harvinaisuuden vuoksi.
Kuljettajan taytyy kuormaa tehdesséaan tai, kun paikalla on erillinen lastaaja kuor-
maa pyytaessaan tietdd auton ja peravaunun painon, jotta kuormaa osataan lait-
taa oikea mé&ara suurimpaan sallittuun kokonaismassaan asti. Turpeen paino vaih-
telee tuotantopaikan ja kosteuden mukaan eli joskus yhdistelma voidaan lastata
aivan tayteen ja joskus kuorma on kuutioiden sopivuuden mukaan vajaa, mutta

painot tayttyvat. Ajaminen tapahtuu painojen mukaan.

Lastauskoneissa on yleensd nykyisin kuormavaaka, jonka perusteella osataan

lastata oikea maara kauhallisia. Vaaka punnitsee kauhassa olevan turpeen painon
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kauhaa nostaessa nayttaen sen koneen sisélla olevalla naytolla. Oikein kaytettyna
vaaka lisda itsestaan nostettavan kauhan punnituksen edelliseen nostoon ja niin
edelleen. Ennen kuorman lastauksen aloitusta vaaka taytyy nollata seka taarata eli
kalibroida vaaka nostamalla tyhja kauhallinen ilmaan, jolloin kone poistaa kauhan
painon punnituksesta ja puntaroi vain turpeen maaran. Vaakauksessa kauha tulisi
nostaa tasaisesti kauhan huulilevy koneeseen pain k&&nnettyna, jolloin vaaka an-
taa merkkiaanen punnituksen onnistumisesta. Kauhaa ka&nnettdessa hieman
huulilevya alaspain vaaka laskee kauhalliset yhteen ja punnitus on onnistunut. Mi-
kali punnitus ei ole haluttu tai se tapahtuu vahingossa kauhaa taytettaessa, on
vaaoissa yleensa nappi, jolla vain viimeisimman kauhallisen saa kumottua. Kuvas-

sa 4 on esimerkki kuormausvaa’asta.

ik

Kuva 4. Pyorakoneen Loadmaster-kuormausvaaka.

Pyorakoneet ovat runko-ohjattuja eli ne kaantyvat nivelella keskelta runkoa. Ohja-
us on herkk&, mutta kone on my6s aika ketterd kokoonsa ndhden. Kauhaa taytta-
essa kauhan pohja lasketaan maan tasalle, ei kuitenkaan niin, ettd mukaan tulee
markaa maata. Kauha lykataan aumaan hiljaa ykkdsvaihteella ilman, etta pyora-
kone sutii paikallaan. Kun vauhti hidastuu, aletaan kauhaa kéaantaa vabhitellen it-
seen pdain ja nostamaan samalla, kunnes kauha on taynna. Taysinainen kauha
vieddan auton luo, nostetaan kuormatilan sivureunan yli ja kipataan kauhan kéarki-
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kaadolla. Lastauksessa syntyva poly tunkeutuu lastauskoneen konetilaan, jolloin
vaarana on tulipalo. Lastauskonetta tulee puhdistaa pélyn maaran mukaan muu-
taman lastauskerran valein paineilmalla, ndin valtytaan tulipaloilta ja ylikuu-
menemisilta. Paineilmaa puhdistukseen saa muun muassa turveauton peréssa
olevasta perdvaunulle tarkoitetusta duomatic-liittimesta. Perdvaunun ilmaletku
poistetaan autosta ja vaihdetaan koneen puhallukseen tarkoitettuun paineletkuun,
joka yleensa kulkee lastauskoneen mukana. Puhalluksen aikana auton tulee olla
kaynnissa, jotta ilmantuotto mahdollistuu. Lastauskoneesta tulee puhaltaa puh-
taaksi turvepolysta vahintaan konetila, jaahdytin, ilman- ja raitisiimasuodatin. Las-
tatessa on myos hyva tarkkailla koneen moottorin lampdtilaa, jotta vaaraa ylikuu-

menemiselle ei syntyisi.

Talvella, mikali lastaukseen ei odota heti toista autoa, taytyy lastauskoneen kauha
raaputtaa siihen tarkoitetulla valineella (yleensa petkele) puhtaaksi turpeesta, jos
kyseinen turve tarttuu kauhan pohjaan ja reunoihin kiinni. Kesalla tata pakkasesta
johtuvaa ongelmaa ei luonnollisestikaan ole. Jokaisessa koneessa saattaa olla
omat pienet huolto- ja tarkistusseikat, jotka kylla kerrotaan tyon aloittaessa. Ja jos

tallaisista asioista ei ole puhetta, on niité syyta itse kysya.



Kuva 5. Pyorakonelastausta Mantelan Turpeen tuotantoalueella.

Kuva 6. Pyorakonelastausta, jossa nakyy karkikaatokauhan toimintamalli.
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Kuva 7. Palaturpeen kaivinkonelastausta.

5.4 Lakisadadokset

Suomen lain mukaan suurin sallittu teilla liikkuva kokonaismassa ilman poikkeus-
lupaa on siis 60 000 kg. Virkavalta soveltaa tdahan kuitenkin +5 % ylikuormaséan-
toa eli kuorma voi periaatteessa olla 60 — 63 t. Joskus etenkin talvikelilla yhdistel-
man paino voi muuttua paljonkin niin sanotun ylimaaraisen kuorman vuoksi, kuten
esimerkiksi lumikuorman, jota voi sopivalla kelilla olla jopa 2000 kg yhdistelmé&n
rakenteisiin tarttuneena. N&in ollen maksimipainossa on hyva olla pieni joustovara.
Raskaan kaluston, johon ndma ajoneuvoyhdistelmét lasketaan, Suomen tieliiken-
nelain mukainen virallinen maksiminopeus on 80 kilometria tunnissa. Autoissa on

myos pakolliset nopeuden rajoittimet.

Turvekuljetuksia koskevat normaalit ajo- ja lepoaikasaadokset. Kuljettaja voi siis
ajaa enimmillaédn 56 tuntia viikossa. Ajoajalla tarkoitetaan aikaa, jolloin ajoneu-
voyhdistelma liikkuu. Siihen ei siis lasketa taukoja, lastauksia, huoltoja, odotuksia
ja niin edelleen. Yhden vuorokauden aikana kuljettaja voi ajaa 9 tuntia ajoaikaa,
jonka voi pidentaa kaksi kertaa viikossa 10 tuntiin. Jokaista ajovuoroa kohden tay-
tyy tulla 11 tuntia lepoaikaa, jonka voi lyhentaa 3 kertaa viikossa 9 tuntiin. Kuljetta-
ja voi tyéskennella enintddn 6 paivana viikossa, jonka jalkeen tulee seurata 45

tunnin yhtamittainen viikkolepo. Viikkolevon voi erityistapauksessa lyhentaa 24
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tuntiin, kunhan sen edeltava ja seuraava lepo on 45 tuntia. Kuljettaja saa enimmil-
la&n ajaa yhtgjaksoisesti 4,5 tuntia tydpaivaa kohden, jonka jalkeen tulee aina seu-
rata 45 minuutin tauko. Tauko voi olla yhtédjaksoinen tai sitten sen voi jakaa pidet-
tavaksi kahteen osaan kuitenkin niin, ettd ensimmainen osa on vahintddn 15 mi-
nuuttia ja jalkimmainen vahintaédn 30 minuuttia. Tauot pitdd kuitenkin ajoittaa niin,
ettd jalkimmainen pitdd alkaa ennen kuin 4,5 tunnin ajoaika ylittyy. (Tydsuojelu-
hallinto 2012)

5.5 Taloudellisuus

Taloudellisuus on nykypaivana kuljetusyrittajien piireissa suurta huomiota keraava
asia. Yha suuremmaksi ongelmaksi ovat muodostuneet nousevat polttoainekus-

tannukset. Niiden hillitsemisessa ammattitaitoisella kuljettajalla on iso rooli.

Taloudellinen
ajotapa
Ajon ulkopuoliset Ajon aikaiset
toimenpiteat toimenpiteet
Oy s T N
limanpaineiden Kuorman —_— -
tarkastaminen last inen Havainnointi Ennakointi
I N
limanohjainten Rylmakaynnistysten Tehokas Tavoitenopeuden
séataminen valttaminen kiihclytys sailyttaminen
b by . iy b A /
e ™y ' e S
Tyhjakéynnin Reitin . Rauhallinen
vilttdminen suunnittelu Moottorjarntus jartuttaminen
. S '\ . . S

Kuvio 5. Taloudellisen ajotavan kokonaisuus (Liimatainen, Rauhamaki & Liedes
20009).

Kuviossa 5 on esitetty taloudelliseen ajotapaan vaikuttavat seikat. Jokainen kuljet-

taja voi kuvion kohtia tarkastelemalla miettia, mitk& seikat omassa ajotavassa ja
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toiminnassa tayttyvat ja mita tulisi mahdollisesti parantaa. Taloudellinen ajotapa on
hyodyllinen seka kuljettajalle ettd auton omistajalle. Turvallisuus parantuu, kalusto
pysyy kunnossa ja polttoainetta saastyy. Taloudellinen ajotapa on siis paitsi jarke-

vaa myo6s ymparistéd vahemman kuormittavaa.

5.6 Tydoturvallisuus

Yleisimpia riskeja raskaan kaluston kuljetustydssa ovat kiire ja stressi, vasymys,
muut tiellaliikkujat seka kuljettajan riskikayttaytyminen. Tutkimusten mukaan Kkiire
ja stressi ovat osa monien ammattikuljettajien arkipaivaa. Ne aiheuttavat paineita,
jotka helposti altistavat virheille liikenteessa ja tydssa. Vasymys on tuttu vaarateki-
ja tybssa etenkin liikenteessa ja koneiden kanssa tekemisissa ollessa, koska se
johtaa helposti tarkkaamattomuuteen. Huolestuttavaa on myés huomata, etta ras-
kaan ajoneuvon kuljettajat eivat usko vasymyksen vaikuttavan suorituskykyynsa.
Vaaroja voi syntya tietenkin myds muista tiellaliikkujista. Kuljettajan riskikayttayty-
minen saattaa kuljettajan vaaratilanteisiin h&nen oman toimintansa ansiosta.
(Heinonen, Keskinen & Sipilainen 2005, 13 — 14.)

Tarkedd osuutta nayttelevat myds turvavaatetus. Kuljettajien tulisi olla pukeutu-
neena heijastaviin turvavaatteisiin. Tama on hyvin tarkeda etenkin tehdasalueella.
Nain kuljettaja huomataan helpommin poikkeuksellisissakin olosuhteissa.

Vaaroja syntyy aina, kun ollaan tekemisissa isojen koneiden kanssa. Niinpa tyos-
kentely vaatii ehdotonta huolellisuutta ja vaarallisia toimenpiteita tulisi valttaa, esi-
merkiksi koneiden huollon yhteydessa ei saa menné valeihin, joista voi syntya
vaaratekijoita.

5.7 Toiminta voimalaitoksen alueella

Voimalaitokselle saavuttaessa kuljetaan aina tulovaa’an kautta, jossa saadaan
yhdistelmélle kokonaispaino kuorman kanssa. Vaa’alla on eraanlainen tietokone,
jonne syotetaan kuorman tiedot. Vaa’alle tultaessa taytyy aina olla tiedossa, kenen

turvetta ajetaan, mista ajetaan eli nevan nimi ja aumanumero. Vaa’at ovat eri lai-
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toksissa hieman erilaisia, mutta paaperiaate on sama. Vaa'alla olevaan tietoko-
neeseen syotetaan kaikki tiedot joiden perusteella voimalassa osataan kohdistaa
kenen turvetta tuodaan, misté tuodaan ja kuka kuljettaa. Vaakaan tiedot syttetaan
lahes aina numerotunnuksin, jotka jokaisella nevalla ja aumalla on omansa. Tyds-
kentely vaa’alla aloitetaan aina siita, ettd autossa oleva "tunnistenappi” naytetaan
vaa’'an siihen tarkoitettuun alueeseen. Nappi on aina autokohtainen. Kun nappi on
naytetty, alkaa tietokone automaattisesti kysya tietoja. Esimerkiksi Mantelan Tur-
peen auto ajaa vaa’alle ja nayttda napin. Vaa’an tietokone kysyy cum. numeroa,
syotetdan 3004 eli Salonnevan numero. Taman jalkeen ort johon laitetaan 304 ja
lopuksi eranumero 10. Nain tehtaan jarjestelmé on kirjannut kuorman ja kuljetus-
likkeen saapuneeksi. Nama kyseiset sanat: cum, ort ja era ovat voimalaitoksen
omaa koodikieltd, jotka vaihtelevat eri laitoksien kesken. Nama ovat kaytossa Pie-

tarsaaressa Alholmens Kraftin voimalaitoksessa.

Kuva 8. Tulovaaka Alholmens Kraftilla Pietarsaaressa.

Kuljettajan taytyy myos tayttaad aina rahtikirjaa joka kuormalla. Samaan rahtikirjaan
voidaan tayttaa useamman saman paivan kuormat. Rahtikirjaan laitetaan kuljetus-
yrittéja, autotunnus, paivamaara, kellonaika, nevan nimi ja numero ja niin edelleen.
Rahtikirjoja on erilaisia esimerkiksi Turve Botnialla ja Vapolla, mutta taas paaperi-

aate on sama. (Liitteet 1 ja 2).
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Kun punnitus on onnistunut, siirrytdédn purkuhallin eteen odottamaan purkuvuoroa.
Purkuhallin edessa oven laheisyydessa on aina jonkinlaiset likennevalot, joista
oma purkuvuoro selvida. Aina, kun oikea valo vaihtuu tietyn variseksi saa purku-
hallin menna. (Valojen véreissa laitoskohtaisia eroja). Voimalaitoksilla purkuhalli

valitaan sen perusteella, millaisella autolla ajetaan.

5.7.1 Sivukippaavan auton purku

Sivukippaava auto ajetaan oman vuoron tultua sisaan purkuhalliin mahdollisimman
lahelle purkumontun reunaa. Kuorma siis kipataan suureen monttuun, jossa on
metalliritilat paalla. Montun pohjalla on kuljettimet, jotka vievat puretut turpeet sii-
loihin odottamaan polttoa. Kuljettaja kippaa kuormatilansa yksi kerrallaan, minka
jalkeen laskee ne alas ja ajaa autoa tilansa eteenpain. Kuormatilan katto taytyy
aina raottaa kippauksen yhteydessa, jotta kuorma paasee vapaasti purkautumaan.
Katot taytyy myods muistaa aina sulkea ennen auton siirtamista. Jokaisesta kuor-
masta on otettava nayte kyseisen voimalaitoksen ohjeiden mukaisesti.

Talvella etenkin kuormatiloihin tarttuu joskus turvetta kippauksesta huolimatta, jol-
loin kuormatiloja tulisi aika ajoin puhdistaa voimalaitoksella siihen varatussa pai-

kassa. Auton putsaamiseen purun jalkeen on laitoksissa varattu aina paineilmaa.

5.7.2 Ketjupurkavan auton purku

Ketjupurkava auto ajetaan purkuhalliin sille varattuun kohtaan. Lattiassa on kuljet-
timet purkua varten. Auton kuormatilat ajetaan vuorollaan kuljettimen kohdalle.
Kuljettaja kay laittamassa péaalle lattiakuljettimen, joka kuljettaa kuormatilasta tule-
vat turpeet purkumonttuun. Kuljettaja laittaa lattiakuljettimen jalkeen oman kuor-
matilansa purun paalle ja odottaa, etta kuorma on tyhja. Purun seuraaminen ja
odottaminen tapahtuu siihen varatussa turvallisessa kopissa lasien takana. Ennen
purun aloittamista taytyy kuljettajan muistaa raottaa kuormatilan kattoa ja avata
kuormatila takaosasta, josta purku tapahtuu. Purun paatyttyd kuljettaja sammuttaa
lattiakuljettimen ja kuittaa napista kuorman puretuksi. Kuljettaja puhdistaa purun
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jalkeen kuormatilan perdosan paineilmalla. Jokaisesta kuormasta on otettava nay-
te kyseisen voimalaitoksen ohjeiden mukaisesti.

5.7.3 Toiminta purkamisen jalkeen

Kun kuorma on saatu tyhjaksi ja tarvittavat puhdistukset tehtya, voidaan siirtya
pois purkualueelta. Voimalaitoksilla on yleensa kuljettajille tarkoitetut sosiaaliset
tilat puhdistautumista varten, mikali sille on tarvetta. Ennen voimalaitokselta pois-
tumista kuljetaan aina lahtdvaa’an kautta, jossa ilmenee yhdistelman tyhjapaino
seka tuotu kuorma, josta ne kirjataan ylos rahtikirjaan. Nappia nayttamalla lahto-
vaa’alla tietokone tulostaa kuitin, josta ilmenevéat kaikki nama tiedot. Kuitti litetaan
rahtikirjaan. Rahtikirja on yleensa kolmena kappaleena, joista jatetdan kuljetusyrit-
tajalle yksi, voimalaitokselle yksi ja toimittavalle yritykselle, esimerkiksi Turve Bot-

nialle, oma osansa.

5.7.4 Yleista voimalaitoksella

Jokaisella voimalaitoksella on aina omat sdantonsa ja tapansa. Mikali jokin asia
epailyttaa, arveluttaa tai tapahtuu jotain poikkeavaa, tulee kuljettajan aina soittaa
voimalaitoksen valvomoon. Numero |6ytyy voimalaitokselta nakyvalta paikalta ja
yleensa myos autosta. Valvomoon soittamalla saa myos opastetun kierroksen yh-
desséa henkilokunnan kanssa, mikéli on voimalaitoksella ensimmaista kertaa. Joil-
lakin voimalaitoksilla taytyy kuljettajalla olla voimassaoleva ty6turvakortti, jotta saa

toimittaa tavaraa sinne.

Voimalaitoksilla yleensa portit ja ovet purkuhalleihin aukeavat samalla napilla, jolla

kirjaudutaan vaa’alle.

5.8 Toiminta turvetuotantoalueilla

Ajoneuvoyhdistelmalla liikuttaessa turvesoilla on otettava huomioon tiettyja asioita.

Usein tuotantoalueille kulkevat tiet ovat niin pienid, ettad kaksi yhdistelmaajoneuvoa
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ei millddan mahdu kohtaamaan toisiaan turvallisesti. Tastéa syysta tulee kuljettajan
ennakolta selvittda, ajaako samalta alueelta muita autoja ja jos ajaa, missa ne liik-
kuvat. Suurimmassa osassa turveautoja on VHF-puhelin, joka kuuluu parhaassa
tapauksessa kymmenien kilometrien paahan. Naiden avulla voi kommunikoida
muiden autojen kuljettajien kanssa. Nevoille on usein tehty niin sanottuja kohtaa-
mispaikkoja, joissa autot pystyvat ohittamaan toisensa.

Vapon nevoilla VHF-liikenne on hyvin vilkasta. Aina, kun turverekka on kaanty-
massa nevalle, taytyy kuljettajan ilmoittaa esimerkiksi, "tyhja kaantyy Pallonevalle”
ja taas vastaavasti lahtiessd aumalta, "kuorma lahtee Pallonevalta.” Joillain nevoil-

la ajoreitit on suunniteltu siten, etté autot eivat missdan vaiheessa kohtaa toisiaan.

Yleensa aumoilla on kaantymista varten tehty niin sanottu kaantdlenkki tai sitten
paikka, jossa voi kaantya peruuttamalla. Auman sijainnin lisaksi on hyva myos sel-

vittd& ennakolta, missé ja miten kdannytaan kyseisella paikalla.

Aumalla on joko erillinen lastaaja tai sitten kuorma tehdéan itse. Mikali paikalla on
lastaaja, kuljettaja vain ajaa auton oikeaan kohtaan lastausta varten, avaa kuor-
matilojen katot ja ilmoittaa lastauskoneen kuljettajalle haluamansa kuormamaéaran
tonneina. Kun kuorma on valmis, kuljettaja sulkee kuormatilojen katot ja ilmoittaa

lahtdaikeensa, mikali siihen on tarvetta.

Pienia kapeita ja mutkaisia teitd ajettaessa suurilla massoilla on hyva muistaa
tarkkavaisuus ja huolellisuus. Tiet ovat usein talvella hyvin liukkaita ja keséalla saat-

tavat olla reunoilta pehmoisia. Ennakointi on taas oleellisessa osassa.

5.9 Kuljettajan yleisia tuntemuksia

Hyvin usein uuteen tyohon saattaa liittya jannitysta, joka lisda paineen tuntua ty6ta
kohtaan. Joskus jannitys saattaa ilmeté vasta jonkin aikaa ty6ta tehtyaan, kun niin
sanottu hienoudentuntu katoaa ja kohtaa uusia ei niin turvallisen tuntuisia haasta-
via tilanteita. Jannitys ilmenee eri ihmisilla hyvin eri tavoin. Jotkut voivat fyysisesti
pahoin ja jotkut enemmankin vain psyykkisesti. Jannitys ja siihen liittyvat stressite-
kijat kuitenkin yleensa katoavat ajan myoéta. Kiire on myos hyvin tuttu ongelma kul-

jetusalalla. Ei kuitenkaan kannata alkaa liikaa miettia tulevia tydpéivia, jos on
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stressaantunut, koska silla vain luo turhaan itselleen paineita. Kannattaa opetella
sopiva tapa rentoutua tyon liséksi, joka osaltaan auttaa purkamaan jannitysta ja

stressia.

Myds vasymys kannattaa opetella tunnistamaan. Kaikki tuntevat joskus vasymys-
ta, mutta liian vasyneena ei saisi ajaa. Kuljettajan taytyykin huolehtia, ettéa han le-

paa riittavasti ajojen valissa.
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6 LOPUKSI

Uskon, etta tama opas tulee tulevaisuudessa hyddyttamaan tulevien turpeen kau-
kokuljetuksen parissa aloittavien kuljettajien tyotehtéavien aloittamista ja helpottaa
my0Os osaltaan tyonantajan eli yrittdjan perehdytystaakkaa. Vastaavanlaisia toita ei

ole ennemmin tavattu, joten perehdyttdmisopas tulee varmasti tarpeeseen.

Opinnaytetyohon onnistuttiin kasaamaan kaikki oleellisimmat seikat niin oppaan
kuin turpeen perusselvityksenkin osalta. Tyon mahdollisti suurelta osin hyvassa
yhteistydssd Mantelan Turve, jolle olen tydskennellyt jo useamman vuoden. Tyon

teon ohessa sain kerattyd materiaalia ja kokemusta oppaan tekoa varten.

Turve on Suomen rikkaus ja toivotaan, ettd tulevaisuus sailyttaakin sen aseman

yhtena tarkeimmista hyédynnettavista luonnonvaroista.
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