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Abstract

The Finnish road traffic system is mainly based on passenger cars. During its life
cycle, a private-owned car is anyhow parked approximately 95 % of the time.
Therefore parking and all associated to that has a significant meaning in people’s
everyday life.

The objective of the thesis was to research the parking facilities in the main campus
area of the JAMK University of Applied Sciences. The aim was also to find solutions
to the development of traffic arrangements and road safety. The parking survey
was done for the JAMK and it is based on written documents and personal docu-
mentation. The survey also brings out the results of the web-based query and ana-
lyzes the current state of the parking policy and the traffic safety. At the end of the
thesis there are some detailed development proposals for improving the usability
and safety of the parking areas and the campus area itself.

The traffic safety in the main campus and areas directly related to it is poor! Only
34% of the respondents found the safety in the parking areas good for all users.
The identified problems should be examined and advantage should be taken of the
presented solutions. All this can be done for the benefit of the JAMK and the city of
Jyvaskyla.
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1 JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen tausta

Monet vanhemmat, erityisesti kaupunkien keskusta-alueilla sijaitsevat oppilaitosten
kampusalueet ovat lilkkenneolosuhteiltaan varsin haastavia. Alueet koostuvat usein
monista rakennuksista ja piha-aluekokonaisuuksista useiden vuosikymmenien ajalta.
Liikenteelle tarkoitetut alueet ovat nykyajan vaatimuksiin nahden ahtaita ja epakay-
tannollisia, eika niiden suunnittelussa ole useinkaan voitu jarkevalla tavalla sovittaa
toisiinsa alati kasvavan henkildautoliikenteen seka kevyen liikkenteen vaatimuksia.
Oman tarkedn haasteensa muodostaa myds paivittdisen huoltoliikenteen seka laki-
sdateisten palo- ja pelastustoimen vaatimusten yhteensovittaminen. Jyvaskylan kes-
kustassa sijaitsevat Ammattikorkeakoulun Rajakadun kampusalue seka Yliopiston
Seminaarinmaden kampus ovat sopivia esimerkkeja tallaisista vaativista liikennesuun-
nittelukohteista. Niiden rakenteelliset tai toiminnalliset puutteet ja virheet saattavat
johtaa vaaratilanteisiin ja jopa onnettomuuksiin tuhansien paivittain alueilla liikkuvi-

en ihmisten ja ajoneuvojen kesken.

1.2 Tavoitteet ja kdytetyt menetelmit

Monissa kaupungeissa pysakointipolitiikkaa pohditaan parhaillaan. Tavoitteena on
|6ytaa ratkaisuja niin yksittaisiin ajankohtaisiin ongelmiin kuin koko liikenteen hallin-
taankin. Jyvaskylan ammattikorkeakoulun paakampusalue on hiljattain uudistunut ja
sen toimitilat ovat nyt uusimpia sisdilmaongelmakohteita lukuun ottamatta tehok-
kaassa kaytossa. Taulumaen kampusalueen kehittyminen kuitenkin jatkuu ldhitule-
vaisuudessa Kyllon alueella sijainneen hyvinvointiyksikdn toimintojen siirryttyda Kun-
talan, eli entisen maalaiskunnan kunnantalon tiloihin. Samassa yhteydessa on kasva-
nut niin alueella toimivien opiskelijoiden ja henkilékunnan maara kuin myoés pysa-
kointitilaa tarvitsevien ajoneuvojenkin lukumaara. Tulevat ratkaisut vaativat enna-

kointia ja suunnittelua, jotta kampusalueen toiminnot voitaisiin turvata myds uusien



haasteiden edessa.

Tama opinndytetyo keskittyy JAMK:n Jyvaskylan Rajakadulla sijaitsevan padkampuk-

sen liikenneolosuhteisiin ja ajoneuvojen pysakaointijarjestelyihin.

Tavoitteena on ollut selvittaa paakampuksen liikenneolosuhteiden ja pysakéinnin
nykytila seka tuottaa perustietoja pysakodinnin kdytanndlliseen suunnitteluun. Toi-
saalta on haluttu tuottaa lahtotietoja sellaisia pysakdintipoliittisia suunnitelmia var-
ten, jotka voitaisiin laajemminkin liittaa lilkkennejarjestelman kehittamistyohon paa-

kampuksen ja koko Taulumaen alueella.

Osana tata tyotd on tehty pysakointitottumuksia ja paivittdisia lilkkennerutiineita kos-
keva kysely. Kyselyn kohderyhmana oli [ahinna JAMK:n henkil6kunta, joskin jakelu
kohdistui myos opiskelijoille. Kyselyn vastaukset tukevat ennakkokasityksia, joiden
mukaan paakampuksen piha-alueet koetaan ahtaiksi ja huonosti toteutetuiksi. Tyo-
matkaliikenteessa kaytetadn valtaosin henkildautoa, eika joukkoliikenteelld ole tyds-
sakadyntiliikkumisessa merkittavaa roolia. Kevyen liikenteen kasvavia vaatimuksia ei
ole vastausten mukaan otettu riittavasti huomioon uusimmissakaan muutoksissa.
Erityisesti pyorailijoiden liikenneturvallisuudesta ollaan huolissaan kaikkien paakam-

pukselle/kampukselta johtavien liittymien kohdalla.

Ty6ssa esitetyt mitoitukset ja ratkaisumallit liikenteen uudelleen jarjestelemiseksi
perustuvat kyselyssa saatuihin vastauksiin sekad olemassa oleviin ohjeisiin ja maarayk-
siin. Paamaarana on ollut saada aikaan sujuvampaa ja turvallisempaa liikkumista Ra-
jakadun kampuksella tilanteessa, jossa kampusalue on laajentunut kadsittamaan myds
entisen Jyvaskylan maalaiskunnan kunnantalokiinteiston ja alueen henkilostomaara

on kasvanut useilla sadoilla henkil6illa hyvinvointiyksikdn siirtymisen myota.

Lahtotilannetta on selvitetty henkil6haastattelulla tammikuussa 2010. Ammattikor-
keakoulun puolelta vastaamassa ovat olleet palvelupaallikkd Ulla Mantyla seka toimi-
tilavastaava Hannele Wihinen. Kampusalueen suunnittelusta vastaavan arkkitehti-

toimisto LPV Jyvaskyla Oy:n osalta tietoja on antanut arkkitehti Perttu Nieminen.



Kaytossa on ollut useita eri suunnitelmakuvia erilaisten toteutusmallien osalta.

1.3 Tutkimuksen rakenne

Tyo jakautuu neljdan osaan. Luvussa 2 kasitellaan pysakointiad seka siihen liittyvia ka-
sitteitd ja toimintoja yleiselld tasalla. Luvussa 3 esitellaan paakampuksen ja siihen
valittdmasti liittyvien kohteiden liikennejarjestelyja lukuvuosien 2010-11 seka 2011-
12 aikana. Luvussa 4 esitelldan tehty kyselytutkimus ja tarkastellaan paakampuksen
pysakointijarjestelyja saatujen vastausten pohjalta. Luvussa 5 esitetdan joitakin peri-
aatteellisia ja kaytannollisia kehittamisajatuksia padkampusalueen seka sitd ympa-

roivien liikennealueiden kehittamissuunnitelmien tueksi.

2 PYSAKOINTI JA PYSAKOINTIPOLITIIKKA

2.1 Pysakointi liikenteellisena toiminteena

Pysdkointi on ajoneuvon seisottamista joko kuljettajineen tai ilman. Pysakointia ei
kuitenkaan ole ajoneuvon tilapdinen pysayttaminen liikenteen, liikkennemerkin, lii-
kenteenohjauslaitteen tai liikennetta ohjaavan henkilon toiminnan perusteella. Pysa-
kointi on padsaantoisesti sallittu sielld, missa sita ei erikseen ole kielletty. Pysdakdinnin
kieltavaa ohjeistusta on kuitenkin varsin paljon niin taajamissa kuin niiden ulkopuo-

lellakin.

Pysdyttaminen ja pysikointi on kielletty®:

1) jalkakaytavalla, suojatielld, pyoratiella ja pyoratien jatkeella seka viiden metrin
matkalla ennen suojatieta, ristedvaa pyoratieta tai pyoratien jatketta

2) risteyksessa ja viitta metria lahempana ristedvan ajoradan ldhinta reunaa tai sen
ajateltua jatkoa ajoradalla

3) niin lahella rautatien tai raitiotien kiskoja, etta siita on haittaa kiskoliikenteelle

4) siten, etta liikkennemerkki tai liikennevaloihin kuuluva opastin peittyy

! Tieliikennelaki 27§



5) alikaytavassa ja tunnelissa

6) madenharjalla tai nakyvyydeltaan rajoitetussa kaarteessa ja niiden laheisyydessa
7) missa ajorata ennen risteystd on sulkuviivoin tai ryhmitysmerkein jaettu eri ajo-
kaistoihin, eika niin lahelle tallaista sulkuviivaa tai merkkia, etta ajo asianomaiselle

ajokaistalle vaikeutuu

8) jollei maksua ole suoritettu, sellaiselle pysakdintipaikalle tai -alueelle, jonka kayt-
tamisesta on vahvistettu maksu; seka

9) sulkuviivan kohdalle, milloin ajoneuvon ja sulkuviivan viliin jaa vahemman kuin
kolme metrid eikd ajoneuvon ja sulkuviivan valissa ole katkoviivaa.

Polkupyoran ja mopon saa pysayttaa ja pysakoida jalkakaytavalle ja pyoratielle. Ajo-

neuvo ei kuitenkaan saa kohtuuttomasti haitata jalkakaytavalla ja pyoratiella kulke-
mista

Pysakointi on erityisesti kielletty®:
1. kolmeakymmenta metrid lahempana rautatien tasoristeysta

2. Kkiinteistolle johtavan ajotien kohdalla ja muutoinkin siten, ettad ajoneuvolii-
kenne kiinteistolle tai sielta pois oleellisesti vaikeutuu

3. ajoradan reunan suuntaisesti pysaytetyn muun ajoneuvon kuin kaksipyorai-
sen polkupy6ran, mopon tai sivuvaunuttoman moottoripyoran rinnalla

4. siten, etta padsy toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettaminen pois paikalta estyy

5. taajaman ulkopuolella ajoradalla, jos tie liikennemerkein on osoitettu etuajo-
oikeutetuksi

6. merkityn pysdkdintipaikan vieressa tahi merkitylla pysakodintipaikalla siten, et-
ta ajoneuvo osittainkin jaa kullekin ajoneuvolle merkityn paikan ulkopuolelle

Yksityiselle alueelle pysakointi on kielletty ilman kiinteiston omistajan tai haltijan lu-
paa. Pysakointia koskevat maaraykset yksityisella alueella on ilmaistava selvasti ha-

vaittavalla tavalla.

? Tieliikennelaki 28§



Pysakointi on asetuksella kieIIetty3:

1. liikennemerkkien 372 ja 373 rajoittamilla alueilla

2. liikennemerkkien 375 ja 376 rajoittamilla alueilla (poikkeukset takseja koski-
en)

3. liikennemerkkien 381 ja 382 rajoittamilla alueilla asetuksessa maaritellylla ta-
valla

4. liikennemerkin 522 osoittamassa kohtaamispaikassa

5. liikennemerkkien 531, 532 ja 533 osoittamilla linja-auto- ja raitiovaunu-
pysakeilla asetuksessa maaritellylla tavalla

6. liikennemerkilld 567 osoitetulla hatdpysayttamispaikalla (poikkeuksena hata-
tai vaaratilanne)

2.2 Pysakoinnin periaatteet

2.2.1 Pysakointialueiden kdytettavyys.

Kaytettavyydelld (engl. usability) voidaan yksinkertaistaen kuvata jonkun asian tai
toiminnon helppokayttoisyyttd. Termid voidaan kayttdaa myos kasiteltdessa niitd mit-
tareita, joilla helppokayttoisyyden tasoa maaritelldan. Standardi ISO 9241-11 maarit-
telee kaytettavyyden seuraavasti: ”Se vaikuttavuus, tehokkuus ja tyytyvaisyys, jolla
tietyt maaritellyt kayttdjat saavuttavat mairitellyt tavoitteet tietyssd ymparistossa””.
Termin toinen vastine (engl. availability) kuvaa asian saatavuutta tai saavutettavuut-
ta. Teknisissa standardeissa (esim. PSK 6201)° kaytettavyytta kasitellaankin kaytetta-
vyytena ajan suhteen. Tassa tyossa "aikakdytettavyys” on erdana mittarina pysakoin-

tialueiden tayttdastetta kasiteltdessa.

Pysdkointialueista puhuttaessa kdytettavyyden standardimaaritelmia voitaneen ava-

ta seuraavasti:

? Tieliikenneasetus 3.luku
* Standardi 1SO 9241-11 (ISO/IEC 1998)
> Prosessiteollisuuden standardit PSK 6201. 2003



Vaikuttavuus: kuinka tarkasti ja taydellisesti henkild saavuttaa pysakointiin liittyvat

tavoitteensa

Tehokkuus: kuinka tavoitteet saavutetaan suhteessa kdytettyihin resursseihin

Tyytyvaisyys: henkilon tyytyvadisyys liikennejarjestelman ja pysakointipalvelujen kayt-

toon, toimivuuteen ja sujuvuuteen.

Lisaksi voidaan kaytettavyyden osalta tarkastella sitd, onko pysakointi P-alueella
yleensa mahdollista silloin, kun kayttdjia on runsaasti ja tarve seka tayttdaste ovat
korkeimmillaan. Korkea tayttoaste voi olla joko absoluuttinen tai suhteellinen. Abso-
luuttinen se voi olla silloin, kun kaikki autopaikat ovat oikein taytettyja ja sallittua
tilaa ei enda ole. Suhteellisesti korkea tayttdaste voidaan saavuttaa siten, etta P-
alueelle ei endd mahdu pysakéimaan, mutta ajoneuvojen maksimimaaraa ei ole saa-

vutettu esimerkiksi lumikasojen tai huolimattoman pysakoéinnin vuoksi.

2.2.1.1 Vaikuttavuus

Vaikuttavuudella voidaan tassa kuvata sitd, mita tarpeita autonkayttdja pysakointi-
toiminnolle asettaa ja kuinka tarve tyydytetdaan. Pdivatyossa kavijalle ei riita puolen
tunnin kiekkopaikka oven vieressa eika lyhyen asiointikdaynnin vuoksi autoa usein-
kaan haluta vieda mutkikkaaseen pysakointilaitokseen. Lahinna kyseessa on oikean-
laatuisen tarjonnan sovittaminen kysyntaan. Tallaisia kysymyksia ratkotaan liikenne-

poliittisin keinoin.

2.2.1.2 Tehokkuus

Tehokkuutta arvioidaan silla, kuinka paljon ja minkalaisia resursseja on kaytettava
paastdakseen asettamaansa tavoitteeseen ajoneuvonsa pysakoinnissa. Rahalliset kus-
tannukset, kaytetty aika ja fyysiset suoritteet voivat olla mittareina tdssa yhteydessa.

Lisaksi tehottomuus voi saada aikaan sellaisia valillisia vaikutuksia, joilla on merkitys-



ta pysakdintia suorittavan henkilon tyytyvaisyyteen. Nama seikat ovat lahinna aluei-

den suunnittelulla soviteltavissa.

2.2.1.3 Tyytyvaisyys

Palveluiden kayttdjan oma kasitys toimintojen kayttdmiseen, toimivuuteen ja suju-
vuuteen liittyvista seikoista. Taman kategorian alla on ehka eniten rakenteellisin kei-
noin ratkaistavia kysymyksia, kuten P-alueen tai -laitoksen sisdiset jarjestelyt, sijainti,
liittymat muihin liikennealueisiin, opastus, telematiikka ja muu tekniikka. Mielikuvat
ja tottumukset ohjaavat ihmisen kayttaytymista hyvin paljon. Tyytyvaisyyteen voi-
daankin vaikuttaa usein epasuorin keinoin eikd mielikuvien muodostuminen aina

noudata suunnittelijan mielihaluja.

2.3 Pysakointipolitiikka

2.3.1 Pysdkoinnin yleinen merkitys

Henkildauto on yksiloa kohti laskettuna eniten paastdja tuottava ja tilaa vaativa lii-
kennemuoto.® Yksityisen henkildauton voidaan laskea olevan elinkaarensa aikana
liilkenteessa vain muutaman prosentin verran. Muun ajan autoa sdilytetdaan pysakoi-

tyna yksityisella tai julkisella alueella, sisalla tai ulkotiloissa.

Henkildauton hankinta ja yllapito on Suomessa varsin kallista. Pysakointi on kuitenkin
kaupunkikeskustoja lukuun ottamatta maksutonta lahes kaikkialla. Minka tahansa
suuren ostoskeskuksen piha-alueella voi laskea olevan miljoonien eurojen arvosta
yksityistd omaisuutta henkildautojen muodossa taysin hyodyttomana paikallaan. Py-
sakointi voidaankin nahda palveluna, joka hyodyttaa asumista, tydssakayntia ja ta-
loudellisia toimintoja. Taman hyddyn maksajina ovat auton kayttajat, kiinteiston

omistajat sekd omalta osaltaan myds yhteiskunta.

® Multamaki, M. & Taskinen, J. 2008.
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Koska jo nimensakin perusteella taysin henkiléautoliikenteesta riippuvaiset, keskus-
tojen ulkopuolella sijaitsevat automarketit eivat peri maksua omien P-alueidensa
kaytosta, eivatka alueet sellaisenaan tuota mitdan, voidaan katsoa tallaisten kalliisti
rakennettujen alueiden olevan maankaytollisesti silkkaa haaskausta. Tallaisten aluei-
den rakentamisessa onkin hyvin tarkasti maaritettava sellainen panos-tuotos-suhde,

joka tekee toiminnasta liikevaihdon kannalta kannattavaa.’

2.3.2 Yhteiskunnalliset tavoitteet

Kaupunkien keskustoissa ja muilla tihedsti rakennetulla alueilla henkildautojen pysa-
koinnilld on erityinen merkitys ja sitd ohjataan lakien ja asetusten sekd kunnallisten

sddadosten perusteella. Pysdkointipolitiikan linjaukset tehdadan yleensa liikennejarjes-
telmasuunnitelmaa laadittaessa. Taman tason maankayton ja liikenteen suunnittelu
liittyy maakuntakaavan ja/tai yleiskaavan laatimiseen.® Tll3 tasolla maaritellaan au-
toistumisen salliminen erityisesti taajamissa, suurten pysakointilaitosten sijoittami-

nen seka pysakointia koskevat yleiskaavamaaraykset ja — suositukset.” Kunnan oman
alueen kayttoa ohjataan yksityiskohtaisesti asemakaavalla, joka tahtaa sisaltamiensa

suunnitelmien tarkkaan toteuttamiseen.

Maankdytto- ja rakennuslain (MRL) 54§:n mukaan asemakaavoituksen yhteydessa on
luotava edellytykset mm. liikenteen jarjestelyille. Tama velvoite sisdltada myos pysa-
koinnin jarjestamisen asemakaava-alueella. Liikennealueiden tarkoituksenmukaiseksi
kayttamiseksi asemakaava sisdltadkin tarkat tie- ja katusuunnitelmat, joiden mukai-
sesti toteutetaan pysakointipaikkojen sijoitus, mitoitus ja niiden liittaminen katu-

10
verkkoon.

7 Kalenoja, H & Hayrynen, J-P 2003, TFK 1991 mukaan.
8 Mantynen, J. ym. 2002.

° Mantynen, J & Kouri P. 1993.

O RIL 1987.
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2.3.3 Pysakointi kaupunkisuunnittelun osana

Henkil6autojen pysakointi on tarkea osa kaupunkien liikkennesuunnittelua. Erityisesti
keskusta-alueiden pysakdinnin suunnittelulla sadadelldaan ja suunnataan henkildauto-
lilkennetta ja voidaan ohjata kulkumuotovalintoja alueittain joko joukkoliikennetta
tai kevytta liikennetta suosivaksi. Asuinalueilla puolestaan pyritdaan jarjestamaan riit-
tavat pysakointimahdollisuudet yrittamatta vaikuttaa auton omistamiseen tai autolii-

e e 11
kenteen maaraan.

Kiinteistokohtaisista autopaikoista maarataan maankaytto- ja rakennuslain 1568§:ssa,
joka velvoittaa jarjestamaan kiinteistoa varten asemakaavassa ja rakennusluvassa
maadratyt autopaikat rakentamisen yhteydessa. Laissa eikd asetuksessa madritella
autopaikkojen maaraa, vaan paatosvalta tassa asiassa on kunnilla itsellddn. ™ Esimer-
kiksi autopaikkakriteereista voidaan mainita Jyvaskylan keskusta-alueen asemakaava,
joka velvoittaa asuinkiinteistolle yhden autopaikan 100 kerrosneliometria kohden

seka liike- ja toimistotiloille 1 autopaikka / 70 kerrosneliota.

Autopaikat on jarjestettdva asemakaavassa mainitusti, yleensa kiinteistolle. Kaavalla
voidaan myos sallia ns. vapaaksi osto, jonka mukaan kiinteisto ostaa kunnalta vapau-
tuksen autopaikkarakentamisesta ja jarjestaa kaavan mukaiset autopaikat kohtuulli-
selta etdisyydelta kaupungin osoittamalle alueelle. Toteutus voidaan hoitaa maksulli-
sin asukaspysakointitunnuksin tai pitkdaikaispaikkoina pysakdintilaitoksessa. Tallai-
nen vapaaksiosto antaa mahdollisuuden suunnitella kiinteistén piha-alueet eri tavalla

turvallisiksi ja viihtyisiksi verrattuna autopaikoilla taytettyyn asfalttipihaan.

Kaupunkien keskusta-alueilla esiintyy useita erilaisia pysakointitarpeita. Asukkaat
saattavat tarvita ymparivuorokautista aikarajoittamatonta tilaa Iahelta asuntoa, tyos-
sakayvat taas tarvitsevat paikan koko tyopaivan ajaksi. Ostos- ja asiointimatkoilla riit-

taa usein 0,5 - 2 tunnin pysakaointi lahella kohdetta kun taas liikennepaikkojen saatto-

1 Reihe, H. & Kallio, R. 2004.

12| iikenneturvallisuus kaavoituksessa. 2006.
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lilkenne tarvitsee lyhytaikaista tilaa lahelta kohdetta. Autottomien keskustojen li-
sdantyessa on polkupyoraparkkien sijoittamisesta tullut kaupungeissa uusi haaste

kdvelyalueiden suunnittelulle.

2.4 Pysakointipolitiikka JAMK:n padkampuksen alueella

Pysakointipolitiikan avulla voidaan edistaa kampusalueen toimivuutta ja viihtyisyytta
seka turvata joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia paivittadisessa liikku-
misessa. Oppilaitos voi vaikuttaa pysakdintiin P-alueiden sijoittelulla, alueensa auto-
paikkanormeilla, henkil6kunnan, opiskelijoiden ja vierailijoiden tarpeiden priorisoin-
nilla, aikarajoituksilla, pysakointimaksuilla ja valvonnalla. JAMK:ssa ei toistaiseksi ole
muotoiltu pysdkointipolitiikan periaatteita tai kytketty niita oppilaitoksen muihin ke-
hittamistavoitteisiin. Yleensa on pyritty muun suunnittelun yhteydessa lahinna tar-
joamaan riittavasti autopaikkoja eri kayttajaryhmille. Kampusalueiden jatkuva kehit-
taminen ja toimipaikkojen toiminnalliset ja rakenteelliset muutokset aiheuttavat kui-
tenkin pysakodinnissa jatkuvan uudelleenarvioinnin tarpeen. Oman tarkastelunsa
saattaa vaatia myos JAMK:n sisdinen, kampusalueiden valilla tapahtuva ajoneuvolii-

kenne.

Vuonna 2009 uudistettu pysdkdintiohjeisto seka uudet P-lupalaput ja tehostettu py-

sakoinnin valvonta JAMK:n kampuksilla ovat tuoneet esiin tiettyja ongelmia tyomat-

kapysakointikaytantoihin liittyen. Kayttajaryhmien mukaan rajatut P-alueet eivat kai
kin ajoin ole voineet tarjota riittavia pysakointimahdollisuuksia eri ryhmiin kuuluville
autoilijoille. Henkilékunta on paikkojen puutteen vuoksi joutunut jattamaan autonsa
usein opiskelija- tai vieraspaikalle ilman asianmukaista P-tunnusta. Tallaiset tapauk-
set ovat aiheuttaneet kymmenia virhemaksuja - osin aiheesta - osin aiheetta. Valvon-
taa suorittaville kaupungin viranomaisille annetut kirjavat toimintaohjeet vaikeuttivat
asiaa ja oppilaitosta koskevat uudistetut pysdkdintiohjeet julkaistiin vasta loppuvuo-

desta 2009, valvonnan ja virhemaksujen kirjoittamisen jo alettua.
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Lukuvuodelle 2011-12 on JAMK:ssa julkaistu uudet ja selkeat pysakointiohjeet. Uu-
det kdyttoonotetut alueet Taulumaelld ovat tuoneet jonkin verran helpotusta pysa-
kointiongelmiin. Lukuvuoden aikana esiin nousseet sisdilmaongelmat ja niista johtu-
neet henkiloston tilapaissiirrot ovat kuitenkin vaikuttaneet paakampuksen autopaik-
katarpeisiin erityisesti AOK:n osalta. Paine Rajakadulla on helpottanut, mutta ongel-

mat Lutakossa ovat karjistyneet hyvin vaikeiksi.

3 PAAKAMPUKSEN ALUE

Jyvaskylan ammattikorkeakoulun paakampus toimii Jyvaskylan kaupungin keskusta-
alueella Rajakadun, Eeronkadun ja Aatoksenkadun pohjoispdan rajaamassa korttelis-
sa Rajakatu 35-37". Korttelissa on rakennusoikeutta kaikkiaan 33 000 kerrosne-
liometria, joista kaytossa on loppuvuonna 2011 yhteensa 24 490 kem?.™ Kayttama-
tonta rakennusoikeutta on asemakaavassa jaljella 8 510 kemzja ulkoalueiden suun-
nittelu on edelleen kdynnissa arkkitehtitoimisto LPV JKL Oy:n kanssa. Asemakaava
edellyttas korttelissa yhden autopaikan jokaista 150 kem? kohti.*® Niin ollen auto-

paikkojen vahimmaismaara on 164 nykyiselld rakennuskannalla. Kaavassa on erityi-

sesti otettu kantaa myos polkupyorien alati lisdantyvaan kayttéon oppilaitoksissa.

Polkupydrien pysdkdintipaikkojen riittdvyyteen tulee kiinnittéd erityistd huo-
miota. Osa paikoista tulee toteuttaa katettuna, kuitenkin siten sijoitettuna,

ettei ndkymdt Rajakadun suunnasta rakennuksiin esty.®

Kesasta 2011 lukien on padgkampukseen kuulunut myos Puistokadun ja Rajakadun
risteyksen etelapuolella sijaitseva Kuntala-niminen kiinteistokokonaisuus. Kuntala

toimi entisen Jyvaskylan maalaiskunnan kunnantalona ja on sittemmin taysin kun-

13

14 Jyvaskylan kaupungin keskustan asemakaava. 2012.
1> Jyvaskylan kaupungin keskustan asemakaava. 2012.

1® Jyvaskylan kaupungin keskustan asemakaava. 2012.
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nostettu ammattikorkeakoulun hyvinvointiyksikdn toimitiloiksi. Tassa tyossa paa-
kampusta kasiteltdessa Kuntalaa tarkastellaan erillisena, mutta kuitenkin paakam-

pukseen kuuluvana kokonaisuutena.

Padkampus on rakenteellisesti muodostettu yhdistamalla Kauppaoppilaitoksen ja
Ammatillisen opettajakorkeakoulun rakennukset niiden valiin rakennetuilla uudisosil-
la. Kapeiden ja pitkdnomaisten rakennusten muodostama kokonaisuus tayttaa kort-
telin siten, etta selkea piha-alue muodostuu ainoastaan alueen lounaispaahan Eeron-
kadun puolelle. Muut piha-alueet sisdankdynteineen ja pysakointialueineen sijaitse-
vat hajallaan ympari korttelia katujen, asemakaavassa maariteltyjen viheralueiden ja
rakennusten valissa. Alueen sisdiset lilkennejarjestelyt seka liittymat muuhun katu-

verkkoon antavat padpihaa lukuun ottamatta keskenerdisen ja jasentymattoman vai-

kutelman.

Hongikontien pysakdintialue |
Hongikontie parking place
Kiventi {130 m] | Ajo Hongikantiste Smarjrventien kautia |
“Walleway (130 m] Hongikontie acoess vin Swadjirventie

:F NVRSKYLAN AMMATTRIORKEAKOULL]
AL LINNEDOTY OF AMLER STEMNTS

Padkampus | Main Campus l
Rajakatu, Puistokatu > H
Jyvaskyld %,
D‘ﬁb -
Ll % - =4
p =L ¢

<“IHl:
= o

Pysikdinti | Parking Muut merkit | Other markings

%
opiskelijat | students ’ padsis3dnkdynt | main entrance
ra » henkilikunta | staff vaihtoehtoinen sis3dnkdynt | optional entrance
§1 I vieraat | guests 6 invaluiska | handicap access
< f & [ inva | invalid parking info
'ﬁ, (}’0 30min | a half an hour limit
f”o \(}c" @ polkupyrit | bikes
ro
@‘9 Vierailija, haethan pysakdintiluvan ldhimmasta infosta |
&‘b Guest, please get the parking permit from nearest infermation desk
=

KUVIO 1. JAMK:n pagkampus ja Kuntala. Ote pysakointiohjeesta.
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3.1 Paapiha

A-, B- ja C-rakennusten rajaama pdapiha on voimassa olevan asemakaavan mukaises-
ti rakennettu kokonaisuus. Piha-alue koostuu nurmikentasta ja sita halkovasta kevy-
en liikenteen kulkuvaylastd, A-rakennuksen paadyn kiertavasta huoltotiestd, kahdes-
ta polkupyoraparkista seka 179 autopaikan pysakointialueesta. Pysdkdintialue on
asfaltoitu, kooltaan noin 70 x 80 metria ja se on jaettu kahdessa eri tasossa olevaan
alueeseen. Alueet on erotettu toisistaan ladotulla verkko-/ kivimuurilla ja pihan kent-
tamaista vaikutelmaa on lisdksi hdivytetty matalilla puuistutuksilla vastakkaisten au-
topaikkarivien valissa. Tavalliset autopaikat ovat kooltaan 2,5 x 5 metria ja inva-
paikat 3,5 x 5 metria. Paikat on jarjestetty 90 asteen kulmassa seitsemaan riviin ja ne
on erotettu toisistaan maalaamalla rajaviivat asfalttipintaan. Inva-paikat on lisaksi
merkitty pylvadseen kiinnitetylla inva-lisakilvella. Pysdkointialueella ei ole erikseen
merkittyja reitteja jalankulkijoille, joten alueen lapi on kuljettava pysakaityja ja liikku-
via autoja vaistellen jopa lahes 150 metrin matka kauimmaisilta paikoilta paaovelle

kaveltdessa.

"Kevyen liikenteen osalta ei selkeitad kulkureitteja.”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

Autopaikat on jaoteltu henkiléryhmittdin seuraavasti:
e 15 vierailijapaikkaa
e 18 opiskelijapaikkaa
e 143 henkilokuntapaikkaa, naista 31 varattuja lampotolppapaikkoja

e 3inva-paikkaa

Tama paikkajako on vuonna 2010 tehdyn muutoksen tulosta. Tuolloin muutettiin
yhteensa 50 opiskelija- ja vierailijapaikkaa henkilokunnan autopaikoiksi. Perusteena
toimenpiteelle oli jatkuva henkilokuntapaikkojen puute ja siitd johtunut tyytymatto-

myys henkildston keskuudessa.
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A-rakennuksen paadyn kiertavaa jalankulku- ja huoltovaylaa pitkin paasee Rajakadun
ja A/B-rakennusten rajaamalle pienelle asfalttipihalle, joka rakennussuunnitelmissa
on tarkoitettu palokunnan hyokkaystieksi sekd osin lumenkasauspaikaksi. Talla pikku
pihalla on kuitenkin otettu kayttéon varsin epavirallinen P-alue, jossa on 4-5 auto-
paikkaa ilman erityisia rajoituksia seka 2 paikkaa merkittyna siivousyrityksen autoille.
Nama paikat eivat ole suunnitelman mukaisia ja niiden kdyttaminen vaatii ajamista

jalankulkijoiden seassa ahtaalla ja ndkemaesteisella huoltotiella.

”Kevyt lilkenne/autot saavat olla erittdin varovaisia kulkiessaan Al ja A2 ovien luona, silld huolto-
/henkildkunta-ajo kulkee péivittdin "kevyenliikenteenvaylalld"

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

Paapihalla on kaksi polkupydrien pysakointiin tarkoitettua aluetta. C-rakennuksen
pitkalla sivulla on 120 polkupydralle tarkoitettu telinekokonaisuus. A-rakennuksen
pdaoven edessa ja B-rakennuksen pitkalla sivulla on kahdessa osassa yhteensa 108
polkupyorapaikkaa, joista muutama on vaantymisen vuoksi kayttokelvottomia. Teli-

neitd on ndin ollen pdaoven ldheisyydessa yhteensa 228 polkupyorille.

3.2 E/F/G- rakennusten piha

E-, F- ja G-rakennusten ymparilla olevilla piha-alueilla on useita hajanaisia pysakointi-
paikkoja. E-rakennuksen paadyssa on opiskelijoille tarkoitettuja autopaikkoja yhteen-
sd 26 kahdella erilliselld alueella. F-rakennuksen paasisadankdynnin edessa olevalla P-
alueella on keskella pihaa kaksirivinen P-orsi, jossa on 15 paikkaa vierailijoille ja 15
paikkaa henkilokunnalle. Alueen eteldreunassa on 14 henkilékunnan autopaikkaa ja
itdreunassa nurmialueeseen rajoittuen 16 henkilokuntapaikkaa. G-sisdaankdaynnin
edessa on valittdmasti 4 inva-paikkaa sekd G-pihan pohjoisreunalla 14 henkilokunnan
paikkaa. Lyhytaikaista pysakodimistd varten on G-pihalta Aatoksenkadulle johtavan

liittyman suulla 6 pysakointikiekolla aikarajoitettua 30 minuutin autopaikkaa.

E-pihan opiskelijapaikat ovat puoliksi ja F-pihan paikat Iahes kokonaan asemakaavan

vastaisesti sijoitettu. Kyseisen pihan alueesta on yli puolet kaavassa maaraavana
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merkittya viher-/ istutusaluetta eika sille saisi rakentaa autopaikkoja. Talta osin olisi
ehka tarvetta esittdaa muutosta toteutettavaksi seuraavalla kaavantarkistuskierroksel-
la. Asemakaavan vastaisia ovat niin ikdan E/F/G-pihalta Rajakadulle johtavat kaksi
ajoneuvoliittymaa. Kaavamerkinta kieltdaa oppilaitoksen tontilta ajoneuvoliittymat
Aatoksenkadun ja Eeronkadun valiseltd katualueen rajalta. Nama ahtaat liittymat

ovatkin tehdyn kyselyn mukaan hyvin vaarallisia kevyen liikenteen kannalta.

”Autolla ajettaessa e/f/g -liittymistd Rajakadulle tulee lukuisia vaaratilanteita, koska pyoraili-
jat/kavelijat/autoilijat joutuvat kaikki kyttdamaan, mihin rakoon uskaltaa ajaa/liikkua..”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

Polkupydrien pysakointia varten on E-rakennuksen eteldpaadyssa seka Telin pihan
kummallakin seinustalla yhteensd 113 telinepaikkaa. E-seinustalla olevat telineet

ovat katon alla, mutta F-seinustalla olevat taivasalla. G-oven vieressa seka kulman
takana olevassa syvennyksessa on yhteensa 46 pyorapaikkaa, kaikki yhteensa 159

telinepaikkaa polkupydrille.

"Polkupyoraparkkeja lisda. Polkupydrilla liikkuminen G-ovelle turvallisemmaksi.”

"E/F-puolelle lisaa (mielelldan katettua) pysakadintitilaa polkupyérille tarvitaan tulevaisuudessa lisaa”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

3.3 Muuripiha / huoltopiha

D-rakennuksen pohjoispuolella, rakennuksen ja Aatoksenkadun viliselld alueella si-
jaitsee ns. muuripiha. Sen pohjoislaidalla muuria vasten on 15-20 autopaikkaa rivis-
sd. Paikoista 15 on merkitty ja muu osa rivistd on merkitsemattd, mutta ilmeisesti
kaytettdvissa. Muurissa on pysakodintikieltomerkki 372 seka lisakilpi, jolla sallitaan
pysakainti vain JAMK:n pysakointiluvalla. Rivin itdpadssa on suunnitelmassa merkitty
lumenkasauspaikka, joka talvisin pienentaa kaytettavien paikkojen lukumaaraa 4-5
auton verran. Muuripihan perélld on yhdistetty autokatos/jatekatos, jossa on lukitta-
villa verkko-ovilla varustetut lampotolppapaikat 6 henkil6autolle. Nama paikat on

varattu lahinna oppilaitoksen omille ajoneuvoille.
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Muuripihalle kulku tapahtuu juuri ennen Aatoksenkadun kevyelle liikenteelle varatun
osan alkua. Pihalle johtaa jyrkahko asfaltoitu luiska, joka on merkitty pelastustieksi ja

jolla on liikkennemerkilla merkitty pysakdintikielto.

Viimeisena alueena C-rakennuksen ja Aatoksenkadun valissa on huoltopiha, joka on
tarkoitettu keittion ja muun kiinteiston huoltokuljetuksiin. Tata tarkoitusta tukee
my0s pihalle johtava kulkureitti, joka sijaitsee 130 metrin matkalta Aatoksenkadun
kevyen liikenteen vaylalla. Asemakaavassa tama kadun osuus on merkitty kevyelle
lilkenteelle varatuksi, kuitenkin siten etta tontille ajaminen on sallittu. Reitilla on
moottoriajoneuvolla ajo kielletty ja lisdkilvella sallittu huoltoajo. Pihalle johtava luiska
on pysakointikieltoaluetta ja se on merkitty pelastustieksi muuripihan luiskan tapaan.
Pihalla on kuitenkin kymmenkunta autopaikkaa, joita voi kdyttda ainoastaan ajamalla
vastoin mainittua lilkkennemerkkia 312 ja lisdkilpea 872. Huoltopihalle ajaminen pysa-
koimistarkoituksessa ei ndin ollen ole lainkaan sallittua, eika suotavaakaan. Autolla

ajaminen kapeaa kevytvaylaa pitkin ei ole tienkayttdjille turvallista.

KUVIO 2. Liikennemerkki 312. Moottorikayttdisella ajoneuvolla ajo kielletty.

Huoltoajo
sallitta
KUVIO 3. Liikennemerkki 872. Tekstillinen lisékilpi "Huoltoajo sallittu™.

Tieliikenneasetuksen 1.luku 16§:

Lisdkilvelld 872 osoitetaan, ettd liikennemerkistd ilmenevdn kiellon estimdttdé
on sallittu:
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1) kiinteistén, sillé olevien rakennusten, tilojen ja laitteiden huoltoon tai varti-
ointiin liittyvé ajo silloin, kun se on vilttémdténtd;

2) jakeluliikenne sekd sellaisten tavaroiden kuljetus, joiden kantamista ei niiden
painon tai muun erityisen syyn takia ole kohtuullista edellyttéid;

3) sellaisen henkildn kuljetus, jonka toiminta- tai liikkkumiskyky tai kyky suunnis-
tautua on iéin, vamman tai sairauden takia taikka muusta syystd rajoittunut;

4) lasten kuljetus, kun yhdelld henkildllé on valvottavanaan useampi kuin yksi
alle seitsemdn vuoden ikdinen lapsi;

5) asiakkaan noutaminen ja tuominen taksilla; tai

6) ajoneuvon kuljettaminen, kun kuljettaja on liikuntavammainen.

3.4 Muut pysakointialueet

Asemakaavan mukaan kiinteiston autopaikat tulisi jarjestaa kiinteistolle. Muita mah-
dollisuuksia on pysakointilaitoksen hyédyntaminen tai kunnan kanssa sovittava ns.
vapaaksiosto. JAMK on tayttanyt Rajakadulla kaavan mukaisen autopaikkavelvoit-
teensa moninkertaisesti, mutta on myo6s pyrkinyt jarjestamaan lisaa tilaa seka opiske-
lijoiden etta henkilokunnan tarpeisiin. Taulumaelld, Hongikontien varressa vastapaa-
ta Rauhanyhdistyksen rakennusta on kaavamerkinnalla LP merkitty yleinen pysakoin-
tialue. Alue on kaupungin omistama paallystamaton hiekkakentta, jolla ei ole merkit-
tyja autopaikkoja eikd opastemerkinndista pysty selkedsti paattelemaan alueen tar-
koitettua kayttoperiaatetta. Tama hiekkakentta on sopimuksella varattu JAMK:n
kayttoon ja silla pysakointi on sallittu vain JAMK:n opiskelijaluvalla. Hiekkakentalld on
tilaa n. 1000m?, mutta autopaikkojen lukumaaraa on vaikea arvioida alueen jasente-

lemattomyyden vuoksi.

Hiekkakentan vieressa on niin ikddan autopaikkojen korttelialueeksi varattu, asema-
kaavassa LPA-merkitty pysakointialue. Tama alue on paallystetty seka ruudutettu,
eika silla pysakointia ei ole lilkennemerkein rajoitettu. Alue on kaavassa tarkoitettu
my0s viereisten, Hongikontien toisella puolella sijaitsevien kiinteistdjen pysakdintiin.
Tilaa alueella on 40 autolle sekd kadunvarren korokepaikoilla 10 paikkaa lisaa. Nama

molemmat alueet seka aivan Hongikontien paasta, lahinna kampusaluetta 16ytyva LP-
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alue (6 autopaikkaa) ovat vapaasti kdytettdvissa. Opastus alueille on kuitenkin hie-
man suurpiirteista eika niilld yleensa ole ruuhkaa. Hyvinvointiyksikon siirryttya Tau-
lumaelle, tuli tarpeelliseksi jarjestaa lisda autopaikkoja myds Kuntalan Idhistoélle. Tau-
lumden kirkon P-alue onkin sopimuksella varattu JAMK:n kayttdon siten, ettd pysa-
kdinti on alueella arkisin klo 7-17 sallittu vain JAMK-henkil6kuntaluvalla. Tilaa kirkon
P-alueella on 49 autolle. Lisdksi [ahinna Puistokatua sijaitseva autopaikkarivi (16 paik-

kaa) on rajoituksista vapaa ja havaintojen mukaan ldhes aina taynna.

Viimeisimpana taydennyksena pysakointipaikkatarjontaan liitettiin Rajakadun varrel-
la, ortodoksikirkon ja Suvimden klubitalon valissa sijaitseva P-alue. Alueella on ase-
makaavassa merkinta LPA, eli autopaikkojen korttelialue. Talta pienelta hiekkakental-

ta on JAMK-henkilokuntaluvallisille varattu noin 11 autopaikkaa.

3.5 Pysdkointialueiden kaytettavyys padkampuksella

Paapihalle johtaa kaksi autoille kelpoista reittia, joista kdytetympi johtaa Rajakadulta
valo-ohjatun risteyksen kautta Eeronkadulle. Tama risteys on aamu- ja iltapaivaruuh-
kan aikaan erittdin huonosti vetava ja sen valityskyky P-alueen suuntaan on huono
kummastakin suunnasta kdannyttdaessa. Taulumaen suunnasta tama reitti on kuiten-
kin ainoa mahdollisuus. Vaihtoehtoinen reitti kulkee Nisulan, Viitaniemen ja Volma-
rinkadun kautta Eeronkadulle. Tama vahemman kaytetty reitti kiertda Nisulankadun-
Rajakadun aamuruuhkan ja on sellaisenaan varsin kdyttokelpoinen Maki-Matin ja

Savelan suunnasta tultaessa.

” Aatoksenkadun ja Rajakadun risteys, vahan ihmetytti tama kysymys, koska Aatoksenkatu ei tule Raja-
kadulle. Eeronkadulta tultaessa jalkaisin paikoitusalueelle on vaarallista, koska autot ajavat miten sat-
tuu, niin jalankulkijat ovat tosi vaarassa.”

"Eeronkadun paassa kevyenliikenteen vaylaa ajelee autoja sisdadn paapysakointialueelle. AOKK:n
ihmiset kantavat alueryhmiin lahtiessaan paljon tavaraa mukanaan. Olisi tarkeaa saada parkki-
paikka talon paatyyn.

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)
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E/F/G-pihalle eli Telin pihalle paasee vain Rajakadulta Aatoksenkadun kautta. Taulu-
maen suunnasta tultaessa kadantyminen oikealle sujuu hyvin, mutta kevyen liikenteen
vaylan yli. Risteyksen kohdalla on loiva alamaki ja polkupydérat tulevat omaa vaylaan-

sd ajoittain erittain lujaa ja riski tormayksiin on suuri.

Rajakadun alapaasta tultaessa on Aatoksenkadulle vasempaan kaantyminen todelli-
nen haaste. Kun Taulumaeltd suoraan tuleville syttyy punainen valo, niin Puistokadul-
ta vasempaan kaantyville syttyy vihrea. Liikennevirta on lahes jatkuva, eika Aatok-
senkadun risteys veda riittavasti. Sama on ongelma liityttdessa Rajakadun liikentee-
seen. Erityisesti Taulumaen suuntaan kdantyminen on vaikeaa ja vaarallista. Oman
riskinsa tdssa muodostaa nakemaesteinen ja vaarallisesti rakennettu, Aatoksenkadun
kanssa ristedva kevyen liikenteen vayla. Tata seikkaa kasitelladan myohemmassa lu-

vussa.

”Kirkon puoleisen pdadyn risteys on vaarallinen ja tukkoinen ruuhka-aikoina. Kevyen liikenteen vaylal-
1a liikkujia ei tahdo aina huomata.”

"Vaikea pdasta Rajakadulle ruuhka-aikojen ulkopuolellakin (erityisen vaikea paasta ruuhka-aikoina) F
tai G-alueelta varsinkin, jos on kddntymdassa Taulumaen suuntaan. Tama aiheuttaa usein vaaratilantei-
ta sekd kadulla jo ajavien autojen kanssa ettd Aatoksenkadun ylittdvan kevyen liikenteen liikkujien
kanssa.”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

Paapihan polkupyorailijat ovat hyvin erilladn autoliikenteesta. Sen sijaan autoilija on
P-alueella jalankulkijaksi muututtuaan varsin turvaton. Paapiha on talvella luminen
seka liukas ja autot liikkuvat sielld edestakaisin paikkaa etsimassa. 90 asteen kulmaan
asetetut autopaikat aiheuttavat rakenteensa vuoksi turhaa ”“vekslaamista” seka tul-
taessa ettd lahdettdessa. Nain ollen P-alueen ajovaylien valityskyky huononee ja au-
tojen keskinaisia seka jalankulkijoihin kohdistuvia riskitilanteita muodostuu hyvin

paljon.

Telin pihaan paasee polkupyoralla useasta aukosta. Vaarallisin ndista on mainittu
Aatoksenkadun liittyma ortodoksikirkon kohdalla. Kapean pihan lapi pyoraily autoja
vaistellen ei ole suositeltavaa, joten jarkevinta olisi kdyttaa sisdanajoon kahta Telin
pihalta Rajakadulle johtavaa, asemakaavan vastaista ajoneuvoliittymaa. Pyoratelinei-

den sijainti tukee tata vaihtoehtoa.
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”F-G-piha tuntuu turvattomalta jalankulkijan/pydérailijan nakokulmasta, koska ovelle tullaan parkkipai-
kan lapi”

”OK, kunhan kevyt liikenne ei ajaisi autoparkkialueiden poikki/keskella”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

3.6 Polkupyorien pysakointi

Polkupydrien pysakointid varten on padkampuksen eri pihoilla yhteensa 387 te-
linepaikkaa. Kuntalan paaoven edustalla on 40 telinepaikkaa ja talon takana viela 20
paikkaa lisda. Pyorailyn suosiota kulkumuotona todistaa osaltaan se, etta tarkoituk-
seen varatut pyoraparkit ovat nykytilanteessa pahasti alimitoitettuja. Paapihan AB-

rakennusten edustalla olevia 108 telinepaikkaa kohti oli syksyn 2011 useissa lasken-

noissa 170—190 polkupyo6raa taysin kaaosmaisessa rykelmassa.

KUVIO 4. Pédipihan "villi” pyériparkki.
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Paapihan pitkalla sivulla olevat 120 paikan pyoratelineet olivat useimmiten melko

tyhjat tai niissa oli vain 20—30 polkupyoraa.

1L
1

= = -
A A\ 3

KUVIO 5. Péaapihan 120-paikkainen polkupyoratelineistd.

F/G-rakennusten ovien edessa sijaitsevat pyoratelineet ovat niin ikdan taysin kaaos-
maisessa tilassa, eika pyorien pysakaointi tai niiden telineista ottaminen onnistu

useinkaan ilman vahintaan lievia vaurioita.

"Pyoratelineita pitdisi olla enemman ja niille selkeasti helpompi paasy. lltapaivisin ongelmia saada
pyora pois telineestd, kun muut pyorat tukkivat paasyn telineille.”

"Porukka ei noudata pyoraparkkiohjeita, vaan pyorailevat ovien eteen tukkien tiet.”

"Pyorille olisi tarkeaa loytaa enemman paikkoja ja paikkoja, jotka on jarjestetty tai ryhmitelty selkeas-
ti”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)
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KUVIO 6. F1-oven edustan pydrapysakointia.

KUVIO 7. F-rakennuksen edustan 68 telinepaikkaa.
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Kuntalan paaoven edustalla sijaitsevat pyoraroykkict ovat melkoinen este liikkkumisel-
le. Kapealla vaylalla seinan vieressa on useissa laskennoissa todettu yli 150 polkupy6-
raa telineissa ja niiden vieressa. Pihan ainoa, kunnantalon aikainen invakaytté6n
merkitty autopaikka on jaanyt ahtaaseen koloon keskelle polkupydrien rykelmaa.
Pyoria pysakoidaan usein kymmenin jopa jalkakdytavan valittdmaan laheisyyteen
Kuntalan ruokalan nurkalle, vaikka siina ei ole yhtaan telinettd mainittuun tarkoituk-
seen. Ainoa asiallinen polkupyoéraparkki Kuntalan alueella on rakennuksen takana
Rajakadun puolella sijaitseva 20 polkupyoran telinekokonaisuus. Mainittu pikkupiha

on useiden tehtyjen havaintojen mukaan kulkukelpoinen ja asiallisesti jarjestetty.

KUVIO 8. Kuntalan pydrapysakdintia. Kuvassa keskella nakyvisséa maalaiskunnan kunnantaloai-

kainen Inva-paikka.



KUVIO 9. Kuntalan alemman oven edusta

3.7 Pysdkéinnin valvonta

Lukuvuotta 2011 — 2012 varten julkaistun paikoituskdytantéohjeen mukaan JAMK:n
paikoitus eli pysakointi on valvottua, luvanvaraista ja liikennemerkein ohjeistettua.
Kaikkien alueiden pysakdintivalvonnasta vastaa Jyvaskylan kaupungin pysdkéinnin-
valvontaviranomainen paikoitusohjeessa ilmoitettujen, arkipdivapainotteisten peri-
aatteiden mukaisesti. Padkampuksen valvonta-ajat on ilmoitettu reilusti ja avoimesti
ja niiden tarkoituksena onkin selkeadsti turvata paivatyontekijoiden kulkemismahdolli-
suudet tavanomaista viikkotydaikaa noudattavien osalta. llta- ja viikonloppuopiskeli-
joiden seka -tyontekijoiden autoiluun ei valvonnalla turhaan puututa. Ohje on koko-

naisuudessaan taman tyon liitteena.



27

4 DIGIUM-VERKKOKYSELY

Taman tyon osana tehtiin JAMK:n henkilostolle kysely pddkampuksen pysakdinnista.

Kysely tehtiin oppilaitoksessa kaytettavalla Digium Enterprise verkko-ohjelmalla huh-
tikuussa 2011 ja sen tarkoituksena oli selvittad paakampuksella tyoskentelevien sekd
sielld vierailevien ajoneuvonkayttajien pysakointitottumuksia. Kysely kohdistettiin

oppilaitoksen koko henkiléstolle seka opiskelijoille.

Kyselyssa oli yhteensa 24 monivalintakysymysta ja kaksi “vapaa sana”-muotoista
avointa tehtavaa. Digium-ohjelma mahdollistaa kyselyn toteuttamisen siten, etta jo-
kainen annettu vastaus ohjaa kyselya sen laatijan haluamalla polulla. Tallainen oh-
jelmointimahdollisuus antaa kullekin vastaajalle vain tarpeelliset ja tutkimuksen kan-
nalta merkittavat kysymykset. Lyhyin, vain kolmen kysymyksen polku oli vastaajalla,
joka ei tyoskennellyt padakampuksella eika vieraillut siella saannollisesti. Vastaavasti
Rajakadulla tyoskenteleva autoilija, joka kaytti autoaan myds tydtehtaviin, sai vastat-

tavakseen 17 kysymysta ja kaksi avointa tehtavaa.

4.1 Digium-kyselyn otos

Kyselyyn vastasi 202 henkil6a. Naista 194 oli JAMK-henkilokuntaa, 5 muuta henkil6-
kuntaa seka 3 opiskelijaa. Rajakadulla tydskentelevia oli 151, Lutakon henkildstoa 27,

Kyllonmaelta 17, Pitkakadulta 2 ja Saarijarven yksikosta 5.

Otoksen luotettavuutta voidaan arvioida sen tunnusluvuilla. Rajakadulla tyoskenteli
kyselyn vastausaikana noin 380 henkilokuntaan kuuluvaa, joista 151 vastasi. Ndin
ollen 39,7 % henkilostdsta osallistui. Vastanneista paapihaa piti ensisijaisena P-
alueenaan 87 henkil6a ja E/F/G-pihoja 47 henkil6a. Henkilokunnan autopaikkojen
lukumaaraan suhteutettuna ensisijainen kayttajapeitto oli paapihalla 87/143 eli

60,8 % ja E/F/G-pihalla 47/59 eli 79,6 %. Otosta voidaan pitaa perustellusti riittdvana



28

ja erittdin hyvana senkin vuoksi, ettd JAMK:n Digium-kyselyiden normaali vastauspro-

sentti nousee yleisesti enintdin 20 prosenttiin kohderyhmasta.’

4.2 Paidkampuksen alueen pysakointiprofiili

Jokainen vastaaja ilmoitti vierailevansa ainakin muutamia kertoja vuodessa paakam-
puksen alueella. Vastaajista 162/202 eli 80,2 % ilmoitti kulkevansa Rajakadulle paa-
asiassa omalla autolla. Vaihtoehtoisista kulkumuodoista suosituin oli autolla toisen
kyydissa ja hyvana kakkosena tuli polkupyoraily, jota kaytti toisena kulkumuotonaan

43/157 eli 27,4 % vastanneista.

Rajakadulla tyoskentelevien autoilijoiden paivittdisen tydomatkan pituus jakaantui

seuraavasti:

Enintdaan 2 kilometria 8%
2-5 km 23%
5-10 km 34%
10-25 km 21%
Yli 25 km 14%

Rajakadun henkilostosta 48/140 eli 34 % kertoi liikkuvansa vahintaan joitakin kertoja
viikossa oman tyopisteensa ulkopuolella tydasioissa. Nama matkat tehtiin yli 92 %

mukaan omalla autolla.

Kyselyssa selvitettiin myos paivittaisten pysakointikertojen lukumaaraa ja pysakoin-
nin kestoa paakampuksella. Tuloksista ilmeni, ettd 118/140 eli 84 % pysakoi ajoneu-
vonsa vain yhden kerran tyépdivan aikana. Niin ikddn 123/140 eli Iahes 88 % ilmoit-
taa seisottavansa autoaan parkkipaikalla yli 6 tunnin ajan paivittain. Kun vastauksia
lajiteltiin ja ristiintaulukoitiin, ilmeni ettd 107/140 eli 76 % vastanneista Rajakadun
tyontekijoista kuului ryhmaan, joka pysakoi autonsa aamulla yhden kerran ja yli kuu-
deksi tunniksi tyopdivan aikana. Naista kokopaivapysakoijista 36/59 eli 61 % henkilo-
kuntapaikkojen lukumaarasta kaytti E/F/G-pihan aluetta ja 69/143 eli 48 % henkilo-

Y Minkkinen, T. 2011.
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kuntapaikkakapasiteetista puolestaan paapihan aluetta. Kummallekin P-alueelle saa-
vuttiin aamuisin viimeistdaan 8:30 mennessa siten, ettd 8:00 mennessa 52 % kokopai-
vapysakoijista oli paikalla ja 7:30-8:30 valilla saapui molemmille alueille 78 % koko
pdivan autoaan seisottavasta henkilostosta. Tulokset olivat nailla kahdella alueella

lahes identtiset.

Digium-kyselyyn vastanneista autoilijoista 31% kulki Rajakadulle téihin autolla enin-
taan 5 kilometrin etdisyydelta. Tallainen autonkayttoprofiili on erittdin haitallista ja
kuluttavaa niin ympariston kuin autonkin kannalta. Kylma moottori kuluu ja kuluttaa
eniten ja tuottaa valtavan maaran haitallisia paastoja. Tallainen menettely on kuiten-
kin Idhes valttamatonta sille henkilostolle, joka tydpadivansa aikana kulkee padakam-
puksen ulkopuolisiin kohteisiin. Jyvaskylan joukkoliikenne ei mahdollista tehokasta
julkisen liikenteen hyodyntamista, eika polkupyoraily ole todellinen vaihtoehto tyo-

tehtavien tehokkaaseen hoitamiseen.

4.3 Padkampuksen pysdkoinnin tehokkuus

Tehokkuutta voidaan tdssa arvioida silld, kuinka paljon ja mita resursseja on kadytet-
tava kulloisenkin pysdkointitavoitteen tayttymiseksi. Kyselyn mukaan 12/46 (26 %)
padakampuksella sdannollisesti vierailevista ei I6yda paivaaikaan sopivaa autopaikkaa.
Vierailijoista 93 % oli henkilokuntaa ja kdytti henkilokuntalupaa pysakoidessaan. Kay-
tettavat P-alueet jakautuivat siten, etta paapihalle autonsa jatti 2/3 vierailijoista ja
Telin pihalle loput. Mikali sopivaa paikkaa ei l6ytynyt, yli kolmannes jatkoi etsimista
ja odotti soveliaan autopaikan vapautumista alueelta. Jopa 40 % vierailijoista ilmoitti
kayttavansa ruuhkatilanteessa muille ryhmille tarkoitettuja (opiskelija/vierailija) au-
topaikkoja ja joka neljas kertoi pysdkoivansa tallaisessa tapauksessa padakampuksen

ulkopuolisille alueille.

Rajakadulla tyoskentelevista jopa 55 % jatkaa ruuhka-aikana vapaan autopaikan et-
simista padkampuksen alueelta. Lahes viidennes jattaa autonsa opiskelijoiden tai vie-
railijoiden paikoille ja joka neljas vie autonsa padkampuksen ulkopuolelle. Oman ko-

kemuksen ja tehtyjen havaintojen perusteella vapaan autopaikan etsintdan saattaa
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kulua jopa 15 minuuttia. Mikali paikkaa etsitddan seka pdapihalta etta telin pihalta, ei
tamadkaan aika aina riitd koska pihalta toiselle siirtyminen tapahtuu ruuhkaisen Raja-

kadun ja kaksien liikkennevalojen kautta.

“Henkil6stén pysékdintipaikkoja liian véhdén, koska keskelld pdivéd on todella vaikeaa saada parkki-

paikkaa. Vidlilld joutuu odottelemaan puolikin tuntia.”

“Pysdkdintipaikkoja liian vdhdn. Kun kéy yrityksissd ja tulee takaisin, ei paikkaa 16ydy. Lopetetaanko

yritysyhteistyé?”

”Jos on kiire palaveriin, niin on suunnattoman drsyttévdd, ettd aikaa kuluu pihalla ympdriinsé ajelemi-

seen ja paikoituksen etsimiseen.”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

Lahes puolet (67/140) vastanneista padkampuksen tyontekijoistd ilmoittaa kokevan-
sa paivaaikaisen pysakdinnin Rajakadulla ongelmaksi. Ongelmia ilmenee erityisesti
silloin, kun Rajakadulla vierailu on lyhytkestoinen ja kiireinen. Aikaa kuluu autopaikan
etsimiseen ja tallaisessa tilanteessa kiusaus sadantdjen vastaiseen pysakaointiin on il-

meinen. Tallainen paikkapula on paivittadista myos Lutakon kampuksella.

Pysdkéintipaikan valintaan vaikuttavista tekijoistd tdrkeimpid ovat pysdkdinnin
hinta, kdvelyetdisyys pysékdintipaikalta mddrdnpddhdn ja pysékdintipaikan et-
simiseen kdytetty aika. Pysdkdintipaikan etsimisessd kuljettajien on havaittu
minimoivan kokonaismatka-aikaansa, joka muodostuu ajoajasta pysékointi-
paikalle, paikan etsiskelyajasta ja kdvelyajasta pysékdintipaikasta mdédrénpdé-
hén. Jos mddirdnpddn IGhellé on odotettavissa pysdkdintipaikan etsimistd, au-
toilijat ovat valmiita pysdkéimddn auton kauemmas. Jos sen sijaan etsintdai-
kaa ei oleteta olevan, ajetaan auto mahdollisimman Ildhelle, jolloin kivelyaika
lyhenee.™®

Kyselyn perusteella henkil6kunta tunnistaa ja tunnustaa paivaaikaisen ruuhkan paa-
kampuksella, mutta pyrkii siitéd huolimatta hakemaan vapaan autopaikan kampuksen

alueelta. Tamankaltainen menettely johtuukin saatujen vastausten perusteella lyhyt-

'® Kalenoja, H. & Hayrynen, J-P. 2003.
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aikaisista sidosryhmakaynneista tai muista lyhyista tyopaivan aikana ilmenevista au-

tonkayttotarpeista. Mukana kuljetettavat tyovalineet, tarvikkeet ja muut kasissa

kannettavat esineet korottavat kynnysta auton jattamiselle edes kohtuullisen kave-

lymatkan padhan kohteesta. JAMK:n padakampuksen piha-alueen kauimmaiset auto-

paikat - jotka yleisesta kdaytannosta poiketen ovat vieraspaikkoja — ovat n. 150 metrin

etdisyydelld padovesta. Telin puolen G-ovi puolestaan on noin 400 metrin kdvelymat-

kan padssa seka Hongikontien etta Taulumaen kirkon pysakdintialueelta. Tamankal-

tainen etdisyys on tutkimuksen mukaan viela soveltuva etdisyys erilliselle P-alueelle

pysakoitaessa.

4.4

Vuonna 2002 toteutetun pysékéintitutkimuksen perusteella arvioitiin, etté kes-
kimddrdinen kévelymatka Helsingin keskustassa pysdkéintipaikalta mddrdn-
pddhdn oli noin 180 m. Laitos- ja luolapysdkéinnissd kdvelymatkat olivat hie-
man pidempié kuin kadunvarsipysdkoéinnissd.

Kadunvarsipysdkéinnissd hyvdksyttdvén kédvelymatkan on Géteborgissa teh-
dyssd tutkimuksessa arvioitu olevan noin 100 m. Erillisalueille pysékdineiden
mielestd soveltuva enimmdiiskdvelypituus oli 250 - 500 m. Autoilijat olivat val-
miita kévelemddn hieman pidemmdén matkan erikoisliikkeisiin ja ravintolaan.
Lyhimpid etdisyyksid autoilijat arvioivat olevansa halukkaita kdvelemddn tyé-
asiointipaikkoihin ja kahviloihin.

Myés Helsingin ja Espoon keskusta-alueilla tehdyssé tutkimuksessa havaittiin
kévelymatkan olevan térkein tekijd pysékéintipaikan valinnassa.

Pysakoinnin turvallisuus

Pysakointitilanteissa tapahtuvista onnettomuuksista voidaan tunnistaa viisi paatyyp-

pia:

20

Liilkkuvan ja pysakdidyn ajoneuvon vialiset tapaukset, kuten térmaaminen py-
sakoityyn autoon tai sen sivuuttaminen liian ldhelta siten, etta toinen tai mo-
lemmat osapuolet vaurioituvat.

Pysakointipaikalle ajavan ajoneuvon pysahtyminen liikenteessa ja siita johtu-

va onnettomuus, yleisimmin peraanajo.

19 Kalenoja, H. & Hayrynen, J-P. 2003.
20 Kalenoja, H & Hayrynen, J-P 2003, Box 2002 mukaan.
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e P-paikalta poistuvan ajoneuvon aiheuttama onnettomuus, kuten sita vaista-
van ajoneuvon térmaaminen kolmanteen osapuoleen seka térmaaminen
poistuvan ajoneuvon kylkeen tai peraan

e Pysdkoidyn ajoneuvon oven avaamisesta aiheutuva onnettomuus, kuten tor-
maaminen oveen tai siitd astuvaan henkil66n seka avatun oven vaistamisesta
johtuva onnettomuus

e Pysdkoidyn ajoneuvon muodostama ndkemdaeste. Onnettomuus tapahtuu
yleensa siten, etta pysakoidyn ajoneuvon katveesta ilmestyy yllattden toinen

ajoneuvo tai jalankulkija.

JAMK:n padakampuksella voidaan tunnistaa kaikkia naita pysakointiin liittyvia riskiti-
lanteita. Digium-kyselyn kaikista 202 vastaajasta lahes puolet piti suurimpana riskina
P-alueelle ajamista ja sielta poistumista. Toinen merkittava riski oli vaaratilanteet

autojen ja kevyen liikenteen valilla.

Mielipiteet liikenneturvallisuudesta jakautuivat varsin selkeasti sen mukaan, mita P-
aluetta kukin vastaaja pdaasiassa kaytti. Paapihalla pysakoivat olivat selkeasti tyyty-
vaisempia liikkkumisen turvallisuuteen, kun taas E/F/G-alueiden kayttdjat tunnistivat

vaaratilanteita kaikkiin vastaajiin suhteutettunakin merkittavasti enemman.

Vain 34 % vastaajista piti padkampuksen pysdkointialueita liikkenneturvallisina kai-

kille kayttajaryhmille.

4.4.1 Paapihan turvallisuus

Paapihan alue on ainut selked P-aluekokonaisuus Rajakadun kampuksella. Pihaan
johtaa Eeronkadulta kaksi (7,5m ja 8,5m) kulkuaukkoa, joista Rajakadun puoleinen
palvelee paaoven edustalle johtavaa yksisuuntaista huolto- ja bussivaylda. Samasta
aukosta padsee myos sisaan ja ulos P-alueen kahden ensimmaisen autopaikkarivin
valiselta ajovaylalta. Toinen kulkuaukko palvelee niin ikdaan kaksisuuntaisena kahta
muuta autopaikkojen valissa kulkevaa ajovaylaa seka C-rakennuksen paassa sijaitse-

vaa vieraspaikkarivia.
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Yksisuuntaista vaylda pdadoven eteen ajavat isot kuorma- ja linja-autot poistuvat alu-
eelta Rajakadulta katsoen toista ajovaylaa pitkin. Vayla kulkee kahden autopaikkari-
vin valissa ja on kahden muun vaylan tavoin 7 metria levea ja kaksisuuntainen. Kak-
sisuuntaisuus ja 90 asteen pysakointikulma tekee paapihasta ahtaan ja epakaytannol-
lisen. Satunnainen isojen ajoneuvojen kulkeminen ahtaissa valeissa autopaikkaa etsi-
vien ja parkkiruudusta peruuttavien henkildautojen seka ajovaylilla kavelevien jalan-

kulkijoiden seassa on varsin vaarallista.

Jalankulkijoiden asema paapihalla ei ole kovin hyva. Ainoa suunniteltu ja toteutettu
jalankulkuvayla johtaa Eeronkadulta vierailijapaikkojen ja opiskelijoille varatun auto-
paikkarivin valista korotettuna kdytavana C-rakennuksen eteldpaatyyn. Kaikista muis-
ta viidesta autorivista siirrytdadan pysakodimisen jalkeen autojen seassa jopa reilusti yli
sata metria rakennusten eri sisddankaynneille. Erityisesti talviaikaan tallainen jarjeste-
ly saattaa aiheuttaa vakavaa vaaraa jalankulkijoille kun ruudusta peruuttavan auton

nakyvyys voi olla merkittavasti rajoittunut lumen, jaan tai huurteen vuoksi.

Myds alati suureneva autokalusto aiheuttaa peruutustilanteissa entista suurempia
katvealueita takasektoriin. Erityisesti ns. citymaasturit ja tila-autot ovat rakenteel-
taan sellaisia, ettd ajoneuvon C- ja D-pilarien muodostama nakdeste peruutettaessa
muodostaa riskin autoa takaa ohittavalle jalankulkijalle.?! Tama riski kasvaa erityisesti

Iyhyilla kuljettajilla.

Aiemmin mainittu, A-rakennuksen ja Rajakadun valiin jaava pieni epavirallinen P-alue
muodostaa riskin rakennusta kiertavaa kevyen liikenteen vaylaa kayttaville. Lahes
suojatien jatkeena oleva tonttiliittyma on asemakaavan mukaisesti suljettu ajoneuvo-
lilkenteeltd ja sita kayttavat pyorailijat ja jalankulkijat. Naille "villeille” ja JAMK:n
omasta pysakointiohjeesta puuttuville autopaikoille ajavat vaarantavat turvallisuutta

eika taman P-alueen kayttamiselle [6ydy mitaan perusteluja.

2! Kalenoja, H & Hayrynen, J-P 2003, Box 2002 mukaan.
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4.4.2 Telin pihan turvallisuus

Tehdyn kyselyn perusteella E/F/G-rakennusten piha-alue ja sen liittymat ovat koko
kampusalueen vaarallisinta osaa. Kyselysta saatuja tuloksia tukevat myos useat
kymmenet omakohtaiset havainnot seka yhteydenotot. Aatoksenkadun ja Rajakadun
risteys on aamu- ja iltapdivan ruuhkaliikenteessa hankalaa seka riskialtista mista tai
minne tahansa ajettaessa. Suurin riski kohdistuu Rajakadun suuntaisesti kulkevaa,
paakampuksen puoleista kevyen liikenteen vaylaa kayttaviin. Edelleen tasta joukosta
suurimmassa onnettomuusvaarassa ovat Taulumden kirkon suunnasta Aatoksenka-
dun risteysta lahestyvat pyorailijat. Samalla kun alamaki nostaa pyorailijan nopeuden
helposti jopa yli 7 metriin sekunnissa, on autoilijan — l[ahestyvan pyorailijan havaitak-
seen — ajettava autonsa keula pyoratien jatkeena olevan suojatien paalle! Ajettaessa
auton keula kiinni suojatiehen, on normaalikokoisessa autossa kuljettajalla nakyvyyt-
ta vasempaan vain 5 metria. Tallainen varoetaisyys riittda vain kdvelynopeudella ete-
nevan havaitsemiseen tdssa kuvatussa risteyksessa. Myotamakeen ajavalle pyoraili-
jalle Aatoksenkadun risteys tulee hyvin yllattden. Vaarallisesta risteyksesta ei varoite-
ta ennakkoon milldan tavalla. Nakyvyys ristedvalle kadulle on olematon aivan vaylas-
sa kiinni kasvavan korkean pensasaidan seka aidan kulmassa olevan ilmoitustaulun

vuoksi.

”Rajakadun ja Aatoksenkadun risteyksen ndkyvyys huono, taytyy valua suojatien paalle ettd nakee.
Rajakadun liikennevalot ajastettu huonosti, koska Aatoksenkadulta on hankala paasta lahtemaan va-
semmalle.”

"Taulumaen suunnasta tulevat polkupydrailijat jatkuvassa vaarassa Ort.kirkon risteyksessa Taulumaen
suunnasta kdantyvien autojen kanssa.”

“The intersection of Aatoksenkatu and Rajakatu is EXTREMELY dangerous. There needs to be a traffic
light. Bicycle and foot traffic never stops, and it is almost impossible to turn left onto Rajakatu.”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)



KUVIO 10.  Aatoksenkadun ja Rajakadun risteys. Nakyméa Tauluméen suuntaan, Aatoksenkatu va-

semmalla.

Telin pihan ulosajoliittymat ovat niin ikdan vaarallisia kevyelle liikenteelle. Lahes 70 %
vastanneista E/F/G-pihan paaasiallisista pysakoijista piti naita asemakaavan vastaisia

liittymia eniten vaaratilanteita aiheuttavina paikkoina.

KUVIO 11.  Telin pihan ulosajoliittyma.
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Nama kaksi pysakdintialueiden peralta ulos johtavaa aukkoa ovat kevyelle liikenteelle
varsin arvaamattomia ja huomaamattomissa paikoissa. Selviydyttydan vaarallisesta
Aatoksenkadun risteyksesta ei keskivertopyorailija osaa varoa puiden tai pensasaidan
takaa yllattaen eteen tulevaa autoa. Nahdakseen kevytvaylalle on autoilijan tassakin
tapauksessa tyonnettava auton keula aivan vaylalle asti, jolloin onnettomuusriski
kasvaa huomattavasti. E-rakennuksen paadyssa olevalta P-alueelta suoraan Rajaka-
dulle johtava liittyma on erityisen vaarallinen ja epakaytanndllinen. Taulumden suun-
nasta katsottaessa liittyma jaa henkil6auton korkuisen ruusupensaan katveeseen ja
sijaitsee lisaksi valittdmasti bussipysakin jalkeen Tapionkadun risteysalueella ryhmi-
tyskaistojen kohdalla. Rajakadulle vuoroaan odottava autoilija on tassa liittymassa
taysin vaarassa paikassa ja aiheuttaa todellisen vaaran niin itselleen kuin kaikille

muillekin Rajakatua tai kevyen liikenteen vaylaa kayttaville.

Ortodoksikirkon suunnasta tulevat jalankulkijat sekd G-ovea kayttavat pyorailijat kul-
kevat yleisimmin samasta sisaanajoaukosta autojen kanssa. Tall6in Aatoksenkadun
ylitys tapahtuu vinosti noin 20 metria suojatien vieresta. Menettely on riskialtista ja
hairitsee muuta liikennetta. Erityisesti talvella Aatoksenkadun varteen, sisdkaarteen
puolelle pysakoidyt autot aiheuttavat vaarantavan nakoesteen. Jonopysakéinti on

kuitenkin sallittua ja kadun varressa on tilaa 10 autolle.

4.4.3 Muuripiha / huoltopiha

Huoltopiha ja muuripiha ovat siind maarin vahemman kaytettyja alueita, etta niiden
turvallisuusongelmista ei ole juuri sanottavaa. Taysin ongelmattomia namakaan alu-
eet eivat ole, koska ajaminen niille tapahtuu kapeaa ja jyrkdahkoa huoltotieta pitkin
(muuripiha) tai lilkennemerkin vastaisesti (huoltopiha). Liukkaalla kelilld muuripihasta
tultaessa on otettava ylamakeen vauhtia. Mikali samanaikaisesti vasemmalta tulee
pyorailija, jalankulkija tai auto, on vaaran paikka tarjolla. Huoltopihan liikenne puo-
lestaan kayttaa Aatoksenkadun jalankulkijoille tarkoitettua osaa ja saattaa vaarantaa

turvallisuutta erityisesti suurten ajoneuvojen kohdalla.
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4.4.4 Muut alueet

Hongikontien pysakointialueet ovat padkampukseen nahden etdalueita. Niilld tapah-
tuva jalankulku ja autoliikenne on vahaista eika ongelmia mainittu tehdyssa kyselys-

sa.

Taulumaen kirkon P-alue on niin ikdan turvallinen, koska liikennemaarat ovat vahai-
sia eika alueella ole lapikulkua autoille. Sen sijaan alueelle johtava, Puistokadulta er-
kaneva lyhyt liittyma on jo suurempi riski sitd kayttaville jalankulkijoille seka erityises-
ti Puistokadun suuntaisesti kulkevaa kevyen liikenteen vaylaa kayttaville. Pysakointi-
alueelle ajaminen ei oikealle kddnnyttdessa ole ongelmallista. Viereista kevytvaylaa

kayttavat ovat nakyvissa koko ajan eika kddantyminen haittaa muuta liikennetta.

Tultaessa Rajakadun suunnasta ja kadannyttdessa P-alueelle vasempaan on kadytetta-
vissa lyhyt ryhmityskaista. Ollessaan ryhmityskaistalla tulee autoilijan katsoa pitkalle
taakse vasempaan ndhdakseen kirkon suunnasta tulevat pyorailijat. Polkupyorien
vauhti saattaa risteyksen kohdalla olla alamaen vuoksi jo varsin kova. Mikali kdantyva
autoilija havaitsee vasemmalta tulevan pyorailijan vasta jo kaannyttydan, on hanen
pysahdyttava vastaantulevien kaistalle valttaakseen térmayksen. Havaitsemista vai-
keuttaa erityisesti kesalla pyoratien ja ajoradan valissa olevat matalat puut ja niiden
muodostama katve seka varjot. Merkittdvimman vaaran aiheuttaa kuitenkin pysa-
kointialueelta poistuva liikenne. Puistokadulle P-alueelta tulevat autot ovat hyvin
nakyvissa pyoratieta ylospadin kulkeville, alaspdin mentdessa asia on jo toinen silla
liilkenne tulee pyorailijan eteen suurikokoisen muuntajakopin takaa. Tama koppi peit-
taa nakyvista suurenkin auton eika autoilijalla ole nakyvyytta oikealle ennen kuin
muutama metri ennen pyoratien reunaa. Tama risteys on todellinen riskipaikka eika
tilannetta paranna se seikka, ettd P-alueelta tulijalle ei ole mitdaan vaistamisvelvolli-

suutta osoittavaa lilkkennemerkkia.

Kuntalan edustan polkupyorakaaos aiheuttaa rakennuksen kayttdjille huomattavaa
haittaa. Puistokadun puoleinen alempi sisdankaynti on lahes tukittu ja sen kayttami-

nen esimerkiksi poikkeustilanteissa on huomattavan hankalaa, mikali polkupyoérien
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pysakadintiin ei saada kuria. Ruokalan kulmalle pysakoidyt polkupydrat ovat kevyt-
vaylan ulkopuolella, eivatka nykyiselldan haittaa tai estd muuta liikennetta vaikka

ovatkin ohjeiden ja opastuksen vastaisia.

Suvimaen klubitalon P-alueelle kddannytaan pyoratien yli Rajakadulla sijaitsevan bus-
sipysakin kohdalta. Alueelle ja alueelta ajaminen haittaa erityisesti polkupyorailijoita,
koska alamakeen ajetaan joskus varsin kovaa vauhtia ja pyoratie on dkkijarrutusta
ajatellen toisinaan hyvin likainen ja liukas auton pyorien P-alueelta kuljettaman hie-
kan ja lian vuoksi. Pysakilla seisova bussi muodostaa myos haittaavan nakoesteen
sisdan ja ulos kulkevalle liikenteelle. Pysakki on tarkoitettu lahi- ja kaukoliikennetta
varten ja on rakenteeltaan linja-autopysakkien rakentamisesta annettujen ohjeiden

vastainen.

Kevyen liikenteen vdéyld pysdkin kohdalla:

Kevyen liikenteen jérjestelyt pysckin kohdalla on esitetty kevyen liikenteen
suunnittelua kdsittelevissé ohjeissa. Pddperiaatteet ovat seuraavat:

e Jalankulku- ja pyériitie linjataan odotustilan ja katoksen takaa.

* Kevyen liikenteen viyldn poikkileikkaus ei muutu pysékin kohdalla.

e Tilanpuutteen vuoksi tai jos pyérdilijéitd on vidhdn, voidaan katos sijoittaa
myds pydrdtien taakse.

e Odotustila tehdddn eri pintamateriaalista kuin viereinen jalankulku- ja pyérd-
tie, jotta ne selkedisti erottuisivat toisistaan. Jos katos sijaitsee jalankulku- ja
pyOrdtien takana, kéytetddn vdyldlld eri materiaalia odotustilan kohdalla va-
roittavana merkinténd.”?

5 KEHITYSEHDOTUKSET

5.1 Autopaikat

Suomessa kdytetdaan autopaikan normaalikokona 2,5 x 5,0 m, tata paikkakokoa kay-
tetaan myos JAMK:n padakampuksella. Kun autopaikat on mitoitettu henkildautoille,

niin mitoitusajoneuvon kokona kéytetadn useissa tapauksissa 180cm x 480 cm.?

22 Linja-autopysakit. 2003
2 Mantynen, Kouri: Liikenteen suunnittelu. Tampere 1993
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Koska padakampuksen autopaikkojen pysakdintikulma on 90 astetta, niin ajoneuvot
ajetaan P-alueen laidoille riviin suoraan kulmaan ajosuuntaan ndhden. Tallainen koh-
tisuora paikoitusjarjestely vaatii P-alueella kaikkein leveimmat autopaikat seka le-
veimmat ajotiet. Kun autopaikan pituus on 5,0m niin mitoitusajoneuvon ajovaraksi
ruudussa jaa 20 cm. Nykyisilla pyoreamuotoisilla autoilla etdisyys etusektorin estee-
seen jaa ilman pysakointitutkaa havaintojen mukaan jopa 0,5 metriin. Nain pysakai-
den auton pera jaa ajovaylalle esteeksi ja kahden vastakkaisen auton tilanteessa P-

ruudun ohittava vayla kapenee jo 0,6 metria.

250 cm leved autopaikka jattda ovenavausvaraksi mitoitusajoneuvolle kummallekin

puolelle 35+35 cm eli tilaa on normaalitilanteessa riittavasti autosta poistumiselle.

Eri tutkimuksissa on esitetty kasityksia, joiden mukaan ajosuuntaan ndhden 70 as-
teen pysakointikulma olisi tilankayton, kayttémukavuuden seka turvallisuuden kan-
nalta kaikkein paras pysakointipaikkojen toteuttamismalli.>* Kun auto ajetaan keula
edelld peruuttelematta suoraan vinoruutuun ja peruutetaan sieltd pois, kuluu yksit-
taiseen pysakointitoimintoon merkittavasti vihemman aikaa, kuin 90 asteen kul-

maan pysakoitdessa.

Vinopysakaointi sallii kapeamman ajokaistan, vaikka sama kaista palvelisi kahta auto-
paikkarivia. 70 asteen vinorivi toimii mitoitusajoneuvojen kohdalla jopa 4,5 metrin
levyisella ajokaistalla.25 Tallaisissa mitoituksissa ajokaistojen tulee kuitenkin olla yk-
sisuuntaisia, koska ruudusta poistutaan peruuttamalla vinosti tulosuuntaan ja jatkaen
sen jdlkeen eteenpdin. JAMK:n padkampuksen kyseessa ollen hyvin mitoitettu vino-
ruudutus saattaisi etupihalla tarkoittaa jopa yhta autopaikkarivia lisaa pysakointia
varten. Suurin hyoty vinoruuduista tulisi kuitenkin kaksisuuntaisen liikenteen poistu-
misesta ja vapaiden paikkojen paremmasta havaitsemisesta lilkkuvasta ajoneuvosta.

Alueiden talvikunnossapidon ja riittdvan opastuksen merkitys kasvaisi huomattavasti,

2 Mantynen, Kouri: Liikenteen suunnittelu. Tampere 1993

2 Mantynen, J & Kouri, P. 1993.



40

mikali alueella siirryttaisiin vinopysakdintiin. Saavutettavat hyédyt voisivat kuitenkin

olla tavoittelemisen arvoisia.

"Saisiko vinoilla parkkiruuduilla enemman mahtumaan autoja pihalle? Silloin olisi hyva ohjata

sujuvat kiertosuunnat alueelle.”

(Digium-kysely, avoimet vastaukset)

Eri kayttajaryhmille tarkoitetut autopaikat on paakampuksella sijoitettu hieman ha-
janaisesti. Vierailijoille tarkoitetut luvanvaraiset paikat ovat E/F/G-pihalla oikeassa
paikassa. Sen sijaan opastus vieraspaikoille ja luvan hakemista varten infopisteeseen
on hyvin puutteellista. Tallaiset puutteet heikentavat alueen kaytettavyytta. Liikunta-
rajoitteisille tarkoitetut Inva-paikat ovat G-oven vieressa kuitenkin selkeasti merkitty

ja hyvin sijoitettu.

Selkea epdkohta on padpihan vierailijapaikkojen sijoittaminen info-pisteeseen nah-

den kaikkein kaukaisimpaan nurkkaan! Pysdkointiohjeen maininta:

“Vieraille on varattu Rajakadun pddsisddnkdyntien Idheisyydestd luvanvaraisia paikkoja”

ei pida paapihan osalta paikkaansa. Mikali autoilijalla ei saapuessaan ole valmiiksi
taytettya vierailijalupaa, on hyvin kiusallista noutaa lupa, vieda se autolle ja sitten
vasta menna madranpaahansa. Tallainen, yhteensa jopa yli puolen kilometrin juok-
suttaminen ei ole hyvien tapojen mukaista eika kohtuullista. Vieraspaikkojen tulee
sijaita selkedsti merkittyind Iahelld padovea. Tarvittavan lupalapun etukateen tulos-
taminen tulisi olla mahdollista, muussa tapauksessa menettely luvan saamiseksi olisi
ainakin oltava selkeasti nahtavilld vieraspaikoilla. Puheyhteys pikapuhelinta kayttaen

P-alueelta info-pisteeseen helpottaisi asioiden hoitoa.

Opiskelijoille tarkoitettuja autopaikkoja on padgkampuksen alueella aivan liikaa. Teh-
dyn kyselyn perusteella opiskelijapaikkojen kustannuksella lisatyt henkilokuntapaikat
ovat olleet paapihalla hyva suuntaus. Myos E-rakennuksen paadyssa olevat 26 opis-

kelijapaikkaa voisi ottaa henkilokunnan pitkaaikaispysakoinnin kayttoon. Vaihtoeh-
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toisesti paikalle voisi rakentaa katetun polkupydradparkin. Polkupyoraparkkien tarve

on ilmeinen ja helposti havaittavissa.

Kyselyn perusteella kovinta kritiikkia sai padpiha ja sen nurmialueet. Hyodyttomaksi
koettu nurmikentta haluttiin autopaikoiksi ja P-aluetta haluttiin muutenkin laajentaa
varsin tuntuvasti. My06s arvontaperusteiset lampotolppapaikat saivat arvostelua,
tolppapaikkoja haluavat lisaa erityisesti pitkdmatkalaiset. Limpdtolppapaikkojen kus-
tannuksia on kampusalueen suunnittelun yhteydessa selvitetty jo alkuvuodesta 2006.
Laskelmien mukaan n. 350 € hintainen kahden auton tolppa voitaisiin hankintakus-
tannusten osalta kuolettaa noin kolmessa vuodessa. Tama tarkoittaisi 60 € vuotuista
autokohtaista kéiyttt')maksua.26 Lisatolppien rakentaminen ei alkuvuodesta 2012 kui-
tenkaan ole valittomasti vireilld. E/F/G-pihan korjausrakentamisen yhteydessa asia

noussee kuitenkin esille.

Johdon kaytt6on varatut autopaikat Iahinna padovea koettiin epareiluina, koska ne
ovat erilaisten tydmatkojen ajan useina paivina tyhjid, mutta niiden kdyttaminen ei
muille ole sallittua. Nimetyt paikat voisikin siirtdd muuripihalle ja vapauttaa paaoven
Iahelta tilaa vierailijoille. Pysakointiopastus ei tunne muuri- tai huoltopihaa lainkaan,
joten johdon paikkojen siirtdminen sinne olisi hyvin perusteltua. Mahdolliset tyhjat
mutta varatut paikat eivat nain olisi kaikkien paapihalla kulkevien nakyvilla ja naraa

aiheuttamassa.

5.2 Pysdkointialueet

Paapihalle tulisi jarjestaa turvalliset reitit jalankulkijoille. Tama kavisi mahdolliseksi,
mikali piha rakennettaisiin vinoruuduilla ja ajovayliad voitaisiin kaventaa. Bussien ja
kuorma-autojen kayttama vayla tulisi kuitenkin jattaa leveaksi, jopa nykyista le-
veammaksi. Alueelle sisdaan ajo tapahtuisi kahta laitimmaista vaylaa pitkin ja poistu-

minen keskimmaista, levedmpaa valia kayttaen.

%6 Wihinen, H. 2010.



42

Paapihan opastusta pitaisi kehittdaa selkeammaksi. Vieraspaikoille ohjaavat kyltit seka
alueen ajo-ohje sisdantulon yhteyteen. Jokaisen autopaikan kohdalle tunnistin ja rivin
pdahan taulu, joka kertoo vapaiden paikkojen lukumaaran. Vaihtoehtoisesti sisddnajo
puomiportista vain henkilokortilla tunnistautuen tai vieraspaikalle infopisteen luvalla.

Menettely vaatii puheyhteyden sisdpuhelimella.

E/F/G-piha on ahdas ja sinne/sieltd ajaminen on hyvin riskialtista. Aatoksenkadulta
on matkaa D-rakennuksen kulmalla oleviin viimeisiin opiskelijapaikkoihin jopa 200
metrid ja koko matka on ajettava pysakoityjen autojen valissa pyorailijoita seka jalan-
kulkijoita vaistellen. Kevyelle liikenteelle ei pihassa ole suojateita eikd asianmukaisia
vaylid. Myos polkupyorien suhteen tilanne on kestamaton. E/F/G-rakennusten sei-
nustalla olevat pyoraroykkiot tulisi sijoittaa asianmukaisiin katettuihin telineisiin,

joissa ne sailyisivat kunnossa nykyisen, lahes ymparivuotisen ajokauden ajan.

Muuripiha ja huoltopiha ovat nykytilassa epavirallisia P-alueita, koska niita ei nay
JAMK:n pysakointiohjeissa eika niille opasteta millaan tavalla. Myos liikennemerkit
Aatoksenkadulla ovat siten asetetut, ettd huoltopihalle ei pitdisi pysakoida lainkaan.
Mikali pysakointia kuitenkin on tarkoitus mainituilla alueilla jatkaa, on liikkennemerkit
ja muut opasteet aseteltava uudelleen kayttotarkoituksen mukaisesti. Vaarat tai tur-
hat liikenneopasteet aiheuttavat piittaamattomuutta ja ovat omiaan alentamaan lain

ja muiden oikeusmaardysten kunnioitusta.

Hongikontiella sijaitseva JAMK:n opiskelijapysakointialue tulisi paallystaa ja varustaa

kunnolliseksi parkkipaikaksi. Kaavaan merkitylla alueella on tilaa 40-50 autolle, kun-

han autopaikat merkitaan asianmukaisesti. Alue kuuluu kaupungin omistukseen, jo-

ten asiasta olisi hyva aloittaa neuvottelut pikimmiten. Talle alueelle kulkeminen tulisi
lisdksi opastaa paremmin kdytdssa olevassa JAMK:n pysakointiohjeessa. Nykyisen

ohjeen viittaus:

“ajo Saarijdrventien kautta: Polvitie — Hongikontie”

ei avaudu edes paikkakuntalaiselle ilman kunnollista karttaa.
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Hongikontien P-alueen kayttdastetta pitdisi nostaa sen sijaan, ettd suunniteltaisiin
autopaikkojen lisarakentamista. Alueen houkuttavuutta voisi lisata erilaisin kannus-
timin, kuten [ampotolppamahdollisuudella. P-alue sijaitsee Kuntalaan ndhden varsin
ihanteellisella etdisyydella ja kulkureitilla on vain yksi valo-ohjattu Rajakadun ylitys.
Paakampukselle puolestaan johtaa valaistu kevytvayla eikda Aatoksenkadun ylitys tuo-
ta yleensa ongelmia. Ensimmainen riskipaikka talla reitilla on vasta G-rakennuksen

piha ahtaissa valeissa kulkevine autoineen.

Taulumaen kirkon P-aluetta varten tulisi rakentaa asianmukainen jalankulkuvayla.
Alueen etukulmasta johtaa Puistokadun pyoratien varteen, Kuntalaa vastapaata paal-
lystamaton polku. Nurmikon poikki kulkeva polku oli aktiivisessa kaytossa jo Kuntalan
ollessa Jyvaskylan maalaiskunnan kunnantalona. Polku on hyvalla paikalla ja sita kayt-
tdaen valttyy kulkemasta kapealla P-alueen sisdadnajotielld. Reittid voi nurmipohjaisena
kuitenkin kayttaa vain lumettomaan aikaan ja kuivalla kelilla. Polun kunnollinen poh-
jaaminen ja murskepinnoite olisi edullinen ratkaisu kulkureitiksi. Toinen vaihtoehto
on korotettu jalankulkukaista ajotien reunassa. Tama ratkaisu saattaisi puolestaan

poistaa ajoittain ilmenevan, haittaavan jonopysdkdinnin sisddnajotien varresta.

Lahinna Kuntalan henkilostoa palveleva Suviméaen klubitalon P-alue on paallystamat-
tomana kenttana ilmeinen hataratkaisu autopaikkaongelmiin. Liittyman riskit puolta-

vat alueen kayttamista pitkaaikaiseen pysakointiin.

5.3 Rakentamissuunnitelmat

Jyvaskylan ammattikorkeakoulun padgkampuksen taydennysrakentaminen on ollut
useita vuosia jatkuva hanke. Koulutuksen laajeneminen ja henkilomaaran kasvu on
ollut voimakkaana mielessa, kun Arkkitehtitoimisto LPV Jyvaskyla Oy on toimeksisaa-
neena valmistellut erilaisia rakennus- ja tontinkdyttésuunnitelmia vuosina 2004—
2005. Suunnitelmissa varauduttiin massiiviseen lisarakentamiseen niin kerrosneli6i-
den kuin autopaikkojenkin osalta. Tammikuulle 2004 paivatty suunnitelma varautui

nykytilaan verrattuna noin 7400 kerrosneliometrin lisdrakentamiseen®’. Suunnittelun

%7 JAMK tontinkayttékaavio. Suunnitelma 14.1.2004.
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yhteydessa ei luonnollisesti ollut tietoa vuonna 2009 tapahtuvasta kuntaliitoksesta,

Kuntalan vapautumisesta ja Hyvinvointiyksikon siirtymisesta Taulumaelle.

Kun nykyinen kaava edellyttda vahintaan 164 autopaikkaa kiinteiston kayttdon, tar-
joaa JAMK pelkastaan paakampuksella lahes tuplamaaran, eli 324 paikkaa. Vuoden
2004 suunnitelmassa oli kaavailtu autopaikkojen lukumaara Rajakadun kampuksella
jopa 562! Tama maara autoja ei kuitenkaan mahtuisi tontille yhdessa tasossa, joten
erilaisia vaihtoehtoja laadittiin kaksikerroksisille autokansille ja jopa kolmessa tasossa
olevalle parkkihallille. Suurimmat rakennelmat olisivat vaatineet Aatoksenkadun uu-
delleen linjausta olemassa olevan lampdkeskuksen takaa ja kadun muuttamista auto-

jen kayttoon parkkihalliin ajamiseksi.28

Pysakointitalon rakentaminen on melkoisen kallista. Useista lahteista (Seindjoki, Ke-
rava, Mikkeli ym.) voidaan havaita, ettd maanpaallinen P-laitos maksaa noin 10000-
12000 € autopaikkaa kohti. Mikali tiloja tulee myds maan alle, kohoaa autopaikan

keskihinta selvasti.

Seipark Oy:n toimitusjohtaja Mika Mdintykoski arvioi yhden maan pddlle ra-
kennettavan pysdkéintipaikan hinnaksi noin 10 000 euroa. Maan alle rakennet-
taessa kustannukset kaksinkertaistuvat.”’

Kokonaan maanalainen parkkihalli nostaa autopaikan hinnan yli 20 000 euroon.*
Tallaisten tilojen varustelu on jo varsin kattava ja siten kallis. Hallipaikat myydaankin
usein jo ennen rakentamista ja ne toteutetaan asuin- tai lilkkerakentamisen yhteydes-
sa. Useissa kaupunkikeskustoissa on torien tai muiden julkisten alueiden uudelleen
rakentamisen yhteydessa toteutettu varsin mittaviakin pysakdintihallihankkeita. Esi-

merkkeina tasta Jyvaskyla, Mikkeli ja Kuopio.

%8 JAMK tontinkayttokaavio. Suunnitelma 14.1.2004.
2 YLE Eteld-Pohjanmaa.

30 hitp://www.kerava.fi/tiedote/11967 (Nikkarin P-talo / Kerava 2006) Viitattu 13.3.2012.
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JAMK:n paakampuksella on kayttamaténta rakennusoikeutta 8510 kem.*! Mikali kiin-
teistolle rakennettaisiin esimerkiksi opiskelija-asuntola, tulisi autopaikoille varattu
tila pienenemaan merkittavasti. Tallainen taydennysrakentaminen vaatisi P-alueiden
uudelleen suunnittelun ja mahdollisesti vahintaan kaksitasoisen pysakointitalon, jos

autopaikkojen lukumaaraa ei haluttaisi vahentda nykyisesta.

350 autolle tarkoitettu pysdakointitalo maksaa nykyisen arvion mukaan vahintaan 4
miljoonaa euroa. Kyseessa olisi pitkaaikainen investointi, joka ei tuota mitaan. Tallai-
sen parkkitalon kayttoaste tulisi olemaan huomattavan alhainen, koska talolle olisi
tarvetta vain arkisin 07-17 ja ldhinna lukuvuoden aikana. Kesdaikaan ja lomien yhtey-
dessa seka oisin pysakdintitalolle ei olisi kysyntaa. Pysakdintitalo ei kuulu JAMK Oy:n
padomistajan (Jyvaskylan kaupunki 90 %) investointisuunnitelmiin eika tamankaltai-
nen tuottamaton hanke muutoinkaan voisi tayttaa JAMK:lle asetettua tuottotavoitet-

ta (1,5 % sijoitetulle padomalle v.2012).

5.4 Vilittomat toimenpiteet

Seuraavassa taulukossa on tiivistettyna lyhyet ehdotukset pysadkdintialueita ja paa-
kampukseen liittyvia muita alueita koskeviksi toimenpiteiksi. Osa ehdotuksista on
turvallisuuteen liittyvia, valitonta reagointia vaativia suosituksia. Ehdotetut muutok-
set kuuluvat JAMK Oy:n tai Jyvaskylan kaupungin toimivaltaan ja ovat toteutettavissa

ilman mittavia rahallisia investointeja.

Suositeltu toimenpide Perustelut ja vaikutus

Paapihan autopaikkojen toteuttaminen  Sujuvampi ja nopeampi pysakaointi. Saat-
70 asteen vinoruudauilla. taa olla ongelma lumiseen aikaan.
Padpihan ajoreitit yksisuuntaisiksi. Vaaralliset kohtaamiset vahenevat.
Lisda lampotolppapaikkoja padpihalle. Vahemman kylmakaynnistyksia. Turvalli-
suus, mukavuus ja taloudellisuus. Koh-
dennettava erityisesti kokopaivaisille py-

3 Jyvaskylan kaupungin keskustan asemakaava. 2012.

32 Jyvaskylan kaupungin talousarvio 2012
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Opiskelijapaikat henkilokunnan kayt-
toon.

Vierailijapaikat lahemmas paaovia.
Nimetyt johdon autopaikat muuripihal-
le.

Jalankulkuvaylat paapihan P-alueelle
Autopaikat pois A/B-rakennuksen paa-
dysta.

Polkupyorien pysakointiin kuria.

E/F-pihojen liittymat suljettava.

Aatoksenkadun/Rajakadun liittymasta
nikemaesteet poistettava.

Kevyen liikenteen vayla linjattava uudel-
leen Aatoksenkadun risteyksessa.

Muuripiha ja huoltopiha seka ajovaylat
merkittava tarkoituksenmukaisilla lii-
kennemerkeilla.

Taulumaden kirkon P-alueelta asianmu-
kainen jalankulkuvayla.

Taulumaden P-alueelta johtavalle vayldlle
Stop-merkki ennen Puistokadun pyora-
tieta.

Hongikontien P-alue paallystettava ja
alue jarjestettava opiskelijapysakointia
varten.

Rajakadun valo-ohjausta muutettava

Suvimaen klubitalon P-alueen liittyma
siirrettava.

Pysdkdointiohjeistus ja vierailijalupakay-
tanto uusittava

E/F/G- piha pitkaaikaispysakoéinnin kayt-
toon

sakoijille.
Lisaa tilaa tyontekijoille.

Asiakasystavallisyys, kdayton helppous.
Tilaa vieraspaikoille. Pihan tehokkaampi
kaytto.

Lilkenneturvallisuus.

Kevyen liikenteen turvallisuuden paran-
taminen. Pelastustie vapaaksi.
Pyoratelineet kayttoon, kulkuvaylat va-
paaksi

Vakava riski! Tarkea liikenneturvakysy-
mys. Asemakaavan maaraykset.

Vakava riski! Kevyen liikenteen turvalli-
suuden parantaminen!

Risteyksen ja risteavan liikenteen havait-
tavuutta lisattava. Pyorien ajonopeuksia
saatava alaspain.

Nykyinen opastus harhaanjohtava ja
epamadaradinen

Jalankulkijoiden turvallisuus huono sa-
malla sisddnajotiellad autojen kanssa
Selkea merkki vaistamisvelvollisuuden
osoittamiseksi vaarallisessa paikassa.

Alue on nyt sekava ja tehottomasti jarjes-
tetty. Kapasiteettia on ainakin 40 autolle.

Aatoksenkadun risteyksen valityskyky
saatava paremmaksi.
Sijainti pysakin kohdalla on vaarallinen.

Selkeyttd ja kayttajaystavallisyytta erityi-
sesti satunnaisille pysakaijille.
Lilkkenneturvallisuus. Vahentaa liikennet-
ta Aatoksenkadun/Rajakadun risteykses-
sa.
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5.5 Johtopaatoksia

Tassa tyossa on nostettu esille joitakin selkeita virheitd, epajohdonmukaisuuksia ja
riskikohteita. Mikdaan kohde tai osa-alue ei saanut erityista kunniamainintaa jarjeste-
lyistaan. Muutoksille on valitdn tarve ja niita olisi syyta tehda varsin nopealla aikatau-

lulla, ennen kuin pahimmat kevyen liikenteen riskit toteutuvat.

Talouden ja oppilaitosmaailman realiteetit ovat vuonna 2012 sellaiset, etta miljoo-
nainvestoinnit tuottamattomiin P-talohankkeisiin on syyta kyseenalaistaa. Jatkuvan
autopaikkatarjonnan lisdidmisen sijaan olisi tarkeaa kehittaa vaihtoehtoisia kulku-
muotoja ja kannustaa opiskelijoita sekd henkilokuntaa omatoimiseen tyomatkaliik-
kumiseen seka tarpeettoman autoilun vahentamiseen. Muutoksissa tarvitaan hyvaa
tahtoa ja positiivista asennetta. Liikkumiskulttuurin, samoin kuin pysakointikulttuurin
muutoksessa pienelldkin ”porkkanalla” on parempi vaikutus kuin rajoituksilla tai
sanktioilla. Tallaisten porkkanoiden kehittamiselle on ilmeinen tarve ja niita voitaisiin

|6ytaa esimerkiksi tarkkaan suunnatun opinndytetyon avulla.

JAMK Oy:n padomistajana ja oman alueensa kaavoitusmonopolin haltijana tulisi Jy-
vaskylan kaupungin paremmin kayttaa valtaansa padakampuksen seka sen valittomien
Idhialueiden liikenteellisessa kehittamisessd. Suurempina suunnitelmina Aatoksenka-
dun leventaminen ja aukaiseminen ajoneuvoliikenteelle Rajakadun ja Eeronkadun
valiselta osuudelta tulisi ottaa kehittamisohjelmaan valittémasti. Niin ikdan tulisi har-
kita kevyen liikenteen johtamista tunneleihin Taulumaen kohdalla. Tallaisella ratkai-
sulla ja ajoneuvojen kiertoliittymalla voitaisiin liikennevirrat saada merkittavasti suju-
vammiksi nykyisen katkonaisen valo-ohjauksen sijaan. Kaupunkiliikenteen kokonai-
suuden suunnittelu ja toteutus vaatiikin usean hallintokunnan ja asianosaisen toimi-

jan hyvin johdettua yhteistyota.
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LIITE 1. Lupa kartta-aineiston kayttamiselle / Jyvaskylan kaupunki.

Hyvaa paivaa paikkatieto-osastolle.

Olen Jyvaskylan ammattikorkeakoulun insingdriopiskelija (logistiikka-Y AMK). Viimeistelen opinnédy-
tettdni JAMK:n padkampuksen pysakdintiasioista ja aion kayttad tydni aineistona myods Jyvaskylan
kaupungin karttoja sekd ilmakuvia. Alue, jonka aineisto liittyy tyéhoni on Rajakatu 35-37 (paékam-
pus), Hongikontien LP / LPA-alueet sek& Taulumaen kirkon P-alue.

Verkkosivujenne mukaan opinnéytetdiden kartta-aineistolupa on maksuton. Tarvitsenko siis luvan hal-
litsemanne aineiston kayttéon mainituilta alueilta ja mainitussa tarkoituksessa? Onko ilmakuvien kay-
ton suhteen sama kaytantg?

Vastauksesta etupainotteisesti kiittden:

Pekka Louniala

pekka.louniala(at)gmail.com

Hartman Janne Janne.Hartman(at)jkl.fi
14. maaliskuuta

Tervehdys!

Aineistot ovat tosiaan maksuttomia, mutta lupa niihin on syyta pyytéa, aivan kuten menettelitkin. Voit
kylla kayttaa naitd mainitsemiasi aineistoja opinndytetyossa, eli lupa on mydnnetty. Mainitse opinndy-
tetydssasi karttojen alkuperd.

Janne

Janne Hartman
Paikkatietopaallikkd

Jyvaskylén kaupunki

Kaupunkirakennepalvelut/Tonttituotanto
http://www.jyvaskyla.fi/paikkatiedot

Postiosoite: Jyvaskylan kaupunki, Tonttituotanto, PL 233, 40101 Jyvaskyla
Kéayntiosoite: Hannikaisenkatu 17, 4. krs


mailto:pekka.louniala@gmail.com
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LIITE 2. JAMK:n pysakointiohje lukuvuodelle 2011-2012. 3 s.

Hongikontien pysakaintialue |
Hongikontie parking place
JYVASKYLAN AMMATTIORKEAKOULL Eivenytiz (130 m] | Ajo Honglkontiehe Saar@rventien kautta |
JALLNASTOTY OF ANLER ATEMT Walkamy (130 m] Hangiiontie acoess via Sarjarventie
Pddkampus | Main Campus l
Rajakatu, Pui t > +
]
%
s % g
i’ W & TN §
b ' % [ | & T
4 £
&
Yy [
‘- - T
L]
Pysdkodinti | Parking Muut merkit | Other markings
%
opiskelijat | students ’ padsis3dnkdynti | main entrance
rs i henkilikunta | staff I vaihtoehtoinen sis&inkiynti | optional entrance
 vieraat | guests 6 invaluiska | handicap access
& @ [ imva | invalid parking info
’é@, (ﬁd\ @0 30 min | a half an hour limit
%, i @ pollupyGrit | bikes
P
@@ Vierailija, haethan pysakdintiluvan ldhimmdsta infosta |
d‘b Guest, please get the parking permit from nearest information desk
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A IHADSS TS AU OIS
JYVASKYLAN AMMATTIKORKEAKOULUN KAMPUSTEN PAIKOITUSKAYTANNOT LUKUVUONNA 2011 —
2012

Yieista:
*  PAIKOITUS ON VALVOTTUA, LUVANVARAISTA JA LIKENNEMERKEIN OHIEISTETTUA (hyvaskyldn
kampusalueiden valvonnasta vastaa Jywaskylan kaupungin pysakdinninvalvonta).
*  Pysakdintilupa tulee asettaa kokonaisuudessaan ndkyvalle paikalle kuljettajan puolen etulasiin.
*  Luvan kdyttdmdttd jSttdminen tai sen huonosti ndkyminen aiheuttaa pysdkdintivichemaksun.
*  Kampuksilla jrjestettdvistd suuremmista tilaisuuksista tulee iimoittaa kampusten
pysakdintivastaaville. llImoitusta hyddynnetddn likenteenchjauksessa ja pysdkdinninvalvonnassa.
*  HUOMIMITAVAA: kampuksilla on hyvin rajallinen maars vierailijapaikkoja kdytettavissa, tama
kannattaa mainita kutsuja lihetettdessd. Vieraita kehotetaan kdyttamadn keskustan
pysakdintipalveluita. Henkildkunta jo opiskeljjot eivdt ole oikeutettujo kayitamaan
viergiljapaikkoja.

PR
Rajakatu 35

Rajakadun paikoitus on valwottua:
Ma —to klo 8.00 - 1530

Pe klo 8.00—-11.00
La—su ei valwontaa

Paakampuksen pysakdintikartta

Henkilostd
Pysakdinti on liikennemerkein chjeistettu JAMEKiIn henkildkunnan paikoille.

Paakampuksen henkildston [ampotelpalliset paikat arvotaan 1.9.2011. Lampopaikka-asiasta tulee erillisia
ilmoituksia Imtraan.

Vierailijat ja kiekkopaikat
Vieraille on varattu Rajakadun padsisdankayntien Idheisyydestd luvanvaraisia paikkoja. Kirjastossa asioiville
on kdytossd myds 30 minuutin kiekkopaikat G —owen I3heisyydessa.

Vierailijaluvan saa Rajakadun aulapalvelusta. Etuk3teen tiedossa oleville vieraille pyydetddn koulutusalojen
sihteereitd tai vieraiden isdntid |ahettamadn vierailijalupa ohjeineen postissa. Vain tdytetty lupa on
voimassa. Lupa on paivakohtainen.

Opiskelijat

Rajakadun pihassa ja Hongikontien hiekkakentalld on opiskelijapysakdintiluvalla pysakdintiin oikeuttavia
paikkoja. Paikat ovat maksullisia (30 €) ja lupia voi lunastaa Rajakadun Infosta rajoitetusti 29.8. klo 9.00
alkaen, jolloin luvista myyddan puolet. Loput luvat tulevat myyntiin 5.9. klo 9.00 alkaen. Luvat ovat
voimassa lukuvuoden 2012 loppuun. Paikat sijaitsevat Rajakadun (D1) pihassa ja E- osan paddyss3 sekd
Hongikontien hiekkakentdlla (ajo Saarij@rventien kautta, Polvitie — Hongikontie).

P-lupia myyd3an kaksinkertainen maara paikkoihin nahden. Luvan hallinta olkeuttaa pysakaintiin
opiskelijapaikoilla mutta ei takaa paikkaa. Paikoitus tapahtuu saapumisjdrjestyksessa.
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Invapaikat
Paikat sijaitsevat Rajakadulla G1- ja C2 sisdankayntien edustalla.

Lisatietoja:
Palveluchjaaja Timo Hiltunen, 0400 308 545
Aulapalvelusihteeri Marianna Piippola, 040 760 6557

PR
Puistokatu 35

Katso pysakdintikartta

Henkilostd

Pysakdinti on liikennemerkein chjeistettu JAMEin henkildkunnan paikoille. Ensisijainen pysakointi
Taulumden kirkon pysakdintialue seka Suvimaen Klubitalon pysakdintialue. Lisad paikoitustilaa loytyy
Rajakadun henkildstin pysdkdintialueilta.

Padkampuksen henkildstdn [impatelpalliset paikat areotaan 1.9.2011. Lmpdpaikka-asiasta tulee erillisid
ilmoituksia Intraan.

Vieraat
Puistokadulla asioiville luvanvaraiset vieraspaikat oytyvat Taulumden kirkon pysakdintialueelita

Opiskelijat

Rajakadun pihassa ja Hongikontien hiekkakent3lld on opiskelijapysakdintilvvalla pysakdintiin cikeuttavia
paikkoja. Paikat ovat maksullisia {30 €] ja lupia voi lunastaa Rajakadun Infosta rajoitetusti 29.3. klo 9.00
alkaen, jolloin luvista myyddan puolet. Loput luvat tulevat myyntiin 5.9. kle 9,00 alkaen. Luvat ovat
voimassa lukuvuoden 2012 loppuun. Paikat sijaitsevat Rajakadun (D1) pihassa ja E- osan paddyssd seka
Hongikontien hiekkakentdlla (ajo Saarijarventien kautta, Polvitie — Hongikontie).

P-lupia myyd3an kaksinkertainen maara paikkoihin nahden. Luvan hallinta cikeuttaa pysakointiin
opiskelijapaikoilla mutta ei takaa paikkaa. Paikoitus tapahtuu saapumisjdrjestyksessa.

Invapaikat
Paikat sijaitsevat Puistokadun puolella B-siiven pddss3 sek3 Alykodin sis33nkiynnin edessa.

Lisdtietoja:
Paheeluchjaaja Timo Hiltunen, 0400 808 545
Aulapalvelu, 050 538 9210

LUTAKON KAMPUS
Piippukatu 2 ja 3

Henkilostd

Lutakon henkildkunnan padasiallinen pysakdinti on P-Innovan maksullisessa pysakointitalossa (66 paikkaa).
Pysakdintitalon kortin lunastaneet eivdt saa kdyttdd pihan [Ampdtelppa- paikkoja, ettei yksi auto vie kahta
paikkaa! Pysakdintitalon kortin ja kulkuavaimen saa vahtimestarila.



LIITE 3. Digium-kysely. Raportti, kaikki vastaukset ilman lajittelua. 3s.

JAMEK piSkampuksen pysSkdinti
Taulukkoraportti, N=202, Julkaistu: 13.4.2011

Kaibeki
vastaajat
(M=202)
Mihin henkildstéryhmiBin kuulut?
Opiskelija 1%
JAMK henkiltkunta 06
Muu henkiltkunta 2%
Pasasiallinen tytiskentely- / opiskelupaikkasi?
Paskampus, Rajakatu 75%
Lutakko, Piippukaty 13%
Kylli, Keskussairaalantie 8%
Keskusta, Pitkakaty 1%
LuVa, Saarljarv 2%
Rajakadulla vierailevat JAMK
Kyllsi, viskettain 3%
Kylls, muutamia kertoja kuukaudessa 53%
Kylla, muutamia kEr"lI:le viuodessa B%
& lilty 0%
Milli liikennemuotoa psbasiallisesti kiytst kulkiessasi Rajakadun kampukselle?
Autolla, ajan itse B0
Autolla, maLkustaJana 1%
Bussilla 2%
Pokupyordlls Qg
Jalan 7%
Mits muuta lilkennemuctoa kiiytit kulkiessasi pilikampukselle?
Autolla, ajan itse 15%
Aubolla, maLkus.tajana 33%
Bussilla 11%
PoRUpyOralla 7%
Jalan 13%
Kuinka pitkin yhd ytaisen matkan ajat arkisin kodin ja pESkampuksen vSlills?
Enintidn 2 kilometrid 8%
2-5 km 23%
5-10 km 34%
10-25 km 21%
¥li 25 km 14%
Jalankulun turvallisuus ’I toimivuus
EritLain Myva &%
Hyvi S50
Tyydy s 31%
Huono B
Erittdin huono 0%
JAMK sisBinen lilkkuminen
Kyll, panvittsin 5%
Kylls, joRakin kertoja vilknssa 29,
Kylls, joRakin kertola kuukaudessa 360
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Satunnaisesti @i &l lainkaan 30%:
Mits liikennemuotoa kiytst edelld mainituissa siirtymisisss?

Autolla, ajan itse 03%
Autolla, matkustajana 1%
Bussilla 1%
Pokupybralls 2%
Jalan 3%
Mith pysSkbintilupaa kiiytit vieraillessasi pifkampuksen alueella?

Henkildkuntalupa 93%:
Opiskelijalupa, maksullinen 0%
Opiskelijalupa, lyhytaikainen 2%
Vierailija 4%
Inva-lupa 0%
Mith P-aluetta plilasiassa kiytit?

Paspiha 67%
G-rakennusten piha 33%
Hualtopiha/muuripiha 0%
Hongikonkadun higkkakenttd (Rauhanyhdistyksen vierassd) 0%
Kadunvarsipysakdint 0%
Mul alue 0%
Kuinka pitkl on pysSkbintisi kesto keskim&8rin?

Enintdan tunti 4%
1-2 buntia 269%
2-4 buntia 57%:
4-6 buntia 11%
yli & tuntia 2%
Léyditkd yleenss ajoneuvellesi oman P- lupasi mukaisen pysikiintipaikan?

Kylla, kaikkina aikoina 24%:
Kylld, aamisisin S9%
Kylld, paivisin 7%
En, aanmuisin 7%
En, pdivisin 20%:
En koskaan 0%
Mits test, jos oman luvan mukaista paikkaa ei 15ydy?

Jatkan etsimista ja odotan, kunnes Kydan paikan padkampukselta 36%
Kaytan eri ryhmngn P-lupaa ja -alustta A%
Pysakdin saantdjen vastaisest 2%
Vien ajonewvani padkampuksen ulkopuolelle 22%
Mith pysékbintilupaa pilasiassa kiytat?

Henkildkuntalupa o7%
Opiskelijalupa, maksullinen 1%
Opiskelijalupa, hyhytaikainen 0%
Wierailija 0%
Inva-lupa 1%
Kuinka monta kertaa pliviissh pysikbit ajoneuvosi piSikampuksen alueelle?

Yhden kerran B4%
2-3 kertaa 11%
4 kertaa tal ensmmdn 5%
Kuinka pitkl on pysSkbintisi kesto keskim&8rin?

Emintadn tunti 0%
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1-2 tuntia 1%
2-4 tuntia A%
4-6 tuntia B%
wli & tuntia BE%
Miki on piiasiallisesti kEytthmbsi pysSkiintalue?

Padpiha 62%:
FfG-rakennusten piha 34%
Huoltopiha/muuripiha 4%
Hongikonkadun hiskkakenttd (Rauhanyhdistyksen vieressd) 0%
Kadunvarsipysakoint 0%
Muu alue 1%
Mith muuta P-alustta kEytst

Padpiha 30%:
F/G-rakennusten piha 33%:
Huoltopiha/muuripiha 23%
Rauhanyhdistyksen hiekkakentta 4%
Kadunvarsipysakoint 4%
Muu alue 5%
Mihin aikaan yleenss pysikiit ensimmbisen kerran phkampuksen alusella?

Ennen klo 07:00 1%
07:00 - 07:30 13%:
07:30 - 08:00 36%:
08:00 - 0B:30 39%
0E:30 - 09:00 0%
Klo 09:00 jalkeen 3%

Liydétkt ajoneuvollesi oman P- lupasi mukaisen pysSktintipaikan piikampuksen alueilta? Vastaa sekl aamun

etts paivan osalta.

Liydan aamuisin 04T
Litydan, paivisin 26%
En Wyda, aamuisin £
En Wyda, paivisin 48%
Mithi teet, jos oman luvan mukaista paikkaa ei l8ydy?

Jatkan etsimists ja cdotan, kunnes Kydan paikan paikamgpuksela 550
K&ytan erl ryhman P-lupaa ja -alustta 17%
Pysékiin saantijen vastaisesti 3%
Vien ajoneuvoni paskampuksen ulkopuolelle 25%
Arviol pllampul P-alueiden liikenneturvallisuutta aluetta kiiyttivien kannalta.

Lilkkuminen on turvallista kaikille alueita kiyttdvile 34%
vaaratilanteita aiheutuu autojen kesken 18%
Vaaratilantelta autojen ja kevyen lilkenteen valilla 30
vaaratilantelta kevyen likenteen kesken A
vaaratilantelts alueslle saavuttaessa tai sielta poistuttaessa 46%
Mills alueilla iimenee eniten vaaratilanteita?

Eeronkadun valoristeys 23%
paspihan alue 15%
Aatoksenkadun ja Rajakadun risteys 310
E/F/G-rakennusten pihat 18%
E/F-alusiden suorat liittymat Rajakadulle 48%

57



