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Opinnaytetyon aiheena oli selvittdé veneilyonnettomuuksiin johtaneita syita ja erilai-
sia onnettomuustyyppeja. Ty0ssé selvitettiin myos erilaisia valttdmisvaihtoehtoja ve-

neilyonnettomuuksille.

Tavoitteena oli saada lisaa tietoa veneilyonnettomuuksista, mitka syyt ovat johtaneet
veneilyonnettomuuksiin ja kuinka usein niité tapahtuu. Térked tavoite oli myos keskit-
tya veneilyyn Suomessa suhteessa onnettomuuksien maaraan. Tavoitteena oli myos
|0yt tarkeitd seikkoja siihen, kuinka toimia onnettomuustilanteissa ja jopa valttaa

onnettomuudet kokonaan.

Tarkein asia tydn onnistumisen kannalta oli saada mahdollisimman paljon tilastotietoa
veneilyonnettomuuksista ja niiden maarista. Runsaasti tietoa saatiin onnettomuustut-
Kintaraporteista seka vakuutusyhti6ltd. Myos asiantuntijalta saatiin luotettava osuus
tyéhon.

Veneilyonnettomuudet ovat lisadntyneet paljon viime vuosina, ja niihin on myos alet-
tu kiinnittdd enemman huomiota. Vesiliikenteen promillerajan lasku olisi ensimmai-
nen askel kohti turvallisempaa vesilla liikkumista. Myods pakollinen veneilykortti an-
taisi ihmisille lisaa tietdmysta oikeanlaisesta ja turvallisesta vesilla liikkumisesta. Val-

vonta olisi kuitenkin ongelma, silla siihen ei riita resursseja.
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The topic of the thesis was boating accidents and causes leading to them. The thesis
also includes different methods for avoiding accidents.

The object was to obtain more information about boating accidents, causes leading to
them and how often boating accidents occur. Another important objective was to con-
centrate in boating in Finland versus the number of boating accidents. The objective
was also to find important facts as to how to function in accident circumstances and

even to avoid accidents all together.

The most important factor was to obtain statistic information as much as possible
about boating accidents. Much information was gathered from accident investigation
reports and insurance company. Also, an expert gave reliable information for the the-

SiS.

The number of boating accidents has increased significantly during the past few years
and the accidents have obtained more attention. Decreasing the acceptable permilleli-
mit would be the first step towards safer boating. Also, mandatory boater’s license
would give more knowledge and information about appropriate and safer boating.

However, monitoring would be a problem due to lack of resources.
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1 JOHDANTO

Veneilyonnettomuuksia sattuu vuosittain ja osa niistd on hyvin vakavia ja pahimmassa
tapauksessa kuolemaan johtavia. Kiinnostuin aiheesta osittain sen traagisuuden vuok-
si, mutta mitd enemman olen tutkintaraportteja lukenut, sitd raskaampaa luettavaa ne
ovat olleet. En uskonut tutkimusraporttien olevan niin rankkaa luettavaa kuin ne todel-
lisuudessa ovat. Kaikesta huolimatta onnettomuudet Kiinnostavat ja vield enemmén

niihin johtaneet syyt.

Opinnaytetyossani kerron tutkimieni onnettomuuksien luonteesta tutkintaraporttien
pohjalta sek& ryhmittelen onnettomuudet syiden perusteella. Pyrin vertailemaan venei-
lyharrastusta Suomessa suhteessa muihin maihin ja onnettomuustilastoja suhteessa

veneilyn maaraan.

Liséksi tarkoituksenani on pohtia ja kartoittaa mahdollisia parannusehdotuksia esim.
onnettomuuksia aiheuttaneille teknisille vioille, ajovirheille ja sille, pystyisikd promil-
lerajan alentamisella vaikuttamaan alkoholin nauttimiseen vesiliikenteessd. Tulen
myos esittelemaan mahdollisia asiantuntijoiden ndkemyksia tydssani ja vertailen niita

omiini.

Toivon talla ty6lla saavani ihmiset huomaamaan onnettomuuksien vakavuuden ja sen
myota toivon heidédn Kiinnittdvan enemman huomiota kéyttaytymiseen oman veneensa
kanssa. Olisi hyva saada myos veneiden valmistajat kiinnittdmaan huomiota asiaan ja
varsinkin niiden veneiden valmistajat, joiden veneet ovat joutuneet vakaviin vaarati-

lanteisiin pienten rakennevikojen vuoksi.



2 VENEILY SUOMESSA

Suomen tuhannet jarvet ja meren rannikot tarjoavat loistavat mahdollisuudet veneilyl-
le. Rantaviivaa on yhteensé lahes 500 000 km (Peréla & Peréld 2004, 7). Jokamiehen-
oikeuden ja vesilain ansiosta avoimilla vesialueilla voi kulkea vapaasti ja ankkuroida

tilapdisesti (Veneily Suomessa, Vesilld).

Suomalaiset harrastavat paljon kesamokkeilyd, ja suurin osa kesamokeisté sijaitseekin
rantatonteilla joko jarven tai meren rannalla. Mdkille hankitaan usein vene tai veneita
janiilla kaydaan kalassa tai muuten vaan veneileméssa. Suomalaisista veneilya harras-

taa noin 47 % (Veneily Suomessa, Vesilla).

Suomen vesilla on erilaisia vesillaliikkumisen harrastajia, kuten purjehtijoita, mootto-
riveneilijoita, melojia, vesihiihtdjia, vesiskoottereilla ajajia, kalastajia ym. Mité
enemmaén uusien lajien suosio on kasvanut, sitd enemméan on myos turvallisuuteen
alettu kiinnittdd huomiota. Liian usein vesilla liikutaan liian huolimattomasti ja puut-
teellisilla perustiedoilla, mika puolestaan johtaa erilaisiin vaaratilanteisiin ja onnetto-

muuksiin. (Veneily Suomessa, Vesilld)

Kylma ilma ja lyhyt kesé rajoittavat veneilyn harrastamista. LAmminta veneilykesaa
riittdd vain muutaman kuukauden ajan, ja suurimman osan vuotta veneet ovatkin tal-
visdilytyksessa rannalla. Lyhyt kausi myGs vahentad intoa sijoittaa suuria maaria rahaa
veneeseen, joten monesti tyydytadankin pienempéén ja vaatimattomampaan, kuten sou-

tuveneeseen tai pieneen peramoottoriveneeseen.

Suomessa oli vuonna 2004 kéytossa yli 737 000 venettd. Luvusta 420 000 on sellaisia,
joissa kaytetadn tai ainakin on jossain mééarin kéytetty moottoria, pienid peramoottori-
veneitd (alle 20 hv) on kolmannes ja muunlaisia moottoriveneita noin viidennes koko
kannasta. Yli kolmasosa kannasta oli moottorittomia soutuveneité ja loput 10 % koos-
tui erikokoisista purjeveneista ja kanooteista. Vuonna 2005 14 %:lla kotitalouksista oli
kaytossaan moottorilla varustettu vene (Veneilyn ja vesillaliikkumisen turvallisuusoh-
jelma 2006-2016).

Runsaan venemaéaran lisdksi venealan yrityksid on yli 600 ja ne tyollistavéat kaiken

kaikkiaan 2 700 henked. Tamé yritysmaara sisaltdd huolto- ja korjaustoimintaa, saily-
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tys- ja kuljetuspalveluja sekd vakuuttamista. Matkaveneily on térke&a saaristokunnis-
sa, joihin se padosin kohdistuu. Vierasvenesatamista kertyy tuloja mm. yopymisista
vuosittain noin 5 miljoonaa euroa, joka voi olla suurikin summa pienelle kunnalle. Li-
séksi vierasvenesatamassa yopyvat veneilyn harrastajat k&yttavat oloaikanaan ahke-
rasti kunnan palveluja. (Veneilyn méaar ja taloudelliset vaikutukset Suomessa)

Veneily tuottaa varoja valtiolle ja sitd kautta myds kunnille. Veneilyn verotulot kun-
nille ovat vuosittain noin 100 miljoonaa euroa ja veneiden ostoista tulevat arvon-
lisdverot valtiolle noin 25 miljoonaa euroa. Veneilyn myo6td myos polttoaineen kaytto
lisddntyy, ja polttoaineveroja kertyykin vuosittain 42 miljoonaa euroa. (Veneilyn méaa-

ré ja taloudelliset vaikutukset Suomessa)

Vaikka veneilykausi on lyhyt, onnettomuuksia tapahtuu. Esimerkiksi vuonna 2008
hukkuneita oli Suomessa yhteensa 149, joista veneonnettomuuksissa hukkuneita 42
(Suomen uima- ja hengenpelastusliitto, Hukkumistilastot.).

Maaré ei ehk& kuulosta suurelta, mutta ottaen huomioon Suomen asukasluvun ja ve-
neilykauden lyhyyden luku on huolestuttavan suuri. Onnettomuuksien lisatutkimuk-
sella ja selventdmisella toivottavasti saadaan ihmisten huomio suunnattua vesiliiken-

teen turvallisuuteen.

3 TUTKIMUKSESSA ESIINTYVAT TILASTOIDUT ONNETTOMUUDET

Tasséa raportissa esiintyvét esimerkkionnettomuudet on kaikki lainattu Onnettomuus-
tutkintakeskuksen tutkintaselostuksista. Tutkintaselostus onnettomuudesta toteutetaan
siind laajuudessa, kuin se on liikenneonnettomuuden tutkinnan kannalta tarkoituksen-
mukaista tai jos onnettomuuden tutkiminen on perusteltua turvallisuuden lisddmiseksi
tai uusien onnettomuuksien ehkadisemiseksi (Asetus onnettomuuksien tutkinnasta,
Ajantasainen lainsdadantd). Ne esiintyvét tyossa tarkoituksena tuoda lukijalle mieli-
kuvia onnettomuuksista ja niiden tyypeista. Kaikki niista ovat hyvin erilaisia ja kuulu-

vat eri syyryhmiin, joita raportissani esittelen.

Tutkimusraportit yhdessé vakuutusyhtion tilastojen kanssa osoittavat onnettomuuksien

yleisyyden ja luonteen. Veneilyonnettomuudet yltavét valtakunnalliseen mediaan suh-
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teellisen harvoin, vaikka useissa “ldhelté piti”- tapauksissakin on ollut kyse kuole-

manvaarasta.

4 TUTKIMUSRAPORTTIEN MUKAISET ESIMERKIT VENEILYONNETTOMUUKSISSA

Seuraavaksi kerrotaan muutamia esimerkkej& onnettomuuksista. Esimerkkeja on jo-
kaisesta onnettomuustyypistd, joita vakuutusyhtio x:n tilastoissa on mainittu. Kaikki
onnettomuuksia koskevat tiedot on lainattu Onnettomuustutkintakeskuksen raporteis-

ta.

4.1 VVeneonnettomuus Tammisaaren saaristossa 7.7.2002

Brig Eagle 600 ja Buster RS -merkkiset moottoriveneet lahestyivéat samanaikaisesti
Synnernésin niemen ja VVaxarin saaren valisessa salmessa olevaa kapeaa kohtaa. Oh-
jausliikkeiden vuoksi molemmat veneet joutuivat salmen eteldosaan liian l&helle ran-
taa. Veneet yrittivat vaistaa toisiaan, mika johti siihen, etta ne torméasivét toisiinsa.
Brig -veneen keula osui Buster-veneen vasempaan kylkeen melkein suorassa kulmas-
sa. Buster-veneen perédpenkilla istuneet nainen ja mies seka Brig -veneen kyydissé ol-

lut poika kuolivat onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.

Kummankin veneen nopeus oli tilanteeseen nahden liian suuri. Onnettomuuteen mah-
dollisesti myo6tavaikutti Buster-veneen kuljettajan voimakas humalatila. Brig -veneen
kuljettaja oli lievésti alkoholin vaikutuksen alainen, minka vaikutusta onnettomuuteen

on vaikea arvioida.

4.2 Neljan kalastajan ja troolari Kingstonin katoaminen Selkdmerelld 25.5.1997

Suomalainen troolari Kingston oli lahtenyt kalastusretkelle ja sen oli mééra palata lah-
tOsatamaansa paria paivad myéhemmin. Néin ei kuitenkaan tapahtunut. Troolarin et-
sinnat kéynnistettiin. Etsintaalueella havaittiin 61jyé ja kaksi tyhjaa ajelehtivaa pelas-
tuslauttaa, joista toinen oli ylésalaisin ja molemmat olivat tyhjid. Koska onnettomuus-
paikka oli Ruotsin puolella, jatkoi Ruotsin rannikkovartiosto etsintdd miehittamatto-

maéll& pienoissukellusveneella.

Kingston 16ydettiin merenpohjasta paikasta, jossa syvyys oli noin 80 m, ja koska
miehiston [6ytyminen eldvané todettiin epatodennakdiseksi, paatettiin etsinnéat lopet-
taa.
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Onnettomuuden tutkinnassa selvisi, etta Kingstonin vakavuus oli liian huono. Alus oli
uponnut saalista nostettaessa. Silloin kallistuskulma ylitti 18 - 20 astetta huonoissa
sédolosuhteissa. Tdma on vuotokulma, jonka ylittyessa avoimista aukoista siséan vuo-

tanut vesi upotti aluksen.

4.3 Proomu Caran kaatuminen Raahen edustalla 25.5.1997

Proomu Cara kaatui Raahen sataman ruoppaustydémaalla. Onnettomuuspdivéna suori-
tettiin Raahen Lapaluodon sataman viimeistelyruoppauksia. Aluksessa oli lastina vel-
limaisté ruoppausmassaa. Kaarreajosta johtuva kallistuminen aloitti kaatumisen.
Aluksella oli muutaman asteen kallistuskulman jalkeen negatiivisen vakavuuden alue,
jolloin kallistuskulma kasvoi ilman ulkoista kallistavaa momenttia. Kun kallistuskul-
ma ylitti 25 astetta, lastia alkoi tulla ruuman reunan yli. Nopea kallistuminen aiheutti
lastin liikkeellelahddn paksuna kerroksena. Kallistumisnopeus kiihtyi niin suureksi,

ettd alus jatkoi liikettd kaatumiseen saakka.

Onnettomuuden syy oli lastin velliméisyys ja sen méaara. Laskelmien perusteella aluk-
sen kaatuminen hyvin vellimaisella lastilla on mahdollista jo keskisyvéydelld 2,27 m,
joka alittaa lastimerkkisyvayden noin 16 senttimetrilld. Onnettomuudessa séastyttiin

henkildvahingoilta.

4.4 VVeneonnettomuus Parnun edustalla 8.6.2003

Sun 33 — tyyppinen huvivene joutui onnettomuuteen matkalla Hangosta Haapsalun
kautta Parnuun. Veneen peravetolaite takertui suureen kalastuspyydykseen. Veneen
potkuriin kietoutuneet pyydyksen kdydet sammuttivat koneen eiké néita koysia saatu
omin voimin poistettua. Pyydys painoi veneen peréa alaspéin. Tuuli ja sen nostattama
korkea aallokko téayttivat veneen vedelld tyhjennysyrityksistd huolimatta ja vene up-

posi.

Onnettomuuden syind olivat veneen takertuminen puutteellisesti merkittyyn kalan-
pyydykseen seka veneen perdosan matala varalaita ja luukkujen ja lapivientien epatii-
veys. Aallokko paasi lyoméaén veneen avotilan perdpeilissa olleen kulkuaukon kautta
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ja epétiiviit konetilan luukut pééastivat veden konetilaan. Parnun rajavartiosto sai pe-

lastettua matkustajat meresta.

4.5 Purjeveneen pohjaventtiilin katkeaminen Bartsundin vaylalla 18.7.2003

Vene oli Barésundin 5,0 m:n vaylalla Busén ja Barosundin valilla Adé/Halson alueel-
la suuntanaan koillinen. Venetta ajettiin moottorilla séan ollessa lahes tyyni. Yksi ve-
neen miehiston jasenistd tarttui WC:n pohjaldpiviennin hanan kahvaan, ja sen seura-
uksena pohjalapivienti katkesi irti veneen pohjasta ja syntyneesté reiasta alkoi tulvia
vettd veneen sisalle. Vauriontorjuntatoimet kdynnistettiin nopeasti. Valitonta hataa ei

ollut missaan vaiheessa onnettomuutta.

4.6 Moottoriveneen jaahdytysvesiputken katkeaminen 17.6.2003

Scandic 825 — tyyppinen lasikuituvene oli lahtenyt Porista 13.6.2003. Nurmisten saa-
ren kohdalla kone alkoi savuttaa ja pitd4 outoa aanta. Konetilasta tuli savua ja vesi-
hoyrya. Kéynnistettdessa konetta konetilaan tuli vettd. Vesi tuli pakosarjan jaahdytys-

jarjestelmasta, josta oli mennyt 50 mm putki poikki. Palovaaraa ei kuitenkaan ollut.

4.7 Moottoriveneen jaahdyttimen vuoto

Uppoumarunkoinen kajuutallinen lujitemuovivene Aquara 24 osallistui Eteld-1tdmeren
moottorivene-eskaaderiin. Matkalla kohti Hanon lahden pohjoisosassa olevaa Utklip-
panin majakkasaarta alkoi veneeseen vuotaa vettd. VVuotokohta paikallistettiin mootto-
rin jaahdyttimeen, jonka kuminen paatykappale oli mennyt puhki. Veneen tayttyminen
estettiin pysayttamalla moottori ja kdyttdmalla veneen tyhjennyspumppuja.

4.8 Moottoriveneen uppoaminen

Finnmarin Matador 8000 oli kiinnitetty kotisatamansa laituriin kylkikiinnityksella.
Tuuli puhalsi n. 20 m/s suoraan veneen takaa. Veneen omistajan tullessa myéhemmin
veneelleen se oli puoliksi upoksissa ja makasi meren pohjaa vasten. Tapahtumaa tut-
kittaessa todettiin avotilan kulkuluukun irronneen saranoistaan tavalla, joka viittasi

siihen, ett4 veneen per&én vaikuttanut aallokko oli lydnyt oven sijoiltaan.
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4.9 Veneonnettomuus Kotkan edustalla 3.7.2004

HT -tyyppinen sisaperamoottorivene ldhti Haminasta kalastusretkelle. Kesken kalas-
tuksen alkoi tuuli &killisesti voimistua ja kalastajat paattivat lahtea takaisin Haminaan.
Kesken matkan aallokko oli kasvanut veneen merikelpoisuuden kannalta liian suurek-

si. Suuri aalto kaatoi veneen peran ympéri kumoon ja miehisto joutui veden varaan.

Onnettomuuden syy oli veneen riittdam&ton merikelpoisuus onnettomuushetkell& val-
linneessa merenkaynnissa. Pelastustoimia haittasi hatamerkinantovalineiden katoami-
nen veneen kaatumisen yhteydessa ja matkapuhelimen kastuminen toimintakelvotto-

maksi. Yksi matkustajista pelastautui uimalla, mutta kaksi muuta hukkuivat.

4.10 Veneiden yhteentdrmays vaylassa 16.3.2004.

Oron linnakkeelle matkalla ollut vuoroliikenne vene Ms Rosala Il ja linnakkeelta lah-
tenyt kelirikkovene Mv Hogsara tormasivat sumussa keulat vastakkain 16.3.2004.
Alukset ajoivat kapeassa jadkenttaan avatussa vaylassa lahella Oron saarta. Tormayk-
sessa valtyttiin henkildvahingoilta. Hogsaran ohjaamo vahingoittui vaarallisesti, mutta

Rosala Il kérsi vain vahaisia vaurioita.

4.11 Moottorivene Jaanan merivesiventtiilin nipan katkeaminen

Vanha puinen kalastajamallinen moottorivene nostettiin uuden omistajansa toimesta
ensimmaista kertaa talviteloille lokakuussa 2003. Vene sijoitettiin sisahalliin ja sen
kunto paatettiin tarkistaa tulevaa kautta varten. Kun merivesiputkistoon liitettya vesi-
rajan alapuolella olevaa sulkuhanaa kokeiltiin, katkesi hanan nippa. Hanaan ei ollut
kohdistettu tapahtumahetkell4 normaalia suurempaa voimaa, joten pidettiin ilmeisend,
ettd nipan materiaali oli heikentynyt ja olisi voinut aiheuttaa vakavan vaaratilanteen

vesilla.

5 ONNETTOMUUSTYYPIT

Vakuutusyhtio X luovutti kdyttéoni venevahinkotilastoja kahdeksan vuoden ajalta eli

vuosilta 2000 - 2008. Vaitiolovelvollisuussyistd minulle ei voitu luovuttaa tarkkoja
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tietoja onnettomuuksista eiké edes tietoa paikkakunnista. Sain kuitenkin runsaasti

hyodyllisté tietoa, johon ohessa perehdyn tarkemmin.

Saamissani tilastoissa onnettomuudet oli jaoteltu viiteen syyryhmaan, jotka olivat
myrsky, karilleajo, yhteentérmays, merivastuu, palovahingot ja uppoaminen. On hyva
kuitenkin huomioida, ettd ndista luvuista ilmenee vain yhden vakuutusyhtion asiak-
kaiden onnettomuudet. Vakuutusyhtidita on monia ja on myds ihmisid, jotka eivat ole
vakuuttaneet veneitddn. Nailla luvuilla on vain tarkoitus antaa pientd nakemysté siit,
millaisia onnettomuuksia tapahtuu ja missa maarin. Tietojen hankinta osoittautui han-

kalaksi juuri vaitiolovelvollisuuden vuoksi.

Tarkasteltaessa lukuja ja vuosia voi huomata, miten vuosi 2006 eroaa muista vuosista

lukujensa perusteella.

Taulukko 1. Vakuutusyhtio x: n tilastoja onnettomuuksien syyt 2000 - 2008

2000 [ 2001 | 2002 | 2003 | 2004 [ 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Myrsky 31| 59| 23| 15| 23| 56| 12| 29| 50
Karilleajo 215| 252| 333| 267| 212 272| 422| 239| 375
Yhteentormays| 20 9 7|1 15 13| 12| 51| 35| 66
Merivastuu 2 1 2 2 2 5 4 5/ 15
Palovahingot 9 3 6 8 5 8| 12 6] 10
Uppoaminen 14| 11| 15
Yhteensa 277| 324| 371| 307| 255( 353| 515| 325| 531

5.1 Karilleajo

Karilleajoja tapahtuu varmasti eniten silloin, kun veneilld&n entuudestaan tuntematto-
missa vesistoissa. Myos huolimattomuudella ja alkoholin k&yt611& on suuri vaikutus
siihen, ett4 veneilld&n huolimattomasti ja ajaudutaan pois reitiltd, jolloin karilleajon

todenndkdisyys lisaantyy.

Karilleajo on ollut 2000-luvun alusta asti yleisin onnettomuuden syy. Maaré on vaih-
dellut 215:sta 422:een melko tasaisesti, eika suuria notkahduksia ole tapahtunut lu-

kuun ottamatta vuotta 2006, joka oli synkka karilleajojen kannalta. Vuosi 2006 oli ta-
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louden kannalta huippuaikaa, mikd myos selittdnee suurimmat lukemat seka karil-
leajoissa ettd myds muissa onnettomuussyissa. Ihmiset ostivat enemman veneité ja
aloittelevia "harrastelijoita” oli enemman. Karilleajoja sattui vuonna 2006 422 kappa-

letta, joka on lahes kaksi kertaa enemmaén kuin vuonna 2005.

lImatieteen laitoksen mukaan myrsky saavutetaan, kun tuulen nopeus ylittd4 10 mi-
nuutin aikana tietyn kynnysarvon. Suomessa arvo on 21 m/s ja kansainvalisesti 25
m/s. Suomessa myrskytilanteita havaitaan lahes ainoastaan merialueilla ja tunturien

laeilla. (IImatieteen laitos, IImakeha abc)

Myrskyssa veneilemisessa on aina riskinsé. Merenk&ynti on hyvin erilaista ja myrsky
voi yllattda hyvinkin huomaamatta. Myrsky on toisiksi suurin onnettomuuksien aihe-
uttaja vesilla. Tapauksia on ollut tasaisesti vuosittain ja maarat ovat liikkuneet 12:n ja

59:n valilla. Vuonna 2001 tapauksia tilastoitiin eniten.

5.3 Yhteentérméays

Y hteentormayksessa sattuneet veneilyonnettomuudet ovat yleisimmin tulosta ajovir-
heestd, joka taas on seurausta huolimattomuudesta tai tietdméattomyydestad. Myos al-

koholi on suuri yhteentdrmayksiin vaikuttava tekija.

Yhteentérmayksia on vuonna 2000 tapahtunut 20 kappaletta, ja sen jalkeen tapaukset
ovat lahteneet selvaan laskuun. Vuonna 2006 yhteentdrméyksia on tapahtunut aikai-
sempia vuosia enemman ja luvut ovat lahteneet huimaan nousuun, jolloin yhteentor-

maystapauksia on ollut jo 51 kappaletta.

5.4 Palovahingot

Palovahinkoja sattuu, kun veneen séahkdjarjestelmissé on jotain vikana tai kytkennat
ovat vaaria. Myos ruuanlaitosta ja tupakanpoltosta aiheutuneita palovahinkoja sattuu.
Palovahingot ovat kuitenkin vakuutusyhtid x:n mukaan olleet hyvin pieni osa onnet-
tomuuksista ja niiden maara on ollut 3 - 12 hyvin tasaisesti. Vuonna 2006 maara on

ollut suurimmillaan.
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5.5 Merivastuu

Merivastuu ei suoraan kuulu onnettomuustyyppeihin, mutta se oli mainittuna vakuu-
tusyhtio x:1td saamissani tiedoissa. Kysyttdessa vakuutusyhtio x:Ita asiasta he kertoivat
merivastuun tarkoittavan sit4, ettd korvataan toiselle aiheutettu vahinko josta vakuu-

tuksenottaja on vastuussa, esim. yhteentérmays satamassa olevaan veneeseen.

5.6 Uppoaminen

Uppoamisia on alettu tilastoida erillisené vasta vuodesta 2006, joten tarkkaa up-
poamistapauksien maaraa ei tiedetd. Aikaisemmin uppoamistapaukset on yhdistetty
muihin onnettomuustyyppeihin, kuten karilleajoon ja yhteentdrmaykseen. Uppoami-
nen on yleensa seurausta karilleajosta tai kaatumisesta. Uppoamisia sattuu myos
myrskyssd, kun veneen lapiviennit ovat epatiiviitd ja vesi paasee helposti sita kautta
sisélle veneeseen. Karilleajon seurauksena veneeseen voi tulla reikd, jolloin vene al-

kaa véhitellen tayttyé vedella.

Uppoamistapauksia oli vuonna 2006 tilastoitu 14 kappaletta ja niiden maaréa on pysy-

nyt melko samana aina vuoteen 2008 asti.

Esimerkkionnettomuuksista onnettomuus Parnun edustalla oli esimerkkitapaus up-
poamiseen johtaneesta onnettomuudesta. Sun 33 -merkkisen huviveneen epétiiviit
kansiluukut paastivat veden konetilaan. Uppoamiseen johtaneet onnettomuudet saavat
usein alkunsa siitd, kun luukut ja muut lapiviennit ovat epétiiviité ja huolimattomasti

viimeisteltyja. Uppoamista tapahtuu myos karilleajon seurauksena.

Vuonna 2000 vakuutusyhtid X:lle oli ilmoitettu yhteensd 277 venevahinkoa, kun taas
vuonna 2008 niité oli ilmoitettu 531. Tama kertoo hyvin huimasta noususta, ja se taas
kertoo veneilyn lisddntymisestd Suomessa. Toisaalta luku kertoo, etta veneilijét va-
kuuttavat veneitdan entistd enemman. Vakuutusyhtio X:n tilastosta ei kuitenkaan il-

mene alkoholin tai veneen rakennevian osuutta onnettomuuksiin.
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6 KUOLEMAAN JOHTANEET ONNETTOMUUDET

Veneilyonnettomuudesta seurannut hukkuminen on yleisin kuolinsyy kuolemaan joh-
taneissa onnettomuuksissa vesiliikenteessa. Suomen uimapelastus- ja hengenpelastus-
liiton internet-sivuilta ilmenee, ettd vesiliikenteessa hukkuneita on vuosittain kolman-
nes kaikista hukkuneista. Veneilyonnettomuuksissa hukkuu vuosittain 50-60 henkil6a
(Veneilyn méaré ja taloudelliset vaikutukset Suomessa, Merenkulkulaitoksen julkaisu-
ja). Esimerkiksi moottoripyoraonnettomuuksissa kuolee vuosittain 20-30 henkil 6.
Vuonna 2005 moottoripyéraonnettomuuksissa kuolleita oli 30 (Vakavat onnettomuu-
det lisdéntyneet, verkkouutiset). Vuonna 2004, moottoripydrid on ollut 141 860 (Ajo-
neuvokanta vuonna 2004, AKE). Veneité on ollut vuonna 2004 kaikkiaan noin

737 000, joista ns. riskiryhmé&an, eli isompiin moottoriveneisiin (yli 20 hv), on kuulu-
nut viidennes, eli noin 147 400 venettéd (Veneilyn ja vesillaliikkumisen turvallisuusoh-
jelma 2006-2016). Kun moottoripydraonnettomuuksissa kuolleiden méaaraé verrataan
veneilyonnettomuuksissa hukkuneiden mééraén, voidaan huomata ettd veneilyonnet-
tomuuksissa kuolleiden méaré on vuosittain suurempi. Molemmissa liikkumismuo-

doissa kausi on keskimaarin yhté pitka.

Taulukko 2. Vesiliikenteessa hukkuneet suhteessa kaikkiaan hukkuneisiin (Suomen

uimapelastus ja hengenpelastusliitto, Hukkumistilastot).
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Yleisia kuolinsyité ovat myos kaularankavamma ja kallovamma, jolloin veden varaan
joutuessaan uhrit ovat lyoneet paénsa tai saaneet kuolettavan iskun. Sepelvaltimotauti
ja hypotermia ovat myos yleisia kuolinsyité veneilyonnettomuuksissa (Sisaasiainmi-
nisterio, Kuolemaan johtaneet veneilyonnettomuudet vuosina 2000-2002).

Pelastusliivit vaaditaan kaikissa moottorilla varustetuissa veneissd mukana pidettavik-
si, mutta ei paalla pidettaviksi. Tutkintaryhmien arvioiden mukaan n. 85 % hukkuneis-
ta olisi pelastunut kayttamalla pelastusliivejé. (Veneilyn ja vesillalitkkumisen turvalli-
suusohjelma 2006-2016) (Liite 2)

Hukkumisia niin kuin onnettomuuksiakin sattuu eniten vilkkaimpina veneilykuukau-
sina huhtikuusta elokuuhun, selvidd Suomen uimapelastus- ja hengenpelastusliiton si-

vuilta.

7 TAPAHTUMIIN JOHTANEET SYYT
7.1 Alkoholi

Alkoholin osuutta vakuutusyhtio X:n onnettomuuksissa ei tiedetd, mutta koska alkoho-
lin nauttiminen on suuri osa suomalaista kulttuuriamme, voimme vain arvailla sen osal-
lisuutta veneilyonnettomuuksiin. Esimerkiksi Tammisaaren saaristossa tapahtuneessa

onnettomuudessa, joka esiintyi myods esimerkkionnettomuuksissa, toisen veneen kuljet-

tajan voimakas humalatila myG6tavaikutti onnettomuuden syntyyn.

Humalassa veneelld ajattaessa kiinni joutumisen riski on selvasti pienempi kuin tielii-
kenteessd. Muiden ihmisten ilmianto yms. ei toimi vesiliikenteessa niin kuin maanteilla,
jolloin humalainen kuljettaja jaa helposti kiinni tai paljastaa itsensa ajotavallaan. Moot-
toriveneen kuljettaminen alkoholin vaikutuksen alaisena ei ole niin paheksuttua kuin
humalaisena ajaminen autolla, vaikka seuraukset ovat usein yht4 vakavia. Pienen alko-

holimadrén katsotaan jopa kuuluvan vesilla litkkumiseen.

Kuolemaan johtaneiden moottoriveneonnettomuuksien taustalla alkoholi on yleisin yk-
sittdinen taustatekija. Ruorijuoppouden valvontaa tulisi tehostaa entisestaan. Myos pro-

millerajan alentaminen olisi askel kohti turvallisempaa vesilla liikkumista. Yksi merkit-
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tava ongelma promillerajan alentamisessa olisi kuitenkin valvonta. Tieliikenteessé val-
vonta onnistuu huomattavasti helpommin

(Sisaasiainministerio, Kuolemaan johtaneet veneilyonnettomuudet vuosina 2000 —
2002).

7.1.1 Promilleraja vesiliikenteessa

Vesiliikenteen promillerajat koskevat Suomessa kaikkia moottoriveneita ja yli viisi-
metrisid purjeveneita (Suomen vesiliikenteen promilleraja sailyy, Mtv3). Vesiliiken-
teen promilleraja on nykyéan 1, joka on hyvin l&hell4 tieliikenteen torkeén rattijuopu-
muksen rajaa. Torkedn rattijuopumuksen raja tieliikenteessa on 1,2. Moneen otteeseen
on rajaa yritetty alentaa samaan kuin tieliikenteessa eli 0,5 promilleen. Etela-Suomen
Sanomien ja neljan muun maakuntalehden kyselyjen mukaan nelja viidesta suomalai-

sesta tahtoisi vesille samat promillerajat kuin maanteillekin.

Vuonna 1994 promilleraja alennettiin 1,5 promillesta 1,0 promilleen (Promillerajaa ki-
ristettava, Savon Sanomat), minké jalkeen se on pysynyt samana. Ainakin vuosina
2001 ja 2006 rajaa on suunniteltu alennettavan ja vuonna 2006 Koti- ja vapaa-ajan
neuvottelukunta ehdotti rajaa alennettavaksi 0,5 promilleen. Lisaksi veneisiin haluttiin
pelastusliivien kayttopakko (Ehdotus: Vesiliikenteen promilleraja alas ja pelastusliivi-
pakko, Mtv3 arkisto). Alentaminen on kuitenkin koettu ongelmalliseksi lainsdadannon

valvonnan kannalta.

Rikoslain 23 luvun 5 pykaldn mukaan vesiliikennejuopumuksesta voidaan tuomita
henkild, jonka veren alkoholipitoisuus on alle 1,0 promillea mutta jonka kyky tehta-

van vaatimiin suorituksiin on huonontunut.

Uusi-Suomi -lehden mukaan veneestd hukkuneista 80 prosenttia on ollut pdihtyneitd,
joten jo tdman luvun mukaan olisi oletettavasti hyvinkin perusteltua laskea promillera-

ja samaan kuin tieliikenteessa.

Kun laki promillerajoista tuli voimaan vuonna 1977, hukkumisluvut pienenivét dra-
maattisesti. Sama ilmi6 oli havaittavissa my6s vuonna 1994 (Promillerajaa Kiristetta-
va, Savon Sanomat). Jos historia toistaisi itsedan, voisi tasta paatella, mité tapahtuisi,

jos promilleraja laskettaisiin 1:sta 0,5: een promilleen.
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7.1.2 Promilleraja Ruotsissa

Ruotsissa vesiliikenteen promilleraja 0,2. (Mansikka-aho, Sisé-Savon poliisi, Savon
Sanomat). Ruotsissa hukkuu puolet vahemman ihmisid kuin Suomessa. Ruotsissa on
tosin yli kahdeksan miljoonaa ihmista ja heitd hukkuu noin sata vuodessa (Ollikainen
J. Jos juhannuksena mieli tekee vesille: korkkaa vasta kuivilla). Jos Ruotsin matala
vesiliikenteen promilleraja on saanut téallaista aikaan, olisi my6s Suomessa jarkevéa

kokeilla rajan alentamista.

7.2 Huolimattomuus

Vesiliikenteessa pienikin huolimattomuusvirhe tai ndyttdmisen tarve voi johtaa hyvin
vakaviin seurauksiin. Usein moottoriveneilla litkutaan liian suurilla nopeuksilla ja

vauhdin huumassa voi moni asia jaada toissijaiseksi.

Talven jaljilta jadvat moottorit usein huoltamatta, kun on jo kova kiire kevaan ensim-

maisille veneilyretkille. My0s polttoaine saattaa huolimattomuuden vuoksi loppua.

8 ASIANTUNTIJAN NAKEMYKSIA

Haastattelin Tero Halosta, entistd navigaatioseuran puheenjohtajaa. Han on kokenut
vesilla kulkija, suorittanut saaristo- ja rannikkomerenkulun tutkinnot. Han on myds
opettanut saaristomerenkulun kurssia oman navigaatioseuransa jasenille sekd Ha-
meenlinnan kansalaisopistossa. Han on myds kohdannut onnettomuuksia toimiessaan
vapaapalokunnassa, silld palokunnan toimenkuvaan kuuluu myos vesipelastus siséve-

silla.

Olen jo tydssani kasitellyt onnettomuuksia Vakuutusyhtio X:n tilastojen mukaan, mut-

ta on hyva kuulla myos asiantuntijan ajatuksia onnettomuuksista ja niiden syista.

Tero Halosen mukaan suurin syy onnettomuuksiin on veneilijassa itsessaan: varomat-
tomuus, omien kykyjen yliarviointi, veneen puutteet, turvavarusteiden puutteet ja nii-
den kayttamatta jattaminen ja vesillaliikkujien asenteet. Myos olosuhteet, kuten myrs-

Ky, pimeys ja sumu, aiheuttavat onnettomuuksia.
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Halosen mukaan onnettomuuksia sattuu, kun séé akkia muuttuu tai tulee pimeéé ja
suunnistustaitoa ei ole. Hanen mielestaan parantamalla vesilla liikkumisen taitoja ja
asenteita onnettomuuksia voitaisiin ennaltaehkaista. Mm. saaristolaivuritutkinnon suo-
rittaminen antaisi paljon valmiuksia veneilyyn. Parasta olisi, etta kaikki tapahtuisi ih-

misten vapaasta tahdosta. Viimeiseksi vaihtoehdoksi jaisi pakollinen veneenajokortti.

Kun kysyin promillerajan alentamisesta vesilla ja sen vaikutuksesta onnettomuuksien
madradn, Halonen ei uskonut sill& olevan suurta vaikutusta. Vakavampia onnetto-
muuksia sattuu vasta korkeammilla lukemilla. H&n muistuttaa silti nollatoleranssin

tarkeydesta.

Jos promillerajaa kuitenkin laskettaisiin vesiliikenteessd, on Halonen sitd mieltg, etta
sen noudattamisen valvominen olisi ongelma, silla siihen ei riita resursseja. Halosen

mukaan lainrikkojia olisi vain enemman kuin nyt.

9 EHDOTUKSIA ONNETTOMUUKSIEN VALTTAMISEKSI

Karilleajoja tapahtuu vakuutusyhtio x:n mukaan eniten, ja parhaiten niilta voisi valttya
tutustumalla etuk&teen veneilyreitteihin ja tietenkin sillg, ettd ymmaért&a vesistojen
merkit oikein. Tuntemattomilla vesistoill& on syytd olla hyvin varovainen ja huolelli-
nen. Rannikko- tai saaristolaivurikurssin suorittaminen antaa paljon hyodyllista tietoa

ja lisad osaamista vesilla liikkumiseen.

9.1 S&antojen tuntemus

Y hteentormayksessa sattuneet veneilyonnettomuudet ovat yleisimmin tulosta ajovir-
heestd. Tamén takia olisi erityisen térkeda olla selvilla meriteiden ja sisdvesialueiden

sédannoistd. Tormayksen valttdd, kun noudattaa seuraavia saantoja:

1. Huviveneet vaistavat aina ammattiliikennetta.

2. Moottorivene vaistéa aina purjevenetta.

3. Kahden moottoriveneen kohdatessa vasemmalta tuleva véistéa oikealta tulevaa.
4. Ahtailla vaylilla kaytetddn vaylan oikeaa laitaa

5. Pienet veneet vaistavat ahtaalla vaylalla suuria aluksia.



22

6. Ohitustilanteessa ohittava vene vaistaa ohitettavaa venetta.
(Perald & Perala 2004, 98)
(Liite 2)

9.2 Saaolosuhteiden huomioon ottaminen

Myrskyssa sattuneet onnettomuudet johtavat usein veneen kaatumiseen tai vedella
tayttymiseen. Ennen veneilyd on aina syyté tarkistaa sad saatiedotteesta. Tosin myrsky
voi, varsinkin keséll, puhjeta yllattden. Jos myrskyn alta ei ehdi pois, on paras val-

mistautua siihen.

1. Katso, etté kaikilla on pelastusliivit yllaan.

2. Kiinnita irtotavarat.

3. Kerro kaikille matkalaisille, mité aiot tehdd. Pida kaiken aikaa muut ajan tasalla.
4. Pyri valitsemaan suojainen reitti.

5. Pahassa tilanteessa pyri lahimpaan suojaiseen paikkaan.

6. Pida luottavaista mielialaa ylla.

(Perald & Perald 2004, 128)

9.3 Veneilykortti

Pakollinen veneilykortti olisi hyva ratkaisu vahentdméaan tietdimattomyytta ja sitd kaut-
ta onnettomuuksia vesiliikenteessa. Eteld-Suomen Sanomien, Keskisuomalaisen, Sa-
von Sanomien, Kalevan ja Turun Sanomien teettdmat kyselyt osoittavat, ettd ihmiset
kokevat veneilyn niin vaativaksi, ettd se edellyttéisi jonkinlaista ajokorttia. Osa vées-
tosta pitad veneilykorttia liian jyrkkané ratkaisuna, jos se koskisi kaikkia rekisteroityja
veneitd, koska pienetkin veneet on nykyéan rekisteroity. Ajokorttia on vaadittu l&hin-
na suurien, nopeakulkuisten moottoriveneiden kuljettajille. (Veneilykortti merkityille

reiteille, Eteld&-Suomen Sanomat).

Jos veneilykortti kuitenkin tulee pakolliseksi, olisi sen koskettava kaikkia rekistergity-
ja veneilijoita. Ei ainoastaan suurilla veneilld vaan myos pienill& sattuu onnettomuuk-

sia, ja riskit ovat aina yhta suuret.
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Veneilykortti el valttdmatta tarkoittaisi ajotunnillista kurssia, vaan jonkinasteinen kou-
lutusta turvallisuudesta, saanndisté ja reittien tulkinnoista olisi varmasti riittava ja an-

taisi paljon hyddyllista tietoa ensikertalaisille veneilysta.

Veneilykortin myota ihmisten tietdmys lisadntyisi ja vaaratilanteet vahentyisivat. Ve-
neilykortin suorittajat saisivat myds ohjeita siihen, kuinka toimia hatatilanteissa ja
kuinka toimia niin, ett4 hatétilanteet saataisiin valtetty4 kokonaan. Kun yhteiset peli-
s&annot olisivat kaikkien tiedossa, olisi vesillakin turvallisempaa ja rauhallisempaa
liikkua. Tata voi verrata tieliikenteeseen ja siihen, millaista liikenne olisi, jos ajokortti

ei olisi pakollinen.

Veneilykortin pakollisuus johtaisi luultavasti siihen, etté kortittomia veneilijoité olisi
paljon. Tata puolestaan ei voida tarpeeksi valvoa, koska siihen ei riité resursseja. Li-

séksi ongelmaksi muodostuisi, koskisiko veneilykortti ainoastaan rekisterdityja isom-
pia ja nopeampia veneitd vai kaikkia rekistergityja. Huviveneet liikkuvat monen eri

valtion aluevesillg, joten kortin tulisi olla kansainvéalinen.

Loviisan Sanomien mukaan veneilykortin sijaan voitaisiin suunnitella vaikkapa va-
kuutusalennuksia niiden osalta, jotka ovat suorittaneet vesiliikenteen turvallisuuskor-

tin.
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10 JOHTOPAATOKSET

Veneilyonnettomuuksien maaréd on noussut ja laskenut tasaisesti vuosien varrella.
Suurin syy nousuun lienee taloudellisesti hyvit” vuodet ennen taantuman alkua, jol-

loin venekauppa ja veneily yleensa kukoistivat.

Suomessa veneilya harrastaa n. 47 % vaestdstd. Onnettomuuksien maara suhteessa
veneilijoiden méaréan ja veneilykauden lyhyyteen on suuri. Esimerkiksi moottoripy0-
réonnettomuuksissa kuolee vuosittain vahemman ihmisié kuin veneilyonnettomuuk-

sissa, vaikka molempien harrastuskausi on suunnilleen yhté pitka.

Vakuutusyhtio X:std saamieni tietojen mukaan yleisin onnettomuuksien aiheuttaja on
ehdottomasti ollut karilleajo ja heti toisena yhteentdrmays, joita on myds sattunut pal-
jon. Onnettomuuksia sattuu huonon séaan, valmistusvirheiden seka kokemattomuuden
seurauksena. Alkoholilla ja huolimattomuudella on my®ds suuri vaikutus onnettomuuk-
sien ja varsinkin karilleajojen ja yhteentorméyksien tapahtumiseen. Suurin syy onnet-

tomuuksiin lieneekin aina ihmisessa itsessaan.

Yksi tarkeimmisté askeleista kohti turvallisempaa vesilla lilkkumista olisi promillera-
jan alentaminen samaan kuin tieliikenteessa. Toisaalta se taas toisi mukanaan joukon
ongelmia. Aikaisemmat promillerajan alentamiset ovat tuottaneet selvéa tulosta, ja
niiden seurauksena hukkumistapaukset ja onnettomuudet ovat véhentyneet. Tarkeéa,
vaivatonta ja mielenkiintoista olisi kuitenkin kokeilla, mitd promillerajan alentaminen
vesiliikenteessa toisi tullessaan ja kuinka se vaikuttaisi ihmisten veneilykayttaytymi-
seen. Nykyinen vesiliikenteen promilleraja on suhteellisen korkea ja on hyvin verrat-
tavissa auton ajamiseen yhden promillen humalatilassa. Jos tdméa koettaisiin hyddyt-
tomaéksi, olisi seuraava keino pakollinen veneilykortti, joka ei siis edellyttaisi saman-
laista veneenajokoulua kuin maantieliikenteessd vaadittava kortti edellyttad. Taméa
kuitenkin toisi lisd4 osaamista veneilyyn ja auttaisi onnettomuuksien vélttamisessé

Uskon kuitenkin vakaasti, ettd veneilykortin pakollisuuteen ei tarvitsisi ryhtya.

Kun aloin suunnitella opinnédytetyotani ja miettid mahdollista aihettani, tuli ensimmai-
senéd mieleeni veneilyonnettomuudet. Onnettomuustutkintaraporttien lukeminen oli
mielenkiintoista ja samalla hyvin raskasta puuhaa. Niista kuitenkin parhaat ideat tdhén

tyohon syntyivat.
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Liite 1. Vesiliikenteen saadoksia

Vesiliikenteen saadokset

Asetus yhteentérmaamisen ehkaisemisesté siséisilla kulkuvesilla
Ensimmaisen luvun ensimmaéisessa pykaldssa sanotaan:

“Kaikkien alusten on Suomen sisaisilla kulkuvesilla noudatettava kansainvalisia saan-
t0ja yhteentormaamisen ehkaisemiseksi merella jaljempana mainitun poikkeuksin ja
lisayksin. Sisaisilla kulkuvesilla tarkoitetaan jarvia, jokia, kanavia seka merialuetta,
jonka ulkorajan muodostaa se viiva, jonka jokainen piste on 2 meripeninkulman etéi-

syydella lahimmasté siséisia aluevesid rajaavasta perusviivan pisteesta. ”

Ensimmaisen luvun toisessa pykalassa sanotaan:
”Liikenteesta satamissa, kanavissa ja erityisissa vaylissa voi asianomainen viran-
omainen yhdessa merenkulkuhallituksen kanssa antaa tasta asetuksesta poikkeavia tai

sitd taydentavia maarayksia. ”

Toisen luvun kolmannessa pykéléssa sanotaan:

“Milloin kaksi konealusta kohtaa toisensa ahtaassa kulkuvaylassa niin, etteivat ne voi
vaaratta sivuuttaa toisiaan, on paikalle myohemmin saapuneen aluksen odotettava,
kunnes toinen alus on sen sivuuttanut. Alusten on talldin annettava 148:ssa saadetyt
aanimerkit. Milloin kaksi konealusta kohtaa toisensa vaylassa, jossa on vuolas, ohjai-

luun vaikuttava virta, on vastavirtaan kulkeva alus velvollinen odottamaan tai vaista-

maan myo6tavirtaan kulkevaa alusta.”

Toisen luvun viidennessé pykéalassa sanotaan:

“Pituudeltaan alle 7 metrin konealuksen, jonka suurin nopeus on enintdan 7 solmua,
soutuveneen sekd pituudeltaan alle 7 metrin purjeveneen on merkitylla vaylilla liikku-

essaan pysyteltava mikali mahdollista poissa yli 12 metrin pituisten alusten tielta. ”

Toisen luvun kuudennessa pykélassa sanotaan:

“Alusta, puutavaralauttaa tai kelluvaa esinettd ei ilman pakottaa syytéa saa ankkuroi-

da niin, ettd se vaarantaa liikennetta yleisella vaylalla. ”
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Kolmannen luvun seitseménnessé pykélassa sanotaan:

“Pituudeltaan alle 12 metrin konealus, jossa ei ole mastoa, voi pitéda valkoisen valon
(mastovalon) alempana kuin 1 metri sivuvalojen tai yhdistetyn lyhdyn ylapuolella. Va-
lo on kuitenkin pidettava vahintaan 0,5 metria sivuvalojen tai yhdistetyn lyhdyn yla-
puolella. Poliisin, tullin, rajavartiolaitoksen, puolustusvoimien, merenkulkulaitoksen,
palokunnan tai meripelastusyksikén aluksessa voidaan nayttaa sinista ympari nako-
piirin nakyvaa vilkkuvaloa aluksen ollessa kiireellisessa virka- tai pelastustehtavassa

’

tai milloin se muun vesiliikenteen varoittamiseksi on tarpeen.’

Kolmannen luvun kymmenennessa luvussa sanotaan:

”Konealuksen, joka on rakennettu liikenndimaan myos pera edell&, on pera edella
kulkiessaan pidettava meriteiden sdannoissa konealukselle maaréatyt valot silla taval-

la, ettd todellinen kulkusuunta kay selville.”

(Vesiliikenteen saadokset. Lakikokoelmat 2008. Edita Publishing Oy, Helsinki 2008)
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Liite 2. Asiantuntijan haastattelu

Haastattelin Tero Halosta asiantuntijaosuuteeni. Tassé on haastattelu kokonaisuudessaan.

1 Millainen on veneilytaustasi?

Veneilytaustastani voisin kertoa, ettd olen kulkenut vesill4 pikkupojasta

l&htien, toiminut useamman vuoden Hauhon Navigaatioseuran puheenjohtajana eli
kommodorina, olen suorittanut saaristo- ja rannikkomerenkulun tutkinnot,
opettanut saaristomerenkulunkurssia omille jasenille seka Hameenlinnan
kansalaisopistossa. Onnettomuuksia olen jonkin verran ndhnyt VVpk:ssa
toimiessani silla palokunnan toimenkuvaan sisévesilla kuuluu myos

vesipelastus.

2 Miksi vesiliikenteessa tapahtuu onnettomuuksia?

Suurin syy onnettomuuksiin on veneilijassa itsessaan.
Varomattomuudesta, omien kykyjen yliarvioinnista, veneen puutteista,
turvavarusteiden puutteista ja niiden kayttdmatta jattamisesta ja
vesillaliikkujien asenteista. Myos tietenkin olosuhteet kuten myrsky,

pimeys, sumu aiheuttavat onnettomuuksia.

3 Milloin ja miksi niita tapahtuu

Séaan akkia muuttuessa (myrsky, sumu)sekd pimeydessé, kun

suunnistustaitoa ei ole. Edellisesté vastauksesta k&y ilmi muita syita.



31

4 Miten niita voitaisiin ennaltaehkaista

Parantamalla vesillaliikkumisen taitoja ja asenteita. Mieluummin
vapaaehtoista tietd esim. saaristolaivuritutkinnon suorittaminen antaa
paljon valmiuksia veneilyyn. Jos ei muu auta niin pakollinen

veneenajokortti.

5 Vesiliikenteen promilleraja on 1. Vahentéisiko sen laskeminen, samaan kuin tieliikenteessg, on-

nettomuuksien maaraa?

En usko, silla varsinkin vakavampia onnettomuuksia sattuu vasta

korkeimmilla lukemilla. Silti nollatoleranssi vesillakin on suositeltavaa.

6 Jos promillerajaa laskettaisiin vesiliikenteessd, tuottaisiko sen valvominen ongelmia? Miksi?

Valvonta on aina ongelma, koska ei siihen riita resurssia. Lainrikkojia

olisi vain enemman kuin nyt.
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Liite 3. Pelastusliivien kayttd (Tyéryhméamuistio veneilijan turvallisuuskortista, Merenkulkulaitok-
sen julkaisuja)

Kaavio: Kaikkien vesillaliikkujien pelastusliivien kaytto
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