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Konecranes-konsernin Hyvinkaan toimipisteen liikenne

1 JOHDANTO

Opinnéaytetyon tavoitteena oli kehittdd Konecranes-konsernin Hyvink&an toi-
mipisteen (jaljempénd Konecranes) tehdasalueen liikenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta. Tehdasalue sijaitsee Hyvinkaalla Hiiltomon teollisuusalueella
osoitteessa Koneenkatu 8. Sijainti on merkitty kuvaan 1 punaisella ympyralla.
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Kuva 1. Konecranes-konsernin Hyvink&an toimipisteen sijainti on osoitettu punaisella.
(Hyvinkaa karttapalvelu 2008)

Hyvink&&n toimipisteessd tyoskentelee noin 1 000 ihmistd. Konecranes val-
mistaa ja huoltaa nostolaitteita teollisuudelle ja satamille. Tehdasalueen lansi-
/lounaispuolella sijaitsee hisseja valmistavan KONE-konsernin tehdas. Vuo-
teen 1994 asti Konecranes ja KONE olivat samaa yritystad. 1994 ne erkanivat
toisistaan, mutta yhti6illa on edelleen paljon yhteisty6té ja yhteisk&yttssa ole-
via alueita. Hiiltomon teollisuusalueella tehtaat ovat toimineet vuodesta 1943.
Osa alueen kunnallistekniikasta on perdisin 1940-luvulta. (Koneen historia
n.d.)

Hiiltomon teollisuusalueen toiminta on kehittynyt vuosien saatossa. NykKyis-
ten liikennejarjestelyjen ei ole koettu palvelevan riittdvan hyvin alueen tarpei-
ta eivatka liikkujat ole kokeneet oloaan turvalliseksi liikkuessaan alueella.
Sielld on sattunut useita liikenteellisid onnettomuuksia, tapaturmia ja vaarati-
lanteita, joista on aiheutunut myos turhia kustannuksia yhtiolle. Kehitettavaa
on niin pysékaoinnin, kevyen liikenteen kuin logistiikan saralla.

Opinndytetytssa on tarkasteltu koko Konecranes-konsernin tehdasaluetta ko-
konaisuutena. Tyodssa ei eritelty tehdasalueella toimivia yrityksid, koska teh-
dasalueen liikennejérjestelyt koskevat yhtalailla kaikkia. My6s tehdasalueen
ulkopuoliset alueet huomioitiin tydssé, erityisesti Koneenkatu.
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2 TYOPAIKAN SISAISET LIIKENNEJARJESTELYT

2.1 Yleista

Tyopaikan alueella liikennejarjestelyisté vastaa tyonantaja ja yleisilla alueilla
vastuu litkennejérjestelyista on yleisella tienpitajalla, esimerkiksi kunnalla tai
liikennevirastolla (eli entisella Tiehallinnolla). (Ty6turvallisuuskeskus & Lii-
kenneturva 2009, 12-13.)

TyoOpaikan tehtdvana on vastata tyopaikan sisdisisté liikennejarjestelmista ja
korjata ilmenevat puutteet. Tavoitteena olisi, ettd ajoneuvoliikenne, jalankul-
ku ja pyoréily sujuisivat mahdollisimman turvallisesti. Niille tulisi myds vara-
ta riittdvasti tilaa. Ihanteellisessa tilanteessa kaikille eri lilkennemuodoille on
varattu omat vaylansé. Minimissadn pitéisi pyrkia siihen, ettd ainakin kévely
ja pyoraily olisi erotettu moottoriajoneuvojen vaylasta. (Tyoturvallisuuskes-
kus & Liikenneturva 2009, 12-13.)

Tyontekijoille tulee antaa riittavat tiedot alueen liikennejarjestelyista. Myds
uudet tyontekijat on perehdytettdvd kunnolla alueen liikennejarjestelyihin.
(Tyoéturvallisuuskeskus & Liikenneturva 2009, 12-13.)

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa paljon sisdisin liikennejarjestelyin.
TyO6matkan vaarallisin osuus on useimmiten tyopaikan piha-alue. Suurin osa
vahingoista sattuu kavellen (55-60 %) ja toiseksi eniten vahinkoja sattuu pyo-
raillen (25-30 %). Turvallisuutta voidaan lisétd ja riskeja vahentaa jarjesta-
malla kavely- ja pyoréilyliikenteelle omat kulkuvaylansa. (Tyo6turvallisuus-
keskus & Liikenneturva 2009, 12-13.)

Niin liikennemerkit ja ajoratamerkinnat, risteykset, sisdédnkaynnit, lastaus- ja
purkupaikat, nopeusrajoitukset, valaistus, jalankulkuliikenne, raideliikenne
kuin muutkin ajoneuvot tulisi ottaa huomioon liikennejérjestelyité tehtéessa ja
yllapidettéessa niita. (Tyoturvallisuuskeskus & Liikenneturva 2009, 12-13.)

2.2 Pysakointi

Pysakdintialueita suunniteltaessa tulisi varata tilaa erityyppisille ajoneuvoille.
Niin liikuntaesteisten ajoneuvoille, erikoismittaisille autoille, moottoripyoril-
le, kuin kuorma- ja linja-autoillekin on varattava tilaa. My6s lammityspisto-
kepaikkoja pitéisi olla asuin- ja tyopaikkojen pysékointialueilla. Pysékoéinti-
alueet tulee merkitd asiamukaisilla liikennemerkeilld ja ajoratamaalauksilla.
Pysékointialueille tulisi jarjestdd myos riittdva valaistus. (Leppénen 2006,
409-412.)

Pysékointialueiden autopaikat pitdd mitoittaa virallisten normien mukaan.
Henkilo- ja pakettiautolle tarkoitettu autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus on
5,0 m Liikuntaesteisen autopaikan leveyden tulee olla v&hintaan 3,6 m. Moot-
toripy0rén vaatima tila on taas 2,8x1,25 m. (Leppéanen 2006, 409-412.)
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Maankaytto- ja rakennuslain mukaan vastuu pysakoinnin jarjestamisesta ja-
kautuu tontin omistajien ja kaupungin kesken. Tontin omistajan vastuulla on
rakentaa riittdvat pysakointialueet toiminnoillensa. Kaupunki vastaa taas ylei-
sen pysékoinnin tuomista haasteista. Pysékointialueet tulee esittdd asemakaa-
vassa ja rakentaa samalla kun itse rakennukset toimintoineen rakennetaan alu-
eelle. Poikkeuksena on asemakaavan ulkopuolelle jaava alue ja ranta-
asemakaava. (Leppanen 2006, 409-412.)

Pysakdintialueita ei voi sijoittaa minne tahansa. Suositus on, ettd pysakointi-
alue sijaitsee 200-300 m sateelld tydpaikasta, asuntoalueella etdisyys on 50—
100 m ja kaupungin keskustassa asiointialueilla 300400 m etdisyydelld mak-
simissaan. Pysakointipaikkoja ei tule mydskaan sijoittaa liian lahelle asunto-
jen ikkunoita. Sopiva etéisyys on véahintadn 10 m. (Leppanen 2006, 409-412.)

2.3 Liikennemerkit ja ajoratamerkinnét

Liikenneympéristd tulisi rakentaa sellaiseksi, ettd alueella osataan liikkua
ympari vuoden myos ilman liikennemerkkeja. Mutta aina se ei onnistu, jolloin
liilkennemerkit ja muut opasteet ovat antamassa tietoa tien kayttéjille. Liiken-
nemerkkien tarkoitus on antaa tietoa siitd, miten liikenteessa tulisi kayttaytya.
Liikennemerkkien sanoman tulisi olla selked ja yksinkertainen. Merkit pitaisi
pystyd lukemaan liikkuvasta autosta. Liikennemerkkien tulisi olla liikenne-
merkkiasetusten maérdaysten mukaisia. Yleisilla alueilla vastuu liikennemer-
keistd on Liikennevirastolla. (Tiehallinto 2003, 2B-1.)

2.4 Valaistus

Hyva valaistus lisad turvallisuuden tunnetta, seké vahentaa ilkivaltaa ja rikok-
sia. Valaistus lisdéd myds liikenneturvallisuutta. Liikenneymparistossa olisi
tarkeda valaista niin kulkuvaylat, pysékdintialueet, kuin niiden lahialueetkin.
Erityisen tarkeda olisi valaista liikenteen tyypilliset vaaranpaikat, kuten riste-
ykset. Myos opasteet tulee valaista hyvin. (Aalto yliopisto n.d.)

Ulkoalueiden valaistusta suunnitellessa tulisi ottaa huomioon ympériston vaa-
timukset. Valaistuslaitteiden tulisi sulautua ymparistoon niin paivéalla, kuin il-
lalla. Liikennevéylan luonne ja linjaus tulisi ottaa huomioon valaisimia valit-
taessa ja niita sijoittaessa. (Tielaitos, 1998, 133.)

2.5 Kaévely ja pyoraily

Kaévely ja pyoraily ovat peruskulkumuotoja lyhyilla matkoilla. Jalankulkijoik-
si lasketaan muun muassa jalan, suksilla, pyoratuolilla, sek& rullaluistimilla
liikkkuvat. My6s polkupydrén ja mopon taluttajat lasketaan jalankulkijoiksi.
Polkupyorélla ajava on ajoneuvon kuljettaja ja mopolla ajava on moottori-
kayttoisen ajoneuvon kuljettaja. (Myllyla 2005, 412.)
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Kevyen liikenteen vaylat on suunniteltava ja toteutettava johdonmukaisesti.
Kévely ja pyoréily on pyrittava erottamaan muista litkennemuodoista mahdol-
lisimman hyvin. Jos liikenteen maéra on vahainen, niin kdavelyn ja pyorailyn
erottaminen muusta liikenteestd ei ole aina valttamatonta. (Myllyla 2005,
415-416.)

Polkupyorille tulee varata kunnolliset sdilytyspaikat. Polkupyoratelineiden tu-
lisi olla helppokayttdisia ja telineiden tulisi suojata sateelta. Olisi myds hyva,
jos pyorille olisi jarjestetty pesu- ja huoltopaikat. Paikkoja pyorille tulisi olla
1 paikka per 2-5 tydntekijaa, riippuen tyontekijoiden pyorailyaktiivisuudesta.
(Tielaitos, 1998, 133.)

2.6  Sisadankaynti

Turvallisessa sisadnkéynnissé siséan- ja ulosajoreittien tulee olla selkeésti
merkityt. Jokaisella lilkkennemuodolla tulisi olla omat vaylansa. Eli moottori-
ajoneuvot tulisi erottaa kevyesté liikenteestd. Myos raskaalle liikenteelle tulisi
olla omat vaylansa. (Tyo6turvallisuuskeskus & Liikenneturva 2009, 12.)

2.7 Lastaus- ja purkualueet

Lastaus- ja purkualueiden sijainti tulee suunnitella tarkasti. Suositus olisi, etta
alueet sijaitsisivat erilldan kevyen liikenteen vaylasta. Alueiden tulisi sijaita
niin, ettd ne eivat aiheuta vaaraa muille liikkujille. Lastauksessa ja purkami-
sessa kaytettavien trukkien kulkureitit tulisi merkitd selkeésti. Selkeésti mer-
Kityt alueet vahentévat tapaturmien riskeja. (Ty6turvallisuuskeskus & Liiken-
neturva 2009, 12.)

2.8 Trukkiliikenne

Onnettomuuksia, joissa trukki on osallisena, sattuu noin 1 300 vuosittain.
Tyypillisin onnettomuus on péélleajo. Onnettomuuksia voi vahentaa kunnolli-
silla liikennejarjestelyilld ja kuljettajien kouluttamisella. Ajovéylat tulisi mi-
toittaa riittdvan valjiksi ja ne tulisi valaista ja merkita riittavan selkeésti. Esi-
merkiksi kaiteet ja yldpuoliset opasteet ovat erittdin hyvida merkitsemistapoja.
Ne nakyvat niin kesalla kuin talvella. Yksi tarked turvallisuustekija on tyonte-
kijoiden kouluttaminen. Tyontekijalla pitéisi olla koulutus trukilla ajoon ja
tyonantajan kirjallinen lupa. (Tydsuojeluhallinto 2009, 4-10.)

2.9 Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksien tavoite on séd&delld ajoneuvojen liikennettd johdonmukai-
sesti siten, ettd lilkkuminen on turvallista, taloudellista ja joustavaa. Nopeus-
rajoitukseen vaikuttaa muun muassa tien geometria, kunto ja liikenteen maa-
ra. (Tiehallinto 2009, 15.)
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Tyopaikoille suositellaan yleisrajoitukseksi 30 km/h. Pienempikin nopeusra-
joitus voi olla suositeltava olosuhteissa, joissa on huono nakyvyys tai muita
vaaratekijoita. (Tyoturvallisuuskeskus ja Liikenneturva 2009, 13.)

3 TUTKIMUSMENETELMAT JA AINEISTOT

3.1 VYleista

Tehdasalueen liikennettd selvitettiin maastokaynneilld, tutustumalla olemassa
oleviin dokumentteihin ja haastattelemalla alueella tydskentelevid ihmisia
kayttaen apuna liikennealan kirjallisuutta.

3.2 Vaaratilanneilmoitukset

Liikenneonnettomuudet, -tapaturmat ja vaaratilanteet tapahtuvat lahinna tal-
vikuukausina. 11.1.2010-15.5.2012 vélisen& aikana liikenteessa sattui 18 vaa-
ratilannetta ja onnettomuutta liikenteessd, joista 14 oli liukastumisia. Liukas-
tumiset sattuivat eri puolilla tehdasaluetta. Syyna onnettomuuksiin saattavat
olla kiire, huono kunnossapito ja huonot vélineet. Rauhallisuudella, parem-
malla kunnossapidolla ja paremmilla valineill& (esimerkiksi kelin mukaisilla
kengilld) voisi estdd monia onnettomuuksia. (Konecranes Tapaturma- ja vaa-
ratilannesovellus 2012.)

3.3 Haastattelut

Haastatteluissa haastateltiin jokaisen osa-alueen asiantuntijoita. Haastateltavi-
na oli muun muassa kunnossapidon, trukkien ja raskaan liikenteen parissa
tyoskentelevid henkilGitad. Jokaisen osa-alueen haastattelu k&ytiin erikseen.
Haastatteluiden tavoitteena oli saada mahdollisimman laaja kuva tehdasalueen
ongelmista.

Haastatteluissa koko tehdasalue kaytiin 1api asiantuntijan nakokulmasta.
Haastatteluissa kysyttiin, mitk& ovat tehdasalueen ongelmakohtia ja miten
alueen liikennejarjestelyitd voisi parantaa. Esimerkiksi raskaan liikenteen asi-
antuntijan kanssa kdydyissd haastattelussa moitteita ja kehitysehdotuksia tuli
erityisesti tehdasalueen portteihin liittyen.

Haastattelujen perusteella yksi tehdasalueen osa nousi selkeasti esiin. Kuvassa
2 on esitetty alueen sijainti keltaisella. Alueella on huono nakyvyys, raskasta
liikennettd, pysakointialueita, varastointia ja kevyen liikenteen vayla.
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Kuva 2.  Tehdasalueen ongelmakohta (Tehdasalueen kartta n.d.)

3.4 Maastokaynnit

Maastokaynteja tehdasalueelle tehtiin useita. Maastokdynneilla kartoitettiin
alueen liikennemerkit ja polkupydratelineet, seka pysékointialueiden nykytila.
Maastokaynneilld tarkasteltiin myos alueen yleisilmettd. Apuna kéytettiin
kameraa ja alueen karttaa.

3.5 Liikennemaarat

Kuvaan 3 on merkitty Hyvink&&n kaupungin padvaylat. Tehdasalueen poh-
joispuolella oleva Lantinen Yhdystie on yksi Hyvinkaa paavaylistad. Lantinen
Yhdystie yhdistdd moottoritietd ja Hyvink&an keskustaa. P&aasiallinen kulke-
minen tehdasalueelle tapahtuu Lantista Yhdystieta pitkin.
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Crast

Kuva3. Hyvinkdin péavaylat (Hyvink&an liikennejarjestelmasuunnitelmaTEKNINEN
RAPORTTILUONNOS 21.9.2010)

Kuvan 4 mukaan Léntistd Yhdystietd pitkin kulkee parhaimmillaan yli 500
ajoneuvoa tunnissa vuonna 2008. Kuvan 5 ennusteiden mukaan liikennemaa-
rét muuttuvat suuremmiksi ajan myotd. Vuonna 2030 Léantiselld Yhdystiella
on ennustettu kulkevan noin 650 ajoneuvoa tunnissa.
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Kuva4.  Liikennemaérat v. 2008 (ajon./iltahuipputunti) (Hyvinkaan liikennejarjestelma-
suunnitelmaTEKNINEN RAPORTTILUONNOS 21.9.2010)

Kuva5.  Liikenne-ennuste v. 2030 (ajon./iltahuipputunti) (Hyvink&an liikennejarjestelma-
suunnitelmaTEKNINEN RAPORTTILUONNOS 21.9.2010)

Ruuhka-aikaan tehdasalueelta on todella hankala pééasté autolla pois. Liiken-
teen huonon valityskyvyn takia monet suosivat hieman pidempéaé ajoreittia ja
ajavat tehdasalueelta poistuessaan esimerkiksi Koneenkadulta, Kalevankadun
kautta Lantiselle Yhdystielle sen sijaan, etté he ajaisivat suoraan Koneenkatua
pitkin Lantiselle Yhdystielle.

Tehdasalueelle johtava liittyma (Lantinen Yhdystie ja Koneenkatu) ei toimi
kunnolla. Idassa pain (Lantinen Yhdystie ja Kalevankatu) liikennetta rytmit-
tavat litkennevalot ja lannessa liikenteen sujuvuuden takaa Koneen kiertoliit-
tyma.
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4 NYKYTILANNE

4.1 Yleista

Tehdasalueen rakennuskanta on hyvin vaihtelevan ikaista. Osa rakennuksista
on jopa 1940-luvulta ja osa on 2010-luvulta. Tehdasalue on ajan saatossa laa-
jentunut entisen katuverkoston paélle. Tehdasaluetta ei ole kokonaisuudessaan
suunniteltu alun perin tehdasalueeksi.

Konecranes-konsernin toimistotilojen laajennus valmistui kesélla 2012. Toi-
mistotilojen on suunniteltu laajentuvan lisdé lahivuosina. Toimistotilojen laa-
jennukset vaikuttavat liikennejérjestelyihin. Alue kehittyy koko ajan. Liiken-
nejarjestelyt eivat ole kehittyneet samaa tahtia kuin alueen toiminnot.

Aiemmat liikennejarjestelyt eivéat palvelleet riittdvan hyvin Konecranes-
konsernin tarpeita. Liikenne on koettu vaaralliseksi ja vaaratilanteita on ollut
paljon. Puutteellisten liikennejarjestelyjen aiheuttamat liukastumiset ja muut
tapaturmat olivat aiheuttaneet paljon turhia kustannuksia yhtiélle. Kehitetta-
vaa loytyi jokaiselta liikenteen osa-alueelta.

4.2 Pysakdintialueet

4.2.1 Henkildautot

Konecranes-konsernin Hyvinkaan toimipisteessa tydskentelee noin 1 000 ih-
mistd. Nain suuri mé&éra ihmista tarvitsee suuret pysakdintialueet, joita ei ole
kovin yksinkertaista, eikd helppoa jérjestaa.

Konecranes-konsernilla on lukuisia pysékoéintialueita seka tehdasalueen sisa-
ettd ulkopuolella. Osalla tyontekijoistd on henkilékohtainen pysékointipaikka.
Suurin osa nimetyistd parkkipaikoista sijaitsee tehdasalueen sisépuolella.
Muutamia nimettyja paikkoja sijaitsee tehdasalueen ulkopuolella. Pysakdinti
tehdasalueen sisdpuolelle vaatii ajoluvan. Ajolupia on noin 500 ajoneuvolle,
yhteensa noin 400 eri henkil6lla. Eli joillakin henkil6illda on ajolupia useam-
mille ajoneuvoille. Ajolupaa voi anoa Konecranes-konsernilta. Tehdasalueella
pysékoivat henkilfautot aiheuttavat ongelmia Konecranes-konsernin tuotan-
nolle ja alueella liikkuville ihmisille.

Pysakdintialueista on teetetty 20.1.2012 asemapiirros. Asemapiirroksessa on
eritelty erityyppiset pysékointipaikat. Piirroksesta selvidd paapiirteittdin, onko
kyse tolppapaikasta, vieraspaikasta ja niin edespdin. Aivan kaikkia pysékoin-
tiruutuja ei ole erikseen eritelty asemapiirroksessa. Asemapiirros nayttaa hy-
vin suunnitellulta. Alueella pysékoidaan kuitenkin monissa paikoissa, joita ei
ole merkitty piirrokseen tai jotka on tarkoitettu muuhun kayttoon. Vastaavasti
piirroksessa on nahtavilla pysékointialueita, joita ei kdytannossa ole olemassa,
vaan alueet ovat esimerkiksi varastointikdytossa. Esimerkiksi kuvassa 6 na-
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kyva alue on merkitty jalkakaytavéksi, mutta kaytannossa alueella on henki-
I6autojen vinoparkki.

Kuva 6.  Pysdkdintid jalkakdytavaksi merkatun alueen paalla.

Koneenkadun pohjoispuolella sijaitseva valiaikainen parkkipaikka on huonos-
sa kunnossa. Pysakdintialue sijaitsee hiekkakentalla. Alue on huonosti valais-
tu ja parkkipaikkojen linjaus on tehty sulkukoyttd kayttden. Kuvassa 7 on osa
Koneenkadun pohjoispuolen parkkipaikasta. Sulkukoyttd on vaikea havaita
pimedssd, ja se aiheuttaa vaaratilanteita. Lisaksi sulkukoysi ja sitd kannattele-
vat tolpat saattavat kaatua helposti.

Kuva7.  Pysdkdintialue, joka on linjattu sulkukdydella.
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4.2.2 Polkupyoréat

Tehdasalueella sijaitsee noin 30 polkupydrételinettd noin 20 eri paikkaan si-
joitettuna. Polkupydratelineiden sijainneista ja maaristd ei ollut ennestaan
olemassa minkaénlaisia dokumentteja. Polkupyoratelineiden sijainnit kartoi-
tettiin ja niiden paikat on esitetty liitteessa 1. Punaisella on merkitty polku-
pyoratelineet, jotka tulevat pysymaan paikoillaan. Vihredlla on merkitty teli-
neet, jotka tulisi poistaa suunnitellun toimistotilojen laajennuksen ja porttijar-
jestelyiden muutosten myoté.

Polkupyoratelineiden madarén todettiin olevan riittdva alueella, mutta niiden
sijainneissa on paljon parantamisen varaa. Osa telineista sijaitsee niin hanka-
lassa paikassa, ettd niiden kayttaminen on kédytdannossd lahes mahdotonta.
Esimerkiksi kuvien 8 ja 9 polkupyorételineet sijaitsevat huonoissa paikoissa.
Kuvan 8 teline sijaitsee keskelld varastointialuetta ja kuvan 9 teline sijaitsee
entisessa pysakointiruudussa. Kuvan 10 polkupyorételine on yksi parhaista
polkupyoratelineistd Konecranes-konsernin Hyvinkaan toimipisteessd. Se on
keskeisella paikalla, hyvéassa kunnossa ja paéllystetylla alustalla.

Tehdasalueella on karkeasti jaoteltuna kahden tyyppisid polkupyorékatoksia
ja -telineité: harjakattoisia katoksia, joissa on siirrettavat polkupyorételineet ja
tasakattoisia katoksia, joissa on kiinteat polkupyoratelineet. Erityisesti harja-
kattoiset katokset ovat todella huonossa kunnossa. Ne ovat hyvin ruosteisia ja
maali on lohkeillut niiden pinnasta. Liséksi harjakattoiset katokset ovat melko
matalia. Tasakattoiset polkupyo6rakatokset ovat paljon paremmassa kunnossa
kuin harjakattoiset, kuten kuvia 8 ja 10 vertaamalla voi huomata.

Kuva8.  Polkupydrékatos, jota ei voi kayttad tavaroiden vuoksi.
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Kuva9.  Entinen henkildauton pysakointipaikka, joka on nykyinen polkupyoratelineen
paikka.

Kuva 10. Polkupydrékatos, joka on hyvassa kunnossa.
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4.3 Liikennemerkit

Maastokéyntien perusteella selvisi, ettd tehdasalueen viitoituksessa oli puut-
teita ja viitoitus oli paikoin epélooginen. Etenkin kevyt liikenne oli viitoitettu
erittain huonosti. Tehdasalueen litkennemerkeista useimmat olivat kuluneita
tai vaurioituneita. Tyypillinen ongelma oli se, ettd liikennemerkki oli liian
matala, osoitti vaardan suuntaan tai sen edessé oli kasvillisuutta. Kuvissa 11—
12 on esimerkkeja huonoista liikennemerkeistd. Kuvassa 11 olevista liiken-
nemerkeistd reunimmaiset ovat huonokuntoisia ja keskimmainen on sijoitettu
huonosti. Keskimmainen liikennemerkki on liilan matala ja sijaitsee kevyen
litkenteen vaylan paalla. Kuvan 12 liikennemerkki on liian matalalla ja osoit-
taa vaaraan suuntaan.

Tehdasalueelta 16ytyi myds liikennemerkkejd, jotka olivat erinomaisessa kun-
nossa ja sijaitsevat hyvassa paikassa. Kuvassa 13 on esimerkkeja liikenne-
merkeistd, jotka ovat hyvid. Ne ohjaavat hyvin liikennetta valittaen liikenne-
merkin sanoman selkeésti.

Kuva 11. Esimerkkeja huonoista liikennemerkeistéa
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Kuva 12.  Esimerkki lilkennemerkistd, joka on sijoitettu huonosti.

Kuva 13.  Esimerkkejé hyvista liikennemerkeista




Konecranes-konsernin Hyvinkaan toimipisteen liikenne
-

4.4  Kewvyt liikenne

4.4.1 Tehdasalueen ulkopuolinen kevyt liikenne

Tehdasalueen ulkopuolisista kéavely ja pyoraliikenteen jérjestelyista vastaa
Hyvinkaan kaupunki. Tehdasalueen pohjoispuolella olevan Koneenkadun ka-
vely ja pyoréaliikenteen jérjestelmét ovat puutteelliset. Tehdasalueen etelédpuo-
lella olevan Verkatehtaankadun kavely- ja pyorailyjarjestelyt ovat hyvét. Ver-
katehtaankadun kautta paéasee hyvin tehdasalueen eteldpuolella oleville henki-
I6porteille. Kevyen liikenteen vaylat on esitetty kuvassa 14 punaisella viival-
la. Olemassa olevat kevyen liikenteen vaylat ovat hyvéssa kunnossa.

Kuva 14. Kevyen liikenteen vaylat on merkattu punaisella. (Hyvinkdan pyorailykartta
2011)

Kevyen liikenteen ongelmat alkavat risteyksessd, jossa Koneenkatu kaartuu
90 astetta koilliseen. Koneenkadulla on vain lyhyt osuus kevyen liikenteen
vayld4d. Koneenkadun yli ei mennyt ainuttakaan suojatietd Konecranes-
konsernin tehdasalueen kohdalla. Koneenkadun ylittdminen oli koettu todella
vaaralliseksi kevyelle liikenteelle. Useat tunsivat olonsa turvattomiksi liikku-
essaan jalan Koneenkadulla. Koneenkadulla liikkuminen kéavellen on valtta-
méatontd, koska osa pysakdintialueista sijaitsee Koneenkadun pohjoispuolella,
mutta kaikki Konecranes-konsernin toiminta on Koneenkadun eteldpuolella.
Opinnéaytetydn teon aikana Koneenkadulle saatiin kaksi suojatieta.

4.4.2 Tehdasalueen kevyt liikenne

Konecranes-konsernin tehdasalueen sisdiset kavely- ja pyorailyjérjestelyt oli-
vat jo l&htotilanteessa melko hyvéat, mutta vaylien merkitsemisessa oli selkeita
puutteita. Kevyen liikenteen vaylat oli merkitty suojatiemaalauksin. Maalauk-
set ovat hyvin kuluneita paikoitellen, kuten kuvasta 15 voi huomata. Kevyen
liikenteen vaylésta kertovia liikennemerkkeja ei ole paljoa alueella. Tehdas-
alueella on vain yksi korotettu jalkakéytdva. Se on hyvin lyhyt, eika sijaitse
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keskeisella paikalla. Kévelyn ja pyoréilyn ongelmat ovat suurimmat talvella,
kun ajoratamerkinnét eivat ndy lumen alta ja vaylat ovat hyvin liukkaita.
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Kuva 15. Haalistuneita suojatiemaalauksia tehdasalueella

Kevyen liikenteen véaylien linjauksista 16ytyy vain hieman paranneltavaa. Ke-
vyen liikenteen véylien maara on suhteellisen riittdva alueella. Vaylia pitkin
paasee kulkemaan keskeisimmilld alueilla rakennuksista toisiin seka parkki-
paikoille.

45 Raskas liikenne

Raskas liikenne kulkee sekd Konecranes ettd KONE-konsernien tehtaille sa-
mojen porttien kautta. Raskaalle liikenteelle on suunniteltu reitit, joita pitkin
sen tulisi kulkea. Jonkin verran raskaan liikenteen litkkumista rajoittaa esi-
merkiksi maanpinnan alapuolella oleva kunnallistekniikka. Tehdasalueella on
merkitty kieltomerkein alueet, joille raskas liikenne ei saa mennd. Raskaan
liikenteen ohjaaminen alkaa jo porteilta. P&dportilta ohjeistetaan mité porttia
raskaan liikenteen tulisi kdyttad missékin tilanteessa. Eri porttien kautta toimi-
tetaan tavaraa eri puolille tehdasaluetta.

Raskas liikenne kohtaa myds ongelmia tehdasalueella. Ongelmana saattaa
esimerkiksi olla se, ettd kuorma-autot eivat mahdu tai pysty kulkemaan niille
maaréattya reittid pitkin. Syit4 ongelmiin ovat vaarin pysakoidyt ajoneuvot, ja-
lankulkijat ja tehdasalueen korkeuserot. Erityisesti erikoiskuljetukset kohtaa-
vat ongelmia ajoittain. Pitkid ja leveitd kuljetuksia saattaa olla hankala kuljet-
taa raskaalle liikenteelle tarkoitettuja reitteja pitkin.
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4.6 Trukkiliikenne

Kevyt litkenne, henkilfautot, kuorma-autot seka maasto aiheuttavat trukkilii-
kenteelle paljon liikenteellisia ongelmia.

Liikenneturvallisuuden n&kokulmasta katsoen kavely ja pyoréily aiheuttavat
eniten vaaratilanteita trukeille. Kévelijat ja pyordilijat kulkevat trukkien kéyt-
tamélla alueella aiheuttaen vaaratilanteita. Kavelijoiden on havaittu kulkevan
usein matkapuhelintaan tai kannettavaa tietokonettaan selaillen siirtyessaan
tehdasalueella paikasta toiseen. Osa kulkijoista liikkuu myds alueella ilman
huomioliivejd, vaikka tehdasalueella kuuluisi kayttda huomioliivia. lliman
huomioliiveja liikkuvia saattaa olla vaikea huomata.

Tehdasalueen maasto on paikoittain hankala trukeille. Tehdasalueella on van-
hat junaraiteet, jotka ovat perua sotien jéalkeiseltd ajalta. Raiteille ei ole nykyi-
sin kayttoa ja ne aiheuttavat paljon vaaratilanteita. Raiteiden ylittdminen tru-
killa on epdvakaata. Myos tehdasalueen kaivojen kannet ja asfaltin epatasai-
suudet aiheuttavat vaaratilanteita.

Vadrin pysékoidyt henkildautot ja ylinopeutta ajavat henkildautonkuljettajat
aiheuttavat vaaratilanteita ja ongelmia trukeille. Liséksi henkildautot vievat
arvokasta varastointitilaa tehdasalueelta.

4.7 Kunnossapito

Kunnossapito vaikuttaa paljon liikenteeseen, etenkin talvella. Kunnossapito
vaikuttaa alueella tapahtuviin liikenteellisiin tapaturmiin ja vaaratilanteisiin.
Hyvin kunnossapidetylla alueella on turvallisempi liikkua.

Suurimmat haasteet kunnossapidolle luo muu liikenne tehdasalueella. Liiken-
nesadntdjen noudattamisen suhteen on ollut ongelmia. Osa alueella liikkuvista
nayttdd unohtaneen, ettd tehdasalueellakin patevét aivan samat liikenneséén-
not kuin yleisilla tiealueilla.

Myos itse ympéristd luo haasteita kunnossapidolle. Tehdasalue on hieman
makinen, sielld on paljon rakennuksia ja varastointialueita. Kunnossapitoon
tarkoitetut kulkuneuvotkaan eivét ole kovin turvallisia. Erityisen hankalaa
kunnossapito on tehdasalueen itapuolella, jossa on paljon liikennettd, varas-
tointia, pysakointia, kevytté litkennettd ja raskasta liikennettd samalla alueel-
la. Kuvassa 16 on esimerkki alueesta, jossa on varastointia kevyen liikenteen
vaylan péalla. Alue on liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta erittdin vaaralli-
nen.
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4.8 Portit

Kuva 16. Tavaroiden varastointia tehdasalueella

Talvella kunnossapito on erityisen hankalaa. Talvikunnossapidosta on teetetty
suunnitelma. Karttaan on merkitty milld aikataululla piha-alueet tulisi puhdis-
taa lumesta. Kéytanndssa lumen puhdistus ei tapahdu suunnitelmien mukaan,
silld lunta saattaa tulla mihin kellon aikaan hyvénsa vaihtelevia maaria. Hie-
koitus kuuluu myos osana kunnossapitoon talvella.

Jatteenkuljetus on vélttdmaton osa kunnossapitoa ympéri vuoden. Jatteenkul-
jetus aiheuttaa melko séanndllisia lyhytaikaisia hairioitd muulle liikenteelle,
erityisesti raskaalle liikenteelle.

Tehdasalueelle pééstédkseen on kuljettava porttien kautta. Tehdasalueelle pééa-
see noin kymmenen eri portin kautta. Osa porteista on tarkoitettu vain kevyel-
le liikenteelle ja osa vain moottoriajoneuvoille. Henkilostdporteista péésee
paasaantoisesti kulkemaan sirullisen kulkukortin avulla. Joistakin moottori-
ajoneuvoille tarkoitetuista porteista paasee kulkemaan henkildkohtaisen kau-
ko-ohjaimen avulla. Raskas liikenne kulkee sekd Konecranes-, ettd KONE-
konsernin tehtaille samoista porteista.

Kuvassa 17 on tehdasalueen kartta, johon on merkitty alueen portit. Vihreélla
merkatut portit ovat vain henkildportteja. Punaisella merkatut portit on tarkoi-
tettu moottoriajoneuvoille. Porttien G1 ja G5 yhteydessa oli myds henkilopor-
tit.
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Kuva 17. Tehdasalueen portit 2012 (Tehdasalueen Kkartta n.d.)

Alueen padportti on nimeltadn G1. Padportilta valvotaan muiden porttien toi-
mintaa sek& kauko-ohjataan osaa porteista. Padportin henkilokunnan tarkein
tehtdva on valvoa keita alueella liikkuu. Paaportin kautta kulkeva henkilokun-
ta autoineen aiheuttaa paljon ylimééaraista tyotd portilla tyoskentelevalle hen-
kilokunnalle. Esimerkiksi osa tyontekijoista ajelee autollaan tydpaivén aikana
useita kertoja portin kautta palavereihin ja ruokatunneille tyollistden paéportin
henkilékuntaa. Portin henkilokunta joutuu tekemaan jopa 900 erillista toimin-
toa tyopaivéan aikana. Toimintoja ovat esimerkiksi puhelimeen vastaaminen,
porttien avaaminen ja sulkeminen. Olisi tarkeda vahentda toimintoja, jotta
paaportilla tyoskentelevat pystyisivat keskittymé&an paremmin alueen valvon-
taan.

Tehdasalueen portit eivat kaikilta osin ole parhaassa mahdollisessa kunnossa.
Esimerkiksi portin G5 yhteydessa olevasta kevyen liikenteen portista ei ollut
mahdollista kulkea kulkukortilla, vaan portti taytyi avata tarvittaessa paapor-
tilta kasin. Talvi aiheuttaa myds ongelmia porteille. Lumi pakkaantuu tiiviisti
maahan estéen porttien aukeamisen.
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5 JATKOTOIMENPITEET JATOTEUTUS
5.1 Yleista

Tehdasalueen liikenteen nykytila kartoitettiin tarkasti. Jokainen liikenteen
osa-alue kaytiin lapi katsoen miké on hyvaa ja mik& on huonoa. Tarkastelujen
perusteella tehtiin parannusehdotuksia. Tehtyjen parannusehdotusten avulla
tehdasalueen liikennettd voidaan jatkossa kehittdd ja yllapitdd. Osa paran-
nusehdotuksista tehtiin jo opinndytetyon aikana.

5.2 Parkkipaikat

Tavoitteena on siirtdd mahdollisimman moni pysékointipaikka tehdasalueen
ulkopuolelle ja maksimoida samalla tehdasalueelle jaavien pysakdintialueiden
kéyttoastetta poistamalla tydntekijoiden henkilokohtaiset pysédkointipaikat.
Vapautuvia pysakointipaikkoja kaytetddn muun muassa varastointiin. ParkKki-
paikan ja tyopisteen valinen etéisyys, seké parkkipaikkojen kayttoaste silmal-
Ia pitden maarataan, milla pysakointialueella kenenkin tulee pysakoida.

Konecranes-konsernin toimistotilat laajenevat lahivuosina vieden samalla 113
pysakdintipaikkaa. Lahtevat pysakointipaikat on suunniteltu korvattavan ra-
kentamalla Koneenkadun pohjois-/luoteispuolelle kunnollinen pysakdintialue
jopa 500 autolle. Nykyisin alueella on véliaikainen pysakdintialue. Neuvotte-
lut uudesta pysékadintialueesta on aloitettu alueen maanomistajan kanssa opin-
naytetyonteon aikana. Kuvaan 18 on merkattu sinisella ympyrélla parkkipai-
kan sijainti suurin piirtein. Uusi pysékdintialue mahdollistaisi useiden pysa-
kdintialueiden poistamisen tehdasalueelta. Pysékoéintialueita on tarkoitus pois-
taa ensisijaisesti tuotantoalueilta.
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Kuva 18. Alue, johon Konecranes haluisi kunnon parkkipaikan 500 autolle. (Hyvinkaa
karttapalvelu 2008)

Uuden pysakdintialueen yhteyteen tulisi rakentaa suojatie ja mahdollisesti ke-
vyen liikenteen vayld, koska Konecranes sijaitsee eri puolella Koneenkatua
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kuin suunniteltu pysékoéintialue. Koneenkadun yli tulee kulkemaan paljon ka-
velijoita.

Pysédkointialueet tulee asfaltoida ja merkité lilkennemerkein, ajoratamaalauk-
sin ja mahdollisesti kaitein. Pysékointialueet tulee myo6s valaista riittdvan hy-
vin. Kaikki alueet, joissa ei toivota olevan autoja, tulee merkita asianomaisin
liilkennemerkein. Lahtokohtaisesti voisi ottaa ohjenuoraksi sen, ettd pysakointi
on sallittua vain pysékoéintialueilla.

Alueella tulee sallia véliaikainen pysékdinti joissain paikoissa, esimerkiksi
tehdasalueen neuvottelutilojen laheisyydessda. Neuvottelutiloissa jarjestetdén
usein tilaisuuksia, joissa on syotavaa tarjolla. Tarjottavat valmistetaan keskite-
tysti yhdessa paikassa, mutta neuvottelutiloja on ympari tehdasaluetta. Tarjot-
tavat on helpoin kuljettaa neuvottelutiloihin autolla.

Pysékointialueista tulee teettdd ajantasainen kartta. Karttaan on merkittava
kaikki pysédkointialueet, myos polkupyorien pysakointipaikat. Kartasta pitéé
ilmetd, kenelle pysakointiruutu on tarkoitettu, eli esimerkiksi onko paikka tar-
koitettu vieraille, tyontekijoille vai invalidiajoneuvoille. Kartasta tulisi selvita
myaos, onko paikalla lampopistoketta ajoneuvolle.

5.3 Liikennemerkit

Kaikkien liikennemerkkien sijainti ja kunto tarkistettiin, lilkkennemerkit kuvat-
tiin ja sijoitettiin kartalle. Huonoille litkennemerkeille tehtiin parannusehdo-
tuksia. Parannusehdotus saattoi esimerkiksi olla liikennemerkin sijainnin pa-
rantaminen, korvaaminen uudella liikennemerkilld tai poistaminen kokonaan.
Esimerkiksi kuvien 11-12 liikennemerkit tulisi korvata uusilla liikennemer-
keilla.

Opinnaytetyon teon aikana paranneltiin tehdasalueen jo olemassa olevia lii-
kennemerkkeja. Esimerkiksi erés liian alhaalla ollut liikennemerkki nostettiin
korkeammalle ja erés vaaraan suuntaan osoittanut liikennemerkki kaannettiin
osoittamaan oikeaan suuntaan. Kuvassa 19 on esimerkki alueen uusista ja pa-
rannelluista liikennemerkeista.

Liséksi tehdasalueelle ja sen l&hiympéristoon tulee lisatd muutamia liikenne-
merkkeja. Uusista liikennemerkeistd tehtiin suunnitelmia, joista kay ilmi mil-
lainen merkki tulisi lisdtd minnekin. Esimerkiksi vierailijoiden pysakointialu-
eelle lisattiin lilkkennemerkkejd, jotka kertovat mitk& paikat on varattu invali-
deille. Yksi lisatyisté invalidimerkeistd on kuvassa 19.
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Kuva 19.  Esimerkki uusista ja uudelleen sijoitetusta liikennemerkeista.

5.4 Tehdasalueen kevyt liikenne

Kévely- ja pyoréliikenteen linjaukset tehdasalueella tulee suunnitella tarkasti.
Kevyen liikenteen vaylia pitkin tulisi paasta kulkemaan turvallisesti rakennus-
ten vélillg, parkkipaikoille, ruokalaan ja niin edespdin. Ennen kuin kevyen lii-
kenteen merkintdja aletaan uusia, vaylien sijainnit ja linjaukset tulee tarkistaa.
Vaylien linjauksien taytyy olla mahdollisuuksien mukaan mahdollisimman
erillddn muista liikennemuodoista. Vaylien avulla pyritddn ohjaamaan kavely
ja pyoréily pois muun liikenteen tielta.

Esimerkiksi portin G5 ldheisyydestd kevyen liikenteen vaylat tulee poistaa,
koska kévely ja pyoraily halutaan pois kyseenomaiselta alueelta. VVastaavasti
portin G6 luokse tulisi lisata kevyen liikenteen vayld, jotta my6s kevyen lii-
kenteen kayttdjat paésisivat turvallisesti tehdasalueen eteldpuolellekin. Toi-
mistorakennuksen ja pé&aportin G1 laheisyydessé olevien kevyen liikenteen
vaylien linjaukset tulee tarkistaa. Toimistorakennus on laajentunut ja on
suunniteltu laajentuvan entisestadn. Kavelijoiden ja pyoréilijoiden turvallisuus
tulee taata.

Kevyen liikenteen véylista tulee tehda mahdollisimman turvalliset. Polkupy6-
ratelineet tulee sijoittaa niin, ettd ne palvelevat mahdollisimman hyvin pyoréi-
lijoitd. Huonossa kunnossa olevat polkupyoratelineet ja polkupyorakatokset
tulee joko kunnostaa tai korvata uusilla. Paras vaihtoehto olisi hankkia polku-
pyorakatoksia, joissa on kiintedt polkupyoréatelineet runkolukitusmahdollisuu-
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della. Runkolukitus ehkaisee parhaiten polkupyorévarkauksia ja katos suojaa
pyoria sateelta.

Tehdasalueen kevyen liikenteen vaylét tulee merkita niin, ettd ne ovat mah-
dollisimman turvallisia ja helposti havaittavia ympéari vuoden. Vaylien mer-
kintatapa ja pintamateriaali tulee valita huolella. Yksi vaihtoehto voisi olla
kevyen liikenteen vaylien korottaminen, jos se on mahdollista. Vaylén korot-
taminen erottaa kevyen liikenteen muista liikennemuodoista hyvin.

Aina véylan korottaminen ei vélttamatta onnistu. Silloin kevyen liikenteen
vaylaa tulee korostaa muilla tavoin. Esimerkiksi kuvassa 20 kaytetty Coloured
Anti-Slip Surfacing — materiaali korostaa kevyen liikenteen vaylad hyvin. Ma-
teriaalia on saatavana usean varisinad ja se toimii vuoden ympari liukkautta
vastaan. (Ennis Prismo Traffic Products n.d.)

/—E-H-%©
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Kuva 20. Esimerkki Anti-Slip materiaalin kdytosta. (Ennis Prismo Traffic Products n.d.)
5.5 Tehdasalueen ulkopuoliset liikennejérjestelyt

Tehdasalueen ulkopuoliset liikennejérjestelyt tarkoittavat Iahinnd Koneenka-
dun liikennejarjestelyjd. Tehdasalueen ulkopuoliset liikennejérjestelyt tulee
tehda yhteistydssa Hyvinkadn kaupungin kanssa. lhannetilanteessa Koneen-
kadun Lé&ntisen Yhdystien risteykseen saataisiin joko kiertoliittyma tai valo-
ohjattu risteys ja Koneenkadulle saataisiin kevyen liikenteen vayla ja suojatei-
td. Muutokset parantaisivat liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta Ko-
neenkadulla.

Opinndytetyon teon aikana Hyvinkain kaupunki laittoi kaksi suojatietd Ko-
neenkadulle. Toinen lisatyistd suojateistd on kuvassa 21. Liitteessa 2 on Hy-
vinkdan kaupungin p&atos ja suunnitelma suojateiden asettamisesta. Suojatei-
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5.6 Portit

den lisdédminen parantaa Koneenkadun turvallisuutta. Suojatiet rauhoittavat
litkennetta, mutta suojatiet yksin eivat riitd. Koneenkatua tulee kehittda edel-
leen. Olisi erittdin hyva saada jossain vaiheessa kevyen liikenteen vayld Ko-
neenkadulle. Kevyen liikenteen vayld kannattaa rakentaa samalla kuin Ko-
neenkadun kunnallistekniikka uusitaan.

Kuva 21. Koneenkadulle lisatty suojatie.

Tehdasalueen porttien toimivuus, kunto ja ymparistd seka kayttotarkoitus tuli-
si tarkistaa. Porttien tulisi olla kaikin puolin kunnossa, jotta ne palvelevat ja
ohjaavat tehdasalueen liikennettd mahdollisimman hyvin.

Porttien kéyttotarkoitus muuttuu osittain. Portti G5, jossa ovat junaportti ja
henkiloportti, muutetaan raskaan liikenteen portiksi. Raskaan liikenteen uusi
portti vahentad merkittavasti raskaan liikenteen ajelua tehdasalueella. Merkit-
tdvé osa tehdasalueen raskaan liikenteen lastauksista tehddan portin G5 lahei-
syydessa ja portin G5 kautta on huomattavasti lyhyempi matka ulos tehdas-
alueelta kuin portin G1 kautta. Poistuva henkildportti korvataan uudella. Uusi
henkilGportti tulee portin G6 yhteyteen. Uusi henkiloportti tulee ohjaamaan
kavelya ja pyorailya turvallisesti alueen tarpeita palvellen.

Porttien tulee toimia moitteettomasti. Kaikista henkiloporteista tulisi paasta
kulkemaan kulkukortilla, ja niista tulisi myos pystya kulkemaan myds polku-
pyoraa taluttaen. Lisdksi ajoneuvoporttien automatisointia tulisi harkita. Au-
tomatisoinnin seurauksena portit voisivat aueta automaattisesti tehdasalueelta
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poistuville ajoneuvoille. Porttien automatisointi vahentaisi portilla tyoskente-
levien tyotaakkaa.

Porttien lahiymparistdjen tulee olla esteettomat ja siistit. Tehdasalueella kdy
suhteellisen paljon leveita ja pitkia erikoiskuljetuksia, jotka vaativat paljon ti-
laa. Porttien ympéristot tulisi lahtokohtaisesti suunnitella riittdvan valjiksi.
Pyséakointi tulee kieltdd porttien laheisyydessé ja kasvillisuutta tulee karsia.
Esimerkiksi portin G3 laheisyydesté tulisi kieltdd pysakaointi lisadmalla pysa-
kointikieltoliikennemerkki alueelle.

5.7 Tehdasalueen siistiminen

Tehdasalue tulee kéyda l&pi kokonaisuudessaan. Kaikki yliméaaréiset liiken-
nemerKkit, autojen lampdpistokkeet ja muut turhat tavarat tulee poistaa tehdas-
alueelta ja sen lahiymparistostad. Tehdasalueelta tulee poistaa myos raiteet ja
tasoittaa maan epéatasaisuudet. Maan tasoittaminen vahentéisi riskeja ja tekisi
esimerkiksi trukkiliikenteestd huomattavasti sujuvampaa ja turvallisempaa.
Tasaisella maalla on paljon vakaampaa kulkea ja kuljettaa tavaroita.

Siistimisen seurauksena tehdasalueesta tulee yksinkertaisempi, havainnointi
on helpompaa ja myos liikkuminen on turvallisempaa. Kunnossapitokin on
paljon helpompaa, kun ei ole turhia tavaroita tielld. Kunnossapito helpottuu
etenkin talvella. Alueen yleisilme selkeytyy antaen luotettavamman, menes-
tyvdmman ja vakuuttavamman vaikutelman alueesta alueella liikkuville.

5.8 Liikkumisen pelisdannot

Konecranes-konsernille tulee laatia yhtenevat saannot liikkumista varten.
Saannot tulisi laittaa Konecranes-konsernin tyontekijoiden nahtéville yrityk-
sen siséiseen verkkoon. Selkedsti nakyvilla olevat sadnndt kannustaisivat
tyontekijoitd kayttdmaan erilaisia lilkkumismuotoja ja parantaisivat alueen
turvallisuutta.

Liikkumisen pelisdanndissa tulisi kertoa, kuinka tehdasalueella tulee liikkua
autolla, ké&vellen ja pyorélld, minne autot voi pysékoida, missé polkupyorié
tulee sailyttadd, mista 16ytyy pesutiloja ja kuinka voi saada ajolupatarran, joka
oikeuttaa pysakdimaan kulkuneuvon tehdasalueelle.
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6 POHDINTA

Tyon tavoite kehittad liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta tayttyi osittain jo
opinndytetyon tekemisen aikana. Jonkin verran muutoksia ehdittiin tehda, ja
esimerkiksi tehdasalueen vieressa kulkevalle Koneenkadulle saatiin suojatiet,
mutta paljon jéi viel& tehtavaksi.

Konecranes-konsernin Hyvink&an toimipiste on alueena laaja, joskin yhtendi-
nen kokonaisuus. Monet toimenpiteet vaikuttavat toisiinsa Tassd opinnéyte-
tyossd avainasemassa on Koneenkadun varrelle suunnitteilla oleva pysakdin-
tialue. Uusi kunnollinen pysakointialue mahdollistaisi lukuisat muutokset teh-
dasalueella. Esimerkiksi tehdasalueen sisapuolelta voidaan poistaa lukuisia
pysakdintialueita. Vapautuvia alueita voisi kayttaa esimerkiksi varastointikéy-
tossa.

Liikenneselvitysta tehtdessd huomattiin, ettd monet asiat ovat jaanteitd men-
neiltd ajoilta. Tehdasalueen pitkéstd historiasta johtuen alueen kehittdminen
on haastavaa. Alueella on paljon vanhoja rakennuksia rajoittamassa ja ohjaa-
massa liikkumista. Lisédksi monia asioita on tehty samalla lailla vuosikymme-
nien ajan, eika tutusta kaavasta poikkeaminen ole helppoa. Koen, ettd minun
tuore ja ulkopuolinen nakemykseni on ollut eduksi aluetta kehittédessa. Alueel-
la pitkén ajan tydskennelleet tulevat tavallaan sokeiksi alueen epakohdille.

Opinnaytetydon myotd Konecranes-konsernin Hyvinkaan toimipisteen liiken-
teen yllapitdminen ja kehittdminen onnistuu paljon paremmin jatkossa. Tehty-
jen liikenneselvitysten perusteella on helppo esimerkiksi tarkistaa liikenne-
merkkien oikeat sijainnit.
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