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Etela-Pohjanmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen alueella on vahé-
lilkenteisia paallystettyjé teitd kaikkiaan n. 850 km. Nailla teilld haasteen muodos-
taa tulevaisuuden kunnossapito. Suurin osa tiestosta on télla hetkelld hyva kun-
toista, mutta paéllysteen kunto tulee heikkenemaan kymmenen vuoden sisalla suu-
rimmassa osassa teista niin huonoon kuntoon, etta parannustoimenpiteet ovat tar-
peen. Samalla teiden kunnossapidon méérarahoja pienennetadn koko ajan ja pééa-
paino kunnossapidossa on luonnollisesti vilkkaasti liikennoidyilld, isommilla teil-
1.

Tyon tarkoituksena on selvittdd, millaisella tahdilla teitd on mahdollista parantaa,
niin ettd vahaliikenteisten teiden verkosto sailyttdd koko ajan vahintdan minimi-
palvelutasolle asetetut vaatimukset. Samalla selvitetddn onko osa paallystetyista
teistd mahdollista muuttaa soratieksi ja millaiset hintaerot paallystetyll4 tiella ja
soratiella on kunnossapidon suhteen.

Selvityksessa kavi selvéksi, ettei vahaliikenteisten teiden verkostoa kyeta tulevai-
suudessa pitdmaan nykyisella tasolla. Maararahojen pienentyessa taytyy teille teh-
d& muutoksia, kuten muuttaa osa teisté sorateiksi.

Avainsanat Véhéliikenteiset tiet, alempitasoiset tiet, kunnossapito, sora-
tie, soratieksi muuttaminen
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In the area of South Ostrobotnia Centre for Economic Development, Transport
and the Enviroment, have lower level roads about 850 km. These roads give a
challenge for the future maintenance. Most of the road network is now in good
condition, but the condition of pavements will deteriorate within the next ten years
so badly that improvement measures are necessary. At the same time, the road
maintenance budget is reduced constantly and the focus is obviously on the high
ways.

This is also to find out what the potential pace of increasing the road maintenance
quality, this way the road network will fulfill at least on the minimum level of the
service requirements. Moreover, we have to try to find out if it is possible to con-
vert a part of roads to gravel roads. The work deals with how much cost the
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It became clear at the report that the low volume roads network will be hard to
keep in the current level. Appropriations decreases, have to make some changes,
like change some coated roads to gravel roads.
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1 JOHDANTO

Tassa selvityksessa kartoitetaan Eteld-Pohjanmaan Ely-keskuksen toimialueella
sijaitsevat vahaliikenteiset (alle 200 ajon/vrk) padllystetyt tiet ja selvitetddn niille
mahdollisesti tehtdvat toimenpiteet.

Tarkoituksena on selvittdd, mitd vahaliikenteisille teille kannattaa tehda tulevai-
suudessa, kun pééllystettyjen teiden maara kasvaa koko ajan, méararahat teiden
kunnossapitoon ovat rajalliset ja vilkasliikenteiset tiet ovat ensisijaisesti kunnos-

sapidettavié teita.

Vahéliikenteiset tiet voidaan peruskorjata ja pitdd paallystettynd, jos niiden kéyt-
totarve niin edellyttdd. Jos tien kayttotarkoitus ei vaadi valttamatta paallystettya
tietd ja liilkennemadrat ovat véahaiset, tulee harkintaan kannattaisiko tie muuttaa
soratieksi, jolloin sen vuosittaiset kunnossapitokustannukset ovat alhaisemmat

kuin paallystettyné.

Tahan selvitykseen ei ole otettu mukaan teitd, jossa on silta, koska sillan olemassa
olo vaatii tieltd tietyn tasoisen kunnossapidon, joka hoidetaan sillan kunnossapi-
toon liittyen. Selvityksesta on jatetty pois myds lyhyet alle 50 m pitkat paallyste-
osuudet teilld, jotka liittyvat suurempiin vilkasliikenteisiin teihin. Nama on paal-
lystetty, jotta isommille teille ei kantautuisi soraa pienemmilta teiltd. Ne hoidetaan

ja kunnossapidetaan liityttdvén tien kunnossapidon yhteydessé.
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2 YLEISTA

2.1 Vahaliikenteiset tiet yleensa

Véhdliikenteisell4 tielld tarkoitetaan yhdys- ja seututeitd, joilla on liikennett4 alle
200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Véhaliikenteiset tiet sijaitsevat yleensd haja-
asutusalueilla, muodostaen siell4 padosin tieverkon rungon. Vahaliikenteiset tiet
kerddvat liikenteen padverkolle, toimivat l&hiseutujen sisdisind yhteyksina, seké

palvelevat paikallista maank&ayttod, virkistystoimintaa ja elinkeinotoimintaa.

Maaseudulla jokapéivainen liikenne tapahtuu padasiassa vahéaliikenteisilla teilld,
siella ehdottomasti tarkein litkkennemuoto on tieliikenne ja eritoten henkildautolii-
kenne. Linja-autoliikennettd vahaliikenteisilla teill4 harvoin on, mahdollinen linja-
autoliikenne on yleensa mahdollisuuksien mukaan korvattu pikku bussien toimin-
nalla. Myos kevyen liikenteen rooli maaseudulla ja haja-asutusalueilla on pieni,

koska pitkat etdisyydet rajoittavat kevyen liikenteen matkoja.

Vahdliikenteisten teiden kunnossapidolla varmistetaan péasy syrjéisiinkin paik-
koihin kaikkina vuoden aikoina. On térkedd ettd vahdliikenteiset tiet ovat sellai-
sessa kunnossa, ettd niitd pitkin paastaan kulkemaan vuoden ja vuorokauden ajois-
ta rilppumatta. Elinkeinoeldm& huomioon ottaen kuorma-autoliikenne vahéliiken-

teisilla teillda on todennakdista.

Alempitasoiselle tieverkolle suunnattua rahoitusta on jouduttu viime aikoina pie-
nentdmaan, taman vuoksi vahaliikenteisten teiden kunto on viime vuosina heiken-
tynyt ja huonokuntoisten teiden maara kasvanut. Rahoituksen vahaisyyden vuoksi
on siirrytty enemman ns. tdsmétienpitoon, jolloin rahoitus pyritd&n varmistamaan

ajallisesti ja paikallisesti sinne missa on kysyntéa /10, 14/.

2.2 Mukaan valitut tiet

Selvitykseen valittiin mukaan véhéaliikenteiset KVVL:t&4&n alle 200 ajon/vrk olevat
paallystetyt tiet. Teistd selvitettiin niiden k&yttotarkoitus ja k&yttomaarat, tdmén
jalkeen mietitadn mitd niille tulisi tehd& tulevaisuudessa kun teiden uudelleen
paallystys ja kunnostus tulee ajankohtaiseksi. Tiet jaettiin neljadn ryhmaan kun-

nostustarpeen ajankohdan mukaan. Lisaksi tydssa selvitettiin soratieksi muutta-
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misen perusteita, koska tulevaisuudessa méaararahojen pieneneminen vaatii toi-
menpiteitd teiden kunnossapidon suhteen. Teiden muuttaminen sorateiksi ei ole
tavoitteellista, l1&hinnd se on pakon sanelema asia. Soratieksi muuttaminen kannat-
taa ottaa harkintaan vasta, kun pééllysteen elinkaari on todella tiensg pééssa ja
vuotuiset paikkauskustannukset nousevat jo esimerkiksi sorastuskustannuksia suu-

remmiksi.
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3 PALVELUTASON VAATIMUKSET

3.1 Palvelutaso
Palvelutaso tarkoittaa tarjottujen palvelujen méérad ja laatua. M&ara on helppo
maéaritell& objektiivisesti, mutta laadun madrittely riippuu tuotteen kayttgjan ko-

kemuksesta ja tuntumasta.

Palvelutason siséltdd kuvataan palvelutasomaaritelmalla. Palvelutason méaéritta-
misen menetelma on jarjestelmallinen tapa kuvata tarjotun palvelun laatua erilais-
ten tekijoiden (sujuvuus, tavoitettavuus, jne.) avulla. Madritelmét ja tekijat vaihte-
levat lahestymistavan, kayttajan ja kéayttotarkoituksen mukaan. Palvelu/laatutason
mittari on palvelun tasoa kuvaavien tekijoiden, kuten sujuvuus, tavoitettavuus
jne., mittaamis- ja laskentatapa. Mitattavien suureiden, ndiden tavoitetasojen ja
luokitusten yhdistelméana syntyvét laadulliset tai maaralliset arviot palvelutason
osatekijoiden tilasta ja edelleen tarjotusta palvelutasosta.

Palvelutaso -késitteen ohella myos siihen liittyvad terminologiaa voidaan pitda
monisyisend ja vaikeasti lahestyttavana. Yksiselitteisten maaritelmien loytaminen
on hankalaa: madritelméén ja kaytettdvaan terminologiaan vaikuttaa ennen kaik-
kea tarkastelundkOkulma. Palvelutaso voidaan mééritelld eri tavalla tarkaste-
lundkdkulmasta riippuen (kuva seuraavalla sivulla). Palvelutasolle voidaan asettaa
poliittisella tasolla tavoitteita, teknistd palvelutasoa taas voidaan pitdd poliittisen
tason tavoitteiden toteutuneena tilana. Toisaalta tietty tekninen palvelutaso voi
olla myds suunnitteluprosessin tavoite. Koettu palvelutaso puolestaan on tiella-

liikkujan késitys ajo- tai litkkkumisolojen tilasta. /6, 13-14/
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Tassé tyossa palvelutason maaritelma jaetaan kolmeen osa-alueeseen: Tekninen

nakokulma, tienkayttdjan nakokulma, seka yhteiskunnan nakdkulma.

EI HALUTTUJA HALUTTUJA
OMINAISUUKSIA: OMINAISUUKSIA:
Uraisuus Urautumiskestavyys
Epatasaisuus Roudankestavyys
Vauriot Kuormituskestavyys
Kantavuuspuutteet Pitk& toimenpidekierto
Ruuhkaisuus Sujuvuus
Onnettomuusriski o . Turvallisuus
Liikennerajoitukset Tlelnkayttajll 2 Ajomukavuus
Ajon epamiellyttavyys n ma
Ruuhkaisuus .
Onnettomuusriski Yhteiskunnan Sujuvuus
Liikennerajoitukset nakoékuima Turvallisuus

Ajon epémiellyttavyys Ajomukavuus

Ympaéristohaitat

Kuva 1. Palvelutasokasitteen eri nakdkulmat

Tekninen nakokulma: Palvelutaso kuvaa tieston ajo- ja liikenneolosuhteita, sekéa
yllapidettavyyttd. Palvelutasotekijoita ovat tien fyysiset ulottuvuudet, kunto ja

toiminnallisuus.

Tekninen palvelutaso kuvaa suoraviivaisesti méaritettyna tiella vallitsevia liiken-
teellisia oloja tiettyjen muuttujien kautta. Teknistd palvelutasoa voidaan kuvata
esimerkiksi nopeuden, ajovaljyyden, matka-ajan, turvallisuuden, liikennevirran
tasaisuuden ja joustavuuden avulla. N&iden muuttujien mittaamisessa voidaan
kayttaa erilaisia fyysisié suureita, joiden kdyttokelpoisuus ja korrelaatio todellisiin
koettuihin olosuhteisiin on kuitenkin epavarmaa (Karvonen 1992). Teknista pal-
velutasokaésitettd voidaankin pitaa tarjontalahtdisend liikenneolojen kuvaajana. /6,
17-18/

Tienkayttajan nakokulma: Palvelutaso kuvaa tienkayttajan kokemaa laatua.
Palvelutasotekijoind ovat tien ominaisuuksien lisdksi kuljettajan ja ajoneuvon

ominaisuudet ja ulkoiset tekijat kuten s&é.
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Koettu palvelutaso eli laatutaso on tiellaliikkujan omiin kokemuksiin perustuva
subjektiivinen arvio litkenneympériston ja —tilanteen muodostamasta kokonaisuu-
desta. Tienkdyttdjan kokemuksiin tilanteesta vaikuttavat puolestaan monet tausta-
tekijat kuten tienkdyttdjan odotukset, matkan tarkoitus ja matkatyyppi seké se,
mill& likkennevélineelld han liikkuu. Lisaksi odotukset eri tieluokilla ovat erilaisia.
Samoin vaihtelua odotuksissa on myos liikuttaessa erilaisissa ympérist0issg; toi-

saalta avoimella maaseudulla, toisaalta vilkkaassa kaupunkiliikenteessa.

Koettua palvelutasoa voidaan siis pitdd tienkayttdja- tai matkustajaperusteisena
késityksena siitd, kuinka hyvin véaylapalvelut toimivat (palvelun tason arvioiminen
kysyntélahtoisesti). Palvelu- ja laatutaso -kasitteet kuuluvat tiiviisti yhteen: tekni-
selld palvelutasolla pyritddn kuvaamaan laatutason (koettu palvelutaso, asiakas-

lahtGinen koettu laatu) toteutumista teknisten mittarien ja tekijoiden kautta.

Tiellaliikkujien kasitys liikennejérjestelmén palvelutasosta (level of service), eli
laatutaso (quality of service), ei valttdmatta ole sama, kuin minka esimerkiksi
tienpitdja on erilaisten palvelutasomittareiden (HCM tms.) avulla méarittanyt. Ke-
hitettdessé liikennejérjestelméé tarvitaankin perinteisten palvelutasomittareiden
lisdksi tietoa myos tienkayttdjiltd heidan kokemastaan palvelutasosta. Lahtokohta-
na palvelutasoajattelussa tulisikin olla jérjestelman toimivuus kokonaisuutena
mukaan luettuina tienkayttdjien tarpeet ja arvostukset sek& tasapuolisuus eri tien-
kayttajaryhmille. /6, 20-21/

Yhteiskunnan nakoékulma: Yhteiskunnallisen palvelutason madrittdminen perus-
tuu litkennepoliittisten tavoitteiden asettamiseen. Tavoitteilla pyritd4n turvaamaan
eri alueiden ja véestoryhmien tasapuolinen kohtelu, ammatti- ja siviililiikenteen
riittdvan hyvat toimintamahdollisuudet sek& turvallisuus. Palvelutasomaaritelman

luonne on usein laadullinen ja se perustuu tavoitetilan sanalliseen kuvaukseen.

Peruspalvelutason maérittelyn lahtokohtia tarkastelevassa selvityksessa liikenne-
jarjestelman laadun on arvioitu muodostuvan saavutettavuudesta. Saavutettavuus
puolestaan maaraytyy seké toimintojen ja alueiden sijainneista suhteessa toisiinsa
ettd ndiden vélisten liikennepalveluiden laadusta. Laadun indikaattoreiksi on tien-

kayttdjien osalta mainittu:
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e turvallisuus

e liikkumisen sujuvuus

e kustannukset /6, 16/
Palvelutaso kuvaa sit4, kuinka sujuva, turvallinen, taloudellinen ja ympéristoysta-
vallinen liikennejarjestelmd kokonaisuudessaan on. Palvelutasotekijoiné ovat tek-
nisen ja tienk&yttdjan ndkokulmien lisaksi ulkoiset tekijat kuten liikenneturvalli-

Suus.

Kustakin ndkokulmasta voidaan edelleen mé&éritelld tarkasteltavalle kohteelle
ominaisuuksia, joita halutaan ja toisaalta ominaisuuksia joita ei haluta. On tyypil-
listd, ettd halutuissa ominaisuuksissa tapahtuvia muutoksia arvioidaan, ei halutuis-

sa ominaisuuksissa tapahtuvia muutoksia mittaamalla.

Vahaliikenteisten teiden merkitystd arvioitaessa on tarkoituksenmukaista valita
palvelutason ndkokulmaksi yhteiskunnan ndkokulma. Tienpitotoimista paatettaes-

sé painottuu kuitenkin tienk&yttajan nakokulma ja tekninen nakokulma. /5, 13/

3.2 Palvelutason jaottelu vahaliikenteisilla teilla

Vaylépalvelujen palvelutasot voidaan jakaa neljaan ryhmaan, minimitasoon joka
on turvattava kaikissa tilanteissa, peruspalvelutasoon, tavoitetasoon, seka erityis-
palvelutasoon. Erityispalvelutaso ja tavoitetaso tulee saavuttaa vilkasliikenteisilla
ja suurilla teilla. Peruspalvelutaso on taso joka pyritddn saavuttamaan kaikilla
ELY-keskusten hallinnoimilla teilld. Se mahdollistaa alueiden vélisen tasapuoli-
sen kestdvan kehityksen. Minimipalvelutaso tulee vahintdan taata jokaisella tie-

osuudella.
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3.2.1 Peruspalvelutaso

Véhéliikenteisilla teilld pyritd&dn saavuttamaan peruspalvelutaso, joka mahdollis-
taa alueiden ja yhdyskuntien kehityksen kestavalla tavalla. Taméa tapahtuu tyydyt-
tamalla vaeston, elinkeinoeldmén ja alueiden toimintojen edellyttdmat tavanomai-
set liilkkumis- ja kuljetustarpeet. Liikenne- ja viestintdministerion mukaan tdma
taso turvaa tasapuolisen alueellisen kehityksen. Peruspalvelutaso on varmistettu,

kun seuraavat ehdot tayttyvat:

e Vaylapalvelujen taso mahdollistaa ihmisten, elinkeinoelamén ja
alueiden tavanomaisen liikkumisen ja kuljetukset kaikissa oloissa
my0s pitkalla aikavalilla.

e Vaylapalvelut kyetddn tuottamaan ekologisesti ja sosiaalisesti
kestavasti ja liikenneturvallisuudesta tinkimattéa.

e Vaylapalvelut kyetaan tuottamaan pitkalla aikavalillg taloudelli-
sesti, ts. vaylanpidon elinkaarikustannukset ovat mahdollisim-

man pienet.

Peruspalveluntason kannalta téarkeitd liikkumis- ja kuljetustarpeita sek& asioita

alempiasteisella tieverkolla ovat:

e ihmisten jokapdaivaiset lilkkumistarpeet (esimerkiksi tydmatkojen
sujuvuus, koulumatkojen sujuvuus ja turvallisuus sek& peruspal-
velujen saavutettavuus)

e elinkeinoelamélle tarkeiden kuljetuspalvelujen sujuvuus ja laa-
tutaso (esimerkiksi perusteollisuuden raaka-aineiden ja tuottei-
den kuljetusten kustannustehokkuus kotimaassa seké kaupan kul-
jetusten tasmallisyys ja kustannustehokkuus)

e alueiden elinvoimaisuuden turvaaminen (esimerkiksi kilpailuky-
kyiset tavarankuljetusyhteydet, kilpailukykyiset henkil6liiken-

teen yhteydet ja taloudellinen liikennejarjestelma). /12, 30/
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Peruspalvelutason turvaaminen ei aina ole mahdollista vahéliikenteisilla teilld ra-
hoituksen vahenemisen vuoksi. Kun rahoitus ei riitd kaikkien teiden parhaimpaan

mahdolliseen kunnossapitoon, vilkasliikenteiset tiet tulevat etusijalle.

3.2.2  Minimipalvelutaso
Véhdliikenteisilla teilld turvataan véhintd&dn minimitaso jos peruspalvelutason tur-

vaaminen ei ole taloudellisesti mahdollista. Minimipalvelutason vaatimuksia ovat:

e |hmisten esteeton kulkumahdollisuus
e Palo- ja pelastustoimen vapaa liikkuminen
e Poliisi- ja sairaankuljetuksen vapaa liikkuminen

e Maanpuolustuksen kulkumahdollisuus

Minimipalvelutason tulisi kuitenkin olla sen tasoinen ett& kaikilla on mahdollisuus
hoitaa vaivatta paivittdiset liikkumistarpeensa. Vahaliikenteiset tiet sijoittuvat
padasiassa kasvukeskusten ulkopuolelle, haja-asutusalueiden véestorakenne on
muuttumassa muuttoliikkeen vuoksi idkkddmmaéksi. N&in ollen vahaliikenteisten
teiden varsilla asuu keskimadréistd enemman i&k&std vaestod, jotka tarvitsevat
mahdollisesti paivittdisiin toimintoihin apua, esim. kotihoito vierailee péaivittain,
sairaankuljetukset voi olla s&&nndllistd. Haja-asutusalueilla asuu myos toisaalta
melko paljon lapsiperheitd, jolloin lasten kulkeminen kouluun ja harrastuksiin tu-

lee mahdollistaa.

Toisaalta véhaliikenteisten teiden varsilla on usein myos elinkeinotoimintaa, ku-
ten metséé ja maatiloja, jotka vaativat raskaampaa kalustoa, esim. meijeriautot,
traktori ym. maatalouskoneet ja metsdkoneet. Nama myos rasittavat tien paallys-

tettd ja rakennetta enemman kuin henkiléautoliikenne.
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4 VAHALIIKENTEISTEN TEIDEN MERKITYS HENKILO-
LIIKENTEELLE JA ELINKEINOELAMALLE

4.1 Henkiloliikenne

Vahdliikenteiset tiet ovat varsinkin haja-asutusalueilla usein ainoita liikenneyhte-
yksié ja siksi niiden merkitys liikkumisen ja tavaran kuljetusten, alueellisen ja so-
siaalisen tasa-arvon sekd alueiden kehitysedellytysten kannalta on suuri. VVahélii-
kenteiset tiet palvelevat kylien vélistd sek&d kylien ja kuntakeskusten valista lii-

kennetta.

Vaikka maaseutualueiden vdeston maaré yleensa vahenee, palvelujen ja tyopaik-
kojen keskittyminen taajamiin ja kaupunkeihin lisdéd maaseudun véestén liikku-
mistarvetta. Ostos- ja asiointiliikenne, pientavarakuljetukset seka koululaiskulje-
tukset lisaantyvét. Vanhusten kotihoidon yleistyminen lisdd saannollisté liiken-
nointia. /8, 25/

Vahaliikenteiset tiet palvelee myds koko ajan lisdéntyvdd maaseutu- ja elamys-
matkailua. Nykyinen innostus péasté lahelle luontoa ja kokea maaseudun rauha
asettaa vahaliikenteisille teille lis&4 tarpeita olla riittdvan hyvéssa kunnossa kayt-

t4jia varten.

4.2 Elinkeinoelaméan kuljetukset

Elinkeinoeldman kuljetuksista véhéliikenteistd tieverkkoa kayttavat etenkin met-
séteollisuuden raaka-ainekuljetukset, elintarviketeollisuuden keréilykuljetukset ja
kaupan jakelukuljetukset. Kuljetukset ovat sd&nnéllisia ja ympérivuotisia seké ta-
pahtuvat isoilla kuorma-autoyhdistelmillg, jotka rasittavat vahéliikenteista tiestoa
suuresti. Kuljetuksilta edellytetd&dn kustannustehokkuutta, tasmallisyytta ja luotet-
tavuutta. Siksi ne vahaliikenteiset tiet, joilla on sd&nndllista henkil6- tai tavaralii-
kennettd, tulee olla kunnoltaan sellaisia, ettd kuljetukset kaikissa olosuhteissa ym-
pari vuoden ovat mahdollisia. Esitettyjen arvioiden mukaan véhéliikenteiselta tie-
verkolta lahtee tai sille paatyy noin 60% teollisuuden kuljettamista tonneista. /8,
25-26/



15(67)

Elintarviketeollisuuden kerdilykuljetukset ovat hyvin ennakoitavissa, mika helpot-
taa tienpidon toimenpiteiden kohdentamista. Nykyéaan kuljetukset pystytédéan arvi-
oimaan lahes minuuttiaikataululla ja tienhoidon toimenpiteet pystytdan ajoitta-
maan tdman mukaan. Elinkeinotoiminnan hiljeneminen maaseudulla ei valttamat-
t4 vahennd vahéliikenteisten teiden kunnolle asetettavia vaatimuksia, sill& yksikin
tieverkolla sijaitseva maitotila tai muu vastaava yritys edellyttéa tieston pitamista

liikenndintikelpoisena ympéri vuoden. /8, 26/
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5 VAHALIIKENTEISTEN TEIDEN KUNTO

Vahéliikenteisten teiden kunto vaikuttaa erityisesti metsateollisuuden ja elintarvi-
keteollisuuden kuljetuksiin. Tdman vuoksi on tarkedé seurata teiden kuntoa ja pi-
t44 ne sellaisessa kunnossa, ettd normaalit paivittdiset toiminnot ovat mahdollisia.
Paallystetyn tien kunnon méaritteleminen tapahtuu arvioimalla paallysteen vauri-
oita. Vaurioista voidaan arvioida tien kesto ajettavassa kunnossa olevana tiena.
Aluksi tien tasaisuus muuttuu, tiehen voi tulla esim. routanousujen vaikutuksesta
kohoumia tai laskeumia. Tamén jalkeen tie alkaa halkeilla yleensa pituussuunnas-
sa, mutta myos poikittaissuuntaisia halkeamia ilmestyy. Halkeamista tien paallys-
te lahtee verkottumaan, kun péallyste on verkottunut tarpeeksi suurelta alueelta ja
syvélta, pééallysteestd murtuu paloja irti. Syntyy kuoppia jotka haittaavat jo ajo-

mukavuutta voimakkaasti.

Paallystetyn tien rappeutuminen ilmenee pituus- ja poikkisuuntaisena epatasaisuu-
tena sekda pinnan rikkoutumisena. Rappeutumista aiheuttavat yleisesti liikenteen
kuormitus ja ilmasto. Rappeutumiseen vaikuttavat lisdksi pohjamaan ja rakenne-
kerrosten seka paallysteen ominaisuudet. Lopulta rappeutuminen aiheuttaa tarpeen
korjata paallyste ja/tai tien rakenteita. P&allystetyn tien rappeutuminen on kohta-
laisen lineaarista ja siten ennustettavissa, kun tunnetaan ilmasto sek& pohjamaan,
rakennekerrosten ja paallysteen ominaisuudet ja osataan ennustaa lilkennemé&éran
kehitys. /11/

5.1 Kuntoluokitus

Vahaliikenteiset paallystetyt tiet on jaoteltu kuntoluokkiin. Kuntoluokitus perus-
tuu tehtyihin mittauksiin ja kuntoennusteisiin, ennusteet on saatu huomioiden
paallysteen kunto mittauksessa, péaéllysteen ik& seka tien kayttajamaarat. Kunto-

luokkia on viisi kappaletta, ne ovat:
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1 =erittéain huono  Heikko, ei enda hyvaksyttavissa oleva kunto

Yllapito ja peruskorjaustoimenpiteiden lykkadntyminen aiheuttaa ylimaaraisia
kustannuksia tienpitdjalle ja tienk&yttdjalle. Suunnitellut toimivuus- ja kestavyys-
vaatimukset alitetaan. /11, 14/ Kun vauriot ylittdvat taulukossa annetut raja-arvot

tie luokitellaan kuntoluokkaan 1, alla kuntoluokan 1 raja-arvot.

Urasyvyys >20 mm

Tasaisuus | >4,8 mm/m

Vauriot | >120 m?/100m

Taulukko 1. Kuntoluokan 1 raja-arvot

Kuva 2. Erittdin huonokuntoinen tie
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2 = huono Korjausta vaativa kunto

Optimaalinen yll&pito- ja peruskorjaustoimenpiteiden toteutushetki, kun halutaan
saavuttaa taloudellisesti ja teknisesti paras lopputulos. Kyky vastata suunniteltui-
hin toimivuus- ja kestavyysvaatimuksiin alkaa selvasti heiketd. /11, 14/ Alla on

taulukko, josta ndkyy kuntoluokan 2 raja-arvot.

Urasyvyys | 15,1-20 mm

Tasaisuus | 3,8-4,8 mm/m

Vauriot |61-120 m*/100m|

Taulukko 2. Kuntoluokan 2 raja-arvot

Kuva 3. Huonokuntoinen tie
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3 = tyydyttava Kaipaa yleensa tehostettua seurantaa.

Hoidon liséksi tarvitaan yleensd kunnon tehostettua seurantaa. Yksittéisia yllapi-
totoimia saattaa olla jo tarpeen tehdéd. Tyydyttad vield suunnitellut toimivuus- ja
kestavyysvaatimukset. /11, 14/ Taulukosta alapuolella selvida kuntoluokan 3 raja-

arvot.

Urasyvyys | 10,1-15 mm

Tasaisuus | 2,6-3,7 mm/m

Vauriot |31-60 m*/100m

Taulukko 3. Kuntoluokan 3 raja-arvot

Kuva 4. Kuntoluokaltaan tyydyttava tie
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4 = hyva Kunto on hyvd, vaikka normaalia kulumista jo esiintyykin

Rappeutumisesta johtuvia yll&pitotarpeita ei ole. Tarvitaan vain tavanomaista hoi-
toa. Suunnitellut toimivuus- ja kestavyysvaatimukset tayttyvat. /11, 14/ Alla tau-
lukko josta selvidé kuntoluokan 4 raja-arvot.

KL4

Urasyvyys | 5,1-10 mm

Tasaisuus | 1,4-2,5 mm/m

Vauriot |11-30 m%/100m

Taulukko 4. Kuntoluokan 4 raja-arvot

Kuva 5. Hyvakuntoinen tie
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5 = erittain hyva Uutta vastaava kunto

Rappeutumisesta johtuvia yll&pitotarpeita ei ole. Tarvitaan vain tavanomaisia hoi-
totoimia, kuten pesua. Suunnitellut toimivuus- ja kestdvyysvaatimukset tayttyvat.
/11, 14/ Alapuolella olevasta taulukosta selviad kuntoluokan 5 raja-arvot.

Urasyvyys <5 mm

Tasaisuus | <1,3 mm/m

Vauriot | <10 m*100m

Taulukko 5. Kuntoluokan 5 raja-arvot
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Kuva 6. Erittain hyvékuntoinen tie
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5.2 Teiden kunto Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella
Eteld-Pohjanmaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskuksen toimialueella suurin
osa véhdaliikenteisistd paallystetyistéd teistd kuuluu ryhmdan 4, hyva péallysteen
kunto (231 kpl). Lahes yhtd paljon on teitd ryhméssa 3 tyydyttava paéllysteen
kunto (184 kpl). Ryhmissa 1 erittdin huono péallysteen kunto ja 2 huono pééallys-
teen kunto, on alle 20 tietd kummassakin ryhméssd. Ryhmassé 5 erittdin hyva
paéllysteen kunto on 26 tietd. Alla olevasta kaaviosta nakyy, kuinka kuntoluokan
4 teitd on lahes puolet Etelda-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella, myds kunto-
luokan 3 teitd on paljon.

KUNTOLUOKAT KPL

KL 1
mKL 2
KL 3
=KL 4
mKL 5

Kaavio 7. Véhéliikenteisten teiden maard Eteld-Pohjanmaan Ely-keskuksen alu-
eella eri kuntoluokissa. Kuntoluokka jaottelussa vaikuttava tekija on paallysteen
kunto.

Kilometreissa jaoteltuna suurin ryhmé on edelleen kuntoluokka 4, jossa teitad on
n.612 km, kun taas kuntoluokassa kolme, jossa on méaarallisesti l&hes yhta paljon
teitd, kilometrimaaréisesti teitd on ainoastaan 151 km. Kuntoluokissa 1 ja 2 on
kilometrimadraisesti vahiten teitd, kuntoluokassa 1 teitd on 13 km ja kuntoluokas-
sa 2 teitd on 23 km. Kuntoluokassa 5 teitd on n.65 km. Seuraavan sivun kaaviosta
nakyy havainnollisesti, kuinka kilometrim&é&rat jakaantuvat kuntoluokkien valilla.

Kuntoluokka 4 nousee ndinkin vertailtuna ylivoimaisesti suurimmaksi ryhmaksi.
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KUNTOLUOKAT
KILOMETREINA
KL 1
KL 2
KL 3
KL 4
nKL 5

Kaavio 8. Vahdliikenteisten teiden kilometriméardjakauma kuntoluokittain Etela-
Pohjanmaan Ely-keskuksen alueella.

Edell olevista kaavioista ndkyy vahéliikenteisten teiden kappalemaarét, seké ki-
lometriméaérat eri kuntoluokissa Eteld-Pohjanmaan Ely-keskuksen alueella. Kaa-
vion mukaan Etel4d-Pohjanmaalla vahaliikenteisten teiden paallysteen kunto talla
hetkella on melko hyvé, todella huonokuntoisia teité ei ole kuin n.35 kilometrig ja
suurin osa n 70% teistd on luokan 4 teitd, eli hyvékuntoisia paallystettyja teita.
My0s tyydyttavassa kunnossa luokan 3 olevia teitd on n. 151 km. Tilanne nayttaa
talla hetkellda hyvalta, mutta joidenkin vuosien kuluttua, kun luokan 3 tiet ovat
elinkaarensa péassé ja luokan 4 tiet alkavat olla en&4 tyydyttdvassa kunnossa, tu-
lee olemaan ongelma kuinka selvitd kaikkien ndiden teiden uudelleen p&éallystami-
sesta.

5.3 Pintakunto
Tienkayttajan ndkemad palvelutasoa eli pintakuntoa kuvaa urasyvyys ja tien tasai-
suus pituussuunnassa. Rakenteellista kuntoa tarkastellaan p&éallysteen halkeamien

méaaralla ja niistd laskettavalla vauriosummalla.

Tienkayttajan kokeman ajomukavuuden eli palvelutason kannalta tarke& tekija on
pituussuuntainen epatasaisuus, mitd kuvataan yleisesti IRI-arvolla. Perinteisesti on
kaytetty 100 metrille madritettyd IRI-arvoa. Suuret yksittdiset heitot heikentavat
palvelutasoa ja liikenneturvallisuutta, mutta suuret heitot eivat valttamattd nay
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selvasti 100 m IRI-arvoissa. Tielld, jossa on yksi suuri heitto muun osan tieté ol-
lessa tasainen, saattaa olla sama 100 m IRI-arvo kuin tielld, missé on useita pienié
heittoja. Em. syiden vuoksi yksittaisia heittoja kannattaisi tarkastella 100 m lyhy-

emmille matkoille maéritettyjen IRI-arvojen perusteella.

Poikkisuuntainen epétasaisuus heikentad liikenneturvallisuutta varsinkin ohitus- ja
vaistotilanteissa. Se vaikeuttaa mm. merkittavasti polanteen poistoa hoylaamalla.
Leveistd teistd poiketen kapeilla teilld ura-arvot eivét valttamattd kuvaa hyvin
poikkisuuntaista epatasaisuutta. RST - palvelutasomittausautolla mé&éritetédédn
my6s muita poikkisuuntaisen epétasaisuuden tunnuslukuja, kuten poikittainen
epéatasaisuus PETA ja ajourien valinen harjanteen korkeus, jotka kuvaavat kapeilla

teilla poikkisuuntaista epatasaisuutta paremmin kuin ura-arvot.

Tienkayttajan kannalta reidt, huonot paikkaukset, pykalalla olevat halkeamat ja
reunapainumat haittaavat eniten eli alentavat palvelutasoa. Perinteinen vau-
riosumma kuvaa heikosti ajomukavuutta, mista syysta tulisi pyrkid muodostamaan
uusi vauriosumma, miké ottaa aikaisempaa paremmin huomioon ajomukavuuden.
/3, 9-10/

Paallystettyjen teiden tarkeimmét kuntomittarit ovat: Urasyvyys, jota mitataan va-
haliikenteisilla teilld joka kolmas vuosi. Tien tasaisuus, joka mitataan paallys-
teurakoiden laadunvalvonnan yhteydessd, sek& tien vauriot, jotka inventoidaan
vahdliikenteisilla teilld kevéalla roudan sulamisen aikaan joka kolmas vuosi.

PTM-mittauksissa keskitytdan teille joiden oletetaan olevan huonokuntoisia.
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Urasyvyys:

Tien poikittaisen epétasaisuuden mittari on uran syvyys millimetreissa. Urasyvyys
mitataan valmiin pééllysteen pinnasta paikan paalla. Mitatuista tien poikkiprofii-
leista lasketaan suurimpien urien keskiarvo 100 m matkalta, tdstd muodostuu kay-
tettdva tunnusluku. Vahaliikenteisilla teilld on k&ytdssa paallystettyjen teiden poi-
kittaisen epéatasaisuuden mittari PETAS. Vahaliikenteisten péallystettyjen teiden

urasyvyyksid mitataan joka kolmas vuosi. /11, 16-17/

Paallystetyypeittéin tarkasteltuna harjanteen korkeus on selvasti  suurin ~ SOP
tiest0lla (kuva alla). Mediaanin kohdalla harjanne KA SOP-teilld on 1.7 -kertainen
ja heikkokuntoisimman 10 % kohdalla (90 %-piste) 1.5 -kertainen vastaaviin va-
héliikenteisten teiden arvoihin verrattuna. PAB-V teiden jakauma noudattaa vaha-
liikenteisten teiden jakaumaa. Heikkokuntoisuuden / kunnon tavoitetason raja-
arvon arvioinnin ldhtokohdaksi maaritettynd keskimaardinen harjanteen korkeus
17 mm ylittyy noin 10 % ja korkeus 21 mm noin 5 % vahéliikenteisten teiden 100
m tieosista. Kuvassa alla PTM parametrin harjanne KA jakauma pééallystetyypeit-
tain vahaliikenteisilla teilla. /3, 24-25/
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Kuva 9. PTM parametrin harjanne KA jakauma paallystetyypeittéin vahéaliiken-
teisilla teilla
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Tien tasaisuus:

Tien pituussuuntaista tasaisuutta kuvataan kansainvalisen tasaisuusindeksin (In-
ternational Roughness Index, IRI) avulla. IRl mittaa auton reagointia tien pinnan
epéatasaisuuteen. Tasaisuus mitataan ajoneuvoihin sijoitetuilla jarjestelmillg, jotka
tuottavat yksityiskohtaisen kuvan tienpinnasta kehittyneen mekaniikan, optiikan ja
lasertekniikan avulla. Tasaisuutta mitataan tietylla mittauskierrolla ja lisaksi paal-
lysteurakoiden laadunvalvonnassa. Tasaisuuden (IRI) kuntotavoiterajat on asetettu
vallitsevasta ohjenopeudesta riippuvaksi ja alhaisimmilla liilkenneméarilla 0-1500
ajon/vrk lineaarisesti muuttuviksi (kuva alla). Vahaliikenteisille teille sallitaan
suuremmat pituussuuntaiset epatasaisuudet kuin paatiestolla / vilkasliikenteisilla
teill4. Tierekisterin perusteella 30 %:lla v&haliikenteista teistda ohjenopeus on 30-
60 km/h ja yli kahdella kolmasosalla 70-80 km/h. Kuvassa alla on esitetty vaha-
liikenteisille teilla tyypillinen IRI jakauma KVL:n suhteen. Katkoviivalla esitetty

nopeusluokkien -60 ja 70-80 km/h mukaiset kuntotavoiterajat. /3, 11/
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Kuva 10. Véhdliikenteisille teille tyypillinen IRI jakauma KVL:n suhteen. Katko-
viivalla esitetty nopeusluokkien -60 ja 70-80 km/h mukaiset kuntotavoiterajat
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Vauriot:

Tien pinnassa olevien vaurioiden kokonaismaaréa kuvataan vauriosummalla, joka
kertoo vaurioituneen paallysteen pinta-alan 100 metrin matkalla. Vauriosummaa
laskettaessa eri vauriotyypeille annetaan painokertoimet niiden haitallisuuden
mukaisesti. Tien pinnan vauriot inventoidaan kevaisin roudan sulamisen aikaan

kolmen vuoden vélein. /11/

Paallystettyjen teiden yllapidon ohjauksessa kaytettavat vauriosumman VS kunto-
tavoiterajat on madritelty vakioarvoksi 60 yksikk6d 100 m tieosalle KVL ollessa
yli 1500 ajon/vrk ja lineaarisesti 60:sta 160:en muuttuvaksi liikennemadaran
ollessa valilla 0-1500 ajon/vrk. Alemmalla tieverkolla em. maérittely tarkoittaa
sité, ettd kuntotavoiteraja asettuu lilkenneméaéaralla 1500 ajon/vrk hieman yli VS
85 % -pisteen kohtaa, ts. lahes 15 % vahaliikenteisten teiden 100 m tieosista ylit-
td44d toimenpiderajan (kuva alla). Liikennemé&&ran lahestyessa teoreettista O
ajon/vrk maarad, kuntotavoiteraja asettuu hieman alle VS 90 %-pisteen kohtaa, ts.
noin 10 % tieosista ylittd4 toimenpiderajan. Kuntotietorekisterin kesdn 2004 tilan-
teessa 8.6 % vahdliikenteistd teista ylittaéd kyseisen VS kuntotavoiterajan. Kuvassa
alla Vauriosumma VS ja kuntotavoiterajat vahéliikenteisilla teilld. /3, 17/
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6 VAHALIIKENTEISTEN TEIDEN KUNNOSSAPITO JA
KUSTANNUKSET

6.1 Tien kunnossapito

Tienpidossa on eri aikajanteelld tarvittavia vaylanpidon instrumentteja: hoito, yl-
l4pito ja kehittdminen. Kun on ensin saatu kasitys siita, mille liikenneverkkojen
peruspalvelutasolle tulevaisuudessa pyritaan, sen jalkeen taytyy osata kohdistaa
oikeat toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi. Jos tieverkon yllgpitoa laimin-
lyddaan pitkaan, tieverkon kunto laskee koko ajan huonommalle tasolle. Tall6in
tieverkon kunnon parantaminen tulee jatkuvasti kalliimmaksi. Harvaan asuttujen
seutujen véhéaliikenteisiin verkkoihin sitoutuu suuri omaisuusmassa, joka voi
unohtua ja jadda huonolle hoidolle. Vilkkaasti liikennoidyill& verkon osilla koros-
tuvat akuutit asiat, kuten ruuhkaisuus ja péivittdisen liikenndimisen varmuus.
Verkon tila ei pysahdy, vaan muuttuu koko ajan. Sen vuoksi my6s instrumenttien
valinta ja ajoitus on todella tarke&d, kun pyritddn niukkojen resurssien tasmaélli-

seen kohdistamiseen. /7, 79/
Tienpito

Hoidolla ja yllapidolla turvataan tieverkon paivittdinen liikennditavyys. Perus-
tienpidossa hoitoon kuuluvat talvihoito (lumen auraus, liukkauden torjunta yms.),
sorateiden hoito (tasaus, paikkaus, polynsidonta), tieympériston hoito (tiemerkin-
nat, lilkkennemerkit, valaistus yms.) ja rakenteen hoito (kuivausjarjestelmat, paal-
lysteen hoito, pienten vaurioiden korjaus). Yllapidon osia ovat péaéllysteen yllapi-
to, johon kuuluvat mm. uudelleen p&éallystys, jyrsintd, kevyet pintaukset ja ura-
paikkaukset, rakenteiden ja laitteiden yllapito, johon puolestaan kuuluvat ojituk-
set, rumpujen uusiminen, sorapientareet, merkkien ja valaisimien uusiminen seka
siltojen yllapito. Lossi- ja lauttaliikenteen hoito kuuluu myds paivittéisin liiken-

noitavyyden turvaaviin toimenpiteisiin. /7, 79/

6.2 Paallystettyjen teiden kunnossapito
Paallystettyjen teiden rakenteiden ja laitteiden hoitotarve on vahaliikenteisilla teil-

14 keskimadréista vahaisempi, koska alempitasoisilla teilla on vdhemman kuiva-
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tukseen liittyvaa laitteistoa sekd suoja-aitoja ja reunakivida. Myos liikenteen kuor-
mitus on vahaisempi kuin vilkasliikenteisillg teilld. Paallystettyjen teiden vuosit-
taiseen yllapitoon kuuluvia tuotteita on paallystevaurioiden korjaus, routaheittojen
tasaus, lilkennemerkkien asennus ja huolto. P&éllysteiden oletettu kestoika on 20-
30 vuotta rakentamisesta, jona aikana paéllystettd ainoastaan parannellaan ja pai-
kataan. Siltojen, rakenteiden ja laitteiden sek& rumpujen madrd vaikuttaa paljon
tien kunnossapidon kustannuksiin. Pienemmat kohteet liitetddn aina johonkin suu-

rempaan kokonaisuuteen, niita ei l&hdeté parantamaan yksittéisind urakoina. /1/

Rakenteen parantaminen tehdaan yleensd erillisurakkana, tyon hintaan vaikuttaa
padasiassa kohteen laajuus, materiaalin kuljetusmatkan pituus kohteeseen, asfalt-
timassan maard, seka esim. bitumin kuljetusmatka. My0s reunataytot ja paallys-

teeseen tehtavat merkinnat vaikuttavat tyon hintaan.

Avo-ojitus ja rumpujen korjaus tehddan osana alueurakkaa. Tuotteeseen kuuluu
raivaukset, puuston poistot seka alle 1m® :n kokoisten kivien rikkominen tai pois-
to. Tuotteeseen kuuluu my6s, rumpujen kunnossapito ja huolenpito, ettd avo-
ojissa virtaava vesi paasee kulkemaan avo-ojia pitkin rumpuihin ja laskuojiin. /1,
17/

6.3 Sorateiden kunnossapito

Sorateiden vuosittaiseen yll&pitoon kuuluvia tuotteita on, kulutuskerroksen paran-
taminen, seka kelirikon ja routaheittojen tasaaminen murskeella, sorastus tehdaén
n. 3 vuoden vélein. Oja- ja luiskamateriaalia lis4ttdessa tehdaédn myos ojien perka-
us ja kavennetaan tien leveyttad. Teille asennetaan myos tarvittaessa kelirikkoa,

routaheitoista ja painorajoista osoittavia lilkkennemerkkeja. /1, 14/

Sorateiden kunnossapidon runkokelirikkokorjauksia tehdaan seka erillising toing,
ettd alueurakoiden yhteydessé tehtdvind toind. Normaalin runkokelirikon korjaa-
minen sisaltaa kohteen kuivatuksen, alle 1m?® kokoisten kivien poiston, suodatin-
kankaan asentamisen, sek& kantavan kerroksen ja kulutuskerroksen asentamisen,

myaos tienpinnan tasaus kuuluu urakkaan.
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Raskaampia toimenpiteitd tarvittaessa voidaan normaalin kelirikkokorjauksen yh-
teydessa tehdd massanvaihto tai nostaa tien tasausta. Kevyimmillaan kelirikkokor-
jaus voi sisaltad vain kuivatuksen parantamista, jolloin se pita4 sisallaén avo-ojien
kaivun tai perkauksen, sekd rumpujen uusimisen tai korjaamisen. Tuotteen hin-
taan vaikuttaa urakka-alueen pituus, kerrosten paksuus, suodatinkankaan kéytto-

luokka, rumpujen mééara seka materiaalien hinta. /1/

6.4 Kunnossapidon kustannukset

Vahaliikenteisten teiden yllapitokustannukset vuositasolla vaihtelevat paljon riip-
puen tien péallystetyypista. Eteld-Pohjanmaan Ely-keskuksen alueella vahaliiken-
teiset tiet on paéllystetty pad&osin pehmeélla asfalttibetonilla, PAB-V paallysteelld,
sen vuosittainen yllapitokustannus on 1800 €/tiekm/v. PAB-V paallyste sopii
paallysteeksi teille, joilla saattaa esiintyd hieman routanousuja, koska PAB-V on
hieman pehmedmpé&4 ja se antaa hieman anteeksi rakenteen muokkaantumiselle.

Kulutuskestavyys PAB-V pééllysteelld ei ole niin hyva kuin AB paallysteella.

Jonkin verran teitd on péallystetty myos AB paallysteelld, jonka vuosittainen ylla-
pitokustannus on 4700 €/tiekm/v. AB padllyste on kestdvampéa kuin PAB-V,
mutta se ei mydskadn muokkaannu rakenteen mahdollisen muokkaantumisen mu-

kana. AB paallysteeseen tulee helpommin halkeamia, jos routa nostaa rakennetta.

Sorateiden vuosittainen yllapitokustannus on huomattavasti pienempi kuin paal-
lystettyjen, 250 €/tiekm/v. Soratien rakenne tulee olla sellainen, ettei siina tapahdu
routanousuja. Tien ajettavuus karsii heti jos tie muokkaantuu, koska sorapaallyste

ei ole sitova paallyste

Kun lasketaan kaikki kunnossapitokustannukset yhteensa tulee pééllystetyn tien
kustannukset vuosittain 3400 — 3700 €/tiekm/v riippuen tienhoitoluokasta ja paal-
lysteen laadusta. Soratien kaikki  kunnossapitokustannukset nousevat
2900 €/tiekm/v. Vuosittaiseen kunnossapitokustannukseen sisaltyy hoito, yllapito,
energia ja valaistuksesta aiheutuvat kustannukset. Silloista aiheutuvat kustannuk-
set eivét sisélly laskelmiin, koska siltojen kunnossapito vaikuttaa myos tien muu-

hun kunnossapitoon.
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N&in laskien sorateiden yllapitokustannukset vahaliikenteisill teilld on vain 13%
yleisemman asfalttipaallysteisen PAB-V tien kustannuksista. Kaikki kunnossapi-
tokustannukset huomioon ottaen sorateiden kustannukset ovat n.78-83% paallys-

tettyjen teiden kustannuksista. /2/



7 KYSELY ELY-KESKUKSIEN TOIMINNASTA
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Tyon yhteydessa haastateltiin myds muita Ely-keskuksia, jotta saataisiin selville

millaiset menettelytavat muualla Suomessa on kaytdssé vahéliikenteisilla teilla.
Kyselyt lahetettiin sdahkopostilla kaikkiin Suomen Ely-keskuksiin (9 kpl). Valitet-

tavasti vastauksia saatiin ainoastaan kuudelta Ely-keskukselta, Keski-Suomen,

Pirkanmaan, Pohjois-Savon, Lapin, Uudenmaan sekd Varsinais-Suomen Ely-
keskuksilta. Kyselyt 1oytyvat liitteend. LIITE 6

Kyselyssa esitetyt kysymykset pyrkivat selvittdméaan:

Kuinka paljon pééallystettyja ja paallystamattomié vahaliikentei-

sia teitd alueella on

Onko paallystettyja teitd muutettu soratieksi

Millaisilla perusteilla muutoksia on tehty

Mika on KVL raja milld muutokset on tehty

Mit& muita perusteita muuttamiselle on ollut

Mikd on KVL raja milld sorateitd on muutettu paallystetyksi

tieksi

Onko vahéliikenteiset tiet huomioitu jotenkin erityisesti kunnos-

sapidon alueurakoissa.

Teita o Purettujen Paallystettyjen
ELY-KESKUS |yhteensa f;?ély(sktrit)tyja -(rlf:]:?viuor:;tu teiden PJ<VL- teide¥1 KVLYJraja
(km) raja (ajon/vrk) |(ajon/vrk)
Lappi 2375,7 2326,7 - - =
Pohjois-Savo 8999 1683 10-50 <150 >150
Varsinais-Suomi 2919 947 <10 <100 >350
Keski-Suomi 2677,2 394,7 - - -
Uusimaa 2836 1024 - <100 >200
Pirkanmaa 2116 486,7 5 <50 >300

Taulukko 6. Yhteenveto kyselyyn vastanneiden Ely-keskuksien vastauksista
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7.1 Lapin Ely-keskus

Lapin Ely-keskuksessa Vahaliikenteisten paallystettyjen teiden tilanne on sindnsa
erilainen muihin Ely-keskuksiin verrattuna, ettd siell& suurin osa (98 %) vahalii-
kenteisista teistd on paallystetty. Véhaliikenteisten paallystettyjen teiden osuus
koko alueen péaallystetyistd teistd on my6s suuri, noin 36,5 %.

Paallystettyjen teiden soratieksi muuttamisia ei ole alueella tehty 90-luvun lopun
jalkeen, tulevaisuudessa madrdrahojen pieneneminen kuitenkin vaikuttaa teiden

kunnossapitoon niin, ett4 teitd joudutaan todennékdisesti muuttamaan soratieksi.

Perusteina soratieksi muuttamiselle on ollut p&allysteen erittdin huono kunto, mi-
k& nostaa yllapidon kustannuksia. Néilla teilld on my6s erittain paljon routavauri-
oita ja niiden rakenteet ovat puutteellisia. Samalla ndiden teiden liikenteellinen

merkitys on taytynyt olla hyvin véhdinen.

Muuten soratieksi muuttamista on edesauttanut jos kyseisen péallystetyn tien la-
heisyydessa on muitakin sorateitd, jolloin kunnossapito on helppo hoitaa samalla
kertaa kaikille teille. Sorateiden paallystetyksi tieksi muuttamisia taas on tehty sen
vuoksi, ettd kunnossapito tarpeet ovat vahentyneet, joka kevaiset ja syksyiset
muokkaushoylaykset, sorastukset ja pinnantasaukset on jadnyt pois.

Sorateiden péallystamisté Lapin Ely-keskuksen alueella on tehty runsaasti 80- lu-
vulla, siihen ei ole madritetty varsinaisesti mink&énlaista KVL-rajaa. Viimeisin

paallystys on tehty vuonna 2003, jolloin paéllystettiin yksi soratie.

Alueurakoita suunniteltaessa huomioidaan huonokuntoiset véhaliikenteiset p&éal-
lystetyt tiet paikkausten, juotosten sekd kuuma ja kylmé&massojen suhteen. Paik-
kausmaarat arvioidaan edellisten vuosien perusteella, huomioiden paallysteiden

uusinnat ja muutokset tieverkon kunnossa.
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7.2 Pohjois-Savon Ely-keskus

Pohjois-Savon Ely-keskuksen alueella vahaliikenteisid teitd on n.9000 km. Naisté
paallystettya tietd on vain 18 %. Pohjois-Savon Ely-keskuksella on suhteessa va-
haliikenteisten teiden kokonaisméaraédn melko vahéan paallystettyja vahaliikentei-

sia teité.

Paallystettyjen teiden soratieksi muuttamisia tehdaan Pohjois-Savon alueella vuo-
sittain 10-50 km/v. Se on enemmé&n kun mink&&n muun kyselyyn vastanneen Ely-

keskuksen alueella.

Perusteina soratieksi muuttamiselle on tien pintakunto, kun se ei ole en&& kunnol-
taan valttava. Keskivuorokausiliikenne rajana Pohjois-Savossa pidetdén padasias-
sa alle 150 ajoneuvoa vuorokaudessa, suuremmankin keskivuorokausiliikenteen

teitd on muutettu, kun tien paikkaaminen on ollut jo toivotonta.

Vahaliikenteisten teiden paallystdminen tulee ajankohtaiseksi kun, tien liikkenne-
madrét ovat suuremmat kuin 150 ajoneuvoa vuorokaudessa tai, kun tienvarrella

oleva maankéytt6 asettaa vaatimuksia paremmalle palvelutasolle.

Alueurakoita suunniteltaessa vahaliikenteiset tiet huomioidaan paikkausten osalta

niin, etté niille varataan reikapaikkauksia varten tietty rahasumma.
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7.3 Varsinais-Suomen Ely-keskus
Varsinais-Suomen Ely-keskuksen alueella on kilometrimaaradisesti melko véhan

vahaliikenteisid teit4, vain noin 2919 km, néista paallystettyja teitd on 32 %.

Viime vuosina Varsinais-Suomen Ely-keskuksen alueella on muutettu vain joita-

kin teitd sorateiksi, enintdadn 10 km/vuosi.

Perusteena soratieksi muuttamiselle on pidetty, etta tien Kvl on alle 100 ajoneu-
voa vuorokaudessa, lisdksi apuna on kaytetty VARELY:ssé teetettyd merkitse-
vyysluokitusta. P&allystettyja teitd muutetaan soratieksi vasta kun tietd ei enda
hoitourakoitsijan toimesta pystyta pitdmaan tyydyttavassa kunnossa paikkaamalla.

Varsinaisia soratieksi muuttamissuunnitelmia ei ole tehty.

Soratien muuttamisia paallystetyiksi teiksi ei ole tehty Varsinais-Suomen Ely-
keskuksen alueella vuoden 2007 jalkeen. Viimeisin soratie, joka on paallystetty,
on paallystetty kokonaan tienpitdjan rahoituksella ennen vuotta 2002.

Soratien péaéllystamiselle perusteina on pidetty aiemmin yli 350 ajoneuvon Kvl:tta
ja tien merkittavyyttd. Vaikuttavana tekijand on ollut myés koulu tms. tien varrel-

la, tien kantavuus ja tien polydaminen.

Alueurakoissa ei padasiassa huomioida vahéliikenteisten teiden kunnostustarpeita,
mutta jos alueella on tiedossa normaalia enemman huonokuntoisia paallystettyja
teitd, niin paikkausmaaria on lisatty suunnitelmaan jonkin verran kattamaan vahé-

liikenteisten teiden paikkaukset.
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7.4 Keski-Suomen Ely-keskus

Keski-Suomen alueella véahéliikenteisia teitd on myods melko vahén verrattaessa
kyselyyn vastanneisiin Ely-keskuksiin. Kaikkiaan véahaliikenteisia teitd on 2680,2
km, niista paallystettyja teitd on ainoastaan n. 15 %. Tdmé& on kyselyyn vastan-
neista Ely-keskuksista selkedsti alhaisin prosentti paallystettyjen vahaliikenteisten

teiden maarissa.

Keski-Suomen Ely-keskuksen alueella muutoksia teiden paallystyksiin ei ole teh-
ty, paallystettyja teitd ei ole muutettu soratieksi, eik&d myoskaan sorateité ole paal-
lystetty. Mahdollista paéllystamistd on tarvittaessa harkittu tapauskohtaisesti, mut-
ta sellaisia ei ole viel& toteutettu. Sielld ei myoskaan ole néhty tarpeelliseksi huo-
mioida vahéaliikenteisié teitd mitenk&an erikoisesti vahaliikenteisten teiden kun-

nossapitoa suunniteltaessa.

7.5 Uudenmaan Ely-keskus
Uudenmaan Ely-keskuksen alueella v&héliikenteisia teitd on 2836 km, néista paal-
lystettyé tietd on 36 %.

Soratieksi muuttamisia Uudenmaan alueella tehdaan tarvittaessa, muutettavana on
padasiassa SOP-teitd joiden litkennemé&&ra on véahdinen, alle 100 ajoneuvoa vuo-

rokaudessa ja tien pinta on erittdin huonokuntoinen.

Sorateiden paallystdmiseksi Kvl taytyy olla yli 200 ajon/vrk. Paallystamisia teh-
daén jos lilkennemadréat ratkaisevasti lisdantyy, raskaanliikenteen osuus on suuri,
tai tie on muodostunut elinkeinoelamaélle tarkedksi. Kaytdnngssa tdma tarkoittaa

l&hes 400 ajoneuvon keskivuorokausiliikennetta.

Vahaliikenteisia péaallystettyja teitd ei ole Uudenmaan Ely-keskuksen alueella
huomioitu erikseen alueurakoita suunniteltaessa, vahaliikenteisille teille kaivattai-
siin lisérahoitusta jotta ne pystyttaisiin pitamééan kutakuinkin siedettdvassé kun-

nossa.
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7.6 Pirkanmaan Ely-keskus
Pirkanmaan Ely-keskuksen alueella vahéliikenteisia teitd on 2116 km, siitd 23%

on pééallystettyja ja loput sorateitd.

Pirkanmaan alueella soratieksi on muutettu vahéaliikenteisia SOP-teitd, keskiméaa-
rin 5 km/v. Se on vahaisimpid mééria kyselyyn vastanneista Ely-keskuksista.

Perusteina soratieksi muuttamisille Pirkanmaan alueella on pidetty paallysteen
huonoa kuntoa, lilkkenneméaarat tulee olla alle 100 ajoneuvoa vuorokaudessa, kay-
tannossa alle 50 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lisaksi ennen soratieksi muuttamista
on pyritty varmistamaan etté tie toimii hyvin soratiend, myos kayttotarkoituksel-

taan.

Pirkanmaalla ei talla hetkella paallystetd vahaliikenteisia sorateitd ollenkaan, mut-
ta jos sellainen tulee harkintaan, lilkkennemaaréat tulee olla yli 300 ajoneuvoa vuo-

rokaudessa.

Alueurakoissa lahtokohtana on se, ettei litkenneturvallisuus saa vaarantua. Alueu-
rakoissa paikataan akuutit pienemmét péallystevauriot seka soratieongelmat seké
vilkkaampiliikenteisilld ettd vahaliikenteisilla teill4. Lisaksi tien varret niitetdan ja
sorateitd sorastetaan ja ojitetaan. Naista kahdesta tosin on jouduttu tinkimaan vii-
me vuosina, tdmén vuoksi alemman tieverkon kunto todenndkdisesti heikkenee

l&hivuosina nykyisen rahoituksen puitteissa.

Yllapidossa rahoituksen padpaino on vilkasliikenteiselld verkolla, rahoituksen
puitteissa pyritddn kuitenkin mahdollisuuksien rajoissa tekemaan mahdollisimman
paljon paéllystamisia ja paéllysteen paikkauksia alemman verkon pééllystetyilla

osilla.

Sorateille varataan erikseen varoja runkokelirikkokorjauksia varten. Pyrkimykse-
na on ollut parantaa alemman tieverkon kuntoa, erityisesti puukuljetusten kannalta

merkittavien teiden, jotka ovat p&dasiassa sorateita.
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8 VAHALIIKENTEISTEN TEIDEN MERKITTAVYYSRY H-
MITTELY

8.1 Ryhmittelyperusteet

Vahaliikenteiset paallystetyt tiet on jaoteltu padllysteen kunnon mukaan viiteen
ryhmaén, jotka ovat: 1 erittdin huonokuntoinen, 2 huonokuntoinen, 3 tyydyttava
kunto, 4 hyvékuntoinen ja 5 erittdin hyvékuntoinen paallyste. Kahdessa ensim-
maisessd ryhmassa pééllysteen kunto alkaa olla jo niin huono, ettei sit pystyta
endd parantamaan pienilla paikkauksilla, paikkaamista vaativat jo isommat alueet.
Naiden paikkaaminen ei ole enda kaytannollistd. Kolmannen ryhman pééllyste on
vield kohtalainen ja sen ajettavuutta voidaan vield parantaa paikkauksilla, mutta
uudelleen péaéllystaminen tulee ajankohtaiseksi joka tapauksessa lahiaikoina.
Kahden viimeisimman ryhmén 4 ja 5 péallyste on vield hyvd, eivatkd ne vaadi
valttamatté edes paikkauksia viel& muutamiin vuosiin. Niitd voidaan kunnossapi-
tad paikkauksin vield useita vuosia. Naiden teiden uudelleen paallystaminen tulee

todennadkdisesti ajankohtaisesti vasta pidemman ajanjakson paasta.

Tassa selvityksessa vahaliikenteiset paéllystetyt tiet jaettiin neljgédn ryhmaan,
paallysteen kunnon mukaan. Sen perusteella kuinka pian tie tulisi p&éllystaa uu-
delleen. Ryhméjakojen vaikuttavat tekijat olivat:

e Kuntoluokka — P&allysteen tdmén hetkinen kuntotaso
e Liikennemadrd (KVL) - Keskiarvo tielld liikkuvista ajoneuvoista
vuorokauden aikana
e Asukastiheys — Asukkaiden maara 200:n metrin séteella tiesta
e Elinkeinotiheys — Elinkeinonharjoittajien mé&ard tien vaikutus-
alueella
Elinkeinotiheydestd, asukastiheydestd ja lilkennemaarastd lasketaan keskiarvo,
jolloin saadaan kaikista teistd kesken&an vertailukelpoinen keskiarvoluku. Kes-
kiarvo laskettiin jotta kaikkiin ndihin osa-alueisiin painotettaisiin yht& paljon ja
vertailu on selkedmpé&d, kun jokaisesta tiestd on yksi luku mukana vertailussa.
Keskiarvoluvut liikkuvat vélill4 0,018 — 0,50.
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Taman keskiarvoluvun rinnalla vertailussa seurataan litkennemaéria ja tien paal-
lystettyd pituutta. On oletettavissa ettd suuremmalla péivittaiselld lilkkennemaaralla
tie kuluu ja vaurioituu nopeammin kuin pienelld péivittaisella litkenneméaéaralla.
Paallysteen pituus vaikuttaa myds ryhmajakoon, jos tien paallystetty osuus on alle
100 metrid pitkd, voidaan olettaa ettd paallyste on tehty suojaamaan suurempaa
tietd irtokivilta, johon tamé vahéliikenteinen tie yhtyy. Talloin paallysteen hyva
kunto on tarkedd, mutta sen kunnossapito hoidetaan yleensd isomman tien kun-

nossapidon yhteydessa.

Seuraavilla sivuilla on kerrottu hieman jokaisesta ryhmaésta. Liitteissa 1-4 on listat
ryhmittelyistd, jotka on tehty téssé kappaleessa esitettyjen perusteiden mukaisesti.
LIITTEET 1-4. Liitteessd 5 on my6s ryhméjaottelusta tehty kartta, jossa jokaisen
ryhman tiet on esitetty omalla véarillaan. LIITE 5.
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Ryhma 1) 0-5 vuoden sisélla paallystettavét tiet

Vahéliikenteiset tiet, joiden paallysteen kunto on erittdin huono, huono tai kohta-
lainen. Paallysteen laatu ja ajettavuus on kérsinyt vaurioista. Paéllysteen paranta-
minen on tarpeen mahdollisimman pikaisesti, sité ei ole end4 mahdollista parantaa
paikkaamalla. Ylemméssa kuvassa huonolaatuinen paallyste, jossa on havaittavis-

sa verkottumista ja murtumia. Alemmassa kuvassa tiehen on muodostunut kuop-
pia.

Kuva 13. Huonolaatuinen paallyste, paéllysteessé kuoppia
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Ryhma 2) 5-10 vuoden sisélla paallystettavat tiet

Véhéliikenteiset tiet, joiden padllysteen kunto on vield kohtalainen tai hyva. Paal-
lysteessé on havaittavissa vaurioita, jotka ajan kuluessa huonontavat paallysteen
laatua ja ajettavuutta. P&éllysteen parantaminen on tarpeen 5-10 vuoden kuluttua.
Paallysteen vaurioita on vield mahdollisuus korjata paikkaamalla. Ylempi kuva,

melko hyvalaatuinen péallyste, halkeamia on jo muodostunut. Alemman kuvan

tietd on jo paikkailtu.

Kuva 14. Melko hyvélaatuinen p&allyste, halkeamia muodostunut

Kuva 15. Melko hyvélaatuinen paéllyste, vaurioita paikattu
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Ryhmé 3) 10-15 vuoden sisalla paallystettavat tiet.

Véhéliikenteiset tiet, joiden péallyste on hyvé, padllyste on uusittu kokonaisuu-
dessaan l&hivuosina, eik& siind ndy vield suuria vaurioita, mutta melko suurien
liilkennemadrien vuoksi tien paallyste huononee ajan kanssa. Paallysteen paranta-
minen tulee ajankohtaiseksi 10-15 vuoden kuluttua. Kuvassa hyvalaatuinen paal-

lyste jossa ei viel& havaittavissa vaurioita.

Kuva 16. Hyvélaatuinen paéallyste, ei vaurioita
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Ryhma 4) 15-20 vuoden sisélla paallystettavat tiet.

Véhéliikenteiset tiet, joiden padllyste on erittdin hyvassé kunnossa, péallyste on
uusittu kokonaisuudessaan 1-2 vuoden sisalla, eika siind ole havaittavissa viela
kulumista tai vaurioita. Teiden liikennemaarét eivat valttamatta ole kovin korkeat
jolloin kulumista ei tapahdu niin nopeasti. Paallysteen parantaminen tulee ajan-
kohtaiseksi 15-20 vuoden kuluttua. Kuvassa alla erittédin hyvalaatuinen paallyste,

jossa ei ole viel& havaittavissa vaurioita.

Kuva 17. Erittéin hyvalaatuinen pééllyste, ei vaurioita
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8.1.1 Ryhmal
Tahan ryhméén valitaan ne tiet joiden pééllyste on tarpeen uusia mahdollisimman

pikaisesti, tai ainakin seuraavan 5 vuoden aikana.

Teiden kuntoluokittelun perusteella tdhan ryhmaén valitaan kuntoluokan 1, 2 ja 3
tiet. Koska kuntoluokan 1 ja 2 teiden paallyste on jo kulunut ja vaurioitunut niin
paljon, ettei niiden paikkaaminen todennakdisesti endé onnistu, joten paallystami-
nen tulee tarpeelliseksi l&hivuosina. My6s kuntoluokan 3 paéllyste alkaa olla mel-
ko kulunut ja vaurioitunut, ndiden paallystaminen tulee ajankohtaiseksi viisivuo-

tisjakson loppupuolella.

Ryhmi 1 0-5v
Kuntoluokka | KA-luku KVL km
1 kaikki tiet 13
2 kaikki tiet 23
3 kaikki tiet 151

Taulukko 7. Ryhman 1 tiet

Néin jaoteltuna tdhan ryhmaan tulee 212 tiet, joista 13 on kuntoluokan 1 teitd, 16
on kuntoluokan 2 teitd ja 183 on kuntoluokan 3 teitd. Yhteensa teitd on 187 km.
Néin ollen paallystamisia tulee n. 37 km/vuosi. Soratieksi mahdollisesti muutetta-
via teitd on t&ssé ryhmassa esitetty n. 14 km. Né&iden teiden soratieksi muuttamista
tulee harkita tapauskohtaisesti, siind vaiheessa kun tien paallystdminen tulee ajan-
kohtaiseksi. Talloin tulee selvittda tien sen hetkiset k&yttomaaréat ja tien vaikutus-
alueella oleva mahdollinen elinkeinonharjoitus. Mahdollisesti soratieksi muutetta-
vat tiet on merkitty ryhmdjakoluettelon loppuun liitteeseen 1. Soratieksi muutta-

misesta liséa kappaleessa 10.

Tassa ryhméssa on ainoastaan 1 tie, joka on todettu olevan elinkeinoelamén kan-
nalta tarked ja kehitettdva tieyhteys. Tama tie on nostettu ryhméssa ensimmaisek-
si, jotta se huomioidaan parannustoimenpiteitd mietittdessa mahdollisimman no-
peasti parannettavaksi tieksi. Seuraavan sivun kartassa on esitetty kaikki ryhmaan

1 kuuluvat tiet.
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Kuva 18. Kartta, ryhman 1 tiet
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8.1.2 Ryhma?2
Tahan ryhmadn valitaan ne tiet joiden padllyste on tarpeen uusia seuraavan 5-10

vuoden aikana.

Teiden kuntoluokittelun perusteella tdhan ryhmaéan valitaan kuntoluokasta 4 ne
tiet, joiden keskiarvoluku on korkein (valilla 0,50...0,25), néill& teilld on myos
eniten liikennettd. Tien paéllyste on nyt melko hyvédssa kunnossa, mutta koska
suhteellisen korkeat liikennemadrat kuluttavat tietd, voidaan olettaa ettd 5 — 10
vuoden sisalla paallyste on jo kulunut ja vaurioitunut niin paljon, ettei sen paik-

kaaminen todennékdisesti endé onnistu, ja paallystdminen tulee tarpeelliseksi.

Kuntoluokkaan 4 kuuluvia teitd on kilometrimaardisesti niin paljon ettd ne jaettiin

lilkennemadrien ja keskiarvoluvun perusteella 3 eri ryhmaan.

Néit4 lukuja vertaillessa merkitsevéksi keskiarvoluvuksi muodostui 0,25. Niiden
teiden, joiden keskiarvoluku on yli 0,25 vuorokausililkenneméérat nousevat yli
140 ajoneuvon, ndmd tiet valikoituivat ryhméan 2. Lisaksi tahéan ryhmaan otettiin
8 kuntoluokan 4 tietd, joiden litkennemaarét ovat hyvin alhaiset. Taman tarkoituk-
sena on tasoittaa mahdollisia soratieksi muuttamisia tasaisesti jokaiselle vuodelle.
Tahan ryhmadn kuuluvat tiet (lukuun ottamatta 8 vdhemman liikennditya tietd)
ovat kuntoluokan 4:n eniten liikenndidyt ja tarkeimmat tiet, niitd ei ole syyta
muuttaa sorateiksi. T&han ryhméén kuuluu my6s suurin osa teista jotka ovat elin-

keinoelaman kannalta tarkeita.

Ryhmii 2 5-10v
Kuntoluokka | KA-luku KVL km
4 0,25 > 143 177
4 0,06-0,08 35-48 16

Taulukko 8. Ryhman 2 tiet
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Nain jaoteltuna tdhan ryhmaan tulee 85 tietd, yhteensa 193 km. Kun tdma kilomet-
rimaara jaetaan viidelle vuodelle, tulee teitd paallystettavaksi n. 44 km/vuosi. So-
ratieksi mahdollisesti muutettavia teitd t4ssd ryhmassa on 8, yhteensi n.16 km.
Néiden teiden mahdollista muuttamista tulee harkita tapauskohtaisesti, kun ky-
seisten teiden parannus ja paallystys on ajankohtaista. Soratieksi ehdotetut tiet on
merkitty ryhméjako luettelon loppuun liitteeseen 2. Soratieksi muuttamisesta li-

saa kappaleessa 10.

Tassa ryhmassé elinkeinoeldman kannalta térkeitd teitd on 5 kpl, yhteensa n. 20
km. N&ma tiet huomioidaan teiden parannuksia suunniteltaessa niin, etta niiden
parantaminen on ensisijalla timén ryhmdn muihin teihin verrattaessa. Seuraavan

sivun kartassa on esitetty ryhméaan 2 kuuluvat tiet.
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Kuva 19. Kartta, ryhman 2 tiet
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8.1.3 Ryhma&3
Tah&n ryhméaan valitaan ne tiet joiden pééallyste on tarpeen uusia seuraavan 10-15
vuoden aikana, eli padllyste on talla hetkelld joko hyva tai erittdin hyvakuntoinen.

Teiden kuntoluokittelun perusteella tdhan ryhmaéan valitaan kuntoluokasta 4 ne
tiet jotka eivat valikoituneet ryhméén 2, mutta joiden liikennemé&arét ovat kuiten-
kin melko suuria. Eli kuntoluokan 4 tiet, joiden keskiarvoluku on 0,18...0,25. Lii-
kennemaarét ovat n. 70 - 150 ajoneuvoa/vrk. Tien paallyste on nyt hyvéssa kun-
nossa, mutta voidaan olettaa ettd 10 - 15 vuoden paasta pééllyste on jo kulunut ja
vaurioitunut niin paljon, ettei sen paikkaaminen en&da onnistu, jolloin p&éllystami-

nen tulee tarpeelliseksi.

Ryhmi 3 10-15 v
Kuntoluokka KA-luku KVL km
4 0,18-0,25 70-150 227

Taulukko 9. Ryhman 3 tiet

N&in jaoteltuna td4h&n ryhmaan tulee 80 tietd, yhteensd 227 km. Kun tdma kilomet-
rimaara jaetaan viidelle vuodelle, tulee teitd paallystettavaksi n.45 km/v. Mahdol-
lisesti soratieksi muutettavia teité tdssa ryhmdsséa on 5 kappaletta, yhteensa 5,5km.
Teiden mahdollinen muuttaminen soratieksi tulee harkita tilanteen mukaan, kun
teiden parannus ja paallystys on ajankohtaista. Soratieksi ehdotetut tiet on esitetty
ryhmdjakoluettelon lopussa liitteessa 3. Soratieksi muuttamisesta liséa kappalees-

sa 10. Seuraavan sivun kartassa on esitetty kaikki rynméén 3 kuuluvat tiet.



Kuva 20. Kartta, ryhman 3 tiet
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8.1.4 Ryhma4
Tahan ryhméén valitaan ne tiet joiden p&allyste on tarpeen uusia seuraavan 15-20

vuoden aikana, eli padllyste on talla hetkelld joko hyva tai erittdin hyvakuntoinen.

Teiden kuntoluokittelun perusteella tahan ryhmaan valitaan kaikki kuntoluokan 5
tiet, jotka ovat juuri p&éllystetty ja erittain hyvakuntoisia, sekd kuntoluokasta 4 ne
tiet jotka eivat valikoituneet ryhmiin 2 tai 3. Eli kuntoluokan 4 tiet, joiden kes-
kiarvoluku on 0,08...0,18. Liikennemaarét ovat n. 34 - 104 ajoneuvoa/vrk. Tien
paallyste on nyt hyvassa kunnossa, mutta voidaan olettaa ettd 15-20 vuoden péé&s-
ta padllyste on jo kulunut ja vaurioitunut niin paljon, ettei sen paikkaaminen enda

onnistu, jolloin paallystdminen tulee tarpeelliseksi.

Ryhmi 4 10-15 v
Kuntoluokka | KA-luku KVL km
4 0,08-0,18 34-104 120
5 kaikki tiet kaikki tiet 65

Taulukko 10. Ryhmén 4 tiet

N&in jaoteltuna td4h&n ryhmaan tulee 94 tietd, yhteensa 185 km. Kun tdma kilomet-
rimaara jaetaan viidelle vuodelle, tulee teitd paallystettavaksi n.37 km/v. Mahdol-
lisesti soratieksi muutettavia teitd tdssd ryhméssa on 5 kappaletta, yhteensa 22 km.
Teiden mahdollinen muuttaminen soratieksi tulee harkita tilanteen mukaan, kun
teiden parannus ja paéllystys on ajankohtaista. Soratieksi ehdotetut tiet on merkit-
ty ryhméjakoluettelon loppuun liitteeseen 4. Soratieksi muuttamisesta liséa kappa-

leessa 10. Seuraavan sivun kartassa on esitetty kaikki ryhmaan 4 kuuluvat tiet.
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Kuva 21. Kartta, ryhman 4 tiet
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9 MAASTOKAYNTI

Maastokéynti suoritettiin 27.4.2012. Lumi oli p&&asiassa sulanut, toisin paikoin
oli viel& pienid lumikasoja. L&mpatila oli hieman plussan puolella, alkumatkasta
paistoi aurinko mutta iltapaivélla jo sateli vetta hieman. Maastokaynti suuntautui
Etela-Pohjanmaan alueelle, Ensimméinen osio meni Jurvasta, Pirttikylan kautta
Né&rpidon. Toinen osio piti sisélld&dn Narpid — Teuva — Karijoki alueella olevat va-
haliikenteiset tiet. Kolmas osio oli tarkoitus olla Teuva — Jurva véli, mutta koska
aikaa oli riittavasti, paatettiin reitti laajentaa koskemaan Teuva — Kauhajoki — Ku-

rikka — Jurva aluetta.

9.1 Jurva - Pirttikyla — Narpio
Jurvasta Pirttikyla&n ajettiin Yt 17358 kautta jotta ndhd&an millaisessa kunnossa
viime kesand tehty padllyste on, routanousua sekd muutamia murenemakohtia

tiesté l16ytyi, muuten se oli hyvé-kuntoinen.
Yt 17371 ja Yt 17369 oli luokiteltu Ik:n 4 tieksi ja hyvin sen tasoisia tiet ovatkin.

Yt 17419 oli luokiteltu Ik:n 2 tieksi, mutta sen todettiin olevan huomattavasti pa-
rempikuntoinen, tien reunalle on muodostunut hieman verkkoa, mutta muuten tie

on hyva kuntoinen.

Yt 17325 oli luokiteltu lk:n 2 tieksi, se on juuri péallystetty uudelleen, sen paal-

lysteluokitusta ei todennakdisesti ole viel& péivitetty rekisteriin.

Yt 17331 oli luokiteltu lk:n 1 tieksi, tie on melko tasainen, havaittavissa pienté

epéatasaisuutta, mutta verkkoa on muodostunut paljon.

Yt 17319 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, tie on hyvakuntoinen, muutamia halkeamia

on havaittavissa.

Yt 6765 oli luokiteltu lk:n 4 tieksi, tie on p&&osin soratie, pdissa hieman pééallys-
tettd. Tien varrella on soranottamo seké raivattua metséa, joten rekkaliikennettd on

paljon, yhdessa notkelmassa tie on hyvin pehmea ja vetinen.
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Yt 17327 oli luokiteltu Ik:n 1 tieksi, tie on melko hyvakuntoinen, paallyste muu-
ten ehjd, ainoastaan yksi kuoppa havaittiin. Pientd epatasaisuutta oli havaittavissa,

mutta tie on parempi kuntoinen kuin Ik:n 1 tiet yleensa.

Yt 17299 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, mutta tie on huomattavasti huonompikuntoi-
nen kuin edellinen lk:aan 1 luokiteltu Yt 17327.

Yt 17117 oli luokiteltu Ik:n 2 tieksi, tie on tasainen, reunoilla selked& murtumaa ja
yksi kuoppa havaittiin.

Yt 17113 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, tie on melko hyvéakuntoinen, mutta siihen oli
laitettu painorajoitus 12 t.

9.2 Narpio — Teuva — Karijoki

Né&rpio — Teuva valilla vahaliikenteisia teitd ei kovin monta ollut, ja ne muutamat-
kin ovat soratien liittymisia péallystettyihin teihin, joten paljon tutustuttavaa talla
alueella ei ollut. Teuvan seutu kuitenkin kiinnosti Yt 17079:n Teuva — Karijoki

tien vuoksi, koska se on pitka vahéliikenteinen tie.
Yt 17122 oli luokiteltu Ik:n 4 tieksi, tie on hyvékuntoinen.
Yt 17150 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, tie on melko hyvékuntoinen.

Yt 17079 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, tien alkuosa on paallystetty viime keséna uu-
delleen, joten se on hyvéssa kunnossa. Tien keskivaiheilla on hieman vanhempaa
paallystettd, mutta se on edelleen hyvakuntoinen. Loppuosa tiesté on jalleen uutta,
viime kesan& paallystettya tietd, hyvakuntoinen sekin. Taméan tien kunto on kaut-

taaltaan parempi kuin Ik 3 antaa olettaa.
Yt 17187 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, tie on melko hyvakuntoinen.

Yt 17203 oli luokiteltu lk:n 3 tieksi, tie on yllattden soratie, joten se poistetaan

tasté selvityksesta.
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9.3 Kauhajoki — Kurikka — Jurva
Kauhajoen ja Kurikan valilla on muutama vahaliikenteinen tie jotka kdvimme

ajamassa lapi, tassa vaiheessa paivaa alkoi vesisade.

Yt 17160 oli luokiteltu Ik:n 4 tieksi, tien alkuosa on huonokuntoinen, tielld on
jonkin verran halkeamia ja tien reuna on antanut periksi. Loppuosa tiesta on kun-

noltaan jo huomattavasti parempi.

Yt 17191 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, yleisesti tie on paremmassa kunnossa kuin
edellinen tarkastettu Yt 17160 tie, joka on luokiteltu tason 4 tieksi. Tien reuna on

antanut koko matkalta hieman periksi.

Yt 17261 oli luokiteltu Ik:n 3 tieksi, Tiell& on parannus kdynnissa, tien alussa on
kyltti jossa kerrotaan tien parannuksen olevan valmis kesalla 2012. Joten tama tie

siirretddn vastaparannettuna erittdin hyvakuntoisten teiden ryhmaan.

Yt 17309 oli luokiteltu Ik:n 2 tieksi, tie oli melko hyvé kuntoinen, tien alku- ja
loppuosassa on halkeamia ja verkkoa, myds joitakin isompia kuoppiakin on muo-

dostunut.

Takaisin paatepisteeseen Jurvaan ajoimme Kurikan kautta 689 tietd pitkin, johon

on ilmestynyt kuoppavaurioita talven aikana.

Kokonaisuudessaan maastokaynti ei tuottanut kovinkaan suuria yllatyksid, tiet
olivat melko tarkkaan sellaisessa kunnossa kuin rekisterin mukaan niiden kuului-
kin olla, tdssa vaiheessa padllysteen elinkaarta. Joitakin teitd oli jo uudelleen paal-
lystetty mutta niistd ei ollut tehty ilmoitusta rekisteriin, joten ne néyttivat rekiste-
rissa vield huonokuntoisilta vaikka olivatkin hyvakuntoisia. Nama tiet siirrettiin
tdman tyon yhteydessa erittdin hyvéakuntoisiksi luokan 5 teiksi. Muutama tie oli
huonokuntoisempi kuin oli odotettu, ne siirrettiin ryhmajaossa nopeammin paran-
nettavien teiden ryhmaan. Maastokéynnin yhteydessa loytyi myos kaksi tietd jotka
oli luokiteltu luokan 3 teiksi, mutta ne olivatkin sorateitd. T&sté syysté ne rajattiin

tdmén selvityksen ulkopuolelle.
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10 PAALLYSTETYN TIEN MUUTTAMINEN SORATIEKSI

10.1 Yleista

Paallystetyn tien muuttamista soratieksi voidaan harkita kun tien p&éllyste on to-
della huonokuntoinen ja tiell4 on hyvin véhainen liikenne, perusperiaatteena pide-
taan ettd, ainoastaan alle 100 ajoneuvoa vuorokaudessa olevia teitd voidaan harki-
ta muutettavaksi soratieksi. Talloin voidaan todeta, etta tien uudelleen paallysta-
minen tai péallysteen korjaaminen tulee maksamaan kohtuuttoman paljon suh-

teutettuna tien k&yttajamadariin.

Eteld-Pohjanmaan Ely-keskuksen alueella on yhteensa vahéliikenteisia paallystet-
tyja teitd 863 km. AB-péaallysteisia teita 54 km, PAB-B péallysteisia teitd 18 km,
PAB-V pééllysteisia teitd 782 km, sek& SOP péaallysteisia teita 9 km.

10.2 Perusteet

Jotta paallysteen purkaminen voidaan tehda, taytyy tien tayttaa tietyt ehdot, joiden
perusteella paatetddn tien muuttamisesta soratieksi. Nama tekijat ovat liikenne-
madrét, tien verkostollinen merkitys, paéllysteen kunto, toimenpiteiden taloudelli-

suus sekd maankéaytto.

10.2.1 Liikennemaarat

Paallystettyjen teiden muuttamisessa soratieksi pidetdan yleisesti keskivuorokau-
siliikennemadrén rajana 200 ajon/vrk. T&t4 ei kuitenkaan voida pitéa taysin ehdot-
tomana rajana, tie voi esimerkiksi olla osa teollisuuden kulkureittid tai muuten
elinkeinolle tarked tieyhteys. Tien liikennemadrét tulee olla alle 100 ajoneuvoa
vuorokaudessa ennen kuin soratieksi muuttaminen kannattaa. Soratieksi muutta-
mista suunniteltaessa on syyté selvittdd myos, ettei tienvarrelle ole tulossa lahitu-
levaisuudessa toimintaa joka lisaé liikkennemaaria. Myos mahdollinen kesdmokki-
lilkenne tulee selvittad, jos liikennelaskenta on tehty talviaikaan. Normaalilla lii-
kenteen kehityksell& ei ole vaikutusta vahaliikenteisilla teilla, sill& yleensa kehitys

on hyvin pientd tai jopa negatiivista.
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10.2.2 Tien verkostollinen merkitys

Tien verkostollisuutta selvitettiessa tulee tarkistaa liikennemaaréat, sekd raskaiden
ajoneuvojen osuus, esimerkiksi vaaralliset kuljetukset vaativat aina paallystetyn
tien. Myos alueen mahdolliset puu- ja maakuormakuljetukset voivat tarvita péal-
lystetyn tien. Toiminnalliselta luokitukseltaan yhdystieluokkaisia teit& voi ainoas-
taan muuttaa soratieksi, jos tie sijaitsee ymparistoltdan herkalla pohjavesialueella,

paallystetty tie on parempi vaihtoehto.

10.2.3 Paallysteen kunto

Paallysteen kunnon tulee olla niin huono, etta se aiheuttaa kohtuutonta haittaa tai
jopa vaaraa liikenteelle. Téssa tarkastellaan vain pintakuntoa, silla rakenteellisen
kunnon heikkoudesta ei ole haittaa liikenteelle, ellei se ole aiheuttanut pintakun-
non heikkenemistd. Paéllysteestd tarkastellaan tasaisuus ja vauriot. Tarkastelussa
otetaan huomioon, jos tie on pidetty véliaikaisin hoitotoimenpitein sellaisessa
kunnossa, ettei vauriot tai epatasaisuus nay rekisterissa. Kelirikko otetaan huomi-
oon jos tielle joudutaan asettamaan painorajoituksia tai alentamaan nopeuksia ke-
lirikon aikaan, eik& korjaustoimenpiteet ole taloudellisesti kannattavia. Yksittaiset
vauriokohdat voidaan muuttaa sorapintaisiksi, jos soratieosuuksien valiin jadvat
paallystetyt osuudet ovat vahintadn puolen kilometrin mittaisia. Poikkeuksia sora-

tieksi muuttamisessa muodostavat sillat ja suurempien teiden liittymat.

10.2.4 Toimenpiteiden taloudellisuus
Paallystetyn tien muuttaminen soratieksi edellyttéd, ettd toimenpide on kannattava
koko tien elinkaari huomioon ottaen, kustannuksia vertaillaan ottaen huomioon

seuraavassa taulukossa esitetyt toiminnot:

Vaihtoehto Pasllvstetty tie Rakenteen Paallystys + Hoito- Yllapito-
1 4 Y parantaminen [sekoitusjyrsintd [kustannukset |kustannukset
Vaihtoehto . Raallystetyn Kulutuskerros + |Hoito- Yllapito-
Soratie tien R
2 . sekoitusjyrsinta |kustannukset |kustannukset
purkaminen

Taulukko 11. Vertailuun mukaan otetut vaikuttavat tekijat

Alla olevassa taulukossa on esitetty vertailussa kaytetyt investointi- ja hoitokus-

tannukset, osa hinnoista on saatu Eteld-Pohjanmaan Ely-keskukselta, osa Tiehal-
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linnon tutkimuksesta joka liittyy SOP-teiden yllapitoon, VVahaliikenteisten teiden

taloudellinen yll&pito - tutkimusohjelma /4/.

Investointi- Hoitokustannuk
kustannukset set

RP 55 000 €/km
+Paallystys 3.5 400 €/km/v
€/m2
Paallysteen
purkamiskustann |1 200 €/km/v
us 8 400 €/km

Yllapitotoimenpide

RP + PAB-V (lievasti
routiva kohde)

Soratieksi muuttaminen
(lievasti routiva kohde)

Taulukko 12. Tarkastelussa kaytetyt investointi- ja hoitokustannukset

Alla olevassa taulukossa on esitetty esimerkkilaskelmassa kaytettyjen rakenteen
parantamisen, tien paallystamisen, seka hoito- ja yll&pitokustannukset.

Padllystetty tie Soratie
€/tiekm/vuosi €/tiekm/vuosi

Rakenteen parantaminen 55000,00
Paallys_tys( Kulutuskerros 7000,00 8400,00
+ sekoitusjyrs.
Hoitokustannukset 400,00 1200,00
Yllapitokustannukset 1845,00 246,00
Yhteensa / vuosi 64245,00 9846,00

Taulukko 13. Esimerkkilaskelma

Esimerkissa on oletettu ettd paallystetyn tien rakenteen parantaminen ja paéllystys
+ sekoitusjyrsintd kestdd ilman uusimista ainakin sen 20 vuotta. Vuosittaisiksi
kustannuksiksi jaavat néin ollen vain hoito- ja yllapitokustannukset. Paallystetyn
tien rakenne oletetaan olevan ldhtdkohtaisesti niin hyvassé kunnossa ettd soratiek-
si muuttamiseksi riittd4 kulutuskerros + sekoitusjyrsintd. Sorastus uusitaan yleen-
s& kolmen vuoden kierrolla. Vuosittaisen hoitokustannuksen budjetilla sorastus
voidaan hoitaa kolmen vuoden vdlein, joten sorastus ei vaadi erillista varausta
budjettiin. Oletettaessa etté tien elinikd nailla toimenpiteilld on n. 20 vuotta, tulee
teiden kustannuksiksi 20:ssa vuodessa pééllystetylle tielle 106 500,00 € ja sora-
tielle 36 120,00 €. Kuten laskelma osoittaa, tulee soratien yllapito edullisemmaksi
pidemmélla aikavalilla, 20 vuodessa soratien kustannukset tulevat n. 66 % edulli-
semmaksi kuin paallystetyn tien. Tdma kustannusvertailu on vain suuntaa antava,

kuinka kustannuserot lahtevat muodostumaan paallystetyn ja soratien vélilla.
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Tilanne muuttuu, jos mietitddn pidemmalla aikavalilla, esim. paallystetyn tien ra-

kennetta parannetaan keskimaarin 40-60 vuoden valein, tdm& huomioon ottaen 20

vuoden jaksolle ei valttamatta tule rakenteen parantamistarpeita ollenkaan. Talloin

paéllystetyn tien kustannukset 20 vuodelta on vain 51 500 € ja soratien kustan-

nukset 20 vuoden aikana tulevat ainoastaan n. 30 % edullisemmaksi kuin pééllys-

tetyn tien.

0-10 vuotta

Paadllystetty tie 1.vuosi| 2.vuosi| 3.vuosi| 4.vuosi| 5.vuosi| 6.vuosi| 7.vuosi| 8.vuosi| 9.vuosi|10.vuosi

Rakenteen parantaminen | 55000

Paallystys + sekoitusjyrs. 7000

Hoitokustannukset 400 400 400 400 400 400 400 400 400
Ylldpitokustannukset 1845 | 1845 | 1845 | 1845 | 1845 | 1845 | 1845 | 1845 | 1845 [ 1845 | Yht. 1-10v
Yhteenséa/vuosi 63845 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 84050 |
11-20 vuotta

Paallystetty tie 11.vuosil2.vuosil3.vuosil4.vuosil5.vuosil6.vuosil7.vuosi18.vuosij19.vuosj20.vuosi

Rakenteen parantaminen

Paallystys + sekoitusjyrs.

Hoitokustannukset 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
Ylldpitokustannukset 1845 | 1845 | 1845 [ 1845 | 1845 | 1845 | 1845 | 1845 | 1845 [ 1845 |Yht. 11-20v|Yht. 20 v.
Yhteenséa/vuosi 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 | 2245 22450 106500
0-10 vuotta

Soratie 1.vuosi| 2.vuosi| 3.vuosi| 4.vuosi| 5.vuosi| 6.vuosi| 7.vuosi| 8.vuosi| 9.vuosi|10.vuosi

Rakenteen parantaminen

Paallystys + sekoitusjyrs. | 8400

Hoitokustannukset 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200
Yllapitokustannukset 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 | Yht. 1-10v
Yhteenséd/vuosi 8646 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 21660 |
11-20 vuotta

Soratie 11.vuosj12.vuosil3.vuosi14.vuosil5.vuosil6.vuosjl7.vuosi18.vuosi19.vuosi20.vuosi

Rakenteen parantaminen

Paallystys + sekoitusjyrs.

Hoitokustannukset 1200 | 1200 | 1200 ( 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200
Yllapitokustannukset 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 |Yht. 11-20v]Yht. 20 v.
Yhteensd/vuosi 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 | 1446 14460 36120

Taulukko 14. Esimerkki laskelma 20 vuoden ajalta

Y1l4 olevasta taulukosta nahdaadn kuinka kustannukset muodostuvat vuosittain

paallysteen oletetun elinkaaren aikana, eli 20 vuoden kuluessa.
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10.2.5 Maankaytto

Paallystetyn tien muuttamista soratieksi mietittdessé on hyva selvittaa tien varrella
tapahtuva toiminta, jos tien vélittoméssa laheisyydessa on asutusta tai muuta vas-
taavaa polyamisestd karsivaa toimintaa, voi paallystetty tie olla miellyttdvampi
vaihtoehto. /9/

10.3 Soratieksi muuttaminen yhteenveto

Edelld mainittuja periaatteita kéyttden vahaliikenteisié teitd tarkastellessa, ei sora-
tieksi muuttaminen ole perusteltua, paria poikkeusta lukuun ottamatta. Paallystet-
tyjen teiden varsilla on joko asutusta tai muuta elinkeinoa. Palvelutason sdilytta-
miseksi ei ole kannattavaa muuttaa jo olemassa olevia paallystettyja teit4 sorateik-
si. Vaikka soratien hoito- ja yllapitokustannukset ovat pienemmat kuin paallyste-
tyn tien, muuttamisesta saatava hintaero / hyotysuhde ei ole kuitenkaan niin suuri
ettd muuttaminen olisi valttamattd kannattavaa. Lisaksi kun otetaan huomioon so-
ratieksi muuttamisen kustannukset, tulee padllysteen olla jo lahes kayttokelvoton
ennen kuin se kannattaa purkaa ja tie muuttaa soratieksi. Paéllysteen oletettu kes-
toikd on 20-30 vuotta ja soratie taytyy sorastaa keskimé&arin joka kolmas vuosi
uudelleen. Tdma vaikuttaa soratien kustannuksiin korottavasti pidemmélla aikava-
lilla. Perusperiaatteena soratieksi muuttamista harkitessa, on etté tien keskivuoro-
kausiliikenne tulee olla selkeasti alle sadan (100) ajoneuvon, ennen kuin tien
muuttamista soratieksi kannattaa edes harkita. Soratieksi muuttaminen ei ole tien-
pidollisesti itsetarkoitus, mutta rahoituksen pienentyessa muuttamisia joudutaan

tulevaisuudessa harkitsemaan.
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11 LOPPUANALYYSI

Tyon tavoitteena oli tehdd Etela-Pohjanmaan ELY-keskukselle jaottelu Vahalii-
kenteisten péallystettyjen teiden kunnossapidosta sen mukaan, kuinka pian tiet
kaipaavat uudelleen paallystysta.

11.1 Luotettavuus

L&htotietoina tyohon kaytettiin Eteld-Pohjanmaan Ely-keskuksen kunto-, kiinteis-
t0- ja tierekisterien perusteella tehtyd luetteloa véhéliikenteisista paéllystetyista
teistd. Luettelosta selvisi mm. tien kuntoluokka, liikennemé&érd, tien pituus, asu-
kasmaara, mahdollinen elinkeinon harjoitus ym. eli kaikki oleellinen tieto mit&

tarvittiin kartoituksen tekemiseksi.

Tien kuntotietoihin vaikuttaa PTM-mittauksen onnistuminen, eli missé kohtaa tie-
t4 on ajettu. Liséksi kuntoluokituksessa merkitystd on vain tasaisuustiedolla, eli
tiet voivat olla vaurioituneita, vaikka kuntoluokka onkin hyva. Liikennemé&éaralas-
kentaan vaikuttaa laskentapisteen paikka ja asutuksen sijainti laskentapisteeseen
nahden. Jos asutus loppuu ennen laskentapistettd, litkkennemé&érat ovat todennakoi-

sesti tien alkuosassa suuremmat kuin laskentapisteen kohdalla.

Tietoja paivitetdan tierekisteriin kerran vuodessa. Tutkimusta varten tiedot kerét-
tiin rekisterista kesalla 2011, joten kerétyt tiedot ovat vuodelta 2010. Nain ollen

0sa teistd on tatd tyota tehdessa jo parannettu.

Lisatietoa teistd hankittiin maastokaynnilld, joka suoritettiin kelirikon aikaan huh-
tikuussa 2012. Teiden kuntoa olisi voinut seurata useammalla maastokaynnilla eri
vuodenaikoina, jotta olisi ndhty kuinka kelirikko ja eri vuodenajat vaikuttavat ky-

seisten teiden kuntoon.

Lahtotietomateriaalia oli riittavasti ja se oli helposti késiteltdvassd muodossa. Tei-
den historiaa olisi ollut mielenkiintoista ja valaisevaa tutkia pidemmalta aikavalil-

t4, jotta olisi selvinnyt millaisia parannuksia ja milld aikataululla aiemmin on teh-

ty.
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Ty0n teoria osuutta varten aineistoa kerdattiin internetista ja kirjallisuudesta. Inter-
netisté 1oytyi paljon Tiehallinnon (nyk. Liikennevirasto) selvityksia ja julkaisuja
aiheeseen liittyen. Kirjallisuutta vahaliikenteisiin teihin ja sorateihin liittyen l6ytyi
hyvin Ely-keskukselta. Osa teoria-aineistosta on useamman vuoden vanhoja, mut-
ta julkaisut ja teokset tukivat kuitenkin hyvin toisiaan. Ely-keskuksille tehdyn ky-
selyn avulla selvitettiin, kuinka niissé toimitaan vahaliikenteisten teiden kunnos-

tuksen ja soratieksi muuttamisen suhteen.

Teoria-aineistoa kaytettiin hyvaksi myds kustannusvertailussa. Paallystetyn tien ja
soratien vélisessa kustannusvertailussa esitetyt hinnat ovat vain suuntaa antavia
arvioita. Tyossa esitettyihin kustannusarvioihin vaikuttaa moni asia, kuten materi-
aalien kuljetusmatkan pituus, materiaalien sdilytyskustannukset, tarvikkeiden
méaaré (maara alennukset), yms., joten tarkkoja lukuja ei ollut mahdollista ilmoit-

taa, mutta luvut antavat kuitenkin suunnan toimenpiteiden kustannuksista.

11.2 Menetelmat

Ryhmadjakoa mietittdessd, oli aluksi tarkoitus jakaa tiet kolmeen ryhmaén 15 vuo-
den ajalle. Tyon edetessé kévi kuitenkin selvéksi, ettd teitd on kilometriméaaraises-
ti niin paljon, ettei kaikkia pystyta kdymaan 15 vuodessa lapi. Lopulta p&éadyttiin
jakamaan tiet neljaan ryhméén 20 vuoden ajalle, tdma oli realistisempi vaihtoehto
teiden suuren kilometrimééran vuoksi. N&in jaoteltuna teitd tulee parannettavaksi
n. 40-50 km / vuosi, sekin on vield melko paljon vahaliikenteisille teille. Pidem-

malla ajan jaksolla paéllysteen kunto olisi ehtinyt huonontua liikaa.

Vahaliikenteisia padllystettyja teitd ei mielellddn muuteta soratieksi, tulevaisuu-
dessa rahoituksen pieneneminen aiheuttaa kuitenkin sen, ettd teitd voidaan joutua
muuttamaan jossain vaiheessa soratieksi. Tyossa paadyttiin luetteloimaan muuta-
mia teitd, jotka voidaan mahdollisesti muuttaa soratieksi, mikali tien paallyste on
niin huonossa kunnossa, ettd sen korjaaminen tulee kalliimmaksi kuin soratieksi
muuttaminen. Kuitenkin todettiin, ett4 teit4 joiden liikennemaarat on yli 100 ajo-
neuvoal/vrk, ei tule muuttaa soratieksi. Soratieksi muuttamiselle tulee olla vankat

perustelut.
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Muuttamista harkitessa, tulee toteuttaa ainakin seuraavat toimenpiteet:

o pé&éllysteen kuntotarkastus

o liikkennemé&é&ralaskenta

e asutuksen maar tien vaikutusalueella

e elinkeinoliikenteen mééra tien vaikutusalueella
e tien verkostollisen merkityksen selvitys

e toimenpiteiden taloudellisuuden arvio

e maankayton méaara tien vaikutusalueella

Ty0 oli mielenkiintoinen ja innostava tehdd. Lopputulos ja tyon péatarkoitus, tei-
den jakaminen ryhmiin parantamistarpeiden mukaan viiden vuoden tarkkuudella
toteutettiin. Teiden ryhm@jaottelusta tehtiin my0ds kartta, johon merkittiin vahalii-

kenteiset paallystetyt tiet sek& niiden ryhmdjako vérikoodein.

Vahaliikenteiset tiet parannetaan suurempien teiden parannustoimenpiteiden yh-
teydessa. Kartan avulla ndhdd&n nopeasti parannettavan suuremman tien lahei-
syydessa olevat huonokuntoiset véhaliikenteiset tiet. Talloin on helpompi tehd&

parannus paatds myos naille teille.

Tyota tehdessa jouduttiin muuttamaan joitain alunperin asetettuja raja-arvoja, ku-
ten kunnostettavien teiden maarédd vuositasolla, mutta mielestdni tdméa omalta

osaltaan lis&4 saatujen tulosten todenmukaisuutta.
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12 YHTEENVETO

Vahaliikenteisille teille on asetettu palvelutasovaatimukseksi vahintddn minimi
palvelutaso, tdmén tason yllapito onnistuu hyvin myds soratiend, soratie aivan ku-
ten paallystetty tiekin vaatii vuosittain kunnossapito- ja hoitotoimenpiteitd. Soratie
tulee myos sorastaa n. joka 3 vuosi, pééllystetty tie on tdssa suhteessa pitempikes-
toinen. Paallysteen oletettu kestoikd huolto- ja kunnossapitotoimenpiteineen on
20-30 vuotta.

Tavoitetaso véhaliikenteisilla teill4 on kuitenkin peruspalvelutaso, jonka yllapito
on huomattavasti helpompaa, kun tie on paallystetty. Peruspalvelutaso vahvistaa
kestavéan kehityksen sekd miellyttdvdmmat kulkuyhteydet véestolle, seka elinkei-
noeldman vaatimille kuljetuksille. Erityisesti metsateollisuuden ja elintarviketeol-
lisuuden kuljetukset vaativat riittdvan hyvakuntoisen tien ymparivuoden. Sora-

paallysteinen tie karsii nopeammin raskaista kuljetuksista eri vuoden aikoina.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksessa vahéliikenteiset tiet on jaoteltu kunnon ja
korjaus / parannushistorian mukaan viiteen kuntoluokkaan (1= erittdin huonokun-
to — 5=erittain hyvakunto). Taman tyon tavoitteena oli jaotella tiet neljaan ryh-
maan, sen mukaan kuinka nopeasti tiet kaipaavat kunnollista peruskorjausta. Tiet
arvotettiin lilkennemaarien, asukkaiden ja elinkeinotoiminnan avulla. Mygs teiden
tdmén hetkinen pintakunto vaikuttaa voimakkaasti tien sijoittumiseen tiettyyn

ryhmaan.

Tyohon liittyen tehtiin myos kysely muille Suomen ELY-keskuksille. Kyselyssé
selvitettiin, kuinka muissa ELY-keskuksissa toimitaan tai on toimittu vahaliiken-
teisten paallystettyjen teiden kanssa. Kyselyssé selvisi, etta teitd pyritd&n hoita-
maan paallystettyind mahdollisimman pitkélle. Misséan ELY -keskuksessa ei ollut

tavoitteena teiden saaminen sorapééllysteiseksi.

Ty0ssé selvinneiden seikkojen perusteella Etela-Pohjanmaan ELY -keskuksen alu-
eelta l16ytyi muutamia teitd, joiden soratieksi muuttamista on syytd harkita, kun
niiden uudelleen paallystdminen on ajankohtaista. Teilld jotka ovat p&dasiassa so-

rateité ja niissa on patka paallystetté jossain kohdalla, voidaan harkita paallysteen
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purkamista ja muuttamista kokonaan soratieksi kun uudelleen paallystys tulee
ajankohtaiseksi. Téallainen tie on esim. Yt 18249, tien alkuosassa on pé&allystetta
400 m, jonka jalkeen tie muuttuu kokonaisuudessaan sorapééllysteiseksi, alkuosan
paallyste riittaisi lyhyemmallékin matkalla turvaamaan liityttdvan tien siisteyden.
Ja Yt 17619 jonka alkuosa on paéallystettyd, mika on ihan loogista, sen jalkeen tie
muuttuu soratieksi ja kunnan rajan kohdalla tietd on péallystetty 386m, jonka jal-
keen tie jatkuu soratiend. T&lla paallystetylla patkalla ei ole asutusta tms. toimin-

taa sen enempdd kuin muuallakaan tdman tien varrella.

Taloudellisien syiden vuoksi soratieksi muuttamisia voi olla syytéd kuitenkin tehda
tulevaisuudessa sdanndllisesti vuosittain 5-10 km, jolloin pystytdan sé&stdmaan
tien yll&pito- ja hoitokustannuksissa. Tyon aikana on selvitetty tiet, joiden palve-
lutaso séilyy tarvittavan laatuisena, vaikka ne muutettaisiin soratieksi. Nama tiet
on esitetty teiden ryhmittelytaulukoiden lopussa, liitteissa 1-4. Jokaisen tien muut-
tamista tulee harkita tiekohtaisesti siind vaiheessa kun soratieksi muuttaminen on
ajankohtaista. Samalla on syytd selvittad, onko tien kayttdjamaarissa mahdollisesti

tapahtunut jotain muutoksia.
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