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Keravalla raskaan liikenteen pysékoinnistd on vuosien ajan tullut palautet-
ta asukkailta. Pysé&kointi asuinalueilla on usein koettu hairitsevaksi, eiké
pysakadintikieltojen asettamisella ole paasty hyvéaan lopputulokseen. Nyt
raskaan liikenteen pysakaointiselvitykselld on haluttu selvittdd pyséakoinnin
nykytilaa, seké etsia toimivia ratkaisuja pysakoinnin jarjestamiseksi jat-
kossa. Tdma opinndytetyona tehty selvitys on toteutettu Keravan Kaupun-
kitekniikka —liikelaitoksen toimeksiannosta.

Opinnéaytetyossa tutkimuksellisuus ja toiminnallisuus ovat olleet tiivis osa
prosessia. Selvitystd varten toteutettiin maastokdynti, jonka yhteydessa
kuorma-autoihin jaettiin kyselylomake. Kuorma-autopysakaointid koskeva
asukaspalaute koottiin noin kolmen viime vuoden ajalta. Myds muutamien
muiden kuntien toimintamalleja on selvitetty puhelin- tai sdhkopostihaas-
tatteluin. Teoriaosio sisaltad viittauksia lakiteksteihin sekd muihin pysa-
koinnin jarjestamiseen vaikuttaviin ohjeisiin. Selvitystyon siséallon maarit-
telyssa on hyddynnetty erityisesti Jarvenpaan (2008), Keravan (2003) ja
Vantaan (2005) vastaavan tyyppisia raskaan liikenteen pysakadintiselvityk-
Sia.

Selvitystyon perusteella on esitetty erilaisia kehittdmisehdotuksia raskaan
liikenteen pysakadinnin tilan parantamiseksi. Lisaksi tuotettiin yhteistydssa
Kaupunkitekniikka -liikelaitoksen ja Finnish Consulting Group Oyj:n
kanssa kolme ehdotusta pysakdinnin periaatteista. Néista sopivin jalostet-
tiin Keravan raskaan liikenteen pysakointistrategiaksi, jonka liikelaitoksen
johtokunta hyvéksyi 15.5.2012.

Jatkossa raskaan liikenteen pysakoinnin kehittyminen riippuu paljolti paat-
tajien tahdosta sitoutua pysakointistrategian toteuttamiseen. Keravan kau-

pungin tulee jatkossa arvioida pysékointipaikkojen riittavyytta, seka varata
vuosittain maérarahat tarvittavien pysakaointialueiden rakentamiselle.

kuorma-auto, pyséakainti, raskas liikenne, selvitys

39 ss. + liitteet 24 s.



H A V1K ABsTRACT

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

RIIHIMAKI

Degree Programme in Traffic and Transport Management

Author

Heikki Vikki Year 2012

Subject of Bachelor’s thesis A survey of truck parking in Kerava

ABSTRACT

Keywords

Pages

Truck parking has been causing disturbances in the living areas in Kerava
for many years. To try to resolve the problem traffic signs have been set to
limit truck parking but this has still not solved the problem. Therefore
Kerava Technical Public Services commissioned this thesis to establish
the present situation and to develop practical solutions to the problem.

Research and functional methods were used in this Bachelor’s thesis. The
current situation was explored with visits to the suburbs and with a truck
driver inquiry. The feedback about the truck parking was collected during
the last three years. Various truck parking surveys of some cities, especial-
ly Jarvenpad (2008), Kerava (2003) and Vantaa (2005) were used as back-
ground material. The laws that are related to truck parking were also in-
cluded.

Some development ideas were developed from the survey. The most im-
portant result was the development of the Parking strategy for trucks in
Kerava. The strategy was developed from three alternative examples that
were made together with Kerava Technical Public Services and the Finn-
ish Consulting Group Oyj.

The board of the Kerava Technical Public Services accepted the truck
parking strategy in their meeting 15.5.2012. After accepting the parking
strategy, the decision makers have to commit to follow it. The new truck
parking strategy has to be also noticed in the budget. This is how the or-
ganizing of the truck parking can be developed.
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Raskaan liikenteen pysakointiselvitys Keravalla

1 JOHDANTO

Kerava on Suomen kolmanneksi tiheimmin asuttu kaupunki noin 30 kilo-
metrin padssa padkaupungista Helsingistd. Asukkaita Keravalla on 34 282
(tilanne 2011) pinta-alan ollessa noin 31 neliokilometrid. Maantieteellises-
ti Keravaa jakaa pohjois-eteldsuunnassa kaksi merkittavaa valtakunnallista
vaylad: valtatie 4 ja pédrata. Erityisesti ndiden ansiosta kaupungin liiken-
neyhteydet ovat erinomaiset. (Suomen Kuntaliitto 2011a, 2011b.)

Raskaiden ajoneuvojen pysakoinnissa Keravan katuverkolla on vuosien
ajan ollut 1ahinnd yksittdisia ongelmia aiheuttavia tekijoitd. Asukkaiden
taholta on aika ajoin tullut yhteydenottoja ja joitakin aloitteita hairitsevésta
kuorma- ja jakeluautojen, jopa yhdistelm&ajoneuvojen kadunvarsi-
pysakadinnista. Yhteydenottojen perusteella on pohdittu ratkaisuja yksittéi-
siin tapauksiin. Liséksi vuonna 2003 on LT-konsulteilla teetetty Keravan
raskaan liikenteen pysakointiselvitys. Tyo jéi luonnosasteelle eikd siten
tuottanut selkeitd toimintaohjeita raskaan liikenteen pysakoinnin jérjesta-
misessd. Toisaalta kuorma-autokanta ja kaupungin liikennejarjestelma
ovat jossain madrin jo tuosta kehittyneet.

Talla hetkelld Keravan kaupungilla ei ole osoittaa raskaille ajoneuvoille
kuin muutama pysakadintialue. Liséksi kaupungilla on joitakin kaikelle py-
sékoinnille soveltuvia etupadssa lyhytaikaiseen pysékointiin tarkoitettuja
alueita. Kaupungin liikennesuunnittelussa on todettu, etta pysakaointikiel-
lon asettaminen eniten haittaa aiheuttavaan paikkaan useimmiten siirtad
héiritsevan pysakdinnin toisaalle. Raskaat ajoneuvot ovat kuitenkin mer-
kittava tekija liikenteessd, joten muun muassa niiden pysakointivaatimuk-
set tulee ottaa huomioon liikennesuunnittelussa. Tata selvitysta tehtdessa
on tutustuttu myos joidenkin muiden kuntien toimintatapoihin raskaan lii-
kenteen pysakaéinnin jarjestamisessa.

Selvityksen avulla on pyritty kartoittamaan raskaiden ajoneuvojen pysa-
koinnin nykytilaa Keravalla. Selvitystyon perusteella on etsitty toimivia
ratkaisuvaihtoehtoja tai ehdotuksia raskaan liikenteen pysékéinnin jérjes-
tdmisesta ja jarjestdmisen periaatteista eri osissa kaupunkia. Yksi tyon sel-
ked lahtokohtainen tavoite on ollut Keravan raskaan liikenteen pysakointi-
strategian tuottaminen.
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2 LAINSAADANTO JA NYKYOHJEET

Raskaan liikenteen pysakoinnin sijoittamista koskevia tarkkoja méaarayksia
tai sdadoksia ei Suomen lainsaddanndssa ole. Pysakaoinnin jarjestelyja kui-
tenkin ohjaavat muun muassa tieliikennelaki, maankaytto- ja rakennuslaki,
kaupungin rakennusjérjestys, seka rakentamisméardyskokoelman maara-
ykset. Lisaksi taustaohjeistusta on saatu yksittéisten kuntien tai muiden ta-
hojen tuottamista selvityksista.

2.1 Ajoneuvo- ja tieliikennelaki

Lainsd&ddannon osalta ajoneuvolaki maédrittelee ajoneuvotyypit, joista
kuorma-auto ja linja-auto ovat tdman selvityksen kannalta keskeisid. Tie-
liikennelaki sen sijaan méérittelee muun muassa pyséakoinnin, virheellisen
pysakainnin, seka virheellisen pysédkoinnin rangaistavuuden.

2.1.1 Kuorma-auto

Ajoneuvolain toinen luku sisaltaa ajoneuvojen perusluokituksen. Lain mu-
kaisesti M- ja N- luokkiin kuuluva ajoneuvo eli auto on moottorikayttoi-
nen ajoneuvo, joka on tarkoitettu henkildiden tai tavaran kuljetukseen tai
tiettyyn erikoistehtavaan. Siind tulee olla vahintdan nelja pyoraa tai telat ja
ajoneuvon suurin rakenteellinen nopeus tulee olla yli 25km/h. Néihin
luokkiin ei lueta kuuluvaksi L-luokan ajoneuvoa, traktoria tai moottori-
tyokonetta.

Erikseen laki erittelee N,- ja N3- luokkien ajoneuvon eli kuorma-auton. Se
on tavarankuljetustarkoitukseen valmistettu ajoneuvo, joka on kokonais-
massaltaan yli 3,5 tonnia. Néistd N,- luokan ajoneuvo (kevytkuorma-auto)
on kokonaismassaltaan enintddn 12 tonnia ja Ns- luokan ajoneuvo koko-
naismassaltaan yli 12 tonnia. (Ajoneuvolaki 2:10 §.)

2.1.2 Linja-auto

Linja-auto kuuluu ajoneuvoluokkiin M2 ja M3. Naistd M3 on kokonais-
massaltaan yli 5 tonnia. Linja-auto on kuljettaja mukaan lukien vahintaéan
yhdeksan henkilon kuljettamiseen tarkoitettu ajoneuvo. (Ajoneuvolaki
2:108.)

2.1.3 Pyséakointi

Tielitkennelain sisaltd koskee liikennetta tielld. Sen maaritelmén mukai-
sesti pysakoinnilla tarkoitetaan ajoneuvon seisottamista kuljettajineen tai
ilman kuljettajaa. Pysékointid ei kuitenkaan katsota olevan lyhytaikaisen
ajoneuvon seisottamisen siihen nousemista tai siitd poistumista varten eika
lyhytaikaisen seisottamisen ajoneuvon kuormaamista tai kuorman purka-
mista varten. (TieL 1:2 8.) Rikottaessa pysékointid koskevia kieltoja tai ra-
joituksia voidaan virheen vakavuudesta riippuen tuomita rangaistukseen
tai maarata suoritettavaksi pysakointivirhemaksu (TieL 8:105 8§).
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Lain mukaan ajoneuvon saa pysayttda tai pysékoida tielld vain oikealle
puolelle, yksisuuntaisilla teilla myds vasemmalle puolelle. Ajoneuvo tulee
pysakoida tien suuntaisesti ja mahdollisimman kauas ajoradan keskelté.
Pysékainti on kuitenkin kiellettya silloin, kun siitd aiheutuu vaaraa tai lii-
kenne tarpeettomasti hairiintyy. N&in ollen pysékainti on kielletty muun
muassa jalkakaytavalla, suojatiell& seka viittd metrid ennen suojatieta, ris-
teyksessa seka viitta metrid l&hempéna ristedvan ajoradan l&hinta reunaa
tai sen ajateltua jatketta ajoradalla, sek& méaen harjalla tai nakyvyydeltaan
rajoittuneessa kaarteessa. Liséksi pysakointi on kielletty siten, etta liiken-
nemerkki tai opastin peittyy, seka ennen risteysté olevan eri ajokaistoihin
merkityn ryhmittymisalueen kohdalla.

Jos kohdassa on merkitty pysakdintipaikka, on ajoneuvo pysékoitava ta-
hén pysakdintipaikkaan vieldpd siten, ettd ajoneuvo kokonaisuudessaan
mahtuu merkityn paikan sisapuolelle. Liséksi todetaan, etta pysakaointi yk-
sityisella alueella on kielletty ilman Kiinteiston omistajan lupaa. (TieL
2:26-28 8.)

Tieliikennelain nojalla annettu ”Asetus ajoneuvojen kéytosté tielld” aset-
taa rajoituksia ajoneuvon tarpeettomaan joutokayntiin. Yksinkertaistettuna
auton ollessa pysakoitynad ei sen moottoria saa kéyttdd kuin korkeintaan
kaksi minuuttia ja lampdtilan ollessa alle -15°C korkeintaan nelja minuut-
tia. (Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 2:5 8.)

2.2 Keravan rakennusjarjestys

Kaupungin rakennusjérjestys ottaa lyhyesti kantaa pysakoinnin jéarjestami-
seen. Rakentamisen yhteydessa tulee jarjestdad asemakaavassa ja rakennus-
luvassa kiinteistolle maaratyt autopaikat. Liséksi pysakointialueen reunan
tulee olla vahintdan kahdeksan metrin etédisyydelld rivi- tai kerrostalon
asuinhuoneen ikkunasta silloin, kun autopaikkoja on vahintaén nelja. (Ra-
kennusjarjestys VI1I1:22 8.) Kohdassa 32 Ympdriston hoito todetaan, ettd
asuin-, tai asuin- ja liitkerakennusta varten tarkoitettua tonttia ei saa kayttaa
muun muassa linja-auton tai yhdistelméajoneuvon eikd useamman kuin
kahden kuorma-auton pitempiaikaiseen paikoitukseen tai sdilytykseen.
Tapaus, jossa kuorma-autoja on tarpeen pysakoida tontilla toistuvasti
enemman kuin kaksi, on pysakadintijérjestelyjen osalta hyvaksytettavé lu-
pa-asiana. Lisaksi tapauksissa, joissa tontin pinta-ala on alle 1000 m2, on
kuorma-autojen pysékointijarjestelyt hyvéksytettdva aina lupa-asiana.
(Rakennusjarjestys X11:32 8.)

2.3 Suomen rakentamismaarayskokoelma

Rakentamismaarayskokoelmassa esitetyt mééraykset koskevat sellaisinaan
ainoastaan uuden rakennuksen rakentamista. Miké&li kyseessd on raken-
nuksen muu korjaus- tai muutostyd, maarayksia on noudatettava soveltu-
vin osin. Méaaraysten liséksi kokoelma siséaltdd ohjeita joiden noudattami-
nen ei ole velvoitteellista.
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Kokoelman D2 -osa Rakennuksen sisailmasto ja ilmanvaihto siséltdd méa-
rayksia muun muassa ulko- ja jateilmalaitteiden sijoittamisesta. Sen mu-
kaisesti rakennuksen ulkoilmalaitteen tulee sijaita véhintadn kahdeksan
metrin etdisyydell& ajoneuvojen pysakointi- tai lastausalueesta. Erillispien-
talojen kohdalla annettu etéisyys voidaan tietyin edellytyksin alittaa.

Osassa F2 Rakennuksen kayttoturvallisuus méaratddn muun muassa, ettd
piha-alue on suunniteltava siten, ettei sen ajoneuvo- tai tavaraliikenne ai-
heuta vaaraa kayttajille tai sivullisille. Liséksi ohjeena mainitaan, etta py-
sékointialueet tulisi erottaa jalankulkuun, leikkimiseen tai oleskeluun tar-
koitetuista alueista. (Suomen rakentamismaarayskokoelma.)

2.4 Kaavoitus

Maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti kunnan huolehdittavana on aluei-
denkayton suunnittelu ja rakentamisen ohjaus (MKRL 2:20 8). Kunnan
laatimassa yleiskaavassa tulee yleispiirteisesti ohjata kunnan tai sen osan
yhdyskuntarakennetta ja maankayttod, sekd toimintojen yhteensovittamista
(MKRL 5:35 8). Erikseen siséltovaatimuksissa on eriteltynd esimerkiksi
liikenteen tarkoituksenmukainen jarjestaminen, asumisen tarpeet, seka
mahdollisuudet turvalliseen ja terveelliseen elinympéristoén (MKRL 5:39
8). Yleiskaavamerkinnoissa ei kuitenkaan ole olemassa pysakaintiin tar-
koitettua merkintaa.

Asemakaavassa puolestaan esitetddn alueidenkayttd yksityiskohtaisem-
min. Tassé kaavamuodossa voidaan osoittaa erikseen pysékointiin tarkoi-
tettuja alueita. Nimenomaan raskaalle liikenteelle tarkoitettuun pysakéin-
tiin ei kuitenkaan ole olemassa omaa kaavamerkintad, joten halutessa t&-
méantyyppinen erityistieto ilmaistaan asemakaavassa kaavamaarayksella
(MKRL 7:57 §).

2.5 Tiehallinnon selvitys

Vuonna 2006 on silloisen Tiehallinnon toimesta laadittu Selvitys kuorma-
autoliikenteelle tarvittavista pysékointi- ja levédhdysalueista Uudenmaan
tiepiirin alueella. Kuorma-auton kuljettajaa koskevat tarkat ajo- ja lepoai-
kaséadokset. Tiehallinnon selvitys tuo esille ndiden sdaddsten tuomat reu-
naehdot ja sitd kautta pysékoéinti- ja levahdysalueiden tarpeellisuuden.
Asukaspysakoinnin osalta todetaan pyrkimyksena olleen jarjestdd asukas-
pysakdinti kaavoitukseen liittyvan pysakoinnin suunnittelun yhteydessa.
Liséksi on havaittu kuorma-autojen pyséakointitarpeen huomioonottamisen
asemakaavoituksessa olevan vaikeaa ja usein rakennusten kerrosalaan pe-
rustuvista ohjeellisista arvoista on jouduttu tinkiméan. (Tiehallinto 2006.
43.)

2.6  Pysdkdinnin kehittamistyoryhmé Keravalla 2003
Keravan kaupunginjohtaja nimesi vuonna 2003 kehittdmistyoryhman tar-

kastelemaan muun muassa kaavallisia pysékointimitoituksia, raskaan lii-
kenteen pysakointimahdollisuuksia, seka pysakodinnin ongelma-alueita.

4
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Tyoryhma on tuolloin todennut, ettei Keravalla raskaan liikenteen ajoneu-
vojen pysakointitarvetta ole juurikaan huomioitu kaavoituksessa tai muus-
sa maankayton suunnittelussa.

Loppuraportissaan kehittdmistydryhma on ehdottanut raskaan liikenteen
ajoneuvoille osoitettavia alueellisesti keskitettyja pysékointipaikkoja paa-
liilkennevaylien laheisyyteen. Naissa mitoitusperusteena olisi 1 paikka
/5000 kerrosneliometrié. Toteutuksesta vastaavana toimijana olisi Keravan
kaupunki. (Keravan kaupunki. 2003.)

2.7 Keravan raskaan liikenteen pysakointiselvitys 2003 -luonnos

Vertaamalla muiden kaupunkien pysakaointijéarjestelyjd ja laskennallisia
malleja on selvitysluonnoksessa ehdotettu Keravalle sopivaksi raskaan lii-
kenteen pysékointipaikkamaaraksi 1 paikka /6000 asuinkerrosneliometrié.
Toisena laskuperiaatteena on kaytetty asukaslukua, jolloin on p&édytty eh-
dotukseen 6,2 paikkaa / tuhat asukasta. Nama maéarat on suhteutettu myos
asuinalueittain, jolloin on saatu laskettua tarvittava paikkamaara eri puolil-
la kaupunkia. (Pyséakointiselvitys 2003. 23.)

2.8 Mitoitus

Rakennustietosaatio ilmaisee olevansa yleishyddyllinen rakennusalan vai-
kuttaja, jonka tavoitteena on edistad hyvaa rakennustapaa (Vuosikertomus
2010). Saation omistama Rakennustieto Oy julkaisee RT-korttisarjaa, jos-
sa annetaan erilaisia rakentamis- ja mitoitusohjeita.

Helmikuussa 2010 péivitetyssa kortissa RT 98-10986 esitetdan pysakoin-
tialueiden mitoitusperiaatteita. Raskaan liikenteen ajoneuvojen osalta py-
sékointiruutujen pituusmitoitus riippuu pysékoivasta ajoneuvotyypista ja
sitd kautta ajoneuvon pituudesta. Kuorma-auton osalta pituusmitoitus on
12 metri& ja ruudun leveydeksi annetaan 2,6 metrid. Ohjeissa otetaan kan-
taa my0Os sopivaan kuorma- ja linja-autojen paikkamaaraén uusia asunto-
alueita kaavoitettaessa. Taméa maaré olisi vahintaan valilla 1 paikka /5000
— 10000kerrosneliometria.

Raskaan liikenteen pysakdintialueet tulisi jarjestad lapiajettavin paikkari-
vein. Lisdksi kuorma- ja linja-autojen pysékointialueet on tarpeellista va-
rustaa sahkopistokkeilla ajoneuvojen lammitysta ja muita laitteita varten.

2.9 Pysakoinnin ohjaaminen

Liikennesuunnittelussa voidaan kéayttaa erilaisia keinoja ajoneuvojen py-
sékoinnin ohjaamiseen. Tapauksesta riippuen voi olla tarpeellista ohjata
nimenomaan kuorma-autojen pysakointia tai toisaalta joissain tapauksissa
ohjauksen kohteeksi tulee valita esimerkiksi ainoastaan linja-autot. Erik-
seen ei kuitenkaan ole olemassa yleisluontoista litkennemerkkié tai lisa-
kilped koskien kaikkea raskasta liikennettd, joten jokainen ohjattava ajo-
neuvolaji on merkittava erikseen.
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2.9.1 Pysékointikielto (Liikennemerkki 372)

Pysakadintikielto osoitetaan litkennemerkilla Pysékointi kielletty. Kielto
koskee kadun sitd puolta, jolle merkki on asetettu ja ellei lilkkennemerkein
muuta osoiteta, sen voimassaolo lakkaa yleisen tien tai kadun risteyksessé.
Pyséakaintikieltomerkin yhteydessa voidaan kéyttaa lisékilpid osoittamaan
pysakdintiaikaa, vaikutusaluetta tai ajoneuvoryhmaa. Lisékilvelld 833 voi-
daan rajoittaa kuorma-autojen ja lisakilvellad 832 linja-autojen pysékointia.
(Tiehallinto 2003. 2E-44.)

2.9.2 Pysékointikieltoalue (373), Pysakointikieltoalue paattyy (374)

Liikennemerkki 373 eli Pysékointikieltoalue kieltdd pysakdinnin merkista
alkavalla vaikutusalueella. Merkki soveltuu kaytettavaksi erityisesti sil-
loin, kun halutaan jarjestéé tietylle alueelle yhtendinen pyséakoinnin kielto.
Tallaisia paikkoja voivat olla kokoojakadusta erkanevat tonttikadut, kaan-
tOpaikat tai muut pienehkot rajalliset alueet erityisesti silloin, kun koko
alueella ei ole pysakadintiin soveltuvaa kohtaa. Pysékointikieltoalueen si-
sélla pysakointid voidaan kuitenkin sallia halutuissa kohdissa asettamalla
pysakdinnin sallivat liikennemerkit. Mikéli Kkieltoalueen sisalle tallaisia
poikkeavia pysékaintia koskevia merkinttja tarvitaan useita, on syyta poh-
tia uudelleen aluepysékointirajoituksen mielekkyyttd. Pysakdintikieltoalue
paatetddn merkilld 374; Pysékointikieltoalue paattyy. (Tiehallinto 2003.
2E-45))

2.9.3 Pysékointipaikka (521)

Ohjemerkkien ryhmaén kuuluva Pysékointipaikka -litkennemerkki osoit-
taa ajoneuvojen pysakoinnin ajoradan ulkopuolisilla tai ajoradasta erote-
tuilla alueilla. Usein pysékdintia on tarpeen tarkentaa lisakilvilla. Nain
voidaan osoittaa esimerkiksi ajoneuvojen sijoitus pysakoéintipaikalla, py-
sékoinnin aikarajoitus tai ajoneuvoryhmat, joille pysékointipaikka on tar-
koitettu. Kuorma-autoja koskevalla lisakilvella voidaan sallia yksinomaan
kuorma-autojen pysakaointi niille parhaiten soveltuville paikoille. Vastaa-
vasti mink& tahansa muun ajoneuvoryhman lisékilpi kieltdd kuorma-
autojen pysakadinnin. (Tiehallinto 2003. 2G-6.)

2.9.4 Pysékointiruudut

On muistettava, ettd isokokoisten ajoneuvojen pysakointia voidaan ohjata
my0s pysakointiruutumaalauksilla. Kuten kohdassa 2.1.3 todetaan, on ajo-
neuvon mahduttava kokonaisuudessaan merkittyyn pysakointiruutuun.
Néin ollen kayttamé&lla henkildautojen pysékdintiruutumitoituksia, kielle-
td&n samalla kuorma-autojen pysakaointi kyseisilla paikoilla.

2.10 Raskaan liikenteen pysakointijarjestelyt eréissa Suomen kaupungeissa

SelvitystyOn taustaksi on selvitetty muutaman muun kunnan osalta raskaan
lilkenteen pysékadintijarjestelyjé. Selvitykseen valittiin ensisijaisesti Kera-
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van naapurikuntia, mutta mukana on myos kuntia joiden koko tai asukas-
tiheys on l&helld Keravan vastaavia. Lisdksi Kuopio ja Lohja edustavat
maksullisen pysakdinnin mallia. Raportissa on esitetty tiedustelukunnista
ne, joilta on saatu vahvistus tietojen kayttoon.

2.10.1 Helsinki

Helsingin Uutiset kirjoitti 11.1.2011 uutisjutun kaupungissa pysakoivien
kuorma-autoilijoiden pysakointiongelmista. Sielld ongelmat ovat jokapéi-
vaisia erityisesti tiiviista rakennuskannasta johtuen. Kuorma-autojen pysa-
kodintimahdollisuudet vaihtelevat eri puolilla kaupunkia ja havaintojen
mukaan esimerkiksi Tapanilan ja Puistolan asemilla tilannetta on helpotet-
tu merkitsemalla kuorma-autoille muutama pysékéintiruutu. Yhtend pysa-
kdintiongelman lieventdmistoimena kaupunkisuunnitteluvirasto on tehnyt
kéaytannonlaheiset ohjeet autoilijoille muistutukseksi hyvista pysakointita-
voista (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto).

2.10.2 Jarvenpaa

Kuorma-autojen pysékointiin on Jarvenpadssa pureuduttu varsin perusteel-
lisesti vuonna 2008 insindorityona tehdyssa pysakointiselvityksessa. Jar-
venpadassakin tarve selvityksen tekemiseen on lahtenyt asukaspalautteiden
suuresta maarasta. Tyodssa on selvitetty sen hetkinen raskaan liikenteen py-
sékoinnin tila ja ongelma-alueet. Lisdksi autoilijoiden, poliisin ja erdiden
sidosryhmien nakokulma on huomioitu. Naiden taustatietojen pohjalta on
haettu erilaisia ratkaisuja alueittain. Selvitystydssa on esitetty raskaan lii-
kenteen pysakdintipaikkojen maaran suositukseksi yksi paikka /12 000 -
20 000 k-m2, Pysakointialueiden sijoitustavaksi ehdotetaan yhta isoa pysa-
kointialuetta teollisuusalueilta, minka lisdksi sijoitettaisiin muutamia pie-
nempié pysékointialueita asuinalueiden l&heisyyteen. Selvitysty6 sisaltaa
myos ehdotuksia uusien pysékointialueiden sijainneiksi. (Mayr 2008.)

2.10.3 Kuopio

Kuorma-autojen pysakoinnin jarjestiminen on jossain maarin edistyksel-
listd Kuopiossa. Kaupungin alueella on autoilijoiden tarpeiden mukaisesti
viidessd eri kohdassa kuorma-autojen pysakdintialueet. Paikoista suurin
osa on varustettu sdhkopistokkeilla ja paikoista peritddn muutaman kym-
menen euron suuruista kuukausivuokraa. Kuopiossa ei juuri lainkaan ole
lisatty kuorma-autojen pyséakaintikieltoja tai -rajoituksia asuinalueiden ka-
duille. llkivalta on osoittautunut ongelmaksi ainoastaan yhdella pysakoin-
tialueella, minka johdosta alue ei ole autoilijoiden suosiossa. Sen sijaan
erdélla toisella pysakointialueella sijaitsevan jatteiden kierratyspisteen yh-
teydessé on jarjestetty kameravalvonta. Valvonnasta viestivat kameraval-
vontakyltit ovat pitdneet koko pysédkointialueen rauhallisena. (Projekti-
paallikkd, Haastattelu 2.1.2012.) Kuopiossa rekisteroityjen kuorma-
autojen maard on noin 1800 ajoneuvon suuruinen. Uusilla alueilla pysa-
kointipaikkojen mitoituksena pyritdan kdyttdmaan normia 1 paikka/10000
kerrosneliometria (Mayr 2008, 35).



Raskaan liikenteen pysakointiselvitys Keravalla

2.10.4 Lohja

Rekisterdityja kuorma-autoja Lohjalla on noin 700. Asukkailta tuli aiem-
min runsaasti palautetta koskien asuinalueille pysékoityja kuorma-autoja.
Vuonna 2006 kaupungin toimesta jarjestettiin yhteistydssa paikallisen
KTK:n kanssa noin 40-paikkainen sorapaéllysteinen kenttd kuorma-
autojen pysakaointialueeksi. Kaupunki ei omista kyseista aluetta, mutta li-
kimain kattaa sen vuokra- ja yllapitokulut autoilijoilta perimallaan kiin-
tedhintaisella vuosimaksulla. Vartiointia tai muita palveluja alueella ei ole.
Jarjestely on vahentanyt asuinalueiden pysakoinnista koituvien valitusten
méaarad, vaikka asuinalueille ei pysékointikieltoja ole juurikaan lisétty.
Muita merkittyja kuorma-autojen pysakdintialueita Lohjalla ei ole. (Katu-
paallikko, Haastattelu 2.1.2012.)

2.10.5 Vantaa

Vantaalla raskaiden ajoneuvojen pysakoinnin on koettu olleen jatkuva on-
gelma niin asukkaiden kuin kuljettajien nakokulmasta. Tdman johdosta
Vantaan kaupungin liikennesuunnittelu on laatinut pysékointiselvityksen
vuonna 2005. Sen periaatteiden mukaan asuinalueilla raskaan liikenteen
pysakaointi pyritdén toteuttamaan pienehkailld 2-6 auton pysakointialueilla.
Uusille asuinalueille ehdotetaan jarjestettdvaksi 1 kuorma-autopaikka /5
000 - 10 000 krs-m2. (Vantaan kaupunki 2005.)
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3 NYKYTILANNE KERAVALLA

3.1 Nykytilan kartoitus ja nykyiset pysakdintialueet

Nykytilanteen kartoittamiseksi tdhan selvitykseen on keratty kuorma-
autojen pysakointid koskevia asukaspalautteita noin kolmen edellisen
vuoden ajalta. Naiden lisaksi on tehty kaksi maastokayntia ja verrattu nii-
den tuloksia vuoden 2003 selvityksen tietoihin. Maastohavaintoja on saatu
my0s poliisilta, kaupungin pysékoinninvalvonnasta, tiemestarilta ja tieten-
kin kaupungin liikennesuunnittelusta. Poliisin nékokulmasta kuorma-
autojen pysakaoinnin ei koettu olleen erityisen suuri ongelma Keravalla,
joskin joihinkin yksittdistapauksiin on puututtu. Eri l&hteista saatujen ha-
vaintotietojen  lisdksi  nykytilannetta ~on  selvitetty = kuorma-
autoilijakyselylla. Naiden tietolahteiden perusteella on saatu muodostettua
varsin kattava ja luotettava kooste raskaan liikenteen pysakdintiongelmista
eri puolilla kaupunkia.

Talla hetkella Keravalla on noin 40 yleistd pysékointialuetta kaupungin
omistamilla maa-alueilla. L&hes kaikki néisté on varustettu pysakointialu-
etta osoittavin P-liikennemerkein ja joillain alueilla on voimassa aikarajoi-
tettu pysakointi. Valtaosa kyseisista alueista on myos kaavassa merkittyjé
LP-alueita. Poikkeuksen tekevét esimerkiksi Savion Lehmuskadulla liike-
rakentamiseen tarkoitetulle alueelle merkitty pysékoéintialue, seké Keskus-
tassa Jurvalantiell sijaitseva pysakdintialue opetukseen tarkoitetulla alu-
eella. Pysékointialueiden lisaksi eri puolilla kaupunkia on merkittyja ka-
dunvarsipaikkoja joiden maaré vaihtelee kaupunginosittain. Yksinomaan
kuorma-autoille litkennemerkein osoitettuja pysékdintialueita on Keraval-
la viisi kappaletta, joiden sijainnit nadkyvat liitteen 1 kartassa.

3.2 Kuorma-autoille merkityt pysakdintialueet

Keravan pohjoisosaan Virrenkulman asuinalueelle on vuonna 2011 val-
mistunut pysakointialue 14 kuorma-autolle. Kyseessa on ensimmainen jo
kaavoitusvaiheessa huomioitu kuorma-autojen pysakointialue Keravalla.
Alue asfaltoidaan ja se toteutetaan l&piajettavin paikoin. Sijainniltaan alue
on erinomainen asuinalueen reunalla hyvin liikenneyhteyksin. Kuvasta 1
selvi&a tarkemmin alueen muoto.

Kuval.  Virrenkulman pysakéintialue.
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Kalevassa Kurkelankadulla sijaitseva kuorma-autojen pysakdintialue on
pinta-alaltaan noin 550 nelidmetri& ja nykyjdarjestelyilla sinne mahtuu py-
sékointitavasta ja auton koosta riippuen viidestd kahdeksaan kuorma-
autoa. Kurkelankadun pysakdintialue on asfaltoitu ja sen yhteydessd on
kuvan 2 oikeassa reunassa nakyva jatteiden kerayspiste. Alue sijaitsee na-
kyvalla paikalla, vaikka erillista valaistusta alueelle ei ole jarjestetty, eika
muita palveluita ole. L&himpaan kerrostaloon on matkaa noin 50 metrié.

Kuva2.  Kurkelankadun pysakdintialue.

Ylikeravalla Kytomaantien eteldpéassa olevalle asfaltoidulle levikkeelle
lisattiin kuorma-autojen pysakdinnin osoittavat liikennemerkit kesalla
2011. Pinta-alaa levikkeelld on noin 250 nelidmetrid ja siihen mahtuu ka-
luston koosta ja pysakointitavasta riippuen neljésta viiteen kuorma-autoa.
Alueella ei ole erillista valaistusta. Kuva 3 on otettu ennen pysakointimer-
kintdjen olemassaoloa.

Kuva3.  Kytdmaantien pysékdintitasku.

Savion Kannistonkadulla on kuorma-autoille varattu asfaltoitu pysakainti-
levike. Levike on noin 300 neliémetrin pinta-alallaan pienehkd, mutta ka-
tuun kiinni rakennettuna silti varsin kayttokelpoinen. Kadun toisella puo-
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lella on Teboil-huoltoasema ja valitén yhteys Saviontielle takaa hyvét lii-
kenneyhteydet. Paikka on myds hyvin nékyvalla paikalla, jolloin ilkivallan
uhka pienenee. Alueella on néhty pysékoéitdvan kuorma-autoja kadun
suuntaisesti, jolloin sinne mahtuu ehk& vain kolme tai nelj& ajoneuvoa. Jos
kuorma-autot pysakoidaan vinopysékointind kuten kuvassa 4, saadaan alu-
eelle mahtuvan kaluston maara nostettua jopa kahdeksaan. Tdman pysa-
kdintitavan haittana on vélttdmatén peruuttamistarve autoa pysakoitéessa.
Kéytannossa alueelle ensimmaéisend pysakoiva useimmiten méaérittelee
my6s myohemmin tulevien pysakdintitavan.

Kuva4.  Kannistonkadun pysakdéintitasku.

Keravalla kuorma-autoille merkityistd paikoista eteldisin sijaitsee Saviolla
Saviontien varressa. Alue on hieman sivussa tiiviista asumisesta, minka
vuoksi kayttoaste ei ole paras mahdollinen. Kyseistd pysékointialuetta ei
ole kaavassa osoitettu pysakointiin, vaan alueelle on lisatty pysakointi-
merkit ilman kaavamuutosta. Hyddynnettavaa pinta-alaa pysakdointialueel-
la on noin 500 neliémetrid, mutta alueen muoto rajoittaa pysékoitavien
kuorma-autojen maaran noin kolmeen. Valittdmasti Saviontiessa kiinni
oleva osa aluetta on asfaltoitu levikkeeksi, minké& liséksi levikkeen poh-
joispadssa on sorapinnoitteinen entisen rautatien tasoristeyksen liittyma-
pohja, jota voi osittain kayttad pysakointiin. Kuvan 5 vasemmassa puolis-
kossa nakyy Saviontien kuorma-autojen pysakointialue.

Lansi-Jaakkolassa Santaniitynkadun LP-alueelle lisattiin myods pysékéin-
nin osoittavat lilkennemerkit kesdkaudella 2011. Kyseessa ei ole erillinen
kuorma-autojen pysékointialue, vaan tila kuorma-auton pysékéinnille
merkittiin pysakointialueen kadunpuoleiseen reunaan. Muulle osalle pysa-
kointialuetta lisattiin ajoneuvojen sijoituksen osoittava liikennemerkki
(521) ilman ajoneuvotyyppikohtaista rajoitusta. Kokonaisuudessaan alu-
een pinta-ala on noin 300m2. Santaniitynkadun pysékéintialue nakyy ku-
van 5 oikeassa puoliskossa.
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Kuva5.  Vasemmalla Saviontien ja oikealla Santaniitynkadun pysakdintialueet.

3.3 Maastokaynneilla tehdyt havainnot

3.3.1 Yleista

Selvitystyohon liittyvat maastokaynnit tehtiin kesakuun puolivélissa 2011.
Kéynnit jakautuivat sunnuntaipéivéan ja maanantai-iltaan ja ne kattoivat
lahes koko asemakaavoitetun osan Keravasta. Kaynneilld havaittiin yh-
teensa 59 yleisille katu- tai pysékointialueille pysakoityéd raskaan liiken-
teen ajoneuvoa, jotka kaikki olivat kuorma-autoja. Huomattavan suuri osa
havaintopaikoista osoittautui sellaisiksi, joissa jo ennalta tiedettiin pysa-
koitavan kuorma-autoja. Liitteen 1 kartassa on esitetty maastokayntien ha-
vaintopaikat, seké liitteend 2 on naisté esitetty yhteenvetotaulukko.

3.3.2 Sompio

Sompion Seunalantie oli jo ennalta tiedetty suosituksi kuorma-autojen py-
sékointipaikaksi. Seunalantie 15 kohdalla kadun varren pysakaointilevityk-
sessa oli pysékoitynd yhteensd viisi kuorma-autoa. Pysékéinti tuolla pai-
kalla on sallittua kahden tunnin ajan arkipdiving, iltaisin ja viikonloppuisin
pysakaointi on rajoituksetonta. Merkittavimmat haitat pysakoinnista johtu-
vat melusta ja paastoista lahikerrostaloihin, sekd maisemahaitasta. Lisaksi
pysakdintipaikalta poistuminen edellyttdd peruuttamista tai lapiajoa asuin-
alueen l&pi. Kuva 6 havainnollistaa Seunalantien pysékdinnin tilaa.
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Kuva 6.  Seunalantien kadunvarsipysakointia.

Aleksis Kiven tie 19 kohdalla on vastaavanlainen, joskin lyhyempi pyséa-
kointilevitys kuin Seunalantielld. Myos tdssa kohdassa yon ja viikonlopun
aikainen pysékointi on rajoituksetonta. Paikka soveltuu huonosti raskaalle
kalustolle viereisen kerrostalon, koulun ja maaston makisyyden vuoksi.

3.3.3 Kaleva

IImarisentien varressa sijaitsee noin 500 neliometrin suuruinen asfaltoitu
pysakdintialue, jolla havaittiin kaksi kuorma-autoa. Alueella on syksysta
2011 l&htien ollut 24 tunnin aikarajoitettu pysakdinti, mutta aluetta kéyte-
tdan myos pitkéaikaiseen henkildautojen perakéarryjen séilytykseen. Alue
nayttaisi toimivan hyvin myds kuorma-autojen pysékointipaikkana ja sii-
hen on hyvét liikenteelliset yhteydet kokoojakadun varressa. Lahimpéén
asuintaloon Ilmarisentien toisella puolella on matkaa 25-30 metrid eik&
muita asuinrakennuksia ole aivan valittdmassa laheisyydessa. Pysakdinti-
alueelle ei ole toteutettu paikkamerkintdja ja nykyiselladn sinne voidaan
laskea mahtuvan neljastd kuuteen kuorma-autoa, jolloin alueesta jaa viela
osa henkildautopysékéinnin tarpeisiin. limarisentien pysakdéintialueella on
kuitenkin havaittu tapauksia, joissa ajoneuvoyhdistelma tai yhdistelmén
perdvaunu on pysakoity siten, ettd se kaytdnnossa vie l&hes puolet alueen
hyodynnettavasta pysakointipinta-alasta. Alueen pohjoispaadyssa on pieni
jatteiden kerdyspiste, mutta erillinen valaistus alueelta puuttuu. Kuva 7
havainnollistaa tyypillista pysakdintitilannetta IImarisentien pysakdinti-
alueella. Kuvassa violetti merkintd kuvaa jatteiden kerdayspisteen sijaintia
ja sininen rajaus osoittaa pitkaaikaisessa pysakoinnissa olevien henkil6au-
ton peravaunujen tyypillistd maaraa.
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Kuva7. llmarisentien pysékdintialue.

Toinen llmarisentien pysakdintihavainto tehtiin aivan kadun péaéssa kaan-
tOpaikan tuntumassa. Kuorma-auto oli pysékoity osittain risteysalueelle.
Pysékainti aiheuttaa varmasti hairiota alueen autoilijoille ja toisaalta myds
voi aiheuttaa maisemahaittaa naapuruston asukkaille. Maastokaynnin ai-
kaan kyseisessa risteyksessa oli lapsia leikkimasséa katualueella, mika pu-
huu osaltaan ndkeméesteiden raivaamisen puolesta.

Kalevassa Taikatie 1:n kohdalla sijaitsevalle asfalttipaallysteiselle pysé-
kointialueelle lisattiin 4 tunnin aikarajoitus syksylla 2011. Maastokaynnin
aikana alueen takakulmaan oli pysakoity yksi kuorma-auto. Yhden kuor-
ma-auton pysékoinnistd ei koitune alueen asukkaille merkittavaa haittaa,
mutta useamman kuorma-auton pysakointialueeksi tdmé paikka ei sovi.
Alueen reunassa on pieni jatteiden kerdyspiste kuvan 8 mukaisesti.

Kuva8.  Taikatie 1:n pysékdintialue.
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Kurkelankadun kuorma-autojen pysakdintialueella (Kuva 2) tehtiin ha-
vainnot neljasta pysakoidysta kuorma-autosta.

3.3.4 Keskusta

Keskustan osalta raskaiden ajoneuvojen pysékointi keskittyy radan itdpuo-
lelle, kéytannossd kahteen paikkaan. Tapulikadun alueella on liitynté-
pysakoinnin johdosta runsaasti pysakointipaikkoja. Naistd osa on kadun
varressa ja osa erillisilla pysakaointialueilla, joilla on ruutumaalaukset hen-
kildautomitoituksella. Kadun varteen oli maastokdynnin aikana pysakoity-
né kaksi kuorma-autoa, joista toinen kuvan 9 mukaisesti tdysin suojatien
padlle. Molemmat autot heikensivét ainakin hieman nékyvyytta pysakoin-
tialueiden liittymistéd. Liityntdpysékointialueelle puolestaan oli pysékoity-
na yksi kuorma-auto, joka ei luonnollisestikaan mahtunut pyséakaintiruu-
tuun. Nykyiselladn Tapulikadun pysékdintialueen paikat eivéat sovellu
kuorma-autojen pysakointiin.

Kuva9.  Tapulikadun kadunvarsipaikoitus.

Toinen keskustan suosittu kuorma-autojen pyséakaointialue on Jurvalantiel-
Ia. Koulun vieressé oleva sorapintainen pysakdintialue on kaavassa mer-
Kitty opetustoimintaan ja kuten kuvasta 10 nékyy, on pysékdintialue jarjes-
telyiltdan jasenteleméton. Paikkaa kdytetddn pysakoinnin lisdksi koululais-
ten saattoliikenteeseen. Maastokdynnin aikaan alueella oli pysakdityna
kolme kuorma-autoa, jotka kaikki ovat ilmeisesti saman yrittdjan kaytossa.
Nykyinen pysékdintialue poistuu ké&ytdsta vuoden 2012 aikana.

15
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Kuva 10. Jurvalantien koulun pysékdintialue.

3.3.5 Ylikerava

3.3.6 Ahjo

Kytdémaantien eteldpaan (Kuva 3) kuorma-autojen pysakaointileviketta kay-
tettiin maastokaynnin aikana ajoneuvoyhdistelmien ja nédiden peréavaunu-
jen sdilytykseen. Téall4 paikalla on maastokdynnin lisdksi myds muina
ajankohtina havaittu useampia kuorma-autoja.

Hyvin merkittava osa kaikista maastokéayntien havainnoista kohdistuu Ah-
jon alueelle. Yksi keskittymé naytti olevan kaupunginosan pohjoisella alu-
eella. Metsdrinne 4:n kohdalla kadun pohjoisreuna on asetettu kuorma-
autojen pysakointikieltoalueeksi kadun mutkaisuuden ja kapeuden vuoksi.
Juuri télle kohdalle oli kuitenkin pysakdity kuvan 11 kuorma-auto aiheut-
taen haittaa muille autoilijoille. Koska Metsérinteelle on suurelta osin ase-
tettu pysakaintikiellot, on kadun itdpaahén jarjestetty pysakdintialue. Télle
alueelle oli pysakoity yksi nuppi. Alueelle on maalattu pysékointiruudut
henkildautoille, joten kuorma-autoille alue ei sovellu. Toisaalta myos lahi-
talojen asukkaille aiheutuu melu-, paastd- ja maisemahaittaa raskaan ka-
luston pysakoinnistd. Néiden kahden mainitun ajoneuvon lisaksi alueen
kokoojakatuna toimivalla Annankadulla oli yksi kadun varteen pysakoity
jakeluauto. Kadun kapeuden ja lahes katuun kiinni rakennettujen talojen
takia Annankadun varsi ei ole hyva pysakdintipaikka suurille ajoneuvoille.
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Kuva 11. Metséarinne.

Edellisten lisaksi Ahjon pohjoisosassa kuorma-autoja naytetadn pysakoi-
van Kiskokujalle. Kyseinen katu johtaa ainoastaan viereisen puutavara-
liilkkeen tavarapihalle. Kiskokujan varrella oli pysakdityna yhteensa kolme
kuvassa 12 ndkyvad kuorma-autoa tai yhdistelmé&a, joista yhdessa naytti
olevan myos kuljettaja yopymassa ja ajoneuvon lastaaminen kesken. Néi-
den ajoneuvojen pysakdinnista voi olla jonkin verran haittaa kahden lahei-
sen omakotitalon asukkaille. Talviaikaan Kiskokujan huomattava jyrkkyys
tuo lisdhaastetta raskaan kaluston liikkeellelahdgssa.

Kuva 12. Kiskokuja.

Pohjoisen Ahjon lisaksi toinen raskaan kaluston keskittyma Ahjolla naytti
olevan radan eteldpuolisella alueella. Ketjutien varressa koulun vierelld
y6- ja viikonloppupysakointi on sallittua ja merkintdjen salliessa kadun
vartta kayttikin pysakointiin yksi taysperavaunuyhdistelméa. Yhdistelmé-
ajoneuvon pysakainti tuolla kohdalla kuitenkin paitsi kaventaa katuosuut-
ta, myos aiheuttaa haittaa viereisen kerrostalon asukkaille. Taman yhdis-
telmén lisdksi Ketjutietd vastapéata sijaitsevan Ravintola Ahjon Oloneu-
voksen piha-alueella oli pysékoitynd kolme jakeluautoa. Naiden pyséakoéin-
tipaikasta etéisyytta lahimpiin asuintaloihin on noin 50 metrié eli heille
koituva haitta on jo melko véhdinen. Ravintolan yritt4ja ei haastattelun
mukaan kuorma-autojen pysakointid pida mink&anlaisena haittana, vaikka
autoilijat eivét ole erityistd pysakointisopimusta hanen kanssaan tehneet.
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Ainoastaan tontin heikosta talvikunnossapidosta on ollut vastuuepasel-
vyyksien vuoksi harmia.

Né&iden mainittujen kohteiden aivan vélittdmassa laheisyydessa on vield
kaksi paikkaa, joissa kuorma-autojen pysakointia havaittiin. Ahjontiella
Moukaritien liittyman lansipuolella on ajoradan ja kevyen liikenteen vay-
lan vélisessa viherkaistassa aukko. Taman aukon kohdalle on syntynyt
pieni epévirallinen parkkitasku, jossa oli pysakoitynd kaksi jakeluautoa
kuvan 13 mukaisesti. Pysékéinnistd voi olla haittaa kadun toisella puolella
kerrostalossa asuville. Toisaalta kuorma-autot joutuvat taskuun mennes-
séén peruuttamaan kevyen liikenteen vaylén yli, josta voi syntya vaarati-
lanteita. Alue on kaavassa varattu asuintontiksi ja rakentaminen aloitetta-
neen aivan l&hivuosina.

Kuva 13.  Ahjontie Moukaritien risteyksen tuntumassa.

Moukaritien eteldpaasta tehtiin vield havainto yhdesté jakeluautosta, joka
oli pysékoityna vanhan kadunpohjan yhteyteen. Kyseistd paikkaa ei ole
lilkennemerkein merkitty, joten periaatteessa pysakdinti on luvallista. Ku-
ten kuvasta 14 on nahtdvissa, joutuu kuorma-auto kuitenkin peruuttaes-
saan pois ylittdimaan kevyen liikenteen vaylan. Paikka ei nykyiselldén ole
turvallinen, minka lisdksi myos tdmé alue tulee lahitulevaisuudessa asuin-
kayttoon.

Kuva 14. Moukaritien etel&péa.
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Kolmas kuorma-autokeskittyma Ahjolla naytti sijaitsevan sen eteléisilla
alueilla. Sorsakorventieltd on tullut useita suullisia palautteita koskien
kuorma-auton kadunvarsipysakointid. Maastokaynnin aikaan pysakointia
havaittiin ainoastaan omakotitalojen pihoissa, yhteensé kahden jakeluau-
ton verran. Edelleen etelampand ja kuvassa 15 nékyvélla Suitsitiella oli
yksi kuorma-auto pysakdintipaikalla. Paikkaa ei ole litkennemerkein osoi-
tettu, mutta selked neljan henkildautopaikan merkinta pinnoitteessa kui-
tenkin on. Kuorma-auto ei néihin paikkoihin mahdu ja aiheuttanee ainakin
meluhaittaa viereisten omakotitalojen asukkaille.

Kuva 15.  Suitsitie.

Ratatien varrella Varsatien kohdalla sijaitsevan kioskin pysakointialueella
havaittiin yksi kuorma-auto. Kuvasta 16 on nahtavissa, kuinka alue on
merkitty pysakointialueeksi, jolla on voimassa pysakdintikielto. Lisaksi
alueella on merkityt pysékointipaikat. Alueen merkintd saattaa aiheuttaa
epéselvyyttd, mutta siitdkin huolimatta kuorma-autoille alue ei ahtautensa
vuoksi sovellu.

Kuva 16. Ratatien pysakdintialue.
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Aivan Ahjon eteldpaassé Ravikujan pysakdintialueella oli vield yksi jake-
luauto ilmeisesti viikonlopun aikaisessa pysakoinnissé. Alueella on 24
tunnin aikarajoitus jolla halutaan estaa pitkaaikainen pyséakainti. Suuriko-
koisille ajoneuvoille alue ei ole tarkoitettu, mista kertoo alueelle toteutetut
pysakdintiruutumerkinnédt. Lyhimmillaan etdisyytta laheisiin omakotita-
loihin on kahdeksan metrid. Kuvassa 17 nédkyy Ravikujan pysakdintialue.

Kuva 17. Ravikujan pysékdintialue.

3.3.7 Alikerava

Maastokayntien perusteella mahdolliset pysakdintiongelmat Alikeravalla
nayttavat keskittyvén alueen pohjoisosaan, jossa ovat Alikeravan asuin-
alueet. Eteldosissa sijaitsee merkittdvia teollisuusalueita, joilla pysakdinti
ei aiheuta haittaa asumiselle. Eteléisilla alueilla myos liikennemaéarat ovat
pienempié.

Maastokaynnin aikana havaittiin kaksi kuorma-autoa Alikeravantien Nes-
te-huoltamon piha-alueella. Merkintdjen mukaan alue on tarkoitettu aino-
astaan lyhytaikaiseen asiakaspysakointiin. Toinen pysakoity ajoneuvo oli
asemakaavassa suojaviheralueeksi merkityll& alueella, johon on huolto-
aseman pihasta selked yhteys kuvan 18 mukaisesti. Tdma yhteys toimii
my6s huoltoaseman toisena poistumisliittyména Alikeravantielle.
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Kuva 18. Viheralue Alikeravantien Nesteen yhteydessa.

Itdisessd Jaakkolassa ainoa katualueen pysakdintihavainto oli Jaakkolan-
tielld Kettulankujan risteyksen kohdalla. Kyseisestd paikasta on Kirjattu
myos asukaspalaute. Kadun varteen pysakoity nuppi kaventaa ajorataa, ai-
heuttaa maisemahaittaa, seka aiheuttaa nakeméestettd Kettulankujalta tu-
leville. Kuten kuvasta 19 nakyy, oli samaan yhteyteen kadun varteen py-
sékoity myos matkailuvaunu. Toinen Jaakkolan pysakoéintihavainto on Ve-
rajékujalta Nesteen kylmdasemalta. Sen piha-alueella oli pysakoityna yksi
jakeluauto.

EEOG et

Kuva 19. Jaakkolantie Kettulankujan risteyksessa.

Néiden kohteiden lisdksi kuorma-autoja pysdkdidadn myds Lansi-
Jaakkolassa Lintulammenkadun ymparistossd. Lintulammenkadulla on
molemmissa ajosuunnissa kadun varteen maalattuja henkildautojen pysa-
kointiruutuja, joissa pyséakointid on aikarajoitettu arkipaivisin. Kyseiseltd
osuudelta havaittiin kaksi pysékodityd kuorma-autoa. Toinen néisté oli py-
sékoity kuvan 20 mukaisesti kahteen pysakointiruutuun ja toinen pysayt-
tamiskieltoalueen alkuun ldheisten pysékointiruutujen ollessa varattuja.
Jos raskasta kalustoa pysakoidaan enemmissa méaarin kadun varrella, alkaa
syntya melu-, paasto- ja maisemahaittaa viereisten kerrostalojen asukkail-
le.
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Kuva 20. Lintulammenkadun kadunvarsipysakainti.

Viereisella kadulla eli Palopellonkadulla oli vield pysakoityna sementtiau-
to. Myos téélld on vastaavanlaiset pysakointirajoitukset kuin Lintulam-
menkadulla. Sen sijaan pysakdintiruutuja ei talla kohden ole katuun maa-
lattu. Pyséakoinnista koituukin suurin haitta laheisen kerrostalon asukkaille,
sekda ndkemahaitta isokokoisen auton etu- ja takapuolelle pysékdineille
liikkeelle lahdettéessa.

Lansi-Jaakkolan pohjoispddssd Santaniitynkadulla olevalle asfaltoidulle
pysakdintialueelle (Kuva 5) oli pysakoity yksi jakeluauto. Alueelta puut-
tuivat tuolloin viel& pysékointimerkinnat.

3.3.8 Savio

Maastokéyntien perusteella naytti silt4, ettd Saviolla kuorma-autojen py-
sékointi on samantyyppista kuin Ahjossa. Pysakdinti on kohdistunut tie-
tyille alueille. Kannistonkadun Saviontien puoleisessa paassé on kuorma-
autoille varattu pysakdintilevitys. Kuten kuvasta 4 havaittiin, naytti tama
olevan suosittu pysdkointipaikka ja havainnoksi Kirjattiin nelja kuorma-
autoa.

Aivan Kannistonkadun pysékoéintialueen laheisyydesta ei kuorma-autojen
pysékointid havaittu, vaan l&hin pysakointikeskittyma I6ytyi reilun puolen
kilometrin paéstd Kannistonkaarteelta. Sen péaéssa kaantdpaikalla on pysa-
kointialue, jossa katuun on maalattu henkil6autoille pysékéintiruudut.
Néihin ruutuihin oli yritetty mahduttaa kaksi jakeluautoa kuvassa 21 né-
kyvalla tavalla. Pitkdaikainen pysakointi vie paikkoja lyhytaikaisilta pysa-
koijilta, kuten laheisessd kerrostalossa kylailijoilta. Kaantdpaikan liséksi
Kannistonkaarre 4:n kohdalla oli kuorma-auto pysékoéitynd kadun varteen,
missé pysakaointi on rajoituksetonta Oisin ja viikonloppuisin. Suurikokoi-
nen ajoneuvo rajoittaa nakyvyytté viereisen kiinteiston pysékdintialueelta
tultaessa.
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Kuva 21. Kannistonkaarteen kéantdpaikan pysakdointi.

Kannistonkadun etelapadssa Marttilankadun risteyksen tuntumassa on
hiekkakenttd, joka on asemakaavassa merkitty LPA-alueeksi. Talle alueel-
le ei ole hyvaa kulkuyhteyttd suurikokoisille ajoneuvoille, eika aluetta ole
selkedsti pysakointialueeksi merkitty. Kaytannossa alueelle ajetaankin lin-
ja-autopysékin kautta kuvassa 22 nakyvan kevyen liikenteen vaylan yli.
Talle alueelle oli pysékoity yksi jakeluauto, seka useita matkailuvaunuja.
Myds Marttilankadun varressa oli yksi kuorma-auto kadunvarsipysakoin-
nissa. Tama kavensi selkeésti ajorataa ja aiheutti ndkemahaittaa autoilijoil-
le, mutta myos viereisen kerrostalon asukkaille koituu melu- ja p&éstohait-
toja.

Kuva 22. Marttilankadun LPA-alue.

Edellisten kohteiden lahistolta 16ytyi vield yksi hieman ongelmallinen py-
sékointikohde. Lehmuskadun pohjoispdéssa olevalla pyséakointialueella oli
kaksi sementtiautoa ja yksi nuppi pysékoitynad. Alueella on P-merkki, seka
maalatut pyséakointiruudut henkiléautomitoituksella. Luonnollisestikaan
isot ajoneuvot eivat ndihin ruutuihin mahdu ja lisaksi ne peittavat pyséa-
kointimerkkeja. Alueen liikennemerkeistd useat olivat myods k&antyneet tai
rikkoutuneet. Muutamassa pysékointiruudussa oli selvié jalkia ajoneuvois-
ta valuneista nesteistd. Alue ei tiiviin kerrostaloalueen keskell& ole luonte-
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va raskaan liikenteen ajoneuvojen pysakdintipaikka. Kuva 23 havainnol-
listaa Lehmuskadun pysakointialuetta.

MRS 0 1) P~ L

Kuva 23. Lehmuskadun pysékdintialue.

Saviolla Koivikon alueella Visatien varteen oli pysakoity kaksi kuorma-
autoa. Alueella on pysékainti sallittu 12 tunnin ajan. Kuten kuvasta 24 il-
menee, on katu tassa Visatie 20:n kohdalla kovin kapea ja lahella mutkaa,
joten pysakaointi kaventaa katuosuutta ja heikentdd nakemé&a. Lahitalojen
asukkaille pysakoinnista koitunee myo6s hairiotd. Taman paikan lisaksi
Heisitie 1:n kohdalla oli jakeluauto pysakditynd kadun varteen. T&ssé hai-
tat olivat vastaavanlaiset kuin Visatiella.

Kuva 24. Visatien kadunvarsipyséakainti.

3.4 Asukaspalautteet

Keravan kaupungille on kolmen viimeisen vuoden aikana tullut raskaan
lilkenteen pysékointida koskevia Kirjallisia palautteita yhteensa noin 20
kappaletta. Palautteiden jakautuminen eri puolille Keravaa selviaa liitteen
1 kartasta. Kirjallisten palautteiden lisdksi on tullut useita kymmenié& puhe-
limitse tai muuten suullisesti annettuja palautteita. Alkukesalla 2011 Ke-
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ravan Omakotiyhdistys ry osoitti kaupunginhallitukselle aloitteen kuorma-
autojen kadunvarsipysékoinnin kieltdmisesta asuinalueilla pysékéinnin ai-
heuttamien hairididen johdosta. Kaiken kaikkiaan saapuneista palautteista
kay ilmi, ettd ongelmat kohdistuvat p&dosin tietyille alueille tai tietyille
katuosuuksille. Toisaalta myds ongelman luonne on useimmiten sama kai-
kissa kohteissa eli alueella ilmeneva liikenneturvallisuuden heikkenemi-
nen, katujen ahtaus, melu, pakokaasupaastot, maisemallinen haitta, seké
henkildautojen pysékdintitilan védheneminen. Melu- ja p&astohaitat koe-
taan erityisen harmillisina varhaisten aamutuntien aikana.

Palautteen méaréan perusteella ongelmallisinta aluetta nayttaa olleen Savi-
on alue. Kirjallisista pysakointipalautteista koskien nimenomaan raskaan
liikenteen pysékaintia, on useita merkint6ja Kannistonkaarteelta, Kannis-
tonkadulta, Haavikkotieltd, sek& yksittéisia palautteita Lehmuskadulta, Pa-
jukadulta ja Varvikkotieltd. Kevéélla 2011 Kannistonkadun pysakaéintiin
puututtiin asettamalla kadulle pyséayttdmiskieltomerkinnat. Varvikkotien
ongelma puolestaan sai lopulta niin suuret mittasuhteet, ettd kadulle toteu-
tettiin kuorma-autojen pysékointikieltoalue vuoden 2011 lopulla.

Savion lisaksi toinen pysakdintihaittaa aiheuttanut kohta nayttda olleen
Sompiolla ja sielld erityisesti Seunalantielld. Taltd kadulta on saatu use-
ampi kirjallinen palaute ainakin kadun alku- ja loppupéisté.

Yksittaisia palautteita on tullut Kalevasta Ylikeravantielta ja Sibeliuksen-
tie 17 kohdalta, sekd Ahjon Laukkatieltd. Suullisten palautteiden osalta
useita yhteydenottoja on tullut Ahjon Sorsakorventieltd. Hieman yllattavaa
on, ettd Ahjon alueelta on tullut varsin niukasti asukaspalautteita verrattu-
na maastokdyntien havaintoihin kuorma-autojen maarasta. Nahtavésti Ah-
jossa kalusto on saatu sijoitettua vaikkakin luvattomiin tai epéavirallisiin,
kuitenkin asukkaita mahdollisimman v&h&n héiritseviin paikkoihin.

3.5 Kuorma-autoilijakysely

Maastokaynnin yhteydessé jokaisen havaitun yleiselle katu- tai pysakoin-
tialueelle pysakdidyn kuorma-auton tuulilasiin jétettiin kyselylomake, joka
on liitteend 3. Koska kyselylomakkeen saaneista 60 kuorma-autosta muu-
tama kuului samalle omistajalle, oletetaan kyselyn saaneen 57 eri autoili-
jaa.

Kyselyn vastausprosentti oli 1&hes 50%. Etukéteen esitetyt arviot ongelmia
kokeneiden autoilijoiden suuremmasta vastausinnokkuudesta osoittautui-
vat ainakin osittain oikeiksi, silla vain neljasosa kaikista vastaajista toteaa
nykyisten pysékaintijarjestelyjen olevan hyvia tai riittavia. Yhteenvetotau-
lukko kyselyn tuloksista on esitetty liitteend 4. Taulukosta on nahtavissé,
ettd merkittavia eroja eri kaupunginosien vastausprosenteissa ei ollut.

Kokonaisuutena pysakointikyselyn vastausten perusteella Keravan suu-
rimmat ongelmat nayttéisivat olevan pysakdintipaikkojen véahyydessa.
Jossain palautteessa mainittiin puolestaan autoilijan mielesta pysakointiin
soveltuvia paikkoja olevan, mutta laillisia paikkoja ei. Kun naiden sopivan
nékoisten alueiden soveltuvuutta aletaan tutkia, 10ytyy useimmista joitain
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selkeitd esteitd pysékoinnin organisoituun jérjestamiseen. Tallainen este
voi olla vaikkapa alueelle kaavoitettu ja rakennettavaksi suunniteltu asuin-
rakennus.

Kuorma-autoilijakyselyn vastauksissa oli useampia mainintoja nykyisten
pysakdintialueiden varustelun puutteista. Erityisesti valaistuksen lisaéami-
nen olisi tervetullutta. Valaistus paitsi lisdisi turvallisuutta raskaiden ajo-
neuvojen liikkuessa, myos liséisi pysakointialueen nékyvyyttd. Nakyvyys
puolestaan ehkaisisi ilkivallan esiintymistd, joka onkin kuljettajien suurin
huolenaihe kuorma-autojensa pyséakoinnissa. Toistuvasti kuljettajat mai-
nitsivat ilkivallan uhan olevan merkittava syy sailyttda ajoneuvoa lahella
kotia ja mieluiten jopa nakoyhteyden péaassa siitd. Jos ajoneuvoa sailyte-
tdan kauempana, olisi paikan oltava nékyvélla ja pimedn aikaan valaistulla
paikalla. Kahdessa Keravan eteldosasta tulleessa vastauksessa toivottiin
séhkopistokepaikkoja kuorma-autoille. Talla hetkella Keravan alueella ei
ole yht&dan sahkonsyotolla varustettua kuorma-autojen pysakointialuetta.
Toisaalta ainakin lammityksen osalta ajoneuvojen kehitys on mennyt sii-
hen suuntaan, ettd s&dhkotoimisia esilammittimid kaytetddn véhemman
polttoainekayttdisten lammittimien tultua suosituiksi.

3.6  Pysékodinninvalvonnan ndkokulma

Keravan kaupungin pysékoinninvalvonta valvoo virheitd periaatteessa ai-
na, mutta valvontapanosta on keskitetty arkipdaiviin klo 8-18. Muina aikoi-
na pysakointikapasiteetin on todettu yleensa riittavan. Julkisen valvonnan
tehtéviin kuuluu myos niin sanottu ratsaus eli ennaltaehkéisevé tyo, vaikka
kustannusten kannalta valvonta iltaisin ja viikonloppuisin on rajallista.
Valvonnan tarvetta seurataan jatkuvasti palautteen perusteella. Ilta- ja vii-
konloppukierroksia tehdaan tarpeen mukaan riippumatta kustannuksista.

Pysékoinninvalvojan arvion mukaan viime vuosina kuorma-autojen pysa-
kointiin on puututtu varsin harvoin, vuosittain alle kymmenen kertaa.
Néissa tapauksissa pysakointivirheen syynéd on useimmiten ollut pysakoin-
tikiekon puuttuminen. Kadunvarsipysakoinnista johtuva asuntokatujen ah-
taus on ollut keskeisin muiden virhemaksujen syy. Pysakdinninvalvonnas-
sa on havaittu, ettd paikalliset kuorma-autoilijat pysékoivat Keravalla
sédantdjen mukaisesti. Palautetta kuorma-autojen pysakodinnista asukkailta
tulee ajoittain runsaasti, mutta lahes poikkeuksetta se on koskenut sallituil-
la alueilla héiritsevaksi koettua pysakointia tai tyhjakayntia, eika niinkééan
virhemaksua edellyttdvaad lainvastaisuutta. Jos liikennealueelle pysékoity
ajoneuvo rajoittaa tonttiliittymien kayttod, aiheuttaa nakeméhaittaa tai ka-
ventaa katuosuutta merkittavésti, on pysakointivirheen toteaminen annettu
tulkinnanvaraisissa tapauksissa poliisin tehtdvéksi. (Pysakoinninvalvoja,
haastattelu 12.1.2012.)

3.7 Pysakoinninohjauksen esimerkkitapauksia
Pysakadintiongelmien ilmetessd on Keravalla puututtu kuorma-autojen py-

sakaointiin 1&hinnd yksittaistapauksissa. Sopivien pysakdintialueiden ja toi-
saalta selkedn pysékointistrategian puuttuessa kéytantd ei ole ollut yhte-
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néistad. Seuraavien kolmen esimerkin avulla on kuvattu nykyisia keinoja
raskaan liikenteen pysakoinnin ohjaamiseksi.

3.7.1 Kannistonkatu

Savion Kannistonkadulta kadunvarsipysakaointi kiellettiin kevaalla 2011.
Tata ennen kadun varteen oli usein 6isin ja viikonloppuisin pysakoity
muutama kuorma-auto. Katu on poikkileikkaukseltaan leved kokoojakatu,
jolla on paikoin leveat pientareet. Pysékdinti hairitsi joitain Kannistonka-
dulla liikkuneita ja saadun palautteen perusteella pysékainti kiellettiin mo-
lemmilla puolilla katua. Vain muutamien viikkojen kuluttua kieltojen aset-
tamisesta saapui kaupungin litkennesuunnitteluun ensimmainen asukaspa-
laute viereisen Kannistonkaarteen asukkaalta. Asukas hd&mmadsteli tontti-
kadun varrelle ilmestyneitd pysakoityjd kuorma-autoja. Tassd kohteessa
toteutui selkeasti se ilmio, kuinka pelkka pysékointikiellon lisdédminen siir-
tad olemassa olevaa ongelmaa. Nyt kuorma-autojen pysakainti siirtyi mo-
nelta osin aiempaa huonommin soveltuville kaduille.

3.7.2 Hakkuutie

Ahjon Hakkuutie on kapea kokoojakatu, eiké sovellu hyvin raskaan kalus-
ton kadunvarsipysékointiin. Kesalla 2011 kyseisen kadun varressa oli
usein pyséakoityna lavettiyhdistelma. Lahistolla asuvaa kuljettajaa pyydet-
tiin siirtdamaén yhdistelma liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
kannalta parempaan paikkaan, mutta siirtyminen kesti useita viikkoja. Py-
sékoinninvalvonta ei pystynyt asiaan puuttumaan, koska pysakointié ei
kohdassa ole erikseen Kielletty. Toisaalta kaupungin liikennesuunnittelulla
ei tdmdnkaltaisessa tapauksessa ole erityisen kovaa tahtoa asettaa pysa-
kointikieltomerkkeja, silla oletettavasti taman jalkeen pysakointi siirtyisi
viereiselle tonttikadulle. Pysékdintikiellon asettaminen olisi perustellum-
paa, jos yhdistelmalle olisi osoittaa lahistolta parempi paikka tai vaihtoeh-
toisesti silloin, jos Keravan kaupungilla olisi selke& linjaus raskaan liiken-
teen ajoneuvojen pysakoinnin rajoittamisesta asuinalueilla.

3.7.3 Léansi-Jaakkola

Lansi-Jaakkolan Palopellonkadulla tehtiin pysakéinninohjauksellinen toi-
menpide kesdkaudella 2011. Lahtotilanteessa ldhes koko kadun teollisuus-
alueen puoleinen osuus oli pysakdintikiellossa. Katuosalta etsittiin kohta,
jossa raskaan kaluston pysakainti aiheuttaisi mahdollisimman véhan hait-
taa. Taltad kohdalta pysékointikieltomerkit poistettiin ja ndin saatiin aikaan
ldhes 50 metri& pitk& yhtendinen kadunvarsiosuus, jolla pyséakointi on sal-
littua. Samassa yhteydessé l&himpana asutusta olevalta katuosuudelta kiel-
lettiin ajoneuvoyhdistelmien pysakointi. Tehtyjen muutosten odotetaan
vahentdvan kuorma-autojen osittain saantdjen vastaista tai asumista hairit-
sevad pysakointia viereiselld Lintulammenkadulla. Tarvittaessa lisétoi-
menpiteend Palopellonkadun teollisuusalueen puoleiselle osuudelle on
mahdollista osoittaa kadunvarsipysékointi sallituksi ainoastaan kuorma-
autoille. Kuvaan 25 on merkitty pysakointijarjestelyt muutosten jalkeen.
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Kuva 25. Palopellonkatu. Punainen yhtendinen viiva kuvaa pysakdintikieltoa, punavih-
red katkoviiva yhdistelméajoneuvojen pysékdintikieltoa ja vihred yhtendinen
viiva kuvaa katuosuutta, jolla ei ole pysékdintikieltoja.
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4 TILANNEARVIOINTI JA RATKAISUVAIHTOEHDOT

4.1 Paikkamaarakysynta Keravalla

Kuorma-autojen mééra Keravalla on kasvanut puolitoistakertaiseksi kym-
menen vuoden takaisesta. Vuonna 2011 rekisterdityja kuorma-autoja oli
Trafin rekisteritilaston mukaan 539 kappaletta. Kuviosta 1 ilmenee, ettd
voimakkaimmin kanta on kasvanut vuosina 2005-09, kun taas viimeisten
vuosien aikana madrd nayttdd vakiintuneen 500-550 ajoneuvon tasol-
le.(Trafi. Ajoneuvokantatilasto.)

Keravalla rekisterissa olevat kuorma-autot

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

600

500

400

300 -

200 -+

100 -

Kuvio 1.  Keravalle rekisterdidyt kuorma-autot 2001-2011.(Trafi.)

Asukasluvun tasaisesti kasvaessa rekisterdityjen kuorma-autojen asukas-
lukuun suhteutettu maara noudattelee kutakuinkin kuorma-autokannan ke-
hitystd. On huomattava, ettd vuonna 2003 tehdyn pysékointiselvitysluon-
noksen laskentaperusteena kéytetty 12,3 kuorma-auton tiheyskerroin on
nyt kohonnut jo noin neljannekselld ollen vuonna 2011 15,6. Tdma kerroin
ilmoittaa rekisterdityjen kuorma-autojen maarén tuhatta asukasta kohti.
Kuvio 2 havainnollistaa kuorma-autotiheyden kasvua Keravalla. (Suomen
Kuntaliitto 2012.)
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Kuorma-autotiheys Keravalla (autoa/1000 asukasta)
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Kuvio 2.  Kuorma-autotiheys Keravalla (k-autoa/1000 as.).(Trafi & Kuntaliitto.)

Voidaan olettaa, ettd kaupunkirakenteessa eri ajoneuvotyypit eivét ole ja-
kautuneet maantieteellisesti tasaisesti. Tatd oletusta tukevat myds maasto-
kéayntien havainnot. Nain ollen arvioita tarvittavasta pysakointipaikkaméaa-
résta tehdessa tulee ottaa huomioon ainakin asuinalueen tai kaupunginosan
vaestomaara ja alueen rakennuskanta. Kaupunkisuunnittelun harmiksi
paikkojen kysynté on luonnollisesti suurinta sielld, missé on eniten asutus-
ta. Lisdksi on hyvin monia luonnollisia tekijoitd, kuten asuntojen hintataso
tai omistusaste, joilla voi olla vaikutusta alueen asukkaiden ammatinhar-
joittamiseen ja ndin ollen myds kuorma-autoilijoiden maaréan. Erindisten
vaikuttavien tekijoiden huomioimisen jalkeenkin kuorma-autopaikkojen
kysyntatarpeeseen vaikuttaa satunnaisuus. On tarpeen myds arvioida, tuli-
siko paikkoja pyrkia jarjestamaan enemman kuin nykytilanne vaatisi. Alu-
eittain on luonnollisesti jarkevéé selvittdd tuleva asuntorakentamisen maa-
ra ja suhteuttaa paikkaméaaria myos sen mukaan. Kuitenkin on pidettava
mielessd, ettd kuorma-autopaikkojen ylitarjonta voi johtaa kuorma-autojen
lisddntymiseen alueen pysékoéintiolosuhteiden selkeésti parannuttua.

Laskettaessa arvioita Keravalla tarvittavaksi kuorma-autojen paikkamaa-
réksi, voidaan kéyttdd muutamia erilaisia vertailulahtokohtia. Olisi mah-
dollista kéayttad pohjana koko Keravalle rekisterdityd kuorma-autokantaa,
jolloin paikkoja tarvittaisiin yli 500 kappaletta. Talldin paikat varmasti
riittdisivat, mutta kysyntaa nain suurelle maaralle ei ehké kuitenkaan olisi.
Tehdyt maastokdynnit taas kuvaavat tietyn ajankohdan todellisia pysa-
kointimadria niilta osin, kun kuljettu reitti kattaa kaupungin alueita. Ha-
vaintojen perusteella noin 60 kuorma-autoa oli pysakoity yleisille katu- ja
pyséakointialueille. N&in laskettuna tarvittava paikkamaara laski ldhes yh-
teen kymmenesosaan aiempana kuvattuun laskutapaan verrattuna. Se,
kumpaa maaraé halutaan pitdd oikeampana ja ldhempana todellista tarvet-
ta, on paljolti myds kaupungin paatostentekijoiden késissa. Oletettavaa
kuitenkin on, ettd runsas paikkatarjonta lisd4 kysynt&é jossain méaarin ja
vie runsaasti arvokkaita maa-alueita. Toisaalta liian pieni paikkamaéra tuo
jatkossakin pysakointiongelmia.
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Maastokayntien laskentahavainnot on suhteutettu eri kaupunginosien asu-
kasmaéariin taulukossa 1. Taulukossa on esitetty vain ne kaupunginosat,
joiden asukasluku on enemman kuin 1000 asukasta. Suurin suhdeluku
muodostuu Ahjon kaupunginosassa, joka on kerrostalovaltaista tai tiivista
omakotialuetta. Valitettavasti tdmén kaupunginosan osalta raskaan liiken-
teen pyséakointipaikkojen tarjonta ei vastaa kysyntad. (Tilastokirja 2009.)

Taulukko 1. Havaittujen kuorma-autojen suhde asukaslukuun kaupunginosittain.

Havaittuja

Asukkaita| k-autoja [Suhdeluku
Kaleva 9828 8 0,001
Kilta 1900 0 0,000
Sompio 2610 6 0,002
Keskusta 3773 6 0,002
Ahjo 4469 16 0,004
Savio 5863 15 0,003
Alikerava 4187 8 0,002
Yhteensa 32630 59 0,002

Asukasmadrien liséksi tarvittavaa paikkamadrda voi arvioida rakennetun
tai rakennettavan kerrosalan perusteella. Jarkevinté lienee kayttaa asuinra-
kennusten kerrosaloja, tai sitten madrittad omat kertoimensa erityyppisille
ja eri kayttoon tarkoitetuille rakennuksille.

Kun maastokéyntien aikana tehtyjen noin 60 kuorma-autohavainnon lisak-
si huomioidaan yksityisilla tonteilla havaitut ajoneuvot, maara kasvaa l&-
helle sataa. Verrattaessa t4td lukua kuorma-autokantaan, on todettavissa
yli 400 ajoneuvon eroavaisuus. Tama selittyy ensiksi silld, ettd osa ajo-
neuvoista on myos iltaisin ja viikonloppuisin ajossa. Toiseksi merkittavaa
osaa varsinkin isompien yritysten kuorma-autoista sailytetaan yritysten te-
ollisuustonteilla tai terminaaleissa. Kolmanneksi Keravalle rekisterdidyt
kuorma-autot eivat valttamatta nayttdydy koko elinkaarensa aikana ker-
taakaan kyseisen kaupungin katualueella, vaan rekisterdinti on tehty yritta-
jan kotikunnan mukaisesti. Ja edelleen neljanneksi osa kuorma-autoiksi
rekisterdidyista ajoneuvoista ei eroa ulkonadllisesti juurikaan pakettiautos-
ta, jolloin niiden erottaminen on vaikeaa ja tehdyn selvityksen kannalta
epéolennaista.

4.2 Kustannukset

Kuorma-autojen pysakdintialueiden rakentamisen kustannusarviot tehtiin
in-infra.net / FORE -hankeosalaskennan avulla. Arviot laskettiin neljalle
erisuuruiselle pysakointialueelle ja naissd kaikissa on kéytetty vuoden
2011 Kkustannustasotietoja. Taulukosta 2 ndkyy valittujen pysakoin-
tialuetyyppien verottomat kustannustasot. Kaikissa vaihtoehdoissa hinta-
arvioon siséltyy suunnittelu- ja rakennuskustannukset. Oletuksena on, ett4
lahtotilanteessa maaperd on routivaa ja rakentamiseen tarvitaan tayttoa
20cm. Pysékdintialueet on laskettu toteutettavan asfaltoituina ja valaistui-
na, sek& varustettuina reunakiveyksella ja hulevesijarjestelmélla. Kaikissa
vaihtoehdoissa mitoittavana ajoneuvona on kéytetty kuorma-autoa, jonka
pituus on 12m.
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Taulukko 2. Raskaan liikenteen pysakdintialueiden toteuttamiskustannukset (alv 0%).
Tyyppi Pysékointi- Pysékointi- | Pysakointi- | Pysakointi-
tasku, kadun- | alue alue alue
suuntainen
Kokonaisala 150m? 940m? 1 850m? 5 600m?
Paikkojen Ikm | 2 5 10 30
Mitoitus 4m*13m, 4m*13m, 4m*13m, 4m*13m,
ajokujat  6m | ajokujat ajokujat ajokujat
jaém 15m ja 18m | 15m ja 18m | 15m ja 18m
(lapiajopai- | (lapiajopai- | (l&piajopai-
kat) kat) kat)
Kustannus 26 000€ 94 000€ 172 000€ 483 000€
Kustan- 13 000€ 19 000€ 17 200€ 16 100€
nus/paikka

4.3 Vaikutukset elinkeinoelaméaan

Keravan Kaupunki on sitoutunut elinkeinoeldmén kehittamiseen. Kaupun-
gin yleisesitteessa taté jatketaan vielapé siten, ettd yhteistyon yrityseldman
kanssa luvataan olevan mutkatonta ja joustavaa. Tahén viitaten voisi siis
ajatella, ettd Keravan kaupunki ei voi ldhted kovin jarein asein taisteluun
kuorma-autojen pysékointia vastaan. Se ei kuitenkaan tarkoita sita, ettei
kaytantdja voisi yhtendistdd koko kaupungin osalta tai osittain organisoida
uudestaan. Kaupungin itsestdén antama kuva on varsin yrittajamyonteinen,
joten esimerkiksi kuljetusyrittdjien toiveet tulee raskaan liikenteen pysa-
koinnin jarjestamisessa huomioida. Erityisesti Keravan eteldosaan sijoittu-
va Kerca-logistiikkakeskittyma korostaa kaupungin logistista imagoa.
(Keravan kaupungin yleisesite.)

Elinkeinoelaman keskusliitto EK on toimija, jonka tavoitteena on luoda
suomalaiselle yritys- ja elinkeinotoiminnalle entistd parempi ja Kilpailuky-
kyisempi toimintaymparistd. Sen jasenliittona on muun muassa Logistiik-
kayritysten liitto. EK:n tavoitteena koko Suomen osalta on, etta logistiik-
kakustannukset saataisiin laskemaan ja asetelma kilpailijamaihin verrattu-
na paranemaan. Liséksi EK:n ohje on, etté elinkeinoeldmén kustannuksia
ei saa nostaa liikenteen veroilla tai maksuilla, vaan yritysten kustannusra-
sitetta tulisi sitd vastoin keventdd. T&ssd mielessd on ymmarrettava, ettd
kuljetusyrittajien puolelta tarve maksuttomaan raskaan kaluston pysakoin-
tiin on suuri. (Elinkeinoeldmén keskusliitto.)

4.4  Kaupungin imago

Yksi Keravan mainosvalteista on olla jalankulkuun ja pyoréilyyn panosta-
va viherkaupunki (Keravan kaupungin yleisesite). Ndin sanottuna syntyy
kaupungista kuva viihtyisané ja turvallisena ympéristd, jossa on helppo
hengittdd puhdasta ilmaa. Talla hetkelld Keravan keskustassa on silmin-
néhden satsattu kevyen liikenteen edistdmiseen. T&st& kertovat esimerkiksi
keskustan kavelykatu, kattava pyorailyreitistd, seka lukuisat hoidetut istu-
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tukset. Erityisesti kesélld merkittavéa osa keskustan alueen liikenteestd on-
kin kevytta liikennetté.

Jos Keravalla halutaan jatkossa entistd enemmaén korostaa kaupungin viih-
tyisyyttd, voisi se tarkoittaa myds raskaan liikenteen pysakdinnin tehok-
kaampaa ohjaamista pois keskustasta ja asuinalueilta. K&ytdnnon syisté
kaikkea raskasta liikennetta ei ole kuitenkaan mahdollista kaupunkien
keskustoista poistaa ja toisaalta pysakoinnin ohjauksessa kaytettavat toi-
menpiteet eivat saisi tehdéd keravalaisten kuorma-autoilijoiden elinkeinon
harjoittamisesta vaikeaa.

4.5 Kehitysehdotukset

Pysakadintiselvityksen aikana on kirjattu mahdollisia kehittdmiskohteita
raskaan liikenteen pysakadinnin tilan parantamiseksi. Osa kohteista késittaa
nykyisten pysakointialueiden pienida muutosehdotuksia, kun taas osa koh-
teista edellyttad kokonaan uusien pysakointialueiden rakentamista. Kohde-
lista on liitteend 5. Listalla esitetyt uudet raskaan liikenteen pysékdintialu-
eet on koottu karttaan, joka on tdman tyon liitteend 6 olevan pysakointi-
strategian liitteessd 2. Kyseinen kartta kuvaa raskaan liikenteen pysékgin-
tialueiden reservia eli kohteita, joiden rakentamista voidaan tarkemmin
tutkia silloin, kun pysakointipaikkatarjontaa halutaan lisata.

4.6 Esitetyt strategiavaihtoehdot

Tehdyn selvitystyon perusteella on yhteistydssé Keravan kaupungin lii-
kennesuunnittelun ja FCG Finnish Consulting Group Oy:n kanssa tuotettu
kolme erilaista mallia raskaan liikenteen pysakoinnin jarjestamiseksi Ke-
ravalla. Ratkaisuvaihtoehdot on muodostettu selvitystyon perusteella mer-
kittaviksi osoittautuneiden nékokohtien perusteella. Téllaisia ovat esimer-
kiksi liikenneturvallisuus, asumisviihtyvyys ja toteutuksen kustannustaso.
Tehty selvitysty0 ja vaihtoehtomallit hyGtyineen ja haittoineen on esitelty
Keravan Kaupunkitekniikka —liikelaitoksen johtokunnalle 16.2.2012.
Vaihtoehdot on esitetty lyhyesti Keravan raskaan liikenteen pysékointi-
strategiassa, joka on liitteena 6.

4.6.1 VO Nykytila

Vaihtoehto O eli Nykytila perustuu siihen ldhtékohtaan, ettd kunnan vel-
vollisuus ei ole jérjestdad kuorma-autojen pyséakointid, vaan yrittajien tulee
jarjestaa se itse. Siinéd pyséakointi toteutetaan jatkossakin nykyiseen tapaan,
eli padsaantoisesti katujen varsilla. Uusia kuorma-autojen pysékdintialuei-
ta ei rakenneta, vaan mahdollisuuksien mukaan kehitetd&n nykyisid. Pysa-
kointiin puututaan tapauskohtaisesti silloin, kun pysékdinti selkeésti hei-
kent&é liikenneturvallisuutta
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4.6.2 V1 Hajautettu

Hajautetun pysakdinnin vaihtoehdon mukaan kuorma-autot eivéat kuulu
pientaloalueille. Mallissa asetetaan kuorma-autojen pysékointikielto kai-
kille pientaloalueiden tonttikaduille, seka tarvittavilta osin keskustan alu-
eelle. Toteutetaan useita pienehkdja pysakdintialueita eri puolille kaupun-
kia, joista tyypillisesti kukin toteutettava alue mahdollistaa pysakoinnin 2-
5 kuorma-autolle, mutta tarpeesta riippuen myods henkildautojen pysakoin-
ti nailld alueilla sallitaan. Pysakdinnistd on mahdollista perid maksua.
Alueiden sijoituksessa hyodynnetddn leveitd katualueita tai tarvittaessa
turvaudutaan kaavamuutoksiin. Uusien asuinalueiden kaavoituksessa
huomioidaan kuorma-autojen pysékéintitilan tarve.

4.6.3 V2 Keskitetty

Keskitetyn pysakdintimallin mukaan kuorma-autot eivat kuulu lainkaan
asuinalueille. Asetetaan kuorma-autojen pysakaintikielto kaikille pientalo-
alueiden tonttikaduille, seka kaikille kaduille, joilla pysakdinnista aiheutuu
edes véhaistd haittaa. Toteutetaan 1-2 suurta maksullista kuorma-autojen
pysakdintialuetta liikenteelliseltd sijainniltaan edullisiin paikkoihin. Alu-
een toteutuksesta ja yll&pidosta vastaa kaupunki tai ulkopuolinen toimija,
joka jarjestéa alueelle mahdollisesti vartioinnin ja muita palveluja. Ensisi-
jaisena sijoituskohteena pidetaan Kercan logistiikka-aluetta.
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5 KERAVAN RASKAAN LIIKENTEEN PYSAKOINTISTRATEGIA

Keravan Kaupunkitekniikka —liikelaitoksen johtokunnan kokouksessa
16.2.2012 kaydyn keskustelun ja vaihtoehtovertailun perusteella vaihtoeh-
to V1 Hajautettu osoittautui sopivimmaksi pohjaksi Keravan raskaan lii-
kenteen pysakdintistrategialle. Lahtokohtaisesti raskaan liikenteen pysa-
koinnin jarjestamisestéd ei haluta koituvan Keravan kaupungille merkitta-
via kuluja, joten ensisijaisesti kokonaisuutta pyritdan kehittdmaan pienilla
ja kohtuullisen edullisilla ratkaisuilla. Johtokunnan kokouksessa 15.5.2012
hyvaksyma raskaan liikenteen pysékointistrategia lahivuosien toimenpide-
ohjelmineen on liitteend 6.
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6 YHTEENVETO

Raskaan liikenteen pysakdinnin organisointi edellyttdd useissa tapauksissa
kompromissiratkaisuja. Aihe liittyy tiiviisti varsin moneen vaikuttavaan
osapuoleen tai asiaan. Syntyy huomattavasti toisistaan poikkeava néke-
myksi& riippuen siité, ajatteleeko pysékoinnin jérjestamista asukkaan, au-
toilijan, liikkennesuunnittelun vai maanomistajan nakdkulmasta.

Tassa selvitystydssd on pyritty huomioimaan eri osapuolien tarpeet. Kui-
tenkin, kuten liikenteessé yleensd, myds pysakoinnin osalta tilanteet muut-
tuvat paivittain. Yhtend paivana pysakointialueella havaittu kuorma-auto
ei valttamattd seuraavana paivana sielld ole. Siksi tdmankin selvityksen
yhteydessé tehty maastokdynti antaa tietoa vain tietyn hetken pysakoin-
tioloista. Toisaalta taustatiedoksi keratty pysékointia koskeva asukaspa-
laute antaa informaatiota pitemmalta aikavélilta. Jos selvitysty6ta haluttai-
siin laajentaa, olisi kuultava laajemmin myos eri sidosryhmien, kuten lo-
gistiikkayritysten, maanomistajien tai alueen kouluviranomaisten mielipi-
teitd pysakoinnin jarjestdmisesta. Talloin mahdollinen kyselylomake kan-
nattaisi varustaa karttasivulla tdsméllisen tiedon saamiseksi.

Selvitystyon tavoitteena ollut raskaan liikenteen pysékdintistrategia saatiin
toteutetuksi. Prosessin edetessa joidenkin sisélttavoitteiden osalta joudut-
tiin tekeméan uudelleenarviointeja, mutta siitd huolimatta strategian avulla
raskaan liikenteen pysékoinnistd on mahdollista tehdd nykyistd organisoi-
dumpaa.
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Liite 3
KUORMA-AUTOILUAKYSELY

KYSELY

Keravan
_t Kaupunkitekniikka 1062011
-litkelaitos -

1. Millaisia ajoneuwvoja ja kuinka paljon on l&@ytéesannefyrityksenne k&ytoesa ?

2. Missa ajoneuvonne pysakoidaandisin (kaupunginosa, katu)?

3. Migga ajoneuvonne pyedkoiddanviilkonloppuisin (kaupu ngincea, katu)?

4. Kaytatiehd yieensd tydaulnanne myds tyomatkoihin?

5. Owatko nykyiset pysakointijanestelyt ja -mahdo llisuudet Ke rava lla miele stanne toimma?

. Miten ja misg2 haluaisitte Keravan raslaan likenteen pysa kdintijgne telyjd kehitet@van?

Haluteszasi lis2a vield yrityk=en nimi i ceoite tahan:

Kiitoe vastauksistanne ja hyvaa kesaal
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Taustaa

Nykytila

Keravan
Kaupunkitekniikka
-liikelaitos

Keravan kaupungin alueella on vuosien ajan ollut raskaan liikenteen pysakdinnista
aiheutuvia ongelmia, joita ovat melu- ja turvallisuusongelmat seka esteettisyyson-
gelmat. Kuntalaiset ovat tuoneet ongelmia esiin erityisesti asuinalueilla olevasta ja
héiritsevaksi koetusta raskaan liikenteen kadunvarsipysakodinnista. Pahimpia ongel-
makohtia on hoidettu tapauskohtaisesti pysakdintikieltoja asettamalla mikd puoles-
taan on usein johtanut ongelman siirtymiseen viereisille kaduille.

Ongelmien tapauskohtainen hoitaminen on osoittautunut osittain epajohdonmukai-
seksi mista johtuen halutaan luoda pelisaannot sille miten raskaan liikenteen pysa-
kointia kaupungissa ohjataan. Kaupungin rakennusjarjestys sallii kahden kuorma-
auton sadilyttamisen tai pitempiaikaisen paikoituksen asuinrakennusta varten tarkoi-
tetulla tontilla, mutta yleisilla alueilla tapahtuvaa paikoitusta ei ole kasitelty miten-
kaan.

Talla strategialla kaupunki ottaa kantaa siihen, miten raskaan liikenteen pysdkdintiin
yleisilla alueilla Keravalla suhtaudutaan ja millaisilla toimenpiteilld asia hoidetaan.
Raskaan liikenteen ajoneuvoilla tarkoitetaan ensisijaisesti kuorma-autoja joiden ko-
konaismassa on yli 3,5 tonnia.

Strategian valmistelussa suoritettiin maastokaynteja, kyselyja seka analysoitiin
asukkaiden palautteita. Myds poliisilta, pysakoinninvalvonnalta, seka kaupungin
omasta liikennesuunnittelusta kerattiin kommentteja raskaan liikenteen pysakoéin-
nin aiheuttamista ongelmista. Lisdksi on tutustuttu muiden kaupunkien tapoihin
jarjestaa raskaan liikenteen pysakointia.

Keravalle rekisteroityjen kuorma-autojen maara oli v. 2011 lopussa noin 540. Auto-
jen maara on kasvanut jatkuvasti, mika on nakynyt myos kaupungin yleisilla alueilla
pysakoityjen autojen maaran kasvuna.
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Age 513 359 538 439
40 372 463 375 382 BT

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 1. Keravalle rekisteroidyt kuorma-autot 2001 - 2011.

Kaupungissa on jo nyt olemassa seitseman (7) aluetta, joille raskaan liikenteen py-
sakointia on haluttu ohjata. Niilla olevien paikkojen riittavyydesta ei kuitenkaan ol-
lut selkeda kasitysta.

Keravalla pysdkoivien raskaan liikenteen autojen maarasta ja sijainnista ei kaupun-
gilla ollut kattavaa selvitysta. Sen vuoksi pysakointia kartoitettiin maastokadynneill3,
kuljettajille tehdylla kyselylla seka analysoitiin asukkailta tulleet palautteet koskien
raskaan liikenteen pysakointia.

Maastokadyntien perusteella kdy ilmi, ettd kaupungin ongelmallisimmat paikat liitty-
en raskaan liikenteen pysakdintiin sijaitsevat Saviolla, Ahjossa ja Jaakkolassa. Kaikilla
alueilla on havaittu useita raskaan liikenteen ajoneuvoja.

Kuljettajille tehty kysely puolestaan toi esiin sen, ettd raskaan liikenteen kayttoon
halutaan useita alueita eri puolilta kaupunkia ja etta nyt olevat alueet eivat ole maa-
raltaan riittavia. Alueiden tulisi olla riittavan suuria ja myos sellaisessa paikassa, ettd
autojen ilkivaltaa ei esiintyisi.

Raskaan liikenteen ajoneuvojen pysakdintia koskevia asukaspalautteita on v. 2009 -
2011 tullut kaupungille noin 40 kappaletta. Lisaksi Keravan Omakotiyhdistys ry
osoitti kaupunginhallitukselle kesalla 2011 aloitteen kuorma-autojen kadunvarsi-
pysakdinnin kieltamisesta sen aiheuttamien hairididen johdosta. Palautteiden anta-
jat ovat kokeneet erityisesti seuraavia haittoja:

maisema- ja meluhaitta

ahtaus ja katutilan kaventuminen

pakokaasupaastot

nakemadesteet tai muu liikenneturvallisuushaitta
pysakointikieltojen rikkominen ja luvattomat pysakdintialueet
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Pysakoinnin jarjestamisvaihtoehdot

Nykytilanteesta saadun tiedon perusteella on laadittu kolme eri toteutusvaihtoeh-
toa raskaan liikenteen pysakdinnin jarjestamiselle. Kaikissa vaihtoehdoissa on pe-
ruslahtokohta se, etta kunnalla ei ole velvollisuutta jarjestaa raskaan liikenteen py-
sakointia alueellaan. Kuitenkin, ottaen huomioon siita aiheutuvat haitat, on kunnan
tarkoituksenmukaista ohjata ja viahaisessa maarin myos osallistua asian ratkaisemi-
seen.

Vaihtoehdot ovat VO Nykytila, V1 Hajautettu, seka V2 Keskitetty.

VO Nykytila

Pysdkointi toteutetaan jatkossakin nykyiseen tapaan, eli padsaantoisesti
katujen varsilla.

Uusia raskaan liikenteen pysakdintialueita ei rakenneta, vaan mahdolli-
suuksien mukaan kehitetdan nykyisia.

Pysdkointiin puututaan tapauskohtaisesti silloin, kun pysakaointi selkeas-
ti heikentaa liikenneturvallisuutta.

V1 Hajautettu

Raskaan liikenteen ajoneuvot eivat kuulu pientaloalueille.

Kaupungissa on useita pienehkdja pysakointialueita eri puolilla kaupun-
kia. Tyypillisesti kukin alue mahdollistaa pysakéinnin 2-5 raskaan liiken-
teen ajoneuvolle, mutta tarpeesta riippuen myos henkiléautojen pysa-
kointi nailla alueilla sallitaan. Pysakdinnista on mahdollista perid mak-

sua.

Kaikille pientaloalueiden tonttikaduille seka tarvittavilta osin keskustan
alueelle asetetaan raskaan liikenteen ajoneuvojen pysakaointikielto.

Alueiden sijoituksessa hyodynnetdan ensi sijassa leveita katualueita.

Uusien asuinalueiden kaavoituksessa huomioidaan raskaan liikenteen
pysakdintitilan tarve.
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V2 Keskitetty

Raskaan liikenteen ajoneuvot eivat kuulu lainkaan asuinalueille.

Kaikille pientaloalueiden tonttikaduille asetetaan raskaan liikenteen
ajoneuvojen pysakaointikielto. Lisdksi asetetaan pysakointikielto kaikille
kaduille, joilla pysakodinnista aiheutuu edes vahaista haittaa.

Toteutetaan 1-2 suurta maksullista raskaan liikenteen pysakdéintialuetta
liikenteelliselta sijainniltaan edullisiin paikkoihin. Alueen toteutuksesta
ja yllapidosta vastaa kaupunki tai ulkopuolinen toimija, joka jarjestaa
alueelle mahdollisesti vartioinnin ja muita palveluja. Ensisijaisena sijoi-
tuskohteena pidetaan Kercan logistiikka-aluetta.

Vaihtoehtojen keskeisia eroja ja vaikutuksia on selvitetty taulukossa 1. Tehty selvi-
tysty0 ja vaihtoehtoiset ratkaisumallit esiteltiin Keravan Kaupunkitekniikan johto-
kunnalle 16.2.2012.

Taulukko 1. Vaihtoehtovertailu.

VONYKYTILA V1 HAJAUTETTU V2 KESKITETTY

+Pysikointi atheuttaa *Vihentaa pysdkoinnisti +Poistaa pysidkoinnista
haittaa asumiselle ja asumigelle atheutuvia asumigelle atheutuvia
liikenteelle. haittoja. haittoja merkittavisti.

*Pysakointia on vaikeaa
ohjata tai rajoittaa

* Malli e1 anna toumivaa
ratkaisua
pvsikoinninohjaus-
politiikkaan.

*Ei1 edellyta erityisia
kertainvestointeja
kaupungilta.

pvsikointitilan puuttuessa.

*Antaa kayttokelpoisiaja
joustavia toimintakeinoja
pvsakoinnin organizointiin.
*Kustannustaso riippuun
toteutettavien
pvsikointialueiden
maarasta.

*Alueita on mahdollista
toteuttaa
tarveharkintaizesti.

*Edellyttaa suurta
kertainvestointia
toteutusvatheessa.
*Toteutus-ja yllapitokulut
nostavat pysiakéintimalksun
suuruutta.

*Sopivan ulkopuolizen
toimijan loytaminen voi
olla vaikeaa.

Johtokunnan kokouksessa kdydyn keskustelun ja vaihtoehtovertailun perusteella
vaihtoehtoa V1 Hajautettu pidettiin sopivimpana Keravan raskaan liikenteen pysa-

kdintistrategialle.
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Keravan pysdkointistrategia ja sen toteuttaminen

Raskaan liikenteen ajoneuvot eivat kuulu pientaloalueille.

Raskaan liikenteen ajoneuvojen liikkkuminen ja pysakointi asuinalueilla aiheuttaa
asutukselle melu- ja paastohaittaa, seka esteettista haittaa. Lisaksi pysakointi hei-
kentda usein asuinalueen liikenteen turvallisuutta tai sujuvuutta. Asumiseen kohdis-
tuvien haittojen minimoimiseksi raskaan liikenteen pysakointi pientalovaltaisilla
asuinalueilla on kiellettya. Strategian toteuttamisperiaatteet ovat:

» Varmistetaan, ettd raskaan liikenteen pysdkdintiin on kdytéssa pienehkoéja
alueita eri puolilla kaupunkia 2 - 5 ajoneuvolle.

Keravalla on jo talla hetkellad kdytOssa useita 2 - 5 raskaan liikenteen ajoneu-
volle sopivia pysakdintialueita, joiden sijainti vastaa suunnilleen nykyista tar-
vetta ja kdy ilmi liitteena 1 olevasta kartasta. Pysakdintialueet on toteutettu
kadun suuntaisina pysakointitaskuina tai erillisind pysakointialueina kokooja-
katujen ldheisyyteen. Pysakointi pyritdan sijoittamaan sinne missa on suu-
rimmat tarpeet ja mahdollisuuksien mukaan kavelyetaisyydelle asuinalueis-
ta.

Liitteessa 2 on esitetty mahdolliset uudet paikat raskaan liikenteen pysa-
koéinnille, jotka jadvat reserviin ja joilla voidaan tarvittaessa myohemmin
erikseen ratkaista mahdollisia raskaan liikenteen pysakoinnista aiheutuvia
paikoitus- ja turvallisuusongelmia.

» Raskaan liikenteen ajoneuvojen pysdkointikieltomerkit asetetaan niille
tonttikaduille, joilla raskaiden ajoneuvojen pysakdinti aiheuttaa edelleen
hairioita.

Kuorma- ja/tai linja-autojen pysakointikieltomerkkeja asetetaan tonttikaduil-
le, jos pysakointipaikkatarjonnasta huolimatta raskaan liikenteen ajoneuvo-
jen pysakoinnista aiheutuu haittaa asuinalueilla.

> Raskaan liikenteen ajoneuvojen pysikointi sijoitetaan ensi sijassa leveille
katualueille ja yleisille pysdkointialueille.

Raskaan liikenteen ajoneuvojen pysakointi sijoitetaan ensi sijassa katualueil-
le tai yleisille pysdkointialueille. Mikali liikennealueen tila ei riitd pysakoinnin
jarjestamiseksi, voidaan harkita esitettavaksi vahaisida asemakaavamuutok-
sia.
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> Asuinalueiden kaavoituksessa huomioidaan raskaan liikenteen ajoneuvo-
jen pysakaointitilan tarve.

Asuinalueille laaditaan raskaan liikenteen pysakoéintisuunnitelma ja varataan
tarvittava tila pysakointiin alueen kaavoituksen yhteydessa.

Toimenpideohjelma

Tehtyjen selvitysten perusteella on kaynyt selvaksi, ettd Keravalla on olemassa ole-
via raskaan liikenteen pysakointialueita kattavasti muualla kuin Ahjossa. Ahjoon on
tarkoituksenmukaista toteuttaa kaupungin kustannuksella uusi pysakoéintialue Mou-
karitielle. Olemassa olevia pysdkdintialueita pidetaan kunnossa kuten tahankin asti
ja kulloinkin kaytettdvissa olevien maararahojen puitteissa. Tarvittaessa pysakointi-
alueiden paikkamaaratarvetta tarkistetaan.

2012:

» Liikennemerkkien asennuksia ja pysakointialueiden kunnossapitoa. Kustan-
nusarvio tehtavista jarjestelyistd on noin 5 000 euroa.

2013:

» Moukaritien pysadkointialueen rakentaminen. Kaavassa LP-alueeksi osoitettu
alue sijaitsee Ahjonsillan ja rautatiealueen kulmassa. Pysakdintialue toteute-
taan sorapintaisena ja ajoyhteytena alueelle toimii Yhteystie. Pysakointipaik-
koja on mahdollista toteuttaa noin viidelle raskaan liikenteen ajoneuvolle.
Kustannusarvio on noin 10 000 €.

2014 >

» Liikennemerkkien asennuksia ja pysakdintialueiden kunnossapitoa. Tarvetta
arvioidaan vuosittain.
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