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Tassa opinnaytetydssa tutkitaan vuosina 2015-2019 tapahtuneita petosrikoksia, joita
voidaan kutsua myos rahoituspetoksiksi ja jotka liittyvat erilaisten ajoneuvojen hankintaan
ja niiden rahoituksiin. Tutkimuksen tavoitteena oli selvittda naissa petoksissa ilmenevia
tekotapoja ja yhtenevaisyyksia. Tutkimustulosten toivotaan auttavan rahoitusyhtioita
kehittdmaan luotonantoaan ja vahentamaan tamantyyppisia petoksia. Lisaksi tavoitteena oli
samalla myoOs parantaa poliisin esitutkinnan ja rikosilmoitusten kirjaamisen laatua
tamantyyppisten rikosten osalta.

Tutkimuksen teoriaosuudessa kasitellaan ajoneuvon kauppaa rahoitusta kayttaen ja
osamaksukauppaa yleisesti seka naihin vaikuttavia lakeja. Tassa osiossa kasitellaan myos
luottokelpoisuutta ja sita, milla eri tavoin rahoitusyhtioita erehdytetaan rahoitusta
haettaessa. Lisaksi teoriaosuudessa kasitelldaan petosrikosta ja sen tunnusmerkistdoa
rikoslaissa.

Tutkimuksen empiiristd osuutta varten on poliisin tietojarjestelmista kayty lapi yli 12 500
rikosilmoitusta, joista on valikoitu tutkimuksen aineistoksi juuri ne tapaukset, joissa oli kyse
jonkin ajoneuvon hankkimisesta rahoitusta kayttaden. Opinnaytetyon tutkimusmateriaalin
keraamista ja tutkimista varten on saatu Poliisihallitukselta tutkimuslupa paatésnumerolla
POL-2020-28804.
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This thesis examines fraud crimes, more specifically funding frauds, committed in 2015—
2019, which are related to the acquisition of various types of vehicles and their financing.
The aim of the study was to find out the patterns and similarities of these frauds. The
research findings are expected to help financial companies develop their lending policy and
reduce this type of fraud. At the same time, the aim was to improve the quality of police
investigations and the recording of criminal reports related to this type of crimes.

The theoretical part of the thesis deals with vehicle trade through financing, installment trade
in general, and the laws affecting them. This section also reviews creditworthiness and the
different ways in which finance companies are misled when applying for financing. In
addition, the theoretical part deals with the crime of fraud and its characteristics in the
Criminal Code.

For the empirical part of the thesis, more than 12 500 criminal reports from the police
information systems were studied, of which the cases involving the acquisition of a vehicle
with funding were selected as the data of the study. For the collection and research of the
data of the thesis, a research permit was obtained from the National Board of Police, under
decision number POL-2020-28804.
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1 JOHDANTO

Erilaiset petosrikokset ovat olleet pitkan aikavalin vertailulla kasvussa Suomessa. Petokset
kohdistuvat hyvin usein myo6s yrityksiin ja vaikuttavat mm. niiden lilkketoimintaan. Vuonna
2020 erilaisia petosrikoksia on kirjattu ldhes 17% enemman kuin vuotta aiemmin (Suomen
virallinen tilasto (SVT): Rikos- ja pakkokeinotilasto 19.1.2021). Taman opinnaytetyon
tarkoitus on tutkia ja selvittaa eraan petosrikostyypin, erilaisten ajoneuvojen hankintaan
liittyvien rahoituspetosten tekotapoja ja niissa esiintyvia yhtenevaisyyksia. Tassa tyossa
kaytetty tutkimusmateriaali on keratty Poliisiasiain tietojarjestelmaan vuosina 2015-2019
kirjatuista rikosilmoituksista. Poliisin tutkiessa tamantyyppisia rikoksia Suomessa, on tullut
ilmi, ettd osa teoista osoittaa ammattimaisuutta ja niihin syyllistyy usein henkildita, joilla on

jollain tapaa kytkokset jarjestaytyneeseen rikollisuuteen.

Ajoneuvon hankinta on yleensa melko kallis investointi ja taman takia ajoneuvon
kauppahinta maksetaankin hyvin usein pienemmissa erissa, osamaksulla. Aikaisemmin on
ollut hyvin yleista, ettd auton hankintaa varten otettiin pankista laina, jolla auto maksettiin
kerralla autoliikkeeseen, ja tata lainaa sitten lyhennettiin maksusuunnitelman mukaisesti.
2000-luvun alussa alkoi yleistya tapa rahoittaa ajoneuvon hankinta erityisella
ajoneuvorahoituksella, jota useat eri rahoitusyhtiot alkoivat tarjota ajoneuvojen ostajille.
Ajoneuvon hankinta rahoituksella on helppoa ja nopeaa. Nykyisin rahoitushakemus tehdaan
useimmiten sahkoisesti ja sen laati yleensa ajoneuvon myyja autoliikkkeessa.
Ajoneuvorahoituksessa on yleensa kolme osapuolta. Ajoneuvon ostaja ja rahoituksen
maksaja, ajoneuvon myyja, joka myy ajoneuvon asiakkaalle ja toimii myoOs linkkina
ajoneuvon ostajan ja rahoitusyhtion valilla. Naiden lisaksi luotonantaja, eli rahoitusyhtid, joka

rahoittaa ajoneuvon ja maksaa ajoneuvon kauppasumman ajoneuvon myyjalle.

Samalla kun ajoneuvoja alettiin hankkia entistda enemman erityisilla ajoneuvorahoituksilla,
alkoi esiintyd myos naihin rahoituksiin liittyvia petosrikoksia, joiden asianomistajia ovat
rahoitusyhtiot. Opinnaytetyon tekija tydskentelee Pohjanmaan poliisilaitoksessa ja on
tutkinut tydssaan myds tamantyyppisia rahoituspetoksia 2000-luvun alusta saakka ja myos
luennoinut aiheesta eri tilaisuuksissa. Tutkijan oma kiinnostus ja tietdmys aihepiirista vaikutti

opinnaytetyon aiheen valintaan ja auttoi merkittavasti taman tyon tekemisessa.
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Rahoituspetokset ovat helppoja ja nopeita toteuttaa. Asiakas itse ei useimmiten ole
henkilokohtaisesti missaan vaiheessa tekemisissa rahoitusyhtion kanssa.
Rahoitusyhtididen tavoitteena on palvella asiakasta nopeasti ja tasta syysta rahoitusyhtio ei
useinkaan ehdi riittavasti selvittaa, pitavatkd asiakkaan rahoitushakemukseen antamat
tiedot paikkansa. Myonteinen luottopaatos tulee yleensa hyvin nopeasti ja asiakas lahtee
uuden ajoneuvon kanssa liikkeesta. Mikali kyseessa on henkild, jonka tarkoituksena on
hankkia ajoneuvo rikoksella, voi han saada arvokkaankin ajoneuvon haltuunsa helposti ja
nopeasti. Vaikka petoksella hankittujen ajoneuvojen arvot ja luottotappiot ovat
rahoitusyhtididen liikevaihtoon ja rahoitustuottoihin nahden pienia, ovat rikoksilla hankittujen
ajoneuvojen kokonaisarvot kuitenkin melko suuria, talla hetkelld Suomessa noin kaksi

miljoonaa euroa/vuosi.

Yhdysvaltalaisen petosstrategisti Frank Mc Kennan (2018) mukaan autovarkaudet ovat
vahentyneet Yhdysvalloissa vuodesta 2003, vuoteen 2018 noin 50%. Samaan aikaan
autorahoituspetosten maarat ja rahalliset arvot jatkavat tasaista kasvua. Autoja on nykyisin
helpompi hankkia petoksella, kuin varastaa, koska mm. autojen turvalaitteet ovat
kehittyneet. Nykyisin varastetaan enda vanhoja autoja. Edelleen han toteaa, ettd auton
rahoittaminen on helppoa. Voit kavella autokauppaan ja antaa nimesi, henkildtunnuksesi ja
muutaman muun tiedon, jonka jalkeen voit lahtea liikkeesta mukanasi uusi auto. Tarvitset
vain vahan rahaa, tai aina et valttamatta sitakaan. Tasta pitavat myos autokauppiaat, koska
saavat nopeasti rahaa ja tasta pitavat myos petosten tekijat. Petosten tekemista helpottaa
se, ettd suuri osa hakemuksista tehdaan sahkoisesti ja kasitelldadn automaattisesti.

Tamantyyppiset petokset kirjataan hyvin usein myos tavallisiksi luottotappioiksi.

1.1 Tyodn tavoite

Tata tyota ja esille tulleita tutkimustuloksia ei ole tarkoitus kasitella niinkaan
petosrikollisuuden nakokulmasta, vaan enemmankin juuri rahoitusyhtididen nakokulmasta,
tuomalla esiin ongelmakohtia. Taman opinnaytetyon tavoitteena on tutkia
ajoneuvokauppoihin liittyvia rahoituspetoksia valtakunnallisella tasolla ja pyrkia selvittamaan
mm. niiden maaria ja rahallisia arvoja, seka mita yhteisia nimittdjia ja tekotapoja niissa
esiintyy, sekd laatia niiden perusteella kehitysehdotuksia, miten rahoitusyhtididen

luottoriskeja ja rahoituspetoksia voitaisiin vahentaa. Kasvava petosrikollisuus tulee



8 (53)

todennakadisesti kasvattamaan rahoitusyhtididen luottotappioita ja vaikuttaa myos niiden
liketoimintaan. Rahoitusyhtiot voivat halutessaan tutustua tyohon ja tutkimustulosten

toivotaan auttavan niita kehittamaan luotonantoaan.

Tutkimusmateriaalia lapikaytaessa huomio kiinnittyi myos rahoituspetoksista laadittuihin
rikosilmoituksiin ja niiden kirjauksiin. Rikosilmoitusten kirjaustavassa oli hyvinkin suuria
eroavaisuuksia. Yhtena tavoitteena on myos kehittaa rahoituspetoksiin liittyvien

rikosilmoitusten kirjaamista ja rikosten tutkintaa.

1.2 Tyon rajaus

Erilaisia rahoituksiin liittyvia petoksia ja niiden tekotapoja on useita, kuten esimerkiksi
maksuvalinepetokset, joista I0ytyy myOs aiempaa tutkimustietoa. Tama tyo kuitenkin
keskittyy erilaisten ajoneuvojen kauppoihin liittyviin rahoituspetoksiin, ja nimenomaan
sellaisiin ajoneuvokauppoihin ja rahoituspetoksiin, joissa ajoneuvon myyjana on toiminut
jokin liike, tai yritys ja ostajana joko yksityinen henkilo, tai sitten ajoneuvo on hankittu jonkun
yrityksen nimiin. Rahoitusyhtid toimii naissa kauppasumman rahoittajana ja maksaa
ajoneuvon hinnan myyjaliikkeelle. Rahoitusyhtiosta tulee naissa tapauksissa ajoneuvon
omistaja siihen saakka, kunnes ajoneuvo on maksettu kokonaisuudessaan rahoitusyhtiolle.
Tassa tyossa ei kasitella muun tyyppisin lainajarjestelyin tehtyja ajoneuvokauppoja, eika
myoskaan leasing-sopimuksia, vaikkakin myos leasing-rahoitteisten ajoneuvojen osalla on
alkanut esiintya vastaavan tyyppisia petoksia. Ajoneuvorahoituksiin liittyvia rahoituspetoksia
ei ole aiemmin tutkittu Suomessa, eika aihepiirista juurikaan 16ydy tutkimustietoa. Nyt esille
tulleet tutkimustiedot saattavat olla tarkeitd rahoitusyhtidille. Tama on yksi syy, miksi
opinnaytetyon aihepiiriksi valikoitui ajoneuvoihin liittyvat rahoituspetokset ja tydo myods

rajoittuu juuri tamantyyppisiin petosrikoksiin.

1.3 Tyon rakenne

Opinnaytetydon johdannossa tuodaan esiin mm. opinnaytetydn aihepiiri ja tydn
tutkimukselliset tavoitteet. Kappaleessa kaksi esitetaan tutkimuksessa kaytetty aineisto ja
tutkimusmenetelma. Kappaleessa kolme kasitellaan ajoneuvon osamaksukauppaa ja siihen

littyvaa rahoitussopimusta, seka sen laatimista. Lisaksi tdssa kappaleessa kasitellaan
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osamaksusopimukseen vaikuttavia lakeja. Neljannessa kappaleessa kasitellaan
petosrikosta lainsaadannon nakokulmasta, seka sita, miten rahoitusyhtioita erehdytetaan.
Kappaleessa viisi esitetaan tutkimustulokset ja niitd havainnollistavat kuviot, seka tuloksiin
littyvad analyysia. Kappaleessa kuusi tuodaan esiin tutkijan omia kehitysehdotuksia
luottotappioiden ja rahoitusriskien vahentamiseksi, seka myos ehdotuksia tamantyyppisten

rikosten esitutkinnan ja rikosilmoitusten laadun parantamiseksi.
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2 AINEISTO JA MENETELMA

Opinnaytetyon tutkimusmateriaalin kerdamista ja tutkimista varten saatiin Poliisihallitukselta
tutkimuslupa paatdosnumerolla POL-2020-28804. Tyossa tarvittava tutkimusmateriaali
kerattiin Poliisiasiain tietojarjestelmasta, jossa hakuja voidaan tehda kayttamalla erilaisia
hakuehtoja. Tiedot haettiin vuosina 2015-2019 kirjatuista rikosilmoituksista, joihin oli kirjattu
rikosnimikkeiksi petos tai torkea petos. Tallaisia rikosilmoituksia oli kirjattu vuosittain
yhteensa noin 11 000 kappaletta. Naista rikosilmoituksista haettiin edelleen sellaiset
rikosilmoitukset, joissa esiintyi jokin seuraavista sanoista: (ajoneuvo, auto, bulvaani,
osamaksusopimus, osamaksuera, rahoitus), sekd em. hakusanojen lisaksi Suomessa
toimivien rahoitusyhtididen nimid. Naillda hakuehdoilla I16ytyi noin 2600 rikosilmoitusta/vuosi.
Nama viiden vuoden ajalta valikoidut rikosilmoitukset, yhteensa yli 12 500 kpl. kaytiin
manuaalisesti lapi ja naista valikoitiin edelleen ne rikosilmoitukset, joissa oli kyse ajoneuvon
hankintaan liittyvasta rahoituspetoksesta. Naista rikosilmoituksista kerattyjen tietojen
perusteella on laadittu tassa opinnaytetydossa esitetyt kuviot ja niiden selitykset, jotka

esitetaan tutkimustuloksissa, luvussa viisi.

Teoreettista tietoa juuri tutkimuksen aihepiiristd ei ole juurikaan saatavissa Suomessa.
Lahdetietona kaytetadan mm. osamaksusopimusta ja petosrikosta koskevaa lainsaadantoa
ja eri lakien vaikutuksia osamaksusopimusten laatimiseen. Teoriaosuudessa kaydaan lapi
myOs luottotietoja ja luottokelpoisuutta. Lisaksi lahteind on kaytetty mm. ulkomaisista
julkaisuista ja verkkosivustoilta saatua tietoa, jotka koskevat juuri ajoneuvokaupan

rahoitusta ja niihin liittyvia petoksia Yhdysvalloissa.

Alkuperainen suunnitelma oli, ettd myds muutamille ajoneuvorahoituksia myontaville
rahoitusyhtidille esitetdan kysymyksia tutkimustuloksiin liittyen. Kysymysten tarkoituksena
olisi selvittaa, miten rahoitusyhtiot pyrkivat estamaan tutkimuksessa esille tulleita
ongelmakohtia. Rahoitusyhtiot eivat kuitenkaan olleet halukkaita vastaamaan naihin
kysymyksiin mm. liikesalaisuuksien paljastumiseen ja salassa pidettavyyteen vedoten.

Tasta syysta rahoitusyhtididen kuuleminen jouduttiin jattdamaan pois tydsta.
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3 AJONEUVON OSAMAKSUKAUPPA JA RAHOITUSSOPIMUS
SEKA NIIHIN VAIKUTTAVIA LAKEJA

3.1 Ajoneuvon kauppa ja rahoituksen hankkiminen

Ajoneuvon, kuten esimerkiksi normaalin henkildauton kauppa tapahtuu yleensa siten, etta
asiakas on nahnyt auton myynti-ilmoituksen lehdessa, netissa, tai vaihtoehtoisesti menee
autoliikkeeseen ja loytaa sielta haluamansa auton, jonka paattaa ostaa. Taman jalkeen
asiakas voi maksaa ostamansa auton kertamaksuna autoliikkeeseen esimerkiksi omalla
rahallaan, tai kuten edelleen yleistd on, pankista otetulla ns. autolainalla ja auton
omistusoikeus siirtyy nain heti asiakkaalle. Hyvin yleinen tapa nykyisin on, ettd autoa
maksetaan osamaksulla ja sita varten hankitaan jostain rahoitusyhtiosta auton ostoa varten

rahoitus.

Kun tallaisen rahoituksen  kayttoon paadytaan, myyjd kysyy asiakkaalta
rahoitushakemuksessa tarvittavat tiedot, jotka sisaltdvat mm. sellaisia tietoja, jotka
kuvastavat asiakkaan taloudellista tilaa. Naita rahoitushakemuksessa tarvittavia, ja
taloudellista tilaa kuvaavia tietoja ovat mm. ammatti, asumismuoto, bruttotulot kuukaudessa,
tydnantaja ja tyosuhteen muoto. Saatuaan asiakkaalta tarvittavat tiedot, myyja tayttaa
yleensa verkossa rahoitushakemuksen ja lahettda sen luotonantajalle, eli rahoitusyhtioon.
Eri autoliikkeet kayttavat eri rahoitusyhtididen palveluja. Rahoitusyhtio riippuu siita, kenen

kanssa autoliikkeella on yhteistydosopimus.

Makkosen (2012, 27) mukaan esimerkiksi rahoitusyhtid voi kasitella naita edella kuvattuja,
ja asiakkaan luottokelpoisuutta ja taloudellista tilaa kuvaavia tietoja ilman erillista lupaa.
Tietojen kasittelyyn riittdaa se, etta luottotoiminnan harjoittaja, eli rahoitusyhtid on tehnyt
luottotietotoimintaa koskevan ilmoituksen. llmoitus tehdaan tietosuojavaltuutetulle ja se
perustuu Luottotietolain (L 11.5.2007/527) 38§:aan. Luottotieto on osittain kuten

henkilotieto. Se kuvastaa tietyn henkildn maksukykya ja samalla myos luottokelpoisuutta.

Henkilbtietojen ja luottotietojen kasittelyssa on kuitenkin nykyisin noudatettava EU:n
tietosuoja-asetusta 2016/679, jonka tarkoituksena on suojella luonnollisen henkildiden
henkilotietojen kasittelya. Asetuksen mukaan tietojen kasittelyyn tulee olla suostumus, tai
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niiden kasittely tapahtuu sopimukseen perustuen. Myos rahoituslaitoksilla on tietyin
edellytyksin ja tietyilta osin kasitella tallaisia tietoja. Tietoja voidaan kasitella esimerkiksi
siind tapauksessa, etta ollaan panemassa taytantdoon, vai valmistelemassa sellaista

sopimusta, jossa henkild on osapuolena.

Makkonen (2012, 96) tuo esiin myos asiakkaan luottokelpoisuuden arvioinnin tehtavia, ja
mika on niiden tarkoitus. Luottokelpoisuus edellyttaa asiakkaan taloudellisen aseman
tuntemista. Naiden tehtavana ovat mm. hallita luottoriskeja, taata riittava asiakassuoja, seka

estaa vaarinkaytoksia.

Mikali asiakkaalla ei ole maksuhairiomerkintoja ja ajoneuvolle haettava rahoitus on oikeassa
suhteessa ajoneuvon ikaan ja hintaan nahden, antaa rahoitusyhtid yleensa myonteisen
luottopaatoksen, joka voi tulla nopeimmillaan muutamassa minuutissa. Rahoitusta
kaytettdessa rahoitusyhtiosta tulee ajoneuvon omistaja ja asiakkaasta ajoneuvon haltija ja
han saa ajoneuvon heti kayttoonsa. Rahoitusyhtion ja asiakkaan valinen sopimus
allekirjoitetaan yleensa ajoneuvon myyijaliikkeessa. Rahoitettava ajoneuvo toimii talloin
myos velan vakuutena. Koska kyse on tallaisesta jarjestelysta, on ajoneuvon omistajalla, el
rahoitusyhtiolld usein hyvinkin tarkat saannét siita, miten rahoitettavan ajoneuvon kanssa
voidaan menetella. Kun asiakas on maksanut kaikki osamaksusopimuksen mukaiset

maksut rahoitusyhtiolle, siirtyy ajoneuvon omistusoikeus asiakkaalle.

Makkonen (2012, 28) kuvaa luottosopimusta, joka myds osamaksukauppaan liittyva
osamaksusopimus on. Siind sovitaan luoton maara ja siihen liittyvat muut kustannukset,
kuten korko ja luoton avausmaksut ym. Lisaksi siina sovitaan luoton takaisinmaksun ajasta

ja muista maksuehdoista.

Mc Kennan (2018) mukaan lainaprosessin luonne on yksi syy, miksi tamantyyppiset rikokset
ovat kasvaneet Yhdysvalloissa. Koska luotonhakija ei ole yhteistydssa luotonantajan
kanssa, vaan luottoja valittdvan tahon kanssa, on jarjestelma petoksille altis. Petoksissa
autoliikkeet ovat myos usein osallisina petoksissa. He voivat my0s auttaa petosten

tekemisessa.



13 (53)

3.2 Ajoneuvon osamaksukauppa

Tassa osiossa kaydaan lapi ajoneuvon osamaksukauppaa, seka sen ehtoja siltd osin, kun
ne liittyvat opinnaytetyon aiheeseen, rahoituspetoksiin. Aihepiiria kasitellaan eri lakien
nakokulmasta ja esimerkkina osamaksukaupan ehdoista kaytetdan Santander Consumer
Financen (mydhemmin SCF) sopimusehtoja. SCF on kansainvalinen, ja myds Suomessa
toimiva, merkittdvassa maarin ajoneuvorahoituksia myontava yritys. Suomessa toimii myos
useita muita ajoneuvorahoituksia tarjoavia rahoitusyhtiditd. SCF:n osamaksukaupan

ehdoissa [viitattu 19.2.2021] tuodaan esiin mm. seuraavaa:

- Ajoneuvojen osamaksukauppaan sovelletaan kuluttajakaupassa, eli

yksityishenkiloiden ajoneuvokaupoissa kuluttajansuojalakia.

- Ajoneuvon myyjalla on oikeus pantata ja siirtda sopimus, joka sisaltéd myods
ajoneuvon omistusoikeuden, kolmannelle osapuolelle, joka tassa tapauksessa
tarkoittaa rahoitusyhtiota. Rahoitusyhtiolla on myos oikeus siirtaa sopimus edelleen.
Tallaisesta siirrosta tulee kuitenkin ilmoittaa ajoneuvon ostajalle. Mikali asiakas
paatyy ottamaan rahoituksen ja myyja on siirtanyt sopimuksen, taytyy ajoneuvon
ostajan maksaa ajoneuvon osamaksusopimuksen mukaiset maksut tdaman jalkeen
luotonantajalle, eli rahoitusyhtidlle. Sen jalkeen, kun myyja siirtdd sopimuksen
rahoitusyhtiolle, ei ajoneuvon myyjalla ole enaa ajoneuvon takaisinotto-oikeutta, eika

muutakaan oikeutta maaraamisoikeutta ajoneuvoon.

- Ostaja ei saa luovuttaa osamaksulla ostettua ajoneuvoa vaihtoajoneuvoksikaan
ilman luotonantajan kirjallista suostumusta niin kauan kuin ostajalla on tahan

sopimukseen perustuvia maksuvelvoitteita.

- Rahoitusyhtiolla on oikeus tarkistaa rahoituksen hakijan henkilollisyyteen liittyvat

tiedot, sekad myds hankkia tarpeelliset tiedot henkildn luottokelpoisuudesta.

3.3 Kuluttajansuojalaki

Ajoneuvojen kaupassa kaytettaviin rahoituksiin sovelletaan kuluttajansuojalakia tietylta osin.

Kuluttajansuojalain (L 20.1.1978/38) 7. luvussa kasitellaan kulutusluottoja, jollaiseksi myos
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ajoneuvorahoitus katsotaan. Lain 7:13§:ssa kerrotaan hyvasta luotonantotavasta. Tarkeata
on, etta luotonantaja toimii vastuullisesti luottoja myontaessaan. Lisaksi edellytetaan, etta
henkilolla on aikaa ja mahdollisuuksia harkita huolellisesti luoton ottamista, luottoa on
markkinoitava oikealla tavalla ja luotosta ja muista siihen liittyvista asioita, kuten
maksuviivastyksista ja niiden seuraamuksista on annettava hyvat ja riittavat tiedot

asiakkaalle.

Kuluttajansuojalain (L 20.1.1978/38) 7:14§:ssa tuodaan esiin luoton myontajan, eli tassa
tapauksessa rahoitusyhtion velvollisuudesta selvittaa luoton hakijan taloudellinen tila ja
maksukyky, eli luottokelpoisuus. Rahoitusyhtion on selvitettava ja arvioitava, kykeneeko

luoton hakija selviytymaan hanelle tulevista maksuvelvoitteistaan.

3.4 Osamaksusopimus ja osamaksulaki

Ostettaessa ajoneuvo rahoitusyhtidsta hankitulla rahoituksella, on kyse osamaksukaupasta.
Laki osamaksukaupasta (L 18.2.1966/91) 1§:ssa maaritelldadn osamaksukauppa
seuraavasti: "Kyseessa on jonkin irtaimen esineen kauppa, josta on laadittu erillinen
sopimus”. Tassa sopimuksessa maaritellaan, ettd esineen hinta maksetaan erissa, joista
yksi tai useampi era tulee maksuun sen jalkeen, kun tama esine on luovutettu ostajalle.
Myyja voi pitaa itsellaan omistusoikeuden siihen saakka, kunnes esine on maksettu, tai
vaihtoehtoisesti ottaa esine haltuunsa, mikali asiakas laiminlyé maksuvelvollisuutensa, eika
maksa sopimuksen mukaisia maksuja. 2§:n mukaan lakia ei sovelleta kuluttajan ja

elinkeinonharjoittajan valiseen osamaksukauppaan.

Lain 1c§:ssa maaritellaan osamaksusopimuksen laatimiseen liittyvat asiat. Sopimuksessa
on oltava molempien osapuolten allekirjoitukset ja paivays. Asiakkaalle on annettava
sopimuksesta yksi kappale. Sopimuksessa tulee olla esilla seuraavat asiat: Sopimuksen
osapuolet, kaupan kohde ja sen hinta, seka sen maksamista koskevat tiedot. Ylimaaraisia

korkoja ja maksuja ei paasaantoisesti voida peria, ellei niista ole sovittu sopimuksessa.

Lain 2§:ssa maaritellddan myyjan, tdssa po. tapauksessa rahoitusyhtion oikeudesta ottaa
sopimuksen kohde haltuun. Haltuunotto voi tapahtua, mikali eraantynyt maksu on myohassa

maksun erapaivasta lahtien yli 14 vuorokautta ja on edelleen maksamatta. Lisaksi ehtona
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on, ettd tama maksuera taytyy olla vahintaan kymmenesosa, tai useamman
maksamattoman eran kohdalla vahintaan 20 osa sopimuksen kohteen osamaksuhinnasta,

tai kasita vaihtoehtoisesti koko saatavaa.

Sopimuksen kohdetta ei saa kuitenkaan ottaa haltuun, mikali se voisi olla kohtuutonta
esimerkiksi tilapaisen maksuvaikeuden takia. Tallainen tilapainen maksuvaikeus voisi johtua

esimerkiksi tyottomaksi joutumisesta, tai sairaudesta.

3.5 Luottotiedot ja maksukyvyn selvittaminen

Tutkimustuloksista ilmenee, etta osamaksusopimuksen mukaiset osamaksuerat jatetaan
hyvin usein maksamatta. Lisaksi rahoitusta annettaessa on annettu vaaraa tietoa
rahoituksen hakijasta ja hanen taloudellisesta tilastaan. Naissa tapauksissa asiakkaan
luottokelpoisuutta ja maksukykya ei todennakdisesti ole selvitetty riittdvan hyvin.
Rahoituspetosten ehkaisemisessd korostuu luottotietojen, luottokelpoisuuden ja

maksukyvyn selvittaminen.

Luottotietolain (L 11.5.2007/527) 1:3§:ssa maaritellaan, mita luottotiedoilla tarkoitetaan. Ne
ovat esimerkiksi sellaisia tietoja, jotka antavat kuvan henkilon maksukyvysta, tai
mahdollisesti maksuhalukkuudesta. Ne voivat myds kertoa, miten henkild pystyy
vastaamaan maksuvelvoitteistaan. Naita tietoja voidaan kayttaa apuna, kun luoton

myontamista harkitaan.

Nama em. tiedot ovat juuri niita tietoja, joita vaaristelemalla, tai muuttamalla rahoitusyhtidita
yleensa pyritdan erehdyttamaan rahoitusta haettaessa. Tasta syysta rahoitusyhtididen tulisi
pyrkia tarkistamaan maksuhairiomerkintdjen lisdksi naitd muitakin taloudellista tilaa ja

maksukykya kuvaavia tietoja.

Valimaki (2014, 350) kuvaa maksukykya. Kun maksukykya ajatellaan taloustieteellisesta
nakokulmasta, niin tarkeatd on maksukyvyn ennustettavuus, eli minkalaisena maksukyky
jatkuu tulevaisuudessa. Oikeustieteellisestd nakokulmasta katsottuna maksukykya taas

arvioidaan siten, etta mika se on ollut jonain tiettyna hetkena.
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Makkosen (2012, 119) mukaan arvioitaessa asiakkaan luoton takaisinmaksukykya, on
tarkein asia saanndlliset tulot. Tuloja arvioitaessa on syyta kiinnittaa huomiota siihen, milta
tulojen jatkuvuus nayttda ja minka laatuinen asiakkaan tyosuhde on. Eri ammateissa
tydsuhteet vaihtelevat melko paljon. Toisissa ammateissa maaraaikaiset tyosuhteet ovat

hyvinkin yleisia.

Makkonen (2012, 101) tuo esiin poikkeustapauksia, jolloin asiakkaan luottotietojen
tarkistamisesta voidaan poiketa. Yksi tallainen tapaus on se, ettd luotonhakija on
ulkomaalainen ja kotoisin maasta, josta luottotietoja ei ole mahdollista saada, tai ne ovat
hankalasti saatavilla ja niiden hankkimisesta aiheutuu suuria kustannuksia. Talloin tulisi
pyrkia saamaan tiedot suoraan luoton hakijalta itseltaan, etta luottokelpoisuus voidaan

arvioida.

3.6 Omistuksenpidatysehto

Omistuksenpidatysehdosta lausutaan mm. laissa osamaksukaupasta, sekd SCF:n omissa
sopimusehdoissa. Omistuksenpidatysehto tarkoittaa po. tapauksissa sita, etta
rahoitusyhtiollda on omistusoikeus rahoittamaansa ajoneuvoon ja esimerkiksi sen
lisdvarusteisiin siihen saakka, kunnes ajoneuvon kauppahinta ja kaikki muut rahoitukseen
liittyvat maksut, kuten korot on maksettu taysimaaraisesti. Omistuksenpidatysehto koskee
siis myoOs ajoneuvon lisavarusteita. Mikali asiakas jattaa osamaksuerat maksamatta, on
rahoitusyhtiolla tietyissa tapauksissa oikeus maarata koko loppuvelka maksettavaksi
korkoineen ja oikeus myds vaatia ajoneuvoa takaisin itselleen tilitystd varten. Tilityksen
toimeenpanossa voidaan tarvittaessa kayttaa ulosoton apua. Tilitysmenettelysta sdadetaan

Ulosottokaaressa.

SCF:n sopimusehtojen mukaan ajoneuvon ostaja ei saa ilman luotonantajan kirjallista lupaa
myyda tai vuokrata ajoneuvoa, tai vieda sitd ulkomaille. Ostaja ei saa mydskaan antaa
rahoituksella hankkimaansa ajoneuvoa, kuin tilapaisesti toisen henkilon kayttéon, ilman

rahoitusyhtion kirjallista lupaa.

Huhtamaki (1994, 123) toteaa, etta rahoitusyhtiét voivat olla alttiita ulkopuolisille petoksille.

Suurimman riskin aiheuttaa se, etta etsitdan asiakkaiden uusia rahoitustarpeita ja naissa
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kaytetaan erikoisia vakuusjarjestelyja. Vakuutena kaytetaan rahoitettavia esineita, kuten

ajoneuvoja koneita ja veneita, joihin rahoitusyhtio pitaa omistuksenpidatysehdon.

Valimaki (2014, 91) kuvaa luottoriskeja. Ennustettua heikompi maksukyky, tai vakuusvaje
voivat aiheuttaa sen, etta lainanhoitokyky on epatyydyttavalla tasolla ja tama aiheuttaa
luottoriskin. Vakuusvaje voi johtua siita, etta luottoa on myonnetty ilman vakuutta, tai
vakuuden arvo ei ole oikeassa suhteessa luottoon nahden. Vakuutta kayttamalla yhtio pyrkii

vahentamaan riskeja ja "turvaamaan selustansa”, mikali on tehty vaaria paatoksia.

Tutkiessa tamantyyppisia rikoksia on tullut ilmi, osassa tapauksista, joissa rahoitusyhtio on
pyytanyt asiakastaan luovuttamaan ajoneuvon heille, ei tahan ole suostuttu. Auto on voitu
taman jalkeen etsintakuuluttaa, ja kun se lopulta on 10ytynyt ja saatu rahoitusyhtion haltuun,
on se monesti ollut huonossa kunnossa ja osaa on my0s kolaroitu, mutta tasta ei ole
ilmoitettu rahoitusyhtidlle. Tallaisissa tapauksissa velan vakuutena toimineen ajoneuvon
arvo on saattanut laskea huomattavasti, eika sen myynnista ole saatu enaa jaannosvelkaa

kattavaa summaa.

3.7 Normaali luottotappio

Mikali ajoneuvon osamaksueria jaa jostain syysta maksamatta, ei aina ole kyse rikoksesta.
Asiakkaalla saattaa olla tilapaisia maksuvaikeuksia, jotka johtuvat taloudellisen tilan
heikkenemisesta, kuten esimerkiksi tyottomaksi joutumisesta. Ellei eraantyvista maksuista
saada sovittua, voi rahoitusyhtio ottaa ajoneuvon haltuunsa ja realisoida sen. Ajoneuvon
myynnistd saaduilla varoilla lyhennetdan asiakkaan jaljelld olevaa velkaa. Mikali

realisoinnista saatu hinta ei kata koko loppuvelkaa, voi rahoitusyhtidlle syntya luottotappiota.

Makkonen (2012, 218) kuvaa myds tilannetta, joissa luotto on myoénnetty huolimatta siita,
etta asiakkaan maksukyky ei ole ollut hyva. Taloudellinen tila on voinut heikentya sen
jalkeen, kun luotto on jo myonnetty. Tahan on voinut vaikuttaa jokin muutos olosuhteissa,
tai sitten luotonsaaijalla ei ole ollut alun perinkdan mahdollisuuksia maksaa hankkimaansa
luottoa takaisin sovitusti. Talldin kyse on voinut olla siita, ettd rahoitusyhtid on myontanyt

luoton, vaikka sille ei olisi ollut taloudellisia edellytyksia.
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Heraa kysymys, myontavatko rahoitusyhtiot nykyisin rahoituksia ottaen tietoisen riskin.
Asiakkaan luottotietoja ei kiireessa selviteta riittavan hyvin ja tarkeata on, etta luotonanto on
nopeaa. Niiden rahoitusten maara, joissa rikos tapahtuu, on varsin pieni myodnnettyjen
rahoitusten kokonaislukumaaraan nahden. Myodskaan taysin aukotonta luotonantoa ei voida
toteuttaa, joten on todennakoista, etta tietty riskinotto rahoitusten myontamisessa on

sallittua.

Makkonen (2012, 217) katsoo, etta silla, miten asiakkaan luottokelpoisuus on arvioitu, olisi
vaikutusta my0Os luotonantajan, tassa tapauksessa rahoitusyhtion liiketoimintaan.
Luottotappiot ovat yleensa sita suurempia, mita heikommin ja mita vahemmilla tiedoilla
asiakkaan luottokelpoisuutta on arvioitu. Han toteaa myads, etta luotot hinnoitellaan siten,
ettd myonnetyista luotoista on peritty niin suuret kustannukset, etta niilld katetaan myos

luottotappioita ja hallitaan luottoriskeja.
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4 PETOS RIKOKSENA

Tahan tutkielmaan on valittu ne rikosilmoitukset, joissa rikosnimikkeiksi oli kirjattu petos, tai
sen torkea tekomuoto, torked petos. Petos rikosnimikkeena liittyy yleisesti
talousrikollisuuteen ja talousrikoksiin. Etta rikos luokiteltaisiin  poliisitoiminnassa
talousrikokseksi, edellyttaisi se kuitenkin sita, etta rikos olisi tehty rikoksesta epaillyn
liketoiminnassa, tai liittyisi siihen jollain tavalla. Tyypillisia talousrikoksia ovat esimerkiksi
kirjanpitorikokset, velallisen rikokset ja veropetokset. Tamantyyppiset rahoituspetokset eivat
yleensa liity rikoksesta epaillyn liiketoimintaan, vaan ovat paasaantoisesti tekijakeskeisia
yksilorikoksia. Tasta syysta naita ei kasitella varsinaisina talousrikoksina. Tamantyyppisissa
petoksissa rikoksella hankitun ajoneuvon arvo maarittelee lahes yksinomaan sen, onko
kyseessa tavallinen petos, vai sen torkea tekomuoto. Mikali ajoneuvon arvo on yli 10 000
euroa, on yleensa kyseessa torkea petos. Petosrikoksesta ja sen tunnusmerkistosta
saadetaan rikoslain (L 19.12.1889/39) 36: 1§ ja 2§:ssa seuraavasti.

Petos

Joka, hankkiakseen itselleen tai toiselle oikeudetonta taloudellista hyotya taikka
toista vahingoittaakseen, erehdyttamalla tai erehdysta hyvaksi kayttamalla saa
toisen tekemaan tai jattamaan tekematta jotakin ja siten aiheuttaa taloudellista
vahinkoa erehtyneelle tai sille, jonka eduista talla on ollut mahdollisuus
maarata, on tuomittava petoksesta sakkoon tai vankeuteen enintaan kahdeksi
vuodeksi.

Torkea petos

1) tavoitellaan huomattavaa hyoétya,

2) aiheutetaan huomattavaa tai erityisen tuntuvaa vahinkoa,

3) rikos tehdaan kayttamalla hyvaksi vastuulliseen asemaan perustuvaa
erityista luottamusta tai

4) rikos tehdaan kayttamalla hyvaksi toisen erityistda heikkoutta tai muuta
turvatonta tilaa
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ja petos on myos kokonaisuutena arvostellen torkea, rikoksentekija on
tuomittava torkeasta petoksesta vankeuteen vahintaan neljaksi kuukaudeksi ja
enintaan neljaksi vuodeksi.

Tekojen yritykset ovat myos rangaistavia.

Huhtamaki (1994, 26) tuo esiin, ettd mm. Itavallassa, Saksassa ja Tanskassa voidaan
tuomita nimenomaan luottopetoksesta, mikali iimenee, etta luotonhakija on antanut vaaria
tietoja itsestaan, tai taloudellisesta tilanteestaan luotonantajalle. Suomessa ei ole erikseen
rikosnimikettd luottopetos, vaan useat rikokset, joissa tapahtuu jonkinlaista toisen

osapuolen erehdyttamista, kasitellaan petosrikoksena.

Haapamaki (2017) toteaa, ettd petosrikoksiin voivat syyllistya rikoksentekijat, joiden
taustalta voi I6ytya monentyyppista aiempaa rikollisuutta. Petoksiin voivat syyllistya siis
monentyyppiset rikolliset. Petosrikoksiin syyllistyneilla iimenee psykopaattisia piirteita, kuten
muihinkin rikoksiin syyllistyneilld. Petosrikoksiin syyllistyneille on ominaista luonteva

esiintyminen, kyky manipuloida ja valehtelu.

Turtiainen (2012, 43) tuo esiin erottelua oikeuskirjallisuudessa esiintyvaa sopimuksen
solmimispetoksen ja suorituspetoksen eroa. Onko siis jo pelkdstaan toisen osapuolen
johonkin sopimukseen sitoutuminen petoksen tunnusmerkiston mukainen vahingon vaaraa
aiheuttava toimi, vai taytyykd myos sopimuksen mukaiset toimet panna taytantoon. Pelkka
sopimukseen sitoutuminen voisi olla solmimispetosta ja mikali toimet on taytetty, tulisi

kyseeseen suorituspetos.

Esimerkkind edelld olevaan liittyen voidaan kayttaa rahoituksen hakuprosessia.
Rahoituksen hakija antaa tarkoituksella virheelliset tiedot hakemukseen ja hakemus lahtee
rahoitusyhtiolle. Rahoitusyhtio selvittaa hakijan luottokelpoisuutta ja huomaa, etta sita on
erehdytetty ja annetut tiedot eivat pida paikkaansa, eika myonna rahoitusta. Talloin
kyseeseen voisi tulla solmimispetos, joka tayttaisi petoksen yrityksen tunnusmerkiston.
Mikali rahoitusyhtié ei huomaa, etta tiedot ovat virheellisia ja myodntaa rahoituksen hakijalle,

voisi kyseeseen tulla tayttynyt teko, eli petos.
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Turtiainen (2012, 66) esittaa, ettd petosrikos voidaan jaotella ei vaiheisiin esimerkiksi
luottopetoksissa, joissa luottoa haetaan virheellisilla tiedoilla. Vaarien ja harhaanjohtavien
tietojen antaminen luoton myontdjalle on erehdyttamista. Luottoyhtion kasitellessa
hakemuksen ja hyvaksyessa sen, on kyseessa erehtyminen. Lopuksi luottoyhtid maksaa

rahan, tassa tapauksessa autoliikkeen tilille, on kyseessa maaraamistoimi.

4.1 Taloudellinen hydty ja taloudellinen vahinko petosrikoksissa

Petosrikoksen tunnusmerkistossa puhutaan taloudellisesta hyddysta ja taloudellisesta
vahingosta. Rahoituspetoksissa rikoksen tekija, tai henkild, jonka puolesta rikos tehdaan,
saa taloudellista hyotya silla, etta saa rahoitusyhtiota erehdyttamalla hallintaansa ja

kayttdonsa ajoneuvon.

Rahoitusyhtiot voivat karsia tadmantyyppisissa rikoksissa joko suoranaista taloudellista
vahinkoa, tai ainakin taloudellisen vahingon riski on olemassa. Hallituksen esityksen HE
66/1988 (s. 133) mukaan, vaikka taloudellista tappiota ei olisi viela syntynyt, on
petosrikoksissa jo pelkastaan taloudellisen vahingon vaara tayttanyt rikoksen

tunnusmerkiston tayttymisen.

Riski taloudellisen vahingon vaarasta syntyy jo pelkastaan siina, ettd rahoitusyhtiota
erehdytetaan rahoitusta haettaessa antamalla virheellinen kuva asiakkaan, eli luotonhakijan
taloudellisesta tilasta ja maksukyvysta. Tutkituissa rahoituspetoksissa 72% jatettiin
osamaksuerat maksamatta ja nain aiheutettiin taloudellinen vahinko rahoitusyhtidille (Kuvio
8).

4.2 Miten rahoitusyhtioita erehdytetaan

Rahoitusyhtidita erehdytetaan paasaantoisesti jo siind vaiheessa, kun ajoneuvolle haetaan
rahoitusta. Henkild, jonka nimiin rahoitus tulee, antaa rahoitushakemukseen useimmiten
virheellista tietoa juuri niista tiedoista, jotka kuvastavat rahoituksen hakijan taloudellista tilaa
ja nain petosrikoksen tunnusmerkistd tayttyy erehdyttamisen osalta. Tutkittaessa
tamantyyppisia rikoksia, on tullut ilmi, etta tama on hyvin yleista ja lisaksi myos ajoneuvon
kasiraha ilmoitetaan wusein rahoitushakemuksessa maksetuksi, vaikka sita ei
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todellisuudessa olisi maksettu. Rahoituspetoksissa on myos hyvin yleista, etta ajoneuvo
hankitaan bulvaanin nimiin ja ajoneuvon todellinen kayttaja on joku muu. Myos tama on

rahoitusyhtion erehdyttamista.

Joensuu (2017, 40) tuo esiin, etta erehdyttamisella ja erehdyttdmisen kohteen erehtymisella
tulee olla syy-yhteys. Kohteen tulee nimenomaisesti erehtya juuri kyseisen erehdyttamisen
takia, jolloin petosrikoksen tunnusmerkisto voi tayttya. Erehdyttaja voi antaa kohteelle tiettya

informaatiota ja kohde tekee paatoksen tahan informaatioon perustuen.

Mc Kenna (2018) on tutkinut, mita vaaria tietoja rahoitushakemuksiin on yleisimmin

ilmoitettu, ja naita ovat mm. seuraavat tiedot:

— Vaarat tulotiedot, tai vaarennetty tosite tuloista.

— limoitetaan tyonantaja vaarin.

— llmoitetaan tyosuhteen pituus vaarin.

— Vaara ammatti, tai tehtavanimike.

— Annetaan vaara puhelinnumero, ja jos siihen soitetaan rahoitusyhtiosta, vastaa
puheluun joku kaveri, joka saattaa kertoa, etta henkild esimerkiksi tydskentelee
heilla.

— Autokauppias nostaa ajoneuvon arvoa korkeammaksi ja saattaa ilmoittaa autossa
olevan varusteita, joita siina ei todellisuudessa ole.

— Kaytetaan vaaria henkilotietoja.

— Rekrytoidaan joku puhtaat luottotiedot omaava henkild.

Kansainvalisen autovarkaustutkijoiden yhdistyksen julkaisun (International Association of
Auto Theft Investigators 2019) mukaan Yhdysvalloissa autorahoituspetoksia tekevat usein
jalleenmyyjaliikkeet. Sama auto myydaan usealle eri yritykselle, jotka saattavat liittya
toisiinsa ja jokainen hakee samaan autoon rahoituksen, mutta aiempia rahoituksia ei

makseta pois. Lisaksi petos tehdaan usein myos kayttamalla vaaria henkilotietoja.

Poliisin Suomessa tutkimissa rahoituspetoksissa on tullut ilmi juuri naitéd samoja asioita, milla
rahoitusyhtioita erehdytetaan. Rahoitusyhtidille annetaan vaaraa tietoa siita syysta, etta nain

toimimalla pyritdan varmistamaan myonteinen luottopaatds. Koska rahoitusyhtio tekee
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paatoksen luoton myontamisesta naihin annettuihin tietoihin perustaen, ja olettaen
annettujen tietojen pitavan paikkansa, on kyse rahoitusyhtion erehdyttamisesta, joka tayttaa

petosrikoksen tunnusmerkiston.

4.3 Keinotekoinen jarjestely, eli bulvaanin kaytto ja sen merkitys

Bulvaanimenettely tarkoittaa, etta ajoneuvo ja sen rahoitus hankitaan puhtaat luottotiedot
omaavan henkilon nimiin, mutta ajoneuvo tulee todellisuudessa jonkun toisen, yleensa
luottokelvottoman henkilon kayttoon ja hallintaan. Yleensa bulvaaniksi suostuu joku ennalta
sovittu henkild, tai sitten ajoneuvo ja rahoitus hankitaan jonkun toisen henkildn nimiin hanen
tietamattaan, ja hanen henkilotietojaan kayttaen. Bulvaani on eraanlainen sijaiskarsija
varsinkin silloin, kun asia tulee ilmi ja kyse on rahoituspetoksesta. Myds bulvaani tuomitaan
yleensa itse tekijana samoin kuin henkild, joka yllytti hanet ottamaan omaisuuden nimiinsa.
Kun ajoneuvo laitetaan bulvaanin nimiin, voidaan puhua keinotekoisesta jarjestelysta, josta
saadetaan ulosottokaaressa. Yksi keino havaita bulvaanien kayttd, on analysoida
rahoitusten maksuliikennetta ja erityisesti sita, ettd maksetaanko osamaksueria sen
henkilon tililta, jonka nimisséa ajoneuvo ja rahoitus on hankittu. Yksi syy miksi petoksella
hankittu ajoneuvo usein laitetaan bulvaanin nimiin, on se, etta talla pyritdan valttdmaan
ajoneuvon todelliseen haltijaan ja kayttajaan mahdollisesti kohdistuvat ulosottotoimenpiteet.
Mikali  ajoneuvo laitetaan  bulvaanin  nimiin, tayttaa se yleensa myos

rekisterimerkintarikoksen tunnusmerkiston.

Ulosottokaaren (L 15.6.2007/705) 4:14§:ssa todetaan keinotekoisesta jarjestelysta, etta
mikali on esitetty vaite siitd, ettd omaisuus olisi todellisuudessa jonkun toisen, kuin
ulosottotoimenpiteiden kohteena olevan henkilon, niin se ei kuitenkaan estaisi ulosoton
toimeenpanoa ja omaisuuden haltuunottoa, mikali on todennakoaista, etta tata menettelya
kaytetdan ulosoton valttamiseksi ja lisaksi todetaan, ettd tama sivullisen henkildn
omistusasema ei vastaa asioiden todellista luonnetta, kun otetaan huomioon ulosoton
kohteena olevan henkilon maaraysvalta ja toimet kyseista omaisuutta kohtaan, seka muuta
asiaan mahdollisesti liittyvat seikat.

Korkeimman oikeuden ratkaisun KKO 2006:79 mukaan vakuutusyhtio voi evata

vakuutuskorvauksen maksamisen sellaisissa vahinkotapauksissa, joissa on kaytetty
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bulvaania. Ratkaisussa katsotaan, etta myos vakuutusyhtidta on erehdytetty vakuutusta
haettaessa, annettaessa sille virheellista tietoa ajoneuvon todellisesta haltijasta ja
kayttajasta. Tuolloin vakuutuksen ei katsota tulleen voimaan lainkaan, vaikka

vakuutusmaksuja olisikin maksettu.

Vakuutussopimuksen tekemisesta ja sopimuksen voimassaolosta saadetaan
vakuutussopimuslain (L 28.6.1994/543) 22§ ja 23§:ssa. Naiden mukaan vakuutuksenottajan
tulee antaa oikeat ja taydelliset tiedot vakuutusta hakiessaan, etta vakuutusyhtio voi arvioida
omaa riskiaan myonnettavan vakuutuksen suhteen. Mikali vakuutuksenottaja on menetellyt
vilpillisesti antaessaan naita em. tietoja, ei vakuutus sido vakuutusyhtiota. Silla on kuitenkin
oikeus pitaa jo saamansa vakuutusmaksut. Mikali vakuutuksenottaja on antanut virheellista
tietoa vakuutusta hakiessaan, voi vakuutusyhtio jattad korvauksen maksamatta

vahinkotapauksessa.

Em. KKO:n paatés on sinansa melko merkittava, koska se saattaa koskea myds
rahoitusyhtioita, jotka ovat rahoittamiensa ajoneuvojen omistajia siihen saakka, kunnes
osamaksusopimuksen mukaiset maksut on kokonaisuudessaan maksettu. Mikali ajoneuvo
on bulvaanin nimissa ja sille tapahtuu vahinko, ei vakuutusyhtid valttamattd korvaa
ajoneuvoa rahoitusyhtiolle, vaan vahingon korvaaminen jaa mahdollisesti bulvaanin, tai
ajoneuvon kayttajan vastuulle. Myos tama aiheuttaisi rahoitusyhtidlle taloudellisen tappion

vaaran.

Tutkittaessa tdman tyyppisia rikoksia, on tullut ilmi, etta kaytettaessa bulvaania, on saatettu
laatia jonkin tyyppinen keinotekoinen kayttdsopimus, tai vuokrasopimus, jonka mukaan
bulvaanina toimiva henkilo olisi vuokrannut ajoneuvon henkildlle, joka sita todellisuudessa
hallitsee ja kayttaa. Tallaisella sopimuksella pyritadn osoittamaan, etta ajoneuvo olisi

ainoastaan valiaikaisesti sita kayttavan henkilon kaytossa.

4.4 Myyijaliikkeiden osallisuus

Taman tyon tutkimusmateriaalista ilmenee, ettd rahoituspetoksissa esiintyy toistuvasti
osallisina samoja autoliikkeitd ja samoja automyyijia. On syyta epailla, etta ainakin osassa

autoliikkeita toimitaan tietoisena, tai ainakin olisi tullut tietda, ettd ajoneuvon ostaja toimii
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petollisella mielella. Rikoksesta epailty henkilo saattaa olla esimerkiksi automyyjan kaveri ja
talla saattaa olla vaikutusta asiaan. Automyyja on saattanut myos tarkoituksella merkita
rahoitushakemukseen ajoneuvon kasirahan maksetuksi, vaikka sita ei todellisuudessa ole
maksettu, tai joissain tapauksissa jopa yli hinnoitella ajoneuvon. Joissain tapauksissa myyja

ei myoskaan tarkastanut ajoneuvoa ostaneen henkilollisyytta.

Rahoitusyhtioiden tulisi myos pyrkia analysoimaan ja tutkimaan, tapahtuuko myos
Suomessa sita, ettd samaa ajoneuvoa myydaan ns. keinotekoisesti liikkeesta toiseen ja

siihen haetaan useita kertoja rahoitusta, mutta aikaisempia rahoituksia ei makseta pois.

Huhtamaki (1994, 126) tuo esiin eraan tapauksen autokauppaan ja osamaksusopimukseen
littyvasta petoksesta. Auton ostanut henkild palauttaa rahoituksella hankkimansa auton
jostain syysta myyjaliikkeeseen. Liike myy auton uudelleen ja hankkii siihen rahoituksen eri
rahoitusyhtiosta. Myyja ei kuitenkaan maksa pois ensimmaista rahoitusta, vaan maksaa itse
pois aikaisemman rahoituksen osamaksueria. Nain toimimalla han on saanut itselleen

taloudellista hyotya ja varoja.

Tutkittaessa tamantyyppisia rikoksia on tullut ilmi useita tapauksia, joissa ajoneuvon kauppa
on tapahtunut kaytannodssa yksityishenkildiden valilla, mutta rahoituksen saamiseksi
ajoneuvo on merkitty yhden paivan ajaksi jonkun autoliikkeen nimiin ja sille on haettu
rahoitus. Rahoituksen jarjestanyt yritys on saanut tasta mahdollisesti jotain taloudellista

hyotya.

4.5 Rekisterimerkintarikoksesta

Mikali ajoneuvo rekisterdidaan bulvaanin nimiin, tulee kyseeseen petosrikoksen lisaksi
yleensa myoOs rekisterimerkintarikos, joka tarkoittaa sita, etta viranomaista erehdytetaan,
antamalla viranomaisen yllapitamaan viralliseen rekisteriin tarkoituksella virheellista tietoa.
Po. tapauksissa se tarkoittaa sita, ettéd ajoneuvorekisteriin ilmoitetaan ajoneuvon haltijaksi
bulvaanina toimiva henkild, vaikka ajoneuvo on todellisuudessa jonkun toisen henkilon
hallinnassa ja kaytdssa. Rekisterimerkintarikoksesta sdadetaan rikoslain (L 19.12.1889/39)

16:7§:ssa seuraavasti:
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Joka

1) aiheuttaakseen oikeudellisesti merkityksellisen virheen viranomaisen
pitamaan yleiseen rekisteriin antaa rekisteria pitavalle viranomaiselle vaaran
tiedon tai

2) hankkiakseen itselleen tai toiselle hyotya taikka toista vahingoittaakseen
kayttaa hyvakseen 1 kohdassa tarkoitetulla tavalla aiheutettua virhetta,

on tuomittava rekisterimerkintarikoksesta sakkoon tai vankeuteen enintaan
kolmeksi vuodeksi.

Yritys on rangaistava.
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5 TUTKIMUSTULOKSET JA NIIDEN ANALYSOINTI

Taman tyon tutkimuksellisena tavoitteena oli kdyda lapi ajoneuvokauppoihin liittyvia
rahoituspetoksia valtakunnallisesti ja etsia niistd eri tekotapoja ja yhtenevaisyyksia.
Tutkittavat rahoituspetokset ovat tapahtuneet vuosina 2015-2019. Tassa osiossa esitetaan
tutkimustulokset erityyppisina kuvioina, seka niitd kuvaavat selitykset. Tassa osiossa on

my0s tutkijan omia nakemyksia tuloksista ja niihin mahdollisesti vaikuttaneista asioista.

Kuvio 1 esittdd ajoneuvojen hankintaan liittyvien, rahoituspetoksista kirjattujen
rikosilmoitusten lukumaaria vuosina 2015-2019. Rikosilmoitusten maarissa ei ole kovin
suuria vuosittaisia vaihteluita. Maarat ovat kuitenkin hieman kasvusuunnassa ja vuonna
2019 niitd oli yhteensa 109 kappaletta. Osassa rikosilmoituksista kyse oli siita, etta samat
rikoksesta epaillyt henkildt olivat hankkineet useampia ajoneuvoja petoksella ja naista oli
kirjattu ainoastaan yksi rikosilmoitus. Tama merkitsee sita, etta rikoksella hankittuja
ajoneuvoja on enemman, kuin niista kirjattuja rikosilmoituksia on vuositasolla. Kaikki rikokset
eivat mydskaan tule poliisin tietoon, joten myds naiden rikosten todellinen maara on

todennakdisesti suurempi, kuin tutkimuksessa ilmenee.

Rahoituspetosten lukumaarat tarkastelujaksolla
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Kuvio 1. Rahoituspetosten lukumaara.
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Kuvio 2 esittda rahoituspetoksilla hankittujen ajoneuvojen kokonaisarvot vuositasolla.
Kaikkiin rikosilmoituksiin ei ollut kirjattu ajoneuvon hintaa, joten vuosittaiset kokonaisarvot

eivat ole tarkkoja, vaan noin arvoja, ja todelliset arvot ovat jonkin verran suurempia.

Voidaan todeta, etta petoksella hankittujen ajoneuvojen kokonaisarvot liikkkuvat vuositasolla
noin kahdessa miljoonassa eurossa ja viiden vuoden seurantajaksolla ne ovat yhteensa noin
10 miljoonaa. Suomessa on tapahtunut aiemmin esimerkiksi erilaisten tydkoneiden
hankintaan liittyvia rahoituspetoksia, joissa yhden ainoan petoskokonaisuuden vahingot
ovat saattaneet olla jopa miljoonaluokkaa. Tutkimuksen kohteena olevissa petoksissa
rikoksella hankittujen ajoneuvojen arvot vaihtelivat muutamasta tuhannesta — kymmenien

tuhansien eurojen arvoisiin ajoneuvoihin.

Petoksilla hankittujen ajoneuvojen kokonaisarvo
miljoonaa €/v.
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Kuvio 2. Petoksilla hankittujen ajoneuvojen kokonaisarvot vuosittain.
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Kuvio 3 esittdd rahoituspetoksilla hankittujen ajoneuvojen osuudet ajoneuvotyypeittain.
Suurin osa rahoituspetoksilla hankituista ajoneuvoista oli erilaisia autoja, joiden osuus ol
92%. Moottoripyoria 4% ja muita ajoneuvoja, kuten moottorikelkkoja, monkijoita ja

vesiskoottereita myds 4%.

Tutkittaessa tdmantyyppisia rikoksia, on tullut ilmi, ettd rahoituspetoksilla hankitaan hyvin
usein arvostettuja ja laadukkaina pidettyja automerkkeja. Tallaisia autoja ovat mm. Audi,

BMW ja Mercedes Benz. Myos ns. urheilullisia ja tehokkaita autoja on hankittu petoksilla.

Rikoksella hankittujen ajoneuvojen tyypit

mAuto m Moottoripyorda m Muu ajoneuvo

Kuvio 3. Rikoksella hankitut ajoneuvot ajoneuvotyypeittain.
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Kuvio 4 esittaa naisten ja miesten osuudet rikoksesta epaillyiksi kirjattujen joukossa. Suurin
osa ajoneuvojen rahoituspetoksiin rikoksesta epaillyiksi kirjatuista on miehia, joiden osuus
on 79%. Naisten osuus rikoksesta epaillyista oli 21%. Osaan rikosilmoituksia oli epaillyiksi
kirjattu seka miehia, etta naisia. Silloin kun samassa rikoksessa oli epailtyna seka mies, etta
nainen, oli yleensa kyse siita, ettd heidan valillaan oli jonkin tyyppinen parisuhde. Naissa

tapauksissa ajoneuvo ja rahoitus laitettiin yleensa juuri naisen nimiin.

Naisten ja miesten osuudet rikoksesta
epailtyjen joukossa

B Miehia M Naisia

Kuvio 4. Rikoksesta epailtyjen sukupuolijakauma.
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Kuvio 5 esittaa ulkomaalaisten rikoksesta epailtyjen osuuden kaikista rikoksesta epailyista.
Ulkomaalaisiksi katsottiin henkildt, joiden kansallisuudeksi oli rikosilmoitukseen kirjattu jokin

muu kuin suomi. Alun perin ulkomaalaistaustaisia suomalaisia ei laskettu ulkomaalaisiksi.

Ulkomaalaisten rikoksesta epailtyjen osuus kaikista rikoksesta epaillyista on 27%, el
hieman yli neljasosa. Osassa rikosilmoituksia oli rikoksesta epaillyiksi kirjattu seka
suomalainen, ettd ulkomaalainen henkild. Jossain tapauksessa oli rikoksesta epailtyna
useampi kuin yksi ulkomaalaistaustainen henkilo. Naista joku oli ulkomaan kansalainen ja
joku taas oli ehtinyt saada Suomen kansalaisuuden.

Rikosilmoitukset, joihin on kirjattu epaillyksi
ulkomaalainen henkilo

B Suomalainen ®Ulkomaalainen

Kuvio 5. Ulkomaisten rikoksesta epailtyjen osuus.
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Taulukko 1 esittaa rikoksesta epailtyjen ulkomaalaisten maaraa kansallisuuksittain.
Rikoksesta epailtyina esiintyi viiden vuoden aikana yhteensa 20 eri kansallisuutta
suomalaisten lisaksi. Suurin osa rikoksesta epaillyista on suomalaisia. Esiin nousee
muutama kansallisuus, joiden osuus on huomattavasti suurempi kuin muiden
kansallisuuksien. Rikoksesta epailtyjen maarat ovat osittain verrannollisia kyseisten
kansallisuuksien asukkaiden maaraan Suomen vaestosta. Naita ovat Irak, Ruotsi ja Viro.
Ulkomaalaisista rikoksesta epaillyistd suurin osa oli irakilaisia, joita oli yhteensa 49
kappaletta. Kahdeksassa rikosilmoituksessa ei ollut tietoa rikoksesta epaillysta, tai hanen

kansallisuudestaan.

Tilastokeskuksen mukaan virolaiset olivat vuoden 2019 lopussa suurin ulkomaalaisten
ryhma Suomessa. Heita oli hieman yli 50 000. Seuraavaksi suurin ryhma olivat venalaiset,
joita oli hieman alle 30 000 ja kolmanneksi suurin ryhma olivat irakilaiset, joita oli hieman

alle 15 000. Neljantena tulevat kiinalaiset, joita oli hieman alle 10 000.

Virolaiset olivat ulkomaalaisten rikoksesta epailtyjen maarassa toisena, mutta he olivatkin
suurin ulkomaalaisten ryhma Suomessa. Vaikka venaldisia oli Suomen vaestdssa
ulkomaalaisista toiseksi eniten, olivat he rikoksesta epailtyind kuitenkin ainoastaan

kahdessa tapauksessa.

Tutkimuksessa tuli esiin Irakilaisten merkittava osuus ulkomaalaisista rikoksesta epaillyista.
Naissa tapauksissa on todennakoisesti tapahtunut niin, ettei naiden henkildiden luottotietoja
ja luottokelpoisuutta ole lahdetty selvittamaan Irakista mahdollisesti tietojen saannin

vaikeuden ja kalleuden vuoksi.



Taulukko 1. Ulkomaalaisten rikoksesta epailtyjen kansallisuudet ja lukumaara.

Afganistan 1
Algeria 2
Bulgaria 1
Ghana 4
Irak 49
Iran 1
Iso-Britannia 1
Israel 1
Kambodza 1
Puola 1
Ranska 1
Ruotsi 11
Slovakia 1
Somalia 2
Suomi 327
Syyria 2
Thaimaa 1
Turkki 2
Ukraina 1
Venadja 2
Viro 43
Kans. ei ilmoitettu 8
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Kuvio 6 esittaa tapaukset, joissa kaytettiin keinotekoista jarjestelya, eli bulvaanimenettelya.
Bulvaanimenettelylla tarkoitetaan sita, ettd rahoitus ja ajoneuvo on laitettu jonkun muun,

kuin sen henkilon nimiin, joka ajoneuvoa todellisuudessa hallitsee ja kayttaa.

Voidaan todeta, etta yli puolessa petostapauksista (61%) ajoneuvo oli rekisterodity bulvaanin
nimiin. Bulvaaneina kaytettiin seka luonnollisia henkildita, ettd yrityksia. Tutkittaessa
tamantyyppisia rikoksia, on tullut esiin, ettd bulvaanimenettelyn kayttd on hyvin yleista
erityisesti jarjestaytyneisiin rikollisryhmiin kuuluvien henkildiden kohdalla. Heista useilla on
maksuhairiomerkintdja ja ulosottovelkaa, joten he eivat itse voi saada rahoitusta, tai
ajoneuvon vakuutuksia omiin nimiinsa. Bulvaanimenettelyn avulla myos pyritaan estamaan

erilaisia viranomaistoimia, kuten esimerkiksi poliisin pysaytykset.

Tutkittaessa tdmantyyppisia rikoksia, on tullut myos ilmi, ettéd yhden ja saman bulvaanina
toimivan henkilon nimiin saatetaan hankkia useitakin ajoneuvoja, jotka menevat eri

henkildiden kayttoon. Ajoneuvoihin on haettu rahoitukset eri rahoitusyhtidista.

Ajoneuvo hankittu bulvaanin nimiin

m Ei kaytetty  m Kaytetty bulvaania

Kuvio 6. Tapaukset, joissa kaytetty bulvaania.
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Kuvio 7 esittdd bulvaanimenettelyn kayttéa, kun verrataan suomalaisia ja ulkomaalaisia
rikoksesta epailtyja. Voidaan todeta, ettd bulvaanimenettely on paasaantdisesti
suomalaisten kayttama tekotapa. Kun bulvaanimenettelya oli kaytetty, 81%:a tapauksista

rikoksesta epailty oli suomalainen.

Bulvaanin kaytto kansalaisuuden mukaan

m Suomalainen  ®Ulkomaalainen

Kuvio 7. Bulvaanin kayttd kansalaisuuden mukaan.
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Kuvio 8 esittda tapaukset, joissa osamaksusopimuksen mukaiset maksuerat jatettiin
maksamatta. Voidaan todeta, ettd suurimmassa osassa osamaksusopimuksen mukaiset
osamaksuerat jatettiin maksamatta kokonaan, tai sitten eristd maksettiin vain yksi kaksi
eraa, jonka jalkeen ne jatettiin maksamatta. Nain tapahtui 72%:ssa kaikista tapauksista.

Tutkittaessa tamantyyppisia rikoksia on tullut ilmi, ettd osamaksueria saatetaan maksaa
tarkoituksella yksi tai kaksi eraa, ettei rahoitusyhtiossa huomattaisi heti, etta kyseessa on
petos. Rahoitusyhtidilla herda epailys petoksesta usein vasta siind vaiheessa, kun

ajoneuvon osamaksuerat jaavat maksamatta.

Tapauksissa, joissa osamaksuerat maksettiin (28%), saattaa olla kyse siita, ettd ajoneuvo
on bulvaanin nimissa ja osamaksueria on maksettu normaalisti. Syita miksi tallainen tapaus
tulee myohemmin ilmi ja poliisin tietoon, on esimerkiksi ajoneuvon kolarointi, tai jokin muu

poliisin toimenpide.

Tapaukset joissa osamaksuerat jatettiin
maksamatta

B Maksettiin B Osamaksuerat jatettiin maksamatta

Kuvio 8. Tapaukset, joissa osamaksuerat jatettiin maksamatta.
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Kuvio 9 esittaa tapaukset, jolloin rahoitushakemukseen ilmoitettiin vaaria tietoja rahoituksen
hakijan taloudellisesta tilanteesta. Nama ovat tietoja, jotka antavat kuvaa mm. asiakkaan

maksukyvysta. Tallaisia ovat mm. ammatti, asumismuoto ja tulotiedot.

Vaaria taloudellisia tietoja annettiin 16% kaikista tapauksista. Tama luku tulisi olla melko
todennakadisesti suurempi, koska tutkittaessa tamantyyppisia rikoksia, on tullut ilmi, etta
vaarien taloudellisten tietojen antaminen on hyvin yleista. Syy miksi luku on ainoastaan 16%,
voi johtua siita, etta asiaa ei ole esitutkinnassa selvitetty. Toinen syy, miksi tama luku tulisi
olla suurempi on se, ettd osamaksuerat jatettin maksamatta 72%:a tapauksista, joka taas
viittaa siihen, etta henkildlla ei ole ollut taloudellisia edellytyksia maksaa osamaksueria, eli
rahoitusta haettaessa on todennakoisesti annettu virheellista tietoa hakijan taloudellisesta

tilasta.

Rahoitusta haettaessa annettiin vaarat tiedot
hakijan taloudellisesta tilasta

B Oikeat tiedot mVaarat tiedot

Kuvio 9. Luotonhakijasta annettu vaarat taloudellista tilaa kuvaavat tiedot.
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Kuvio 10 esittda tapaukset, joissa ajoneuvon todettiin olleen sellaisen henkilén hallinnassa
ja kaytdssa, jolla itsellaan oli maksuhairiomerkintdja ja ulosottovelkaa. Naissa tapauksissa

ajoneuvo oli yleensa laitettu bulvaanin nimiin.

Tama luku (11%) tulisi todennakdisesti olla suurempi, koska bulvaanimenettelya on
kuitenkin kaytetty 61%:ssa tapauksista. On todenndkoista, ettd kaikissa tapauksissa
esitutkinnassa ei ole selvitetty, kuka on ajoneuvon todellinen kayttaja, ja onko talla

maksuhairiomerkintdja, tai ulosottovelkaa.

Ajoneuvon kdyttdja on luottotiedoton /
ulosottovelallinen

H Muut B Ajoneuvon kayttdja luottotiedoton / ulosottovelallinen

Kuvio 10. Ajoneuvon kayttaja luottokelvoton.
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Kuvio 11 esittaa tapaukset, joissa myyty ajoneuvo oli ylihinnoiteltu rahoitushakemukseen.
Ylihinnoittelu tarkoittaa sita, etta ajoneuvon hinta on saatettu merkita rahoitushakemukseen

huomattavastikin suuremmaksi, kuin ajoneuvon todellinen myyntihinta on ollut.

Tutkittaessa tamantyyppisia rikoksia, on tullut ilmi, etta rahoitettavia ajoneuvoja saattavat yli
hinnoitella varsinkin pienet autoliikkeet, jolloin ne saavat myytya vaikeasti myytavia, ja jopa
huonokuntoisiakin ajoneuvoja korkeaan hintaan. Ylihinnoittelua on kaytetty myos silloin, kun
asiakas ei ole maksanut kasirahaa. Rahoitusta on tuolloin haettu suuremmalle summalle ja
auton myyntihinta on ilmoitettu kasirahan verran suuremmaksi. Rahoitus on nain kattanut
koko ajoneuvon hinnan. Tallaisissa tapauksissa ajoneuvon myyja on itse osallisena

erehdyttamisessa.

Ajoneuvo ylihinnoiteltiin rahoitushakemukseen

H Normaali hinta  ® Ajoneuvo ylihinnoiteltiin

Kuvio 11. Ajoneuvo ylihinnoiteltu.



40 (53)

Kuvio 12 esittda tapaukset, joissa osamaksusopimuksessa vaadittua kasirahaa ei maksettu.
Esimerkiksi SCF:n mukaan kasirahan osuus on 10-30% ajoneuvon hinnasta ja se voidaan
maksaa joko kateisena, tai vaihtoehtoisesti vaihdossa tullut ajoneuvo kattaa taman

osuuden.

Tapauksia, joissa kasirahaa ei maksettu oli 4%. Tama luku tulisi myds olla melko
todennakadisesti suurempi, koska tutkittaessa tamantyyppisia rikoksia, on tullut ilmi, etta
rahoitusyhtiditd erehdytetdan hyvin usein silla, ettd rahoitushakemukseen merkitaan
ajoneuvon kasiraha maksetuksi, vaikka sita ei todellisuudessa ole maksettu. Ajoneuvon
kauppahinta saatetaan todellisuudessa rahoittaa kokonaisuudessa rahoituksella ja
ajoneuvon hinta ja rahoitettava osuus merkitaan todellista suuremmaksi. Ks. kuvio 11,

ajoneuvon ylihinnoittelu.

Kasirahaa ei maksettu

M Kdsiraha maksettiin B Kasirahaa ei maksettu

Kuvio 12. Vaadittua kasirahaa ei maksettu.
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Kuvio 13 esittaa tapaukset, joissa ajoneuvo vietiin ulkomaille kaupan jalkeen. Ajoneuvojen
osamaksusopimusehdot kieltavat rahoitetun ajoneuvon viennin ulkomaille ilman ajoneuvon

omistajan, rahoitusyhtion lupaa. Tassa on laskettu mukaan kaikki rikosilmoitukset.

15% tapauksista ajoneuvo vietiin ulkomaille ilman vaadittua lupaa ja useissa tapauksissa
ajoneuvo myos jai kateisiin. Osassa tapauksista ajoneuvo |6ydettiin ja saatiin palautettua
Suomeen ja rahoitusyhtidon haltuun. Mikali ajoneuvo |16ytyi Euroopasta, se saatiin hel[pommin
palautettua Suomeen, mutta mikali ajoneuvo oli ehditty vieda esimerkiksi Irakiin, ei palautus

onnistunut.

Ajoneuvo vietiin ulkomaille kaupan jalkeen

mKaikki  mAjoneuvo vietiin ulkomaille

Kuvio 13. Ajoneuvo viety ulkomaille.
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Kuvio 14 esittda ajoneuvon viennin ulkomaille, kun kyseessa oli ulkomaalainen rikoksesta
epailty. Kun kyseessa oli ulkomaalainen rikoksesta epailty, ajoneuvo vietiin ulkomaille 33%
tapauksista, joka on yli kaksi kertaa suurempi osuus, kuin kaikki rikoksesta epaillyt

huomioiden.

Ajoneuvo vietiin ulkomaille /
ulkomaalainen rikoksesta epailty

H Fiviety HVietiin ulkomaille

Kuvio 14. Ajoneuvon vienti ulkomaille, kun kyseessa ulkomaalainen rikoksesta epailty.
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Kuvio 15 esittda, miten rikoksesta epaillyn kansalaisuus vaikuttaa ajoneuvon vientiin
ulkomaille. Tassa verrattiin suomalaisia, seka niitd kansallisuuksia, jotka olivat karjessa
ulkomaalaisten rikoksesta epailtyjen joukossa. Voidaan todeta, etta mikali kyseessa oli
irakilainen rikoksesta epailty, ajoneuvo vietiin naissa tapauksissa ulkomaille lahes puolessa
(45%) tapauksista. Kun kyseessa oli ruotsalainen tai virolainen rikoksesta epailty, ajoneuvo
vietiin ulkomaille 23-24%:ssa tapauksista. Suomalaisen ollessa rikoksesta epailtyna,

ajoneuvo vietiin ulkomaille ainoastaan 8%:ssa tapauksista.

Ajoneuvon vienti ulkomaille
kansalaisuuden mukaan

B Irak BWRuotsi M Suomi Viro

Kuvio 15. Ajoneuvon vienti ulkomaille kansalaisuuden mukaan.
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6 MUITA TUTKIMUKSESSA ESILLE TULLEITA SEIKKOJA

Alla huomioita, jotka havaittiin kaytaessa lapi tutkimuksen kohteeksi valittuja rikosilmoituksia
ja juuri ajoneuvoihin liittyvia rahoituspetoksia. Tahan on poimittu tutkimustyon kannalta
merkityksellisiksi katsottuja huomioita, joilla voi olla vaikutusta myos siihen, miten

rahoitusyhtiot kehittavat luotonantoaan jatkossa.

Taulukko 2. Muita huomioita tutkituista rahoituspetoksista

Asia Huomioita

Petoksissa kaytetyt liikkeet Rahoituspetosten kohteena olevia ajoneuvoja ei
kaytannossa hankittu suurista ja tunnetuista
autoliikkeista, esimerkiksi merkkiliikkeista, tai
valtakunnallisiin ketjuihin kuuluvista autoliikkeista,
vaan ne hankittiin paasaantdisesti pienemmista ja
vahemman tunnetuista autoliikkeista.

Rahoituspetoksilla hankittuja ajoneuvoja hankittiin
jopa vuodesta toiseen osin samoista autoliikkeista
ja kayttaen jopa samoja automyyjia.

Petoksella hankitut ajoneuvot Rahoituspetosten kohteet olivat paasaantoisesti
kaytettyja ajoneuvoja. Tahan saattaa olla syyna
se, etta niita myyvat useat eri liikkeet, kun taas
uusia myyvat muutamat tunnetut merkkiliikkeet.

Pankkien ja rahoitusyhtioiden ero | Tutkimuksessa ei tullut esiin yhtdaan sellaista
rahoituspetosta, jossa ajoneuvon ostamista
varten olisi otettu pankkilaina ja ajoneuvo
maksettu kerralla liikkeeseen. Kaikki tapaukset
liittyivat ajoneuvorahoituksia tarjoaviin
rahoitusyhtidihin ja niiden myontamiin
ajoneuvorahoituksiin. Talla perusteella voidaan
olettaa, ettd normaalien pankkien ja ajoneuvoja
rahoittavien rahoitusyhtididen luotonannossa ja
luottokelpoisuuden selvittamisessa on
eroavaisuuksia. Yksi syy siihen, miksi juuri
rahoitusyhtiot joutuvat petosten kohteeksi voi
johtua siita, etta ne eivat yleensa tapaa asiakasta
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henkilokohtaisesti, koska rahoitushakemus
tehdaan useimmiten verkossa.

Ulkomaalaiset rikoksesta epaillyt

Jo tutkimuksen alussa huomio Kiinnittyi
irakilaisten merkittdvaan osuuteen rikoksesta
epailtyjen joukossa. Merkittavaa oli myos se, etta
irakilaisten tekemissa rahoituspetoksissa
ajoneuvo vietiin ulkomaille useammin kuin jotain
muuta kansallisuutta olevien tapauksissa. Lisaksi
havaittiin, etta irakilaiset hankkivat myds mm.
arvokelloja rahoituspetoksilla. Mika aiheuttaa sen,
etta irakilaiset ovat karkisijalla ulkomaalaisten
rikoksesta epailtyjen joukossa. Onko se
tamantyyppisten rikosten toteuttamisen helppous,
halu kohottaa omaa statusta, vaiko kenties jokin
muu syy?

Uusi petosten ilmenemismuoto

Vastaavantyyppisia rahoituspetoksia on alkanut
iimetd myoOs erilaisten leasing-ajoneuvojen ja
koneiden kohdalla.

Rahoituspetosten kirjaaminen ja
esitutkinta

Ajoneuvoihin liittyvien rahoituspetosten
rikosilmoitusten kirjaamisessa havaittiin suuria
eroavaisuuksia ja melko todennakoisesti myos
kyseisten rikosten esitutkinnan tasossa on ollut
nain ollen eroavaisuuksia. Rikosilmoitusten
erilaisen  kirjaamistavan  takia  jokaisesta
rikosilmoituksesta  ei pystytty  loytamaan
tutkimuksessa tarvittavia yksiloityja tietoja.

Naiden huomioiden osalta tulee esiin kaksi merkittavaa huomiota. Ensimmainen on se, etta

naissa petoksissa tulee esiin vuodesta toiseen samoja autoliikkeitd ja samoja automyyjia.

Mika on niiden rooli naissa petoksissa? Toinen merkittava asia on se, etta tamantyyppiset

petokset kohdistuvat juuri rahoitusyhtidihin, eikd normaaleihin pankkeihin. Onko siis

pankkien ja rahoitusyhtididen luottokelpoisuuden ja luotonmaksukyvyn selvittamisessa

eroavaisuuksia?
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7 KEHITYSEHDOTUKSIA LUOTTORISKIEN JA
RAHOITUSPETOSTEN VAHENTAMISEKSI

7.1 Tietojen oikeellisuuden varmistaminen

Tutkimuksessa tuli ilmi, ettda 16% tapauksista rahoituksen hakija oli antanut vaaria
taloudellisia tietoja rahoitushakemukseen. Luku tulisi todennakdisesti olla suurempi, koska
osamaksuerat jatettiin maksamatta kuitenkin 72% tapauksista. Tama johtuu todennakdisesti
siita, etta asiakkaan taloudellinen tilanne on ollut heikko, ja rahoitushakemukseen on

annettu vaarat taloudelliset tiedot.

Kun rahoitusyhtiot pyrkivat kasvattamaan liiketoimintaansa ja parantamaan palveluitaan,
yksi keino tehda se, on nopeuttaa erilaisten luottojen myontamisprosessia. Tama voi
aiheuttaa kuitenkin sen, ettd asiakkaan luottokelpoisuutta ja annettuja tietoja ei ehdita
riittavasti selvittdaa ennen luoton myontamista. Lainaprosessi on nykyisin myds hyvin pitkalle

automatisoitu ja tapahtuu sahkaoisesti, joten talla saattaa myods osaltaan olla vaikutus asiaan.

Esimerkkind voidaan ottaa normaali pankista otettava autolaina / kulutusluotto. Pankki
selvittaa lainanhakijan tiedot ja tulot melko tarkkaan ja lisaksi vaatii usein lainan vakuudeksi
kiinnityksen, tai vaihtoehtoisesti ulkopuolisen takaajan. Tama on varmasti merkittava syy
siihen, ettd pankista otettujen autorahoitusten kohdalla ei ilmene tamantyyppisia

rahoituspetoksia.

EPV:n (Euroopan pankkiviranomaiset) (2015) ohjeessa luottokelpoisuuden arvioinnista
tuodaan esiin vaatimuksia, miten luottokelpoisuutta tulisi arvioida ja varmistaa. Ohjeet
koskevat asuntoluottoja, mutta on sovellettavissa myods kulutusluottoihin. Ohjeessa
mainitaan mm., etta laina-asiakirjat on muotoiltava sellaisiksi, etta luotonantaja voi havaita

niista virheelliset tiedot helposti ja tehda arvioinnin luottokelpoisuudesta luotettavasti.

Tulisiko myos osamaksusopimuksia uudistaa siten, etta niissa kysyttaisiin enemman ja
tarkemmin luotokelpoisuutta kuvaavia tietoja. Kun kysymyksia olisi useampia ja erilaisia,

olisi niihin vaikeampi antaa vaaraa tietoa johdonmukaisesti.
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Rahoitusyhtion tulisi pyrkia jollain tavalla nykyista huolellisemmin selvittamaan, pitaako
rahoituksen hakijan antamat tiedot taloudellisesta tilasta paikkansa. Pelkka hakijan
maksuhairiomerkintdjen tarkistaminen ei riita. Rahoituksen hakijan tulisi esittaa rahoitusta
hakiessaan esimerkiksi edellisen vuoden verotustiedot, joista iimenee verotettavat tulot, tai
vaihtoehtoisesti palkkatosite viimeisen kuukauden tuloistaan. Myos pankkilainoissa kaytetyn
takaajan, tai jonkinlaisen taytetakauksen kaytto todennakoisesti vahentaisi rahoituspetoksia

ja samalla my0s luottotappioita, koska rahoitus jaisi osittain myos takaajan vastuulle.

7.2 Myyjaliikkeiden vastuun kasvattaminen

Se, ettd naissa rahoituspetoksissa on osallisina vuodesta toiseen samoja autoliikkeita ja
jopa samoja myyjia, on merkillepantavaa. Heraa epailys, etta tietyt autoliikkeet tekevat
tietoista toimintaa ja ovat jollain tapaa osallisina naissa petoksissa. Myds kasirahan

maksussa rahoitusyhtion erehdyttdminen on yleista.

Taman takia ajoneuvoja myyvien, ja rahoituksia valittavien liikkeiden vastuuta tallaisissa
tapauksissa tulisi lisata jollain tavalla. Jo liikkeessa myyjan tulisi pyrkia selvittamaan
osaltaan, pitavatkd asiakkaan rahoitushakemukseen antamat tiedot paikkansa.
Ajoneuvokaupan yhteydessa myyjan tulisi myos selkeammin kertoa asiakkaalle, etta
vaarien tietojen antaminen rahoitushakemukseen ja bulvaanin kaytto ajoneuvon kaupassa
on rikos. Mikali myyijaliikkeelle tulisi petostapauksissa korvattavaksi tietyn suuruinen
sanktiomaksu, lisdisi se myyjien huolellisuutta ajoneuvokaupassa ja rahoitushakemuksia

laadittaessa.

Korkeimman oikeuden ratkaisu ja sen myota mahdollinen korvauksen saamatta jaaminen
bulvaanitapauksissa on merkittava myOs ajoneuvojen myyjien kannalta, koska
ajoneuvorahoitusten ehtona on yleisesti, ettd rahoitettavalle ajoneuvolle otetaan
kaskovakuutus. Myyijien tulisi informoida bulvaanimenettelyn vaikutuksesta vakuutukseen

erityisen tarkkaan, mikali epailee, etta ajoneuvo ja rahoitus aiotaan laittaa bulvaanin nimiin.
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7.3 Ajoneuvon maastaviennin estaminen

Merkittava osa rikoksella hankittuja ajoneuvoja viedaan ulkomaille erityisesti ulkomaalaisten
rikoksesta epailtyjen tapauksissa. Osa ajoneuvoista I0ydetdan myohemmin ja saadaan
takaisin rahoitusyhtion haltuun, mutta suuri osa jaa myos kateisiin. Ajoneuvo saatetaan
myyda uudestaan ulkomailla, tai purkaa osiksi. Osamaksusopimukseen on yleisesti kirjattu,
etta ajoneuvon vienti ulkomaille, pohjoismaita lukuun ottamatta, on Kkielletty ilman
rahoitusyhtion lupaa. Tata ei kuitenkaan valvota mitenkaan vietaessa ajoneuvoa ulkomaille.
Ajoneuvo lastataan hyvin usein laivaan, joka kuljettaa sen toiseen maahan. Autopaikkaa
laivalle varattaessa, tai autoa laivaan ajettaessa ei kuitenkaan todennakoisesti varmisteta,

onko ajoneuvolle hankittu maastavientilupa.

Yksi keino estda ajoneuvojen vienti ulkomaille, olisi jonkin tyyppinen merkinta
ajoneuvorekisterissa siita, ettd ajoneuvolla on maastavientikielto. Nain esimerkiksi
laivapaikkaa varatessa, tai rajaa ylitettaessa tulli voisi tarkistaa, onko ajoneuvon kuljettajalla
vaadittava lupa ajoneuvon maasta viemiseen. Se ettd tallainen merkintd ylipaataan
saataisiin esimerkiksi viranomaisen yllapitamaan ajoneuvorekisteriin, olisi luonnollisesti
maksullista, mutta tama voitaisiin hoitaa joko ajoneuvosydéttdjen lukumaaran mukaan
maaraytyvalla maksulla, tai sitten rahoitusyhtion suorittamalla vuosimaksulla. Tietenkin yksi
merkittava kysymys on se, etta onko viranomaisilla ylipaataan velvollisuus valvoa tallaisten

sopimusehtojen noudattamista.

Tamantyyppiset petokset tulevat todennakoisesti lisdantymaan tulevaisuudessa, kuten on
tapahtunut esimerkiksi Yhdysvalloissa. Myds muihin, kuin ajoneuvorahoituksiin liittyvat
petokset tulevat todennakdisesti lisdantymaan, joten myds Suomessa toimivien
rahoitusyhtididen tulisi kehittda keinoja, joilla tamantyyppisia rikoksia voitaisiin estaa. Yksi
mahdollinen keino on lisata rahoitusyhtididen valistd vuoropuhelua ja tiedonvaihtoa, mikali

se lain mukaan on mahdollista.

Yksi merkittava keino selvittaa asiakkaan taloudellista tilaa ja maksukykya on positiivisen
luottotietorekisterin laajempi kayttd. Sieltd voidaan selvittda asiakkaan tulot ja lainat/velat.
Tietoja ei voida kuitenkaan tarkistaa ilman henkilon antamaa lupaa, joten tdma saattaa

vaikeuttaa rekisterin laajempaa kayttoa.
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7.4 Rahoituspetosten kirjaaminen ja tutkinta

Tutkimukseen  valikoituneiden  rikosilmoitusten  kirjaamisissa  havaittin ~ suuria
eroavaisuuksia. Osa rikosilmoituksista oli kirjattu hyvinkin tarkkaan ja niista ilmenivat
tarvittavat tiedot. Osa kirjatuista rikosilmoituksista taas oli hyvin suppeasti kirjattuja ja
tiedoiltaan puutteellisia. Koska osa rikosilmoituksista oli suppeasti kirjattuja, on syyta epailla,
ettd myds asian esitutkinta on mahdollisesti suoritettu vajavaisesti. Osassa tapauksista,
joissa kirjattujen tietojen perusteella oli syyta epailla petosrikoksen tapahtuneen, oli kirjattu

ns. sekalaisilmoitus, eika rikosilmoitusta.

Tamantyyppisten rikosten esitutkinnassa tulisi selvittda muutamia perusasioita, joita ovat:

Onko ajoneuvon haltija ja rahoituksen ottaja todellisuudessa my6s ajoneuvon kayttaja, vai
onko kyseessa bulvaanimenettely. Bulvaanimenettelyn selvittdminen on tarkeata myos
muussakin poliisitoiminnassa, kuin rahoituspetoksia tutkittaessa. Tama on tarkeata
varsinkin ajoneuvoon kohdistuneen vahingon, esimerkiksi liikennevangon osalta, koska
korkeimman oikeuden ratkaisun mukaan ajoneuvon kaskovakuutus ei ole
bulvaanitapauksissa mahdollisesti voimassa ja korvaa syntynyttd vahinkoa. Poliisin tulisi
my0s normaalin liikennevalvonnan yhteydessa kiinnittdd huomiota asiaan, mikali ajoneuvo

on jonkun muun kuin rekisteriin merkityn haltija/omistajan kaytdssa.

Rahoitushakemukseen annettujen tietojen todenmukaisuuden varmistaminen. Tulisi
selvittaa, onko rahoitusyhtiota erehdytetty rahoitusta haettaessa, etta rahoitusyhtio antaisi
myonteisen luottopaatdksen. Tama asia voidaan selvittaa hankkimalla rahoitusyhtiosta
kopio osamaksusopimuksesta/rahoitushakemuksesta ja selvittamalla annettujen tietojen

oikeellisuus esimerkiksi kuulustelussa.

Poliisin tulisi my6s tutkia ovatko myyjaliikkeet/myyjat syyllistyneet itse petokseen. Onko
ajoneuvon kasiraha todellisuudessa maksettu niissa tapauksissa, joissa se on luoton
myontamisen edellytys ja ilmoitettu maksetuksi. Tama selvidd yleensd yrityksen
kirjanpidosta. Lisaksi olisi selvitettava, mikali epailyja ilmenee, ettd onko ajoneuvo
mahdollisesti ylihinnoittelu rahoitushakemukseen.



50 (53)

7.5 Seurantatutkimus

Koska tasta tyosta jouduttiin jattamaan pois rahoitusyhtioiden kuuleminen, voisi seuraava
aihepiiriin liittyva tutkimus olla sellainen, etta rahoitusyhtiot pyrkisivat reagoimaan tassa
tyossa esille tulleisiin ongelmakohtiin ja kehittaisivat omaa luotonantoaan. Taman jalkeen
tehtaisiin uusi vastaavantyyppinen tutkimus ja tutkittaisiin, onko rahoitusyhtididen

toimenpiteilla ollut vaikutusta havaittuihin ongelmakonhtiin ja rahoituspetosten tekotapoihin.

Huhtamaki (1992, 21) toteaa Elya lainaten, ettad "typeryys, huono harkinta ja epatoivoinen
kauppa ovat yhdistelma, jota useat kutsuvat petokseksi”. Tama ajatus patee hyvin myos
tamantyyppisiin ajoneuvorahoituspetosrikoksiin. Ne ovat epatoivoisia kauppoja, jotka tulevat

ilmi yleensa ennemmin, tai myohemmin.
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