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cause the members of the road maintenance association expressed their needs,
and they wanted to have written instructions for the future needs.

This thesis was made with the help of the already existing guidance, my own
observations and local knowledge. Based on this information, the plans were
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1 JOHDANTO

Kattavan tieverkon laajuus ja toimintavarmuus Suomessa on elinehto koko
maan laajuisille toiminnoille. Tieverkko koostuu suurista paateista jatkuen aina
pienempiin sorapintaisiin maanteihin ja pienimpiin yksityisteihin. Muuttuvat keli-
olosuhteet ja tehostuvat kuljetuskapasiteetit vaativat tiestolta ja sen kunnossapi-
dolta aina vain enemman. Vaatimusten kasvaessa tieston rakenteellisen kun-

non merkitys ja sen toimivuus saa suuremman roolin.

Valtiollisesti hallinnoitavien teiden alempiluokkainen verkko koostuu sorapintai-
sista maanteista, joiden maantieteellinen saavuttavuus kattaa laajasti maaseu-
dun tavoitettavat kohteet. Nama tiet eivat kuitenkaan riita tavoittamaan kaikista
pienimpia paikkoja, joista asukkaita 10ytyy ja joiden merkitys erityisesti maa- ja
metsataloudelle on suuri. Pienimpien maaseudun kolkkien tavoitettavuus mer-
kitsee myds vapaa-ajan asukkaille erittéin paljon. Edella mainittujen asioiden
palvelemiseksi ovat syntyneet yksityistiet, joiden hallinnollinen ja kdytannon

kunnossapitotoiminta on yksityisessa, yleensa tiekunnan hallinnassa.

Yksityisteiden hallinnollinen toiminta vaatii osaamista ja asiaan paneutumista.
Osaamista vaatii myds kaytannon kunnossapito erilaisine tehtavineen. Erityista
teknista osaamista vaatii tieston perusparannus hankkeet, hankkeiden jokai-
sessa vaiheessa. Hankkeet alkavat niiden suunnittelusta jatkuen kilpailuttami-
seen ja valvontaan. Kaikissa vaiheissa paras lopputulos saavutetaan ammatti-
laisten ja osaavien tekijoiden kaytolla. Yksityisteiden toimintaan ja tien kunnos-

sapitoon ja kunnostamiseen I0ytyy myos hyvia ja patevia ohjeita sovellettaviksi.

Taman opinnaytetydn tavoitteena on tehda Sarkasten-Sammallahdentien yksi-
tyistien yhdistetty kunnostus- ja hoitosuunnitelma palvelemaan tien kunnossa-
ja yllapitoa, seka ohjaamaan mahdollisesti tulevia tien kunnostamishankkeita.

Tarkoituksena on tuottaa vaadittavat suunnitelmat ja ohjeet tienkunnostukseen
liittyen, joiden perusteella kyseiset toimet voidaan toteuttaa ja tien kunto palve-
lee tielle asetettuja vaatimuksia. Suunnittelun pohjana kaytetaan saatavilla ole-
vaa ohjeistusta ja julkaisuja, tiesta ja sen kayttajilta kerattya tietoa seka koulu-

tuksen aikana saatuja tietoja.



2 SORAPAALLYSTEISET TIET

2.1 Soratiet

Suomessa olevien teiden, katujen ja yksityisteiden kokonaispituus on noin

454 000 kilometria. Valtiollisessa hallinnassa maanteita on yhteensa 78 000 ki-
lometria ja vastuullisena virastona toimii Vaylavirasto. Tasta kyseisesta tie-
verkko kokonaisuudesta sorateitd on noin 27 000 kilometria. Alueellinen soratei-
den maara vaihtelee suuresti ympari Suomen. Tyypillisesti soratiet ovat vahalii-
kenteisia teita, silla suuria likennemaaria ne eivat kesta. Soratiet ovat kuitenkin
hyva ratkaisu vahaisille likennemaarille niiden kustannustehokkaan kunnossa-
pidon myo6ta, verrattuna kestopaallystettyihin teihin. Sorateiden merkitys niiden
alueilla on erittain merkittava, erityisesti ymparivuotisesti liikennditava tieverkko
sorateineen on elinehto maa- ja metsataloudelle. Sorateiden maara on myaos li-
saantyva, erityisesti erittdin vahaliikenteisten sorateiden maara kasvaa. (Vayla,
2021a)

2.2 Soratien rakenne

Soratien rakenteina on suodatinkerros tai suodatinkangas, jakava kerros, kan-
tava kerros ja ylimpana kulutuskerros, mikali tie on rakennettu soratie. Rakennet-
tuja sorateita on kuitenkin erittdin vahan. Sorateistd paaosa on vanhoja rakenta-
mattomia teitd, joiden rakennekerrokset eivat ole asianmukaisia routimista vas-
taan. (Kuva 1.) Tallgin tien routimista ei ole suoranaisesti estetty. Nailla teilla ku-
lutuskerrosta on kunnossapidetty lisamurskeella, jotta tie palvelisi mahdollisim-
man hyvin liikennetta. Myos teilla, joilla kantavuutta on vahvistettu jossakin vai-
heessa kantavalla materiaalilla, on materiaali usein paassyt sekoittumaan pohja-
maahan ja tiet muuttuneet vahitellen routiviksi. Nailla sorateilla pintakuntoon vai-

kuttaa suuresti kulutuskerroksen kosteustila. (Liikennevirasto, 2014)



Kulutuskerros

Sisaluiska / Pohjamaahan sekoittunutta rakennetta

Pohjamaa Reunapalle

Kuva 1. Rakentamaton soratie. (Liikennevirasto, 2014).

Ominaisia piirteita sorateille on kunnon nopeat muutokset. Nopeiden muutosten
syntyminen johtuu usein liikenteen ja veden yhteisvaikutuksesta. Suurimmille ra-
kenteellisille rasituksille soratie joutuu silloin, kun kulutuskerroksen alla olevien
rakenteiden vesipitoisuus on liian suuri. Suurin vesipitoisuus tiessa on kevaalla,
syksylla tai alkutalven lampimissa jaksoissa. Jos tienpinnalla oleva vesi ei paase
poistumaan tien pinnalta, irtoaa ajoneuvon pyoran iskuvaikutuksesta hienoai-
nesta tien pinnasta. Hienoaineksen kivirakeita sitova vaikutus vahenee ja kivira-
keita siirtyy tien sivuun. Tall6in tiehen syntyy syvenevia ja nopeasti suurenevia
yksittaisia reikia ja niiden jonoja, aaltomaista epatasaisuutta seka polyamista.
(Vaylavirasto, 2021b.)

2.3 Kelirikko

Soratien huomattavimmat muutokset riippuvat juuri tien rakenteellisista ominai-
suuksista. Sorateille tyypilliset kelirikkovauriot syntyvat vaaranlaisista rakenteista
tiessa, jotka eivat pysty vastustamaan keliolosuhteiden luomaa rasitusta. Kelirik-
koa esiintyy erityisesti kevaisin ja syksyisin, jolloin olosuhteet ovat hyvin raken-
netta rasittavia. Kevaalla tien rakenteen sulaessa talven jaljiltd ja ulkopuolisen
maaston veden korkeuden ollessa suurimmillaan sulamisvesien myétavaikutuk-
sesta ovat muutokset tien kuntoon erittain yleisia. Syksyisin sateisen kauden al-
kaessa ja kuivumisen ollessa erittain hidasta, jopa olematonta, on tien kunnon

muutokset myds merkittavia.
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"Kevaisin ja syksyisin sorateilla eletdan niin kutsuttua kelirikko aikaa. Kelirikolla
tarkoitetaan tien pinnan tai tierakenteen pehmenemisen aiheuttamaa kulkukel-

poisuuden merkittavaa vaikeutumista tai estymista.” (Liikennevirasto, 2014.)

2.3.1 Pintakelirikko

Kelirikko jaotellaan kahteen eri tyyppiin: pintakelirikkoon ja runkokelirikkoon. Pin-
takelirikko on tyypillista kevaisin esiintyvaa kelirikkoa. Pintakelirikossa tien pinta-
osa noin 5-10 cm muuttuu huonosti kantavaksi, plastiseksi, jopa velliintyy ja lii-
kennointi vaikeutuu. (Kuva 2.) Tarkein syy pintakelirikkoon on liiallinen kosteus
tien pintamateriaalissa. Syita sille, miksi tien pintamateriaali pysyy kosteana, on
useampia. Kevaisin tien pinnalla oleva kosteus poistuu hitaasti alaspain kohti tien
runkoa, tien rungon ollessa jaassa talven jaljitd. Tien pinnalla olevan jaan ja po-
lanteen sulaessa, poistuu se vetena kaytannodssa vain haihtumalla ylospain tai
valumalla tielta sivuun mahdollisiin sivuojiin. Tien muotoilullinen rakenne onkin
erittain merkittava tekija pintakelirikon kestoon ja vakavuuteen. Naihin asioihin
vaikuttaa myds vallitsevat keliolosuhteet ja mahdollisesti tehtavat hoitotoimenpi-
teet pintakelirikkoa silmalla pitaen. Esimerkiksi pitkalle kevaalla jatkuvat yopak-
kaset hidastavat kelirikosta eroon paasya, kuivumisen ollessa hidasta. Hoitotoi-
menpiteind pintakelirikon ehkaisyssa toimii hyvin hoidettu kunnossapito, erityi-
sesti talvikunnossapidon osalta. Polanne pyritaan pitamaan mahdollisimman
ohuena, tien kuivatuksen toiminta varmistetaan, sulamisvesien paasy tienpin-
nalle pyritdan estamaan ja sadevesien poisjohtamisen toiminta varmistetaan.
Myds kevaalla tehtavien hoitotoimenpiteiden kuten auravallien kaataminen ja
sohjo-ojien tekeminen vaikuttavat positiivisesti pintakelirikon vaikutuksista eroon

paasyyn ja niiden lyhentymiseen. (Liikennevirasto, 2014.)
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Kuva 2. Pintakelirikkoa. (Liikennevirasto, 2014).

Pintakelirikon esiintyminen on myds yleistynyt syksyisin. Erityisesti sateisten syk-
syn ajanjaksojen vaikutuksesta sorateiden pinnat ovat suuren ja pitkakestoisen
kosteustilan vallassa, jolloin tien pinta vellintyy ja pintakelirikko paasee valloil-
leen. Syksyista pintakelirikkoa hoidetaan ennakkoon tien muotoilun kunnossa pi-

tamisella ja kuivatus ratkaisujen varmistamisella. (Liikennevirasto, 2014.)

2.3.2 Runkokelirikko

Runkokelirikko on kelirikoista vakavampi muoto. Runkokelirikossa tienrakenteet
pehmenevat ja muuttuvat lahes plastiseen tilaan kulutuskerrosta syvemmalle, 10-
20 cm saakka. Runkokelirikossa tien rungossa jaatymisen ja kapilaarisen veden-
nouseman seurauksena syntyneet jaalinssit (Kuva 3.) sulavat kevaalla ja raskas-
likenne “"pumppaa” niista vapautuvia sulamisvesia ja hienoainesta ylospain tien
pintaan, koska alemmat tien kerrokset eivat pysty sita imemaan, niiden ollessa
veden kyllastamia. Talloin tien pinnalla olevan veden ja hienoaineksen maara
kasvaa. Veden poistumisen ollessa hidasta tie pysyy markana ja tiessa oleva vesi
pehmentaa tien rakenteita niin, ettd raskas liikenne ei pysty tiella likkumaan.
(Kuva 4.) Runkokelirikko on yleista etenkin Etela-Pohjanmaalla, mutta sité syntyy
my&s muualle niin pitkid kuin lyhyitékin osuuksia. (Liikennevirasto, 2014.)
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Jaatymisvyohyke/
kerrosroudan syntymistaso
Epatasaista routanousua

Routaantunut kerros
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Kuva 3. Jaalinssin syntyminen soratiehen. (Liikennevirasto, 2014.)

Kuva 4. Runkokelirikkoa. (Liikennevirasto, 2014).

2.4 Muut vauriot

Myds muut rakenteelliset vauriot ovat yleisia. Syvemmalla vaikuttavia rakenteel-
lisia ongelmia aiheuttaa tienrunkoon jaaneet kivet. Kivet liikkuvat talvella synty-
van roudan vaikutuksesta yl0spain ja aiheuttavat ongelmia. Kivet nousevat ylos-
pain tien rungossa, kun niiden alle muodostuneet jaalinssit sulavat ja kivien ym-
parilla oleva hienoaines valuu kivien alle muodostuneeseen tyhjatilaan. Taman
jalkeen kivi ei painu enaa samalle tasolle vaan jaa ylemmas, saavuttaen aikanaan

tienpinnan. Kevaalla on mahdollista, etta tienpinnalla tai hyvin lahella tienpintaa
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oleva kivi lampiaa muuta pintaa enemman sulattaen samalla alla olevan jaalins-
sin ja painuen alaspain. Nain tapahtuen tiehen syntyy kiven kohdalle kuoppa.
(Liikennevirasto, 2014.)

2.5 Pintakunto

Tien pintakuntoon vaikuttaa suuresti niin tien rakenne, kuin erityisesti tien pintaan
kaytetty materiaali ja hoitotoimenpiteet. Sorateille tyypillista aaltomaista epatasai-
suutta niin sanottua "nimismiehen kiharaa” syntyy, kun ajoneuvojen pydrat jou-
tuvat aaltomaiseen liikkeeseen, jolloin ne irrottavat aallon pohjalta hienoainesta,
joka kulkeutuu aallon harjalle. (Kuva 5.) Tall6in epatasaisuus jatkaa pahentumis-
taan ja ilmid voimistuu. Pohjimmainen syy kyseiselle ongelmalle on pinnan kulu-
tuskerroksen hienoaineksen suuri pitoisuus. Suuri hienoainespitoisuus on perai-
sin vaaranlaisen rakeisuuden omaavasta kulutuskerroksen materiaalista tai joh-
tuu liikenteen aiheuttamasta kulutuskerroksen kulumisesta. Liikenne kuluttaa
tienpintaa ja erityisesti kesalla tienpinnan kuivuessa liikaa liikenne aiheuttaa tien
pdlyamista, jolloin tiesta poistuu polyna hienoainesta. Taman jalkeen kiviaines-
rakeita sitova hienoaines vahenee ja materiaali jaa irtonaiseksi. Irtonainen mate-

riaali paasee liikkumaan liikenteen vaikutuksesta ja aaltoutuu herkasti. Tama ko-

rostuu erityisesti kaarteissa ja jyrkissa maissa. (Liikennevirasto, 2014.)

Kuva 5. Tien pinnan aaltoutumista eli ns. nimismiehenkiharaa. (Liikennevirasto,
2014).

2.6 Kulutuskerros
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Kulutuskerroksen kunto ja ominaisuudet vaikuttavat tien ajettavuuteen ja synty-
viin ongelmiin. Eradna ongelmana sorateilla korostuu pdlyaminen, joka ei aiheuta
vain turvallisuus, nakyvyys ja viihtyvyys ongelmia, vaan myos pitemmalla aika
janteella tien kuoppaisuutta, urautuneisuutta ja kulutuskerroksen havikkia. Kuop-
paisuuden ja urautumisen syntyminen nopeutuu polyamisen vuoksi tiesta havia-
van hienoaineksen ja siten rakeiden sitomisominaisuuksien heikentyessa. Kun
tien pintakerroksen rakeet eivat pysy paikoillaan, likkuu materiaali tiella liikenteen
vaikutuksesta. Talloin materiaalia menee hukkaan sen liikkuessa ojiin ja tien reu-
noille muodostaen reunapalteita. Materiaalin liikkuessa syntyy tiesta epatasainen
ja tien syvanteisiin jaa vetta ja kuopat ja urat syntyvat. Liikkuva irtonainen mate-
riaali valuu myOs sadeveden mukana kohti ojia ja painanteita, jolloin kulutusker-
roksen havikki kasvaa. Tien pintamateriaalin ollessa arvokasta, on sen havikki
my0s taloudellisesti hyvin merkittava kulu. Pintamateriaalia haviaa myods sen pai-
nuessa tien rakenteeseen, rakenteen ollessa heikko materiaaleiltaan ja kanta-
vuudeltaan. Tien ominaisuuksien, miellyttavan ajokokemuksen ja rakenteellisen
toimivuuden yllapitamiseksi on tarkeaa pitaa tien pintamateriaalin ominaisuudet
oikeina ja tien pinta kiinteana. Samalla saastetaan myos pintamateriaalin havikin

aiheuttamissa kustannuksissa. (Liikennevirasto, 2014.)
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3 SORATIEN HOITO

Sorateiden kunnossapito jaotellaan vuosittaiseen kiertoon, vallitsevien vuoden
aikojen mukaisesti. Kunnossapidon toimet muuttuvat niin kevat-, kesa-, syys-
kuin talvihoitoon soveltuviksi. Ajankohtaan kuuluvat toimet sovelletaan myos
olosuhteiden mukaiseen vaihtelevuuteen, jolloin vaatimukset ja haasteet kun-
nossapidon onnistumiseksi kasvavat entisestaan. Haasteita on myos lisannyt
ilmastonmuutos, jonka myo6ta tehtavien tdiden ajankohdat ovat muuttuneet ja
vaihtelevat entista enemman. Tarkeimpia edellytyksia soratien kunnossapidon
onnistumiseen ovat tehtavien toiden oikea ajoitus, oikeiden tyovalineiden valinta
tehtaviin toihin, oikeiden materiaalien kayttaminen ja tyon oikea ja ammattitaitoi-

nen toteutus. (Vaylavirasto, 2021b.; Liikennevirasto, 2014.)

3.1 Kevatkunnossapito

Soratien kevatkunnossapidon paaasialliset tehtavat ovat ehkaista kelirikon ai-
heuttamia haittoja, huolehtia tien pintakunnosta ja varmistaa kulutuskerroksen
pitkdaikainen kesto. Tarkeimpana kunnossapitotydna on tien kulutuskerroksen

muokkaus ja muotoilu. (Liikennevirasto, 2014.)

Kevatkunnossapidon tyot alkavat kaytannossa talven jalkeisen lumen ja jaan
sulamisen avustamisella. Soratien reunoille talven aikana aurattu lumi aurataan
kauemmaksi, lumipenkka kaatamalla ja tekemalla sohjo-ojat. Tarkoituksena on
mahdollistaa tienpinnan nopea ja tasainen kuivuminen, valttden pahan pintakeli-
rikon muodostumista. Kelirikon ehkaisemiseksi on tarkeita kunnossapidon toita
myOs rumpujen toiminnan varmistaminen ja niiden mahdollinen sulattaminen.
Muutoinkin sulamisvesien poistuminen tienpinnalta ja myds tieojista mahdolli-
simman sujuvasti ja nopeasti ovat tarkeita tarkkailukohteita kevaalla. (Liikenne-
virasto, 2014.)

Kevaisiin kunnossapitotoihin kuuluu myds kelirikon tarkkailu ja sen muodostumi-
sen mukainen toiminta. Mikali kelirikko muodostuu pahaksi ja raskas liikenne
tiella mahdollisesti rikkoisi tien rakennetta tai raskas liikenne joutuisi vaikeuksiin
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likkuessa kelirikkoisella tiella, voidaan tielle asettaa painorajoitus. Painorajoituk-
sien tarkoituksena on ohjata raskasliikenne pois kelirikkoiselta tielta, jolloin val-
tytaan pahoilta vahingoilta tien runkoon ja mahdollisilta liikenndinti ongelmilta.
(Liikennevirasto, 2014.) Kelirikon ottaessa kuitenkin, joissain tien kohdissa val-
lan, kuuluu kevatkunnossapitotdihin niiden kohtien paikkaaminen ja vaurioiden
korjaaminen. Kevaisia korjauksia pyritaan tekemaan vain, mikali niiden laatu on
vakava ja aiheuttaa selkeasti ongelmia ja vaaraa. Ennen korjaamiseen ehti-
mista pitaa pahoista ongelmista varoittaa likennemerkein. Tallaisella paikalli-

sella vauriokorjaamisella varmistetaan liikkenndinnin mahdollisuus.

Kevaalla kelirikon helpottuessa paastaan kevaisin tehtaviin vuosittaisiin ja koko
tieta kasittaviin kunnossapitotoihin. Tarkein tyo kevaisin on tien kulutuskerrok-
sen kevatmuokkaus. Muokkauksen tarkoituksena on tasoittaa tien epatasaisuu-
det ja palauttaa tien poikkileikkausmuoto oikeaksi. (Liikennevirasto, 2014.)
Muokkauksen yhteydessa tien reunalle syntyneet reunapalteet poistetaan ja
reunoille siirtynyt murske hyddynnetaan tien tasaamisessa. Muokkaamisessa
tiehoylalla tien pinnan kulutuskerros leikataan kuoppien pohjaa (Kuva 6.) my6-
ten tien koko leveydelta ja materiaalia siirretdan oikeassa kaltevuudessa, 4 % *
1 % kohti tien keskilinjaa. Taman jalkeen materiaali siirretdan takaisin samassa
kaltevuudessa ja tien pinnasta tulee tasainen. (Liikennevirasto, soratien kunnos-
sapito ohje, 2014.) Vastaavaan pyritaan traktorilla vedettavilla lanoilla, joissa
materiaalin liikkuminen on hieman erilaista lanasta riippuen. Lanojen kaytté on
nykyaan hyvin yleista niiden jareyden ja saadettavyyden kehittymisen myota.
Lanojen hyviin ominaisuuksiin lukeutuu myos mahdolliset tiivistysominaisuudet

ja kustannustehokkuus seka niiden saatavuus usein myos paikallisesti.
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Liian pieni leikkaus-
syvyys, jaa reikaaihio

I

Kuoppa alkaa syntya
uudelleen

Kuva 6. Tien muokkaamisen leikkaussyvyys. (Liikennevirasto, 2014.)

Kevaan kunnossapitotoiden tarkea toimenpide ajoittuu muokkauksen yhteyteen,
polynsidonta. Kevatpolynsidonta tehdaan sekoitussuolauksena muokkauksen
yhteydessa heti pintakelirikon paatyttya. Ajoituksen onnistuessa tie on riittavan
kostea ja kuohkea, jolloin suola sekoittuu hyvin koko kulutuskerrokseen. Talloin
suolauksen podlynsidonta ominaisuudet ovat parhaimmillaan ja vaikuttavat pak-
sumpaan materiaali kerrokseen, jolloin vaikutus on pidempi aikaista verrattuna
pintasuolaukseen. Sorateiden poélynsidontaan kaytetaan yleensa kalsiumkloridia
tai magnesiumkloridia. Suolauksen tehtavana on estaa polyamista, jolloin tien
hienoainesrakeet eivat paase irtoamaan tiesta ja tie pysyy kiinteana ja hoitotoi-
mien tarve vahenee. (Liikennevirasto, 2014.) Suolauksen maara on aina ta-
pauskohtaista. Soratien polyamattomyys lisaa myds liikenneturvallisuutta ja

asumisviihtyisyytta tien varrella.

3.2 Kesakunnossapito
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Kesalla soratien kunnossapidon tarkoituksena on yllapitaa sorateiden laatua.
Kesaaikaan kohdistuu suurin osa tien kunnostustdista. Kesaaikaan kuuluu

my0s useita erilaisia hoitotoita.

Sorateiden kesahoitotyo6t jatkuvat siita mihin kevaisilla toilla jaatiin. Kesakau-
della sorateiden polynsidontaa lisataan, mikali polyavyytta havaitaan liiaksi. Eri-
tyisesti lisapolynsidontaa tarvitaan rakennetuilla sorateilla, jossa kosteuden
nousu tien rungosta on erittain vahaista. (Liikennevirasto, 2014: Vaylavirasto,
2021b). Polyamista tapahtuu myo6s usein kuivien kausien aikana, erityisesti pou-
taisilla ja aurinkoisilla paikoilla. Lisapolynsidonta tehdaan usein pintasuolauk-
sena ja polynsidontaan kaytetaan suolaliuosta. Polynsidonnan tekeminen on
tarkeaa erityisesti, mikali tiehen lisataan materiaalia, jolloin pdlynsidontaa ei li-

satyssa kohdassa ole. (Liikennevirasto, 2014.)

Toinen tienpintaa koskeva kunnossapitoty6 on tien paikkaus. Tieta paikataan
paikallisesti, mikali tiehen syntyy yksittaisia kuoppia tai lyhyita reikajonoja niin
vahan, etta koko tien tasausta ei tarvita. Tasaus voidaan tehda tiehdylalla, la-
nalla tai alusteralla. Pyrkimyksena on saada tien pinnasta tasainen ja tiivis seka
samaan tasoon ymparoivan tien kanssa. Mikali tiehen on syntynyt suurempia ja
laajemmin tien kattavia kuoppia, uria ja reikajonoja, tehdaan tiehen koko tien ta-
saus. Tasaus tehdaan kaistakohtaisesti tiehdylalla tai raskaalla lanalla sailyt-
taen tien laatuvaatimusten mukainen sivukaltevuus 3 — 5 % ja kaarteissa 3 - 7
%. Tasaus suoritetaan tien pinnan ollessa riittadvan kostea, johon kesakaudella
vaaditaan pitempiaikaista sadetta ja jopa kastelua. Talloin tydontekemiseen suo-
sitellaan ydaikaa, kosteuden pysyvyyden parantamiseksi. Lanaukset suorite-

taan kesakaudella aina tarpeen mukaan. (Liikennevirasto, 2014.)

Vuosittain tehtavia sorateiden kunnossapitotéita ajoittuu myds loppukesaan.
Tienpientareiden niitto ja vesakonraivaus pyritaan tekemaan loppukesalla kas-
vuston kasvun ollessa enaa vahaista ja tyon vaikutuksien ollessa parhaimmil-
laan. Niitto tehdaan tiestolle, joka vuosi ja erillinen vesakointi kolmen vuoden
valein. Niiton yhteydessa kuitenkin tienviereinen vesakko leikkaantuu samalla
ajokerralla, jolloin vesakoinnin tarve vahenee. Niittotydhdn kuuluu myods nake-
mien avoinna pitaminen soveltuvalla kalustolla. Vaikeimmat niiton kohdat suori-

tetaan kasin raivaussahaa kayttaen. Esimerkkina kyseisista kohdista toimii



18

tiekaiteiden alustat. Tienpientareiden niittoon ja vesakointiin suositellaan kaytet-

tavaksi murskaavaa ja silppuavaa laitetta. (Liikennevirasto, 2014.)

Soratien kunnossapitoon kuuluvat muut kesakauden tyot ovat lahinna tien kun-
nostuksia. Tarkein kunnostuksen kohde sorateilla on ojien kunnostaminen. Kun-
nostuksessa ojat perataan oikeaan muotoon ja syvyyteen. Perkauksen jalkeen
ojan pitaisi olla noin 0,4 - 0,6 metria syva, pituuskaltevuutta riittavasti ja ojaluis-
kien kaltevuus riittavan loiva. Sivuojan sisaluiskan oikea kaltevuus on 1:2 — 1:4
ja ulkoluiskan kaltevuus 1:1 — 1:2. (Kuva 7.) Pituuskaltevuutta ojassa pitaa olla
vahintdan 0,4 % ja tasaisilla osuuksilla 0,1 %. (Liikennevirasto, 2014.) Tarkein
kriteeri ojan pituuskaltevuuteen on se, etta vesi ei latakoidy ojan pohjalle eika
tienlaitaan. Ojaluiskien ja -syvyyden ohjeistetuista mitoista joudutaan usein
poikkeamaan, koska tien ja tiealueen mitat eivat riita toteuttamaan ojia kyseisilla
mitoilla. (Liikennevirasto, 2014; Hamalainen, E. 2012.) Liian syvan ja jyrkkaluis-
kaisen ojan huonoina ominaisuuksina on tien huono reunakantavuus ja turvalli-
suuden heikkeneminen, erityisesti ulosajotilanteissa vaaralliseksi. Taman vuoksi
liilan syvia ja jyrkkaluiskaisia ojia pitaa valttaa. Ojien kunnostuksen yhteydessa
tiessa mahdollisesti esiintyva reunapalle poistetaan ja tien liettyneet rummut
avataan. Ylijaamainen maa-aines kuljetetaan pois, sille soveltuvaan paikkaa.
Ojien kunnostus kannattaa ajoittaa alkukesaan, jolloin ojien luiskilla on mahdolli-
simman pitka aika sitoutua ja ruohottua, jolloin ne kestavat paremmin syksyn ja

talven rasituksia. (Liikennevirasto, 2014)

Tien leveys 5,75-6,25 m

¥

Ulkoluiskan kaltevuus

1:1-1:2 Sivukaltevuys 3-5 9

Sisdluiskan kaltevuus Oia
1:2-1:4 1 SHMUYE
0,4-0,6 m

Yksipuolinen kaarrekallistus
3-7%

Kuva 7. Soratien poikkileikkaus. (Vaylavirasto, 2014.)
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Tieojien kunnostus ei yksinaan riita tien kuivatuksen varmistamiseksi. Tieojien
toimivuuden edellytyksena on, ettda myds laskuojat ovat kunnossa. Laskuojat
ovat ojia, joihin tieojien vedet laskevat ja joita pitkin vesi virtaa kauemmaksi
tiesta. Laskuojia kunnostetaan tarpeen mukaisesti usein juuri tieojien kaivuun
yhteydessa. Laskuojien kunnostuksessa on tarkoituksena poistaa veden virtaa-
mista hidastavat ja estavat esteet. Tavoitteena on saada ojaan noin 0,4 %:n
kaato, mutta usein joudutaan tyytymaan pienempaan kaatoon. (Liikennevirasto,
2014). Kunnostus kannattaa ajoittaa samoin alkukesaan kuten sivuojien kun-
nostus, mutta usein kunnostuksia tehdaan tarpeen mukaan hyvinkin akisti il-
menneiden tarpeiden mukaan. Tallaisia tilanteita syntyy usein kevaisin ja rank-

kasateiden jalkeen.

Erillisena kunnostustydna kesaaikaan kuuluu myds rumpujen hoitaminen. Rum-
pujen hoitotydohon kuuluu rummun kunnon tarkkailu ja sen toiminnan varmista-
minen. Rumpujen hoidossa rumpuja puhdistetaan kaikesta tukkeutumaa aiheut-
tavasta ja veden virtaamaa hidastavasta aineksesta. Haittaava aines voi olla lie-
tetta, kasvillisuutta, roskia, kivia tai muuta vastaavaa. Aines poistetaan siihen
soveltuvalla menetelmalla, esimerkiksi koneellisesti, kasin, painepesulla tai imu-
paineautolla. (Liikennevirasto, 2014.) Rumpujen rakenteellisen kunnon tarkas-

tus kuuluu myos hoidon tyohon.

3.3 Syyskunnossapito

Soratien vuosikierron siirtyessa syksyn puolelle tehdaan soratien hoidossa jal-
leen muita hoitotoimia. Syyshoitotoimien perusteena on varautuminen tulevaan
talvikauteen. (Vayla, sorateiden kunnossapito). Tarkeimpana tavoitteena on var-
mistaa tien oikea poikkileikkausmuoto, jotta tie palvelisi talvella ja syyssateilla
mahdollisimman oikeamuotoisena ja tienpinnan kuivuminen olisi mahdollista.
Syyshoidolla pyritdan myds siihen, etta kulutuskerros jaatyisi mahdollisimman
tasaiseksi ajokokemuksen ollessa nain miellyttava ja tulevan talven hoitotyot
helpompia. Erillisina t6inad syyskunnossapitoon kuuluu tienpinnan tasaus, syys-
sorastus, aurausviitoituksen asennus, talviajan kelirikon hoito ja pakkasajan po6-
lynsidonta. (Liikennevirasto, 2014)
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Syksyisella tienpinnan tasaamisella pyritdan saamaan tienpinta tasaiseksi ja oi-
keaan muotoon. Syksyn tasauksessa tarkeinta on ajoitus. Oikealla tasoituksen
ajoituksella estetaan tien pinnan jaatyminen epatasaisena ja reikiintyneena.
Haasteena ajoituksessa ja tehtavissa toimissa on nopeat kelivaihtelut, joihin on
syyta varautua. Tasauksen yhteydessa tienpinnassa olevat haittaavat epatasai-
suudet ja poikkeamat on syyta korjata, jolloin valtytaan aurauskaluston rikkoutu-
misilta. Esimerkkina tallaisesta toimii mm. tienpinnassa olevat maakivet. Ta-
sauksessa on tarkeaa varmistaa tienpinnan kuivumisen mahdollisuus oikeilla si-

vukaltevuuksilla ja palteiden poistamisella. (Liikennevirasto, 2014)

Syysorastuksella pyritdan pitdmaan tienpinnan kulutuskerros riittdvan paksuna.
Optimipaksuus kulutuskerrokselle on 50 mm. Kulutuskerros kuluu tiella likkuvan
likenteen vaikutuksesta, materiaalin liikkuessa ojiin ja tien laidoille, painuen tien
syvempiin kerroksiin ja vesisateen mukana. Syyssorastus pyritdan tekemaan ta-
sattuun ja muotoiltuun tiehen, jolloin lisattava kerros on yhta paksu koko tien le-
veydella. Karhennettuun tienpintaa lisatty sorastus tarttuu myos parhaiten kiinni
alempaan materiaaliin, jolloin materiaalin kulkeutuminen vahenee. Sorastuksen
jalkeen tienpinta tasataan uudelleen oikean muodon varmistamiseksi erityisesti,
jos sorastus on tehty vain tien keskiosaan. Lopuksi tienpinta tiivistetaan. (Liiken-

nevirasto, 2014)

Muita syysajan tienhoitotdita on aurausviitoituksen asentaminen, talviajan keliri-
kon hoito ja pakkasajan polynsidonta. Aurausviitoitus tehdaan kaikille sorateille
yliaurauksen estamiseksi. Ajoituksena viitoituksen asentamisessa toimii aika
ennen maan jaatymista, mutta vasta syystasauksen ja mahdollisen syyssoras-
tuksen jalkeen. Aiemmin asennettu viitoitus haittaa kyseisten tdiden tekemista.
Viitoituksella merkitaan tien turvallinen aurattava leveys, rumpujen paikat ja
pienisateiset kaarteet. Myos muut erityiskohteet merkitaan kuten lahella tien
piennarta olevat kivet ja kalliot. Syystdiden selkeasti nykyaikana lisdantynyt
kunnossapitotyd on talviajan kelirikon hoito. (Vaylavirasto, 2021b). Lampimat al-
kutalvet ja sateiset syksyt ovat lisdantyneet ja samalla kelirikko ongelmat. Syk-
syn suuren kosteuspitoisuuden myo6ta on tien pinnan kunto suurella rasituksella
ja kuivuminen perustuu lahinna veden valumiseen pois tienpinnalta. Kelirikon

hoidossa tien pinnan vesien virtaaminen varmistetaan oikeilla sivukaltevuuksilla



21

ja reunapalteiden poistolla. Pahoihin velliintyneisiin kohtiin ajetaan karkeaa
mursketta, joka pystyy sitomaan vellintyneen pinnan. Murskeen lisdamisen yh-
teydessa tien muoto varmistetaan. (Vayla, 2021b.) Keliolosuhteiden mukaan so-
rateilla voidaan joutua alkutalvella tekemaan pakkasajan polynsidontaa. Tien ol-
lessa jaatynyt, mutta lumeton on polyamisen riski suurimmillaan. Polynsidontaa
tehdaan asutuksen laheisyydessa ja muissa erityiskohteissa ja polynsidonnassa

kaytetaan kalsiumkloridia. (Liikennevirasto, 2014)

3.4 Talvikunnossapito

Sorateiden talvikunnossapidolla varmistetaan tien turvallinen liikenndinti. Tar-
keimmat tyot talviaikana sorateilla ovat lumen auraaminen ja liukkauden tor-
junta. (Vaylavirasto, 2021b). limastonmuutoksen my6ta vaihtelevien talviolosuh-
teiden maara on kasvanut, jolloin talvihoidon toimet ovat muuttuneet auraami-
sesta enemman kelirikon hoitamiseen. (Vaylavirasto, 2021b). Talviaikaan tehta-
vat tienhoitotyot ovat hyvin olosuhdesidonnaisia ja muuttuvat olosuhteet koros-
tuvat vuosittaisessa kunnossapidon kierrossa oleellisesti. Talven kunnossapito-
tyot ovat usein kaikista kiireellisimpia ja ne vaativat tarkkaa ja jatkuvaa val-

miutta.

Sorateiden lumenauraaminen kuuluu yleensa tieverkon alimpiin hoitoluokkiin.
(Vaylavirasto, 2021b). Niissa lahtokynnys auraamiselle on korkeampi ja tiella
sallitaan suurempi lumimaara. Lumen auraaminen sorateilla tehdaan kuorma-
autoilla tai enenevassa maarin traktorikalustolla. Aurana kaytetaan yleensa vi-
noetuauraa ja polanteen tasaamiseen soveltuvaa alusteraa tai erillista polanne-
teraa. Aurauksessa pyritdan saamaan tie turvalliseen liikkenndintikuntoon ja tielle
jaamaan mahdollisimman ohut polanne. Tarvittaessa myds sorateilla polannetta
ohennetaan ja tasataan soveltuvalla kalustolla. Etenkin alkutalvella aurauk-
sessa on valtettava tien kulutuskerroksen auraamista lumen mukana pois tielta,
mika aiheuttaa ylimaaraisia kuluja kulutuskerroksen lisaamistarpeen kasvaessa.
Tama korostuu varsinkin syksylla sorastetuilla teilla. (Liikennevirasto. 2014; Ha-
malainen, E. 2012.)
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Tien liukkaudentorjunta on toinen talviajan paahoitotdista. Liukkauden torjun-
taan sorateilla kaytetaan kaytanndssa kahta eri menetelmaa. Pinnan karhenta-
misella saadaan torjuttua tien liukkautta, erityisesti helpohkoissa keliolosuh-
teissa. Karhentaminen tehdaan yleensa alusteralla tai erillisella polanneteralla
ja tyota voidaan hoitaa aurauksen kanssa samaan aikaan. Aurauksen yhtey-
dessa tienpinta kannattaa muutoinkin pyrkia jattamaan karheapintaiseksi liuk-
kauden torjumiseksi. Eniten tahan pystyy vaikuttamaan auran teravalinnoilla.
Keliolosuhteiden muuttuessa haastavammiksi tarvitaan jareampaa liukkauden
torjuntaa. Sorateilla se tehdaan hiekoittamalla. Hiekoituksessa paapaino on tien
haastavissa kohdissa tiukoissa kaarteissa, maissa ja liittymissa. Helpoilla tasai-
silla suora osuuksilla hiekoitusta vahennetaan ja se voidaan tehda myods pelkas-
taan tien keskiosalle. Hiekoitusmateriaalina sorateilla kaytetaan luonnon soraa
tai mursketta paikallinen saatavuus huomioiden. Raekooltaan 2-10 mm materi-
aali on suositeltavaa sen riittavan karkeuden ja pysyvyyden mukaisesti. Materi-
aalin seassa voidaan kayttaa suolaa tartunnan ja materiaalin sulana pysymisen
varmistamiseksi. Hiekoitusmenetelmana voidaan kayttaa piste- tai linjahiekoi-
tusta, riippuen vallitsevista olosuhteista ja hoidettavasta tiestad. Kalustona hie-
koitukseen kaytetaan kuorma-auton lavalle tai peraan asennettavaa hiekoitinta
tai traktorivetoista hiekoitusvaunua. Myos hiekoituksessa keliolosuhteiden jat-
kuva kehittymisen seuraaminen ja tyon ajoittaminen ovat erittain tarkeassa roo-
lissa. Kevattalvella kunnossapitotdihin kuuluu myds mahdollisten auravallien
kaataminen ja sohjo-ojien tekeminen seka kevaisiin kunnossapitotdihin valmis-

tautuminen. (Liikennevirasto, 2014; Hamalainen, E. 2012.)

3.5 Soratien kunnostaminen

Sorateiden merkitys paikallisesti niin asukkaille, vapaa-ajanasukkaille kuin yritys-
toiminnallekin on erittain suuri. Hyvin palveleva tie lisaa turvallisuutta, asumisviih-
tyvyytta kuin liiketalouttakin. Ymparivuotisesti, myos vaikeina kelirikko aikoina toi-
miva tie nostaa tien varrella olevien toimintojen arvoa huomattavasti ja mahdol-
listaa asumisen ja elamisen tien vaikutusalueella. Jotta tien kuntoa voidaan ylla-

pitaad, pitaa sen rakenteellinen kunto olla kunnossa. Tama vaatii sorateiden heik-
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kojen kohtien kunnostamista. Soratien kunnostamisella tarkoitetaan peruskun-
nossapitotdita jareampaa kunnostamista ja korjaamista. (Liikennevirasto, sora-
tien kunnossapito ohje, 2014). Naihin jareampiin kunnostustéihin luetaan kuulu-
vaksi tierakenteen parantamiset eli runkovaurioiden korjausty6t, rumpujen kor-
jaustyot ja vesivaurioiden korjaukset. Korjaustarpeita aiheuttaa muun muassa ke-
lirikon ja raskaan liikenteen aiheuttamat tierakenteen vauriot, tulvien ja runsaiden
sateiden aiheuttamat vauriot seka routimisen aiheuttamat vauriot, kuten esimer-
kiksi maakivien nousu tien pintaan, epatasaiset routanousut ja rumpujen rikkoon-
tuminen. MyoOs naita suuremmat tien parantamiset kuten vaarallisten liittymien
kunnostukset ja kaarteiden oikaisut kuuluvat kunnostuksiin ja perusparanuksiin.
(Liikennevirasto, 2014.)

3.5.1 Rumpujen korjaaminen

Rumpujen korjaustoitd tehdaan kahdessa osassa. Ennakolta suunnitellut, rum-
pujen inventoinneissa havaitut korjaamiset suoritetaan paasaantdisesti kunnos-
sapidon kesakaudella erityisesti ojien kunnostuksen yhteydessa. Toinen korjaa-
mismuoto on liikenneturvallisuutta vaarantavat rumpuvauriot, joiden tyot tehdaan
valittomasti. Liikenneturvallisuutta vaarantavista rummuista varoitetaan liiken-
nettd merkeilla valittdomasti, jotta turvallisuus poikkeamat jaisivat vahaisiksi. Rum-
pujen vaurioitumisessa suurinta osaa nayttelee vanhat betonirummut. Vaurioita
syntyy, kun betonirenkaiden saumat aukeavat tai rengas yksinkertaisesti hajoaa
tierakenteessa. Betonirumpujen korjaamisessa auenneita saumoja voidaan tiivis-
taa ja tayttaa tai vanhan betonirummun sisdan sujutetaan uusi muovi- tai teras-
putki. Sujuttamisessa pitaa varmistua, ettei rummun aukkomitta pienene liikaa ja
veden virtaaminen esty liiaksi. Pahoin varioituneita rumpuja ei paasaantoisesti
kannata korjata vaan ne korvataan uusilla muovi- tai terasputkilla. Rummun asen-
tamisessa huomioidaan tien olemassa oleva rakenne ja uuden rummun ympa-
rystaytto tehdaan sen mukaisesti. Tayton tekemisen tavoitteena on saada raken-
teesta sellainen, ettei haittaavia routaheittoja syntyisi. (Liikennevirasto, 2014.)

Tarkemmat ohjeet rummun vaihtotyohon 16ytyy InfraRyl:sta.
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3.5.2 Vesivauriot

Vesivaurioita syntyy erittain rankoilla sateilla ja totutummin kevaalla tulva aikaan.
Vesivauriot ovat suurien vesimaarien aiheuttamia tienrakenteita kuluttavia vauri-
oita, jotka pahimmillaan estavat tien liikenndinnin. Soratien yli virtaava vesi syo
tiepinnasta nopeasti materiaalia pois, tukkien sivu- ja laskuojia ja estaen liiken-
ndinnin. Syntyneet vauriot vaativat nopeaa korjaamistoimintaa. Ensimmaisena
likennetta varoitetaan ja mahdollinen kiertoreitti jarjestetdan. Taman jalkeen ti-
lanteen aiheuttama ongelma pyritaan poistamaan ja aiheutuneet vauriot korjaa-
maan. Syyna aiheutuneille vaurioille voi olla esimerkiksi rummun heikko kunto,
jaatyminen tai laskuojan toimimattomuus. Vaurioiden korjaamisessa pitaa var-
mistua kuivatusjarjestelman riittdvan laajalta korjaamiselta ja kunnostamiselta.
Suurissa vaurioissa koko tien kohta pitaa rakentaa uudelleen. Pienissa vaurioissa

riittda lisamurskeen ajaminen ja sen tasaaminen. (Liikennevirasto, 2014.)

3.5.3 Kantavuuden parantaminen

Suuremmat tien korjaamis- ja kunnostamistyét ovat |ahinna tien kantavuuden pa-
rantamisia. Kantavuuden parantamiset ovat kaytannossa aina ennakkoon suun-
niteltuja ja sopiva korjausratkaisu tienkohtaan suunnitellusti paatetty. Suunnitte-
lun lIahtotiedot voivat koostua silmamaaraisista vaurioinventoinneista, kantavuus-
mittauksista, routavaaituksista ja maatutkamittauksista. Yleensa sorateiden
heikko kantavuus johtuu tien puutteellisesta kuivatuksesta ja lilan ohuista raken-
nekerroksista, jotka ovat sekoittuneet pohjamaahan. Heikon reunakantavuuden
aiheuttaa puolestaan useimmiten liian jyrkkaluiskaiset ojan sisaluiskat ja tien liian
suuri leveys. Jotta tien kulutuskerros kestaisi riittavasti, tie olisi likennditavissa ja
likenneturvallisuus sailyisi, tulee tien kantavuuden olla riittava. Tavallisesti sora-
tien tavoitekantavuudeksi runkovaurioiden korjausten suunnittelussa asetetaan
80 MPa (Ez-arvo). Ajoitukseltaan kantavuuskorjaukset pyritdan tekemaan ennen
syksyn kunnossapitotoita, kiireelliset liikennetta haittaavat korjaukset heti niiden

syntymisen jalkeen. (Liikennevirasto, 2014; Hamalainen, E. 2012)

Soratien kantavuuden parantamiseen on useampia toimivia menetelmia. Selke-

asti kaytetyimpana menetelmana on niin sanottu perinteinen menetelma, joka
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maaritellaan keskiraskaaksi menetelmaksi. Kyseisessa menetelmassa kanta-
vuutta parannetaan N3 -luokan suodatinkankaan paalle ajettavalla 20 - 30 cm
paksulla murskekerroksella. (Kuva 8.) Ennen tyéta tiesta pyritdan poistamaan
vanha vetta pidattava kulutuskerros samoin kuin maakivet ja tayttda mahdolliset
kuopat tien runkoa vastaavalla materiaalilla. Ajettavan murskeen pitaa olla kan-
tavaa ja kantavan kerroksen paalle rakennetaan 10 cm paksuinen kulutuskerros
kulutuskerroksen murskeesta. Suodatinkankaan asentamisella pyritaan erotta-
maan murskekerros pohjamaasta, jolloin ne ei sekoittuisi keskenaan. Tallgin
tehty tyo toimisi mahdollisimman kauan. Rakennetta vahvistavaa vaikutusta suo-
datinkankaalla ei saavuteta ja mikali sellaista halutaan, voidaan sen tilalle asen-
taa geovahviste. Rakennekerrosten tekemisen yhteydessa tien kuivatusjarjestel-
man toimivuus varmistetaan. Rakenteiden korjaamisessa pyritaan se tekemaan
pitkille matkoille sammalla kertaa, eika tilkkutakkimaista parantamista suositella.
(Liikennevirasto, 2014.)

Kuva 8. Kantavuuden parantaminen suodatinkankaalla ja kantavalla murskeella.
(Liikennevirasto, 2014).

Korjausmenetelmista uusin, on menetelma, jossa tien rungossa ja perusmaassa
olevat kivet hyddynnetaan tien kantavuudessa. Menetelmassa tie harataan noin
30 - 40 cm syvyydeltad saaden tien rungossa ja pohjamaassa olevat kivet tien
pintaan. Alle 35 cm:n kivet murskataan liikkuvalla murskaimella jattden murskattu
materiaali parantamaan tien kantavuutta. Murskauksen jalkeen tie muotoillaan,
tasataan, tiivistetaan ja tiehen rakennetaan uusi kulutuskerros kulutusker-

rosmurskeesta. Menetelmaéa voidaan tehostaa stabiloimalla tien rakennekerrosta
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murskauksen yhteydessa sekoittaen sidosainetta rakenteeseen. Talloin saavute-
taan tiehen parempi kantavuus. Kasittelyn yhteydessa tien kuivatusjarjestelma
kannattaa kunnostaa ja tienpoikkileikkauksen toimivuus varmistaa. Menetelman
kehittamisella on haluttu vahentaa tarvittavan materiaalin menekkia ja hyodyntaa
jo olemassa olevaa kiviainesta. Menetelman soveltuvuus tiehen on tapauskoh-

taista ja sen kayttd pitda suunnitella etukateen. (Liikennevirasto, 2014.)

Kaikkein raskain menetelma tien kantavuuden parantamiseen on massanvaihto
ja uusien paksujen rakennekerrosten rakentaminen ja samalla kuivatuksen te-
hostaminen. Menetelmana tama on selkeasti tehokkain ja varmatoimisin, mutta
samalla myos kallein. Useinkaan tien korjaaminen talla menetelmalla ei ole mah-
dollista juuri sen suurten kustannusten vuoksi ja tie pyritdan kunnostamaan vaih-

toehtoisilla menetelmilla. (Liikennevirasto, 2014; Hamalainen, E. 2012.)
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4 YKSITYISTIET

4.1 Yksityistien maaritelma

Yksityistiella tarkoitetaan sellaista ensisijaisesti yksityista liikennetarvetta palve-
levaa tieliikenteen vaylaa, johon rasitteena kohdistuu vahintaan yhden kiinteis-

ton hyvaksi tieoikeus. (yksityistielaki §3). Tieoikeudella puolestaan tarkoitetaan

oikeuttaa kayttaa toisen kiinteiston aluetta pysyvasti kulkuyhteytta varten. (yksi-
tyistielaki §3).

4.2 Yksityistien hallinto

Yksityistieta hallinnoi tienpidosta vastaten tiekunta tai, jos sellaista ei ole perus-
tettu, tieosakkaat keskenaan sopimalla tavalla. Tieosakkaat voivat niin halutes-
saan valtuuttaa muun toimijan huolehtimaan yksityistien tienpidosta. (Hamalai-
nen, E. 2012.)

Tiekunta perustetaan yksityistietoimituksessa tai tiekunnan perustamiskokouk-
sessa. Tiekunnan perustaminen voidaan tehda myds kiinteistorekisterin pitajan
paatoksella, jos asian kasitteleminen yksityistietoimituksessa ei ole erityisesta
syysta tarpeen. Kun tiekunta perustetaan, on paatettava, onko tiekunnan toimie-
limena oleva toimitsijamies vai hoitokunta, valittava paatdksen mukaisesti toi-
meen henkilot seka tarvittava sijainen tai varajasenet seka tehtava paatos tiekun-
nan nimesta ja tiekunnan saantojen kayttoonotosta. Tiekunta syntyy, kun sen pe-

rustamisesta on tehty merkinta kiinteistotietojarjestelmaan. (yksityistielaki §49.)

Tiekunta voi laatia itselleen hallintoaan ja muuta toimintaansa koskevat saannaét.
Tiekunnan saannodissa on mainittava ainakin tiekunnan nimi, tiekunnan koti-
paikka ja tiekunnan toimielin. Tiekunnan saannoissa voidaan poiketa lain saan-
noksista, mikali se on erikseen sallittu ja tiekunnan paatds poikkeamisesta on
yksimielinen paatés. Muutoin tiekunnan saanndissa on noudatettava yksityistie-
lakia. Tiekunnan saannoét tulevat voimaan, kun saantdjen hyvaksymisesta on

tehty merkinta kiinteistotietojarjestelmaan. (yksityistielaki §51)
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Tiekunnan toimivalta yltaa tienpitoa varten tarpeellisten sitoumuksien tekemi-
seen, irtaimen omaisuuden hankkimiseen, paatoksentekoon kiinteistoa tai yndys-
kuntaa palvelevan maahan sijoitettavan johdon ja sellaiseen liittyvan vahaisen
laitteen sijoittamisesta tiealueelle seka velvoitteiden vastaamiseen ja kantami-
seen. Myos tiekunnan saannoissa paatettyjen maaraysten mukaan, tiekunta voi

hankkia, ostaa ja tarjota muita palveluita. (yksityistielaki §52.)

Tiekunnan asioiden hoitamiseen valitaan hoitokunta tai toimitsijamies, ja valinta
tehdaan enintaan neljaksi vuodeksi kerrallaan. Hoitokuntaan valitaan kolmesta
viiteen varsinaista jasenta, jollei tiekunnan saannoissa toisin maarata. Mikali hoi-
tokuntaan valitaan vain kolme jasenta, pitaa valita ainakin yksi varajasen. Myds
toimitsijamiehelle voidaan valita sijainen. Valintoihin tarvitaan henkilon suostu-
mus. Valittavan henkilon ei tarvitse olla tieosakas. Toimitsijamiehella ja hoitokun-
nan jasenilla on oikeus saada tehtavastaan tiekunnan kokouksen maaraama
kohtuullinen palkkio seka korvaus heille aiheutuneista kustannuksista. (yksityis-
tielaki §53.)

Hoitokunta valitsee varsinaisten jasentensa keskuudesta puheenjohtajan ja va-
rapuheenjohtajan, ellei tiekunta ole heita jo valinnut. Hoitokunta kokoontuu heista
jommankumman kutsusta ja on paatdsvaltaisia, jos jompikumpi ja puolet varsi-
naisista jasenista henkilokohtaisesti tai varajasenen edustamana ovat paikalla.
Hoitokunnan paatokseksi katsotaan se mielipide, jota enemmisto on kannattanut.
Jos aanet menevat tasan, ratkaisee puheenjohtajan aani. (yksityistielaki §54.)
Hoitokunnan ja toimitsijamiehen tehtdvana on huolehtia tiekunnan teiden hallin-
nosta ja niiden asianmukaisesta jarjestamisesta tiekunnan antamien ohjeiden
mukaisesti. Heidan tehtavanaan on myods vastata tiekunnan varainhoidosta ja
sen asianmukaisesta valvonnasta. Heillda on myds tiekunnan nimenkirjoitusoi-
keus. Hoitokunta tai toimitsijamies vastaavat myds muun muassa tiekunnan ko-
kousten jarjestamisesta ja niiden poytakirjoista, kaikesta muusta varainhoidosta,
painorajoituksista ja saantdjen muuttamisesta. (Yksityistielaki; Hamalainen
2010.)

Tienpidosta ja muista tiekuntaa koskevista asioista paattaa tieosakkaat tiekunnan
kokouksessa. Tiekunnan kokous on mahdollista jarjestaa sahkodisesti, mikali se
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on tiekunnan kokouksessa paatetty tai sdannodissa maaratty. Tiekunnan kokouk-
sessa on paatettava erityisesti laadittujen talousarvioiden vahvistamisesta, va-
rainhoidon tarkastamisesta, hoitokunnan tai toimitsijamiehen valitsemisesta ja
vapauttamisesta, tienpidon ohjeista ja tiekunnan saannoista ja yksikoinneista.
Myos kaikki osakkaiden tekemat, tienpitoon liittyvat aloitteet paatetaan ja esite-
taan tiekunnankokouksessa. Paatoksenteossa tiekunnan kokouksissa kaytetaan
aanioikeutta, mika jakautuu kokouksessa tieyksikoinnin mukaan. Kenenkaan
osakkaan aanimaara ei saa kuitenkaan ylittaa kolmeakymmenta prosenttia ko-
kouksessa edustettuina olevien osakkaiden yhteisesta tieyksikkomaarasta. Paa-
tds daniosuuksista on tehtdva kokouksen aluksi. Adnestyksen mennessé tasan
ratkaisee tiekunnan puheenjohtajan mielipide, samoin kuin hoitokunnan paatok-
sissa. Tiekunnan vuosikokous on pidettava vuosittain tai tiekunnan kokouksessa
sovittaen ja saantoihin kirjaten voidaan vuosittainen kokous paatta olla pitamatta.
Vastaava kokous pitaa kuitenkin pitaa vahintaan joka neljas vuosi. Tiekunnan ko-
kouksesta pidetaan poytakirjaa, johon kirjataan kaikki kokouksessa tehdyt paa-
tokset. Poytakirja tulee tarkastaa ja hyvaksya. Poytakirja pitaa olla asianosaisten
nahtavana liitteineen viimeistaan neljantoistapaivan kuluttua. Tiekunta voi myos
paatoksellaan valtuuttaa ulkopuolisen toimijan tai yhteison huolehtimaan yksityis-
tien hallinnoinnista ja tienpidosta. Valtuutus voi kestaa korkeintaan nelja vuotta
kerrallaan ja valtuutus tehdaan tiekunnan ja valtuutettavan toimijan kesken teh-
tavalla sopimuksella. Valtuutetulla on sopimuksen jalkeen tienkuntaa vastaava
lainmukainen paatdsvalta ja valtuutettu on talloin vastuussa tiesta samoin kuin

tiekunta olisi. (yksityistielaki §68.)

4.3 Yksityistien rahoitus

Yksityisteiden rahoitus perustuu tiemaksuihin, jotka maaritellaan yksityistien tie-
kunnan saannoissa. Maksut maaraytyvat tielle maariteltyjen yksikdiden mukai-
sesti, jotka puolestaan jaotellaan tieosakas kohtaisesti halutun ja paatetyn tieyk-
sikkdlaskeman mukaisesti. Yleensa tieyksikoinnin jaottelu perustuu osakkaiden
tien kayton, kayttotarpeen ja kayton kuluttavuuden perusteella. Tiekunnan ke-
raamilla tiemaksuilla katetaan kulut tien kunnossapitoon ja hallinnollisiin kului-
hin. Tieyksikkoihin perustuvien tiemaksujen lisaksi, voidaan tiekunnassa sopia

myOs muista maksuista. Esimerkiksi voidaan maaritella erillinen perusmaksu,
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mika on kaikille samansuuruinen ja jolla katetaan tien hallinnolliset kulut. Myos
erillinen kayttdmaksu on mahdollista maarata kattamaan erityisia kunnossapito-
kustannuksia aiheuttavia kuljetuksia. (yksityistielaki §35, §37, §38; Hamalainen,
E. 2012.)

Toinen yksityisteiden rahoitusmahdollisuus on erilaiset avustukset. Avustuksia
on mahdollista saada niin valtion toimesta kuin kunnaltakin. Valtion avustukset
myonnetaan mahdollisesti talousarvioon tahan tarkoitukseen osoitetuista maa-
rarahoista niiden rajoissa. Avustettavia asioita on tiekuntien neuvonta ja opas-
tus ja sita tukevan materiaalin ja palveluiden tuottaminen seka tienpitoon sellai-
selle yksityistielle, jolle on perustettu tiekunta. Tienpidon avustuksen saaminen
edellyttaa myos, etta tiekuntaa ja yksityistieta koskevat tiedot ovat yksityistiere-
kisterissa seka tie- ja katuverkon tietojarjestelmassa ajantasaiset. Valtion avus-
tusten myontamisesta ja lakkauttamisesta paattaa tien toimialueen elinkeino-,

likenne- ja ymparistokeskus. (yksityistielaki §83.)

Kunnan avustuksista paattaa kunta. Kunnalla on oikeus paattaa varoista, jotka

se kayttaa tienpitoon myonnettavista avustuksista, avustuksen ehdoista ja kay-
ton valvonnasta. Kunta myo0s itsenaisesti paattaa tien tekemisen ja kunnossapi-
don ottamisesta kokonaan tai osaksi kunnan suoritettavaksi. Avustuksen myon-
tamisen edellytyksena tienpitoon on tielle perustettu tiekunta, ja tiekuntaa ja yk-
sityistieta koskevat tiedot ovat yksityistierekisterissa seka tie- ja katuverkon tie-

tojarjestelmassa ovat ajantasaiset niin kuin edellytetaan. (yksityistielaki §84.)

Mikali yksityistie saa valtion tai kunnan avustusta tien kunnossapitoon ei tien
kayttoa saa kieltaa tai sulkea ulkopuoliselta liikenteelta, silla ajanjaksolla tai

tienosalta, jota avustus koskee. (yksityistielaki §85).

4.4 Yksityistien kunnossapito

Yksityistien kunnossapidolla tie on pidettava tieosakkaiden liikennetarpeen edel-
lyttdmassa kunnossa kuitenkin niin, etta siita ei aiheudu kohtuuttomia kustannuk-

sia tieosakkaalle. Tien kayttamisesta ei saa aiheutua kenellekaan tarpeetonta
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haittaa tai hairiota. Kunnossapidossa on otettava huomioon myds liikkenneturval-

lisuus. (yksityistielaki §24.)

Yksityistiet ovat padsaantoisesti sorapintaisia teita. Niiden hoito on hyvin saman-
kaltaista kuin valtion hallinnoimilla sorapintaisilla teilla. Suurin ero teiden kunnos-
sapidon valilla on se, etta yksityisteilla kunnossapidon taso paatetaan yhdessa
tieosakkaiden kesken heidan tarpeensa huomioiden. Kunnossapidon hoitotoi-
milla mahdollistetaan tien paivittainen liikenndinti ja turvallisuus. Kunnossapitoon
kuuluvilla kunnostustailla sailytetaan tien kayttokelpoisuus ja tien rakenteellinen
kunto. Oikein toteutetuilla ja saanndllisesti tehdyillda kunnossapitotdilla voidaan
valttaa jareat ja kalliit kunnostustoimet. Kunnossapidosta aiheutuvat kustannuk-
set ndhdaan valitettavan usein kiusallisina menoina, vaikka kysymys on tien elin-
kaaren pidentamisesta ja pikemminkin rahan saastamisesta. Tienhoidolliset vuo-
sittaiset toimet perustuvat taysin samoihin vuosittain kiertaviin menetelmiin kuin
valtion hallinnoimilla sorateilla. Valitettavan usein yksityisteilla kuitenkin tingitaan
tienhoidon toimista, joille ei koeta olevan akuuttia ja valttamatonta tarvetta, jolloin
ilmenee mahdollisia ongelmia juuri kyseisen toimen tekematta jattamisen seu-

rauksena.

Hyvaan kunnossapitotapaan yksityisteilla on koottu luettelo, jonka mukaisesti toi-
mien ja sita soveltaen tie kohtaisesti, saavutetaan hyvin hoidettu tie, joka palvelee
kayttajien tarpeita ja sailyttaa yksityistien arvon. Luettelo on koottu yksityistien
kunnossapidon oppaaseen (Hamalainen 2012):
- Kunnossapito toteutetaan taloudellisesti pyrkimatta kuitenkaan saasta-
maan missaan tarpeelliseksi tiedetyssa hoito- tai kunnostustyossa.
- Tieta hoidetaan yhteiseen lukuun niin kuin viisas mies tai nainen hoitaa
omaa omaisuuttaan.
- Tien eri osien erilainen liikkenne ja kunnossapitotarve otetaan huomioon,
tien eri osilla voi ja kannattaa olla erilainen kunnossapitotaso.
- Kunnossapitotoita tehtaessa pysytaan tiealueella, sen ulkopuolella toimi-
taan vain maanomistajan suostumuksella tai toimituspaatoksella.
- Tyot tehdaan oikea-aikaisesti ja riittavasti ennakoiden.
- Turvallisuutta vaarantavat vauriot korjataan viipymatta ja muut vauriot

mahdollisimman pian.
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- TyOmenetelmat ja materiaalit ovat oikeita ja hyvaksyttyja, ne eivat aiheuta
vaaraa tai haittaa lilkkenteelle tai ymparistolle.

- Liikenndinti pyritaan turvaamaan kaikissa olosuhteissa.

- Liikenneolosuhteet ja tieymparistd ovat mahdollisimman turvalliset ja ylla-
tyksettomat.

- Tieymparisto on siisti ja hoidettu.

Yksityistiella tien kunnossapidon kulmakiveksi muodostuu yleensa kunnossapi-
don rahoitus. Kaytannossa tieosakkaat paaasiassa rahoittavat tien kunnossapi-
don itse tieyksikoiden perusteella kerattavin tiemaksuin. Joillain yksityisteilla
myos muilta tienkayttdjilta perittavilla kayttomaksuilla voi olla rahallista merkitysta
tien kunnossapidon kattamiseksi. Toisaalta joillakin teilla kunnan maksama kun-
nossapitoavustus voi kattaa jopa merkittdvan osan kunnossapidon maksuista,
vaikka niiden maksamisen ja saamisen varaan ei kannattaisi kunnossapitoa las-

kea.

Yksityistien kunnossapidon onnistumisen varmistamiseksi ja tiekunnan hallinnon
helpottamiseksi laaditaan vuotuinen talousarvio. Talousarvion laatiminen on lain
maaraama kokouksessa esitettava ja hyvaksyttava osuus, jonka muodolle tai
mallille ei ole tarkkoja kriteereja. Sen voi siis tehda hyvin vapaamuotoisesti. Suo-
situs on, etta talousarvioon laaditaan menopuoli eritellen kunkin hoito- ja kunnos-
tustyon tyomaarat, yksikkohinnat ja kokonaishinnat. Arvioon kannattaa eritella
myos hallinto- ja muut menot. Talousarvion toteumatiedot on hyva kerata ja esit-
taa ja verrata niita yhdelta tai kahdelta edelliselta vuodelta, jolloin saadaan hie-
man hajontaa muuttuvien kustannusten osalta ja niihin osataan varautua. Vas-
taavasti talousarvion toinen puoli koostuu laadittavasta tulopuolen suunnitel-
masta eli rahoitussuunnitelmasta. Tiemaksujen suuruus maaraytyy laaditun me-
nopuolen mukaisesti siten, ettd menopuolen kustannukset saadaan katettua ja
tarvittavista ja hyvan kunnossapitotavan mukaisista menoista ei tarvitse tinkia.
Talousarvion laadinnassa kannattaa huolehtia riittdvan suuren vararahaston
muodostamisesta ja yllapitamisesta. Vararahastolla pystytaan kustantamaan tie-
hen kohdistuvat yllattavat menot, esimerkiksi poikkeuksellisista olosuhteista joh-
tuvat yllattavat tien rikkoontumiset tai katkeamiset. Esimerkkina voi toimia rank-
kasateen aiheuttama rummun tukeutuminen, joka johtaa tien materiaalien huuh-

toutumiseen jopa liikenndinnin estavasti ja on korjattava valittomasti. Tiemaksuin
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keratyn vararahaston turvin pystytaan tie korjaamaan ja tyon rahoittaminen ei
muodostu ongelmaksi. (Hamalainen, E. 2012.) Yksittaisista kunnossapidon toista
epavarmimpia kulumaarallisesti arvioitavia toita on talvikunnossapidon lumityot.
Talvien lumimaaran vaihdellessa runsaasti voi vuotuinen tydonmaara muuttua
vuosittain erittain paljon, lahes olemattomasta useampaan viikoittaiseen lumityd
kertaan. Tahan varautumiseen kannattaa tehtavaa talousarviota verrata useam-
man vuoden toteutumiin, jolloin saadaan laajempaa kasitysta ja mahdolliset ali-
varautumiset ja toisaalta liiallinen varautuminen minimoitua. Talousarvion laadin-
nan kustannus osuutta helpottaa myos, mikali edes osa tiehen tehtavista kunnos-
sapidon toista voidaan toteuttaa kiintea hintaisena urakka luontoisesti. Toisaalta
yhteisten ja sopivien sopimusten muodostuminen luo haasteita ja tydon laadun
valvomisen kustannukset voivat olla hieman korkeampia. Vararahaston suositel-
laan olevan vahintaan puolen vuoden tai vuoden kulujen suuruinen jopa suurem-
pikin. (Hamalainen, E. 2012). Toisaalta jokavuotinen ylijagamainen talousarvio ei
ole tarkoituksen mukainen. Mikali tielle on tarkoitus toteuttaa jokin kunnostustoi-
menpide, johon tarvitaan suurempi rahamaara, on sen keraaminen ylijagamaisella
budjetilla hyvin jarkevaa. (Hamalainen, E. 2012.) Muutoinkin yksityistien talou-
denpito kauaskantoisesti on hyva valinta tiella mahdollisesti olevan kunnostus-

tarpeen vahentamiseksi.

4.5 Yksityistien kunnostaminen

Yksityistiella, samoin kuin valtiollisillakin teilla tapahtuu tien kulumista liikenteen
rasituksesta ja tien olemassa olevien rakenteiden heikkoudesta johtuen, vaikka
tien kunnossapito olisikin saanndllista. Tien kuluminen lisaantyy erityisesti ras-
kaan liikenteen maaran noustessa, jolloin tien kantavuus ei enaa riita palvele-
maan liikennetta. Ohuet ja painuvat rakennekerrokset aiheuttavat entisestaan lii-
kenndintiin ongelmia. My0Os kelirikko ajan lisdantyessa on tienrakenne entista
suuremmalla rasituksella ja pitemman ajan vuodesta, jolloin tielle kohdistuu ras-
kaampia vaatimuksia jatkuvan likkenndinnin mahdollistamiseksi. Asioiden korjaa-

miseksi tarvitsee tielle tehda kunnostus.
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Valitettavan usein yksityistien kunnostustarpeet johtuvat puutteellisista kunnos-
sapitotoimista. Tien kunto on paassyt rapautumaan, kun tielle on tehty vain valt-
tamattomat kunnossapidon toimet ja tien kuntoa yllapitavat toimet on jatetty te-
kematta. Eniten ja nopeimmin tien kunnon rapauttaa puutteellinen kuivatus. Tie-
ojat ovat tukkeutuneet, rummut ovat tukossa tai rikkoutuneet, tiessa esiintyy reu-
napalteita ja tien muotoilu on vaara. Tiella ja tien reunoilla seisova vesi pehmen-
taa tien nopeasti niin, etta liikkenndinti vaikeutuu erityisesti raskaalla liikenteella.
Myos kaikki suuremmat kunnostukset kuten liittymien ja nakemien parantamiset

seka tien oikaisut kuuluvat tien kunnostukseen. (Hamalainen, E. 2014.)

Tien kunnostus yksityistiella alkaa laatutason maarittelemisella. Maarittelyssa
paatetaan mita kohteita tiesta halutaan korjata. Yleensa kohteet kannattaa koota
yhteen ja nain muodostaa jarkeva kokonaisuus, johon kiinnittda huomiota. Vali-
tettavan usein laatutason maaraa kaytettavissa oleva rahoitus. Rahoituksen ol-
lessa niukka korjaamistoimenpiteisiin, aletaan valitettavasti tinkimaan tehtavista
toista, nilden maarasta, laadusta ja tarvikkeista, mika ei ole jarkeva ajattelutapa.
Oikeasti kannattaisi ajatella, ettd kun kerran tieta kunnostetaan, niin kunnoste-
taan kunnolla. (Hamalainen, E. 2014.) Lopulta tien kunnostaminen kunnolla tulee
halvemmaksi kuin jatkuva korjaaminen vuodesta toiseen mahdollisimman hal-
valla ja rikkoutuneisiin kohtiin keskittyen. Kunnostettu tie on myos arvokas ja nos-
taa tien vaikutusalueen Kkiinteistdjen ja omaisuuden arvoa oli kyseessa sitten
asuinkiinteistd, vapaa-ajan asunto tai metsa. Samalla kun kiinteistdén kunnosta
huolehditaan, kannattaa myds kiinteistolle johtavan tien kunnosta huolehtia. Tien
kuntoa ei tarvitse ylimitoittaa, mutta sen nykyaikainen palvelevuus nykyisille ajo-
neuvoille pitdd varmistaa. Yksityistielain mukaan tien parantaminen on tehtava
mahdollisimman edullisesti, mika ei kuitenkaan tarkoita, etta tien kunnostami-
sesta pitaa tinkia. Kunnostuksessa kannattaa paattaa mita tehdaan ja sen jalkeen
toteuttaa se mahdollisimman edullisesti joko omana tydna tai urakalla kilpailutta-

malla. (Hamalainen, E. 2014.)

4.5.1 Suuret kunnostushankkeet
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Suuret parantamishankkeet yksityistielld ovat harvinaisia. Suuret hankkeet ovat
myOs monivaiheisia ja niissa suunnittelun rooli korostuu. Hanke alkaa kaytan-
nossa kunnostustarpeen selvittamisella ja samalla havaittujen tarpeiden pohjalta
laadittavalla kustannusarviolla. Kustannusarvion yhteydessa on hyva suunnitella
hankkeen rahoitusvaihtoehdot. Naiden jalkeen voidaan tiekunnan yhteisesta
paatoksesta hanke kaynnistaa ja tarkempi suunnittelutyo valtuutta, jollekin hy-
vaksi katsomalle tekijalle. Suunnitelmien valmistuttua voidaan ne hyvaksya ja
aloittaa rahoituksen hakeminen yhteisesti katsotuilla menetelmilla. Tiekunnan ko-
kouksen paatoksella hyvaksytaan suunnitelmat, rahoitukset ja valtuutetaan toi-
mitsijamies toteuttamaan ja kilpailuttamaan hanke. Toimitsijamies tai hoitokunta
tekee sopimukset toteuttajan kanssa ja mahdollisesti se kokouksessa hyvaksy-
tetdan. Taman jalkeen toimitsijamies tai hoitokunta valvoo hankkeen toteutuksen
ja vastaanottaa hankkeen. Lopulta tilinpaatoksessa hanke vahvistetaan ja hank-

keeseen liittyvat vastuut vapautetaan. (Hamalainen, E. 2014.)

4.5.2 Kunnostuksen suunnittelu

Tien kunnostuksen suunnittelun tarkoituksena on varmistaa, etta parantamis-
hanke toteutetaan tarkoituksenmukaisimmalla tavalla mahdollisimman edullisesti
ottaen huomioon ymparistd- ja luonnonarvot. Myos tarvittavien viranomaislupien
hankkiminen liittyy suunnitteluun. Suuremmissa kunnostushankkeissa suunnitte-
lulla luodaan parantamissuunnitelmat, jotka koostuvat suunnitelmaselostuksesta,
kustannusarviosta, suunnitelmakartoista seka pituus- ja poikkileikkauskuvista.
Tien rakenteen suunnittelu ja rakennekerrosten mitoitus tehdaan myos suunnit-
telun yhteydessa. Suunnittelun tueksi ja olemassa olevien kerrosten ja ominai-
suuksien selvittamiseksi tiehen tehdaan usein maaperatutkimuksia ja kantavuus-
mittauksia. Tallaisissa suurissa hankkeissa suunnittelijan rooli korostuu entises-
taan. Erityisia ja vaativia kunnostuskohteita yksityisteilldkin syntyy siltojen kun-
nostamisesta. Siltojen kunnostaminen on usein myods kaikkein kallein kunnostus-
kohde, mikali sellainen tielta 16ytyy. Myos sillan kunnostustyo ja valvonta vaativat
erityistd osaamista. Ammattisuunnittelijan kayton tarve kasvaa usein myods kun-
nostushankkeissa, joissa toimitaan alueilla, jotka vaativat erityistoimia kuten poh-

javesialueet, Natura-alueet ja luonnonsuojelualueet. (Hamalainen, E. 2014.)
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Pienemmissa ja yksinkertaisissa hankkeissa suunnitelmat voi toteuttaa kevyem-
min. Hankkeesta laaditaan kustannusarvio ja tydselitys, josta kay ilmi toteutetta-
vat tyot, tydomaarat ja tyomenetelmat seka kaytettavat materiaalit. Kunnostettavat
kohteet esitetaan kartalla sitoen sijaintiin. Tallaisiin pienempiin ja yksinkertaisem-
piin kunnostuksiin voidaan lukea tavalliset rakennekerrosten lisaamishankkeet tai

kuivatusjarjestelman parantamishankkeet. (Hamalainen, E. 2014.)

Yksityistien kunnostamisen suunnittelua ei yksityistielain mukaan tarvitse kilpai-
luttaa. Hankintalain mukaisesti tiekunnan pitaa kuitenkin kilpailuttaa suunnittelu,
mikali siihen saadaan avustusta yhteensa yli 50 % suunnittelun kokonaishinnan
arvonlisaverottomasta summasta. Samoin jos suunnittelu hankinnan arvo ylittaa
15 000 euroa. (Hamalainen, E. 2014.) Kaytannossa kyseiset ehdot eivat tayty,
sillda suunnittelu ei yleensa tule maksamaan nain paljoa ja valtio tai kunta ei
yleensa avusta pelkkaa suunnittelua. Suunnittelun kustannukset saavat avus-
tusta yleensa vain hankkeen kokonaisavustuksen myota jalkikateen. Tarkeinta
kuitenkin on varmistua suunnittelijan osaamisesta, mikali laajempaa suunnittelua

tarvitaan. (Hamalainen, E. 2014.)

4.5.3 Kunnostushankkeen toteutus

Kunnostamishankkeen tekemisessa vaalitaan vyhteistyota. Lahtokohtaisesti
kaikki kunnostushankkeiden toimenpiteet toteutetaan tiealueella, mutta aina
hankkeiden hyva toteutus ei mahdu tiealueelle varsinkin, jos tiealue on maaritelty
kapeaksi. Yleisin tallainen kunnostustoimenpide on sivuojien kunnostus, jossa
ojan luiskien kaltevuutta loivennetaan. Tiealueen leventaminen on usein moni-
mutkaista varsinkin, jos leventaminen joudutaan tekemaan puolivakisin runno-
malla, nimellisin korvauksin, tietoimituksen kautta. Parempaan lopputulokseen ja
tyytyvaisempiin maanomistajiin paastaan, kun heita kuunnellaan herkalla korvalla
ja suostumukset saadaan sopimuspaperiin. Kunnostuksessa on myos muistet-
tava, etta kaikki tiealueelta poistettava puusto ja maa-aines on lahtokohtaisesti
maanomistajan. Kunnostustodiden tiedottaminen on myds hyva muistaa, silla ne
herattavat kiinnostusta, jota on hyva loiventaa tiedottamisella. Muutoinkin kun-

nostushankkeiden tekemisessa on hyva olla hyvin yhteistyokykyinen ja -haluinen,
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mika kannattaa huomioida henkildvalinnoissa niin tiekunnan puolella kuin tyon

toteuttaja asteellakin. (Hamalainen, E. 2014.)

Kunnostushankkeiden toteuttaminen tiekunnissa on hyvin vapaa muotoista.
Hankkeet voidaan toteuttaa niin kokonaan tai osittain omana tyona tai teetta ko-
konais- tai osaurakalla. Hankkeiden toteuttamiseen ja kilpailuttamiseen liittyen
avustusviranomainen voi maarata joitain ehtoja ja ohjeita. Tallaisia erityisia vel-
voitteita ja erityisosaamista vaaditaan usein siltahankkeilla. Tiekunta on hankin-
talain mukaisesti julkinen hankintayksikko. Tall6in tiekunnan pitéda noudattaa han-
kintasaannoksia, mikali hankkeeseen saatavat julkisen vallan avustukset ovat yli
puolet hankinnan arvosta. Yksityisteilla kaytanndssa kysymykseen tulevat vain
kansalliset kynnysarvot. Tavara- ja palveluhankinnoissa rajana toimii 60 000 eu-
roa alv 0 % ja rakennusurakoissa 150 000 euroa alv 0 %. (hankinnat, kynnysarvot
2019). Rajojen ylityttya tulee hankinta kilpailuttaa ja avustavalle ELY-keskukselle
tarvitsee toimittaa hankintailmoitus, tarjouspyynto, saadut tarjoukset ja hankinta-
paatos. Talla pyritdan varmistamaan hankinnan asianmukainen kilpailuttaminen.
Pienemmissa kunnostushankkeissa kyseiset rajat eivat kuitenkaan ylity ja tie-

kunta voi itse paattaa hankkeen toteuttamisesta. (Hamalainen, E. 2014.)

4.6 Tien kunnostuksen rahoitus

Yksityistien parantamishankkeiden kulmakiveksi muodostuu usein hankkeen ra-
hoitus. Lahtokohtaisesti tiekunta maksaa parantamishankkeen itse tieyksikailla
kerattavin tiemaksuin. Toinen mahdollisuus hankkeen rahoittamiselle on pankki-
laina. Pankkilainan lyhentaminen hoidetaan suunnitellusti kerattavilla tiemak-
suilla. Mahdollinen lainarahoitus parantamishankkeelle on maaritelty maksetta-
vaksi viimeistdan kymmenessa vuodessa. Alhaisen koron aikana lainarahoitus
on hyvin varteenotettava vaihtoehto. Erityisesti suuremmissa hankkeissa, joissa
jo suunnittelun kustannukset ovat merkittavat saadaan lainarahoituksella hanke
varmasti toteutettua ja siihen jo kaytetyt rahat eivat mene hukkaan, mikali vaihto-
ehtona on odottaa mahdollisesti saatavaa avustusta. Erityisesti tdma korostuu,

jos avustusta ei saadakaan ja hanke jaa toteutumatta. (Hamalainen, E. 2014.)
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Todellisina rahoitusvaihtoehtoina toimii myos erilaiset avustukset. Kaytannossa
yksityisteiden parantamista koskevat avustukset ovat valtionavustus ja kunnan-
avustus. Muita avustuksia voi saada Kemera avustuksena, jolloin kyseessa on
usein metsatalouden kayttoon paaasiallisesti kaytettava tie. Mahdollista on myos
saada muita avustuksia, joita suunnataan maaseudulle, mutta niiden saaminen
yksittaiseen yksityistien parantamishankkeeseen on vaikeaa. (Hamalainen, E.
2014.)

4.6.1 Valtionavustus

Valtionavustuksilla parantamishankkeisiin pyritaan turvaamaan yksityistieverkon
kunnon sailyminen. Avustuksilla valtio pyrkii myos vahentamaan tieosakkaille
kohdistuvaa tienpitorasitusta. Avustuksen saaminen edellyttaa tien vapaan yleis-
kayton sallimista, joka voidaan katsoa olevan korvauksena saadusta avustuk-
sesta. Valtionavustusten saamiseksi tien pitaa tayttaa joitakin ehtoja. Naita ehtoja
on tiekunnan hallinnointi tiessa, pysyvan asutuksen paasytie tai huomattavan lii-
kenteellisen merkityksen omaava tie ja autolla-ajokelpoinen tie. Ehdoissa on
myos tarkennuksena, etta vakituisen asutuksen maarana tulee olla vahintaan
kolme asuttua taloa. Asuttujen talojen tulee myos kayttaa tieta vahintaan kilomet-
rin matkalta. Huomattavalla merkityksella tarkoitetaan tien merkitysta koko paik-
kakuntaa koskevasti. Huomattavalla merkityksella voidaan myos valttaa vakituis-

ten asukkaiden tarve. (Hamalainen, E. 2014.)

Valtionavustuksia voi saada ensisijaisesti hankkeisiin, joissa kunnostetaan sil-
toja, hankkeisiin, joissa on suurempia kunnostustoimia seka tulvavaurioiden kor-
jaamiseen. Nama hankkeet luokitellaan yleensa suurempiin ja merkityksellisem-
piin kunnostuksiin ja niiden avustusmaarat ovat suurempia. Avustusta voi saada
75% hankkeen hyvaksytyista ja tukikelpoisista arvonlisaverollisista kustannuk-
sista. Muut valtionavustukseen kelpaavat hankkeet koskevat tien kantavuuden ja
siinen liittyvaa kuivatusjarjestelman parantamista ja tien liikenneturvallisuuden
parantamista. Naissa hankkeissa avustuksen suuruus on pienempi, yleensa 50%
hankkeen avustuskelpoisista kustannuksista. Paaasiallisesti muita kunnostus toi-

mia ei avusteta. (Hamalainen, E. 2014.)
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4.6.2 Kunnanavustus

Avustuksista kunnanavustus on vapaa muotoisempi ja kunta voi itse paattaa
avustamisesta, niin hankkeen laajuudesta kuin avustus ehdoista. Kunnanavus-
tukset perustuvat kunnallispoliittisiin paatoksiin eivatka ne ole lakisaateisia, jolloin
vaihtelevuus kuntien valilla on yleista. Kunta voi avustaa kunnostushankkeita,
jotka ovat pienempia ja jotka eivat valtiollisia avustuksia saa. Toisaalta kunta voi
avustaa myos valtiollista avustusta saavia kunnostushankkeita, vaikkakin mo-
nesti pienemmilla summilla. Kunnanavustukset eivat valttamatta tarvitse myos-
kaan tarkkojen ehtojen tayttymista, vaikkakin usein kunnassa onkin paatetty eh-

dot, milla maaritellaan avustettavat tiet. (Hamalainen, E. 2014.)

4.6.3 Muut avustukset

Kunnostushankkeiden muut avustukset kuten Kemera ja erilaiset maaseudun ra-
hoitukset on suunnattu hankkeisiin, joiden merkitys on tarkemmin maaritelty. Ke-
mera rahoitus eli kestavan metsatalouden rahoituslaki, on suunnattu metsateihin
ja niiden parantamiseen. (Hamalainen, E. 2014.) Kaytannéssa Kemera avustuk-
sia hallinnoi metsakeskus ja niiden hakemisen ja suunnittelun ohjeet saa metsa-
keskuksen kautta. Erilaisten maaseudun kehittdmisen avustuksien saaminen yk-
sityistien parannushankkeisiin vaatii tielta erityista merkityksellisyytta. Usein tata
kautta saadut rahoitusavustukset ovat suurempien kokonaisuuksien osia, jolloin
rahoitusta saadaan myds yksityistielle. Kyseisia avustuksia hallinnoi paasaantoi-
sesti ELY keskus. (Hamalainen, E. 2014.)
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5 TULOKSET

Opinnaytetyon tavoitteen mukainen hoito- ja kunnostussuunnitelma toteutettiin
tiekunnan osakkaille suunnatun nettikyselyn tulosten avulla, saatavilla oleviin
oppaisin ja ohjeistukseen perehtymalla ja omatoimisilla maastokaynneilla ky-
seista tieta tutkien ja havainnoiden. Suunnitelmien toteutuksessa auttoi myos

tiekunnan aktiivisuus kyseisia asioita kohtaan.

Tiekunnalle tehdylla kyselylla kartoitettiin tienkayttajien eli tieosakkaiden tyyty-
vaisyytta tien nykyiseen palvelutasoon, niin tienkunnossapidon osalta kuin mah-
dollisesti tulevien kunnostustoimien osalta. Kyselyssa osakkaat saivat tuoda
omat nakemyksensa tiehen liittyen kuuluviin, jonka mukaan pystyttiin tiehen so-
veltuvaa ohjeistusta kokoamaan. Tiehen tehty kunnossapidon opas (liite 1) pe-
rustui kaytannossa saatavilla olevaan ohjeistukseen yleisten sorateiden hoi-
dosta ja Tieyhdistykselta saataviin yksityisteita koskeviin ohjeisiin. Naita ohjeis-
tuksia sovellettiin huomioiden paikalliset olosuhteet, omat havainnot ja osakkai-
den kyselylla saadut mielipiteet. Liitteena oleva Sarkastentiesta tehty mittapaa-
lukartta (lite 3) toteutettiin yleisesti Maanmittauslaitokselta saatavan kartta-ai-
neiston pohjalta ja se kiinnitettiin maastoon tydkoneen tarkan matkamittarin

avulla.

Sarkastentielle tehdyssa kunnostustarvesuunnitelmassa (liite 2) oli tarkoitus
kartoittaa tien toimivuutta ja palvelevuutta huomioiden osakkaiden tarpeet. Kun-
nostustarpeiden havainnointi perustui omatoimisiin maastokaynteihin ja niissa
tehtyihin havaintoihin. Havainnoinnin pohjaksi sain myos tiekunnan omia ha-
vaintoja pidemmalta aikavalilta ja tekemani kyselytutkimuksen tuloksista sain li-
saa tien kunnostuksessa huomioitavia nakdkulmia. Kunnostustarvesuunnitel-
maan koottiin koko tien matkalta tehdyt havainnot, mita kunnostustoimia mika-
kin tien kohta tarvitsee. Erilaisia kunnostustoimia miettiessa ja paattaessa huo-
mioidaan tien tarkoitus ja palvelevuus ja erittain kalliita kunnostustoimia pyritaan
valttamaan. Kunnostustarvetta punnitessa pyritaan tekemaan tarvittavat toimet,
mutta varmuuden vuoksi tehtavia toita valtetdan. Samoin menetelmat pyritaan
pitamaan yksinkertaisina ja paikalliset olosuhteet ja menetelmien saatavuus

kannattaa huomioida jo ennakkosuunnittelu vaiheessa.
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Yksityistien kunnostuksissa esiin nousee usein haasteita jo suunnittelu vai-
heessa. Selkein haaste, mika Sarkastentien kunnostustoimissa esiin nousee,
on virallisen tiealueen maarittamisen puute. Laheskaan kaikissa yksityisteissa
virallista tiealuetta ei ole maaritelty ja suunnittelun pohjana usein toimitaan tie-
alueen maaritysten mukaisesti. Erittain tarkeaa olisi tietaa tiealueen leveys, jotta
toteutettavat toimet saataisiin sovitettua kaytettavaan alueeseen. Lahtokohtai-
sesti kaikki tienkunnostustoimet pitaisi saada mahtumaan tiealueelle. Muutoin
tiealueen ulkopuolella toimitaan maanomistajan suostumuksesta ja erillisilla so-
pimuksilla. Tien tarvittavien toimintojen liiallinen kaventaminen ei kuitenkaan ole

kokonaisuuden kannalta jarkevaa tien palvelutason laskiessa liiaksi.

Tyon kohteena olleen Sarkastentien kunnostukseen tehtiin myds alustavaa kus-
tannusarviota (liite 4). Kustannusarvion laatimisella pyrittiin luomaan suuntaa
antava kustannusarvio suunniteltuihin kunnostustoihin. Kustannusarvion yksik-
kohinnat perustuvat osittain yleisiin infrahankkeista koottuihin kustannustietoihin
ja osittain paikallisiin kustannustietoihin. Kustannusarvioon on laskettu myos
kantavuuden parantamisen esimerkki sadan metrin matkalta, tarkoituksena
luoda kuvaa toimenpiteen hintatasosta. Kustannusarviota tulkitessa on huomioi-
tava hintojen muutos, erityisesti mikali kunnostuksen toteuttaminen tapahtuu
selkeasti myohemmin tulevaisuudessa. Muutoinkin kunnostustoimen tekemisen
paattamisen jalkeen kannattaa kustannukset arvioida uudelleen, saaden uusim-
man kustannustiedon. Toisaalta voi kustannuksia selvittaa ennakolta mahdolli-

silta urakoitsijoilta.
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6 POHDINTA

Opinnaytetyon tavoitteena oli tehda Sarkasten-Sammallahdentien yksityistielle
hoito- ja kunnostussuunnitelma, joka palvelee tiekuntaa tienkunnostamisessa ja
kunnossapidossa. Tarkoituksena oli luoda kasikirja tyylinen ohjeistus koko-
naisuus, josta saa kattavat ohjeet tien vuosittaisiin kunnossapitotoimiin eri vuo-
denajoille. Samalla tyéssa pohdittiin tien toimintaa, niin tien kayton kannalta,
kuin tien hallinnollisesta nakdkulmasta. Kunnostussuunnitelman tarkoituksena
oli tehda koko tieta kattava suunnitelma kokonaisuus, miten tulevaisuudessa
tieta kunnostettaisiin. Kunnostuksen lahtokohtana pidettiin tien palvelevuuden ja

turvallisuuden parantamista tien eri kayttajat huomioiden.

Opinnaytteelle asetetut tavoitteet tayttyivat hyvin. Tyon aikana saatiin tielle luo-
tua hyva kokonaisuus ohjeistuksista ja suunnitelmia tulevaisuuteen. Tyossa
saatiin myos kasiteltya asioita, joita tiekunnassa joudutaan pohtimaan tulevai-
suudessa. Kokonaisuudessaan tydssa tehdyt ohjeet patevat myos yleisesti suu-
reen osaan kaikkia sorapintaisia yksityisteita, erityisesti kunnossapidon osalta.
Kunnostussuunnitelmaa voi kayttaa soveltaen hyvaksi yleisella tasolla, suoraan

kayttaen suunnitelmat on sidottu kyseiseen Sarkastentiehen.

Suurimmat haasteet tydssa liittyivat tien maarittelemattomaan tiealueeseen. Po-
sitiivisesti tyon tekemisessa yllatti saatavan tiedon maara ja tiedon laadukkuus
seka kyseessa olevan tiekunnan aktiivisuus. Tiekunnan positiivinen nakdkanta
uusiin muutoksiin vanhojen toimintatapojen uudistamiseksi vaikutti myos mah-
dolliselta, mika antoi tyon tekemiseen uutta pontta. Muutoinkin tyon tekemi-
sessa paasi tutustumaan kattavasti mielenkiintoiseen aiheeseen ja hyodynta-

maan opittuja ja kokemuksella saatuja oppeja ja huomioita.



43

LAHTEET

Hankinnat. 2019. Kynnysarvot. Julkisten hankintojen kynnysarvot. 31.12.2019.
Luettu 20.2.2021. https://www.hankinnat.fi/mika-julkinen-hankinta/kynnysarvot

Hamalainen, E. 2012. Yksityistien kunnossapito, kunnossapitotdiden suunnitte-
lun ja toteuttamisen perusteet. Kerava. Painojussit Oy.

Hamalainen, E. 2010. Yksityistien parantaminen, suunnittelun ja toteuttamisen
perusteet. Kerava. Painojussit Oy.

Liikennevirasto. 2014. Sorateiden kunnossapito. Lilkkenneviraston ohjeita
1/2014. Helsinki 2014. Luettu 5.2.2020

Vaylavirasto. 2021b. Sorateiden kunnossapito. Luettu 5.2.2021.
https://vayla.fi/fi/lkunnossapito/tieverkon-kunnossapito/soratiet

Vaylavirasto. 2019. Soratien sorastus syksylla. Vaylavirasto, 11.11.2019. Luettu
4.2.2021. https://vayla.fi/-/suurin-osa-sorastuksista-tehdaan-syksylla

Vaylavirasto. 2021a. Tieverkko. Luettu 2.2.2021. https://vayla.fi/vaylista/tieverkko

Yksityistielaki, 13.7.2018/560.


https://www.hankinnat.fi/mika-julkinen-hankinta/kynnysarvot
https://vayla.fi/fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/soratiet
https://vayla.fi/-/suurin-osa-sorastuksista-tehdaan-syksylla
https://vayla.fi/vaylista/tieverkko

44

LITTEET

Liite 1. Hoitosuunnitelma

Sarkastentie hoitosuunnitelma

Sarkastentie — yleista

Sarkastentie on noin 4,6 kilometria pitka yksityistie. Tie sijaitsee Pdlkdneen kunnassa,
Aitoossa, tarkemmin Kajantilan kyldssa. Tien osakkaana on yhteensa 33 osakastaloutta,
jotka muodostavat tiekunnan. Tiekunta on valinnut keskuudestaan 3 henkisen hoito-
kunnan toteuttamaan sovittuja velvoitteita ja paatoksia tien kunnossapitoon.

Sarkasten — Sammallahden yksityistien vaikutuspiiriin kuuluu talla hetkella 3 vakitui-
sessa asuinkdytossa olevaa maatilaa ja tien paassa olevan Pitkdjarven rannalla on 9 va-
paa-ajan asuntoa. Sarkastentien lilkenne koostuu muutoin Iahinna maa- ja metsatalou-
den tuomasta liikenteesta. Vilkkain yksittainen lilkennetta lisddva toiminta tielld on
tien varrella erittdin aktiivisesti toimiva eramiesten kiinteist6 tukikohtineen ja ampu-
maratoineen. Tama tuo liikennetta lahinna tien ensimmaiseen puoliskoon. Tien alku-
osan varrella on myds maa-ainesten ottopaikkoja, joista aiheutuu kaupallista raskasta
liikennetta.

Tie palvelee myo6s Sarkastentieltd noin 900 metrin kohdalta erkanevaa Téyrdsojantien

lilkennetta. Kyseinen tie on lapikulkutie, jonka varrelta |6ytyy useiden maanomistajien

metsatalouspalstoja seka 6-8 vapaa-ajan asuntoa. Muu liikenne Toyrasojan tielle on 13-
hinnd maa- ja metsatalouden liikennetta.

Sarkastentie on koko matkaltaan sorapintainen ja hyvakuntoinen tie. Tien pituus on
noin 4,6 kilometria ja tien ajoradan leveys vaihtelee hieman ollen noin 4 — 6 metria.
Tien alku osuus missa suurempi lilkenne esiintyy, on ajoradan leveydeltdan noin 6 met-
rid. Tien muuttuessa palvelemaan kdytanndssa vain osaa asukkaista ja maa- ja metsa-
taloutta, mittapaalulla noin 3440, paalutuksen alkaessa tien alusta Maisentien liitty-
masta, kapenee se hieman noin 4:3an metriin. Myos tien rakenteellinen kunto muut-
tuu kyseisen paalun jalkeen heikommaksi, tien pinnan ollessa hiekkainen ja pehmea.
My0s tieojat ovat talld osuudella tukkeutuneet, reunapalteita esiintyy ja vallitseva ve-
siston pinnan korkeus maaraa veden pinnan ojissa korkeaksi, jolloin kantavuus heikke-
nee.

Sarkastentie on aikanaan syntynyt tien varrella toimivien maatilojen kuljetus- ja liikku-
mistarpeisiin. Vakituista asutusta tien vaikutuspiiriin alkoi muodostua 1900-luvun
alussa. Yksityistie luokitukseltaan tie on niin kutsuttu toimitustie. Talloin kiinteistoilla
on pysyva oikeus tien kayttéon toisten kiinteistdjen alueelle. Tiekunta on perustettu
1950-luvulla. Tie liittyy toiseen yksityistiehen Maisentiehen, jota kdytetdaan noin sadan
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metrin matkalta, minka jalkeen voidaan liittyd kunnan hallinnoimaan kaavatiehen, Ur-
heilukentantie.

Tienhoito — Sarkastentiella

Tienhoito Sarkastentielld on toteutettu perustetun hoitokunnan toimesta, osakkaiden
talkootyona seka kayttaen paikallisia tienhoitourakoitsijoita niin kevat-, kesa-, syys-
kuin talvihoidossa. Tien hoitotoimet ovat saaneet hyvaa palautetta tekemaani kyselyyn
pohjautuen. Kyselyn perusteella ilmenneet huomiot ovat varsin vahaiset ja koskevat
kaytannossa tien tiettyja pistekohteita. Naiden kohteiden huomioiminen paremmin
edellyttdad huomioiden saattamista urakoitsijan tietoisuuteen ja varmistaen urakoitsi-
jan tietoisuuden kohteiden riskista erityisesti haastavien keliolosuhteiden vallitessa.
Myds tienhoidon urakoinnin sopimuksilla voidaan vaikuttaa tienhoidon jarjestamiseen
ja sen onnistumiseen.

Syyshoito

Sorapintaisten teiden syyskunnossapidon paatarkoituksena on valmistautua tulevaan
talvikauteen. Syksylla tiehen voidaan vield tehda erilaisia kunnostustoita, mikali niille
esiintyy tarvetta. Erityisesti, jos tiessa esiintyy kelirikkoisia kohtia, on ne syyta korjata.
Mikali korjaaminen jatetdaan tekematta vaikeuttaa se hyvaa talvikunnossapitoa ja usein
paljastuu kevaalla entista pahempana. Kelirikkoisten kohtien korjaamisen menetelmiin
vaikuttaa kelirikon syy. Mikali kohta esiintyy rummun kohdalla voi rummun vaihtami-
nen auttaa riittavasti. Mikali syyna on tien kantavuus vajaus, auttaa tiehen ajettava
karkea murskelisdys. Lisdyksen alle kannattaa asentaa suodatinkangas ja karkean murs-
keen paalle ajetaan hienompaa kulutuskerroksen mursketta. Kohdan muotoilu ja ta-
saus kannattaa myos tehda huolella.

Vuosittaisina syksyisina tienhoitotdina toimii tien tasaus lanaamalla ja auraviittojen
asennus. Usein tehddan myos teiden syyssorastuksia, mutta niita ei useinkaan tehda
vuosittain. Vuosittainen syyslanaus ajoitetaan mahdollisimman lahelle maan jaaty-
mistd. Optimaalisin tilanne saadaan, kun juuri ennen jaatymista saadaan tie tasattua
mahdollisista urista ja kuopista. Tien jadtyessa jaa tie tasaiseksi ja hyvaksi talvihoidon
nakokulmasta. Useinkaan tama ei onnistu, varsinkaan nykyisin, kun jaatyminen voi olla
hyvinkin hetkellista ja sateet voivat jatkua vesisateina pitkalle ldhes talven puolelle asti.

Lanausta tehtdessa erityista huomiota kiinnitetdaan tien muotoon. Tien sivukaltevuus
varmistetaan samoin kuin kevaisessa muokkauksessa. Oikeilla kallistuksilla ja kalte-
vuuksilla varmistetaan tienpinnan toimiminen vesien poisjohtamiseksi. Tasaisilla kallis-
tuksilla helpotetaan talvihoitoa ja oikeilla kaarrekallistuksilla turvallista liikenndintia.
Syyslanauksessa pinnan tiivistdminen on erittdin varteenotettava tydmenetelms,
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jolloin pinta jaa varmasti mahdollisimman kovaksi, vaikkei se heti jaatyisikaan. Myos
satava vesi valuu kovalta ja tiiviilta pinnalta mahdollisimman hyvin pois, jolloin epata-
saisuuksien syntyminen on hitaampaa. Mikali tie on syyssorastettu tai kelirikkovauri-
oita korjattu sorastamalla kannattaa se ottaa lanauksessa huomioon ja muistaa ehdot-
tomasti tiedottaa asiasta talvihoito urakoitsijaa, jolloin urakoitsija voi sen huomioida
alkutalven aurauskerroilla ja kulutuskerros saastyy tiella vaikuttavaksi.

Viimeinen hoitotoimenpide syksyisin on aurausviitoituksen asentaminen. Viitoituksella
pyritdan merkitsemaan tien reunat, kapeat kohdat, esimerkiksi rummut ja tien reunalla
esiintyvat esteet, kivet yms., jolloin niitd voidaan talvihoidossa varoa. Viitoituksella
osoitetaan myos tien turvallinen aurausleveys. Viitoituksen taajuus suorilla on noin 70-
80 metria ja mutkaisilla osuuksilla 40-50 metrid. Viitoitus asennetaan noin 0,1 metria
ojan taitteesta. Parhaiten tyo sopii aurausurakoitsijan tehtavaksi, mutta laadukkaasti
sen voi myos tehda tiekunta itse. Viitoituksen asennuksen ajankohta on syyslanauksen
jalkeen ja ennen maan jaatymista. Asennus ajankohtaa ei kannata aikaistaa liiaksi, vii-
toituksen pysyvyyden vuoksi ja korjauksen valttamiseksi. Jaatyneeseen maahan asen-
taminen on vaikeaa. Aurausviitoituksen asentaminen voidaan lukea kuuluvaksi myds
ensimmaiseksi talvihoitotyoksi.

Talvihoito

Sarkastentien talvihoitoon on kuulunut lumen auraaminen ja hiekoitus. Auraaminen on
ollut pitkdan samalla urakoitsijalla, kuitenkin tana talvena 2020-2021 vaihtuen toiseen
toimijaan, edellisen luovuttua talvikunnossapidon urakoinnista. Auraaminen on hoi-
dettu aikataulullisesti riittavalla nopeudella tien pysyessa kaytannossa lahes aina liiken-
noitdavassa kunnossa. Lumityot on hoidettu traktorikalustolla kayttaen alkutalvesta ta-
kalanaa polanne pohja saavuttaen, jonka jalkeen hyvin nopeasti lumen linkoamiseen
vaihtaen. Auraaminen on hoidettu kdaytannossa linkoamalla aina kun mahdollista. Hie-
koitus tielld on tehty tarpeen mukaan, kayttaen erittdin hienorakeista materiaalia, jota
on helposti saatavilla. Hiekoitus menetelmana heikko linjahiekoitus, keskittyen vah-
vasti tiessa oleviin makiin.

Sarkastentien talvihoito kehittdminen tulevaisuudessa liittyy vahvasti tien osakkaiden
haluamaan kunnossapitotasoon. Kunnossapidon tavoitetasoa paatettdaessa on tarkeaa
muistaa velvollisuudet tien turvallisesta kdayton mahdollisuudesta ja kaytettavyyden
sdilymisestd myos vaikeissa olosuhteissa. Kuitenkin kunnossapidon tason maarittami-
sessd on muistettava kustannus nakokulma. Tien talvihoidon ohjenuorana on hyva
kayttaa esimerkiksi Tieyhdistyksen sivuilta luettavaa yksityistien kunnossapito opasta.

Talvihoidon tarkein kriteeri on turvallisuus ja tien tarkeimpana kayttaja liikkenteena
henkildautoliikenne. Raskasta liikennettdkdan, jota talvisin erityisesti metsataloudesta
tielle syntyy, ei saa unohtaa. Auraaminen kyseisella tielld suositellaan tehtavaksi heitta-
valla auralla. Lumesta syntyva polanne pyritdan pitdmaan tasaisena ja ohuena, nain ol-
len pitden ajamisen miellyttavana ja valttaen kevaisen polanteen pehmenemisen, mika
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usein vaikeuttaa lilkenteen sujuvuutta. Mikali polannetta padsee syntymaan kannattaa
sitd tasoittaa siihen tarkoitetuin valinein. Tien kulutuskerroksen kuluttamista auratessa
pyritdan valttamaan, erityisesti alkutalven ensimmaisilla aurauskerroilla, varsinkin sil-
loin kun tielle on tehty syksylla tien sorastus. Auratessa tien leveys pyritaan sailytta-
maan lapi talven ja tiehen tehdyt ohituspaikat pidetaan myds avoinna ja kaytettavissa.
Ristedvien teiden ja pihojen liittymien seka tien varrella sijaitsevien postilaatikoiden
kaytettavyys pyritddn varmistamaan. Naihin kohteisiin muodostuvat aurausvallit pois-
tetaan, mikali niitd auratessa syntyy. Erityisesti tdma korostuu lumen ollessa markaa ja
painavaa, jolloin auravalleja syntyy runsaasti ja liittymien puhdistaminen asukkaiden
toimesta kasin on erittdin haastavaa. Tien ylittavista yleisista hiihtoladuista varoitetaan
tienkayttajia siihen tarkoitetuilla merkeilla seka vastaavasti latujen kayttajia lahesty-
vasta tien ylityksesta.

Tien hiekoitus suositellaan tehtavaksi linjahiekoituksena. Erityishuomiota kiinnittden
Sarkastentien makiin esimerkiksi Lehtisyrjan maki ja Hoppulan tilakeskuksen maki.
Huomiota vaativat myos tielld esiintyvat kaarteet. Hiekoituksen periaatteena toimii pit-
kalti samat kriteerit kuin aurauksessa, turvallisuus ja liikenteen sujuvuus. Hiekoitus ma-
teriaalina suositellaan kaytettdavaksi luonnon hiekkaa raekooltaan 2-10 mm, myds 2-12
mm toimii hyvin. Materiaalin valinnassa otetaan huomioon myds sen saatavuus. Hie-
kan seassa voidaan kayttaa tiesuolaa hiekan tartunnan ja hiekoittimessa juoksevuuden
varmistamiseksi.

Talvikauden loppuessa tien kuivuminen tasaisesti varmistetaan lumen sulamisella ojiin,
eika tien pinnalle. Mahdollista aurausvallien kaatoa pitaa tarkkailla. Samoin tierumpu-
jen toiminta ja auki pysyminen varmistetaan ja mikali rummun jadatyminen aiheuttaa
ongelmia pitaa se sulattaa. Talloin ehkaistaan niin turvallisuuteen kuin kantavuuteen
vaikuttavien ongelmien syntymista. Tien tarkkailua voi tehda tienhoitokunta, ulkopuo-
linen urakoitsija tai osakas aina tiella kulkiessaan.

Kevathoito

Sarkastentien kevathoito on talla hetkelld hoidettu hyvin. Keraamani palautteen mu-
kaan kevaiset tienhoidolliset toimet ovat olleet toimivia. Kevaisina hoitotoimina voi-

daan pitda aurausviitoituksen pois kerdamista, painorajoituksien asentamista ja tien

kevat lanaamista. Loppukevainen sorastus kuuluu myos soratien kevathoitoon. Myos
mahdollinen tien polynsidonta tulee suorittaa kevaisin.

Sarkastentien ensimmaisena kevattyona toimii painorajoituksien asentaminen. Paino-
rajoitus asetetaan tielle, mikali tien kunto vaikuttaa silta, ettd se ei kesta tielle kohdis-
tuvaa mahdollista raskasta liikennetta. Turhaa painorajoittamista kannattaa valttaa,
niin kuin viime vuosina onkin toimittu. Toisaalta painorajoituksen asettamista ei saa lii-
kaa vierastaa. Lopulta on aina halvempaa, painorajoittaminen mikali, painorajoituksen
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asettamisella valtytaan tienkorjaamiselta kuin tien rikkoutuminen ja sen jalkeinen kor-
jaaminen. Suositeltavana painorajoituksena kaytetdaan 12 tonnin rajoitusta, mika mah-
dollistaa yksittaisten kuorma-autojen liikenteen esimerkiksi jateauton liikkkumisen. Mi-
kali tilanne on erittdin paha, voidaan kayttaa tiukempaa rajoitusta 3-4 tonnia. Painora-
joituksen asettaminen ilmoitetaan Vaylan Digiroad-jarjestelmaan. limoituksen tekemi-
nen on tiekunnan velvollisuus kuuluen liikenteenohjaukseen liittyviin tietoihin. Yksityis-
tien tiekuntaa ja tieta koskevien tietojen ajantasaisuus Digiroad-jarjestelmassa on edel-
lytyksena yksityistien valtionavustuksiin ja vaikuttaa usein myds kunnallisiin avustuk-
siin.

Kevat hoitoon kuuluva tien kevatlanaus tulee suorittaa tien sulamisen tapahduttua ja
pinnan hieman kuivuttua. Tie ei kuitenkaan saisi kuivua liiaksi, jotta lanaamisen olosuh-
teet olisivat optimaaliset ja tulos paras mahdollinen. Mikali tiehen ajetaan kevaisin li-
saa materiaalia kulutuskerrokseen, kannattaa se ajoittaa lanauksen yhteyteen. Periaat-
teena voidaan kayttaa hoylaamisen periaatteita. Tie pyritdan saamaan tasaiseksi ja tien
kaltevuus saamaan ja pysymaan 3-5 % sivukaltevuudessa. Lanaus pyritaan ulottamaan
koko tien leveydelle ja reunapalteiden syntyminen ehkdisemaan. Nain ollen tie on
miellyttava ajaa ja tiessa mahdollisesti esiintyvat kuopat haviavat seka tienpinnan ve-
den ohjaus sdilyy pitkaan. Kyseiselle Sarkastentielle soveltuu hyvin traktorivetoinen ja-
redahko tielana. Kulutuskerroksen lisaamisessa tarkoituksena on saada lisdys mahdolli-
simman tasaisesti koko tien leveydelle ja samalla kerrospaksuudella. Tata voidaan tu-
kea lanalla tasoittaen. Myds lanoihin saatavia tiivistysominaisuuksia voidaan hyddyn-
taa, mikali niiden kustannusvaikutusta ei koeta liian suureksi. Tiivistyksen hy6tyina on
tienpinnan tiiveys heti lanauksen jalkeen, jolloin tienpinnan irtoainesmaara vahenee ja
aineksen kulkeutuminen pois ajoradalta viahenee. My0s polyavyys vahenee. Lanauksen
yhteydessa voidaan toteuttaa myods polynsidonta, jos se johonkin tien kohtaan halu-
taan tehda. Polynsidonta kannattaa toteuttaa rakeisella maantiesuolalla, joka levite-
taan esimerkiksi hiekoittimella tien pintaan ja sekoitetaan lanauksella kulutuskerrok-
seen. Rakeet sulavat materiaalin sekaan ja sitovat polya tiehen. Kayttémaarana toimii
0,5 — 1,0 tonnia / kilometri, aurinkoisilla ja muilla polyherkilla alueilla. Tyytyvaisyys ky-
selyni perusteella tien polynsidontaa ei koettu tarpeelliseksi Sarkastentiella ja sen vai-
kutukset kustannuksiin koettiin liilan suuriksi ongelman vahyyteen nahden. Pélynsidon-
nan tekemisen paattamisen yhteydessa kannattaa muistaa myods sen muut hyodyt
tienpintaan. Polynsitomisella saadaan tiessa olevan hienoaineksen haviamista vahen-
nettyd, jolloin tien pintamateriaalin liikkkuminen vahenee. Tall6in tiehen syntyvien
urien ja aaltomaisten epatasaisuuksien syntyminen vahenee ja tienhoidolliset tyot voi-
vat vahentya. Polynsidonnalla tienpinnan hienoaines pysyy tiessa paremmin, jolloin
myos sen lisddmistarve vahenee. Sarkastentiella erityistd huomiota pdlynsidonnan na-
kokulmasta kannattaa kiinnittdaa Lehtisyrjanmakeen. Tienpinnan ollessa hienorakentei-
nen ja sijaitsevan hiekkaisessa harjussa on sen polydvyys runsasta ja yleistda. Myos aal-
toutumista esiintyy kohdassa usein.

Kevaisiin tienhoito toimiin kannattaa lisatd myos tien vauriokohtien inventointi. Ke-
vaalla sulamisvesien myota vedenpinnat ovat korkeimmillaan ojissa, jolloin on hyva
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kartoittaa rumpujen ja ojien toimivuutta. Myos roudan sulamisen jalkeen esiintyvat ke-
lirikko ongelmat kannattaa kevaisin laittaa muistiin ja merkita, jotta ne voidaan korjata
tasmallisesti kesan aikana. Samalla on hyva tarkistaa liikennemerkkien kunto ja paik-
kaansa pitavyys talven jaljilta, jolloin mahdolliset korjaukset voidaan suorittaa kevaan
ja kesan aikana.

Kesahoito

Kesadhoito soratielld pitda sisalldan joitain pienempia vuosittaisia t6ita ja suurempia,
tarpeen vaatiessa tehtavia kunnossapito- ja parannustoéita. Kesaisia toita tien turvalli-
seen ja paivittdiseen kayttoon liittyen on esimerkiksi tien reunojen niitto. Niitto on
tehty Sarkastentiella tilaustyona, yleensa heindakuun aikana. Niitto kannattaakin suorit-
taa joka vuosi, jolloin tyo on helppo tehda ja niiton my6ta parantuva nakyvyys vaikutus
tapahtuu joka vuosi ja liikenndinnin turvallisuus pysyy hyvana. Ajoituksena niitto kan-
nattaa suorittaa ojanvarsikasvien kukinnan jalkeiseen aikaan, kesdakuun lopun ja heina-
kuun alun aikaan. Kalustona kannattaa suosia nykyaikaista kelamurskainta, joita on
runsaasti alueella saatavilla. Kelamurskaimen hyotyina kasvuston leikkausjalki on hyva
ja samalla hoituu myds tien varsien pajukoiden ja puumaisten kasvien leikkaantumi-
nen, eika erillista vesakointia tarvita.

Muut kesaiset tienhoidolliset ty6t sorapintaisilla teilla on lahinna keliolosuhteisiin si-
dottuja. Kyseisia toita on esimerkiksi kesadiset tienlanaukset. Niitd toteutetaan, mikali
niiden tarvetta esiintyy. Esimerkiksi, jos tielle osuu rankkasade, jonka my6ta tien pin-
nasta tulee huonokuntoinen kannattaa se lanauttaa jalleen hyvaksi ja oikeaan muo-
toon. Ja mitd nopeammin tien tasaa, sitd helpompaa tyo on ja silloin tietysti halvem-
paa. Samoin, jos tien pintaan syntyy ns. nimismiehen kiharaa kannatta se keliolosuhtei-
den salliessa lanata tasaiseksi.

Muita kesaisin tehtdvia tienhoitotdita ovat erilaiset kunnostustyot. Esimerkkina naista
voidaan pitda rumpujen vaihtotdita ja ojien kaivuuta ja perkaamista. Kesakaudella nii-
den tekeminen on yleensa helpointa ja nopeinta. Talven jalkeiset sulamisvedet ovat
havinneet, eika syksyisin alkava sateinen aika vield vaikuta toita hairitsevasti. Myos
ojien kunnostuksesta jadava maamateriaali on helpointa kuljettaa pois kesakautena.
Myds erilaiset rakenteen parantamistyot esimerkiksi murskekerrosten lisddminen voi-
daan suorittaa kesdakautena. Kunnostustyot voidaan siis laskea tienhoitot6ihin, vaikka
ne eivat vuosittain toistuvia toita olekaan.
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Tienhoidon teettaminen

Sarkastentien kunnossapito on toteutettu tienhoitokunnan toimesta. Kunnossapidon-
t6ita on tehty niin talkootyona tie- ja hoitokunnan kesken, tilaamalla erilliset yksittdiset
tyot joltakin alueen urakoitsijalta ja kokoomalla tydkokonaisuuksia yhteen ja tilaamalla
kokonaisuus alueen urakoitsijalta. Kunnossapidon téiden tekeminen vaatii osaamista
molemmilta puolilta, niin tilaajalta kuin toteuttajaltakin.

Kunnossapidon teettamisessa kokonaisuuden hahmottaminen on tarkeaa. Tienhoidol-
liset tyot heijastuvat lahes aina seuraavaan kunnossapitotyohon, jolloin syntyy koko-
naisuus. Selkeimpana esimerkkina toimii talvikunnossapito. Huonosti hoidetun auraa-
misen jalkeen on seuraava aurauskerta taas hankalampi ja ilmi6 kertaantuu. Auraami-
sesta jaava irto lumi polkeentuu tiehen muodostaen polannetta ja, mikali lunta jaa
tielle paljon syntyy polannettakin paljon. Talléin polannetta joudutaan tasaamaan ja
ohentamaan, valttden seuraavan tienhoitotyon haasteet. Usein se tulee eteen kevaisin
lumen alkaessa sulaa, jolloin polanne pehmenee ja tien liikenndinti vaikeutuu. Hyvin
hoidetulla auraamisella siis vdhennetaan polanteen muodostumista ja helpotetaan ke-
vaista pintakelirikkoa, jolloin tien jatkuva liikenndinti on mahdollista mahdollisimman
Iyhyilla poikkeamilla. Samoin auraamisesta syntyvien penkkojen oikea aikaisella kaata-
misella ja mahdollisilla sohjo-ojilla, tien kuivuminen on nopeaa ja ylimaaraisilta liukkau-
den torjunnoilta voidaan valttya.

Vastaavasti hoitotyot kesdaikaan liittyvat toisiinsa. Heikosti onnistunut kevatlanaus na-
kyy kesaaikana tarvittavilla lanauksilla ja syksyn lanauksen epaonnistuminen talvihoi-
don haasteina. Kuoppaista ja urautunutta tietd on haastavampi talvihoitaa kuin ta-
saista ja oikein muotoiltua tieta.

Tienhoitotoiden teettamisessa kannattaakin vahvasti miettia, kuinka tienhoito kannat-
taa teettdd ja mita toita haluaa ja on myos jarkeva toteuttaa itse. Talvihoito kannattaa
ehdottomasti koota yhteen ja tilata tyo kokonaisuutena. Kokonaisuuteen kannattaa si-
sallyttaa lumen auraaminen, liukkauden torjunta, polanteen poisto ja kevaiset auraval-
lin kaadot. Perinteisesti aurausviittojen asentaminen ja kerdaminen on koettu helpoksi
tyoksi toteuttaa itse, mutta senkin teettamista kannattaa miettia. Tyon voi toki tehda
tiekunta itse, mikali se urakoitsijalle sopii ja molemmat ovat ratkaisuun tyytyvaisia ja
my6hemmin tulevat, mahdolliset selkkaukset valtetdaan. Kokonaisuutena tilatun tyon
etuihin kuuluu se, etta tyota ei tarvitse tilata erikseen ja vastuu tyon toteuttamiseen
siirtyy enemman urakoitsijalle. Kokonaisuus kannattaa myos tilata kiintedan kokonais-
hintaan, mikali urakoitsija tai urakoitsijat vain siihen suostuvat. Tall6in riskit tasaantu-
vat ja molemmat osapuolet tietdavat jo ennakkoon, paljonko tyd maksaa. Tall6in, nyky-
aan erittain vaihteleva tyo vakioituu korvauksen ja hinnan osalta, jolloin molemmat
osapuolet voivat varautua paremmin.

Kiintedhintaisesti kokonaisurakoiden muuttuu erityisesti tie- ja tienhoitokunnan rooli
jonkin verran. Tarkkaa seurantaa toiden tilaamisen nakdkulmasta ei niinkaan tarvita
vaan seuranta ja tehtavien toimien toteuttaminen siirtyy urakoitsijan vastuulle.
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Toisaalta kokonaishintaisesti urakoitsija voi laskea myos ndille toimille itselleen kor-
vauksen, joka kuuluu kokonaishintaan. Tienhoitokunnan rooli muuttuukin enemman
tyon tarkkailuun ja sopimuksen mukaisen laatutason tayttymisen valvontaan. Sopi-
musta tehdessa tehdaan suurempi tyo tiekunnan puolesta ja kdaytannon tydohon puutu-
taan vahemman. Kokonaiskunnossapidon urakoinnissa sopimus ja yhteisesti sovitut
pelisddannot ovat erittdin tarkedssa roolissa. Sopimusten pitaa olla riittavan tarkkoja,
joissa paatetaan mita tyo sisdltaa ja millaisilla ehdoilla toimitaan. Toisaalta sopimuk-
sella voidaan huomioida koko tiekunnan tarpeet selkeasti ja kaikkien dani saada kuulu-
viin.

Mikali tiekunta haluaa toteuttaa edelleen osan kunnossapidon toistd omalla tilauksella
kannattaa ne tyot valita kevaalta, kesalta ja syksylta. Talloin tehtavat tyot eivat yleensa
ole yhta kiireellisia kuin talviajan tyot. Samoin tyot ovat ldhempana samaa tyomaaraa
vuosittain ajatellen kuin talvihoidossa. Toisaalta kaikkien toiden tekeminen kokonais-

urakkana on my6s mahdollista, jolloin vastuu tienkunnossapidosta on suurimmillaan
urakoitsijalla.

Tienhoidon teettaminen kokonaishintaisesti esimerkiksi talvitdiden osalta, alkaa yhtei-
sesti tiekunnan tai tienhoitokunnan kanssa sovittavilla kunnossapidon tavoitetasoilla.
Silloin sovitaan millaisessa kunnossa tien pitaa olla minakin vuorokauden aikaan. Sa-
moin sovitaan, kuinka paljon tielld sallitaan lunta ja millaista lunta. Usein pakkaslunta
sallitaan enemman ja markaa loskaa vahemman. Myds syntyvdn polanteen paksuuden
ja epatasaisuuden sallitut maarat on hyva maaritella. Maarittelyn yhteydessa kannat-
taa kirjata ylos my0s yksityiskohtaiset tarpeet auraamisessa, esimerkiksi liittymien puh-
distus, postilaatikoiden edustat ja levennykset. Hiekoituksen erityistarpeet on myds
syyta kirjata ylos. Hyvina maaritelmina voi kayttaa tieyhdistyksen kunnossapito-oppaan
maarittelyja tai Tapio Oy:n laatimia ohjekortteja.

Sovittujen tarpeiden jalkeen siirretaan ne sopimus vaiheeseen ja tehdaan niista ehdot
sopimukseen. Yleisesti kaytossa olevat maaritelmat [6ytyvat helposti tieyhdistyksen
kautta tai metsateihin keskittyvan Tapio Oy:n oppaista. Molemmista ldhteista saa myos
valmiita malleja kunnossapidon tarjouksiin ja tarjouspyyntdihin. Niiden kayttamisessa
kannattaa kuitenkin miettid, mita ehtoja kdyttaa ja millaisia vaatimuksia urakoitsijoille
madrittelee. Liian tarkoilla ja vaativilla maarityksilla rajataan helposti tyon toteuttajat
niin vahiin, etta kilpailua ei synny laisinkaan. Samoin uusien toimijoiden mahdollisuu-
det minimoidaan. Tarkoituksena on kuitenkin varmistaa hyva, tiehen soveltuva kun-
nossapitotaso vaalien yhteisty6ta urakoitsijan ja tiekunnan valilla.

Tienhoidon teettdmiseen on siis useita vaihtoehtoja. Toitd voidaan teettaa tunti-, yk-
sikko- tai kokonaishintaisesti ja tyon tilaaminen hoitaa itse kertatilauksena tai suurem-
pana kokonaisuutena pitemman aikavalin palvelukokonaisuutena antaa urakoitsijan
tehtavaksi. Tarkeinta tyon teettamista pohdittaessa on ajatella, millaisia mahdollisuuk-
sia teettdmisessa on. Vanhoilla totutuilla menetelmilld on yleensa erittdin suuri paino-
arvo, mutta niiden ulkopuolelta ajatteleminen on myos tervetullutta.
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Yhteenveto

Soratien vuosittaiset hoitotyot vaihtelevat siis jonkin verran. Vaikuttavia asioita hoito-
toimiin on vallitsevat keliolosuhteet, joille ei voi kdytanndssa tehda mitdan. Niihin pitaa
kuitenkin varautua ja olla valmiina toimimaan. Hoitotoimien tekemisessa kannattaa
olla selkeat tavoitteet, millaisessa kunnossa tieta halutaan pitaa. Tien kunnossapidon
laatutason madritys on erittain tarkeaa. Tien arvo on kuitenkin erittdin suuri rahalli-
sesti, jolloin sen arvo kannattaa vahintaankin sailyttaa. Heikkokuntoisen tien arvo on
huono ja se ei palvele osakkaitaan heidan tarvitsemallaan tavalla. Esimerkiksi puun
myynnissa jokaisella kelilld palveleva kuljetusreitti nostaa kaupan arvoa huomattavasti,
jolloin tien kuntoon panostaminen maksaa itsensa takaisin. Myos laki maaraa pidetta-
vaksi tien tietyssa kunnossa. Tarkeimpia hoitotoimia kunnon sailyttamiseen on juuri
vuosittaiset hoitotoimet.

Tienhoidon suurimpia haasteita kdytanndn haasteiden lisdksi on toimien taloudellinen
merkitys. Hoitotoimet maksavat vuosittain reilusti, erityisesti mikali pyritaan tekemaan
vuosittain muitakin t6ita kuin vain valttamattomia toimia. Yleensa panostaminen kui-
tenkin kannattaa. Jos hoitotoimien laiminlyénnilla tienkunto heikkenee, on sen palaut-
taminen selkeasti kalliimpaa. Taloudellisesti kannattaa tiekunnan varata rahaa noin yh-
den vuoden hoitotoimiin ennakkoon. Tall6in ei paasisi syntymaan tilannetta, jolloin
kustannusten noustua jouduttaisiin karsimaan hoidon menoista. Kustannusten nousu
voi johtua esimerkiksi runsaslumisesta talvesta, jolloin auraus maarat nousevat. Muu-
toinkin tien talouden tilinpaatos kannattaa suunnitella ylijaamaiseksi, vaikkei voittoa
tavoitella, saadaan ylijaamasta puskuria ja mahdollisia kunnostustoita pystytaan ra-
hoittamaan. Myos akillisten kunnostuskohtien asiallinen hoitaminen voidaan talléin to-
teuttaa. Hoitotoimissa hyvan talousarvion laadinta on erittdin tarkeaa ja sita kannattaa
kehittaa saannollisesti.

Kaiken kaikkiaan Sarkastentie on hyvdssa kunnossa ja se kannattaa pitaa hyvakuntoi-
sena.

Pohdittavaksi tulevaan

Maakaapelointi

Maakaapelointi maaseudulla on viime aikoina yleistynyt erittain yleiseksi rakennus
hankkeeksi. Maakaapeloinnilla pyritaan tavoittamaan entistd enemman syrjaseutujen
vakituisia- kuin my0os vapaa-ajanasuntoja. My0s valokuituverkon rakentaminen entista
kattavammaksi nopeuttaa mahdollisia kaapelointi hankkeita.

Kaapeloinnissa kaytetaan usein olemassa olevaa tieverkkoa hyvaksi. Kaapelointi pyri-
taan tekemaan tien lahelle, tekemisen ollessa silloin helpompaa. Kaapeloinnissa tie-
kunnan kannalta on tarkeda olla mukana hyvissa ajoin, jo suunnitteluvaiheessa. Verkon
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suunnittelijan pitdisi olla yhteydessa tienpitdjaan, jolloin voidaan yhdessa sopia toimin-
tatavat. Asia koskee tiekuntaa, mikali kaapeli sijoitetaan tiealueella. Tiealueen maarit-
telemattomyys vaikeuttaa tyota. Maakaapelin sijoittamisesta tiealueelle tehdaan kirjal-
linen sopimus. Kaapeli kannattaa pyrkia sijoittamaan tien ulkopuolelle, jos mahdollista.
Sijoittamisessa tulee huomioida tien kunnossapito ja suunnitellut kunnostustoimet.
Kaapelointia kannattaa valttaa sijoittamasta kohtiin, joissa tiekunnan toimesta ja tien-
kunnossapidon nakdkulmasta joudutaan kaivamaan. Mikali kaapelin sijoittamista tie-
alueelle ei voida valttaa, huolehditaan kaapelin sijoittamisen riittavasta syvyydesta ja
riskialttiiden kohtien kiertamisesta. Esimerkkina kohdista toimii liittymat, joiden rum-
mut joudutaan kaivamalla vaihtamaan. Kaapeloinnissa tehtdvaa tien alitusta ei kannata
antaa tehda kaivamalla, tai ainakin sen laadukas toteuttaminen tayttamisen ja tiivista-
misen osalta pitaa varmistaa. Kaivamalla alittamisesta jaa usein ldhes ikuinen riesa ja
tie kayttaytyy kohdassa epajatkuvasti, erityisesti kevaiseen kelirikkoaikaan. Kaapeloin-
nin jalkeen tielld tehtavissa kaivuutoissa huomioidaan kaapeleiden sijainti kaapelindy-
t6illa ja erityista varovaisuutta kaivuussa noudattaen.

Tiekunnan tiedottaminen

Tiekunnan tiedottaminen on hoitunut paaasiassa tiekunnan kokousten yhteydessa ja
satunnaisesti sahkopostilla. Tiekunnan tiedotusta voidaan yhteisesti sovittaen kehittas,
mikali sille koetaan tarvetta. Tiedottamista kannattaa tehda erityisesti poikkeukselli-
sista kunnostustoimista, jotka voivat vaikuttaa tien lilkennointiin. Esimerkkina tasta toi-
mii rumpujen vaihdot, joissa tie joudutaan katkaisemaan. Niiden ennakoiva tiedottami-
nen on hyva hoitaa tiekunnan jasenille ja paikalliselle pelastusviranomaiselle. Myds
muut kunnostustoimet ja poikkeukselliset liikenndintiin vaikuttavat toimet on hyva tie-
dottaa tiekunnan jasenille. Peruskunnossapidon toimia ei tarvitse tiedottaa.

Tiedotuskanavan toimintaa kannattaa yhdessa pohtia tiekunnan kokouksessa. Sahko-
postin kattavuus nykyaan on hyvin laaja, mutta tavoittavuuden nopeus vaihtelee jon-
kin verran. Nykyiset viestisovellukset puhelimiin ovat myds varteenotettava vaihto-
ehto. Niiden tavoittavuus nopeus on erittdin hyva ja kattavuuskin laaja. Tiedottami-
sesta sovittaessa ja mahdollisuuksia pohtiessa kannattaa yhteisesti paattaa mita viesti-
taan ja kuinka se hoidetaan. Liiallinen viestintd on haitaksi, mutta toisaalta viestinnan
kynnys ei saa nousta liian korkeaksi. Erds varteenotettava mahdollisuus on my6s netti-
kyselyt, joilla voidaan kartoittaa tienkayttdjien asiakastyytyvaisyytta. Niiden luominen
on kohtuullisen helppoa ja niilld saadaan kattavaa palautetta. Palautteen perusteella
voidaan suunnitella tulevaa ja kehittdd myos perustoimia.
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Tiekunnan tulevaisuus

Sarkastentien tiekunta on toiminut aktiivisesti ja tien hallinnollinen ja kdaytannén kun-
nossapidosta huolehtiminen on toteutettu tiekunnan aktiivi jasenten toimesta. Tiekun-
nan paatoksella on valittu henkil6t toteuttamaan kyseiset toimet. Toimien hoitaminen
on perustunut vapaaehtoisuuteen ja aktiivisuuteen.

den puuttuessa, on syyta pohtia, kuinka asiat jarjestetaan tulevaisuudessa. Tiekunnan
asioiden hoitaminen ja maarattyjen velvollisuuksien tayttaminen vaatii panostusta ja
asiaan perehtymista. Varteenotettava vaihtoehto on tieisanndintipalvelun kaytté. Pal-
velussa tiekunnan ulkopuolinen isdnnoitsija ottaa tien hallinnointiinsa, vastaten kai-
kista tieta koskevista asioista, joihin han lainmukaisesti valtuuden ja velvollisuuden saa.
Tieisdnnoitsija vastaa niin hallinnollisista toista, kuin mahdollisesti kunnossapidosta.
Tieisdnnoinnilla tiekunnan vastuu tienpidosta siirtyy tieisannditsijalle, huomioiden tie-
kunnan ja tieisannditsijan valisen sopimuksen. Virallisten tieisannoitsijoiden yhteystie-
dot l6ytyvat Tieyhdistyksen internet-sivuilta. Ostettava palvelu voi vanhoilla ajatusta-
voilla vaikuttaa turhalta menoeralta, mutta ilmaista tyota on haastava saada kenen-
kdaan tekemaan tiekunnastakaan. Asiassa kannattaa ajatella kokonaisuutta ja nahda
asioiden varmalle hoitamiselle suurempi painoarvo. Hyvin toimiva tieisannointi voi toi-
saalta myos tuoda varmuutta ja sdadstoja.

Tulevaisuuteen katsoen tarkeintd on hoitaa tieta niin kdaytannon tasolla kuin hallinnolli-
sesti. Tarkeda on pitaa asiat ajan tasalla ja yhteisesta paatoksesta siirtya ostopalvelulla
toteutettavaan hallinnointiin, silloin kun asiat ovat vield kunnossa, eikd paastaa hallin-
non asioita retuperalle.
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Liite 2. Kunnostustarvesuunnitelma

Sarkastentie kunnostustarvesuunnitelma

Sarkastentie — yleista

Sarkastentie on noin 4,6 kilometria pitka yksityistie. Tie sijaitsee Pdlkdneen kunnassa,
Aitoossa, tarkemmin Kajantilan kyldssa. Tien osakkaana on yhteensa 33 osakastaloutta,
jotka muodostavat tiekunnan. Tiekunta on valinnut keskuudestaan 3 henkisen hoito-
kunnan toteuttamaan sovittuja velvoitteita ja paatoksia tien kunnossapitoon.

Sarkasten — Sammallahden yksityistien vaikutuspiiriin kuuluu talla hetkella 3 vakitui-
sessa asuinkaytdssa olevaa maatilaa ja tien paassa olevan Pitkdjarven rannalla on 9 va-
paa-ajan asuntoa. Sarkastentien lilkenne koostuu muutoin Iahinna maa- ja metsatalou-
den tuomasta liikenteesta. Vilkkain yksittainen lilkennetta lisdava toiminta tielld on
tien varrella erittdin aktiivisesti toimiva eramiesten kiinteist6 tukikohtineen ja ampu-
maratoineen. Tama tuo liikennetta lahinna tien ensimmaiseen puoliskoon. Tien alku-
osan varrella on myds maa-ainesten ottopaikkoja, joista aiheutuu kaupallista raskasta
liikennetta.

Tie palvelee my6s Sarkastentieltd noin 900 metrin kohdalta erkanevaa Téyrasojantien

lilkennetta. Kyseinen tie on lapikulkutie, jonka varrelta |6ytyy useiden maanomistajien

metsatalouspalstoja seka 6-8 vapaa-ajan asuntoa. Muu liikenne Toyrasojan tielle on I3-
hinnd maa- ja metsatalouden liikennetta.

Sarkastentie on koko matkaltaan sorapintainen ja hyvakuntoinen tie. Tien pituus on
noin 4,6 kilometria ja tien ajoradan leveys vaihtelee hieman ollen noin 4 — 6 metria.
Tien alku osuus missa suurempi lilkenne esiintyy, on ajoradan leveydeltdaan noin 6 met-
rid. Tien muuttuessa palvelemaan kdytanndssa vain osaa asukkaista ja maa- ja metsa-
taloutta, mittapaalulla noin 3440, paalutuksen alkaessa tien alusta Maisentien liitty-
mastad, kapenee se hieman noin 4:3an metriin. My0s tien rakenteellinen kunto muut-
tuu kyseisen paalun jalkeen heikommaksi, tien pinnan ollessa hiekkainen ja pehmea.
My0s tieojat ovat talla osuudella tukkeutuneet, reunapalteita esiintyy ja vallitseva ve-
siston pinnan korkeus maaraa veden pinnan ojissa korkeaksi, jolloin kantavuus heikke-
nee.

Sarkastentie on aikanaan syntynyt tien varrella toimivien maatilojen kuljetus- ja liikku-
mistarpeisiin. Vakituista asutusta tien vaikutuspiiriin alkoi muodostua 1900-luvun
alussa. Yksityistie luokitukseltaan tie on niin kutsuttu toimitustie. Talloin kiinteistoilla
on pysyva oikeus tien kayttoon toisten kiinteistdjen alueelle. Tiekunta on perustettu
1950-luvulla. Tie liittyy toiseen yksityistiehen Maisentiehen, jota kdytetdan noin sadan
metrin matkalta, minka jalkeen voidaan liittya kunnan hallinnoimaan kaavatiehen, Ur-
heilukentantie.



Sarkastentie — rakenne

Sarkastentie on muodostunut siis Sarkasissa sijaitsevien tilojen liikkumistarpeeseen.
Tie on saanut linjansa aikanaan sen mukaan, mihin sen on ollut helpointa syntya. Liik-
kumistarve on ollut kohti isompaa kylaa, Aitoota. Nain ollen tie on paattyva tie.

Nykydan tie palvelee paivittaista asukkaiden liikennettd, kdaytannossa henkildautolii-
kennettd, tien varrelle sijoittuvaa toimintaa, lahinna metsastysseuran toimintaa ja
maa- ja metsatalouden tarpeita. Tien rakenteellista kuntoa eniten rasittaa tiella liiken-
noivat maa- ja metsatalouden kuljetukset. Nama kuljetukset koostuvat ldhinna ras-
kaasta liikenteesta. Kyseisen liikenteen maara on myds kasvanut viimeisina vuosina
niin lukumaaraisesti kuin erityisesti massoiltaan. Haasteina tien rakenteellisissa ominai-
suuksissa on tien kantavuus, ndkemat ja vaistamismahdollisuudet mahdollisissa koh-
taamistilanteissa.

Sarkastentien rakenteellinen kunto on tdlld hetkelld hyva. Tien sivukaltevuus on paa-
asiallisesti kunnossa tien koko matkalla, reunapalteita ei paaasiallisesti esiinny ja tiessa
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esiintyy erittdin vahan kuoppaisuutta tai muitakaan tasaisuus poikkeamia. Rakenteelli-
sia ominaisuuksia tukee vahvasti tieojien olemassaolo. Tien pituuden ollessa noin 4,6
kilometria pitka on tieojia yli 2,8 kilometrin matkalla. Kantavuuden nakékulmasta puut-
tuvat ojat eivat vaikuta vakavasti tien kantavuus ominaisuuksiin. Suurimmalta osaltaan
sivuojien puutos sijoittuu kohtiin, joissa tie kulkee hiekkaharjussa. Hiekkapatjan pak-
suus on naissa kohdissa useita metreja ja rakenteellisia ongelmia ei ole kohdissa ha-
vaittu. Ojitusta tukee tierummut, joiden kunto on padasiassa hyva. Rumpuja on uusittu
saannollisesti, erityisesti tien suurempia rumpuja, jotka ovat merkittavia laskureitteja
[ahistolla sijaitsevalle vesistolle.

Erityisia rakennekerroksia tiehen ei ole tehty. Tie on kdytannossa perustettu paikalla
olevan pohjamaan materiaaleilla, jota on tdydennetty ajamalla paalle helposti ja pai-
kallisesti saatavaa materiaalia. Pintaan on my0s ajettu paremmin kantavaa mursketta
parantamaan kantavuutta erityisesti viime vuosina. Materiaalin lisdykset on tehty tar-
peen mukaisesti.

Sarkastentie — kunnostustarve

Vaikka Sarkastentien kunto on hyva, 10ytyy tielle my6s kunnostustarpeita. Kunnostus-
tarpeiden perusteena on turvallisuuden, kdytettavyyden ja tien palvelevuuden paran-
taminen. Samalla kunnostustarpeiden toteutumisen myoéta tien hoitaminen ja yllapito
helpottuu. Kunnostustoimet kannattaa suunnitella alustavasti hyvissa ajoin, suunnitella
myo6s kunnostusten rahoitusratkaisut huolella ja paattaa yhteisesti kunnostuksen to-
teuttamisesta. Padperiaatteena on toimia tiealueella, mikali se on maaritelty ja tyd on
mahdollista tiealueella toteuttaa. Todenndkdisesti osa kunnostustoimista ulottuu tie-
alueen ulkopuolelle, maanomistajien maille, jolloin tyot vaativat luvan maanomistajilta
tai mahdollisen tietoimituksen. Yhteistyota ja yhteishenked maanomistajien kanssa
kannattaa vaalia kunnostustoimien mahdollistamiseksi.

Kunnostustoimet Sarkastentielld on havainnoitu syksylla 2020, aiempien kokemuksien
ja paikallistuntemuksen mukaisesti seka saatujen tietojen, huomioiden ja tarpeiden
mukaisesti. Suunnitelmat on sidottu tien paalutukseen valilla 0 - 4300 paalutuksen al-
kaessa liittymasta Maisentie Sarkastentie.

Nakyvyyden parantaminen

Sarkastentielld nakyvyytta suositellaan parannettavaksi. Tien liittyma paalulla 0, kaipaa
nakyvyyden parantamista. Tien reunat erityisesti Maisentien varrella ovat vesakoitu-
neet vaarallisen paljon metsanlaidalta, jolloin ndkyvyys on hyvin rajallinen. Erityisen
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huono nakyvyys on Sarkastentieltd ajaessa ja katsoessa vasempaan. Metsan laidat suo-
sitellaan raivattavaksi yhteisty0ssa metsanomistajien kanssa.

Liittymd Maisentielle. Ndkyvyys hyvin rajoittunut.
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Liittymd Maisentielle.

Tien nakyvyys ongelmat jatkuvat Lehtisyrjan maen paalla paalulla 800-900. Sarkasta
kohtia ajettaessa tien oikeassa laidassa oleva puusto poistetaan, jotta kaarteen naky-
vyys paranee. Seuraava kaarre, paalulla 1900 vaatii myos avartamista puuston osalta.
Ampumaradan kohdalla paalulla 2200-2300 suoritetaan puuston poisto nakyvyyden
parantamiseksi, samoin kaarre vasempaan paalulla 2650-2750.



Paaluvdli 800-900. Kaarre oikealle, jossa ndkyvyys hyvin rajoittunut. Lisdksi vdlittémdisti
kaarteen jélkeen sijaitsee risteys Téyrdsojantielle, jonka liittymdn néikyvyys erittéin
heikko.
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ikko.

Paalu 1900. Kaarre oikealle, ndkyvyys he
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Ampumaradan alue.
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Kaarre 2650-2750.

Puuston poistoa suositellaan tehtavaksi myos seuraavilla paaluvaleilla: 1980-2200,
2500-2700. Puuston poisto parantaa liikenneturvallisuutta, vahentda lumen aiheutta-
vaa puiden kaareutumista tien ylle ja mahdollistaa ojien perkaamisen ja huollon, mika
nyt on hyvin haastavaa puuston kasvaessa ojan vastapenkalla. Puuston poisto suositel-
laan tehtavaksi koneellisesti, esimerkiksi energia kayttoon.
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™" paaluvilit 1980-2200, 2500-2700.

Puusto on aiheuttanut myds suuria riskeja tuulenkaatojen syntyessa. Erityisesti paalu-
valilla 2800-3200 puuston kunnon heikkous yhdistettyna tuuliseen keliolosuhteeseen
on aiheuttanut useita tien liikenndinnin estymisia. Tienhoidon ndakokulmasta kohdalla
olevan metsan uudistamista suositellaan.
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Tuulenkaadot katkaisseet liikennéinnin. Paalulla 2800.

Nakyvyyden parantamiseen liittyen kaarteissa paaluluvuilla 800-900 ja 1500-1600 suo-
sitellaan my6s maanleikkaamista kaarteen sisapuolisesta penkasta. Talld hetkella naky-
vyys on hyvin rajallinen ja kaarteessa nakee vaarallisen lyhyen matkan. Penkkaa leika-
taan 1-2 metria sivusuuntaisesti, muotoillen penger samalla turvalliseksi ja maisemaan
sopivaksi.

Suurin yksittdinen nakyvyyden parantamishanke kohdistuu Erdamiesten harrastusalu-
een kohdalle. Tien kohdan heikko nakyvyys aiheuttaa helposti vaaratilanteita ja koh-
dalla on myo6s yhteen tormayksia sattunut. Nakyvyytta parannetaan alueen puuston
poistamisella riittavan pitkadltd matkalta. Tall6in alueen liittymista liittyva liilkenne na-
kee paremmin tiella liikkuvan liikenteen. Tien reunassa sijaitseva suurehkot kivet pois-
tetaan, jolloin tielinjaa voidaan oikaista erillisellda suunnitelmalla noin tien leveyden
mittaisesti. Kohdan nakyvyyden suurimpana haasteena on kohdassa kohoava kallio,
jonka yli kuljetaan. Tielinjan riittavan pitkalta tehtavalld oikaisulla saadaan alueen jyr-
kin kaarre poistettua, jolloin ndkyvyys paranee. Qikaisun yhteydessa tien oikeat kallis-
tukset varmistetaan. Alueen liikenneturvallisuuden parantamiseksi suositellaan koh-
dalle my6s nopeusrajoitusta, jolloin kohtaamiset ovat turvallisempia.



66

12(27)

Ampumaradan alueen ndkyvyys molemmista suunnista.
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Tieojat

Tieojat Sarkastentielld kaipaavat kunnostusta. Olemassa olevat ojat ovat hyvin jyrkka
luiskaisia. Ohjeistuksen mukaisesti ojan sisaluiskan kaltevuus tulisi olla kaltevuudella
1:2 ja ulkoluiskan kaltevuudessa 1:1,5 — 1:2. Ojan syvyys pitdisi olla noin 0,5 metria,
huomioiden rummut ja mahdolliset peltojen salaojitukset. Pituuskaltevuuden pitaa olla
vahintdan 0,4%. Useinkaan tiealueen leveys ei mahdollista nain loivapiirteisten ojien
kaivamista, ndin ollen myds Sarkastentielld. Tien ajorataa ei kuitenkaan kannata kaven-
taa. Ojien perkaamisen yhteydessa luiskien kaltevuutta pienennetdan, mikali mahdol-
lista. Tarkeimpana kunnostuksen paamaarana on kuitenkin ojien toimivuus. Vesi virtaa
ojissa kohti rumpuja ja laskuojia, eika jaa seisomaan mihinkaan kohti ojaa.

Ojat perataan koko tien matkalta. Perkaamisen yhteydessa ja tyon edetessa perkaami-
sen tarvetta ja maaraa arvioidaan. Erityisen pahasti ojat ovat tukkeutuneet paalulta
3630 kohti tien loppua paalulle 4200. Ojien perkaamisen yhteydessa mahdollisesti tien
reunassa esiintyva reunapalle poistetaan. Myds laskuojia perataan tieojien kunnostuk-
sen yhteydessa siten, kuin se jarkevasti ja kustannuksiltaan on toteutettavissa. Ojan
kunnostuksen yhteydessa ylimaaraiseksi jadva maa on lahtokohtaisesti maanomista-
jan, mutta mikali han ei sita tarvitse sijoitetaan se parhaaksi katsomalla tavalla ldhis-
tolle. Ojien perkaaminen paaluvaleilla: 1700-2240, 2400-3400, 3630-4200, yhteensa
perattavaa ojaa on noin 3960 juoksumetria.

Tiesta puuttuu osalta matkaa sivuojat kokonaan. Tama aiheuttaa ongelmia veden vir-
taamisessa varsinkin rankkasateella. Esimerkiksi Lehtisyrjan maessa oleva hienoaines
juoksee veden mukana tien laitaa myoden sydéden samalla tiestd materiaalia ja synnyt-
tden uria. Ratkaisu myds tahan kohtaan on tieojien kaivuu, jolloin vesi juoksee ojaan
tien sivukallistuksen turvin ja jatkaa alaspain ojaa pitkin. Maisentien liittyman kunnos-
taminen kuuluu my6s Sarkastentien piiriin. Liittymaan on aikanaan asennettu rumpu-
putki, joka kuitenkin on tukkeutunut veden mukana juoksevan materiaalin myota.
Rummun uusiminen toteutetaan Maisentien ojien kunnostuksen yhteydessa kiinnit-
tden huomiota erityisesti rummun ylapuoliseen kiintoaineksen erotuskuoppaan eli lie-
tepesdan. Juoksevan materiaalin ollessa hienoa ja juoksevan massamaaran suuri vaatii
rummun toiminta, saannollista tarkkailua.

Tieojat puuttuvat myods Kajannesuon ja Lautaportin maen kohdalta. Tieojat kaivetaan
myo6s ndihin kohtiin. Lautaportin maessa on myos ajoittain esiintynyt kelirikko ongel-
maa pienelld matkalla. Tieojien kaivamisella on myos kelirikko vaivaan positiivinen vai-
kutus. Mikali ongelmaa esiintyy ojituksen jalkeenkin, on kohteessa suositeltavaa har-
kita runkokelirikon korjaamista massan vaihdolla, kantavan materiaalin lisdamiselld tai
muulla mahdollisella menetelmalla. Tienhoidon nakékulmasta tieojien olemassaolo
helpottaa tehtavia kunnossapitoto6ita ja hoidon onnistumista. Myos tien korkeusase-
mallinen sijainti tien ulkopuoliseen maastoon nahden korjaantuu erityisesti tien
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vesitalouden kannalta paremmin toimivaksi. Kaikkiaan uutta ojaa kaivetaan seuraaville

paaluvileille: 0-840, 900-1700. Kokonaisuudessaan uutta ojaa kaivetaan 3280 juoksu-
metria.
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Tierummut

Tien rummut ovat vahintaan kohtalaisessa kunnossa. Tien poikittaisia rumpuja on koko
tien matkalla noin 10 kappaletta. Rumpuja on uusittu viime vuosina muutama kappale,
Iahinna suurempia ja merkityksellisimpia. Vanhat rummut ovat padasiassa kunnossa.
Materiaaleina tien rummuissa on niin betonisia kuin muovisia. Uudemmat rummut
ovat muovisia ja vanhat betonisia.

Ojituksen yhteydessa rumpujen kunto, puhtaus ja toimivuus varmistetaan. Vanhat be-
toni rummut vaihdetaan uusiin muovisiin SN8 luokan rumpuihin, mikali vanhojen rum-
pujen kunto arveluttaa. Tieojien kaivuun yhteydessa liittymarumpujen olemassaolo ja



74

20(27)

toimivuus varmistetaan. Mikali liittymarumpuja ei ole, ne asennetaan. Liittymia tiella
on yhteensa noin 14 kappaletta, harvoin kaytettyja metsaliittymia useita. Rumpujen
koot valitaan sijainnin mukaan, kohdan vesiolosuhteet huomioiden. Lahtokohtaisesti
alle 400 mm halkaisijan tierumpuja ei kdyteta. Vastaava mitta liittymarummuilla on
300 mm. Myos liittymarumpujen rengasjaykkyydeksi valitaan SN8. Liittymarummut
kuuluvat lahtokohtaisesti liittyman omistajalle, mutta asennustyo voidaan lukea paran-
nustyohon kuuluvaksi.

Uusien ojien kaivuun yhteydessa tarve uusille tierummuille ja niiden sijainnille maari-
tellaan tyon edetessa yhdessa urakoitsijan ja hoitokunnan kanssa.

Maakivien poisto

Sarkastentien tiealueella esiintyy satunnaisia maakivia. Ajoradalla maakivia ei kaytan-

nossa ole. Ainoa kohta, jossa maakivi ajoradalla on havaittu, on paalulla 420. Todenna-
koisesti tamakin kivi on tilavuudeltaan pieni. Kivi poistetaan ja kohta taytetdan tienra-

kennetta vastaavalla materiaalilla, taytto tiivistaen.
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Muut tiealueella olevat kivet sijaitsevat ajoradan ulkopuolella. Pddasaantoisesti kivet
ovat tieojissa, estden veden virtaamisen ja luoden vaaraa erityisesti mahdollisissa ulos-
ajotilanteissa. Nama kivet poistetaan nostaen kaivinkoneella kauemmaksi sopivaan
paikkaan tai kuljettaen muualle kiville soveltuvaan paikkaan, mikali se on kiven koon ja
kaytettavan kaluston salliessa mahdollista. Osa kivista on mys niin suuria, etta ne pi-
taa rikkoa pois viennin mahdollistamiseksi. Rikkominen tapahtuu ammattilaisten toi-
mesta, turvallisuus erityisesti huomioiden. Kiven poistosta syntyvan kuopan tilalle
muotoillaan saatavilla olevalla maamateriaalilla sivuoja, kallistukset huomioiden. Sar-
kastentien tiealueella on arviolta noin 25 kappaletta poistettavia kivia. Kivien tilavuus
vaihtelee arviolta alle kuution koneella poistettavista kivistd noin kahden kuution rikot-
taviin kiviin. Alueen kivet sijaitsevat tienreunassa ja tieojassa seuraavilla mittapaaluilla:
2250, 3150, 3400, 3880, 4050. Kyseisissa kohdissa olevien kivien maara vaihtelee ar-
vion mukaan kahdesta kahdeksaan.
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Maakivi ojassa estden ojan toiminnan. Paalu 3900.
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Kantavuuden parantaminen

Sarkastentien kantavuus on padsaantoisesti hyvalla mallilla. Erityisia kelirikko kohtia ei
esiinny vuosittain. Kohdista, joissa kantavuus ongelmia on ollut ei ole tieojia, joiden
kaivuulla asia varmasti parantuu. Tien heikkoihin kohtiin, eli Kajannesuon laidoille ja
tien loppuosalle Sarkastenmaen jalkeen kannattaa ajaa kantavaa mursketta. Kantavan
murske kerroksen paksuus kannattaa olla véhintdan 10-15 senttimetrid ja raekoko O-
32. Kantavan kerroksen alle asennetaan suodatinkangas, kayttéluokkaan N3 soveltuen.
Kantavan murskekerroksen paalle ajetaan vahintdan 5 cm kerros 0-16 mm mursketta
kulutuskerrokseksi. Tavoitekantavuudeksi asetetaan yleinen sorateiden tavoitekanta-
vuus vaatimus 80 MPa.



78

24(27)

Lautaportinmdki
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Lautaportinméden pehmenevd kohta.

Kantavuuden parantamisen optimoimiseksi tielle tehdaan kantavuus mittaus. Kanta-
vuusmittaus tehdaan yleensa pudotuspainolaitteella. Kantavuusmittauksen perusteella
saadaan dataa, jonka mukaan voidaan keskittda kaytettavat panokset juuri kipeimmin
niita tarvitseviin tien kohtiin. Mittauksen hinta on matkaan sidottu noin 200€/km, jol-
loin mittauksen hinta vastaa noin kuorma-autollista mursketta kilometrilla. Mittauk-
sella on siis mahdollista saada saastdja aikaan ja mahdollisten perusparannusavustus-
ten saaminen toisinaan edellyttdaad mittauksia. Ainakin niilla on avustusten saamiseen
positiivinen vaikutus. Kantavuusmittaus suoritetaan tien koko matkalle.
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Vaistomahdollisuudet

Sarkastentielle on tehty viisi kohtaavan liikenteen vaistamiseen tarkoitettua leven-
nysta. Levennysta tarvitaan erityisesti tielld esiintyvan raskaanliikenteen ja muun kevy-
emman liikenteen kohtaamista. Sijainniltaan vaistdalueet ovat hyvin sijoitettuja ja lii-
kennemerkein merkittyja. Levennykset ovat myos sijainniltaan kohdistettu hyvin palve-
levaksi juuri sddannollisen maatalouden raskaan liikenteen kohtaamiseksi. Alueita kan-
nattaa kuitenkin kunnostaa erityisesti muiden kunnostustoimien yhteydessa, jolloin
hyva laatuisia ylijadma maita voidaan hyodyntaa. Levennyksia pidennetdan ja niiden
kantavuus varmistetaan. Erityisesti vaistdalueiden kohdilla ojien luiskien riittavan loivat
kaltevuudet korostuvat, jotta alueen reunakantavuus sailyy. Vaistoalueen pituus olisi
hyva olla jopa 30 metrig, jolloin tayden yhdistelman ohittaminen on mahdollista. Myds
puutavaran lastaaminen suositetaan tehtavaksi siten, ettd lastaamisen aikana yhdis-
telma on ohitettavissa. Samoin muu metsatalouteen liittyva lilkkenne ei saisi estaa tien
liikenndintia.
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Liite 3. Mittapaalukartta
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Liite 4. Maaraluettelo ja kustannusarvio
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TOIMENPITEET

Uuden sivuojan kaivuu

alkupaalu loppupaalu pituus, m tien puoli paalutuksen mukaisesti

0 840 840 oikea

0 740 740 vasen

900 1700 800 oikea

900 1700 800 vasen
Yhteensa 3180 jm

Vanhan sivuojan perkaaminen ja toiminnan varmistaminen
ojan perkauksen yhteydessi tien mahdollinen reunapalle poistetaan
alkupaalu loppupaalu pituus

tien puoli paalutuksen mukaisesti

1700 2240 540 oikea
1700 2240 540 vasen
2400 3400 1000 oikea
2400 3300 900 vasen
3630 3790 160 vasen
3790 4200 410 oikea
3790 4200 410 vasen
Yhteensa 3960 jm

Tielld on noin 10 rumpuputkea, joista osa on uusittu hiljattain.

Ojien kunnostuksen yhteydessa rumpujen kunto varmistetaan ja huonokuntoiset uusitaan.

Samoin tien liitttymarumpujen olemassaolo ja kunto varmistetaan.
Uusien ojien kaivuun yhteydessa lisirumpujen tarve kartoitetaan.

Rumpujen yksikkohinnat laskettu lopussa.

Puuston poisto nakyvaisyyden parantamiseksi
alkupaalu loppupaalu pituus

0 50 50 Liittyman ndkema alueet molempiin suuntiin
800 900 100 Kaarre Lehtisyrjagnmaden pailla
1900 1980 80 Kaarteen sisdpuolisen ndkeman avaaminen
2220 2275 55 Ampumaradan liittymadalueen ndkyvaisyyden parantaminen
2650 2750 100 Kaarteen sisdpuolisen nakemain avaaminen
Yhteensa 385 jm

Puuston poisto
Lisdksi sivuojien varret ovat puuston valtaamat erityisesti ojan ulkoluiskassa seuraavilla paaluvileilld:
alkupaalu loppupaalu pituus

1980 2200 220 oikea

1980 2200 220 vasen

2500 2700 200 oikea
Yhteensa 640 jm

Puuston poisto tien rakenteen kunnossa pitamiseksi, ojien toiminnan ja huollon varmistamiseksi.



Maanleikkaaminen kaarrealueelta nakyvyyden parantamiseksi
alkupaalu loppupaalu pituus

800 900 100
1500 1600 100
Yhteensi 200 m arvio 400 m3ktr
Kivienpoisto

Tiealueella on myds reuncilla ja sivuojissa maakivia, jotka pitaisi poistaa turvallisuuden parantamiseksi
ja ojien toimivuuden varmistamiseksi
Paaluluku maard, kpl  koko,m3, noin

420 2 allelm3 tiessd
2250 4 noin 1-2 m3 reunassa
3150 2 noin1m3 ojassa
3400 4 noin 1-2 m3 ojassa/reunassa
3880 5 noin 1-2 m4 ojassa
4050 8 noin 1-2 m4 reunassa
Yhteensa 25 kpl

Maaraluettelo ja kustannusarvio

Tyd Yksikkd Madrda  €/yksikkd Yhteensd

Sivuojan kaivuu, uusi oja im 3180 3 9540
Sivuojan perkaus jm 3960 2 7920
Puuston poisto m2 1155 08 924
Puuston poisto m2 1280 0,8 1024
Maanleikkaus m3ktr 400 2,06 824
Kuljetus leikatulle maalle m3ktr 400 1,11 444
Kivien poisto kpl 25 150 3750

24426 €



Kiven poisto tiealueelta

Rajaytettava kivi

Porari€£/h Tarvikkeet, luvat, ilmoitukset/kpl Kaivinkone €/h Kuljetusvaline €/h aika-arvio, h HINTA €

125

Murskekerroksen lisddminen / 100 metrii

Kantava murske 0-32

Pintakerros murske 0-16

Suodatinkangas

Rummun vaihto / 1 rumpu

Hinta €/ton  Tien leveys, m Kerros paksuus, m matka, m  kerroin
12 4 0,2 100
14 4 0,1 100
£/m2
1 4 100

Rumpu 400/SN8

150€/6m

150

50 60

Asennusmurske Asennustyd
vksikkd hinta £/ton
10 ton 12 120 Kaivinkone 2h
Peramies  2h

120

65 0,5 150

menekki HINTA €
0,4 32 ton 384
04 16 224
400 400

Yksikkd hinta €/h

60 120
35 70
190

460 €/6m rumpu



