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data acquisition and planning, a logical and smoothly progressive framework has been cre-
ated for the handbook that is easy to read.
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1 Johdanto

Opinnaytetydn toimeksianto tuli DHL Freight Finland Oy:lta. Tarkoituksena oli luoda run-
kokuljettajien kasikirja seka erillinen kasikirja lavajakelun kuljettajille. Kasikirjat toimivat
kuljettajien yleisend ohjenuorana seka ne myds helpottavat uuden tyontekijan perehdyt-
tamista. Toimeksiantajan vanhan kasikirjan sisalto oli paikoin vanhentunutta ja puutteel-
lista. Kasikirja haluttin myds muuttaa digitaaliseen muotoon, jotta kaikilla olisi helppo

paasy siihen eika kirjan paivittdminen vaatisi aina uutta painosta.

Opinnaytetyd kasittelee kuljettajan erinaisia tydssaan kohtaamia tilanteita kokonaisval-
taisesti, opettaa tyotehtavan vaatimat perusteet seka tarjoaa ohjeita poikkeustilanteiden
varalta. Kuljettajalta vaaditaan nykypaivana paljon. Kuljettajan tulee hallita asiakaspal-
velu, erinaisten sovellusten kayttd, kuorman sitominen, toiminta satamissa ja lastausalu-
eilla, trailerivaurioiden tarkastaminen, kommunikointi, lakisadadokset ja paljon muuta. Kai-
ken vaadittavan osaamiseksi tulee kuljettajalla olla kaytettavissaan kasikirja, josta hakea
ohjeita ja apua. Tietoperustana toimivat omakohtainen tietotaito yrityksen toiminnasta

seka lukemalla ja haastattelemalla hankittu tieto.

Opinnaytetydn alussa kaydaan lapi kohdeyrityksen historiaa, jonka jalkeen tulee teoria
ja toteutustapa. Tydn ensimmaisten lukujen on tarkoitus avata, mika kuljettajan kasikirja
on ja miksi se on niin tarpeellinen tydkalu. Teoriaosuus pitda sisallaan tyén kannalta
hyodylliseksi koettua teoriaa ja tietoa koko kasikirjan luomis- seka kayttddnottoproses-
sista. Tydn paapaino on kuitenkin kasikirjan varsinainen sisaltd, jonka tuottaminen on jo
tiedonhauillisista syista yksi tydn haastavimmista osuuksista. Tama opinnaytetyd sisal-

taa tavallista enemman lukuja opaskirjamaisuutensa takia.

DHL on maailmanlaajuisen logistiikka-alan markkinajohtaja, joka sai alkunsa vuonna
1969 Adrian Dalseyn, Larry Hillblomin seka Robert Lynnin toimesta, joiden sukunimien
ensimmaisista kirjaimista muodostui nimi DHL. Alussa yhtio tuotti dokumenttejen ovelta
ovelle -toimituksia San Franciscon, Kalifornian seka Honolulun valilla ja alle vuodessa
asiakkaita kertyi 40 toiminnan laajentuessa yha useampiin kaupunkeihin. Kymmenessa
vuodessa DHL operoi jo yli 360 toimintakeskuksen kautta ja palveli yli 85 000 asiakasta

ympari maailman. (DHL'’s History 2020.)
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Vuonna 1998 Deutsche Post AG:sta tuli DHL:n osakkeenomistaja visionaan kohdistaa
sen maapalvelut DHL:n kanssa. Deutsche Postin ja DHL:n valinen yhteistyd toimi ja
vuonna 2002 DHL:sta tuli Deutsche Postin kokonaan omistama tytaryhtié. (DHL’s His-
tory 2020.)

DHL Freight on Deutsche Post DHL:n divisioona, joka tuottaa tie- ja raiderahtipalveluita
lapi Euroopan, IVY -maiden, Pohjois-Afrikan seka Lahi-idan. Suomessa DHL Freight
tuottaa paaosin tuonti- seka vientipalveluita, mutta myds kotimaan sisaisia kuljetuksia.
Suomen kalusto koostuu erilaisista trailereista niilden muunnelmista seka jakeluautoista.
(DHL’s History 2020.)

2 Teoria ja toteutustapa

Opinnaytetydn tavoitteena oli tuottaa DHL Freight Finland Oy:lle runkokuljettajan kasi-
kirja, joka toimii kuljettajien kattavana apuna tyypillisissa tyo- seka ongelmatilanteissa.
Kasikirja sisaltda ohjeita eriluontoisten kuormien kuljettamiseen, lakipykalia, tyovalinei-
den kayttoohjeita seka toimintaohjeita erinaisissa paikoissa ja tilanteissa. Toimeksianta-
jan vanha kasikirja oli jo ennattanyt vanhenemaan ja uusitulle versiolle oli suuri tarve.
Kunnollisen kasikirjan puuttuessa kuljettajat joutuvat olemaan jatkuvasti yhteydessa ajo-
jarjestelyyn selvittdessaan oikeita toimintamalleja erinaisiin tilanteisiin. Vuosien saatossa
on otettu paljon kayttédn uusia sovelluksia seka toimintamalleja. Kasikirjan on tarkoitus
olla kokonaisuus, joka keraa taman kaiken yksiin kansiin. Kasikirjan on tarkoitus olla di-

gitaalisessa muodossa, jotta sitd on mahdollista paivittda ajan saatossa.

Kasikirjasta on suuri hyoty erityisesti uusille koulutettaville kuljettajille, ja se toimii ylei-
sena ohjenuorana liikennditsijoille. Uusi kuljettaja on jatkuvassa informaatiovirrassa, ja
kasikirjan avulla on helppo palauttaa mieleen vanhoja opittuja asioita. Kasikirjan on tar-
koitus sdastaa niin kuljettajien kuin heidan esimiehiensakin aikaa, kun kaikki tarvittava

tieto 10ytyy yksien kansien sisalta. Ylimaaraiset puhelut ajojarjestelyyn vahenevat.
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2.1 Tutkimuksen rajaukset

Kuljetusliikkeen paatoimialana on vienti- seka tuontitavaran kuljettaminen, esimerkiksi
kuorma Kuusamosta Italian Veronaan kulkee pitkan matkan kulkien lauttojen seka junien
mukana. Kuljetusprosessi on monivaiheinen. Onkin tarkeda minimoida erindisten ongel-
matilanteiden mahdollisuudet, joita ovat eimerkiksi kuorman kaatuminen trailerin kyy-
dissa, trailerin hajoaminen tai varkaus. Kasikirjassa pyrittiinkin erityisesti keskittymaan
lastista ja kalustosta huolehtimiseen seka informaation kulkemiseen, juuri kuljettajien
vastuualueisiin. Erityistd huomiota kiinnitettiin kuorman varmistamiseen liittyviin ohjeis-
tuksiin sekd mahdollisten trailerivaurioiden kasittelyyn. Lainsaadanté maarittelee, miten
kuorma tulee varmistaa. Lisaksi huonosti sidotun ja kuormatun lastin uudelleen varmis-
taminen tuo lisakuluja seka vie aikaa. Trailerit, joissa tavaraa kuljetetaan, ovat suuri ja

erityisen tarkea resurssi DHL:n kaltaiselle kuljetusyritykselle.

Kasikirjasta rajattiin pois asiakkaiden yksittaisia ohjeistuksia. Tallaisia erilaisia ohjeistuk-
sia on niin paljon, etta kasikirjaan ei naita kaikkia saisi mahtumaan. Kuljettajan nakokul-
masta voisikin olla hdAmmentavaa, mikali vain joidenkin asiakasyritysten ohjeistukset oli-
sivat mukana kasikirjassa. Ohjeistukset myds muuttuvat ja lisdantyvat jatkuvasti, joten

kasikirjan ajan tasalla pitdminen olisi Iahes mahdotonta.

Kasikirjan on tarkoitus olla laaja ja helposti muokattavissa oleva kokonaisuus, joka sisal-

taa kaiken olennaisen kuljettajan tydn suorittamisesta DHL:n ndkdékulmasta.

2.2 Toteutus

Kasikirja luominen on pitka prosessi, joka lahti kdyntiin vanhan kasikirjan tutkimisella.
Vanhasta kasikirjasta poimittiin vanhentuneita, tarpeettomia ja paranneltavia kohtia seka
myOs asioita, joita oli mahdollista sisallyttdd uuteen versioon. Kasikirja on laaja koko-
naisuus yhtion sisaisia sdantoja ja ohjeistuksia, lakipykalia seka kaytanndn ohjeita. Joten
tiedonkeruun on oltava todella laajamittaista tallaista kokonaisuutta luodessa. Tietoa ke-
rattiin erindisista oppaista, kirjoista, internetista, alan ammattilaisilta seka itse oppimalla.
Haasteena oli tiedon suodattaminen ja tarpeettoman tiedon karsiminen pois, jotta loppu-

tuotteesta tulisi mahdollisimman helppoluettava ja informatiivinen kokonaisuus.
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Laatukeskeinen ajattelumalli tulee siséaistaa koko yritykseen ja kaikkien osa-alueiden tu-
lisi tahdata yrityksen strategian toteutumiseen. Logistiikka- ja koko yritysmaailma on ny-
kyaan todella kilpailullista, joten jatkuva toiminnan kehittdminen seka perusasioista huo-
lehtiminen on ensisijaisen tarkeaa kilpailussa parjaamisen kannalta. Monet yritykset pyr-
kivat nykyaan minimoimaan varastoinnin kuluissa tehostamalla toimitusketjuja ja pyrki-
malla tarkkoihin toimitusaikoihin. Tama asettaa haasteita logistiikkayrityksille. Asiakkai-
den tarpeisiin on kyettava vastaamaan, mika vaatii koko yrityksen sitoutumista tavoittee-
seen. Kasikirja pyrkii tdhan antamalla kuljettajille evaat tydtehtaviensa oikeaoppiseen

suorittamiseen.

Tavoitteena on luoda helposti luettava opas. Kirja tulee luettavaksi sadoille kuljettajille,
joten kirjan sisallén tulee olla helposti sisdistettavissa. Asiat pyritdan tuomaan esille ly-
hyesti ja yksinkertaisesti, valttdmalla pitkia ja puuduttavia kappaleita. Kasikirjasta pyri-
taan luomaan helppo kokonaisuus, josta on mahdollista 10ytaa nopeasti tarvittava tieto.
Tata edistaa itsessaan jo digitaalisen muodon valinta, mika mahdollistaa nopean tiedon-
haun ja sen, etta kasikirja on aina mukana kannykassa tai tietokoneessa. Kirja luo linjat,

joiden mukaan kuljettajan tulisi suorittaa tyotehtavansa.

Kuljettajien kasikirja ohjaa seka opastaa kuljettajia toimimaan DHL:n strategian seka vi-
sion mukaisesti. Nelja suurinta logistiikka-alaan vaikuttavaa trendia tana paivana ovat
globalisaatio, digitalisaatio, verkkokauppa seka kestavyys. DHL:n strategia sekd tdma
kasikirja on pyritty luomaan nama trendit mielessa pitéden. Etenkin digitalisaatio on avain-
sana, silla kuljettajien tulee omaksua nykypaivana jatkuvasti uusia sovelluksia ja muita
digitalisaatiota hyodyntavia tyétapoja. Taman vuoksi uusi kuljettajan kasikirja on luotu
digitaaliseen muotoon. Kasikirjaan on helposti lisattavissa uusia asioita, ja kuljettajien on
helppo tarkastaa jatkuvasti paivitetystd kasikirjasta uusimmat ohjeistukset ja toiminta-
mallit. Tavoitteena on siis helposti muokattava ja luettava kasikirja, joka syrjayttaa perin-

teisen kovakantisen mallin. (DHL, Strategia 2025.)
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3 Kayttoonotto

Kasikirja otetaan kayttoon sahkodisessd muodossa, joka jaetaan vakituisille liikennditsi-
jOille seka henkilokunnalle. Kayttdonottoa ennen kasikirjan ensimmainen versio esitel-
1&an liikkennditsijoille ja ajojarjestelylle, jolloin he voivat antaa kommentteja seka kehitys-
ideoita lopullista versiota varten. Kasikirjasta kdydaan vastavuoroista keskustelua, jotta

lopullinen sisaltd miellyttaa kaikkia ja kaikki ymmartavat kasikirjan tarpeellisuuden.

Kasikirjan julkaisun jalkeen siitd kerataan palautetta ja parannusajatuksia. Samalla muis-
tutetaan kuljettajia kasikirjan mahdollistamasta avusta. Tieliikennelait seka yrityksen si-
saiset toimintamallit muuttuvat jatkuvasti, mika vaatii kasikirjan paivittamista jatkossakin.

Uusista paivityksista tullaan informoimaan kirjan kayttjia.

Muutoksien tehokas tiedottaminen onkin yksi haastavimmista muutostarpeeseen liitty-
vistd seikoista, joka on toteutettava hyvin kasikirjan tehokkaan hyédyntamisen takaa-
miseksi. Kasikirjan tulisi olla kaytanndllinen tydkalu kuljettajan arjessa, etenkin uuden
kuljettajan apuvalineend. Tama vaatii tehokasta viestintaa kuljettajien suuntaan ja sel-

keat perustelut, miksi kasikirjasta on heille ja koko yhtidlle apua.

Optimitilanteessa kasikirja seka sen sisaltd on otettu osaksi jokaisen kuljettajan arkea,
mika takaa tasaisempaa laatua juuri yhtién arvojen seka strategian mukaisesti. Samalla

helpotetaan ja selkeytetaan kuljettajan tyotehtavia.

4 Muutokset ja informaatio

Nykypaivan kilpaillussa yritysmaailmassa jatkuva kehittyminen ja muutosten tekeminen
on lahes valttdmaténta. Muutokset vaativat selkeaa visiota seka strategiaa, joiden toteut-
taminen vaatii oikeanlaista johtamista seka viestintda. Porterin muutosjohtamisen por-
taat ovat oiva keino kartoittaa muutoksen vaihteita seka seurata muutosjohtamisen edis-

tymista. (Tiimiakatemia. Muutosjohtamisen klassikko opetusmaailmassa.)
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Muutosjohtamisen portaat Iahtevat liikkeelle muutokset kiireellisyyden seka tarpeellisuu-
den tahdentamisella. Asianomaisten tulee sisaistda muutoksen tarpeellisuus, sen peri-
syy seka tavoite. Tama synnyttdd motivaation tehda t6itd muutoksen eteen. Taman jal-
keen kasataan tiimi luomaan muutosta seka visioita ja strategiaa. Yrityksen visio ja stra-
tegia ovat kasikirjaa tehtaessa selvilla jo lahtétilanteessa. Isossa kuvassa kasikirja tulee
kuvioihin muutosjohtamisen neljannella portaalla, muutoksesta viestimisessa. Tassa vai-
heessa toimintamalleja pyritaan vakiinnuttamaan yrityksen kaytantoihin. Tarkeaa onnis-
tumisen kannalta on kasikirjan tarkeydesta viestiminen liikkennditsijOille seka kuljettajille,
joiden tulee lukea valmis kasikirja ja omaksua sieltd saamansa ohjeistus. Kuljettajien
toimia tulee seurata ja varmistaa, etta kasikirjassa annetut ohjeet ovat vakiinnuttaneet
paikkansa myds kaytannon tekemisessa. (Tiimiakatemia. Muutosjohtamisen klassikko

opetusmaailmassa.)

Tehokas informointi ei ole itsestaanselvyys. Pelkka lisdys kasikirjaan ei itsessaan riita.
Uudistuksista tai sdadoksista tulee informoida laaja-alaisesti seka tehokkaasti ja varmis-
taa, ettd kaikki asianomaiset ymmartavat. Kuten John P.Kotter kirjassaan Leading
Change kirjoittaa, on informaation toisto tarkeaa. Ihmismielessa pyorii jatkuvasti useita
asioita, joten tehokas viestinta vaatii Iahes aina toistoa. Uusista saadoksista tulee aina
lahettaa liikennoistijoille myds erillinen tiedote ja keskustella aiheesta esimerkiksi liiken-
noitsijapalavereissa. Tama tarjoaa mahdollisuuden keskusteluun seka avaa liikennoitsi-
j6ille mahdollisuuden kysya ja keskustella aiheesta. Samalla jatkuva keskusteluyhteys

pysyy avoinna. (Kotter 2012: 92.)

Usein tehokkain tapa kommunikoida on kaytds. Kun koko johto ja muutosta ajavat ihmi-
set elavat muutosta ja kommunikoivat ihminen ihmiselle, on tulos tyypillisesti parempi
kuin uudistuksista kertominen pelkin sdhkdpostein ja hienoin uutiskirjein. Ihmisten sisai-
nen kyynisyys tapaa olla uskomatta sanoihin, mutta vaikuttuu teoista. Pelkka kasikirja ei

siis itsessaan riitd, se on vain osa informaatiovirtaa ja uudistuksia. (Kotter 2012: 94-96.)
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5 Kuljetusasiakirjat

Kuljetusasiakirjat ovat dokumentteja, joiden on tarkoitus kertoa kuljetettavan Iahetyksen
perustiedot, kuten lahettdjan, vastaanottajan, tilavuuden, painon ja mahdolliset vaaralli-
set aineet. Kuljetusasiakirjat toimivat myads juridisina asiakirjoina, jotka toimivat todisteina
kuljetusehdoista. Oikein laadittuina ne takaavat sujuvan tavaran toimituksen. Rahtikirjat
seka ajoraportit ovat kuljettajan nakokulmasta oleellisimpia kuljetusasiakirjoja, joista on

enemman seuraavien alaotsikoiden kappaleissa.

5.1 Ajoraportti

Ajoraportti on dokumentti, johon kuljettaja merkitsee omat ajosuorituksensa. Yksi ajora-

portti vastaa yhta ajopaivaa.

Ajoraportti tulee tayttda huolellisesti paivittain, jotta tilityksen laatu pysyy hyvana seka
likennditsijan saatavien ettad sisaisten kulukohdistusten kannalta. Raporttiin kirjataan
kunkin paivan trailerivedot. Trailerivedoilla tarkoitetaan kuljettajalle toimeksi annetun ir-
toperan tai kontin vetoa. Veto alkaa tyypillisesti peran otosta ja paattyy kuljettajan jatta-

essa sen ajojarjestelijan maarittamaan paikkaan.

Ajoraportti taytetddn asiaankuuluvasti ja niin, ettd ajotapahtumat on ilmaistu selkeasti
seka ymmarrettavasti. Ajoraportti on lahtokohtaisesti paivakohtainen. Poikkeuksena ovat
pidemmat keikat, joissa voi laittaa useampia paivia yhdelle raportille, kunhan raportin
paivaykset ovat oikein. Merkintdjen tulee olla tasmallisia ja niista on kaytava selvasti ilmi,

miten kuljettaja on ajanut kyseisella ajanjaksolla.

5.2 Rahtikirja

Rabhtikirja kertoo lahetystavan, lahetyksen kaikki tiedot seka lahetykseen liittyvat osapuo-
let. Kuitattu rahtikirja on arvopaperi, jonka avulla voidaan laskuttaa asiakkaita. Nain ollen

rahtikirjaa tulee kasitella kuten muitakin arvopapereita.
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Rahtikirja on tiekuljetussopimuslain mukainen kuljetussopimuksen vahvistava doku-
mentti. Rahtikirja sisaltaa tiedot siita, miten kuljetus on sovittu tehtavaksi. Lain mukaan
jokaisesta lahetyksesta on oltava kuljetuksen mukana kyseisen lahetyksen rahtikirja tai
keikkatiedot esimerkiksi sahkdisen rahtikirjan muodossa. (Finlex. Tiekuljetussopimus-
laki.)

Kansainvalisessa kuljetuksessa rahtikirja on oltava kolmena kappaleena, jotka lahettaja
ja rahdinkuljettaja allekirjoittavat. Ensimmainen kappale annetaan lahettajalle, toinen
seuraa tavaraa vastaanottajalle ja kolmannen kappaleen pitda rahdinkuljettaja. (Finlex.
HE 156/2018.)

Kotimaisessa kuljetuksessa rahtikirja on rahdinkuljettajan tai I&hettdjan vaatimuksesta
tehtava useana kappaleena. Suomessa tehdyssa rahtikirjassa allekirjoitukset saavat olla
painettuja tai leimattuja. Muuten sovelletaan sen maan lakia, jossa rahtikirja on tehty.
(Finlex. HE 156/2018.)

Vastuu lahetyksesta on kuljettajalla niin pitkdan, kun I&hetys on kuljettajan hallussa. Se
siirtyy vastaanottajalle vasta rahtikirjan kuittauksen yhteydessa. Vastaanottokuittauksen
yhteydessa vastaanottajan on myos tehtava mahdolliset varaumat rahtikirjaan. Rahtikir-
jaan tehty vastaanottomerkinta (allekirjoitus) on ainoa lainvoimainen todiste lahetyksen
toimittamisesta lahettdjalle. Mikali vastaanottaja ei suostu kuittaamaan lahetysta rahtikir-
jaan, ei lahetysta jateta vastaanottajalle, vaan otetaan yhteytta ajojarjestelyyn ja pyyde-

taan lisaohjeita.

Rahtikirjasta tulee jakelukierrokselle 1ahdettdessa tarkistaa lastattujen tavaroiden seka
rahtikirjojen tietojen tdsmaavan. Oikeita kolleja on oikea maara. Mikali |1ahetysera on va-
jaa tai vaurioitunut, ei sita lastata ilman erillistad ohjeistusta. Purkupaikalla tulee varmis-
tua, ettd jokaista luovutettavaa lahetyserda kohden 16ytyy rahtikirja. Jos samalle vas-
taanottajalle on useita lahetyksia, tulee jokaisen lahetyksen rahtikirjat kuitata erikseen.
Jos vastaanottajalla on huomautettavaa lahetyksen kunnosta, kirjoittaa han varauman

rahtikirjaan sille merkitylle paikalle.
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Rahtikirjaan tulee tayttaa seuraavat tiedot:
e vastaanottajan tiedot
e vastaanottajan nimenselvennys
e paivays ja kellonaika
e auton rekisterinumero
e kuljettajan kuittaus
e kuljettajan nimenselvennys.
Lahetysta noudettaessa on varmistuttava tietojen paikkansapitavyydesta ja tarkistaa:
e kollimaara
e Kkollimerkit
e kunto
e pakkausten riittdvyys

¢ rahtikirjassa oltava vahintdan lahetyksen yhteiskilot seka kuutiot.

Mikali Iahetyksen kunnossa on huomautettavaa, tulee havainnoista kirjoittaa rahtikirjaan
ja vahvistaa muutokset lahettajan allekirjoituksella. Lahettajalle jatetdan yksi kopio rahti-
kirjasta. Usein lahettdjalla on jo valmiiksi oma rahtikirja, jolloin vastaavat tarkistukset
seka kirjaukset voidaan tehda kyseiselle rahtikirjalle. Myos tallGin tulee kuljettajan ottaa
vahintaan kaksi kopiota asiakkaan tekemasta rahtikirjasta mukaansa. Muutoksista ja va-

raumista on ilmoitettava valittdmasti myods ajojarjestelyyn.

6 Kalusto

Kohdeyrityksen kaytdssa on padosin verho-, mega- seka kelatrailereita, ja muuta har-
vemmin kaytdssa olevaa kalustoa. Kalusto, sen tunteminen seka oikeaoppinen hyédyn-

taminen ovat avainasemassa tehokkaan kuljetustoiminnan yllapitamisessa. Esimerkiksi
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kelatrailereita ei kannata kayttaa lastauksiin, jotka eivat tallaista vaadi. Optimaalista on

saastaa erikoistrailerit lastauksiin, joissa niitd vaaditaan.

Seuraavat luvut kasittelevat tyypillisimmat DHL:n kaytdssa olevat trailerit.

6.1 Verhotrailerit S

Verhotrailerit eli pressut ovat trailereita, joissa sivu-

pressut aukeavat verhomaisesti. Laitoja ei ole, ja Verhotraileri

Sinaprtuws jm) 1342
Sindleveys (m) 148 - 350
Sisakarksus (m) 87
Eur-davapaskat nn 33
Haniavuus (ton) I

Katio avattavissa

katto aukeaa myos liukumekanismilla.

Kuva 1. Verhotraileri (DHL 2015)
6.2 Megatrailerit

Megatrailerit ovat kuten verhot, mutta saadettavissa
noin 30 cm korkeammiksi lastitilaltaan. Megatrailerit Megatraileri

voidaan erikoistapauksissa jattaa korkeiksi. Badpiis m) 1382
Srpaleveys [m) a8 - 180

Srsakorkeus [m) FE
Eurdavapaikat nasin 33
Hamtavuus (len) "M
Enkodskorkea

Kuva 2. Megatraileri (DHL 2015)
6.3 Kelatrailerit

Kelatrailerit on nimensa mukaan suunniteltu kelojen
kuljettamiseen. Kelatrailerin tavaratilan pohjalla on
kouru, johon on helpompi lastata keloja. Kelatrailerit
mahdollistavat normaalia painavampien yksittaisten
kollien kuljettamisen. DHL:n liikenteesta 16ytyy yli sata
kelatraileria, esimerkiksi teraskelojen kuljettamiseen.
Kmmenen kappaletta tolpista takaa leviavid vaunuja,

jotka helpottavat lastausta.
Kuva 3. Kelatraileri (DHL 2015)

metropolia.fi
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6.4 Muu kalusto

Lisdksi kalustoon kuuluvat [dmpd&saadellyt thermokarryt, maxitrailerit seka linkit. Ther-
mokarryt ovat lAmpdkuljetuksiin erikoituneita trailereita, joiden sisadlampdétilaa on mah-
dollista sdadellda kuorman vaatimusten mukaiseksi. Maxitrailerit ovat pressuvaunuja,
joissa on matalahkot alumiiniset sivulaidat ja ovat TIR-kelpoisia. Linkit lastitilaltaan pie-
nempia kuin normaalit verhotrailerit, mutta mahdollistavat yhdistelmana ajon. Linkin pe-

réan on mahdollista liittaa toinen traileri.

Puoliperdyhdistelma (Mannerliikenne)

Sisapauus (m) 13,35 - 13,82
Sisaleveys im) 2,43 -3148
Sisakorkeus [m) 2,87 -1
Eur-tavapaikat nain 33
Kariavius o) 28
hdisteinakn pitwus [m) 16,50

Linkkiyhdistelma (Pohjoismaat)

Sizapituws jm) EAER T

m -m Finhleveys jm) 2,86 - 2,82
Sinhkorkeus [m) 2,70 - 2.58
Eurdavapikat nain 48
Kamtavuus (ion) *38
‘fhoisteiman pruws ) 25,25

Moduuliyhdistelmi (Pohjoismaat)

Sisapitus m) 1.7+1282
=i m Sisaleveys (m) 2.48-2,52
SisakCrReus [m) 2,70-258
Eurdavapaikat noin 48
Kantavwus [fon) &0
Fheltzteiman prtusz [m) 25,28

Kuva 4. Yhdistelmat (DHL 2015)

metropolia.fi ﬂfMetropolia



12

| =/ -y AL
Maxitraileri (TIR) Verhotraileri Megatraileri
Sishpituus (mp 13,62 Sindpituas (m) 13,62 Sisapitisus {m) 1362
Sizaleweys (m) 246 - 2,80 Sisaleveys [m) 2,45 - 2 BB Sizaleveys (m) 246 -3 80
Sishkarkeus jm) 287 Sinakorkeus (m) 287 Slsakerkeus (m) a7
Eurdavapaikat noin 33 Eur-lavapaikal nain 33 Eur-awapaikat noin 13
Kantawuus [ton) 28 Kantavuus {ton) 28 Kantavuus [ton) 28
TIR kelpoinen Katto avamavissa Erikoiskones
| -7’ /- | e

Thermo / laimpotilasaadelty Linkkitraileri

Sinlploumfm)  113% Sisdpituus (m) 7,74

Sisaleveys (m) 248 Sisidleveys (m) 248

Siskkorkeus (m) 26 gulfll;m:‘l:ﬂb :;:In "

Eur-avapalkat mcdn 33 1 68 Hantavuus ton) 20

Fantavuus (ton) "4

Kuva 5. Trailerit (DHL 2015)

7 Trailerin vetaminen oikealla kalustolla

Trailereita tulee vetaa ja kasitelld oikeanlaisella kalustolla. Eli peravaunuja tulisi vetaa
autolla, jossa on kuormaan suhteutettuna tarpeeksi akseleita seka oikean korkuinen ve-
topoyta. Peravaunuille on olemassa virallinen vetotapin korkeuden mitta. Tama tarkoit-
taa vetoauton vetopdydan korkeutta. Esimerkiksi DHL:n megatrailerit on suunniteltu ka-
siteltaviksi ihannetapauksissa (jolloin traileri on suorassa) 95-97 cm korkuisella vetopdy-

dalla.

Kuitenkin Suomessa vedettaessa yksikkda on myoés mahdollista vetaa hieman korkeam-
malla vetopoydalla rikkomatta laissa mainittua maksimikorkeutta. Trailerin tukijalat ylta-
vat maahan maksimissaan 105 cm korkealta vetopdydalta. Suositus on, ettd vetoau-
toissa olisi vetopdydat, joiden korkeutta on mahdollista saataa. Veturissa, jossa on kiin-
ted alle 105 cm korkeudella oleva vetopdyta, ei saa vetda normaalia traileria, jonka opti-

maalinen vetopdytakorkeus on 110-115 cm. Optimaalinen vetopdytékorkeus olisikin 105
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cm, jolloin voitaisiin vetda sekd normaaleja ettd megatrailereita. Ensisijaisesti paras rat-

kaisu on saadettava vetopoyta.

Lisaksi Mega-yksikoita vedettaessa on huomioitava, etta kaikilla 3-akselisilla yksikéilla ei
kyseista trailerityyppia voi vetaa. Talldin on vaarana, ettd kdantyessaan vetoauton taka-

osa koskettaa trailerin rakenteita ja jaa jumiin tai rikkoo sekd autoa etta traileria.

8 Ajo-jalepoajat

Vuorokautinen ajoaika saa olla enintdan yhdeksan tuntia, mutta on pidennettavissa kah-
desti kymmeneen tuntiin yhden kalenteriviikon aikana. Kuljettajan ajoaikaa on se kaikki
aika, kun ajoneuvo liikkuu liikenteessa. Eli ajoaikaa eivat ole tauot, odotusajat, kuorman

purku- tai lastausaika ja korjaus- seka huoltoajat. (Tydsuojelu. Ajo- ja lepoajat 2020.)

Viikoittainen ajoaika saa olla enintaan 56 tuntia ja kahden perakkaisen viikon yhteenlas-
kettu ajoaika maksimissaan 90 tuntia. Viikko alkaa maanantaina klo 0.00 ja paattyy sun-

nuntaina klo 24.00. (Tydsuojelu. Ajo- ja lepoajat 2020.)

1. vko 2. vko 3. vko 4. vko
Ajoa34 h Ajoa 56 h Ajoa 34 h Ajoa 56 h

F
L

90 h

&
kJ

'
L4

90 h

Kuva 6. Viikoittaiset ajoajat
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Kuljettajan tulee pitda vahintdan 45 minuutin tauko neljan ja puolen tunnin ajon jalkeen.
Tauko on mahdollista pitdd myds kahdessa osassa, jolloin ensimmaisen osan tulee olla
vahintdan 15 minuuttia ja toisen vahintdan 30 minuuttia. Toinen osa on kuitenkin sijoitet-
tava siten, etta yhteenlaskettu ajoaika ei ylita neljaa ja puolta tuntia ennen toisen tauon
osan alkamista. Tauon jalkeen alkaa aina uusi ajoaikakertyma eika aikaisempia ajo- ja
taukoaikoja oteta huomioon. Tauko on mahdollista viettdd monimiehitystilanteessa liik-

kuvassa autossa. (Tydsuojelu. Ajo- ja lepoajat 2020.)

Vuorokausilepo on yhdenjaksoinen ja lepoa on oltava vahintdan 11 tuntia jokaista 24
tunnin jaksoa kohden. Tall6in tydsidonnaisuusaika eli ajoaika, muu tydaika, odotusaika
ja tauot voivat olla yhteensa enintdan 13 tuntia. Vuorokausilepoa on mahdollista lyhentaa
enintdan kolme kertaa kahden viikoittaisen lepoajan valilla vahintdan yhdeksan tunnin
mittaiseksi. Talldin tydhonsidonnaisuusaika on enintdan 15 tuntia. Vuorokausilepoa ei

voi viettaa liikkuvassa autossa. (Tydsuojelu. Ajo- ja lepoajat 2020.)

Normaali vuorokausilepo

Ajoa 10 h Tamot 1,5 h Bumtn tySth Vuorokausilepo 11 h
(2 x 45 min) 1,5h
Kuva 7. Normaali vuorokausilepo
Lyhennetty vuorokausilepo
Ajoa 10 h Tauot 4,3 h Munta tySth Vuorokausilepo 9 h
(2 x 45 min) 3,5h
Kuva 8. Lyhennetty vuorokausilepo
Jaettu vuorokausilepo
Vuorokausile LT Ajoa 1 Vuorokausilepo
Ajoa 4,5 h — Ajoa 4,5 h as —
3h min h 9h

Kuva 9. Jaettu vuorokausilepo
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Viikkolepo on yhdenjaksoinen vahintaan 45 tunnin kestoinen lepo. Viikkolevon tulee al-
kaa viimeistaan kuuden 24 tunnin jakson kuluttua edellisen viikkolevon paattymisesta.
Myos viikkolepoa on mahdollista lyhentaa vahintaan 24 tuntiin kerran perakkaisten kah-
den viikon aikana. Lepoajan lyhennys tulee korvata lyhennysta vastaavalla yhtajaksoi-
sella lepoajalla ennen kyseista viikkoa seuraavan kolmannen viikon loppua, muun va-

hintdan yhdeksan tunnin lepoajan yhteydessa. (Tydsuojelu. Ajo- ja lepoajat 2020)

Kun ajoneuvossa on samanaikaisesti kaksi kuljettajaa, on tarkastelujakso 30 tuntia. Jol-
loin molemmilla on oltava vahintaan yhdeksan tunnin yhtajaksoinen lepoaika, mika tar-

koittaa maksimissaan 21 tunnin tydhdnsidonnaisuusaikaa. (Tydsuojelu. Ajo- ja lepoajat

2020.)
Kuljettaja 1
tauko tauko - Vuorokausilepo
Ajoa 4,5 h 5 min Ajoa 4,5 h 4."9min.‘njm"‘.I 9h
Kuljettaja 2
tauko tauko Vuorokausilepo
-l

Kuva 10. Monimiehitys

9 Ajoneuvon kuormaaminen

Kuljettaja osallistuu ajo- ja lepoaikojen puitteissa kuormatilassa tapahtuvaan lastinkasit-
telyyn, lastin sitomiseen ja tukemiseen seka naiden purkamiseen. Kuljettajan tulee omilla
toimillaan varmistaa, ettd kuormaus seka kuorman sitominen ja tukeminen tapahtuvat
asianmukaisesti lastin turvallisuus ja liikenneturvallisuus huomioiden. Kuljettajan on en-
nen matkan alkamista varmistettava, ettd ajoneuvo on kuormattu sdadésten mukaisesti.
Jos se ei kuormatilan sinetdinnin, kuorman purkamisen tai muun vastaavan syyn vuoksi
aiheuta kohtuutonta haittaa ja viivastysta kuljetustehtavalle. Lisaksi kuljettajan on ajon
aikana huolehdittava, ettd kuorman sijoittelu ja kiinnitys pysyvét edelleen lain maarays-
ten mukaisina. (Finlex. 441/2006.)
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Kuorman sijoittamisen ja kiinnittdmisen ajoneuvoon, konttiin tai muuhun kuormatilaan
suorittanut samoin kuin asemansa vuoksi kuorman sijoittamisesta ja kiinnittamisesta oh-
jeita antanut vastaa siita, ettd kuorma on oikein sijoitettu ja kiinnitetty ja tayttda muutoin-
kin lakien vaatimukset. Edella tarkoitettu henkil® ei kuitenkaan ole vastuussa, jos virhe
johtuu laissa erikseen mainittujen tietojen virheista tai puutteista, joiden virheellisyytta tai
puutteellisuutta han ei ole voinut kohtuudella havaita. Tallaista vastuuta ei mydskaan
synny, jos han on toiminut kuormaamisessa vain avustajana. Muutoksia kuormaan teh-
nyt vastaa siita, ettd kuorman sijoittelu ja kiinnitys pysyvat edelleen lakien maaraysten
mukaisina. (Finlex. 441/2006.)

Kuljetuksen suorittaja vastaa siita, ettad tavaran kuormaajalla on oikeat ja riittavat tiedot
ajoneuvosta. Ajoneuvon haltijan velvollisuudesta pitda ajoneuvossa mukana rekisterdin-
titodistuksen tekninen osa sdadetaan erikseen. Tavaran lahettgja ja kuljetuksen toimek-
siantaja vastaavat siita, ettd kuormaajalla on kuljetettavista tavaroista kaytettavissaan
riittdvat ja oikeat tiedot. (Finlex. 441/2006.)

Kuljetuksen suorittaja vastaa siita, etta kuljetukseen kaytetaan ajoneuvoa, jossa on kuor-
man sitomiseen tarvittavat tavanomaiset valineet ja joka turvallisuudeltaan muutoinkin
soveltuu tehtavaan. Valmiiksi kuormatun peravaunun tai muun kuormatilan soveltuvuu-
desta vastaa kuitenkin se, joka on ennen kuormaamista ottanut peravaunun tai muun

kuormatilan kayttdéon tai sopinut sen kayttéon ottamisesta. (Finlex. 441/2006.)

Kuormauksen ja kuljetuksen suorittajan on huolehdittava siitd, ettd niiden palveluksessa
oleva kuormaukseen ja kuljetukseen osallistuva henkild tuntee riittdvan hyvin tyétehta-

viansa koskevat kuormausta sdantelevat sdanndkset ja maaraykset. (Finlex. 441/2006.)

Tieliikennelaki velvoittaa kuormaamaan ajoneuvon siten, ettd kuorma ei voi vaarantaa
henkil6ita, vahingoittaa omaisuutta, laahata maata, pudota tielle, polyta tielle tai aiheut-
taa muuta verrattavaa haittaa tai tarpeetonta melua. Esimerkiksi lumen ja jaan lakaisu
trailerin katolta tulee huomioida talvisin. Lumenpudotustelineiden sijainneista on kysyt-

tava ajojarjestelysta. (Finlex. 441/2006.)
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Tavara ja henkil6t on sijoitettava ajoneuvoon siten, etta ne eivat esta kuljettajaa nake-
masta tai haittaa ajoneuvon kasittelya, ja siten, ettd ajoneuvoon maaratty valaisin, hei-
jastin tai kilpi ei peity. Ajoneuvossa tai ajoneuvoyhdistelmassa ei mydskaan saa kuljettaa
suurempaa kuormaa kuin tieliikenteessa sallitut mitat, ajoneuvon akselille tai telille koh-
distuvat massat, ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa tai kuljetukselle

myonnetty asianmukainen poikkeuslupa sallii. (Finlex. 441/2006.)

Akselille ja telille kohdistuva massa seka ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman kokonais-
massa eivat mydskaan saa ylittaa kuljetusreitilld sallittua suurinta arvoa. Kuorma on li-
saksi sijoitettava siten, ettd sallittua akselille tai telille kohdistuvaa massaa tai vetavan
ajoneuvon massasta riippuvaa hinattavan ajoneuvon kytkentdmassaa ei yliteta. Kytken-
tamassalla tarkoitetaan hinattavan ajoneuvon todellista massaa. Vaarallisten aineiden
kuljetuksissa on suurimmat sallitut kuljetusmaarat tarkistettava luokka-ainekohtaisesti
voimassa olevista ADR/VAK/IMDG- maarayksista. (Finlex. 441/2006)

10 Kuorman varmistaminen

Kuorma tulee varmistaa ja sitoa huolellisesti lain vaatimalla tavalla. Suomen kansalliset
maaraykset perustuvat tielikennelakiin. Ajoneuvoa ei saa kuormata siten, ettd kuorma
ulottuu sivusuunnassa ajoneuvon korin tai kuormatilan ulkopuolelle. Eika niin, etta ajo-
neuvolle tiella sallittu korkeus ylittyy. Kuorma ei saa kuormakorissa siirtya niin, etta se
voi olla haitaksi liikenneturvallisuudelle. Jokaisella kuljettajalla on hyva olla mukanaan

pikasidontaopas.

Ajoneuvon kuorma ei saa siirtyd kuormakorissa niin, etta se voi haitata ajoneuvon liiken-
neturvallista kayttdd. Kuorman on pysyttava kuormakorissa paikallaan kaikissa kiihdy-
tyksissa seka kaarteissa ajettaessa. Kuorman varmistus tulee tehda lukitsemalla, tuke-
malla, sitomalla, peittdmalla tai naiden tekniikoiden yhdistelmilla. (109§ 8.5.2020/360.)

Varmistuksen lujuutta maariteltdessa saa ottaa huomioon kitkavoiman tarjoaman pida-
tyskyvyn. Kuormakorin pohjan ja kuorman valisen kitkavoiman pidatyskyvyn saa kuiten-
kin ottaa huomioon vain, kun kuorman liikkuminen kuormakoriin nahden pystysuunnassa

on estetty sitomalla tai muulla vastaavalla tavalla. (109§ 8.5.2020/360.)
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Kuorma on suojattava kuormapeitteelld, mikali on vaara, ettd kuorma polyaa tai varisee

tielle ajoviiman vaikutuksesta.

Kuorma tulee lastata mahdollisimman matalaksi kokonaisuudeksi niin, ettad painopiste
asettuu mahdollisimman matalalle seka lahelle ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa.
Yhdistelmissa kuorma tulee sijoittaa mahdollisimman eteen koko yhdistelma huomioi-
den. Painopiste ei saa sijoittua korkeammalle kuin ajoneuvoille on teknisesti sallittu.
(108§ 8.5.2020/360.)

Keskiakseliperavaunu on kuormattava siten, ettd se kohdistaa vetoajoneuvon kytkenta-
laitteelle alaspain painavan voiman. Tama voima saa olla enintadn 10 prosenttia pera-
vaunun akseleille sallitusta massasta tai enintaan 1000 kilogramman massaa vastaava
voima, pienemman voimista ollessa maaraava. Alaspain painava voima ei saa ylittaa
kytkettaville ajoneuvoille seka kytkentalaitteille sallittuja voimia. (108§ 8.5.2020/360.)

Kuorma on varmistettava siten, etta se pysyy paikallaan 8 m/s? hidastuvuudessa eteen-
pain seka 5 m/s? hidastuvuudessa taakse ja sivuille pain. Kuljetettaessa maa-ainesta tai
muita vastaavia tavaralajeja on kuorma tuettava riittdvan korkein laidoin ja tarvittaessa
kattein niin, ettd sen liike ei aiheuta kuorman tippumisen vaaraa, kun edella mainitut hi-
dastuvuudet kestavat kolmen sekunnin ajan. (Traficom. Kuormakorimaarays lausunto-
versio 2019.)

Kiinteiden esineiden pysyminen paikallaan tulee toteuttaa SFS-EN 12195-1:2010 mukai-
sesti. Kuorman tulee pysya paikallaan standardin mukaisissa kiihtyvyyksissa ja kuorman
kaatuminen tulee olla estetty standardin maarittelemalld tavalla. Seuraavassa taulu-

kossa nahtavia kitkakertoimia sovelletaan kuormaa paikallaan pitavaan kitkavoimaan.
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Kosketuspinnan materiaaliyhdistelmat Kitkakerroin p
Sahatavara - Kerto puu,r"vaneri 0,45
Sahatavara - Rihlattu alumiini 0,4
Sahatavara - Kutistekalvo 0,3
Sahatavara - Ruostumaton terdslevy 0,3
Héylatty puu - Kertopuu/vaneri 0,3
Héylatty puu - rihlattu alumiini 0,25
Hoylatty puu - ruostumaton teraslevy 0,2
| Muovipalletti - Kertopuu/vaneri 0,2
| Muovipalletti - Rihlattu alumiini 0,15
Muoyipalletti - Ruostumaton teraslevy 0,15
Terdshakki, terdsarkku - Kertopuu/vaneri 0,45
Terdspakkaus - Rihlattu alumiini - 0,3
Terdspakkaus - Ruostumaton teraslevy 0,2
Karkea betoni - Sahapuinen aluspuu 0,7
Siled betoni - Sahapuinen aluspuu 0,55
Kumi 0,6

Kuva 11. Materiaaliyhdistelmien kitkakertoimet

Mikali kontaktipinnat eivat ole puhtaat o6ljyn, rasvan, lumen tai jaan johdosta, yli y = 0,2
kitkakerrointa ei saa kayttaa. Yli 0,6:n kitkakerrointa saa kayttaa vain, jos se on vahvis-
tettu standardin EN 12195-1:2010 mukaisella koetodistuksella. (Traficom. Kuormakori-

maarays lausuntoversio 2019.)

11 Kuorman varmistusmenetelmat

Paras ja helpoin tapa kuorman varmistamiseen on sen lukitseminen. Eli lasti seka ajo-
neuvo on muotoiltu yhteensopiviksi eivatkd paase liikkumaan toisiinsa nahden. Pelkka
lukinta ei usein riita, ja joudutaan turvautumaan muihin varmistusmenetelmiin tai niiden
yhdistelmiin. Kuorma voi pitaa sisalladn minka tahansa muotoista ja painoista tavaraa,
joten yhta oikeaa menetelmaa ei ole olemassa. Seuraavissa luvuissa kaydaan lapi tyy-

pillisimpia varmistusmenetelmia.
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11.1 Paikallinen tuenta

Kuormausyksikdn ollessa tarpeeksi jdykkd on mahdollista kayttda paikallista tuentaa.
Paikallisessa tuennassa liukuminen estetaan kayttamalla kiiloja tai jaykkia tukia eteen-

pain, taaksepdain ja molemmissa sivusuunnissa.

Kuormattavat yksikot asetetaan jaykkaa seinamaa, aitaa, pylvasta tai toisia kuormaus-
yksikoita vasten. Jos asettaminen ei onnistu aivan kiinni jdykkaa ajoneuvon osaa vasten,

voidaan raot tayttda esimerkiksi puutavaralla.

Sylinterin muotoisten kappaleiden paikallisessa tuennassa hyédynnetaan Kkiiloja, jotka
estavat kappaleiden vierimisen lastausalustalla. Tukikiilan kulman tulee olla noin 37° me-
nosuuntaan pyorimisen estamiseksi, ja noin 30° sivuille- ja taaksepain pydrimisen esta-
miseksi. Kiila tulee kiinnittda lastausalustaan ja sen korkeuden tulee olla vahintaan yksi
kolmasosa sylinterin sateesta, mikali ylisidontaa ei kayteta. Kiilan korkeus saa olla enin-
téan 200 mm, mikali kiilojen yli pydrahtaminen on estetty esimerkiksi ylisidonnalla. (Eu-

roopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa. s. 40.)

11.2 Yleinen tuenta

Yleisella tuennalla tarkoitetaan tyhjien kohtien tayttamista mielelldan pysty- tai vaaka-
suoraan asetetuilla tyhjilla kuormalavoilla, jotka on mahdollista tiivistaa tarvittaessa puu-
tavaralla. Muotoaan muuttavien tai kutistuvien materiaalien kayttaminen tarkoitukseen ei
ole sallittua. Yleinen tuenta on ainoa menetelma, jota kayttdessa tyhjan tilan yhteenlas-
kettu maara vaakasuunnassa saa olla enintdan 15 cm. (Euroopan komissio. Kuorman

varmistaminen tielikenteessa. s. 41.)

metropolia.fi WM etropolia



21

11.3 Suorasidonta

Yleisella tuennalla tarkoitetaan tyhjien kohtien tayttamista
mielellddn pysty- tai vaakasuoraan asetetuilla tyhjilla kuor-
malavoilla, jotka on mahdollista tiivistaa tarvittaessa puuta-
varalla. Muotoaan muuttavien tai kutistuvien materiaalien

kayttaminen tarkoitukseen ei ole sallittua. Yleinen tuenta on

ainoa menetelmd, jota kayttdessa tyhjan tilan yhteenlas-
kettu maara vaakasuunnassa saa olla enintdan 15 cm. (Eu-
Kuva 12. Suorasidonta (Eurooppa-

roopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa. laisia parhaita toimintatapoja koske-
vat suuntaviivat 2014)
s. 41))

11.4 Ristikkaissidonta

Jaykan sidontapisteen omaavat kappaleet on usein mahdollista varmistaa neljalla suo-
ralla sidoksella. Jokainen sidos yhdistda kuormassa olevan sidontapisteen ajoneuvon
sidontapisteeseen lastausalustan lavistdjien suuntaisesti. Neljaa sidosta kaytettaessa ei-
vat sidokset saa olla pystytasoon ndhden samansuuntaisia ajosuunnassa tai poikkisuun-
nassa. Sidoksen sekd vaakatason valisen kulman tulee olla mahdollisimman pieni. Si-
doksen ja ajosuunnan valiseksi kulmaksi suositellaan 30-45°, mikali sidonnan lisaksi ei
kayteta tuentaa. Lisasidosten kaytto voi olla tarpeen sidontapisteiden tai - valineiden ra-
jallisen lujuuden vuoksi. (Euroopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa. s.
41-42.)

11.5 Rinnakkaissidonta

Rinnakkaissidonnassa kaytetdan kahdeksaa sidosta, jotka sidotaan kahdeksasta sidon-
tapisteestd kahdeksaan sidontapisteeseen. Kaksi rinnakkaista sidosta estda liikkeen
eteenpain, kaksi taaksepain, kaksi oikealla seka kaksi vasemmalle. Kaytettdessa kahta
sidosta samaan suuntaan, sidoksiin seka sidontapisteisiin vaikuttavat voimat jaavat pie-
nemmiksi kuin ristikkaissidonnassa. Ristikkaissidonnalla on usein mahdollista saada
sama teho edullisemmin. (Euroopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa.
s. 42.))
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11.6 Silmukkasidonta

Silmukkasidonta on omiaan estdmaan pitkien kappaleiden poikittaisliikettad. Silmukka-
sidonnassa sidokset lahtevat aina ajoneuvon kyljen lahelld olevasta sidontapisteesta,
kulkevat lastin ali ja palaavat lastin yli sidontapisteeseen. Silmukkasidonta on tehokas
estamaan poikittaisliiketta, mutta melko rajallinen tapa estaa pitkittaisliikehdintaa. (Eu-

roopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa. s. 42.)

Kuva 13. Silmukkasidonta (Eurooppalaisia parhaita toimintatapoja koskevat suuntaviivat 2014)

11.7 Valjassidonta

Valjassidonnassa kaytetdan vain yhta sidosta, jolla on tarkoitus estda kappaleen liikku-
minen vain yhteen suuntaan, tyypillisesti eteen- tai taaksepain. Sidos lahtee ajoneuvon
yhdella puolella olevasta sidontapisteesta, kulkee lastin takaa tai edestd, ja kiinnitetdan
ajoneuvon toisella puolella olevaan sidontapisteeseen. Kuten kuvasta 15 nakyy on mah-

dollista asettaa esimerkiksi kuormalava kuljetettavaan kappaleeseen kiinni suojaamaan
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kappaletta seka jakamaan kiristysvoimaa. (Euroopan komissio. Kuorman varmistaminen

tielikenteessa. s. 42-43.)

Kuva 14. Valjassidonta (Eurooppalaisia parhaita toimintatapoja koskevat suuntavii-
vat 2014)

11.8 Kuorman yli sidonta

Toiselta nimeltaan kitkasidonta on varmistusmenetelma, jossa pyritaan lisdamaan kitka-
voimia kuormausyksikoiden pohjan seka lastausalustan valilla. Sidontavyd kiristetaan
tyypillisesti yhdelta puolelta rataslukon avulla, jolloin sidos jannittyy ja liukuu kuorman yli.
Kulmassa vaikuttavan kitkan ollessa alhainen jakautuvat sidontavoimat tasaisemmin
molemmille puolille. Kulmassa vaikuttavan kitkan ollessa suuri jaavat voimat eri puolilla
epatasaisiksi ja sidonta toimii enemmankin suorasidonnan tapaan. Kulmasuojat voivat
auttaa jakamaan sidontavoimaa seka samalla suojaamaan kuormaa sidoksen luomalta

paineelta. (Euroopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa. s. 43.)

Jos lasti ei muuta muotoaan ei kiristysvoimakaan yleensa muutu, joissakin tapauksissa
perati lisdantyy. Mikali kuorma on muotoaan muuttavaa sorttia, muuttuu yli suuntautuva
voima kuljetuksen aikana. Alkuperainen kiristys voi pienentya perati 50 % tai enemman.
Onkin suotavaa ylisidontaa kayttédessa kiristaa sidontaa myds matkan aikana. Tallaisia

kuormia kuljetettaessa on syyta harkita myds muita varmistusmenetelmia.
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Kuva 15. Kuorman yli sidonta (Eurooppalaisia par-
haita toimintatapoja koskevat suuntaviivat 2014)

11.9 Kelojen kuljettaminen

Raskaita keloja, kuten terds- ja alumiinikeloja suositellaan kuljettamaan tarkoituksenmu-
kaisilla ajoneuvoilla eli kelavaunuilla. Jos kelan paino lepaa kiilan kaltevan osan varassa,
sivuttaissuuntaisen vierimisen ja liukumisen estamiseen ei tarvita muita kiinnitysjarjeste-
lyitd. Pituussunnassa liukuminen on mahdollista estda laadukkailla liukuestematoilla.
Matoista ei ole hydtya kelan sisaltdpain purkautumista vastaan. Jos painava kela on liu-
kasta materiaalia sekd huonosti pakattu, ei sen purkautumista voi estda edes terasvan-
teilla. Purkautumisen voi estda kelan eteen laitettavilla kahdella pylvaalla. Kelan molem-
mille puolille laitettavilla valjailla estetdan liukuminen ja purkautuminen taaksepain. Pyl-
vaisen ja sidosten vahimmaistuentakyky riippuu kelan massasta seka purkautumisherk-

kyydesta. (Euroopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa. s. 64-65.)

Kuva 16. Kelojen kuljettaminen (Eurooppalaisia parhaita toimintatapoja koskevat suuntaviivat 2014)
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Lyhyet, mittavan halkaisijan omaavat kelat voivat kaatua herkasti. Kaatumisen valtta-
miseksi on mahdollista sitoa useita keloja ryhmaksi tai kayttaa pylvaiden edessa korke-
ampia, tarpeeksi lujia pylvaita. Edella mainittujen toimien ollessa poissuljettuja, voidaan
myos kayttaa ajoneuvon jaykkiin seiniin kiinnitettyd vaakasuoraa tukitankoa. (Euroopan

komissio. Kuorman varmistaminen tielikenteessa. s. 64-65.)

11.10 Kuormalavoille pakattujen tavaroiden kuljettaminen seka sitominen

Kuormalavatyypeista tyypillisin on ISO 445-1984 standardin mukainen EUR-lava.
Yleensa puinen ja vakiomitoiltaan 800 x 1 200 x 150 mm. Kuormalavalle lastatut tavarat
voivat liukua tai kallistua pois lavan kyydista. Kuorma on mahdollista kiinnittda lavaan
milld tahansa menetelmalla, kunhan kuormalava kestaa vahintaan 26,6 asteen sivuttai-
sen kallistuksen ilman nakyvia epamuodostumia. Sidonta seka kutistekalvoon kaarimi-
nen ovat tyypillisid menetelmia. (Euroopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliiken-

teessa. s. 68.)

Kuormalavojen sidontaan on mahdollista kayttaa ristisidontaa, jolla saadaan yhdistettya
ryhmittelyn, kuorman ylisidonnan seka suorasidonnan varmistusteho. Ristisidonnassa
tehdaan periaatteessa kaksi tavallista vydsidontaa kahden taikka neljan tdyden kuorma-
lavan muodostaman ryhman yli. Ajoneuvon eri puolilla olevat sidontapisteet yhdistetaan

liinoilla ristiin, jolloin sidokset menevat ristiin kuormalavojen paalle.

Kuva 17. Ristisidonta kuormalavojen yli (eurooppalaisia parhaita toimintatapoja koskevat suuntaviivat 2014)
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Paikoin ristisidonta ei kesta hitausvoimia ajosuun-

nassa, jolloin on mahdollista kayttda valjassidontaa

ristiin. Kyseisessa sidontatyypissd molemmat sidon-

tavyot vedetdan kuormalavaryhman etuylanurkkien

yli.

Kuva 18. Valjassidonta ristiin (Eurooppa-
laisia parhaita toimintatapoja koskevat
suuntaviivat 2014)

11.11 Sakkien kuormaaminen

Sakkien kuormaamisessa tulee ottaa huomioon sakkien poikkeuksellinen muoto seka
taipumus painua kasaan tarindn voimasta, mika johtaa sidosten |6ystymiseen. Sakit tu-
lisikin lastata tiiviisti ja kiinnittda erityistd huomiota tuentaan ja sidosten pitavyyteen. Kul-
masuojat toimivat oivana apuvalineend sakkeja varmistettaessa. Kuva 20 on kaatu-
neesta sakkikuormasta, jota ei ole varmistettu asianmukaisesti. Takatuennan puutteelli-
suuden vuoksi sakit ovat kaatuneet ovia vasten. Alla oikealla kuva on uudelleensidon-
nasta, jossa kuorma on varmistettu kauttaaltaan tukevasti. Sakkikuormat vaativat yli-

sidonnan lisdksi valjassidonnan, jotta alla olevan kaltaisilta tilanteilta valtyttaisiin.
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Kuva 19. Sakkien kuormaus (DHL 2020)

12 Sidonta- seka tuentavalineet

Valitessa sidontavalineita tulee ottaa huomioon vaadittava sidontavoima, tapa sitoa seka
kuormattavan tavaran laatu. Kuorman koko, muoto ja paino vaikuttavat myds luonnolli-
sesti oikean sidontavalineen valintaan. Lastaus- seka sidontatapa on hyva suunnitella jo
etukateen, jotta on mahdollista varmistaa tarkoituksenmukaisten sidontavalineiden saa-
tavuus. Viallisia sidontavalineita ei tule kayttaa.

Mikali sidontavalineissa ei ole SFS-EN-12195:2010 mukaisia lujuusmerkint6ja, katso-

taan nimellislujuuden maaraytyvan seuraavien taulukon mukaisesti:
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Kuormansidontaliinat

Leveys Nimellislujuus
25 mm 3 kN
35 mm 5 kN
50 mm 8 kN

Kuormanvarmistamiseen tarkoitettu terdsketju

Lenkin paksuus Nimellislujuus
6 mm 20 kN
8 mm 30 kN
10 mm 40 kN

Kuva 20. Nimellislujuudet

Mikali edellytetdan edella mainittuja suurempia nimellislukuja, tulee kuormansidontava-
lineiden olla CE-merkittyja seka standardin SFS-EN-12195:2010 mukaisia. (Traficom.

Kuormakorimaarays lausuntoversio.)

Sidontavy6 on vyo, joka voi olla yksi- tai kaksiosainen. Vydssa on tyypillisesti rataslukko,
jonka avulla sidontavyo kiristetdan lukon kiristyskahvaa vetamalla ja tyéntamalla. Yksi-
osainen vy vedetdan kuorman ympari, kun taas kaksiosaisen vyon paissa olevat koukut
kiinnitetddn kuormatilan lastinkiinnityslenkkeihin. Vyé tulee suojata kitkaa, hankautu-
mista ja teravia kulmia vastaan tarkoituksenmukaisilla suojilla. Vyo tulee ottaa heti pois
kaytosta, jos siind on repeytymia, viiltoja, hankaumia ja yli 10 % kantavista langoista on
poikki tai ompeleet ovat vahingoittuneet. Sidontavyén merkinndista 16ytyy tieto vyén ma-
teriaalista seka STF-arvo, eli standardin mukainen kiristysvoima. Tama on sidontavyon
kiristysvoima, kun rataslukko on kiristetty normaaliin kasikireyteen 50 daN ja vy on ki-
ristetty lineaarisesti kahden pisteen valille. (Euroopan komissio. Kuorman varmistaminen

tieliikenteessa. s. 31.)
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Vyon kiristaminen

1 VyOn vapaa paa vedetaan kiristimen lapi ja ki-
ristetdan kasin mahdollisimman kirealle.

2 Vyo0 kiristyy vetamalla kiristyskahvasta edes-
takaisin, vyo lukittuu automaattisesti jokaisen
vedon jalkeen sen hetkiseen kireyteen.

Kuva 21. Vyon kiristdminen (Kuorma-
sidonnan kasikirja 2004)

Vyon avaaminen

1 Vy06 avataan vetamalla hammasrattaiden lu-
kitussalpaa alaspain ja sen jalkeen kaanta-
malla kiristyskahva ylos.

2 Vyon voi vetaa lapi kiristimen.

Kuva 22. Vy6n avaaminen (Kuormasidon-
nan kasikirja 2004)

Yleisin kaytossa oleva kiristintyyppi on vanttikiristin. Helppokayttoisyys, turvallisuus seka
kayttdmukavuus ovat vanttikiristimen vahvuuksia. Mikali kettinki liukuu kiristyksen jal-
keen takaisinpain yli 150 mm, ei kiristin ole sallittu. Myds vaurioituneet kettingit tulee
poistaa heti kaytdsta. Kuluneen kettingin lujuudesta ei voida antaa takeita. LC-arvo tulee

I6ytya merkittyna kettingeista. Luokan 8 suurimmat LC-arvot nakyvat taulukossa.
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Kettingin nimellishalkaisija (mm) | Suurin sidontakyky (daN)
6 2200
7 3000
8 4 000
9 5000

10 6 300

11 7 500

13 10 000
16 16 000
18 20 000
20 25 000
22 30 000

Kuva 23. Kettinkien sidontakyvyt

Sidontapeite on keinokuidusta valmistettu kangaspeite, jonka reunoihin on ommeltu si-
dontavyd6t. Sidontapeite asetetaan kuorman paalle, jonka jalkeen kiristetdan kuormatilan
kiinnityspisteisiin sidontavdiden avulla. On huomioitava, ettd kuorman sidontaan kaytet-
tavien peitteiden tulee olla kuorman sitomiseen tarkoitettuja, ehijia ja lujuudeltaan riitta-

via. Peitteissa tulee olla merkittyna niiden nimellislujuudet.

Kiiloja kaytetdan pyodreiden kappaleiden tukemiseen. Ne voivat olla puisia, kumisia tai
metallisia. Kiilan kulma vaikuttaa niin kiilan kuin lastinkin pysymiseen paikallaan. Kiilan
tulee olla kiinni tuettavassa kappaleessa, ja kiila tulee myoés kiinnittda lastausalustaan.
Menosuuntaan pyoérimisen estadmiseksi suositellaan tuentakiilan kulman olevan noin 37°
ja taaksepain pydrimisen estamiseksi noin 30°. Kiilan korkeuden on oltava vahintdan
yksi kolmasosa sylinterin sateestd, ellei ylisidontaa kayteta. Jos ylisidontaa (tai muuta
vastaavaa menetelmaa) kaytetaan, on kiilan korkeuden oltava enintdan 200 mm. (Eu-

roopan komissio. Kuorman varmistaminen tieliikenteessa. s. 40.)

Tukitangot kiinnitetdan ajoneuvoon joko pystysuoraan lastausalustan ja katon valiin tai
vaakasuoraan sivuseinien valiin. Tyypillisesti tukitankojen kiinnitys perustuu kitkaan,
mutta uudemmat tukitangot kiinnitetaan ajoneuvossa oleviin reikiin. Reikien mittasuhteita

ei ole standartisoitu.
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Kulmasuojilla suojaavat nimensa mukaan kuorman kulmien kohdalta. Ne voivat muun
muassa suojata sidosta lastin kulmien aiheuttamilta vaurioilta, suojata lastia sidosten ai-
heuttamilta vaurioilta, helpottaa sidosten liukumista pituussuunnassa lastin yli tai jakaa
sidontavoiman laajemmalle alueelle. On olemassa useita erilaisia kulmasuojamalleja eri

kayttétarkoituksiin.

Liukuestematot on tyypillisesti valmistettu kumista, mutta muitakin raaka-aineita saate-
taan kayttda. Kun kumimattoa kaytetaan teravien reunojen alla, tulee olla erityisen huo-
lellinen. Mittavan paineen seka tarinan vuoksi joihinkin kumimattotyyppeihin saattaa tulla
reika, joka luonnollisesti vahentaa kitkaa. Liukuestematon tulee vahintaan saavuttaa 0,6

kitka-arvo. Valmistajien tulee antaa todistus kitka-arvon toteutumisesta.

Jokaisen paperirullan alle tulee asettaa kaksi kitkamattoa, joiden leveys on vahintaan
150 mm ja pituus sopiva rullan halkaisijaan nahden. Maton on oltava sivusuunnassa
ajosuuntaan nahden ja nakyvissa noin 10 mm rullan ulkoreunasta. Viimeinen paperirulla
tulee varmistaa my0s takaa liukumista vastaan esimerkiksi kiilalla. Mahdollista on myos
asettaa matto taakse rullan alle, silla esimerkiksi rinteesta lahdettaessa saattaa rulla kal-

listua hieman taaksepain.

13 Kuljettajan toimiminen

13.1 Turvallisuus

Turvallisuudesta huolehtiminen on osa kuljettajan ty6tehtavia. Poikkeuksista, kuten myo-
hastyminen, onnettomuus, auton rikkoontuminen tai rikos tulee aina ilmoittaa eteenpain.
Tarkeintd on tiedon kulkeutuminen eteenpain, jotta tarvittavat toimenpiteet saadaan

kayntiin.

o Kuljettajan tulee noudattaa aina liikennesaantéja, ajaa nopeusrajoitusten mu-

kaan ja varmistaa, etta kaikilla autossa olevilla on turvavy6t kaytossa.

e Matkapuhelimen kayttd ajaessa ilman hands free —laitetta ei ole sallittua.

metropolia.fi WM etropolia



32

o DHL:lId on nollatoleranssi alkoholin suhteen, joten tydskentely alkoholin tai mui-
den paihteiden alaisena ei ole sallittua. Kuljettajan tulee keskustella aina laakarin

kanssa mahdollisen ladkityksen vaikutuksista kuljettajan tehtavaan.

o Nakokyvyn tulee vastata minimivaatimuksia. Ajamista varten maarattyja piilolins-

seja tai silmalaseja tulee ajaessa kayttaa.

o Kuljettaja ei saa lahted ajamaan, mikali tuntee olonsa liian vasyneeksi tai huono-
vointiseksi. Tallaisessa tapauksessa tulee olla yhteydessa ajojarjestelyyn ja so-

pia jatkosta.

o Eitarpeettomia riskeja.

Ajoneuvo seka lastitila tulee lukita aina ajoneuvosta poistuttaessa tai se ei muuten ole
silmallapidon alaisena. Kuljetuksen aikana ajoneuvossa ei saa olla ulkopuolisia tekijoita

eika kuljetettavista lahetyksista saa kertoa ulkopuolisille.

Rydston kohteeksi joutuminen

Rydstot ovat harvinaisia mutta mahdollisia, etenkin arvotavaraldhetyksia kuljetettaessa.

Jos joudut ry6stdn kohteeksi:

e Pysy rauhallisena.

e Ala provosoi uhkaajaa tai lahde vaittelemaan.
o Pyri sdilyttamaan riittava etaisyys uhkaajaan.
e Yrita paasta uhkaavasta tilanteesta eroon.

e Heti kun turvallisesti mahdollista, kutsu poliisi paikalle. Alda muuta mitdan rikos-

paikalla ja kirjaa yl6s rydstoon liittyvia seikkoja:

o silminnakijéiden yhteystiedot

o ryo6stajien tuntomerkit

o pakosuunta sekd mahdollisen pakokulkuneuvon tunnusmerkit
o pysakaintipaikka ennen rydstoa.
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Toiminta liikenneonnettomuuksissa

Saapuessasi ensimmaisena onnettomuuspaikalle:

e Pyri estamaan lisavahinkojen synty ja varoita muuta liikennetta.

o Kayta hatavilkkuja seka varoituskolmiota.

o Muista pysakoida ajoneuvosi liikenneturvallisuutta vaarantamatta.
e Lukitse ohjaamo ajoneuvosta poistuttaessa.

o Katkaise virta onnettomuuteen joutuneesta kulkuneuvosta.

o Pysy rauhallisena ja arvioi tilanne ja maaritd toimenpiteiden tarkeysjarjestys.

Useampien henkiléiden ollessa paikalla, jakakaa tehtavat.
o Halyta pelastuslaitos yleisesta hatanumerosta 112.
o Auta loukkaantuneita ja aloita tarvittaessa ensiapu.
e Opasta auttajat paikalle.

o Kerro paikalle saapuvalle pelastushenkilokunnalle tapahtumatiedot seka havain-

not loukkaantuneista.

¢ llmoita onnettomuudesta edustamasi yhtién edustajalle.

Kerro seuraavat asiat puhelimessa kutsuessasi apua:

e kuka olet

e Mita on tapahtunut

e Missa on tapahtunut

o Tiedot vaarallisesta tavarasta

e mitd tai mika on vaarassa tai uhattuna
e yhteystietosi

o 3la katkaise puhelua ennen kuin saat luvan.
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Kolaripaikalla

o Kutsu poliisi paikalle.
o kun henkildvahinkoja
o kolarissa on suuria aineellisia vahinkoja
o riitatapauksissa
o kun epailyksia, ettad vastapuoli paihteiden vaikutuksen alaisena.
e Ota vastapuolesta yl6s mahdollisimman tarkat tiedot.
o osoite, muut yhteystiedot ja mahdollisten silminnakijéiden yhteystiedot
o vakuutusyhtid
o tarkasta vastapuolen vahingot

o Piirtakaa ja kuvatkaa vastapuolen kanssa yhdessa kuva kolaritapahtumasta, joka

sisaltaa kaiken olennaisen.

Toiminta onnettomuustilanteessa ADR-merkityn kuorman kanssa

ADR- merkityn kuorman kuljettaminen vaatii erikoistoimenpiteitd myds mahdollisissa on-
nettomuustilanteissa. Alla listattuna toimintaohjeita onnettomuustilanteisiin, joissa mu-

kana ADR-merkittya kuormaa.

o Kytke seisontajarru, sammuta moottori ja erista akku katkaisemalla virtapiiri paa-

katkaisijasta, jos mahdollista.
o VAlta sytytyslahteita, ala tupakoi tai kytke sahkolaitteita paalle.

e |Imoitus hatakeskukseen — anna tilanteesta seka mukana olevista aineista mah-

dollisimman paljon tietoa.

o Aseta itsestdan pystyssa pysyvat varoitusmerkit tarkoituksenmukaisesti, kayt-
taen suojaliivia.

o Pida kuljetusasiakirjat pelastushenkiloston saatavilla.

e Kayta sammutinta pienten palojen seka alkupalojen sammuttamiseen renkaissa,

jarruissa ja moottoritilassa. Silloin kun turvallista ja tilanne sen mahdollistaa.
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e Ajoneuvon miehistdn jasenet eivat saa sammuttaa kuormatilassa syttyneita pa-

loja.

e Jos tulipalon vaara tai vaarallisia aineita vuotaa maahan tai ilmaan, siirrd mah-
dolliset uhrit kauemmas onnettomuusajoneuvoista.

e Suojaa itsesi turvavarusteilla.

o Varoita muuta liikennettd mahdollisesta palo-, rajahdys-, tai kaasuvaarasta.

e Sammuta mahdollinen tulipalo, jos tdman voi tehda turvallisesti.

o Tuki nestevuodot, patoa vuotanut neste, ehkaise tulipalon syttymisvaara seka

ryhdy tarvittaviin toimenpiteisiin lisdvahinkojen valttamiseksi.

e Poistu itse ja neuvo muita poistumaan onnettomuuspaikan laheisyydesta ja seu-

raa pelastushenkildston ohjeita.

¢ Riisu saastuneet vaatteet, varusteet ja suojaimet seka havita ne turvallisesti.

13.2 Toiminta asiakkaan luona

Kuljettajalta odotetaan aina ammattimaista kaytosta asiakaskontakteissa, kuten yleen-
sakin tyotehtavia suorittaessa. Kuljettajan rooli on merkittava osa asiakkaan saamaa pal-
velua, kuljettaja usein ainoa asiakkaalle konkreettisesti ndkyva edustaja. Kuljettajalta
edellytetdan asianmukaista ja ammattimaista kaytosta, pukeutumista seka ohjeiden nou-

dattamista.

Kuljettajan tulee olla kohtelias ja pyrkid ymmartamaan myos asiakkaan nakdkulmia asi-
oihin. Ongelmatilanteissa kuljettajan tulee olla yhteydessa ajojarjestelyyn. Kuljettajan tu-
lee aina kayttda vaadittua varustusta, esimerkiksi huomioliiveja seka kyparaa tydmaa-
alueella tai kasvomaskia covid 19 -tilanteesta johtuen. Alueiden liikennesaantéja, ajo-

ohjeita seka nopeusrajoituksia tulee aina noudattaa.
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14 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

Vaarallisia aineita sisaltdvaa kuormaa kuljetettaessa on kuljettajan varmistettava kulje-
tuksen tayttavan vaarallisten aineiden kuljetuksista annetut maaraykset. Kuljettajalla on
my0s oltava kuljetukseen oikeuttava sekd voimassa oleva ajolupa. Vaarallisten aineiden
kuljetuksissa tai niihin liittyvissa toimenpiteissa tulee noudattaa huolellisuutta seka varoi-
vaisuutta ottaen huomioon kuljetettavan tavaran laji, maara ja kuljetusmuoto. Jos vaa-
rallista ainetta ei ole luokiteltu, pakattu ja merkitty maarayksien mukaisesti tai siité ei ole
annettu saadettyja kuljetusasiakirjoja, on vaarallisen aineen kuljettaminen kielletty. Sa-
moin jos vaarallisen aineen pakkaus tai kuljetussailié on vaurioitunut, on kuljettaminen

kielletty.

14.1 Kuljettajan vastuu ADR-kuljetuksissa

Kuljettajan tulee tutustua ADR-turvallisuusohjeisiin sekd varmistua, etta kuljetus suorite-
taan voimassa olevien sdannodsten sekd maaraysten mukaisesti. Ajoneuvon tulee vas-
tata kyseisen kuljetuksen vaatimuksia. Ajoneuvo on lainsdadanndn vaatimissa tapauk-
sissa ADR-hyvaksytetty. Siina ei ole ilmeisia vikoja eikad kuormasta puutu varusteita. Ajo-
neuvolle maaratyt suurlipukkeet, oranssikilvet sekd muut merkinnat tulee olla kiinnitet-
tyna oikein ja vaatimusten mukaisesti. Kuljetuksen jalkeen lipukkeet seka merkinnat on

poistettava.

Kuljettajan tulee huolehtia, etta tarvittavat asiakirjat ovat mukana ajoneuvossa eika maa-
rarajoituksia yliteta. Ajoneuvosta tulee I0ytya turvavarusteet seka kuljettajalle maaratyt
henkilokohtaiset turvavarusteet. Ajoneuvon miehiston jasenten on osattava kayttda sam-

mutinta. Ajoneuvossa ei saa olla miehistdn jasenten lisaksi muita matkustajia.

Kuljettajan on

e varmistettava, etta kuljetettaviksi annettuja vaarallisia aineita saa kuljettaa tiella

e varmistettava, etta lahettgjaltd on saatu ministerion asetuksella saadetyt tiedot
kuljetettavista vaarallisista aineista. Vaadittujen asiakirjojen tulee olla mukana

ajoneuvossa
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o Kkuljettajan tulee varmistaa silmamaaraisesti, ettei ajoneuvossa tai kuormassa ole
ilmeisia vikoja

e varmistettava, ettei vaarallisten aineiden maararajoituksia ministerién asetuk-
sessa saadettya kuljetusyksikkda kohti ole ylitetty

o varmistettava, ettd maaratyt suurlipukkeet ja merkinnat on kiinnitetty

e tutustuttava vaadittuihin kirjallisiin turvallisuusohjeisiin

o varmistettava ajoneuvossa mukana pidettaviksi sdadettyjen ja kirjallisissa turval-

lisuusohjeissa maarattyjen varusteiden 16ytyvan ajoneuvosta toimintakuntoisina.

Vaarallisia aineita sisaltavaa lahetysta noutaessa kuljettajan tulee varmistua, etta seu-

raavat asiakirjat seka merkinnat ovat kunnossa:

¢ rahtikirja ADR-/VAK —luokitustietoineen
o |ahettdjan varmistus/vakuus, joko rahtikirjassa tai erillisessa asiakirjassa

e noudettavat kollit ovat ehjia, rikkoutunut kolli on kuljetus- ja kasittelykiellon alai-

nen
e varoitusmerkit / luokitustiedot ovat kolleissa

e |ahtdmaan, lapikulkumaiden ja maaramaan maantiekuljetuksen turvaohjekortti / -

tit kuljettajan ymmartamalla kielella (ADR)
¢ kollin tyyppihyvaksynta (UN)
e kollimaara seka muut kollitiedot
o mahdolliset erilaiset kuljetusluvat

o mahdolliset kopiot erillissopimuksista.

Lastatessa vaarallisia aineita sisaltdvaa kuormaa tulee kiinnittaa erityistda huomiota lastin
huolelliseen kiinnitykseen. Helposti syttyvaa materiaalia ei saa kayttaa tukemiseen. Vaa-
ralliset aineet tulisi sijoittaa kuormatilaan niin, etta ne ovat mahdollisessa hatatilanteessa

mahdollista purkaa ensimmaisina. Myos erilaiset tavaralajit tulee eristaa toisistaan huo-
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mioiden yhteenlastaus- ja pakkausmaaraykset. Yhteensopivuus on erilainen merikulje-
tuksissa kuin maantiekuljetuksissa, ja se on tarkistettavissa IMDG-koodista. Maantiekul-

jetuksien yhteenkuormauskiellot ovat nahtavissa kuvan 25 taulukossa.
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Kuva 24. Yhteenkuormaustaulukko (ADR-Ajolupakoulutus 2014)

Ajoneuvon varustuksen tulee tayttdd ADR/VAK:n reunanumeron 10 260 vaatimukset ja
niiden on oltava toimintakuntoisia. Vapaarajan ylittyessa kuljettajan mukana on oltava
vahintdan kaksi palosammutinta, joita miehistdn tulee osata kayttaa ja tietdd sammutti-
mien sijainnit. Palosammuttimissa tulee olla riittdva kapasiteetti ja sammutusaineen on
oltava sopiva kuljetettavaan aineeseen nahden. Sammuttimen on oltava sinetdity eika
sen tarkastusaika saa olla umpeutunut. Aine- ja luokkakohtaisesti saatetaan edellyttéa

lisdsammutinta. (Traficom. VAK-ajoneuvojen vaatimuksiin liittyvia tulkintoja. s. 5.)
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Vapaaraja on kuljetusyksikdssa kuljetettavien aineiden painomaaraan tai tilavuuteen liit-
tyva vapautus, jonka ylittyessa kaikki vaarallisten aineiden kuljetusmaaraykset ovat tay-
simaaraisesti voimassa. Talloin kuljetuksessa kaytettavassa yksikdssa on oltava turva-
varusteet, kirjalliset ADR—turvallisuusohjeet, kuljettajalla ajolupa ja joissakin tapauksissa
ajoneuvon taytyy olla hyvaksytty vaarallisten aineiden kuljetuksiin. Jos vapaaraja ylittyy
yhdella kuljetettavalla aineella, merkitsee tdma kaikkien vaarallisten aineiden kuljetus-

maaraysten voimaantuloa.

Kun vapaaraja ei ylity on kuljetus vapautettu ADR-ajoluvasta, kirjallisista turvallisuusoh-
jeista, ajoneuvon merkinndista, turvatoimia koskevista maarayksista seka ajoneuvon va-

rusteista sekd hyvaksynnasta. (Traficom: 2-3.)

Alle vapaarajan jaavissa kuljetuksissa on noudatettava muun muassa alla olevia maa-
rayksia:

o pakkaussaanodksia

e yhteenkuormauskieltoa

o kollien merkinnat mukaan lukien varoituslipukkeet, kolleja ei saa avata

e ajoneuvosta on I8ydyttava rahtikirja tai muu vastaava asiakirja

e Henkiloston oltava asianmukaisesti koulutettua

e ajoneuvossa oltava vahintaan 2 kg sammutin

e rajahteitd koskevat tupakointikiellot voimassa, kuten myds ajoneuvon valvontaa

koskevat velvollisuudet
o Kkipindita tai liekkia aiheuttavien valaisimien kaytto kielletty

¢ On noudatettava turvatoimia koskevia maarayksia, jos kuljetetaan seuraavia ra-
jahteita: UN 0029, 0030, 0059, 0065, 0073, 0104, 0237, 0255, 0267, 0288, 0289,
0290, 0360, 0361, 0364, 0365, 0366, 0439, 0440, 0441, 0455, 0456 & 0500.
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Vaarallisten aineiden kuljetuksessa kaytetdan jaottelua, kuljetuskategoriaa. Jaottelussa
kuljetettavat aineet on jaettu viiteen kategoriaan niiden vaarallisuuden perusteella. Kul-
jetuskategoria maarittelee aineen vapaarajan seka laskennallisen kertoimen. Yksittaista
ainetta kuljetettaessa voidaan vapaaraja tarkistaa suoraan taulukon kohdasta enimmais-
maara kuljetusyksikk6a kohti. Yksikkona on talléin litra tai kilogramma. Esimerkiksi ben-

siini kuuluu kuljetuskategoriaan 2, joten sen vapaaraja on 333 litraa.

Mikali kuormassa on useita vaarallisia aineita, otetaan mukaan kertoimet. Jokaisella kul-
jetuskategorialla on oma kertoimensa. Aineiden maara ei saa ainekohtaisilla kertoimilla
ylittda lukuarvoa 1 000. Jos lukuarvo 1 000 ylittyy, tulee noudattaa vaarallisten aineiden
kuljetusmaarayksia taysimaaraisesti. Mikali YK—numeroa ei |6ydy luokista 3-9, maaray-
tyy vapaaraja aineen pakkausryhman mukaan. Kuljetuskategoria 0:n esineilla tai aineilla
ei ole vapaarajaa. Kuvan 26 kay ilmi eri kuljetuskategorioiden vapaarajat seka kertoimet.
(Simonen 2019: 52.)

Kuljetuskategoria Vapaaraja (| / kg) |Kerroin
Kategoria 0 0 -
Kategoria 1 20 50

kategoria 1 (alaviite) 50 20
Kategoria 2 333 3
Kategoria 3 1000 1
Kategoria 4 Rajoituksetta -

Kuva 25. Kuljetuskategoriat

Pakkausryhma on luokittelujarjestelma, jolla tietyt aineet on mahdollista luokitella vaara-
ominaisuuksiensa perusteella pakkaamista varten. Ryhmia on kolme, jotka sijoittuvat

taulukon 26 mukaisesti kuljetuskategorioihin.
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Pakkausryhma Kuljetuskategoria
Pakkausryhmad 1 1 Erittdin vaaralliset
Pakkausryhmad 2 2 Vaaralliset
Pakkausryhma 3 3 Lievdsti vaaralliset

Kuva 26. Pakkausryhmat

Kun kyydissa on poikkeusmaara vaarallisia aineita (EQ), lahetyksia koskee paasaantoi-

sesti vain pakkausten merkintasdadokset. (Logistikanmaailma.)

Kun kyydissa on rajoitettu maara vaarallisia aineita (LQ), jolloin lahetyksia ei yleisesti
koske vaarallisten aineiden kuljetusmaaraykset. Lukuun ottamatta pakkausten seka ajo-
neuvon merkintdvaatimuksia, jolloin kuljetusyksikdn eteen seka taakse tulee kiinnittaa
mustakarkinen neliomerkki. (Logistiikan maailma. Pakkaaminen ja pakkausten merkin-

nat.)

Kaikilla vaarallisiksi luokitelluilla aineilla on omat YK- eli UN —numerot, UNNO eli ainenu-
mero. UNNO on aina nelinumeroinen, esimerkiksi UN3110. Vaarallinen aine tunniste-
taan samaksi kaikkien kuljetusmuotojen maaraysten aineluetteloissa juuri UN-numeron
perusteella. Trafin sivuilta on mahdollista hakea UN-numerolla aineiden tietoja seka eri-

tyismaarayksia. (Logistiikan maailma. Vaarallisten aineiden luokitusjarjestelma.)

14.2 ADR-kuljetusten asiakirjat vapaarajan ylittavissa kuljetuksissa

¢ Rahtikirja — Kuljetusyksikdssa tulee olla mukana rahtikirja tai vastaava asiakirja,
josta kay ilmi vaarallisen aineen YK-numero, virallinen nimi, varoituslipukkeen / -
lipukkeiden numero seka pakkausryhma. Lisaksi rajahdysaineelle merkitaan vaa-

rantunnus, yhteensopivuusluokan kirjain seka rajahteen nettomaara.
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o Kirjalliset ADR-turvallisuusohjeet. Kuljetuksen suorittajan tulee antaa ajoneuvon
miehistdlle kirjalliset ADR-turvallisuusohjeet, joiden on oltava miehistén ymmar-

tamalla kielella.
¢ ADR-ajolupa, jonka lainsaadantd edellyttaa.
o Kuvalla varustettu henkildllisyystodistus.

e ADR-hyvaksymistodistus — Mikali ajoneuvoa koskee ADR-hyvaksyntavaatimus,

tulee myds ADR-hyvaksymistodistus olla mukana.
o Siirtoasiakirja, mikali kuljetetaan vaarallisia jatteita.

¢ Mahdolliset hyvaksymis- ja erillistodistukset. (Simonen 2019: 62.)

15 Kuljetusyksikon merkinnat ADR-kuljetuksissa

Vapaarajan ylittyessa kuljettajan tulee kayttdd asianmukaisia merkintdja. Tyypillisid mer-
kint6ja ovat oranssikilvet seka suurlipukkeet, joita seuraavissa luvuissa tarkastellaan tar-
kemmin. Eri luokat pitavat sisallaan erilaisia ohjeita merkintdjen suhteen, joista kuljetta-

jan tulee ottaa selvaa vaarallisia aineita kuljettaessaan.

Oranssikilpi kuljetusyksikon edessa ja takana on vaarallisten aineiden perusmerkinta.
Sen tulee olla selkeasti nakyvissa, eika se saa irrota alustastaan 15 minuutin palon ai-
kana seka sen on pysyttava kiinnitettyna ajoneuvon asennosta riippumatta. (Simonen
2019: 79.)

Oranssikilvet asennetaan kuljetusyksikdon eteen ja taakse kappaletavarakuljetuksissa.
Kun kuljetetaan kahta eri ainetta sisaltavaa irtotavarakuormaa, tulee oranssikilven olla
kuljetusyksikdn edessa ja takana. Kuljetettavan aineen numerokilpi perdvaunujen mo-

lemmilla sivuilla, kuten kuljetettavan aineen suurlipukkeiden. (Simonen 2019: 79.)
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=

Kuva 27. Oranssikilvet (DHL 2015)

Numerokilpi on oranssikilpi, jossa on kuljetetta-
van aineen vaaran tunnusnumero sekd YK-nu-
mero. Oranssikilven tulee olla heijastava, le-
veydeltdan 40 cm ja korkeudeltaan 30 cm. Kil-
vessa on oltava 15 mm levea musta reunus. Kil-
ven tulee olla sdénkestava ja pysya paikallaan,

eika se saa irrota alustastaan 15 minuutin palon

aikana. (Finlex: 2404.) Kuva 28. ADR Numerokilpi (Sareskoski.com
ADR-numerokilpi omalla painatuksella)

Suurlipukkeet asetetaan kuljetusyksikdn molemmille sivuille ja taakse, kun on kyse sai-
li6-, rajahdysaine-, irtotavara- tai 7-luokan kuljetuksesta. Kontissa suurlipukkeet tulee
olla kaikilla neljalla sivulla. Kuvassa 30 on taulukko, joka kertoo eri luokkien merkityksen
seka toinen taulukko, jossa kaikki kaytdssa olevat suurlipukkeet lipukenumeroin. (Tra-

ficom: 3.)
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Luokat
[lipukenumerot
1 Réjdhteet
2 Kaasut
3 Palavat nesteet
4.1 Helposti syttyvat kiintedt aineet
4.2 Helposti itsestddn syttyvit aineet

Aineet, jotka veden kanssa kosketukseen
4.3 joutuessaan kehittavit palavia kaasuja

Syttyvisti vaikuttavat, eli hapettavat =
5.1 aineet o
5.2 Orgaaniset peroksidit
6.1 Myrkylliset aineet -Regeal
6.2 Tartuntavaaralliset aineet iy
7 Radioaktiiviset aineet ey Tumigaied
8 Sydvyttévidt aineet e :
9 Muut vaaralliset aineet ja esineet = A H
9A Litiumakut eacepied | Wt | asphysant

Kuva 29. Suurlipukkeet

LQ (Limited Quantity) eli rajoitettujen maarien menettelya sovellettaessa korvataan luok-
kakohtainen varoituslipuke mustakarkisella varoitusmerkilla, joka kiinnitetdan kuljetusyk-

sikon eteen seka taakse.

Kuva. Rajoitetussa maarin pakattujen (LQ) vaarallisten aineiden kuljetus (Heiskanen
2014).
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16 ADR-kuljetusta koskevat rajoitukset

Rajoitukset eivat koske kuljetuksia, joissa vapaaraja ei ylity.

A-VAK — Vaarallisten aineiden kuljetuskielto. Jos ajoreitilla on likennemerkki numero
318 tai 848, liikenteen turvallisuusviraston maaraysten mukaisten aineiden kuljettaminen
talla alueella on ehdottomasti kiellettya. Erityisen syyn turvin on mahdollista saada polii-

sipiirin paallikoltd maaraaikainen erikoislupa. (Simonen 2019: 86.)

B-VAK - lapiajokielto. Mikali ajoreitilla on liikennemerkki numero 318 tai 849. Tallaisella
merkilla osoitetulle alueelle saa alla olevan taulukon mukaisia aineita kuljettaa vain, jos
ajoneuvon lastaus- tai purkupaikka on talla alueella. Purku- tai lastauspaikalle on talldin
ajettava lyhinta reittd ja ajoneuvo on viipymatta kuormauksen jalkeen siirrettava pois

merkein rajoitetulta alueelta. (Simonen 2019: 87.)

Tunneleiden lapiajoa vaarallisia aineita sisaltavan kuorman kanssa on mahdollisesti ra-
joitettu liikennemerkkien avulla. Tunnelit on luokiteltu omiin kategorioihinsa, jonka osoit-
taa lisakilpi likennemerkissa. Tunnelikategorioita on viisi A, B, C, D & E. Kiellot ilmoite-
taan tunnelirajoituskoodeilla, jotka koskevat Liikenteen turvallisuusviraston maaraysten

mukaisten vaarallisten aineiden kuljetuksia tunnelissa. (Simonen 2019: 93.)

Vaarallisia aineita sisaltdvan kuorman tulee olla aina valvonnan alaisena tai pysakoityna
turvalliseen seka eristettyyn paikkaan. Mikali tama ei ole mahdollista, tulee ajoneuvo py-

sakoida seuraavasti:

1. Pysakoidaan valvotulle parkkipaikalle, jonka valvoma taho on tietoinen kuorman laa-

dusta seka kuljettajan olinpaikasta.

2. Mikali ensimmaisen kohdan tilanne ei ole mahdollinen, tulee pysakoéida yleiselle
taikka yksityiselle parkkipaikalle. Jossa parkkipaikan muut ajoneuvot eivat todenna-

kdisesti vahingoita pysakaditya ajoneuvoa.
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3. Jos edella mainitut kohdat eivat ole mahdollisia, tulee ajoneuvo pysakoéida avoimelle
alueelle, joka on eristyksissa yleisesta tiesta seka asutuksesta, eika siella tyypillisesti

kokoonnuta tai liikuta.

Jos VAK- /ADR-maarayksissa on kuljetettavan aineen kohdalle maaratty S-lauseke, kos-
kee ajoneuvoa valvonta- ja silmallapitovaatimus. S-lausekkeesta kay ilmi kilo- / litra-

maara, mista lahtien valvontavaatimus on voimassa. (Simonen 2019: 91.)

17 Tulli

Tullin saadokset seka maaraykset ovat ulkomaankuljetuksissa ehdottomia ja velvoitta-
via. Joustovaraa ei tullimaaraysten noudattamisessa ole. Niiden ehdoton noudattaminen
toiminnan kaikissa vaiheissa takaa hairidttomat toimintaedellytykset tullitavaran kuljetta-
jana. Kuljettajalla on merkittava tullin sdadoksien seka maaraysten soveltamisessa. Kul-
jettaja yllapitda osaltaan edustamansa yhtion luottamuksellisia suhteita Suomen kuin

muidenkin maiden tulleihin.

Passitettava tavara on aina tullaamatonta. Terminaalissa laskettua tavaraa ei tarvitse

sinet6ida. Muissa tapauksissa sinetdidaan aina.

Kuljettajan vastuulla on tullipassituksen toimittaminen maaratullipaikkaan. Tullipassitus
on annettava maarapaikassa terminaalin pitajalle/tullille valittdmasti sinne saavuttuaan.
Kuljettaja on vastuussa passitustavarasta siihen saakka, kunnes se on purettu maara-
terminaaliin tai asiakkaalle maarapaikkakunnalla. Kuljettajan tulee osaltaan huolehtia,
ettei tullaamatonta tavaraa joudu asiakkaalle tai ulkopuolisille ennen tullauksen suoritta-

mista.

metropolia.fi WM etropolia



47

18 Trailerin ottaminen ja jattaminen

Traileria perdan ottaessaan kuljettajan tulee aina tarkistaa alempana listatut kohdat seka
tayttdd huomaamistaan poikkeamista ja vaurioista trailerintarkastusraportti. Lisaksi kuor-
maa koskevista (esim. kuorman kunto, sidonta) poikkeamista ja vakavista vaurioissa il-

moitetaan valittomasti.

Jos vauriot tai puutteet todetaan noudettaessa peravaunu satamasta, tulee kuljettajan
aina hakea varustamon tai ahtaajan kuittaus varustamon trailerin tarkastusraporttiin. Jos
satamassa ei ole paikalla tahoa jolta saada kuittaus, tulee tasta aina tehda tarkastusra-

porttiin merkinta (esim. "ei kuittausta, ei ketaan paikalla”) ja ilmoittaa ajojarjestelyyn.

Liikennditsija voi joutua korvausvastuuseen, jos ei ole tarkistanut vetoon ottamansa trai-

lerin kuntoa ja raportoinut havaitsemiaan vaurioita tai puutteita.

Kun peravaunu on kytketty tai jatetty, tulee silmémaaraisesti tarkastaa seuraavat seikat:

o Trailerissa oleva kuorma vastaa saatua tietoa siita, mita trailerissa tulisi olla.

o Mikali ohjeena noutaa tyhja traileri, tulee varmistaa trailerin todella olevan tyhja.
e Kuorman on sidottu ja kunnossa.

o Peitteet ja takaovet ovat ehjat.

e TIR-vaijeri on ehja.

¢ Valot ovat ehjat, toimivat ja puhtaat.

¢ Renkaissa on ilmaa ja niissa ei ole havaittavissa suuria vaurioita.

o Alleajosuojat eivat ole vaantyneet tai irroamassa.

o Tukijalat / tassut ovat ehjat ja toimivat.

e Thermotraileria perdan otettaessa on siita taytettava aina tarkastusraportti. Ther-
motraileri on tarkastettava myos sisalta. Tulee katsoa ainakin, etta lattiat, seinat
ja ovet ovat ehjat seka toimivat. Lisaksi tulee tarkastaa tukitankojen maara. Mikali
huomauttamista 10ytyy, tulee se merkita tarkastusraporttiin ja ottaa yhteys kalus-

tovastaavaan.
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Liikkeelle Iahdettdessa on myods todettava, etta jarrut eivat ole jdéneet kiinni. Tarkastus-
raporttia ei tarvitse tayttaa, mikali ei havaita mitdan puutteita tai vikoja. Jos kuljettaja
suorittaa trailerille joitain korjauksia (valot, TIR- vaijeri tms.), merkitdan, etta vaurion on

matkan aikana tai satamassa korjannut ulkopuolinen korjaaja.

19 Vaurioraportointi

Aina traileria noudettaessa tulee tarkastaa sen yleinen kunto. Mikali vaurioita havaitaan,
tulee tayttaa vaurioraportti. Jos traileri noudetaan satamasta, tulee aina kuittauttaa tata
vauriota koskeva merkinta tarkastusraportissa varustamon/ahtaajan edustajalla tai vaa-
tia heilta erillinen kuitattu raportti. Satamien portit ovat paasaantoisesti paikkoja, joista
kuittauksen saa. Jos kuittausta ei ole mahdollista saada, esimerkiksi ydajan tai viikonlo-
pun johdosta, merkitdan tarkastusraporttiin tieto, etta kuittausta ei ollut mahdollista
saada seka kellonaika. Mikali sataman tai ahtaajan edustajan kanssa tulee erimielisyyk-
sia kuittauksen myontamisesta, tulee olla valittomasti yhteydessa ajojarjestelyyn. Tieto
vauriosta tulee ilmoittaa mahdollisimman pian, jotta mahdollisiin korjaustoimenpiteisiin

voidaan ryhtya ja trailerin jatkoa on helpompi suunnitella.

Trailerin tarkastusraportista on |0ydyttava seuraavat tiedot:

o Onko kyseessa vienti- vai tuontitraileri?

o Missa vaurio on todettu? Kerataan tieto satama-kenttaan, vaikka kyseessa ei oli-

sikaan satama.
e Milloin vaurio on todettu?
e Mika on trailerin rekisterinumero?
e Mika on vetoauton rekisterinumero?
o Vauriokohdat tulee olla selkeasti merkittyina piirrokseen.
e Huomautukset-sarakkeeseen lisatdan kuvaus vioista.
e TIR-vaijerin seka renkaiden kunto.

e Raportin laatijan nimi seka yritys.
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¢ Satamasta otettaessa vaurioihin tulee ottaa kuittaukset ja leima, mikali sita ei

saada, tulee siitd mainita raportissa.

20 Yhteenveto

Kuljettajan kasikirjan tekeminen on haastava kokonaisuus, jolle ei ole tiettyd valmista
mallia. Se on informatiivinen paketti, joka muovautuu juuri kyseessa olevan kuljetusyri-
tyksen mukaiseksi. Esimerkiksi pelkkiin lampokuljetuksiin erikoistuneen kuljetusyrityksen

kasikirja lienee hyvin erilainen kuin tukkikuormiin erikoistuneella yrityksella.

Kuljettajan kasikirja pitda sisallaan lakisaadoksia, yrityksen keskeisia toimintatapoja
seka yleisia ohjeita ja toimintatapoja erinaisissa tilanteissa. Haasteellisen kokonaisuu-
desta tekevat jatkuvasti muuttuvat lait seka tarvittavan tiedon hajanaisuus. Kasikirjaa
tehdessa tietoa tuli etsid kohdeyrityksen sisalta erindisiltd osastoilta seka henkililta. Vi-
rallisia ohjeita kuljetuksiin liittyen tuli etsia laajalti, silla materiaalia ei ollut alyttdoman pal-
jon saatavilla ja sita tuli etsid useista erinaisista lahteista. Apua kasikirjan rakenteeseen
sai vanhaan kasikirjaan perehtymalld, joka antoi heti alkumetreilld hyvaa kasitysta siita,

minka tyylinen kokonaisuus kasikirjan tulisi olla.

Kaiken kaikkiaan kasikirjan tekeminen oli hyvin opettavainen kokonaisuus, tietotaito lo-
gistiikasta kasvoi valtavasti etenkin kaytannon asioissa seka kaikissa alaan liittyvissa
maarayksissa seka ohjeistuksissa. Tiedonhakutaidot seka informaationvirran kasittely-
taidot kohenivat myos projektin edetessa. Ymmarrys tarpeellisesta ja tarpeettomasta in-

formaatiosta selkenivat.

Kasikirja palautetaan kohdeyritykselle sahkdisena versiona, jota aletaan jatkuvasti kehit-

tamaan ja paivittamaan kehityksen mukana.
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