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Opinnéaytetydssa tutkitaan merirosvouden tilaa Somalian ja Adeninlahden alueella se-
ké& selvitetdan, kuinka suomalainen kauppa-alus voi varautua kasvavaan merirosvouh-
kaan. Tyossa kasitellddn Somalian historiaa lyhyesti ja myos viitataan siihen kuinka
aikaisemmat tapahtumat vaikuttavat nykyiseen tilanteeseen. Opinnaytetyon yhteydessé
on laadittu myos esimerkkiharjoituksia, jotka 16ytyvat liitteina tydn lopusta. Lukija,
joka ei tunne hyvin tydssa esiintyvia lyhenteitd, voi kayttad apuna liitteend olevaa lis-

taa, jossa tydssa esiintyvat lyhenteet on selitetty.

Maailmanlaajuisesti merirosvouteen on viime vuosina kiinnitetty entistd enemman
huomiota. Koska merirosvot ovat usein onnistuneet hyokkayksissaan, taloudellisia re-
sursseja merirosvouhkan torjuntaan on kasvatettu vuosi vuodelta. L&hteesta ja lasken-
tatavasta riippuen on arvioitu, ettd merirosvouden aiheuttamat kokonaiskustannukset
vuonna 2011 6,6 - 6,9 miljardia yhdysvaltain dollaria. Pelkastaan lunnasrahoja meri-
rosvoille maksettiin 160 miljoonaa dollaria ja summa voi todellisuudessa olla jopa
korkeampi. Suomalainen kauppa-alus voi omalla toiminnallaan vaikeuttaa ja jopa es-
t44 merirosvo hyokkayksen. Oikea valmistautuminen seka valmiiksi harjoitellut toi-
mintatavat ovat osoittautuneet todellisuudessakin toimiviksi. VVarustamoilta saadut re-
surssit omasuojajarjestelmien rakentamiseen sekd ammattimaisten vartijoiden palk-

kaamiseen ovat avainasemassa, kun luodaan toimivaa kokonaisuutta.
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For the past few years, public interest for the piracy situation in the area of Somali
coast has increased significantly. This is due to the ruthless attacks done by pirates.
Because of this phenomenon, the pressure for world wide community to increase the
economical resources to solve the problem has increased. Depending on the source,
the estimated cost of piracy for the world in the year 2011 was approximately 6.6- 6.9
US dollars. Nearly 160 million dollars was paid in ransom money to the pirates. This
amount can be even higher in reality. This thesis examines the reality and the state of
piracy in the area of Somali cost and the Gulf of Aden. This thesis also addresses
briefly the history of the Somali State and which effects it has had on the current situ-

ation.

This thesis was made by researching and combining different sources and applying the
authors personal experiences and expertise. In conclusion, Finnish merchant vessels
can significantly decrease the possibility of pirate attacks or even stop them with
effective use of self protection measures. The shipping companies have also an
important role with necessary resources to hire professional guards and to create
self-protective measures. Also, the right practices of the crew are in a key position for

successful counter measures.
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1 JOHDANTO

Merirosvous tarkoittaa kasitteend kaikkia vékivaltaisia toimia, joita tehdaan laivaa, sen
miehistod tai lastia kohtaan. TA&ma sisdltad aseistetun rydston tai sen aikeet, jolloin alus
yritetddn ottaa haltuun vékivaltaa kéyttéen tai silla uhaten. Tavoitteena merirosvoilla on

saalis, panttivangit ja niista saatavat lunnaat.

Somalia on valtiona hajanainen ja siihen kuuluu alueita, jotka ovat enemman tai vahem-
méan autonomisia. Esimerkkind téstd voidaan mainita Somalimaa, joka on osa Somalian
valtiota, mutta tdysin erilaisessa tilanteessa kuin vaikka Puntinmaa (Afrikan sarvessa).
Tassa tydssa puhuttaessa Somalian merirosvoista ei eritelld klaaneja tai alueita, joista me-
rirosvot tulevat, vaan tarkoitetaan itse ilmioté kyseisella merialueella. Tydssa ei myoskéan
eritelld mahdollisesti eri kansallisuuksia, vaan Somalian merirosvoilla tarkoitetaan alueel-

la yleisesti toimivia rikollisia, jotka harrastavat edelld rajattua merirosvousta.

Merirosvousilmid on heréattanyt kansainvélista kiinnostusta viime vuosina. Sanomalehdis-
t& on voinut saannollisesti lukea merirosvouden uhreiksi joutuneista aluksista. Lisédanty-
neen kansainvalisen toiminnan vuoksi merirosvouden torjuntatoimista on myos uutisoitu
yha enemmaén mediassa. Kiinnostukseen ovat vaikuttaneet varmasti myods merirosvojen
kasvaneet lunnassaaliit, jotka ovat vaikuttaneet monien laivayhtididen kuljetuskustannuk-

siin.

IImidna merirosvous ei ole uusi. Sen historia ulottuu tuhansia vuosia taaksepéin, aikaan
jolloin ihminen on alkanut kuljettaa merelld arvokasta lastia. Merirosvousta on harrastettu
kaikkialla maapallolla aina Itdmerelta Tyynelle valtamerelle asti. Merimieslegendoissa
merirosvot esiintyvét romanttisina hurjapding, kapinoitsijoina, jotka purjehtivat padkallo-
lippu maston salossa juoden rommia ja kdyttden aseinaan tykkeja ja miekkoja. Nykypai-
van merirosvous maailmalla on aivan toisenlaista. Nyt purjelaivat ovat vaihtuneet nopei-
siin veneisiin ja miekat tuliaseisiin. Aseina toimivat monesti myos singot ja automaat-
tiaseet. Rikollisuuden ala kehittyy onnistuneiden kaappausten lisétessé rikollisjarjestdjen

resursseja, ja tulevaisuus voi tuoda tullessaan yh& kehittyneempié taktiikoita.

Kuten todettua, merirosvous on globaali ilmi6 nykypéivéana ja se koskettaa kaikkia meri-

alueita (jopa Itdmerta, kuten Artic Sean tapaus todisti). Aiheen ollessa laaja on tatékin
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tyota jouduttu rajaamaan koskemaan vain Adeninlahden ja Somalian rannikon merirosvo-

aluetta ja nimenomaan juuri suomalaisten alusten varautumista tdhan uhkaan. Tyossa ei
oteta kantaa siihen, kuinka suomalaisten alusten tulisi toimia muilla merialueilla, vaikka

yhtaldisyyksia olisikin.

Tassa ty0ssa pyritdén 10ytdmaan vastaus seuraaviin kysymyksiin. Miksi tdma ikivanhari-
kollisuuden muoto on noussut uudestaan pinnalle? Mitké tekijét ovat vaikuttaneet siihen,
ettd juuri Somalian rannikosta ja sen merialueesta on muodostunut merirosvojen temmel-
lyskentta? Mitd kansainvélisia toimijoita alueella on? Ja ehka tarkein kysymys on, miten
suomalaiset varustamot ja alukset voivat varautua uhkaan. Miten ja mité tilanteita tulisi
harjoitella, jotta mahdollinen merirosvoushyokkays voitaisiin ennaltaehkéisté tai jopa tor-

jua?

2 MERIROSVOUDEN AIHEUTTAMA UHKA KAUPPAMERENKULULLE ADENINLAHDELLA

2.1 Somalian klaanikulttuurista

Somalian ldhihistoria on varsinainen “’sekasoppa”, joka muodostuu erilaisista klaanikon-
flikteista, vallankumouksista, erillisten alueiden omista valtataisteluista ja sotilaallisten
jarjestojen kahakoinneista, puhumattakaan muiden valtioiden sekaantumisista ja maail-
manpolitiikan nayttamaoista. Ulkopuolisen on erittdin vaikea ymmartaa ja kasittad Somali-

an tapahtumia klaanilakeineen ja -verkostoineen.

Beduiinien tavoin somalialaiset ovat olleet laiduntajia, jotka puolustavat eparoimatta
klaaninsa jasenia seka alueitaan ulkopuolisilta. Jarjestyksen mahdollistaa klaanilakijérjes-
telmé& (Heer). Laki maara riitatilanteissa korvauksia sek jakaa klaanioikeutta. Korvaukset
voidaan maaratd kameleissa, vuohissa, muissa hyodykkeissa tai rahassa. Somaliassa us-
kollisuus klaania kohtaan ja klaani-identiteetti on kansallisidentiteettia suurempi. (1, s.25-
36)

Tyopaikat, litketoiminta, armeijan tehtavat, virkamiespaikat seké asiakassuhteet muodos-
tetaan klaaniverkoston kautta. Koko “yhteiskunta” elda ndisti verkostoista, ja se aiheuttaa
etnistd jakautumista seka keskushallinnon heikentymistd. On kuitenkin todettava, etté t&-
mé jarjestelmé& on pitdnyt edes jonkinlaisen jarjestyksen Puntinmaan ja Somalimaan alu-
eilla. (1, s.25-36)



2.2 Somalian historiaa lyhyesti

Somalia ei aina ole ollut sodan ja verenvuodon runtelema maa, vaan tarina yhteiskunnalli-
sesta luhistumisesta alkaa 15. marraskuuta vuonna 1969, jolloin Somalian tasavallan toi-
nen demokraattisilla vaaleilla valittu presidentti, Abdirashid Ali Shermarken, murhattiin.
Murhan takana oli hdnen oma henkivartijansa. Presidentin kuoleman jalkeen valtaan nou-
si nopeasti kenraali Siad Barre, joka otti maan haltuunsa pariksi seuraavaksi vuosikym-
meneksi. Presidentti Barre ei ollut maatalous ihminen ja halusi muuttaa maan perinteisen
paimentolaiskulttuurin ja -elaméntyylin urbaanimpaan ja modernimpaan suuntaan. Tamén
johdosta suurin osa kansasta pakkosiirrettiin kollektiivisille asutuksille ja kommuuneihin.
Kaikki valtion investoinnit keskitettiin paakaupunkiin Mogadishuun, missé loppuen lo-
puksi sijaitsivat kaikki yliopistot ja maan ainut sairaala. Siad Barren johdolla Moga-
dishusta muodostui moderni pd&kaupunki Afrikan sarveen, joka houkutteli turisteja kaik-
kialta maapallolta. Siad Barren pyrkimyksena oli saada aikaan nopea taloudellinen kehi-
tys, ja samalla maan keskushallinto jarjestettiin uudestaan. Barre kuitenkin keskitti vallan
harvoille. Maassa puhuttiin nk. MOD-koalitiosta, johon kuului kolme klaania: Marehan

(Barren klaani), Ogadeen (Barren &idin klaani) ja Dulbahante (Barren vavyn klaani). (2.)

Samaan aikaan kun p&ékaupunki kukoisti ja kasvoi, pohjoinen aavikko ndivettyi tuotta-
mattomaksi takapajulaksi. Vuonna 1988 kaikki kuitenkin muuttui, ja tilanne roihahti lo-
pulta Mogadishussa katastrofaalisiin sotilasoperaatioihin, taloudellisiin ongelmiin sek&
klaanivihaan ja -syrjintdan. Tammikuussa vuonna 1991 Barre seka hanen klaaninsa ja tur-
vallisuusjoukkonsa savustettiin ulos Mogadishusta. Kaupungin otti haltuunsa USC-
joukko (United Somali Congress), jota johti sotaherra Mohammed Farad Aidid, joka val-
taan péastyaan aloitti valittdmaésti kostotoimet ja surmaultti siviileitd kaduilla etnisin pe-
rustein. Kaupunki ajautui suurempaan kaaokseen ja ihmiset pakenivat sortoa pohjoiseen
Puntinmaahan sekd Somalimaahan. Siad Barre kuoli lopulta maanpaossa Nigeriassa
vuonna 1992. Taistelut levisivat maaseudulle, ja se yhdistettynd epatavalliseen kuivuuteen
johti armottomaan naldnh&taan. Kansainvéalinen yhteiso reagoi tilanteeseen ja aloitti ruo-
ka-avun jakamisen maahan. Valitettavasti klaanien paallikot varastivat suuren osan avusta
javaihtoivat ruoka-avun aseisiin. Tamén vuoksi Yhdysvallat kdynnisti vuonna 1993 ope-
raation tarkoituksena pidattaa Farad Aidid, mutta operaatio epdonnistui. Operaatiosta on

tehty kirja ja elokuva nimeltd Black Hawk Down. Vuonna 1995 YK:n rauhaturvajoukot



9
vetdytyivat maasta ja jattivat Somalian yksin pitkaksi venyvaan siséiseen konfliktiin. (2.)

Barren valtakauden jalkeen useat ryhmittymat ovat taistelleet vallasta Somaliassa. Noin
14 kansallista rauhanneuvottelua pidettiin seuraavalla vuosikymmenelld. Maata ovat yrit-
taneet vakauttaa monet eri toimijat, mm. Egypti, Jemen, Kenia ja Italia, jonka vanha siir-

tomaa Somalia oli, mutta turhaan. (2.)

Keskushallinnon puuttuminen Somaliassa on johtanut ulkopuolisten toimijoiden vaiku-
tusvallan kasvamiseen. Varsinkin Dijibouti, Eritrea, Etiopia, Egypti, Jemen ja Libya ovat
tukeneet useita ryhmittymia seka véliaikaishallintoja ajaakseen omia tavoitteitaan maassa.
Helmikuussa 2007 YK:n turvallisuusneuvosto valtuutti Afrikan Unionin aloittamaan rau-
hanturvaoperaation Somalian alueella (AMISOM) tehtdvanaan tukea ryhmittymé&a nimelta
TFG (The Transitional Federal Goverment of The Rebulic of Somalia) eli Somalian tasa-
vallan véliaikainen liittohallitus. TFG:n tavoitteena on muodostaa toimiva keskushallinto

Somaliaan. (3.)

2.3 Merirosvous nousee sekasorrosta maailmanlaajuiseen julkisuuteen

Tammikuun 12. paivana vuonna 1991 tapahtui ensimmainen raportoitu merirosvous tapa-
us itsendisessa nykyajan Somaliassa. Kolme veneellisté aseistautuneita merirosvoja Pun-
tinmaan rannikolla nousi alukseen nimeltd M/S Naviluck. Seurauksena kolme filip-
piinildista merimiesta kuljetettiin rannikolle ja teloitettiin. Loput 8 miehiston jasenta pa-
kotettiin hyppadmaéan mereen, jonka jalkeen alus sytytettiin tuleen. Sattumalta paikalle

ajanut troolari pelasti mereen pakotetun miehiston. (1. s32-33.)

Ensimmaéinen merirosvotapaus sattuu sopivasti Somalian historiassa ajanjaksolle, jolloin
maa oli vajoamassa syvempaan rauhattomuuteen. Siad Barre ajettiin pois Mogadishusta
juuri samoihin aikoihin, kun M/S Naviluckin tapaus sattui. Keskushallinnon heikkenemi-
nen jo ennen Barren karkottamista oli ilmiselvasti muodostanut otolliset olosuhteet merel-
lisiin rosvoustoimiin. Maissa tuskin tuohon aikaan oli endd ulkomaisia investointeja, joita
sotalordit eivat olisi rydsténeet, joten oli luonnollista siirtyd ryostaméan "uudella” tavalla.
Ja ilman toimivaa keskushallintoa ei ollut enda ketéén, joka olisi laittanut rosvot vastuu-

seen tai edes vaikeuttanut toimia. (1, s. 33-35.)
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Kaikkia laivojen valtauksia ei kuitenkaan jatkossa suoritettu ndin brutaalisti. Maan jakau-

tuessa sotapééllikoille ja heidan ottaessaan valtaansa maa-alueita saivat ndma herrat sa-
malla itselleen Somalian laivaston jaénteet. Laivaston jaanteilla voitiin aloittaa ulkomais-
ten kalastusalusten pidattdminen, ja pidatettyjen merimiesten vapauttamisesta Kiristettiin
tietysti "sakkoja". Nain saatiin keksittya tekaistu oikeutus rikolliselle toiminnalle. Sakot

olivat tietenkin enemman lunnaita ja toiminta lainvastaista.

Somalian alueista juuri Puntinmaasta muodostui paikka, josta merirosvot toimivat. Meri-
rosvoudelle toimintaedellytykset olivat olemassa jo vuonna 1998, kun maa saavutti au-
tonomisen statuksen. Alue oli erinomainen geopoliittisen sijaintinsa, taloudellisten vas-

toinkdymisten seka hallinnon luhistumisen vuoksi.

Alue oli paaasiallisen sota-alueen ulkopuolella ja tima mahdollisti tehokkaamman toi-
minnan, kun ylimaaraisille sotapaallikdille ei tarvinnut maksaa osuuksia mahdollisista
lunnaista tai muista tuotoista. Alueen heikko hallinto ei pystynyt vaikeuttamaan toimintaa.
Puntinmaa itsessaan sijaitsee Adeninlahden ja Intian valtameren risteyksessd, josta kulkee
vuosittain 20 000 kauppa-alusta. Alusten maara vastaa noin 10:ta prosenttia maailman

merenkulusta. (1. s.39.)

Taloudelliset vastoinkdymiset pitivat huolen siitd, ettd epatoivoisia nuoria miehia 16ytyi
ottamaan vastaan merirosvon pestin. Ongelmat muodostuivat my0s osittain sodasta joh-
tumattomista syistd. Kansainvaliset yhtiot ylikalastivat alueella, mik& hankaloitti paikal-
listen kalastajien toimeentuloa. Lisaksi mereen oli tydnnetty ymparistomyrkkyja, mika
narkastytti kalastajia entisestaan. T&sta saatiin todisteita vuonna 2004 Intian valtamerelld
syntyneen tsunamin nostaessa Somalian rannikolle merenpohjasta tynnyreité, jotka sisal-

sivat erilaisia myrkkyjéa. (1. s.34-36.)

Vuonna 2003 Somalian merirosvoudessa tapahtui muutos. Mies nimeltd Mohammed Ab-
di Hassan perusti jarjeston nimeltd Somali Marines (Somalian merijalkavaki), joka muutti
Puntinmaalta tapahtuvan merirosvouden "harrastelu tasosta” vakavasti otettavaksi bisnek-
seksi. Toinen ammattimaisesti muodostettu ryhma oli Kansallinen vapaaehtoinen rannik-
kovartiosto, NVCG. Toisin kuin aikaisemmilla merirosvoryhmilld, Somalian merijalka-
vaessd ja NVCG:ssa vallitsi sotilashierarkia ja ryhmat oli paremmin organisoitu. Samalla

hyokkaysten toteuttaminen muuttui tehokkaammaksi. Ryhmat ottivat kayttdonsa uuden-
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laisia taktiikoita laivojen haltuun ottamiseksi ja samalla otettiin kayttéon emoalukset

hyokkaysalueen laajentamiseksi. Organisaatioiden nimet olivat hyvin valittuja, koska niis-
td sai sen kasityksen, ettd kyseessa olisi joku valtiollinen taho, vaikka todellisuudessa
ryhmat olivat puhtaasti vain hyvin organisoituja rikollisryhmid. Molemmat ryhmét aloitti-
vat tehokkaat suhdetoimintakampanjat, joissa ne julistivat puolustavansa Somalian vesia
ulkomaalaisilta rydstokalastajaimperialisteilta. Jalot syyt eivét kuitenkaan estaneet hyok-
kéamésta WFP:n (World Food Programme) avustusten kKimppuun vuosina 2005 - 2007.
WEFP:n padmaarana oli tuolloin toimittaa elintarkedé apua nalanhadasta karsivalle Etela-
Somalialle. Vuonna 2007 Ranskan merivoimat saivat hyokkéyksisté tarpeekseen ja aloit-

tivat merikuljetusten suojaamisen, ja sen vuoksi hyokkaykset loppuivat. (1, s.36-38.).

Kansainvalinen puuttuminen kasvavaan ongelmaan oli hidasta. Tarvittiin kolme asiaa, jot-
ta kiinnostus maailmanlaajuisesti herdisi aseita, 01jya jaamerikkalaisia. Vuonna 2008 uk-
rainalainen alus nimeltd Faina vallattiin. Fainan lastina oli Neuvostoliiton aikaisia panssa-
rivaunuja, joita oltiin kuljettamassa Etela- Sudaniin YK:n kauppasaarron vastaisesti. Kak-
si kuukautta myohemmin merirosvot onnistuivat valtaamaan saudi-arabialaisen super-
tankkerin nimeltd MT Sirius Star, jonka lastina oli yli 1200 miljoonan dollarin arvosta 6l-
jya. Mainittavaa on, ettd valtaus tapahtui 450 mailia koilliseen Somalian rannikolta. Vii-
meisend niittind oli Maersk Alabaman valtaus vuonna 2009. Maersk Alabama oli ensim-
maéinen amerikkalainen alus, joka vallattiin. Yhdysvaltojen merivoimat piirittivat alusta
kolme paivaa, ennen kuin tilanne laukesi amerikkalaisten tarkka-ampujien surmatessa
kolme merirosvoa yhteislaukauksella. (1. s.267). Tapaukset nostattivat Somalian meriros-

votilanteen amerikkalaisten tietoisuuteen, ja media luonnollisesti kiinnostui asiasta.

2.4 Somalian merirosvotilanne sek& merirosvojen motiivit

Maassa ja alueella vallitseva sekaannus mahdollistaa merirosvouden synnyn, ei ainoastaan
Somaliassa vaan myds muualla l&hialueilla. Sotatila ja heikko keskushallinto tai sen puut-
tuminen kokonaan luo hedelmallisen maaperan merirosvouden, muun rikollisen toimin-

nan ja anarkian synnylle.

Alun mielivaltaisen tappamisen jalkeen merirosvot ymmarsivat kehittaa loistavan bisnek-
sen. Organisoituna ala muuttui ammattimaiseksi ja sité kautta vaaralliseksi laivayhtidille

jaalueen merenkulkijoille. Lunnasvaatimukset seka miehistoista etté lastista ovat todella
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tuottavaa liiketoimintaa, jolla saadaan ostettua uusia ja parempia aseita ja varusteita. Nain

toimintaa voidaan laajentaa ja paasta suurempiin tuottoihin. Viime vuonna (2011) maail-
manlaajuisesti maksettiin noin 170 miljoonaa dollaria lunnaita merirosvoille. Kansainva-
lisista torjuntatoimista huolimatta maksettujen lunnaitten méaré on kasvanut vuoden ta-
kaisesta jopa 60 miljoonaa dollaria. Somalian merirosvot pitavét kérkisijaa maailman me-
rirosvojen joukossa netoten noin 150 miljoonaa dollaria lunnasrahoja (riippuen l&hteestd)
vuodessa, yli 88 % koko maailman arvioidusta maéarasté (4). Lunnasrahat yleisimmin pes-

taan siirtamalla ne laillisille finanssimarkkinoille heti maksun jalkeen (5).

Keskimé&éardinen lunnasraha perusrahtialuksesta oli 5 miljoonaa dollaria ja tankkerista 10
miljoonaa dollaria maailmanlaajuisesti vuonna 2011. Vuoden 2011 lopussa Somalian me-
rirosvoilla oli hallussaan 265 panttivankia. Merirosvouden hinta, joka on esitetty kuvassa
1, on allistyttdvén suuri. Kokonaiskustannukseksi on laskettu noin 7 miljardia dollaria,
joka muodostuu mm. alusten nostetun nopeuden muodostamasta polttoainekustannuksis-
ta, sotilaallisten operaatioiden kustannuksista ja turvayritysten ja -tarvikkeiden kustan-
nuksista. (4.)

OAlusten nopeuden

195 160 16,4 muutokset
21,3

B Sotilas kustannukset

OVartiointi

635
681
Q OReittimuutokset
B Vakuutukset
1160/<>
OTydvoima
‘ 2710

B Lunnasrahat
OOikeusprosessit

1270 B Torjuntaorganisaatiot

1. Kuva. Merirosvouden kokonaiskustannuksien jakautuminen vuonna 2011 (milj. US dollaria) (4.)
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Merirosvouden aiheuttama inhimillinen k&rsimys on myds mittava. Merirosvot tekevat
rahaa ottamalla panttivankeja ja Kiristavat heidan perheiltdan lunnaita. Lisaksi avustusten
varastaminen lisdé alueen kurjuutta ja vie avun, kuten ladkkeet ja ruuan, pois niilta, jotka

sitd eniten tarvitsevat eli lapsilta ja vahdosasilta.

Somalian rannikon merirosvoilla on suurin motiivi hyokata yksittaisen aluksen kimppuun,
koska silloin lunnaat, joita saadaan panttivangeista, lastista tai aluksesta ovat suurimmat.
Merirosvous on kansainvélista organisoitua rikollisuutta. Tata merirosvousilmiota yllapi-
tavat suurimmaksi osaksi taloudelliset intressit. Olisi naiivia ajatella, etteivét ndin suuren
rikollisen toiminnan tuotot valuisi jollakin tavalla myds kansainvalisen terrorismin rahoit-
tamiseen. Vaikka merirosvouden perimmainen motiivi on raha, ndyttelee taustalla myos

poliittiset tekijéat.

2.5 Merirosvouden kehittyminen vuonna 2011

Onnistuneiden kaappausten maaré laski viime vuonna aseellisten vartioiden lasnaolon li-
sédéntymisen ansioista ja merivoimien onnistuneiden operaatioiden vuoksi. Keskiméaarai-
nen lunnasraha suureni samalla, kun pidentyi myos panttivankien vangitsemisaika. Tasta

huolimatta lunnaat muodostivat vain 2 % merirosvouden kokonaiskustannuksista.

Maatieteellisesti merirosvot siirtyivat operoimaan idemmaés kohti Intiaa seké luoteeseen
Omaninlahdelle ja Hormuzin suoralle. Laivojen kulut kasvoivat omasuojajarjestelmien,
yksityisten vartijoiden sekd nopeuden lisdyksen vuoksi. Merkittdva maara laivoista muutti
reittiddn kulkemaan lahempana Intian rantaviivaa. Surullisimpana kehityksena vuonna

2011 oli merenkulkijoiden kuolemien lisdantyminen.

3 MERIROSVOUHKAAN VARAUTUMINEN SOMALIAN RANNIKOLLA JA ADENINLAHDEL-
LA

3.1 Korkean riskin alue ja merirosvouden tila tdndén

Kansainvalisten merivoimien lasndolo Adeninlahdella on keskitetty IRTC:lle eli maail-

manlaajuisesti suositellulle kauttakulkuvaylalle. Tdma on vahentanyt merirosvoustapaus-
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ten kokonaismaaraa selvésti. Merivoimien tulo on vaikuttanut tilanteeseen niin, ettd meri-

rosvous on siirtynyt Adeninlahdelta yhd enemman Arabianmerelle. Vaikka onnistuneen
hyokkayksen todennakdisyys on véhentynyt Adeninlahdella, se ei ole kuitenkaan koko-
naan kadonnut. Riskialuetta ei voida pienentéa enéa, silla Somaliasta tulevat hyokkaykset
voivat tapahtua joko lahell& rantaa tai &a&rimmaisen kaukana Somalian rannikosta. Tama

on trendi, jonka loppua ei ole nakyvissé.

Kuvassa 2 on esitetty korkean riskin alue merirosvoudelle ja se on nimetty sen mukaan,
ettd siella merirosvohyokkayksia tapahtuu runsaasti. Alue on rajattu kulkemaan Suezista
ja Hormuzin vélisestd suorasta pohjoisessa aina latitudille 10°S ja longitudille 78°E.
Hyokkayksia on tapahtunut myds alueen rajoilla, ja on mahdollista, etté niité voi tapahtua
vield itdisen riskialueen rajan ulkopuolellakin. Hyokkayksia on tehty syvalla etel&ssé aina

Mosambikin kanaalissa asti. (6. s.3)
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Kuva 2. Yleinen kuva korkean riskin alueesta (7.)
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3.2 Merirosvojen toimintatavat ja taktiikka

Merirosvotoiminta ei ole rajoittunut vain riskialueelle. Hydkkéyksia on tehty pitkienkin
matkojen padssa rannikosta. Hyokkaykset voidaan suorittaa erilaisilla aluskokoonpanoilla
ja hyokkaysryhmittymilla. Pitk&n toimintasateen saavuttamiseksi taktiikkana kaytetdén
emoaluksia. Emoaluksina voi toimia jo aikaisemmin kaapattuja aluksia, joiden miehist6
on otettu panttivangiksi. Nopeat veneet on nostettu alukselle ja piilotettu, jotta merivoi-
mat eivat huomaisi niitd. Emoaluksina kaytetadn myos isoja kalastusaluksia, jotka vetavét
perdssaan pienia veneita seka kuljettavat polttoainetta. Emoaluksia kéytetaén pidentamaan

toiminta-aikaa ja -sadettd. (6.5.9-10.)

Itse valtaus suoritetaan kahdella tai useammalla nopealla avomallisella veneelld. Veneet
lahestyvit kohdettaan perastapain tai perén sivulta noin 25 solmun nopeudella. Alukset
ovat pienid, joten ne eivat ndy hyvin tutkassa. Rosvot ajavat veneella laivan kylkeen, heit-
tavat pitkat ja kevyet koysitikkaat kannelle ja kiipedvat vallattavaan alukseen. Koysitik-
kaiden vaihtoehtona on pitka koukkupdinen puomi, jota pitkin voidaan kiiveta alukseen.
Paastyaan laivaan rosvot ottavat haltuunsa komentosillan ja pakottavat aseilla uhaten lai-
van hidastamaan tai pysahtymaan. Kun laiva on pysaytetty, nousevat loputkin rosvot lai-

vaan, jolloin koko laiva voidaan ottaa haltuun. (6. s.9-10)

Y htend taktisena keinona voidaan kayttaa ryostettavaan laivaan soluttautumista matkusta-
jana tai tyontekijand. Aseet salakuljetetaan laivaan ja alus kaapataan haluttuna hetkena.
Y leistynyt taktiikka on myds uhata alusta kevyilla tuliaseilla tai singoilla. Aseistuksena on
ollut kevyitd neuvostovalmisteisia ilmatorjunta-aseita. Tavoitteena on pelotella laivan

paallikkd tai muu henkilékunta hidastamaan ja pysayttamaan laiva. (15.)

Merirosvot voivat ampua ilmaan varoituslaukauksia tai tulittaa laivan komentosiltaa ryn-
nakkokivaareilld. Singolla voidaan uhata upottaa laiva, ellei vaatimuksiin suostuta. Uh-
kailuihin alistuvan laivan pysahdyttyd merirosvot nousevat laivaan ja valtaavat sen.

Somalian merirosvot kayttavat yleensa neuvostovalmisteisia aseita. Rynnakkokivéarin
on 7.62 mm AK 47 eli Kalashnikov, joka on maailman yleisin rynnakkokivéari. Sen l&-

paisykyky on noin 15mm terésté. (8.)

Sinkoina on luultavimmin joku neuvostovalmisteinen ase, joka on alun perin suunniteltu
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panssaritorjuntaan. Sen vaikutus perustuu ontelokranaattiin. Ontelokranaatti on rakennettu

niin, ettd panoksen sisélla on metallilierio. Kun kranaatti osuu maaliinsa rajéhdysaine pa-
noksessa rajahtda mika muuttaa sen sisélla olevan lierion sulaksi metalli piikiksi, joka po-

rautuu terdksen l&pi. Lapdisykyky on téall& aseella noin 300 mm terasta.

Reian vaikutus laivan vakavuuteen on suhteellinen. Jos kaksoisrungolla varustettu laiva
saa halkaisijaltaan noin 10 cm:a vuodon uloimpaan runkoonsa, voidaan vesi pumpata pai-
nolastipumpuilla pois. Tankkereille ja muille tulenarkaa lastia kuljettaville osuma voi olla
kohtalokas. Komentosillalle ammuttuna ase voi tehda pahaa jalkeé ja lamauttaa ohjaus-

toiminnot.

3.3 Kansainvéliset torjuntatoimet ja sdédnnokset merirosvoutta vastaan

Nykypaivan merirosvouhka koskettaa maailmanlaajuisesti useaa eri tasoa, toimijaa ja val-
tiota. Ongelman ratkaisemiseksi kansainvalisella tasolla toimivat yhteisét kuten YK ja sen
alaorganisaatio IMO. YK:n tavoitteena on luoda kansainvalisia sopimuksia, joilla meri-
rosvoutta voidaan maailmanlaajuisesti torjua. Esimerkkind Somalian rannikolle suunna-
tuista uudistuksista voidaan mainita suunnitelmat, joilla It4-Afrikan maille saataisiin omat
merirosvouteen erikoistuneet tuomioistuimet. Somaliaan on suunnitteilla kaksi tuomiois-
tuinta, joista toinen sijoitettaisiin Somalimaahan ja toinen Puntinmaahan. Y K:n alaorgani-
saatiot jakavat tietoa merirosvoudesta seka pitévat tilastoa merirosvoustapauksista maail-

manlaajuisesti. (9.)

3.4 ATALANTA-operaatio

Merirosvoutta on alettu torjua jareimmilla keinoilla. Somalian keskushallinnon heikkou-
den vuoksi Afrikan sarven merialueella paivystaa nykyisin Euroopan unionin merivoimia
(EUNAVFOR) osana ATALANTA-operaatiota. Suomikin on osallistunut operaatioon
miinalaiva Pohjanmaalla kevéélld 2011. Osallistumisen aikana miinalaiva Pohjanmaa on-
nistui pidattamaan joukon merirosvoiksi epailtyja. Henkilot pidatettiin ja heidén kéytta-
mansé alus upotettiin, mutta ongelmaksi koitui edell& mainittu merirosvoihin erikoistu-

neen tuomioistuimen puute, ja siksi epdillyt jouduttiin vapauttamaan.

ATALANTA aloitettiin 8.12.2008 YK:n turvallisuusneuvoston paatdoksen mukaisesti.
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ATALANTA-operaation tehtdvana on havaita, estdd ja vaikeuttaa merirosvoutta, suojata

kansainvélisen ruokaohjelman (WFP World Food Programme) kuljetuksia, antaa humani-
taarista apua seka tukea Afrikan unionin operaatiota (AMISOM) Afrikan sarvessa. Tehté-
viin kuuluu myos auttaa ja suojata haavoittuvia aluksia seké valvoa kalastustoimintaa

Somalian rannikon ulkopuolella. (10.)

Kalastustoiminnan valvonnalla halutaan varmistaa, ettei Somalian rannikon kalakantoja
ylikalasteta. Y likalastus on ollut yksi merirosvojen véittdmistad motiiveista omalle toimin-
nalleen. Kun alueen talous on romahtanut ja kansainvalisten kalastusalusten kalastettua
meret tyhjiksi, ovat tyottomaksi jaaneet kalastajat ryhtyneet merirosvoiksi elattadkseen it-
sensa ja perheensd. ATALANTA-operaation mandaatti on voimassa vuoden 2012 lop-

puun asti.

Somalian rannikko ja Afrikan sarvi tuntuvat kiinnostavan muitankin kuin Euroopan unio-
nia. Alueella partio myés CMF (Combined Maritime Force), joka on NATO:n alaisuudes-
sa, mutta siihen kuuluu lisdksi kansainvalisia suurmaita, kuten Vengja, Kiina, Japani ja
Intia. Sotilaallisen I&sndolon tavoitteena on saattaa vastuulliset rikolliset oikeuteen. Nain
monen maan toimiminen alueella on osoitus siitg, ettd merirosvouteen on alettu suhtautua

vakavasti ja sen kitkemiseksi ollaan valmiita kayttamaan resursseja.

3.5 ISPS-koodin maaraamat velvoitteet

Laivoille ja varustamoille perusteet turvallisuusuhkaan varautumiseen antaa ISPS-koodi
sé&annoksineen. ISPS-koodi eli International Ship and Port Facilities Security Code on
kansainvélinen laivojen ja satamien turvallisuussaannosto, joka luotiin New Yorkin
World Trade Centern terrorihyokkéysten jalkeen. IMO hyvaksyi saédnndksen vuonna 2002
ja se julkaistiin 2003. Koodi on muutos vuoden 1974 SOLAS- yleissopimukseen ja siind
madritelldan keinot, joilla kansainvélisesti voidaan parantaa satamien ja aluksien turvalli-
suutta, ja kuinka uhkia voidaan ennaltaehkaista. Koodin k&yttéonoton myo6ta jo voimassa
oleviin sadnndksiin, kuten ISM ja STCW, tehtiin muutoksia. Koodin mukaan turvasuun-
nitelma SSP (Ship Security Plan) on liitettava turvallisuusjohtamisjarjestelméaan (SMS
Safety Management System). Varustamo suorittaa kaikilla aluksillaan turva-arvioinnin
(Ship Security Assesment - SSA), jonka tulee toimia perustana aluksen turvasuunnitel-

malle.
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Aluksen lahtiessé korkean riskin alueelle on turvasuunnitelmaa tarkennettava ja turva-

arvio tehtava uudelleen merirosvousuhkan kannalta. (11). L&htokohtana riskinarvioinnissa
tulisi olla miehiston ja aluksen turvallisuuden takaaminen. Arvioinnissa tulee vastata seu-
raaviin kysymyksiin:

1. Mitk& ovat motiivit siihen, ettéd joku haluaa hyokéaté alukseen?

2. Mitka avaintoiminnot tai henkilt on suojattava, jotta véltyttéisiin turvallisuutta

uhkaavalta tapaukselta?
3. Mitka ovat olemassa olevat turvatoimet?
4. Milla tavalla joku voi hyokata alukseen?

5. Mika on hyokkayksen todennékdisyys ja seuraukset?

ISPS-koodi velvoittaa aluksiin asennettavaksi hiljaisen turvahélytysjarjestelman (SSAS
eli Ship Security Alarm System) alukseen kohdistuvien uhkien varalta. Kun aluksen tur-
vahalytysjarjestelma aktivoidaan, lahettdd SSAS turvahélytyksen maihin. Tama tarkoittaa
hallinnon maardaméaa toimivaltaista viranomaista eli kaytannossa yleisesti ottaen varus-
tamoa. (12.)

Halytys yksiloi aluksen ja ilmoittaa sen sijainnin, mutta ei ilmaise halytystd muille 1&hella
oleville aluksille. Halytys on hiljainen myos aluksen sisélla ja se jatkuu, kunnes se poiste-
taan padlta tai palautetaan alkutilaan. Turvahalytyksen pitéd olla kdynnistettavissé aluksen

komentosillalta ja vahintdan yhdesta toisesta sijaintipaikasta aluksella.

3.6 Varustamon tehtavat ennen riskialueelle saapumista

Ideaalialkutilanne ennen riskialueelle saapumista on, ettd varustamo seka laivan paallikko
ovat keskustelleet keskendan turvallisuuteen liittyvisté asioista. Riskien minimoimiseksi
on tehtéva paatoksid, joissa maaritetdan, mitd toimia aluksella toteutetaan jo ennen mat-
kaa. Varustamon seké laivan on tehtdva yhteistyota. Ennen riskialueella saapumista varus-
tamo tarkistaa laivan turvallisuusarvion (SSA) seka turvallisuussuunnitelman (SSP) niilta
osin kun se on tarkoituksenmukaista aluksen tulevaan matkaa varten. VVarustamon turval-
lisuusjohtajan (CSO) on varmistettava, etta laivan paallikko seka laivan turvallisuusvas-
taava (SSO) on varautunut uhkaan niin, ettd turvasuunnitelma seka turva-arvio ovat ajan
tasalla. P&allikolle on annettava tarvittavat resurssit ja aikaa omasuojajarjestelmien ra-

kentamiseksi.



19

Varustamon ja paallikon on sovittava yhdessa, miten uhkaan varaudutaan omasuojajarjes-
telman osalta. Suunnitelma omasuojatoiminnasta on tehtavé ennakoidusti ja tarkasti. Jo-
kainen alus on erilainen, joten suunnitelma on tehtava aluskohtaisesti. On mietittavé, mit-
k& ovat aluksen heikkouksia ja miten niita voidaan vahvistaa erilaisin menetelmin. Tar-

peen vaatiessa turvasuunnitelmaa tdydennetéan uhkia vastaaviksi. (6, s. 13-14.)

Varustamo rekisterdi aluksen Afrikan sarven merenkulun turvallisuuskeskuksen verk-
kosivuille. MSCHOA (The Maritime Security Center- Horn of Africa) on jarjesto, joka
perustettiin EU-NAVFORIn toimesta tavoitteena luoda taho, joka tekee suoraa yhteistyoté
laivayhtididen kanssa. Keskus tarjoaa vuorokauden ympari miehitetyn valvontayksikén
aluksille, jotka kulkevat Adeninlahden kautta. Aluksille ja laivayhti6ille tarjotaan meri-
rosvojen torjuntaan liittyvaa tietoa vuorovaikutteisilla verkkosivuilla. Jarjestd johtaa
joukkoliikennettd tai kulkueita I&pi korkean riskin alueen. MSCHOA on suunnittelu- ja
johtamisorganisaatio Euroopan unionin merivoimille (EUNAVFOR). Suositeltavaa on,
ettd varustamot rekisteroivat aluksensa keskuksen verkkosivuille ennen riskialueelle saa-
pumista, jolloin aluksella saa paivitettya tietoa mm. paivitetyista reiteisté seké kansainva-
lisesti suositellulle kauttakulkuvéylalle (IRTC) kulkevien kulkueiden aikatauluista. Rekis-
terinti kannattaa tehda ajoissa, jolloin tietoa saadaan ennakoidusti. Aluksen liikkumista
koskeva raportti on tdytettava ja lahetettava 4-5 pdivad ennen kuin alus saapuu kansainva-
lisesti suositellulle kauttakulkuvéaylalle. Informaatiota alueen merirosvotilanteesta saadaan
my0s Pohjois-Atlantin puolustusliiton verkkosivuilta. Pohjois-Atlantin puolustusliitto eli
NATO, operoi korkeanriskinalueella tavoitteenaan suojella kauppamerenkulkua meriros-
voudelta. Aluksen paikka ja suunniteltu reitti ilmoitetaan NATOlle, jolloin CMF saa tie-
toa aluksen liikkeista. (13.)

Yksi yhteisesti sovittava asia varustamon ja laivan paallikon kanssa on aluksen AIS-
kaytanto. Aluksen harkinnassa on poistaa AlS-tiedon lahettdminen matkan ajaksi. Meren-
kulullisista syista AlS kannattaa jatt44 paalle Adeninlahdella, koska se parantaa kansain-
valisten merivoimien kykyé paikantaa alus. Alueella meriliikenne on runsasta, mika luon-
nollisesti lisdd yhteentormayksen riskié. Suositellaan kuitenkin ettd AIS:n l&hettdmaé data
koskee vain nimead, paikkaa, kurssia, nopeutta, navigointi statusta sekd muita turvallisuu-
teen liittyvié tietoja. Suositeltavaa ei ole lahettad esimerkiksi miehiston méaraé koskevaa
tietoa. (6. 5.18)
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3.7 Paallikodn velvollisuudet

Kun varustamon kanssa on sovittu yhteisesti linjauksista, paéllikon vastuulla on valvoa
toimenpiteet, joilla riskit voidaan minimoida. Paéllikén on kaytava lapi matkaan liittyvat
asiat miehiston kanssa ennen laht6a. Miehistolle on kerrottava alueen tilanteesta tarkasti.
Harjoittelu hyokkaystilannetta varten on aloitettava heti, kun se on mahdollista. Harjoitte-
lun tarkeyttd ei voida korostaa liikaa, sill4 suurimmassa osassa torjutuista hyokkayksista
tai kaappausyrityksista aluksen miehistd on ollut koulutettu toimimaan oikealla tavalla ja

toimintaa hyokkaystilanteissa on harjoiteltu.

Asioiden suunnittelu ja miettiminen etukéateen sek& henkinen ja fyysinen valmentautumi-
nen mahdollista hyokkaysta varten lisaa laivan ja sen miehiston selviytymismahdollisuuk-
sia. Aluksessa tulee olla avoin ja positiivinen suhtautuminen harjoitteluun ja valmentau-
tumiseen, oli kyseessé sitten merirosvouhka-, palokoulutus- tai jokin muu harjoitusaihe.
Omasuojajérjestelmien rakentaminen aloitetaan ja niiden toiminta testataan. Harjoituksia
jarjestetadn eri tilanteita varten seka omasuojajarjestelmien kayttoa testataan ennen riski-

alueelle saapumista p&allikon johtamana ja valvomana.

Perdmiehet tekevat paallikon johdolla hatdkommunikaatiosuunnitelman mahdollisen
hyokkayksen varalta. Suunnitelmassa pitaa olla ainakin UKMTO:n (The UK Maritime
Trade Operations vapaaehtoinen raportointialue) sekd MSCHOA:n puhelinnumerot. On
harjoiteltava, kuinka viranomaisiin saadaan puheyhteys eri tilanteissa. Matkan aikana
huoltoty6t konehuoneessa ja kannella on jarkeva pitdd minimissa. Tehokas tyo todenna-
koisesti vaatisi osittaista omasuojajarjestelmien purkamista. Paallikon velvollisuus on
my0s ottaa huomioon varoitukset seka kaikki uusi tieto, mité eri viranomaisilta saadaan.
Paallikko vastaa ja valvoo myds siitd, ettd vaaditut raportit (UKMTO ja MSCHOA) l&he-

tetddn ohjeiden mukaisesti. (6. s.17-18)

3.8 Merirosvohyokkayksen riskié suurentavat tai véhentavat tekijat

Jotta tehokas omasuojajarjestelma voidaan rakentaa, on tiedostettava merirosvohyokkayk-

sen riskiin vaikuttavat tekijat, riskid suurentavat tai pienentévat tekijat.
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Varalaita

Todennékaisin paikka, josta merirosvot yrittavat paasta alukseen on paikka, missa aluksen
varalaita on matalimmillaan. Aluksilla, joilla varalaidan minimikorkeus on ollut yli 8
metrid, ovat joutuneet merirosvojen hyokkéayksen kohteeksi harvemmin. Suuri varalaita ei
kuitenkaan takaa suojaa, jos aluksen rakenne mahdollistaa helpon nousun alukselle. Meri-

rosvojen péaésya alukseen voi vaikeuttaa muilla omasuojatoimilla. (6. s.6.)

Nopeus ja kulkueet

Nopeuden vaikutus merirosvojen kykyyn vallata alus on oleellinen. Nopeus on keino tor-
jua ja ennaltaehkaistéd merirosvojen hyokkays. Kun nopeus ylittdd 18 solmua, on aluksiin
ollut erittéin vaikea tunkeutua merirosvojen nykyisin kayttamilla keinoilla. (6.) On kui-
tenkin mahdollista, ettd merirosvojen taktiikan ja keinojen kehittyessé yh& nopeampiin
aluksiin voidaan hyokata. Riskialueella kulkevien alusten tulisi kulkea taytta nopeutta. Jos
alus on osana kulkuetta (convoy), joudutaan nopeutta sadtdmaan tarpeen mukaan. Kulku-
eita suojataan usein sotalaivoilla. Aluksen saapuessa kulkueen ryhmittymisalueelle, on
muistettava pitd& nopeus mahdollisimman korkeana ja ajoittaa saapuminen oikein. Meri-

rosvot voivat vaijya aluksia myos ryhmittymisalueella tai sen lahivesilla.

Merenkaynti

Merenkéynti rajoittaa pienten mutta nopeiden alusten toimintakykya. Tosiasia on, mita

suurempi merenkaynti sitd vaikeampi laivaan on pienelld veneelld hyokaté.
Merirosvojen aktiivisuus

Merirosvouden riski suurenee huomattavasti, kun aikaisemmin kaapattu alus on palautettu
tai pitk&jaksoinen, merirosvojen toimintaa vaikeuttava, huono saa paattyy. Lunnaitten
maksaminen ja aluksen palauttaminen vapauttaa merirosvojen henkiloresursseja, jolloin

uusia operaatioita voidaan taas suunnitella ja toteuttaa. (6. s.9-10)

Aluksen omasuoja- ja turvajarjestelmét
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Omasuojajarjestelmalld (Self Protecting Measures) tarkoitettaan fyysisia esteita tai passii-

visia keinoja, joilla vaikeutetaan merirosvojen kykya vallata alus. Omasuojajarjestelmilla
pyritaén estdmaan merirosvojen tunkeutuminen tai varaudutaan merirosvojen tunkeutumi-
seen aluksen ulkotiloihin ja sita kautta sisatiloihin. Jarjestelmat on suunniteltava ja raken-
nettava niin, ettd aluksen miehisto ei joudu loukkuun niita kaytettdessa ja miehistén on
kyettédva pakenemaan tai siirtymé&én turvaan laivasta myds muun syyn vuoksi, kuten esi-

merkiksi tulipalon takia.

Lisdmiehitys, vartiointi ja nuket

On keskusteltu paljon aseellisten vartijoiden palkkaamisesta suojaamaan yksittéisia kaup-
pa-, rahti-, 6ljy- tai muita aluksia merirosvoilta. Suomen ulkoministeri6 on ottanut kantaa
asiaan sanomalla, ettd Suomen perustuslaki Kieltaa valtiota asettamasta sotilaita tai muita
aseellisia henkilgita suojaamaan aluksia. Ulkoministeriosta otetaan kantaa myos aseellis-
ten vartioiden palkkaamiseen yksityiseltd sektorilta. Ulkoministerion EU- ja valtiosopi-
musoikeudenyksikon paallikké Kaija Suvanto toteaa: "Eurooppalaiset lippuvaltiot suh-
tautuvat torjuvasti tallaisiin jarjestelyihin. Tausta-ajatuksena on, ettd vakivallan uhka

miehisto&a kohtaan kasvaisi, jos véakivaltaan vastattaisiin véakivallalla."(14).

Jokaisen varustamon on itse arvioitava, onko sen tarpeellista palkata aseistettuja vartijoita
aluksilleen. Moraalinen paatds kuuluu laivayhtion johdolle, jonka kannattaisi myés kuun-
nella aluksen paéllikkoa tehdessaan paatosta aseellisen vartion asettamisesta. Varustamon
on mietittava tarkasti, kuinka pitkélle ollaan valmiita turvallisuuden osalta menemaén. On
kuitenkin huomioitava, etté vékivallan ja hyokkayksen riski Somalian alueella on jo suuri

riippumatta siitd, oliko laivoissa aseellisia vartijoita vai ei.

Jos valittu suunta on aseistautuneiden vartijoiden palkkaaminen alukselle, on kannattavaa
palkata vartijat sellaisesta turvallisuusalan yrityksestd, jolla on hyva maine ja kokemusta.
Oli paatds mika tahansa, on varustamon jarkevinta palkata ainakin aseistautumattomia
ylimaaraisia tahystajia havaitsemaan tutkassa huonosti nakyvia merirosvojen veneita. Oi-
kealla tavalla jarjestetty tdhystys on kaikkein tehokkain ja kdytanndssa usein myos halvin
yksittéinen tapa suojautua merirosvoilta. Hyokkayksen aikainen havaitseminen antaa ai-
kaa laivan miehist6lle varautua hyokkéykseen ja omasuojajarjestelmien pystyttdmiseen

sekd muuhun varautumiseen. Hyva tapa hamata hyokkaajia on laittaa laivan kannelle
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nukkeja strategisiin paikkoihin. N&in voidaan hyokké&ajille muodostaa virheellinen kuva

siitd, ettd aluksessa on enemmaén henkilostéa kuin todellisuudessa onkaan. (6.5.24,39)

Turvahuone

Turvahuoneen perustaminen on yksi jarkevimmistd ja samalla tehokkaimmista omasuoja-
toimista. Turvahuoneella tarkoitetaan aluksen sisalle rakennettavaa turvapaikkaa, jonne
laivan miehistd pakenee merirosvohyokkayksen alkaessa. Huoneen sijainti tulee olla
mahdollisimman hyvin piilotettu ja rakennettu niin, etta se herattdd mahdollisimman va-
han huomiota eika hyokké&aja valttdmatta havaitse huonetta. Yksi vaihtoehto voi olla ko-

nehuone tai ruorikonehuone.

Turvahuoneen idea on yksinkertainen. Kun on selvad, ettd merirosvot ovat valtaamassa
laivan, miehitetddn turvahuone, joka tdman jalkeen suljetaan. Kun turvahuone on suljettu,
odotetaan kunnes kansainvalisten merivoimien joukot ottavan laivan haltuun merirosvoil-
ta. Huoneen on oltava varustettu niin, ett4 sinne on mahdollisimman vaikeata ulkopuoli-
sen tunkeutua. Huoneen ovessa on syyta olla panssarointi. Turvahuoneen varustukseen
kuuluu vahintd&n oma, mielell&én erillinen ilmanvaihtojarjestelmad, hatdmuonaa ja vett,
radiolaitteet, joilla saadaan yhteys ulkomaailmaan seka yhteys laivan turvakamerajarjes-
telmaan, jos sellainen on laivaan asennettu. Pitkien oleskeluiden mahdollistamiseksi tur-
vahuoneessa olisi syyta olla kdymaéla. Lisaksi haté- ja apukoneet pitaa voida sammuttaa
turvahuoneen sisélta. Ruorikonehuoneeseen sijoitettuna turvahuoneesta voidaan myos oh-

jata alusta.

Merirosvot kykenevét murtautumaan turvahuoneeseen noin 3-4 tunnin jalkeen vallattuaan
laivan. Turvahuone tulee rakentaa niin, ettd se on mahdollisimman hyvin suojattu viha-
mieliseltd tunkeutumiselta. Yksi vaihtoehto voi olla panssaroinnin asentaminen turvahuo-
neen sisdankayntiin. Turvahuoneen lisaksi aluksessa on oltava kokoontumispaikka, johon
muut kuin komentosillalla navigointitehtévissa olevat henkil6t kokoontuvat valmiuteen
kun uhka turvahuoneen miehittdmisesta on olemassa. Turvahuoneen etu menetetéén, jos
miehist6 ei kokonaisuudessaan paase turvahuoneeseen, ennen kuin se suljetaan. Talloin
ulkopuolelle j&avat otetaan panttivangeiksi ja turvahuoneen sijainti paljastuu hyokkaajille
nopeasti. Turvahuoneessa olevaa miehiston osaa voidaan kiristad avaamaan turvahuone,

jolloin koko miehistd joutuu vangeiksi. Merivoimien joukot eivét rynnakdi laivaan, jos
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yksikin miehiston jasen on joutunut panttivangiksi. (15.)

Vesisuihkut ja vaahdonkehittimet

Vesisuihkujen ja vaahdonkehittimien kayttd hidastaa tai ehkdisee merirosvojen péésya
laivaan. Paineella suihkutettavan veden kaytto vaikeuttaa nopean veneen kéyttoa laivan
sivulla. On kuitenkin huomioitava, etta vesiletkujen ja suuttimien manuaalinen kaytto ei
ole suositeltavaa. Vesisuihkeen kayttd rynnakkokivaareilld varustettua hyokkéajaa vas-
taan saattaa vesisuihkun kayttajan kohtuuttoman suureen vaaraan. Suositeltavaa on asen-
taa letkuja ja vaahdonkehittimid paikkoihin, joista merirosvot luultavimmin yrittavéat
nousta laivaan. Vedelld voidaan muodostaa suutinten avulla vesiverho, joka haittaa néky-
Vyytté ja vaikeuttaa valtaajaa nousemasta laivaan. Kuumennetun veden on todettu olevan

tehokasta.

Vesisuihkeet tulisi pitaa kayttdvalmiina niin, ettei veden saantiin tarvita muuta kuin palo-
pumpun kdynnistdminen. Vaahtoainetta ei pidd kayttaa, jollei sit4 ole varattu laivaan nor-
maalia enemman my®s merirosvojen torjuntaa varten. Muuten vaahtoaines loppuu nope-
asti, ja silloin laiva altistuu ylimé&araiselle palovaaralle. Veden- ja vaahdonkehittimen
muodostamaa suihketta on seurattava tarkasti, koska se on erittain tehokasta torjuntaan ja
kattaa haavoittuvimmat laivan katvealueet. Veden kattamaa aluetta voidaan lista laitta-

malla metallilevyja lahelle suutinta, jolloin veden suuntaa voidaan nopeasti muuttaa.

Piikkilanka, séhkdpuomit, lukitut kulkuvéylat ja muut esteet

Omasuojajarjestelmien padajatuksena on vaikeuttaa ja estdd mahdollisten valtaajien paasy
alukselle. Aluksen paékulkuvéaylien tulisi olla kontrolloituja, varastojen lukittuja seka
paésy komentosillalle ja konehuoneeseen pitad estad. Kulkuteiden ja manusluukkujen tu-
lisi olla lukittuja niin, ettd ne voidaan avata my®s tai vain sisaltdpain. Lukon avaimen tuli-
si olla selvasti ndkyvassé paikassa ja miehiston helposti kéytettavissa.

Kun kulkutiet paatetdan lukita yleisen turvallisuuden vuoksi, on ne jarkevaé pita4 lukit-
tuina koko matkan ajan. Vain paasisdédnkéaynnit pidetdén kaytdssa, ja jos joitakin kulku-
reitteja tai varastoja joudutaan avaamaan, on se vahtiperamiehen tiedossa ja hallinnassa.
Néill4 toimitavoilla estetddn merirosvojen paasy laivan tarkeisiin osiin tai heitd saamaan

késiinsa tyokaluja, joilla he voivat purkaa omasuojajarjestelmén esteitd. Merirosvot ovat
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aikaisemmin kayttaneet ikkunoita tunkeutuessaan sisééan aluksiin. Ikkunoiden kaytto si-

sadankayntina voidaan estaa kaltereilla tai paksulla metalliverkolla. My0s tikapuiden ja
portaikoiden kaytto pitaa estad esimerkiksi kiertdamall& niiden puoliin piikkilankaa. Piikki-
lankaesteiden pystyttaminen aluksen uhanalaisimpiin kohtiin vaikeuttaa huomattavasti
alukseen paasya ja kulkua sielld. BMP4 -manuaali suosittelee partaterétyyppista (Razor)
lankaa, joka voidaan asentaa suorana, spiraalina tai yhdistettyna spiraaliseindmand. Sah-
kdépuomit ovat jo itsessadn ennaltaehkaiseva pelote. Puomin merenpuoli merkitddn Soma-
lian kiellell& varoitustekstilla (varo s&hkoa!), riippumatta siitd, kulkeeko puomissa séhkoa

tai ei.

Laivan suojaaminen pienikaliiberisilta tuliaseilta

Aseellisissa hyokkayksissa tulitetaan erittdin todennéakoisesti aluksen komentosiltaa tai
yldkantta tulitetaan, jotta alus saataisiin pysahtymaan. Tdma on osa merirosvojen taktiik-
kaa, jonka tarkoituksena on luoda paniikkia laivalla ja painostaa paallikkoa tai muuta
miehist0d pysayttdmaan laiva. Jos laiva on oikein suojattu, voidaan henkildvahingoilta
valttya tai ainakin riski niiden syntyyn pienenee. Komentosillan ikkunat voidaan peittaa
kalvolla, jolloin hajotessaan ikkuna ei sirpaloidu ja vahingoita komentosillalla olevia.
Komentosilta voidaan varustaa alumiini- tai teraslevyilla, jotka voidaan laittaa nopeasti
ikkunoiden eteen. Levyille tehdaan kaytannollinen kiinnitysmekanismi ennakkoon (levy-

jen paksuus noin 15 mm).

Komentosillan henkildstd voidaan varustaa kevlarliiveilla ja -kyparilla, jotka eivét ole
"armeijanvérisida”. Komentosillan takaosa ja siivet tai yldkannen haavoittuvat osat voidaan
suojata hiekkasékeilla tai kevlarmatoilla. Tarkeda on suojata myos kaasupullot ja muut
herkasti syttyvét aineet. Jos aluksen kokoontumispaikka turvahuoneen miehittamiselle on
valittu jostain syysta niin, ett& siihen kohdistuu uhka aseiden vaikutuksesta, suojataan se-

kin tarvittavalla tavalla.

Hélytykset

Merirosvohyokkayksen havaitseminen ajoissa ja siitd halyttdminen on oleellisen tarkeété

hyokkayksen torjumisen kannalta. Halytyksen pitdd kuulua laivan sisalla seka sen ulko-

puolella. Halytyksell&d koko miehistd informoidaan hyokkéyksen alkamisesta tai sen epai-
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lystd laivaa kohti. Toiminta halytyksessa on harjoiteltava etukéteen. Jarkevintd on sopia

erityinen halytyséani juuri merirosvoudelle, jotta kaikki tietavat ddnen kuultuaan mista on

kyse.

Laivan ohjailulla vaikuttaminen merirosvojen toimintaan

Laivan ohjailulla voidaan vaikeuttaa merirosvojen mahdollisuuksia nousta alukseen. Lai-
van oikealla kasittelyll& voidaan luoda aallokkoa, joka tekee pienten ja nopeiden meriros-
voveneiden kayton hankalaksi. Oikeilla ohjailutoimilla merirosvojen nouseminen aluk-
seen voidaan tehdd jopa mahdottomaksi. Onnistuminen tassé edellytta4 laivan hydrostaat-
tisten ominaisuuksien tuntemista sen erilaisilla nopeuksilla. Aluksen imukohdat on tun-
nettava ja merirosvojen tydntyminen imukohtaan on estettava. Ohjailuharjoitukset on suo-

ritettava ennen riskialueelle saapumista.

Laivan turvakamerajérjestelméa

Merirosvot tulittavat usein myds aseillaan hyokkayksen aikana. Tallin on vaarallista té-
hystda tai muuten seurata heidan toimintaansa, jollei laivaan ole asennettu turvakamera-
jarjestelmaa. Jos turvajarjestelmén kamerat ovat oikein kohdistetut, saadaan hyokkayksen
aikana turvallisesti tietoa siitd, ovatko merirosvot jo paasseet alukseen vai eivat tai missa

he liikkuvat.

Laivan valot

Navigointivalot on pidettava paalla yolla, mutta muut ylimaaraiset valot on sammutettava
yoOn ajaksi merirosvovaarallisilla alueilla. Kun merirosvojen hytkkays on alkanut, voidaan

etsintavalolla sokaista hyokkaava joukko ja samalla osoittaa ettd heidat on havaittu.

Toiminta hyokkéaysten tai uhkatilanteen jalkeen

Merirosvojen toimista, varsinkin hyokkayksista laivoja vastaan, ollaan erittéin kiinnostu-
neita maailmanlaajuisesti. Merirosvojen toimintatavoista kerdtaén tietoa laivoilta saatavis-
ta raporteista. Laivan, johon on kohdistunut merirosvouhka tai -hyokkays, tulee tehda asi-

asta raportti MSCHOA:lle sekd UKMTO:lle. Tall6in yleinen tilannetietoisuus pidetaan
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ajan tasalla seka torjuntatoimia voidaan kehittaa ja ne voidaan kohdistaa oikeille alueille.

(6. s.45)

Y htend ongelmana on ollut asiaan kuuluvien tuomioistuimien puute osana torjuntaproses-
sia. YK on kuitenkin huomioinut ongelman, ja lahiaikoina Somalian rannikon l&hialueelle
ollaan perustamassa erillisia tuomioistuimia. INTERPOL on myos puuttunut ongelmaan
paattavaisesti. Sen verkkosivuilta saa tietoa myos siitd, miten toimia merirosvotapauksen
jalkeen. (18.)(19.)

3.9 Paatelmia merirosvouhkaan varautumisesta

Vaikka alus olisi tehnyt kaiken oikein ja varautunut parhaalla mahdollisella tavalla meri-
rosvouhkaan ja -hyokkaykseen, on suuri riski, ettd alukselle kuitenkin hyokataan. Oikealla
tavalla varautumalla pienennetadn onnistuneen hyokkayksen riskia. Olennaista merirosvo-
jen torjunnassa on oikeanlainen varautuminen. Kommunikaatiosuunnitelman laatiminen,
ilmoittautumisjarjestelmén noudattaminen, paivitetyn tiedon huomioon ottaminen, laivan
omasuojajarjestelmien rakentaminen seka edellda mainittujen asioiden harjoittelu pienen-

tavat riskia.

Aseellisten vartijoiden kdyttdminen osana omasuojajérjestelméa on Suomen ulkoministe-
rion kannasta huolimatta ollut yleistyméssa maailmalla. Tahan paivaan mennessa aseelli-
sillavartioilla varautunutta laivaa eivat merirosvot ole pystyneet valtaamaan. Siksi monet
laivayhtiot ja -varustamot suosivat aseellisten vartioiden kayttamista laivoilla osana

omasuojajarjestelmaé. VVoimaan ollaan valmiit vastaamaan voimalla (15.)

Jos merirosvot paasevat alukseen, on pysyttava mahdollisimman rauhallisena. Ennen kuin
merirosvot padsevat komentosillalle, on laivan henkil6ston toteutettava jo valmiiksi laa-
dittu kommunikaatiosuunnitelma. SSAS-lahetin kytketaan paalle ja varmistetaan, ettd
myo6s AlS-jarjestelma on paalla. Koko miehisto on yritettdva saada turvahuoneeseen. Lai-
van turvakamerajarjestelma on pidettéva paalla ja silla seurattava merirosvojen liikkeita.
Jos turvahuoneen miehitys epdonnistuu ja merirosvot paasevat komentosillalle, heita ei
saa vastustella vaan on toteltava heidan kaskyjaan. Merirosvot voivat olla aggressiivisia,
arsyyntyneita seka huumausaineiden vaikutuksen alaisina, joten pysymalla rauhallisena ja

suostuvaisena vahennetdan riskia henkilévahingoille.
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Merivoimat voivat suorittaa iskun aluksen haltuun ottamiseksi vain, jos seuraavat kolme

ehtoa tayttyvat:

1. Koko miehistd, mukaan lukien vartijat ja muut henkil6t aluksella ovat turvahuo-
neessa.

2. Turvahuone on varustettu kaksisuuntaisella VHF-radiolla, jolla pelastajiin voi-
daan olla yhteydessa.

3. Merirosvoilla ei saa olla mahdollisuutta kdyttaa laivan propulsiojérjestelmid, ku-
ten padkonetta tai keula- ja perastrustereita. Ehtojen taytyttyakin on vield muita
tekijoitd, jotka lopullisesti ratkaisevat merivoimien voimankaytén merirosvoja
vastaan. (16. 17.)

Jos merivoimat tekevat iskun alukseen, on miehiston mentévé suojaan ja matalaksi siten,
ettd p&a suojataan ja kadet pidetaan selvasti nakyvilla. Missaan tapauksessa ei pida tehda
toimia, jotka voidaan tulkita aggressiivisiksi. Valokuvata ei saa eika salamavaloa saa
kayttaa. Pitaa valmistautua siihen, ettd henkil6llisyys halutaan varmistaa, joten miehiston
on aina toimittava merivoimien ohjeiden mukaisesti. On myds varauduttava siihen, etta

englanti ei ole kaikkien, ei merivoimien eika merirosvojen, toimintakieli. (6.5.47.)

4 LAIVALLA JARJESTETTAVILLA HARJOITUKSILLA UHKATILANTEISIIN VARAUTUMI-
NEN

4.1 Laivalla jérjestettavat harjoitukset

Omat kokemukseni laivalla jarjestetyisté harjoituksista ovat olleet kaksijakoisia. Aluksilla
on toteutettu hyvin suunniteltuja, mielenkiintoisia ja tarkoituksenmukaisia harjoituksia.
Liian usein on kuitenkin jouduttu osallistumaan tdysin turhiin, huonosti toteutettuihin,
suunnittelemattomiin harjoituksiin, jotka eivéat palvele ketd&n. Huonojen harjoitusten syy-
né ei aina valttamatta ole ollut valinpitdamattomyys. Joskus laivaolosuhteissa ei yksinker-

taisesti ole aikaa tai resursseja suunnitella ja toteuttaa harjoituksia huolellisesti.

Peramiehille ei opeteta harjoitusten pitoa tai valmistelua osana peramieskoulutusta. Pera-

miehen tehtdvaan oleellisesti kuuluvaa johtamis-, koulutus- tai harjoitustoimintaa ei ole
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néhty tarpeellisena sisallyttaa koulutusohjelmiin. Kouluttaminen tai harjoitusten pito on

ihmistenvalista vuorovaikutusta. Kouluttajalla tulee harjoitustilanteessa olla oikea vuoro-
vaikutussuhde tai edes jonkinlainen auktoriteettisuhde koulutettaviin. Oppimista ei palve-
le tunne siit4, ettd kouluttaja ei itse osaa kasiteltdvaa asiaa. Lisaksi suunnitelmattomuus

tai valinpitaméattomyys harjoituksissa nakyy, ja se koetaan negatiivisesti.

Laivaharjoittelun suurimmat virheet johtuvat koulutustaidon puutteesta. Alla on luettelo

tyypillisimmista ongelmista, jotka liittyvat laivalla pidettéviin harjoituksiin:

Harjoitusta ei ole suunniteltu huolellisesti.

Harjoituksen tavoite jad epaselvéksi, koska sitd ei madriteta harjoituksen alussa.
Harjoitukset pidetaan luentoina, jolloin fyysiset toistot jaavéat tekematté.
Kokonaisuuksia ei harjoitella eik tilanteen mukaisia harjoituksia pideté.
Harjoittelusta ei anneta palautetta.

Harjoitustilanteet pitda valita uhkakuvan mukaan.

Harjoituksissa harjoitellaan epédolennaisuuksia.

Paallystolla ei ole omia harjoituksia, joita johtaa paallikko tai konepaallikko.
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Asenne harjoitteluun on huono.
10. Omiin tehtdviin ei ole perehdytty kunnolla.

11. Aikaa ja resursseja on liian vahan.

Huono koulutustaso on ongelma, ja se saa pohtimaan laivan kykya selviytya uhkasta, jos
jakun sellainen esimerkiksi merirosvovaarallisilla alueilla ilmaantuu. Mitd enemmaén uh-
kiin varaudutaan, sitd paremmaksi tyoturvallisuus muodostuu. Pelkall asenteella ja halul-

la voidaan paasta jo pitkélle.

4.2 Laivalla suoritettavan harjoituksen suunnittelu

Ennen kuin koulutustapahtuma voidaan pita4, on suunnitteleva harjoituksen rakenne. Hy-
vasta harjoituksesta on yleensa laadittu harjoitussuunnitelma. Sen laatiminen pakottaa
harjoituksen pitdjan perehtymé&an huolellisesti k&siteltaviin asioihin, ja hdnen on itse ensin
opeteltava opetettavat asiat. Paperille laadittavan suunnitelman ei tarvitse olla yksityis-
kohtainen. Suunnitelmaksi riittdd usein vain yksinkertainen muistirunko asioiden jasen-

tdmisen helpottamiseksi ja muistamiseksi. Harjoituksen eri osa-alueiden ja kohteiden
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suunnittelussa pitaa ottaa huomioon seuraavat seikat:

1. Mitd harjoitukseen osallistuvat tietdvét tai osaavat ennestaan ja onko heill& aikai-
sempaa kokemusta opetettavasta asiasta?

Kuinka lisataén aktiivisuutta ja harjoituksen mielekkyytta?

Miten saadaan oppiminen tavoitteelliseksi?

Kuinka asiat muutetaan teoriasta kéytannoksi?

o A w

Harjoitukset on jasenneltavé jarkevasti asian tai aiheiden vaihtelulla, tauoilla ja
vaihtelemalla opetusmenetelmié.
6. Oppiminen tehostuu, mikali koulutettavat pystyvéat keskendankin késittelemaan,

vaikkapa vain puhumalla, opetettavia asioita.

Ennen harjoitusta harjoituksen pitajan on mietittava, missa on opetettavan asian painopis-
te. Lisaksi on huomioitava, mika on paras opetusmenetelma ja mik& on harjoittelun tavoi-
te eli mitd harjoittelulla halutaan saavuttaa. Suunnittelussa ei pida tyytya vain harjoituksen
fyysisiin puitteisiin, kuten materiaalin kayttdon. Laivaharjoittelussa tulisi pyrkia asioiden
kouluttamisen lisaksi muokkaamaan asenteita tyoturvallisuuteen niin, ett se séteilee arjen
tehtéviin. Vallitseva asenne turvallisuuteen tulisi olla itseohjautuvaa niin, etta laivahenki-
10st6 voi itsendisesti tai ryhmissé keskustella tai kayda lapi harjoituksessa kaytyjé asioita

ja valmistautua henkisesti heille asetettuun tehtdvaan hatatilanteessa.

Harjoituksen suunnittelijan on kysyttava itseltdan harjoitusta suunnitellessaan, miksi, mi-
t4, miten ja missa asioita opetetaan seké mita opetusmenetelmia ja vélineita koulutuksessa
kaytetd&n. Vastaamalla naihin kysymyksiin harjoitus on helpompi muuttaa tarkoitusta

palvelevaksi ja tehokkaammaksi. (20, s.62.)

4.3 Laivaharjoituksen malli

Harjoituksia voi rakentaa monella eri tavalla ja yhta oikeaa tapaa ei ole. On kuitenkin tie-
tyt oppimista palvelevat asiat, jotka harjoituksessa tulee olla esilla. Hyva harjoitus koos-
tuu aloituksesta, opetusvaiheesta, kertausvaiheesta, palautteesta ja lopetuksesta seké har-

joituksen jalkeisesté raportoinnista. (21. s.74)
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Aloitus

Harjoituksessa tulee olla selke& alku, jossa harjoituksen pitdj4 ottaa osallistujien huomion.
Aloitusvaiheessa kdydaan lapi suullisesti harjoiteltavat asiat ja miksi kyseisia asioista har-
joitellaan. Syyksi ei vélttamétta kannata mainita pelkéstaan kansainvalisten sopimusten
velvoittamaa pakkoa, vaan harjoituksen pitdjéan tulisi vastata kysymykseen, millé tavalla
harjoittelu palvelee yleisté turvallisuutta. Aloituksessa harjoitukseen osallistuja heratetéan
jollain tavalla ottamaan aktiivisesti osaa harjoitukseen ja motivoidaan heidat kiinnostu-

maan kasiteltavasta aiheesta.

Opetusvaihe

Riippuen opetettavan asian luonteesta aihe voidaan kasitell& joko luentomaisesti kertoen
tai suoritteiden kautta. Luentomaisessa harjoituksessa vuorovaikutus on oleellinen keino
saada asia opetetuksi. Harjoituksen pitdjan tulee kysymalla ja haastamalla harjoitukseen
osallistujia varmentaa, etta tieto on opittu. Harjoituksissa pitaa vallita positiivinen ja
stressiton ilmapiiri ja huumoria kannattaa viljelld, tosin kohtuudella. Hyva ja yksinkertai-
nen tapa on harjoituksen alussa kerrata jokaisen hatatilannetehtava niin, ettd kaikki joutu-
vat sen kertomaan. Tama pakottaa miehistén muistamaan oman tehtavansé, seka samalla
harjoituksessa kaydaan lapi kaikkien muidenkin henkildiden tehtavét. Kokonaisuuden

tunteminen edesauttaa hatétilanteeseen varautumisen kokonaiskuvan rakentumista.

Liian usein laivaharjoittelussa tyydytaén harjoittelemaan vain yhtd osa-aluetta hatatilan-
teesta. Tama voi johtua aikarajoituksista ja siitd, ettei harjoituksia voida pitaa kovin pit-
kakestoisina. Kokemuksesta voidaan sanoa, ettd realistinen kesto harjoitukselle laiva-
olosuhteissa on yksi tunti, jonka aikana koko harjoituksen kulku tulisi suorittaa alusta

loppuun.

Laivaolosuhteissa, jolloin aikataulut ja tyopdivét voivat olla pitkia, tulee harjoituksen
ajankohta ja kesto valita niin, etteivéat tyotekijoiden lepoajat kérsi kohtuuttomasti. Tamé
voi olla vaikeaa aluksissa, joissa ajetaan ns. 6-6-vahtia, jonka vuoksi lepoajat ovat muu-

tenkin suhteellisen vahaisia.
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Kokonaisuuksien harjoittelun lahtokohtana voidaan pitéé harjoituksen aiheen valintaa.

Aiheen ympadrille voidaan kehittdd ongelma tai tilanne, jonka seurauksena laiva on joutu-
nut hatatilanteeseen. Tama voi olla palo jossakin tietyssé osastossa, karilleajon seuraukse-

na muodostunut kallistus tai taman opinnéytteen tapauksessa merirosvojen hyokkays.

Harjoituksen tulisi aina alkaa komentosillalta tai muualta annetulla hatahalytyksella, joka
maéarittelee hadlytyksen laadun. Merirosvoalueella toimivien alusten olisikin hyva sopia
merirosvouhkalle oma erikoishalytyksensé. Tamén jalkeen kokoonnutaan halytyksen mu-

kaisesti kokoontumisasemalle (tai erikseen maarattyyn paikkaan).

Ensimmaisend harjoituksessa kaydaan lapi tilanne seka harjoituksen pitdjan ohjeistuksella
selitetdan, mitd tehd&én ja miksi. Harjoituksen pitéjé ei ole kaikkien osastojen erikoisasi-
antuntija, joten on tarkeéd, etta harjoituksen aikana eri osastojen edustajat ottavat aktiivi-
sesti osaa sen kulkuun. ldeaalitilanteessa harjoituksen pitdja on jo ennen harjoituksen al-
kua keskustellut ja sopinut osastojen kanssa harjoituksen kulun, ja sopivat valmiiksi mis-

sé osassa harjoitusta kukin ottaa osaa.

Kun harjoitukseen osallistuvat on kutsuttu koolle ja tilanne on kerrottu, alkaa tehtévien
jako tilanteen mukaisella tavalla. Tehtavéanjaossa tilanteesta vastaava henkil6 alkaa jakaa
tehtavid, niin kuin oikeassakin tilanteessa tapahtuisi. Paloharjoituksissa tdma on kone-
paallikko, karilleajotilanteessa kapteeni tai hanen sijaisensa, ISPS-harjoituksissa SSO tai
pelastautumisharjoituksissa pelastautumisvalineisté vastaava peramies. Harjoituksen pita-
ja jatilanteenmukainen johtaja voi olla sama henkild. Tarkedé kuitenkin on se, etta harjoi-
tuksen kululla seka tilanteenmukaisella toiminnalla on johtaja. Tilannetietoisuuden seka
johdon luomisen jélkeen voidaan harjoitella hatatilannetehtavié jo ennalta maaréatylla ta-
valla. Harjoituksen pitdja ja johtaja valvovat tehtdvat suoritteet ja sen, ettd kukin suoriu-
tuu omasta tehtdvéastaan. Tilanne voi olla hajanainen joten valvontaa joudutaan delegoi-

maan eteenpéin.

Tarkein asia opetusvaiheen koulutuksessa on muistaa, ettd tekeméll& oppii ja asioita
on harjoiteltava ja toistettava useita kertoja. Aksiisiharjoitus tuo parhaan
lopputuloksen. Liitteessd 1 on esimerkkiharjoitus turvahuoneen miehittdmisesté seka
yhteyssuunnitelman toteuttamisesta ja liitteessa 2 on esimerkkiharjoitus

omasuojajarjestelmien kéytosta.
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Kertaus, palaute, lopetus ja raportointi

Jo harjoituksen aikana tehtdvat voidaan kerrata ja asioita voidaan k&yda l&pi uudestaan.
Kyseessa on harjoittelu, jonka tavoitteena on oppiminen seka kehittyminen omassa hatéti-
lannetehtavassa. Virheiden arvostelu ei palvele tai motivoi ketaan. Tésta huolimatta epa-

kohtiin seka vaariin toimintoihin tulee puuttua jo harjoituksen aikana.

Tilanteen mukaisen harjoituksen jélkeen harjoituksen pitdja lopettaa harjoituksen. Taméan
jalkeen kokoonnutaan yhteen ja kerrataan suoritukset sek& annetaan palaute. Mika oli hy-
vaa? Mika oli huonoa? Opimmeko harjoituksesta jotakin? Onko hatatilannetoiminnassa
jotakin kehitettdvaa? Onko jérjestelméssé itsessadn jotakin kehitettavad tai parannettavaa?

Onko puutteita kalustuksessa tai koulutuksessa?

Palautteen jélkeen harjoituksen pitdja paastaa harjoitukseen osallistuneet normaaleihin
tyotehtéviin ja tekee harjoitusmuistion kyseisesta harjoituksesta. Muistiosta tulee 16ytya
ainakin, mita harjoiteltiin, ketka osallistuivat, mitd puutteita havaittiin, oliko kalustossa
puutteita ja onnistuiko harjoitus. Muistion tarkoituksena on jatta4 joku dokumentti harjoi-
tusten pidosta seké toimia muistilistana, jos joku epakohta on 16ytynyt tai jatkossa [0ytyy.

Liitteessé 3 on esimerkki harjoituksen dokumentointilomakkeesta.

5 YHEENVETO JA PAATELMAT

Merirosvous ei ole ilmidna uusi, vaan sen historia ulottuu vuosia taaksepain. Merirosvo-
usta on ollut kaikkialla maapallolla, mutta viimeaikoina se on tunnettu parhaiten Somali-
an rannikolta ja sen l&hivesiltd. Kiinnostukseen ovat vaikuttaneet merirosvojen kasvaneet
lunnassaaliit ja -vaatimukset, jotka taas ovat vaikuttaneet laivayhtidihin nousseina kus-
tannuksina. Laivayhtididen on ollut pakko varautua uhkaan liikuttaessa merirosvovaaralli-

sella alueella.

Somalian Puntinmaasta muodostui paikka, johon merirosvous keskittyi, koska alue oli
erinomainen geopoliittiselta sijainniltaan, alueella oli ollut taloudellisia vastoink&ymisia
jaalueen hallinto oli luhistunut. My6hemmin organisoituna merirosvous muuttui alueella

ammattimaisemmaksi ja yha vaarallisesmmaksi laivayhtidille, niiden laivoille ja merialu-
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een muille merenkulkijoille. Lunnassaatavista muodostui tuottavaa liiketoimintaa, joka

mahdollisti my6s paremman varustelun ja siten tehokkaamman toiminnan merirosvoille.

Kansainvalinen puuttuminen kasvavaan merirosvousongelmaan oli hidasta, mutta kun sii-
hen viimein puututtiin, tehtiin se tehokkaasti kansainvalisend yhteistyona ja -operaatioina.
Merkittdvimpi& toimijoita merirosvouden kukistamiseksi ovat olleet YK, NATO ja EU

alaorganisaatioineen ja operaatioineen.

Varustamoiden ja alueelle purjehtivien laivojen uhkaa pystyttiin pienentdmaan merkitta-
vasti ottamalla kayttoon ISPS-koodi eri sdéanndksineen. Edellytys laivaan kohdistuvan uh-
kan pienentdmiseksi ennen riskialueella purjehtimista on laatia varustamoiden valvonnas-
sa laivalle turvallisuusarvio seké turvallisuussuunnitelma, joissa méaritellaén ja arvioi-
daan mahdolliset uhat ja riskit seké ohjeistetaan laivan toimenpiteet merirosvohyokkéyk-

sen kohteeksi jouduttaessa.

Tarkeintad merirosvohyokkaysten torjunnassa on oikeanlainen varautuminen. Omasuoja- ja
turvajarjestelmien rakentaminen laivalle ja niiden kdyton kouluttaminen on keskeisin osa-
tekij, jolla yksittainen laiva voi vastata tehokkaasti merirosvohyokkaykseen ja parhaim-
massa tapauksessa myos torjua hyokkayksen. Liséksi yksittaisen varustamon on itse arvi-
oitava, oman valtion lakien puitteissa, onko sen tarpeellista palkata aseistettuja vartijoita
aluksilleen. Aseellisten vartioiden kaytto on lisdantynyt, koska silld on selvasti pystytty

vahentdmaan ja estdmaan hyokkéyksia laivoille.

Varustamot maérittavét ja linjaavat alusten toimenpiteet uhkatilanteissa. Aluksen kaptee-
nin vastuulla on valvoa ja toteuttaa toimenpiteet, joilla aluksen riskit merirosvohyokkéyk-
sissa minimoidaan. Harjoittelu hyokkaystilannetta varten on aloitettava riittavan aikaisin
ennen merirosvovaarallisella alueelle saapumista. Harjoittelu on tarkeéd, koska suurim-
massa osassa torjutuista hyokkayksisté tai kaappausyrityksista aluksen miehist6 oli koulu-

tettu toimimaan oikealla tavalla ja toimintaa oli harjoiteltu riittavasti.

Laivoilla toteutetaan erilaista koulutus- ja harjoitustoimintaa paivittdin. On tarkeaa, etta
laivan pééallysto osaa perusteet harjoitusten ja koulutustilaisuuksien suunnittelemisesta,
laatimisesta ja pitamisestd. Erityisesti perdmiehille on opetettava harjoitusten pitoa ja

valmistelua osana peramieskoulutusta. Valitettavasti peramiehen tehtavaén oleellisesti
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kuuluvaa johtamis-, koulutus- tai harjoitustoimintaa ei ole nahty tarpeellisena sisallyttada

nykyisiin koulutusohjelmiin.

Laivoille voidaan laatia erilaisia laivakohtaisia laivaharjoituksia monella eri tavalla, yhta
oikeaa tapaa ei ole. Erityisesti purjehdittaessa merirosvovaarallisille alueille, on laivakoh-
taisia harjoituksia laadittava etuk&teen ja niita on ennen alueelle saapumista harjoiteltava
riittdvasti. On kuitenkin hyva tiedostaa tietyt oppimista palvelevat asiat, jotka harjoituk-
sessa tulee olla esilla. Hyva harjoitus koostuu aloituksesta, opetusvaiheesta, kertausvai-

heesta, palautteesta ja lopetuksesta seké harjoituksen jélkeisesta raportoinnista.

Suomalaisen aluksen purjehtiessa merirosvovaaralliselle alueelle on ennen matkaa huo-
mioitava monia asioita ja asiakokonaisuuksia. Varustamon ja laivan miehistdn on varau-
duttava moniin erilaisiin asioihin, ohjeisiin, toimiin, tilanteisiin ja uhkiin. Valmistautumi-
nen ennakkoon on erittdin tarkead ja se on tehtava huolellisesti. Miehiston koulutus on
aloitettava ajoissa ja sen on erilaisten harjoitusten kautta jatkuttava koko matkan ajan. Eri-
laisten vélineiden, joilla enkaistd&dn merirosvohyokkayksia, kdyttod ja kuntoa on testattava
saannollisesti. Tilannetietoisuus alueelta on oltava ajan tasalla ja sitd on paivitettava eri
lahteista niin, ettd kaytdssa on viimeisin, paivitetty tilannekuva. Kun laivalla on péivitetty
tilannekuva purjehdusalueelta, niin silloin mahdollisiin tuleviin uhkiin voidaan varautua

ja valmistautua riittdvan ajoissa.

Hyvin suunniteltu ja valmisteltu matka, hyvin harjoitutettu ja koulutettu miehisté mahdol-
listavat onnistuneen ja turvallisen purjehduksen suomalaiselle kauppa-alukselle sen suun-

natessa reittinsa merirosvovaaralliselle alueelle.
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Esimerkkiharjoitus: TURVAHUONEEN MIEHITTAMINEN

1. Aloittaminen

Harjoitus aloitetaan hélytyssuunnitelman mukaisella halytykselld, joka annetaan ko-

mentosillalta tai jostakin muusta paikasta.

Hélytyksen jélkeen laivan miehistd kokoontuu pelastautumisasemalle, jossa harjoituk-
sen pitaja ottaa harjoituksen johdettavakseen. Harjoituksen pitdja tarkastaa, etta kaikKki
harjoitukseen kuuluvat ovat paikalla, minka jalkeen aloittaa kertomalla harjoituksen

aiheen seka kulun.

Harjoituksen aluksi on hyva kertoa sen hetkinen merirosvotilanne alueella. Tiedon saa

helposti netistd PRC:n verkkosivuilta.

2. Harjoituksen kulku
Pelastautumisasemalle hakeutuminen ja siirtyminen odotushuoneeseen

Ennen harjoittelua on hyva kayda lapi harjoituksen tavoite seka tarkoitus. Tassa tapa-
uksessa harjoituksen tarkoituksena on harjaannuttaa laivavéki merirosvousuhan alla
miehittdmadan turvahuone jarjestaytyneesti niin, ettd kukaan ei jaa huoneen ulkopuolel-
le, kun se suljetaan. Tavoitteena on, etté jokainen harjoitukseen osallistuja osaa haly-
tyksen kuullessaan hakeutua pelastautumisasemalle, odottaa ohjeita, tdiman jalkeen
hakeutua odotusalueelle tai -huoneeseen seké késkysta kulkea ennalta kuljettua reittia

turvahuoneeseen.

Toimintaa johtaa peramies ja yhteys komentosillalle muodostetaan radiopuhelimella
sekd varajarjestelména odotushuoneessa tulee olla kiintedlla yhteydell& toimiva puhe-

lin. Turvahuoneen miehittdminen tapahtuu vasta kapteenin kaskysté.
Yhteyssuunnitelman toteuttaminen komentosillalla

Komentosiltaa miehittdd samanaikaisesti kapteeni ja joku perdmiehistd, jotka harjoitte-

levat yhteyssuunnitelman mukaisesti toiminnan. Harjoiteltava on séhkodpostin (valmii-
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na kaavalla) l&hettdminen konttoriin sekd muiden viranomaisten ilmoittaminen kuten

(PRC, NATO, EUFOR, MSCHOA, MARLO jne.) joiden sahkopostiosoitteet on tal-
lennettu valmiiksi tietokoneelle. Itse ilmoituksesta on tehtévé valmis kaavake. S&hko-
postia ei pida lahettd oikeasti. Jos laivassa ei ole s&hkdpostia tai s&éhkdposti ei jostain
syysta ole kaytettavissa, ilmoituksen voi lahettdd INMARSAT-jarjestelmalla tai kuu-

luvuuden salliessa radiolla puheteitse.

SSAS-napin paikka kerrataan (oikeassa tilanteessa sité painetaan). Viimeiseksi kaikki

mahdolliset tietokoneet tulee lukita.
Turvahuoneen miehittdminen

Y hteyssuunnitelman toteuttamisen jalkeen kapteeni ottaa yhteyden odotushuoneeseen
ja kaskee loput miehistdstd miehittdméén turvahuoneen. Perdmies johtaa miehiston

siirtymisen odotushuoneesta turvahuoneeseen ja varmistaa uudestaan, etta kaikki ovat
paasseet perille. Harjoituksessa kapteeni ajaa vahtia samalla kun peramies siirtyy tur-

vahuoneeseen. Perdmiehen saavuttua turvahuone suljetaan.
Turvahuoneen varustukset

Turvahuoneen varustukseen kuuluu oma ilmastointijarjestelma, radiolaitteisto ulko-
maailmaan, ruokaa ja juomaa seké tarvittaessa yhteys laivan turvakamerajarjestel-
maéan. Pitkien oleskeluaikojen varalta turvahuoneeseen on hyvé varata ihmisen fyysis-
ten tarpeitten varalta erillinen kdymal& sekd vessapaperia. Harjoituksessa on hyva kay-
da 1api varustus ja tarkastaa varusteiden kunto. Samalla tutustutaan laitteisiin ja niiden

kayttoon.

Laivan ohjailuun sekd pa&koneen pysayttamiseen liittyvat toiminnot on hyva kerrata.

3. Harjoituksen lopettaminen

Harjoituksen lopettamisen jalkeen kerrataan opitut asiat seka jokaisen tehtéva. Harjoi-

tuksen pitdja antaa palautteen joukon toiminnasta ja lopettaa harjoituksen.
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Esimerkkiharjoitus: Omasuojajarjestelmét

1. Harjoituksen aloittaminen

Harjoitus alkaa halytykselld, joka suoritetaan laivan komentosillalta. Taman jalkeen

kokoonnutaan pelastautumisasemalle hélytysluettelon mukaisesti.

Perédmies aloittaa harjoituksen kertomalla harjoituksen aiheen, joka on omasuojajarjes-

telmien kéytto ja toiminta.

2. Harjoituksen kulku

Harjoituksen luonne riippuu siitd mitd jarjestelmié laivaan on rakennettu. Jokaisen jar-
jestelméan kohdalla on selvennettédva ja eriteltava kukin miehiston jasenen kyseiseen

jarjestelmaén liittyvé tehtava.

Esteiden paikat k&yd&an lapi sekd miten ne on rakennettu, kulkeeko puomiesteissa
séhkd, onko varoituskyltteja asennettu jne. On painotettava sitd, ettd jokainen tarkkai-

lee, onko mahdollisia katvealueita seka aukkoja ja puutteita esteissé.

Vesitykit ja vaahdonkehittimien paikat ja kaytto kerrataan seka palopumppujen péélle
laittaminen. Vaahdonkehittimen kayttokuntoon laitto palvelee myds yleista paloturval-
lisuutta. On painotettava, ettei vesitykki saa olla miehitettynd merirosvouhan aikana.
Liséksi erillisten vesiverhojen muodostamiseen liittyvat laitteet laitetaan kuntoon ja

testataan.

Turvahuoneen ja mahdollisesti odotushuoneen sijainnin kertaaminen sekd sen miehit-

tdmiseen liittyvat toimenpiteet.

Vahti- ja vartiointivuorojen kertaaminen silt4 osin, kuin se miehistda koskee. Laivan
normaalimiehityksestd poikkeavista vartijoista on hyvé kertoa. Jos alueella otetaan

normaalista poikkeava vahtirutiini, on siitd hyvd mainita kaikille miehiston jasenille.

Laivan muut omasuojajarjestelmat on hyva kayda lapi lopuksi.
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3. Harjoituksen lopettaminen

Harjoituksen pitaja lopettaa harjoituksen kertaamalla laivan omasuojajarjestelmat.

Tassa vaiheessa miehistd voi esittdd kysymyksié. Harjoitus lopetetaan palautteeseen.
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Harjoitusten dokumentointilomake

1 | ALUS: PAIVAYS:
M/S TALI Esim xx.xx.2012 klo 15.30
MIEHISTO: KOULUTTAJA:
-esim2+4+12 - esim 2.peramies Jussi Helminen
2 HARJOITUS:
toiminta alukseen nousevia merirosvoja vastaan
3 | TEHTAVA:
- Torjua veneen lahestyminen aluksen viereen
4 TILANNEKUVA (OMAT):
- Mika on aluksen/paallikon/miehistén kasitys alueen (muiden alusten) tilanteesta?
- Mik& on oman aluksen tilanne ja suorituskyky?
- Kuvaile oman aluksen suorituskykyyn vaikuttaneet tekijat, esim saa.
HAVAINNOT TILANNEKUVASTA (OMAT):
- Esim: "Alus/miehist6 oli torjuntavalmiina asemissaan.
5 | TILANNEKUVA ("VIHOLLINEN” ELI MERIROSVO TAI ALUKSEN VALTAAMISEEN PYRKIVA
MAARITTELEMATON JOUKKO/RYHMA):
- Mika on aluksen/miehistdn kasitys vastustajan toiminnasta, suuntautumisesta, voimasta ja
kohteesta?
HAVAINNOT TILANNEKUVASTA (VIHOLLINEN):
- Esim. "Aluksen kasitys vihollisen suuntautumisesta oli oikea. "Vihollisen” kayttdma voima
ja aseistus olivat puutteellisia. Hairinnan vaikutus ei tullut esille joukon tilannekuvassa. *Vi-
hollisen” toiminta poikkesi joukon uhka-arviosta osastojen suuntautumisen ja tiedustelun
toteutuksen osalta.”
6 OMAN TOIMINNAN PERUSTEET
- Tahan kuvataan tehtavan toteuttamisen kannalta tdrkeimmaét toiminnan perusteet
- Ennakkovaroitus
- Halytys
- valmiuden saately
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- jne.

- kaytdssa ollut kalusto (vesitykit, aseet, jne.)

HAVAINNOT:
- T&han kuvataan tehtévéan toteuttamisen kannalta merkittavimmat havainnot kaytettyihin

toiminnan perusteisiin

- esim ” Aluksen/miehistdn valmiuden saately ei onnistunut uhkakuvan mukaisesti.
Styyrpuuri (ryhma 2.) ei saanut hélytysta, vaan oli hyokkayksen alkaessa valmiusajan

15 min mukaisessa valmiudessa.”

VALVONTA:
- Tahan kuvataan tehtavan toteuttamisen kannalta tarkeimmat valvonnan perusteet:

- Ulkopuolisen tilannekuvan kayttt
- Aluksen omat tahystysjéarjestelyt

HAVAINNOT:
- Tahan kuvataan tehtavan toteuttamisen kannalta merkittdvimmat havainnot valvonnan to-

teutuksesta seka tilannekuvasta

- esim. "Alus sai paapuuria (ryhma1) lukuun ottamatta ennakkovaroituksen komentosillalta

riittdvan ajoissa. Ryhmien aistitdhystys toimi erinomaisesti.”

TOIMINNAN JOHTAMINEN:
- Tahan kuvataan tehtavan toteuttamisen kannalta tarkeimmat toiminnan johtamiseen liitty-

neet tapahtumat ja toimenpiteet

Johtamisyhteydet ja niiden toimivuus
o Sisaradiot
o Puhelimet
o Yhteistoimintajoukon komentoverkot (huuto)
- Radiol/johtoliikenne
- Toiminta hdirityissa olosuhteissa
- Ennakkovaroitus ja valmiuden sééately
- Mahdolliset maalinosoitukset

- Tehtavien/toimintojen jakaminen ja k&skeminen

HAVAINNOT:
- Tahan kuvataan tehtavan toteuttamisen kannalta merkittdvimmat havainnot toiminnan joh-
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tamisesta

- esim.” Valmiuden saately ei onnistunut ennakkovaroituksesta ja riittdvan hyvasta tilanne-
kuvasta huolimatta. Saately epaonnistui seka valmiuden kohottamisen etté laskemisen
osalta. Radioliikenne komentosillan ja tilannejohtajan/ryhmien johtajien/konehuoneen Jne

kanssa toimi hyvin.”

9 | TOIMINTA:
- Tahan kuvataan tehtavan toteuttamisen kannalta tarkeimmaét toimintaan liittyneet ohjeis-
tukset, rajoitukset, tapahtumat ja toimenpiteet.
- toiminta hyokkays/vastatoimi -tilanteittain
- toiminnan johtaminen
- Toimintateknisten ratkaisuiden vaikutus
- Toimien vaikutus "viholliseen”
- Oman toiminnan rajoitukset, joilla vaikutusta haittaavia tekijoita
HAVAINNOT:
- Tahan kuvataan tehtavan toteuttamisen kannalta merkittavimmat havainnot toiminnan to-
teutuksessa
- ESIM.
10 | JOHTOPAATOKSET:
- Tahan kirjoitetaan paallikon ja kouluttajan (2. peramies) arvio oleellisimmista onnistumisis-
ta ja kehittdmiskohteista.
11 | JOUKON SUORITUSKYKY 0 1 2 3 4 5
tilannekuva 0 1 2 3 4 5
toiminnan perusteet 0 1 2 3 4 5
toiminnan johtaminen | O 1 2 3 4 5
valvonta 0 1 2 3 4 5
toiminta 0 1 2 3 4 5
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LIITE 4

Lyhenteiden selityksia

AMISOM

Rauhanturvaoperaatio Somalian alueella, jonka YK:n turvallisuusneuvosto valtuutti Afrikan Unionin
avustamana. Tehtavana on tukea Somalian tasavallan véliaikaista liittohallitusta.

ATALANTA-OPERAATIO

YK:n mandaatilla toimiva operaatio jonka tehtdvana on auttaa ja suojata haavoittuvia aluksia seka
valvoa kalastustoimintaa Somalian rannikon ulkopuolella.

CMF (Combined Maritime Force)

Kansainvalisten merivoimien yhteiso joka on NATO:n alaisuudessa, mutta siihen kuuluu myés suurmai-
ta kuten Kiina, Venaja, Japani ja Intia.

EUFOR (European Union Forces)

Euroopan unionin rauhaturvajoukot, joiden joukoissa suomalaisetkin rauhanturvaajat toimivat.
EUNAVFOR (European Union Naval Force)

Euroopan unionin merivoimat, jotka toimivat osana ATALANTA- operaatiota.

IMO (International Maritime Organisation)

Kansainvalinen merenkulkuorganisaatio, jonka tehtavana on kansainvalisen merenkulun saanndéstely.
IMO on YK:n alaorganisaatio.

IRTC (International Recommended Transit Corridor)

Kansainvalisesti suositeltu kauttakulkuvayla, joka kulkee merirosvoalueen lapi. Alueelle on sijoitettu
runsaasti kansainvalisia sotilasaluksia turvaamaan meriliikennetta.

ISM (International Safety Management)
Osa SOLAS-yleissopimusta, tarkoituksena on turvata ihmishenkid kansainvalisessa merenkulussa.
ISPS-koodi (International Ship and Port Facilities Security Code)

Kansainvalinen laivojen ja satamien turvallisuussdannosto, joka madrittelee laivojen turvallisuusasioi-
ta.

MARLO (Maritime Liaison Office)

Bahrainissa sijaitseva keskus, joka on osa Yhdysvaltojen merivoimia. Keskuksen tehtdvéna on auttaa
kauppa-aluksia jakamalla tietoa.
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MSCHOA (The Maritime Security Center- Horn of Africa)
Jarjesto, joka perustettiin EUNAVFOR:n toimesta tavoitteena luoda taho, joka tekee suoraa yhteistyota
laivayhtididen kanssa. Keskus tarjoaa vuorokauden ympari miehitetyn valvontayksikdn aluksille, jotka
kulkevat Adeninlahden kautta. Aluksille ja laivayhtidille tarjotaan merirosvojen torjuntaan liittyvaa tie-
toa vuorovaikutteisilla verkkosivuilla. Jarjesto johtaa joukkoliikennetta tai kulkueita lapi korkeanris-
kinalueen. MSCHOA on suunnittelu- ja johtamisorganisaatio Euroopan unionin merivoimille.
NVCG (National VVolunteering Coast Guard)
Ammattimaisesti organisoitu merirosvoryhma, joka vaikuttaa Somalian rannikolla.

PRC (Pirate Reporting Center)

Merirosvouden raportointikeskus, jonka verkkosivuilta saa paivitettya tilannekuvaa merirosvojen liik-
keista ja toimista.

SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea)

Kansainvalinen IMO:n maaraama konventio jonka tarkoituksena on turvata ihmishenkia kansainvali-
sessd merenkulussa.

Somali Mariners (Somalian merijalkavaki)

Mohammed Abdi Hassan perustaman jarjesto, joka muutti merirosvoustoiminnan harrastelijatasosta
vakavaksi otettavaksi, hyvin organisoiduksi toiminnaksi.

SSAS (Ship Security Alarm System)

ISPS-koodin maaraama turvallisuusjarjestelma, jossa jokaiseen alukseen asennetaan kaksi halytys-
painiketta turvallisuusuhkien varalta

SSO Ship security Officer
Laivan turvallisuusasioista vastaava peramies, jonka vastuualueena on ISPS-koodin mukaiset tehtavat.

STCW (The International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for
Seafarers)

Osa SOLAS yleissopimusta, maarittda merenkulkijoiden patevyysvaatimukset seka sertifiointiin liittyvat
saannokset.

TFG (The Transitional Federal Goverment of The Rebulic of Somalia)

Somalian valiaikainen liittohallitus, jonka tavoitteena on muodostaa toimiva keskushallinto Somaliaan.
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UKMTO (The UK Maritime Trade Operations, vapaaehtoinen raportointialue)

Merirosvoalueella toimiva keskus, jolla on oma vapaaehtoinen raportointialue. Keskus ottaa vastaan
tietoa ja jakaa sita eteenpain.

WFP (World Food Programme)

Maailman ruokaohjelma, jonka tarkoituksena on torjua nalanhatda maailmanlaajuisesti.



