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The new road traffic act entered into use on 1 June 2020 with the aim of improving road safety
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1 JOHDANTO

Paimion kaupunki sijaitsee Turun ja Salon valissa Varsinais-Suomessa. Tyon
lahtokohtana on hoitaa Paimion lakisaateiset velvoitteet liikenteenohjauslaittei-
den kanssa ja parantaa liikenneturvallisuutta vaihtamalla tai korjaamalla liiken-
teenohjauslaitteet, jotka ovat huonossa kunnossa.

Uusi tieliikennelaki on tehty vuonna 2018 ja sen tavoitteena on uudistaa ja ke-
hittaa tieliikennelakia ja sen saatelya. Tieliikkennelakia on uudistettu kahdesti
tatd ennen vuosina 1957 ja 1981. (HE 170/2018).

Laissa on monia siirtymaaikoja, jonka takia tama tyo voidaan tehda tieliikenne-

lain uudistamisen jalkeen.

Tieliikennelain uudistuessa monet liikenteenohjauslaitteet paivittyivat, ja lisaksi
tuli kokonaan uusia liikenteenohjauslaitteita. Vanhat likennemerkit olivat paa-
osin toimivia, mutta joitain merkkeja on muutettu toimivammiksi ja nykyisen lii-
kenteen tarpeeseen sopiviksi. Konkreettisia muutoksia on tehda nykyisista lii-
kennemerkeista selkedmpia ja luettavampia erityisesti kauempaa katsottuna.
Liian suuria muutoksia ei pitaisi olla ja korvaavaan liikennemerkin pitaisi olla
tunnistettavissa vanhaan liikennemerkkiin verrattuna. Lisaksi uusilla liikenteen-
ohjauslaitteilla tavoitellaan yhtenaista linjaa Euroopan maiden kanssa. (Vaylavi-
rasto 2021a).

Opinnaytetyon paatavoitteena on Paimion kaupungin liikenteenohjauslaitteet ja
niiden kunto ja ajantasaisuus. Selvittaa uuden lain vaikutukset liikenteenohjaus-
laitteisiin. Tarkoituksena on suunnitella pakollisten liikenteenohjauslaitteiden
vaihdot sujuvasti ja kustannustehokkaasti siten, etta ne saadaan toteutettua
ajallisesti lain suunnitelman mukaan. Lisaksi on tarkoitus kartoittaa huonokun-

toisten liikennemerkkien vaihtoa liikenneturvallisuuden takaamiseksi.
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Tavoitteena on, etta Paimion kaupunki pystyy toteuttamaan liikenteenohjauslait-
teiden paivityksen ja mahdollisten korjausten suorittamisen opinnaytetydssa
tehtavan aikataulun ja kustannuslaskelman mukaisesti. Paimion kaupunki tar-

joaa materiaalin liikenteenohjauslaitteiden sijainneista ja kunnosta.
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2 UUDEN TIELIIKENNELAIN TAUSTAT

2.1 Tieliikenteen nykytila

Suomen liikennejarjestelma koostuu lilkkenteen infrastruktuurista, likennevali-
neista, liikenteessa olevista ihmisista ja kuljetettavista tavaroista seka naihin liit-
tyvista saadoksista ja organisaatioista. Isossa kuvassa liikennejarjestelmaan
kuuluu liikennetieto ja liikennepalvelut. Liikennejarjestelma kiinnittyy tiiviisti yh-
teiskunnan muihin toimintoihin. Suomen liikennejarjestelman paatavoitteena on
likkuminen ja kuljettaminen turvallisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kesta-
vasti. (HE180/2017).

Suomi kaupungistuu ja ikdantyy talla hetkella. Kaupunkiseuduilla kasvua on
runsaasti erityisesti kaupunkien reuna-alueilla ja kehyskunnissa. Tama kasvu
lisaa liikkumistarvetta. Kaupunkiseutujen ja taajamien vaeston kasvu lisaavat
erityisesti autoliikenteen maaraa. Lisaantyva liikenne aiheuttaa enemman liikken-
neonnettomuuksia. Maaseudulla asukkaat ikaantyvat ja alueet harvenevat, siten
etta alueella ei ole mahdollista yllapitaa reittiliikennetta. Vaeston ikdantyminen
jatkuu ja talla hetkella 1ahes neljasosa on yli 65-vuotiaita. Laajasti seka yhteis-
kuntaan etta liikennejarjestelmaan. (HE180/2017).

Liikenne ja vaylat ovat keskeinen osa liikennejarjestelmaa. Liikkenteen maara on
sidoksissa talouden kehitykseen ja talouskasvun aikana liikenne lisaantyy. Huo-
non talouskasvun aikana liikenne taas vahenee. Suomen koko tieverkon pituus
on noin 454 000 kilometria, joista 78 000 kilometria on valtion yllapitamia ja kun-
tien on 26 000 kilometrid. Loput tiet ovat yksityis- ja metsaautoteita. Kevyen lii-
kenteen vaylia on noin 5 300 kilometria. Verkoston laajuus aiheuttaa haasteita
kunnossapidolle. (HE180/2017).

Suomen tieverkoston kunto on paassyt rapistumaan ja korjausvelkaa tulee vuo-

sittain lisaa, koska kunnossapitoon osoitettu raha ei ole riittava. Vaylaverkon

korjausvelka oli vuonna 2014 noin miljardi euroa. Maanteiden kunnossapitoon
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kuuluu paallystettyjen teiden, sorateiden, siltojen, tieympariston seka maantei-
den varsilla olevien laitteiden ja rakenteiden hoito ja yllapito. Kaikki tiet on jaettu
eri hoitoluokkiin ja niita priorisoidaan tien merkityksen mukaan. Tama tarkoittaa
sita, ettda maararahat kaytetaan kovassa kaytossa oleviin teihin ja huonokuntoi-
set tiet huononevat entisestaan. (HE180/2017).

Suomen autokanta on ollut jatkuvasti kasvussa, mutta moottoripyorien, mopojen
ja kevyiden nelipy6rien maarat on ollut laskussa (kuvio 1). Suomen autokanta
on Euroopan vanhimpia. Vuonna 2019 rekisteroityjen autojen keski-ika oli 15,2

vuotta ja liikennekaytdssa olevien keski-ika 12,2 vuotta. (Tilastokeskus 2021).
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Kuvio 1. Suomen ajoneuvokanta vuosina 1980-2019(SVT 2021).

Suomalaisen kotimaan henkildliikennesuorite on 74 miljardia kilometria. 90 %
tasta kertyy maanteilla, kaduilla ja yksityisteilla. Neljasosa kaikista matkoista liit-
tyy tyohon, koulunkayntiin tai opiskeluun ja naissa matkoissa kaytetaan suh-
teessa eniten joukkoliikennettd. Vajaa kolmannes matkoista liittyy ostos- ja asi-
ointimatkoihin ja reilu kolmannes matkoista liittyy taas vapaa-ajan matkoihin.
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Liikenteen kokonaissuorite on lisaantynyt (2004 —2015) aikana noin 3 %. Maan-
teilla liikennesuorite on kasvanut samana aikana noin 4 %. (HE180/2107).
Vuosina 2010-2011 polkupydralla tehtiin 8 % kaikista matkoista. 2010-luvulla
erityisesti isoissa kaupungeissa pyorailymaarat ovat kasvaneet. Pyorailyn li-
sayksella on mahdollisuus myos Suomessa. Talla hetkella alle 5 kilometria mat-
koista vain 12 % pyo6raillaan, kun sama luku esimerkiksi Hollannissa on 39 %.
Sahkobavusteisen pyoran odotetaan kasvattavan pyorailymaaria lahivuosina.
(HE180/2017).

Suomen pyoratiet koostuvat paaosin yhdistetyista kavely- ja pyoravaylista.
Vanha lainsaadanto hankaloitti pyorailyn kehittamista. Vuonna 2016 kevyen
sahkodajoneuvon kuljettajaan alettiin soveltaa polkupyorailijaa koskevia liikkenne-
saantoja. Pydrailija ja muut tienkayttajat saattoivat pitaa pyorailijaa jalankulki-
jaan rinnastettavana liikkujana, eivat ajoneuvon kuljettajana. Syy tahan on se,
etta pyorailijat ajavat usein jalkakaytavilla alhaisella keskinopeudella. Kaksi-
suuntaiset pyoratiet katujen varsilla aiheuttavat tutkimusten mukaan vaaratilan-
teita risteysalueilla. Sivukadulta Iahestyva autoilija ei valttamatta ota huomioon
oikealta pyoratieta lahestyvaa pyorailijaa. Kaksisuuntaiset pyoratiet rikkovat oi-
keanpuoleisen liikenteen periaatteen. (HE180/2017).

Jalankulkija maariteltiin vanhassa tieliikennelaissa niin, etta han on jalan, suk-
silla, rullasuksilla, luistimilla tai muilla vastaavilla valineilla liikkuva henkild. Li-
saksi jalankulkijoita ovat potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvojen, pyora-
tuolin tai jalankulkua avustavan tai korvaavaan liikkumisvalineen tai vastaavan
laitteen kuljettaja seka henkild, joka taluttaa polkupyoraa tai mopoa. Jalankulki-
jan suojaksi on saannelty kaksi perussaantda ovat suojatiesaanto ja kaantymis-
saanto. Suojatiesaannoksen perusperiaatteena on, etta ajoneuvon kuljettajan
on lahestyttava suojatieta sellaisella nopeudella, ettd han voi tarvittaessa py-
sayttaa ajoneuvon ennen suojatieta. Kdantymissaannon periaatteena on se,
etta kaikissa risteyksissa patee saanto, jonka mukaan ajoneuvo ei saa kaantya

kumpaankaan suuntaan, ennen kuin se varmistaa, ettei risteavaa ajorataa pitkin
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kulje jalankulkijaa. Jalankulkijan roolia ei merkittavasti muutettu uudessa tielii-
kennelaissa. (HE180/2017).

Euroopan unioni on asettunut poliittiseksi likenneturvallisuustavoitteeksi tielii-
kennekuolemien puolittamisen vuoteen 2020 mennessa vuoden 2010 tasosta.
Taman pohjalta vuonna 2020 saisi menehtya enintaan puolet eli 136 henkilda.
Tavoite tuskin toteutuu, koska vuonna 2019 tieliikenteessa menehtyi 211 ih-
mista. Suomi on asukaslukuun suhteutettuna liikennekuolemissa Euroopan kes-
kitasoa. Suomen tieliikenteessa menehtyneista noin 60 prosenttia on henkil6au-
toissa. Liikennekuolemat kohdistuvat erityisesti paateille, joissa johtavia onnet-
tomuuksia on kohtaamisonnettomuudet, suistumisonnettomuudet seka jalankul-

kijoiden ja pyorailijdiden onnettomuudet. (HE180/2017).

2.2 Tieliikennelain tavoitteet

Tieliikennelain uudistaminen oli Sipilan hallituksen karkihankkeita. Uuden lain
takana on periaatepaatos liikenteen turvallisuuden parantamisesta, digitaalisen
kasvuympariston rakentamisesta ja saadosten sujuvoittamisesta. Tieliikenne-
laissa kootaan yhteen liikenteessa kayttaytymisen saannot. Naita ovat liikken-
teen yleisperiaatteet, likennesaannot ja ajoneuvojen kayttaytymista koskevat
saannot. Liikenteenohjauksesta ja liikenteenohjauksessa kaytettavista laitteista
ja merkeista saadettiin myods. Sen lisaksi saadettiin lain rikkomisesta maaratta-

vasta liikennevirhemaksusta ja sen jarjestelmasta. (HE 180/2017).

Tieliikennelain uudistuksessa oli tarkeaa purkaa byrokratiaa. Tavoitteena on li-
sata tienkayttajien omaa vastuullisuutta liikenneturvallisuudesta, liikenteen suju-
vuudesta ja sen ymparistosta. Sen lisaksi yksittaisten saannosten kokonais-
maara vahennettaan ja niiden kirjoitustapaa tasmennetaan, yksinkertaistetaan
ja nykyaikaistetaan. Saantelyn uudistuttua voidaan vastata paremmin perustus-
lain, kansainvalisten sopimusten ja Euroopan unionin lainsaadannon vaatimuk-
siin. Talla tavoin myds tieliikenteen nopea tekninen kehitys ja automaatio saatiin
otettua paremmin huomioon. (HE 180/2017).
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Uuden tieliikennelainsaadannon uudistustavoitteet ovat hyvin samanlaiset kuin
vuonna 1981 laaditun lain tavoitteiden kanssa. Lahes neljankymmenen vuoden
aikana tieliikenteen maara on kasvanut merkittavasti ja esimerkiksi autojen ja
muiden moottorikayttoisten ajoneuvojen lukumaara on kasvanut. Liikenteen ym-
paristohaittojen vahentymiseen on myos valttamatonta kiinnittdd huomiota tule-
vaisuudessa. Tieliikenne aiheuttaa noin 20 prosenttia kaikista kasvihuonepaas-
toista. (HE 180/2017).

Vuoden 1981 tieliikennelaissa keskityttiin samoihin asioihin uudessa tieliikenne-
laissa. Paatavoitteena liikkenneonnettomuuksien ja muiden liikenteen haittojen
vaheneminen. Samalla otettiin myods huomioon liikenteen tarpeellisuus, suju-
vuus ja tasapuoliset liikkumisen mahdollisuudet. Vuoden 1981 esityksessa to-
dettiin my0s, etta puolet tuohon aikaan liikenteessa kuolleista oli jalankulkijoita
ja pyorailijoita. Siksi haluttiin laissa keskittya myos pyorailijoihin ja jalankulkijoi-
hin. (HE 180/2017).

Tieliikenteen saatelylla on suuri merkitys koko yhteiskunnan toimivuuden kan-
nalta, esimerkiksi kansantaloudella ja ihmisten valiselle kanssakaymiselle. Tielii-
kenne on osa yhteiskunnan jasenten jokapaivaista elamaa. On vaikeaa erottaa,
mika on liikennetta ja mika ei. Tieliikenteella on useita merkityksia ja vaikutuk-
sia. Vaikutuksia ovat liikkumisen sujuvuus, ympariston- seka taloudenvaikutuk-
set. Yksi merkittavimmista saatelyista on liikkumisen turvallisuus ja sen rooli ko-
konaisuudessa. (HE 180/2017).

Liikenne on talla hetkella suuressa murrosvaiheessa. Liikenteen jarjestelmassa
ollaan siirtymassa digitalisaation toiseen vaiheeseen. Tama on keino uudistaa
ja kehittaa yksittaisen ja julkisen sektorin toimintamalleja. Digitalisaation tavoit-
teena on poistaa lainsaadanndsta tulkinnanvaraisuutta ja tehda laista selkeampi
ja johdonmukainen kokonaisuus. (HE 180/2017).
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3 UUDEN TIELIIKENNELAIN MUUTOKSIA

3.1 Tieliikkennelain muutoksia

Liikennesaannot koottiin kokonaisuuksiksi: yleisiksi kaikkia tienkayttajia
koskeviksi saannoiksi, jalankulkua koskeviksi saannoiksi ja ajoneuvoliikkenteen
saannoiksi seka moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettamiseen moottoritiella ja
moottoriliikennetiella koskeviksi saanndiksi. Lain soveltamisalaa uudistettiin ja
tielikennelaki on lahtokohtaisesti voimassa vain tiella. Tiella tarkoitetaan
maantieta, katua, yksityista, moottorikelkkailureittia tai muuta yleiselle
likenteelle kaytettya aluetta. Tienkayttajaksi maaritellaan ajoneuvoa ohjaava
henkil6. Talla halutaan ottaa huomioon mahdollisuus siita, ettd ajoneuvoa

voidaan ohjata myds muualta kuin ajoneuvon sisélta. (HE180/2017).

Vanhassa tieliikennelaissa ajoneuvon kuljettajaa ei maaritelty. Uudessa
tielikennelaissa ajoneuvon kuljettajaksi maaritetaan valillisesti ihminen, jolla
pitaa olla hallinta ajoneuvoon. Kuljettajaa saa avustaa erilaiset tekniset
jarjestelmat. Talla halutaan mahdollistaa erilaisten automaatiojarjestelmien
testaus siten, ettd ajoneuvoissa on kuljettaja sisalla. (HE180/2017).

Vanhassa tieliikennelaissa polkupyoran kuljettajalla ja matkustajalla suositeltiin
kyparaa. Uudessa laissa ei haluttu lahtea muuttamaan tata asiaa ja uuteen la-
kiin sisallytettiin myos kyparan kayttosuositus. Polkupydrailyn kyparapakko
saattaisi vahentaa polkupyorailya ja nain kyparapakon vaikutukset olisivat nega-
tiivisia kansanterveydelle. (HE180/2017).

Kevyiden sahkoajoneuvojen, kuten sahkoisen potkulaudan ja sahkoavusteisten
polkupydrien on noudatettava polkupyorailijoita koskevia liikennesaantoja ja lii-
kenteenohjauslaitteita. Naiden kulkuvalineiden suurin sallittu nopeus on 25 kilo-
metrid tunnissa. (HE180/2017).
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Uudessa tieliikennelaissa jalankulkijalla tarkoitetaan jalan, suksilla, luistimilla tai
vastaavilla valineilla liikkuvaa ja potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvojen,
pyoratuolin, jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkkumisvalineen tai vastaa-

van laitteen kayttajaa tai polkupydran tai mopon taluttajaa. (180/2017).

Uudistus pysakointiin tielikennelaissa on pysakoinnin salliminen vasemmalle
puolelle kaksisuuntaista tietd. Vasemmalle puolelle pysakoinnin etuja ovat
muun muassa. Jakeluliikenteen muuttuminen turvallisemmaksi, joka voi vahen-
taa liikkennetta kaupungin keskustoissa, ja helpottaa sahkdautojen lataamismah-
dollisuutta. Vasemmalle pysakainti voi lisata likenneonnettomuuksia, mutta asi-
asta ei ole tutkimusta (HE180/2017).

Vanha tieliikennelaki oli ongelmallinen liikennerikkomuksien kannalta. Tieliikken-
teen vahaisten rikkomusten seuraamusjarjestelmaa uudistettiin. Uusi virhe-
maksu on rikesakon kaltainen kiintea maksu ja se maarataan tienkayttajalle ja
maksu maaraytyy rikkeen vakavuuden mukaan. Virhemaksun maaraa liikken-
teenvalvoja poliisi, rajavartiomies tai tullimies. Liikennevirhemaksun kayttoon on
tarkat kriteerit, milloin maksuja voidaan peria. Liikennevirhemaksun suuruus
vaihtelee 20—200 euroon riippuen virheen vakavuudesta. Suurimmat virhemak-
sut saa ylinopeudesta. (HE180/2017).

Vanhassa tieliikennelaissa talvirenkaiden kayttovelvoite oli sidottu kalenteriin, ja
talvirenkaat olivat pakolliset joulukuun alusta helmikuun loppuun. Uudessa tielii-
kennelaissa talvirenkaiden kayttovelvoite on pidennetty ja kayttovelvoite alkaa
marraskuussa ja paattyy maaliskuussa. Talla aikavalilla on kaytettava talviren-
kaita, jos saa tai keli sita edellyttavat. Uuden saatelyn on tarkoitus kohdentaa
talvirengasrajoitus oikeisiin olosuhteisiin siten, etta talvirenkaiden kaytosta on
mahdollisimman paljon hyotya. Esimerkiksi joulukuussa voi Etela-Suomessa
olla mahdollista kayttaa kesarenkaita ja ne voivat olla jopa turvallisemmat kuin
nastarenkaat ja ne my0s saastavat tieverkkoa. (HE180/2017).
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Paketti- ja matkailuautojen nopeusrajoituksista luovuttiin uudessa tieliikenne-
laissa. Vanhassa laissa rajoitus oli 80 tai 100 kilometria tunnissa. Lisaksi alle
750 kilon keskiakseliperavaunun vetonopeus nostettiin 100 kilometriin tunnissa.
(HE180/2017).

3.2 Tielilkennelain muutokset liikenteenohjauslaitteisiin.

Liikennemerkit on jaoteltu seuraavasti: varoitusmerkit, etuajo-oikeus- ja vaista-
mismerkit, kielto- ja rajoitusmerkit, maaraysmerkit, sdantomerkit, opastusmerkit
ja lisakilvet seka muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut likennemerkit. (HE
180/2017).

Kokonaan uusia likennemerkkeja tuli noin 50 kappaletta. Muutoksen tarkoituk-
sena on parantaa merkkien selkeytta ja nakyvyytta. Uudistetut ja uudet merkit
vastaavat myos paremmin nykyisen liikkenteen tarpeisiin. Uusia liikennemerk-
keja ovat muun muassa kauriselainvaroitus, ajokaistojen yhdistyminen, vaista-
misvelvollisuus pydrailijan tienylityskohdassa ja pyorakaista (Vaylavirasto
2021b).

Monen liikennemerkin ulkoasua muutettiin hieman. Liikennemerkeista haluttiin
saada selkeampi lukuisia ja yksinkertaisempia. Uudet merkit ovat luettavampia
ja kansainvalisesti yndenmukaisempia kuin vanhat. Nama asiat tukevat ajoneu-
voissa yleistyvien automaattisten liikennemerkkien havaitsemistekniikoiden toi-
mintaa. Merkkien kuvat ovat vapaasti saatavissa, jolloin myos havaintotekniikoi-
den ja navigointisovellusten kehittgjat voivat kayttaa niita tunnistusjarjestelmien
opettamisessa. (Vaylavirasto 2021b).

Tiemerkinnatkin kokivat uudistuksia tieliikennelain uudistuksessa. Kaikkien kel-
taisten sulkumerkintdjen tulee olla muutettu valkoisiksi 1.6.2023 mennessa. Tie-
merkintdjen muuttamisen takana on kolme paasyyta. Valkoiset tiemaalaukset
ovat halvempia toteuttaa kuin keltaiset maalaukset. Valkoinen vari on paremmin

linjassa muiden Euroopan maiden kanssa ja nain kansainvalisten kuljettajien on
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helpompi ymmartaa maalauksia. Valkoisella maalilla on korkeampi paluuheijas-
tavuus kuin keltaisella maalilla. Parempi heijastavuus helpottaa autojen kaista-
vahtijarjestelmaa ymmartdmaan tietd paremmin. (Vaylavirasto 2021a).

Tiemerkintojen symbolitkin muuttuvat. jalankulkija- ja polkupyoramerkinnat teh-
daan samoilla symboleilla kuin uusissa likennemerkeissa. Nopeusrajoitus-tie-
merkintaan tulee pyorea kehys ja tiennumeromerkintadan neliskulmainen kehys.
Useampikaistaisia kiertoliittymia lahestyttaessa kaytetaan jatkossa uusia kierto-
liittyman ajokaistanuolia. (Vaylavirasto 2021a).

Pyoratien jatke on tieliikennelain yksi merkittdvimmista uudistuksista. Pyoratien
jatke merkitaan tiehen vain, jos ajoradan liikenteella on vaistamisvelvollisuus lii-
kennemerkilla pyoratiehen nahden. Pyoratien jatkeeseen tulee siis merkita au-
toilijan vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityskohdassa merkilla tai kaksi-
suuntaisen pydratien merkilla ja stop- tai kolmiomerkilla (kuva 1). Lilkennemerk-
kia vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylitys kohdassa saa kayttaa vain, jos
pyoratien jatke on korotettu ajoradasta. Liikennevalo-ohjatuissa risteyksissa
merkinta on toteutettava samalla periaatteella. Nain varmistetaan, etta vaista-
missaannot ovat voimassa silloinkin, kun valot eivat toimi. Pyoratien jatkeet on

merkittdva 1.6.2022 mennessa. (Vaylavirasto 2021a).
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Lilkennemerkki B7 Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylitys kohdassa

Liikennemerkki H23.1 Kaksisuuntainen pyoratie

Kuva 1. pyoratien jatkeen merkit
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4 UUDEN TIELIIKENNELAIN VAIKUTUKSIA

Vuonna 2019 Suomen tieliikenteessa menehtyi poliisin tietojen mukaan 211 ih-
mista ja vakavasti loukkaantui 390 ihmista. Tieliikenteen onnettomuuksille on
arvioitu eri yksikkohinnat. Kustannukset muodostuvat sairaanhoitokuluista, ajo-
neuvovahingoista ja menetetyista tyopanoksista. Vuonna 2014 nama kustan-
nukset maksoivat yhteiskunnalle noin 1,3 miljardia euroa. Kustannuksista 634
miljoona euroa johtui kuolemantapauksista, 412 miljoona euroa kustannuksista
johtui vakavista loukkaantumisista ja 213 miljoona euroa lievasti loukkaantunei-
siin. Uudella tieliikennelailla halutaan vahentaa onnettomuuksia ja taten vahen-

taa negatiivisia taloudellisia vaikutuksia. (HE/180/2017).

Vaikutuksia tienpidon kustannuksiin tulee sulku- ja varoitusviivan varin vaihtami-
sesta keltaisesta valkoiseksi, josta saadaan saast6a vuosittain 132 000-280
000 euroa. Saastossa ei ole otettu huomioon tuotannon tehokkuuden parantu-
mista, kun valtaosalla merkintaurakoijista on kaksi varisailiota, joiden molem-

pien kapasiteetti on kokonaan valkoisen maalin kaytéssa. (HE180/2017).

Uudistuvan lainsaadannon myaota liikenteenohjausjarjestelman vastuut muuttui-
vat hiukan. Liikenteen turvallisuusvirastosta tuli keskeinen toimija tieliikennelain
mukaisessa liikkenneohjauksessa. Vain turvallisuusvirasto voi kokeilutarkoituk-
sessa myontaa luvan poiketa ohjaislaitteet kayttamisesta. Vanhassa laissa lu-
van myonsi liikenne- ja viestintdministerié. (HE180/2017).

Kunnille tienpidon vaikutukset nakyvat erityisesti liikenteenohjauslaitteiden muu-
tokset. Vaihdoista syntyy kunnille kustannuksia, mutta naita kustannuksia on
mahdollista jakaa tasaisesti siirtymaaikojen puitteissa. Muutoksilla halutaan pit-
kalla aikavalilla saastaa kustannuksista, kun symboliikka on selkeaa ja merkit
selkeita, niin arvioidaan, etta saadaan saastoja terveydellisissa kuluissa.
(HE180/2017).
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Uudella likennevirhemaksujarjestelmalla on vaikutuksia tienkayttajiin. Tehostu-
vaa ja laajenevaa liikennevalvontajarjestelmaa pystytaan kayttamaan paremmin
hyodyksi ja sita pystytdan kohdentamaan useiden liikennesaantojen rikko-
miseksi. Uusilla saadoksilla pystytaan parantamaan taajamien lilkkenteen val-
vontaa ja nain liikenneturvallisuutta. (HE180/2017).

"Automaattisessa liikkennevalvonnassa havaituissa liikennerikkomuksissa voi-
daan maarittaa likennevirhemaksu henkilokohtaisen turvalaitteen kayttamatta
jattamista; punaisen liikennevalon noudattamatta jattamista; tassa laissa tarkoi-
tettua etuajo-oikeutta, vaistamisvelvollisuutta, kieltoa, rajoitusta tai maaraysta
osoittavan liikkennemerkin noudattamatta jattamista tai saantoliikennemerkin
noudattamatta jattamista; ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen noudattamatta
jattamista; hairitsevaa tai tarpeetonta ajoa koskevan kiellon noudattamatta jatta-
mista; tai viestintavalineen kayttoa koskevan kiellon noudattamatta jattamista.”.
Naiden virhemaksujen maaraamisen edellytyksia on se, etta rikkomuksen tekija
on valokuvattu tai muuten teknisella jarjestelmalla todennettu siten, ettd hanet
voidaan tunnistaa. (tieliikennelaki180/2017).

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Samu Salminen



20

5 PAIMIOSSA TEHTAVAT MUUTOKSET

5.1 Maalaukset

Paimion vastuulla olevien teiden maalaukset eivat tarvitse paivitysta uuden tielii-
kennelain suhteen. Paimion vastuulla olevilla teilla ei ole keltaisella tehtyja maa-
lauksia, joita tarvitsisi paivittaa. Normaalia kulumaa I6ytyy suojateista ja pyora-

tien jatkeista, mutta niiden muutokset eivat kuulu opinnaytetyon sisaltoon.
5.2 Pyoératien jatke ja suojatiet

Kaikki pyoratien jatkeet tulee olla merkittyna kuvan 2 mukaisesti 1.6.2022 men-
nessa. Paimiossa pyoratien jatkeita on talla hetkella 80 kappaletta. Kaikki Pai-
miossa tehtavat pyorateiden jatkeiden sijainnit on merkitty liitteisiin 1-6 kuvan 3

mukaisesti.
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Kuva 2. Pyoratien jatkeen merkitseminen. (tiemerkintdjen suunnittelu 2015).
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Kuva 3. Suojateiden kartoitus Vistan-alueella.

5.3 Muiden liikenteenohjauslaitteiden muutokset

Normiopaste teki vuonna 2020 Paimiossa infra omaisuuden kartoituksen, jossa
selvitettiin liikennemerkkien kunto. Paimion kaupungin tiealueilla on yhteensa
likennemerkkeja 2 414 kappaletta. Naista kuntoluokan 1 merkkeja on 94 kpl,
kuntoluokan 2 liikkennemerkkeja 289 kpl ja kuntoluokan 3 likennemerkkeja 819
kpl. (Normiopaste 2020).

Kaikki vuoden 1981 lain mukaiset liikennemerkit tulee vaihtaa uuden lain mukai-

siin likennemerkkeihin vuoteen 2030 mennessa. Kaikki kuntoluokkien 1 ja 2
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merkit tulee vaihtaa heti, kun pyoratien jatkeet ja pyorateiden kaksisuuntaisuus
saadaan merkittya, arviolta kuntoluokkien 1 ja 2 merkit vaihdetaan vuosina
2023-2024. Vuosina 2025-2026 vaihdetaan kaikki kuntoluokan 3 likennemer-
kit, jotka eivat ole uuden tieliikennelain mukaisia. Viimeisena vuosina 2027—
2029 vaihdetaan loput liikennemerkit, jotka eivat vastaa uutta tielikennelakia.
Alue jossa muutoksia tehdaan, havaitaan kuvasta 4, jossa naytetaan Paimion

kaupungin tienpidon vastuujako. (HE180/2017).
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Tienkunnossapitajat

Tiet, kadut ja kevyen liikenteen vaylat

Valtio, tie + kevyen liikenteen vayla
Kaupunki, katu + kevyen liikenteen vayla
Kaupunki, kevyen liikenteen vayla

Kuva 4. Paimion kaupungin tienpidon vastuujako
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6 LIKENNEMERKKIEN JA MAALAUSTEN
AIKATAULUSUUNNITTELU JA
KUSTANNUSLASKENTA

6.1 Kustannuslaskenta

Kaikissa liikennemerkkien asennuksissa ja vaihdoissa kaytetaan samaan henki-
I6maaraa ja kalustoa. Asennusryhmaan kuuluu 2 kaupungin infratyontekijaa ja
traktori, isolava-auto tai pakettiauto. Liikennemerkkien hinnat on otettu kustan-
nuksiltaan halvimmalta toimittajalta eika tahan ole laskettu mahdollisia kaupun-

gin alennuksia.

6.1.1 Pyoratien jatkeiden kustannukset

Taulukossa 1 on esitetty pyoratien jatkeiden kustannukset. Suurin osa kustan-

nuksista menee merkkeihin ja pieni osa vaihtotyohon.

Taulukko 1. Pyoratien jatkeiden kustannukset

Pyordtien jatkeen merkitseminen
Merkkien maara (kpl) Merkin hinta kiinnittimelld (€) Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensa
80 102,92 € 8233,60€
Tyohon kuluva aika(h)/merkki  [merkkien maars Merkkien kiinnittdmiseen kuluva tehokas aika(h)
0,15 80 12
Infratyéntekijin hinta €/h Infratyéntekijdn hinta traktorilla, pakettiautolla, tai lava-autolla
30 50
tydryhma tekee toitd paivdssd 8 tuntia ,josta tehokasta tydaikaa noin 80%
Tyoryhmin hinta/(h) Merkkien kiinnittdmiseen kuluva aika kokonaisuudessa
80 15
Merkkien kiinnittdmiseen hinta |Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensd |Kustannusarvio
1200,00€ 8233,60€ 9433,60€

6.1.2 Pyoratien kaksisuuntaisuuden kustannukset

Paimiossa on talla hetkella 338 liikennemerkkia, joissa kerrotaan pyoratiesta.

Nama liikkennemerkit ovat vanhalla asetusnumerolla merkit 422-425 ja uusilla
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tunnuksilla D5, D6 ,D7.1 ja D7.2 (kuva 5). Kaikkiin edelld mainittuihin liikenne-
merkkeihin pitaa lisata pyoratien kaksisuuntaisuuden merkki (kuva 6), jos halu-
taan pitaa kyseiset vaylat kaksisuuntaisena. (HE180/2017)

Liikennemerkki D5(422) Liikennemerkki D6(423)

Liilkennemerkki D7.1(424) Liikennemerkki D7.2(425)

Kuva 5. Liikkennemerkit D5-D7.2

re =

A 4

Kuva 6. Pyorateiden kaksisuuntaisuuden merkki H23.2
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Taulukossa 2 on esitetty pyorateiden kaksisuuntaisuuden merkitsemisen kus-

tannukset

Taulukko 2. Pyoratien kaksisuuntaisuuden merkitsemisen kustannus.

Pyoratien kaksisuuntaisuuden merkkien asennus kustannusarvio
Merkkien maard (kpl) Merkin hinta kiinnittimelld (€) Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensd
338 58,28 £ 19698,64 £
Tython kuluva aika(h)/merkki  |merkkien maara Merkkien kiinnittdmiseen kuluva tehokas aika(h)
0,15 338 50,7
Infratyéntekijan hinta €/h Infratyéntekijan hinta traktorilla, pakettiautolla, tai lava-autolla
30 50
tydryhma tekee toitd pdivdssa 8 tuntia ,josta tehokasta tydaikaa noin 80%
Tyéryhman hinta/(h) Merkkien kiinnittamiseen kuluva aika kokonaisuudessa
80 63,375
Merkkien kiinnittamiseen hinta |Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensd |Kustannusarvio
5070,00 € 19 698,64 € 24 768,64 £

6.1.3 Muiden liikennemerkkien vaihdon kustannus.

Kuntoluokat 1 ja 2 likennemerkkeja on yhteensa 382. Naihin merkkeihin on las-

kettu myds kuntoluokan 1 ja 2 katunimiviitat, lieridsivat, puskupuomit ja muut

erikoisuudet. Kaikki kuntoluokan 1 ja 2 liikenteenohjauslaitteet tulee vaihtaa,

koska ne voivat aiheuttaa vaaratilanteita epaselvyyden takia. On myds hyva

aloittaa tieliikennelakiin perustuvat vaihdokset huonokuntoisimmista merkeista

(Saarni, normiopaste).

Taulukossa 3 on laskettu kuntoluokkien 1 ja 2 likennemerkkien hinta. Hinnat on

laskettu Kaskean ja Turvakaupan hintojen perusteella.
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tilattavien kylttien maara kuntoluckkaan 1 ja 2

Kylttilvanha merkintd |Kyltti wusi merkinta maara Teksti tarkennus | Hinta Kiinnike Yhteensa Yhteensa
151|A15 4 48,5 6.5 56 224
152|A17 2 48,5 6,5 56 112
161|A21 1 48,5 6,5 56 56
189|433 1 48,5 6,5 56 56
231|B5 33 48,5 6,5 56 1848
312(C2 3 45,5 6,5 56 168
333|C18 1 43,5 6,5 £ £
361,6(C32 60 3 60 43,5 6,5 56 168
363,2(C34 20 1 20 &0,5 6,5 &7 &7
363,3(C34 30 1 30 60,5 6,5 &7 &7
363,4(C34 40 13 40 60,5 6,5 67 871
364,3|C3530 1 30 60,5 6,5 67 67
364,4|C3540 12 40 60,5 6,5 67 804
42104 1 61,38 6,5 67,88 67,88
423|D6 84 61,38 6,5 67,88 5701,592
532|H12.2 5 54,56 6,5 61,06 305,3
571|E22 2 93,62 6,5 100,12 200,24
572|E23 2 93,62 6,5 100,12 200,24
575|F52 1 45 6,5 51,5 51,5
&4 F16 7 120 2840
651|F24.1 2 61,38 6,5 67,88 135,76
653 |F25 30kmh 2{30kmh 61,38 6,5 67,88 135,76
417 oik D31 14 108,12 6,5 115,62 161868
511 kaksipuoclinen E1l kakspuol 73 1054 6,5 1115 8168,7
521_kustomoitu E4 jotain 1 61,16 6,5 67,66 67,66
E48 oik F13 1|Rivonmaki 100 6,5 106,5 106,5
650_bussi F18.2 1 100 6,5 106,5 106,5
833 kel H12.3 Kuorma-auto 1 39,06 6,5 45,56 45,56
871 kel H24Tekstillinen lisakilpi 4 65,1 6,5 716 2864
872 kel H25 Huolto-ajo sallittu 1 65,1 6,5 716 716
Katunimiviitta 54 44,64 4156,16
Lieriosiva 5 1116 558
Lieriosiva kapea 1 1116 1116
LK- pus kupuomi 1 1553.4 1593.4
PELASTUSTIE_1 1 75,02 8,5 84,52 84,52
Tuntematon 1 80 80
Merkkien hinta 25297,88
29257.88

Taulukossa 4 on esitetty kuntoluokkien 1 ja 2 likennemerkkien kustannukset

kokonaisuudessaan.
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Taulukko 4. kuntoluokkien 1 ja 2 hinta-arvio

Kuntoluokan 1 ja 2 liikennemerkkien vaihto
Merkkien maara 382
Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensa 29297,88
Tydhon kuluva aikalh)/merkki |merkkien maéra Merkkien kiinnittamiseen kuluva tehokas aika(h)
0,2 382 76,4
Infratydntekijdn hinta €/h Infraty&ntekijan hinta traktorilla, pakettiautolla, tai lava-autolla
30 50
tyéryhma tekee toitd pdivassa 8 tuntia ,josta tehokasta tydaikaa noin 80%
Tyéryhman hinta/(h) Merkkien kiinnittémiseen kuluva aika kokonaisuudessa
80 95,5
Merkkien kiinnittdmiseen hinta |Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensgKustannusarvio
7 640,00 € 29 297,88 € 36 937,88 £

Kuntoluokan 3 liikennemerkkeja on yhteensa 819 kappaletta. Naista merkeista
383 on katunimikyltteja, lieridsivoja, puskupuomeja ja muutamia muita erikoi-
suuksia, joiden kunto ei ole viela niin huono, etta niita pitaisi Iahivuosina vaih-
taa, eika myoskaan uusi tieliikennelaki sita maaraa. Vaihdettavia merkkeja jaa
435, jotka tulee vaihtaa vuoteen 2030 mennessa. Taulukossa 5 esitetaan kunto-
luokan 3 liikennemerkkien hinta-arvio. Taulukossa 6 esitetdan kuntoluokan 3 lii-

kennemerkkien vaihdon kokonaiskustannus. (Saarni, normiopaste).
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Merkki Kiinnike Hinta Kaikkien merkkien hinta

872 kel =T w
152 |ALT 4 49,5 6.5 56 224
154 Al9 1 49,5 6.5 56 56
189 |A33 7 495 8.5 56 392
231 |B5 57 495 6.5 55 3142
232 | D& 2 49,5 6.5 56 112
311|C1 1 49,5 6.5 56 56
312|C 7 495 8.5 56 392
313|C3 2 495 6.5 55 112
321|C10 4 495 6.5 56 224
331|CL7 4 49,5 6.5 56 224
332|Cl3 2 495 8.5 56 112
333|C13 2 495 6.5 55 112
3613|052 1 495 6.5 56 56
363,53 |C34 1 60,5 6.5 67 57
3634|034 13 60.5 8.5 67 271
364,3 |C35 1 60.5 6.5 87 57
3644 | T35 13 60,5 6.5 67 B71
372|C38 20 49,5 6.5 56 1120
423 | D6 a5 51,38 8.5 57,88 54486
521 |E2 13 51,38 6.5 57,88 6788
532|H1Z22 11 54,56 6.5 61,06 571,66
575 |F52 1 45 6.5 515 515
644 | F16 13 120 1200
651 | F24.1 3 51,38 6.5 57,88 203,64
G653 |F25 2 51,38 6.5 67 88 135,76
752 1 120 120
417 wik D3.1 4 109,12 6.5 115,62 462 438
511 kaksipualinen El kakdpual 26 1354 6.5 1119 107424
511 was El 1 BD,28 6.5 45,78 45,78
5214 wal E4 2 51,38 6.5 67,88 135,76
551 aik El4.1 1 51384 6.5 88,34 88,34
651-3 aik F24.2 aik 2 51,38 6.5 57,88 135,76
814 kal H3 2 39,06 6.5 45,56 41,12
B15 kal H4 3 39,06 6.5 45,56 136,68
B26 aik kel H1d 1 51,38 6.5 67,88 67,88
B33 kel H123 2 39,06 6.5 45.56 91,12
B42 4in H12 9 gin 1 454 6.5 524 524
BE1hL1 H22.1 1 79,36 6.5 85,86 85,86
BE1L2 H22.1 2 1 79,36 6.5 85,86 85,86
BE1bL3 H22.1 3 1 79,36 6.5 45,86 85,486
BE1 b4 H22.1 4 1 79,36 6.5 85 86 B5 86
B71 kal H24 36 5766 6.5 64,16 23049,76
B71 sin H24 2 5766 6.5 64,16 128,32
326517
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Kuntoluckan 3 lilkkennemerkkien vaihto
Merkkien madra 435
Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensa 32651,7
Tydhon kuluva aika(h)/merkki merkkien maara Merkkien kiinnittamiseen kuluva tehokas aika(h)
0,2 435 87
Infratydntekijan hinta €/h Infratydntekijan hinta traktorilla, pakettiautolla, tai lava-autolla
30 50
tydryhma tekee toitd pdivassa 8 tuntia ,josta tehokasta tybaikaa noin 80%
Tydryhman hinta/(h) Merkkien kiinnittdmiseen kuluva aika kokonaisuudessa
80 108,75
Merkkien kiinnittdmiseen hinta |Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensd |Kustannusarvio
8700,00 € 32651,70€ 41351,70€

Kuntoluokan 4 ja 5 merkkeja on yhteensa 1212 kappaletta. Naista merkeista

560 on katunimikyltteja, lieridsivoja puskupuomeja ja muutamia muita erikoi-

suuksia, joiden kunto on hyva tai erinomainen, siksi niita ei tarvitse vaihtaa va-

haan aikaan, eikd myoskaan uusi tielikennelaki sita maaraa. Vaihdettavia merk-

keja jaa 649. Taulukossa 7 esitetaan kuntoluokkien 4 ja 5 liikennemerkkien

hinta-arvio. Taulukossa 8 esitetaan kuntoluokkien 4 ja 5 likennemerkkien vaih-

don kokonaiskustannus. (Saarni, normiopaste)
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Taulukko 7. kuntoluokkien 4 ja 5 hinta-arvio, likennemerkkien hinta
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Taulukko 8. Kuntoluokkien 4 ja 5 hinta-arvio

Kuntoluokkien 4 ja 5 liikkennemerkkien vaihto
Merkkien maara 649
Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteensa 49892,08
Ty6hon kuluva aika(h)/merkki  |merkkien maara Merkkien kiinnittdmiseen kuluva tehokas aika(h)
0,2 649 129,8
Infratydntekijan hinta €/h Infratyéntekijan hinta traktorilla, pakettiautolla, tai lava-autolla
30 50
tyoryhma tekee toitd pdivassa 8 tuntia ,josta tehokasta tydaikaa noin 80%
Ty6ryhman hinta/(h) Merkkien kiinnittdmiseen kuluva aika kokonaisuudessa
80 162,25
Merkkien kiinnittdmiseen hinta |Merkkien ja kiinnittimien hinta yhteenss|Kustannusarvio
12 980,00 € 49 892,08 € 62 872,08 €

Vaihdettavia liikenteenohjauslaitteita jaa yhteensa 1 466 merkkia vuoteen 2030

mennessa. Kaikista muutoksista Paimioon tulee arviolta 160 000 euroa kustan-

nukset. Kustannukset on tarkoitus sovittaa tasaisesti tuleville vuosille. (Tekninen
johtaja J. Saarinen, Henkilokohtainen tiedoksianto 26.4.2021).

6.2 Aikataulusuunnittelu

Aikataulusuunnitelman tavoite on antaa kaupungille raamit, minka valissa toi-
menpiteet on tehtava. Aikataulu ei ole tiukka, sen tarkoitus on muistuttaa Pai-
mion kaupunkia, etta tarvittavat likennemerkkien vaihdot toteutetaan budjetissa
ja riittavassa maara-ajassa. Paimion kaupungin tekninen johtaja antoi liikken-
teenohjauslaitteiden vaihdon vuosittaiseksi budjetiksi 20 000 euroa. Taulukossa
9 esitetaan liikenteenohjauslaitteiden aikataulusuunnitelma siirtymaajoilla ja
maararahoilla. (Tekninen johtaja J. Saarinen, Henkildkohtainen tiedoksianto
26.4.2021).

Taulukko 9. Liikenteenohjauslaitteiden aikataulusuunnitelma siirtymaaijoilla ja

maararahoilla

Pyratien jatkeen merkintd, Valkoiset Vanhojen
maaraajat, joihin mennessa pydratien kaksisuuntaisuuden sulkuviivat likennemerkkien Kustannukset
pitdd olla tehty merkinta 1.6.2023 kaytts yhteensa

2021[20221.11.6 20221.6-31.12 2023 2024 2025 2026, 2027 2028 2029|1.6 2030
Pyoratien 1238432€ 1238432 €
Pydratien jatke 4716,8] 4716,8]
12 1846894€ | 1846894€
3 16540,68] 1654068] 827034
Kuntoluokka 4-5 8981,72571| 17963,4514] 17963,4514)] 1796345143

158262,78 €
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7 JOHTOPAATOKSET

Uudesta tieliikennelaista koituu kunnille uusia lakisaateisia kustannuksia. Pyora-
teiden kaksisuuntaisuuden merkitseminen tuo kunnille uusia mielestani tarpeet-
tomia kustannuksia. Kustannuksellisesti jarkevampaa olisi ollut merkita yksi-
suuntaiset pyoratiet. Pyoratien jatkeen merkitseminen tuo myos kustannuksia,
mutta uskon, etta jatkeen selked merkitseminen vahentaa vaaratilanteita pyora-

tien jatkeissa.

Paimiossa on jonkin verran erittdin huonokuntoisia likennemerkkeja ja merkkien
vaihdon jalkeen tulee my0s kiinnittaa huomiota liikennemerkkeihin. Paimiossa
on nyt liikenteenohjauslaitteiden vaihdon myo6ta tehda liikenteenohjauslaitteista
tietokanta, josta voidaan tulevaisuudessa seurata liikenteenohjauslaitteiden

maaraa ja kuntoa.

Uusi tieliikennelaki ja uudet tieliikennemerkit ovat jaaneet vahalla huomiolle. Ih-
miset eivat padsaantoisesti tieda tieliikennelain uudistuksista. Tehdyn kyselyn

perusteella monet uudet tieliikennemerkit olivat vieraita eika niiden kayttotarkoi-
tusta tiedetty. Uudesta tieliikennelaista ei ole hyotya, jos kansalaiset eivat tieda,

mita laki ja merkit tarkoittavat.
Suurin osa tulevista kustannuksista on materiaalikustannuksia ja tyon hinnan

osuus jaa pieneksi. Tyon tehokkuudella ei voida siis suuresti vaikuttaa vaih-

dosta aiheutuviin kustannuksiin.
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