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Euroopan komissio on julkaissut kunnianhimoisen pitkanaikavalin
lilkenneturvallisuustavoitteen. Tdma tavoite tunnetaan nimella Nollavisio. Tavoitteena on
siis, etta vuoteen 2050 mennessd Euroopan alueella liikenneturvallisuus saadaan sellaiselle
tasolle, ettd tieliikenteessa ei kuolisi kukaan. Taman lisdksi on lyhyemman aikavélin tavoite,
jossa liikkenneonnettomuudessa loukkaantuneiden maara saataisiin vuoden 2020 tasolta
puolitettua vuoteen 2030 mennessa.

Tama Euroopan komission julkaisema visio toimii myds Suomessa liikenneturvallisuuden
tavoitteiden perustana. Vantaalla on vuonna 2011 julkaistu liikenneturvallisuussuunnitelma,
jonka pohjana on myos kadytetty Euroopan komission julkaisemaa visiota ja siihen liittyvaa
materiaalia.

Vantaan kaupunki on saanut vuosien mittaan palautetta Asolan pientaloalueen asukkailta
alueen liikenneturvallisuuteen liittyen. Asolan ymparilla olevat asuinalueet, kuten Leinela ja
Koivukyla ovat kasvaneet viime vuosina nopeasti. Laheisten asuinalueiden kasvaminen on
lisannyt Asolan ymparistossa liikennettd, ldpiajoa ja kadunvarsipysakointia.

Tassa tyossa perehdyttiin lilkenneturvallisuuden tavoitteisiin ja sen parantamisen
mahdollistaviin keinoihin. Ty0ssa tehtiin selvitystd Asolan liikenneturvallisuuden
nykytilanteesta jarjestamalla asukaskysely ja tekemalld alueelle maastokdynteja. Naiden
tietojen pohjalta on saatu tuloksia, jonka avulla pystytaan parantamaan alueen
liikenneturvallisuutta.

Tyon lopputuloksena on saatu aikaiseksi kahdenlaisia muutosehdotuksia. Ratkaisut ovat joko
lyhyen tai pitkdn aikavalin parannusehdotuksia. Lyhyen aikavalin ratkaisuja ovat alueen
risteysalueiden turvallisuuden parantaminen, esimerkiksi nakeman parantamisella,
hidasteiden uudistamista ja pysakointiratkaisujen paivittamista. Pidemman aikavalin
ratkaisuina voidaan todeta, ettd etenkin alueen ldpiajoon voidaan vaikuttaa lisaamalla
alueelle johtavaan risteykseen liikennevalo-ohjaus. Taman lisdksi alueen pyorailijoiden ja
jalankulkijoiden liikenneturvallisuutta voitaisiin parantaa rakentamalla yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava.
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The European Commission has announced an ambitious long-term goal for traffic safety. This
goal is known as Zero Vision. This vision is trying to achieve a level of traffic safety so high,
that no one needs to die in road accidents in 2050. There is also an additional short-term
goal. The Sort-term goal involves trying to reduce road accident injuries to half of the 2020
level by the year 2030

This vision, published by the European Commission, also serves as the basis of traffic safety
goals in Finland. The city of Vantaa published its own traffic safety plan in 2011. This plan
was also based on the traffic safety materials of the European Commission.

Asola is a neighbourhood of Vantaa. The residents of Asola have been worried about the
safety of the traffic in their neighbourhood for years. Next to Asola there are the Leineld and
Koivukyla, which have both been rapidly growing in recent years. These are both residential
areas near to Asola, and when they are growing, the traffic will also be increasing in Asola.
There are also problems with the drive trought traffic and parking in Asola.

In this work there are chapters on traffic safety and how it is possible to improve it. This
thesis work examined the situation with Asola traffic safety at the moment, and analyses
how it could be improved. information was collected for this work trough surveys to
residents and by making visits to the problem areas. After collecting the information and
going through the basics of traffic safety, results were obtained on how to increase traffic
safety in Asola.

There were two kinds of results, short-term and long-term. Ones short-term traffic safety
improvements could include for example increasing the safety in crossroads. That could be
done by removing some sight blocks near the crossroads. In Asola there are some speed
bumps that might need some improvements and there are some parking policies that should
be updated. For long-term improvements it should be considered to add traffic lights to the
crossroad that leads to area of Asola. There are also some problems with the safety of
pedestrian and bicycle traffic in the area. That is why a combined cycle path and sidewalk
should be built there.
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1 Johdanto

Vantaalla Asolan pientaloalueen asukkaat ovat vuosien mittaan ilmoittaneet erilaisia
liikenteeseen ja lilkenneturvallisuuteen liittyvia epakohtia Vantaan kaupungille. Ongelmia
ovat aiheuttaneet niin ajonopeudet, pysakdinti ja etenkin lapiajo. Lapiajo Asolan alueella on
lisdantynyt alueen ymparilla sijaitsevien asuinalueiden, kuten Leineldn ja Koivukylan
rakentuessa ja kasvaessa. Asolan alueen vakiluku on noin 4000 henkil6a jakautuen Asolan
alkuperaiseen pientaloalueeseen, sekd uudempaan Rekolanméaen kerrostaloalueeseen.
Asolan alueella on myds reilusti tydpaikkoja, noin 2000. Asolan alueen suurin tydllistaja on

Peijaksen sairaala, jossa tyoskentelee noin 1100 henkilda.

Tyon tarkoituksena on tehda yhteenvetoa asukkaiden vanhoista palautteista ja selvittaa
asukaskyselylla tamanhetkista tilannetta Asolan liikenneturvallisuuden kannalta. Naiden
tietojen pohjalta ja tydhon kerattavaan teoriaan viitaten pyritdaan lI6ytamaan ratkaisuja, joilla
Asolan alueen liikenneturvallisuutta voidaan parantaa. Tarkoituksena on |6ytda sopivia
ratkaisuja niin lyhyelld aikavalilla toteutettavaksi, kuin isompia kokonaisuuksia, joiden

toteuttaminen vaatii isompia resursseja ja tarkempaa suunnittelua.

Tyon on tilannut Vantaan kaupunki, ja sitd tehdessa pyritdan hyddyntamaan Rekola-Asolan
omakotiyhdistyksenkeraamaa tietoa. Seka kaupungilla, etta Rekola-Asola
omakotiyhdistykselld on molemmilla paljon tietoa alueen historiasta, ongelmista ja
nykyhetkestd. Tyon tavoitteena oli 16ytaa vastaus kysymykseen: kuinka voidaan parantaa
Asolan pientaloalueen liikenneturvallisuutta ja minkalaisia vaikutuksia muutosehdotuksilla

alueelle on.

Ty0 toteutetaan toiminnallisena opinndytetyond, jossa pyritddn suunnittelemaan ja
kehittdamaan Asolan alueen liikenneturvallisuutta Vantaan kaupungin toimeksiannosta.
Tutkimusmenetelmana kaytetdan maarallista tutkimusta, jossa teoria perustuu olemassa
olevaan materiaaliin ja aineistoa kerataan kyselyiden pohjalta. Ndiden kerattyjen tietojen

pohjalta tehddan tuloksia, joiden vaikutusta tydssa analysoidaan.



2 Liikenneturvallisuus yleisesti

Maailmanlaajuisesti lilkkenneonnettomuuksissa kuoli vuonna 2016 yhteensa 1,35 miljoonaa
ihmista. Luku on suurempi mitd vuosittain kuolee Hl-virukseen ja tuberkuloosiin.
Lilkkenneonnettomuudet ovat nykyisin 5-29 -vuotiaiden yleisin kuolinsyy maailmassa.

(Euroopan komissio, 2019, s. 1)

Auton kuljettaja kohtaa kahden kilometrin matkalla 600 liikkennetapahtumaa, tekee 240
havaintoa, 80 ratkaisua, 60 suoritusta ja yhden virheen. Kuljettaja tekee siis joka toinen
minuutti virheen. Tama virhe saattaa olla kohtalokas. Voidaan verrata, ettd jokainen pelkaisi
pudota 10-kerroksisen talon katolta, mutta harva pelkaa auton kyydissa, joka kulkee 100
km/h nopeudella. 10-kerroksisen talon katolta tiputtaessa maahan iskeydytdaan samaisella

100 km/h nopeudella. (Liikenne- ja viestintaministerio, n.d., s. 3)

2.1 Liikenneturvallisuus Euroopassa

Vuonna 2018 Euroopan komissio esitteli Eurooppa liikkeelld -sadaddspaketin. Tama
saadospaketti pitad sisalladn uuden liikkenneturvallisuuspolitiikan ja keskipitkdn aikavalin
strategisen toimintasuunnitelman. Kyseisen sadaddspaketin asiakirjassa maaritelladn, miten

tama uusi politiikka tulisi kaytannossa toteuttaa. (Euroopan komissio, 2019, s. 1)

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara lisdantyy jatkuvasti vuosi vuodelta.
Pelkdstaan vuonna 2016 tieliikenteessa kuoli maailmanlaajuisesti yhteensa 1,35 miljoonaa
ihmistd. Maailmanlaajuisesti verrattuna EU:n tilanne ei ole niin huolestuttava. EU:n alueella
lilkennekuolemien maara on viahentynyt huomattavasti viimeisen 20 vuoden aikana.
Lilkkennekuolemien maara vaheni 2001 ja 2010 valilla 43 prosenttia. Taman jalkeen aikavalilla
2010 ja 2018 liikennekuolemien maara putosi vield 21 prosenttia. Siltikin vuosittain EU:n

alueella liikenteessa kuolee yha 25 100 ihmistd (Kuva 1). (Euroopan komissio, 2019, s. 1)



Kuva 1 EU:n tieliikennekuolemien ja tavoitteiden kehitys 2001 — 2020 (Euroopan komissio,

2019, s. 2).
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Jotta lilkkennekuolemien maaraa saataisiin yha laskettua, on EU julkaissut kunnianhimoisen
pitkdn aikavalin tavoitteen. Tavoitteen nimi on Vision Zero, jonka nimestakin voidaan
paatelld, ettd tavoitteena on pudottaa liikennekuolemien maara lahelle nollaa vuoteen 2050
mennessa. Taman lisdksi on asetettu tavoite, etta vakavien loukkaantumisten maara on

puolituttava 2020 perustasosta vuoteen 2030 mennessa. (Euroopan komissio, 2019, s. 2)

Tavoitteiden saavuttamiseksi on maaritelty uusi lahestymistapa. Tarkein asia on pitaa Vision
Zero -tahtdimena, jokainen lilkkennekuolema on turha. Kaikkien tieliikenneturvallisuuteen
liittyvien paatoksien on perustuttava siihen, etta liikennekuolemat eivat ole hyvaksyttavia.

(Euroopan komissio, 2019, s. 2)

Jotta EU:n maarittamiin tavoitteisiin paastaisiin on keskeisiin osa-alueisiin kiinnitettdva
erityistd huomiota. Keskeisia osa-alueita ovat turvallisten ajoneuvojen kdyttaminen,
turvallinen infrastruktuuri, turvallinen teiden kaytto (nopeus, paihteettdmyys, turvavoiden ja
kyparan kayttd) ja paremman onnettomuuden jdlkeisen hoidon varmistaminen. (Euroopan

komissio, 2019, s. 2)

Vanhojen haasteiden lisdksi tulee olla valmis kohtaamaan uusia tulevaisuuden tuomia
haasteita. Viime vuosina on esimerkiksi paljon ollut esilla mobiililaitteiden aiheuttamat

huomion herpaantumiset. Myds teknologian kehittyminen tuo tullessaan uusia haasteita,



esimerkiksi automatisoitujen lilkkenneratkaisuiden muodossa. Autonomisten ajoneuvojen
myo6ta inhimillisten virheiden maéra tulee pienenemaan, mutta talla hetkelld
parhaimmatkaan koneet, eivat ole ldhellekddn yhta hyvia kuin ihmiskuljettajat. (Euroopan

komissio, 2019, s. 3)

Myds uudet ymparistdystavalliset liikkkumismuodot ovat viime vuosina yleistyneet, ndista
esimerkkina kaupunkipyorat ja sahkoépotkulaudat. Vaikka nama kulkuneuvot vahentavat
liilkenneruuhkia ja ovat ymparistoystavallisia, pitad ottaa huomioon mygs, etta naille
vaihtoehtoisille liikkkumismuodoille tarjotaan riittavan hyvat edellytykset turvalliseen
liikkumiseen. Vuonna 2022 voimaan tulevassa turvalaitteisiin keskittyvassa tormaystestissa
on myos naispuoleinen tormaysnukke, jotta saataisiin tarkemmin selvyytta

sukupuolindkdkohtiin liikkenneturvallisuudessa. (Euroopan komissio, 2019, s. 3)

2.2 Liikenneturvallisuus Suomessa

Vuonna 2001 Suomessa kirjattiin liikenneturvallisuutta ohjaavaksi periaatteeksi
lilkenneturvallisuusvisio. Tdma visio tunnetaan myds nollavisiona. Suomen
liikenneturvallisuusvisio on: “Tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettd kenenkaan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa”. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2021,

s.4)

Nollavision mukaan liikennejarjestelmasta vastaavan vastuulle kuuluu se, etta kukaan ei
kuole tai loukkaannu liikenteessa, jos tienkdyttdja tdyttaa oman vastuualueensa. Tien
kayttajan vastuulle jaa siis liikennesaantdjen noudattaminen. Taman lisdksi on nollavision
periaatteen mukaista se, etta jos tapahtuu inhimillinen virhe, se ei saa johtaa kuolemaan tai
vakavaan loukkaantumiseen. On siis lilkennejarjestelmista vastaavan vastuulla, etta vahingon

sattuessa seuraukset eivat ole vakavat. (Liikenne- ja viestintdministerio, 2021, s. 4)

Kevaalla 2015 hallitus laati uuden periaatepaatdksen liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Lilkkenneturvallisuuden parantaminen oli yksi kdrkihankkeista ja sen myota tavoitteena oli
sadaddksien sujuvoittaminen ja se, ettda Suomeen rakennetaan digitaalisen turvallisuuden
liiketoiminnan kasvuymparistd. Hallitusohjelmassa oli mukana myds sisdisen turvallisuuden
ja oikeudenhoidon palvelutason parantaminen. Tata oli tarkoitus parantaa digitalisaation ja

uusien teknologioiden avulla. Tavoitteena on my6s nopeuttaa oikeusprosesseja ja



mahdollistaa tuomioistuinten keskittyminen yhdintehtaviin. Karkihankkeen mukaisilla
toimilla on tarkoitus vastata lilkenneturvallisuuden nopeasti muuttuviin haasteisiin ja

parantaa liikenneturvallisuutta. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2021, s. 5)

Lilkkennekuolemien lisdksi vakavat loukkaantumiset aiheuttavat inhimillista karsimysta.
Henkildvahinkojen lisdksi liikenneonnettomuudet aiheuttavat myds huomattavia
taloudellisia vahinkoja. Liikenneturvallisuus on pitkalld aikavalilla parantunut Suomessa, ja

kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara on pienentynyt (Kuva 2).

Kuva 2 Tieliikenteessa kuolleet 1/1985 - 2/2021 (Liikenneturva, 2021).
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Vuonna 2010 EU:ssa asetettiin tavoite, jossa liikkennekuolemien maaran tulisi puolittua
vuoteen 2020 mennessa (Euroopan komissio, 2019, s. 3). Vuonna 2010 Suomessa
tieliikenteessa menehtyi yhteensa 272 ihmista. Jotta Euroopan Unionin asettamaan
tavoitteeseen oltaisiin paasty, olisi vuonna 2020 vastaavan lukumaaran pitanyt olla 136.
Tilastokeskuksen sivuilta kdy kuitenkin ilmi, ettd vuonna 2020 Suomessa tieliikenteessa kuoli

yhteensd 222 ihmistd, joten EU:n asettamaan tavoitteeseen ei olla ylletty.

Lilkenne- ja viestintdministerion uusi Liikennestrategia on lausuntokierroksella syksylla 2021.



2.3 Liikenneturvallisuuden parantamisen keinot

Liikenneturvallisuuden parantamiseen on Valtioneuvoston periaatepaatoksessa kirjattu
useita kohtia, ensimmainen niista on liikenteen pelisdantojen selkedksi tekeminen.
Alkuperdinen tieliikennelaki on vuodelta 1981. Tata lakia uudistettiin vuonna 2020.

Uudistuksen tavoitteena oli pyrkia kehittdamaan seuraavia asioita:

e Tielilkenteen kayttaytymista koskevat saantelyt muodostetaan yhdeksi
kokonaisuudeksi

e Liikenneturvallisuuden parantaminen

e Kavelyn ja py6rdilyn edistaminen

e Ympdristotavoitteiden tukeminen

e Uusien teknologioiden ja automatisaation huomioon ottaminen

e Liikennesaantdjen, liikenteen lievien rikkomusten jarjestelman, liikenteen
ohjausjarjestelma ja ajoneuvojen kayttosaantojen kehittaminen ja uudistaminen.

(Valtioneuvosto, 2017)

Uuden tieliikennelain my6ta myds liikennesaantdjen valvonnan tehokkuutta ja seuraamuksia
on huomioitu periaatepaatoksessa. Taman myota jokaisella on liikenteessa turvallista liikkua,
ja on jokaisen voitava luottaa siihen, etta liikennesdaantdja noudatetaan laajasti. Valvonnan
avulla voidaan estda sellaista kayttaytymista liikenteessa, joka voi heikentaa

lilkenneturvallisuutta. (Liikenne- ja viestintdministerio, 2016, s. 4)

Hallituksella on kdynnissa oikeidenhoidon uudistamisohjelma. Ohjelma sijoittuu vuosille
2013-2025. Yksi tassa uudistuksessa kasiteltdva asia on sakkomenettelyn kayttdalan
laajentaminen. Ajokieltojen ja muiden ajokorttilaissa olevien seuraamusten maaraamista
yksinkertaistettaisiin. Tama mahdollistaisi esimerkiksi digitalisaation hyodyntamisen
padtoksenteossa. Ndin tehostettaisiin poliisin tyota ja vapautettaisiin resursseja esimerkiksi

lilkenteenvalvontaan. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2016, s. 5)

Valtioneuvoston periaatepdatoksen mukaisesti on tavoitteena saada liikenteeseen
turvallisempia ajoneuvoja. Tavoitteena on pienentda ajoneuvokannan keski-ikaa, silla

uudemmissa ajoneuvoissa on kuljettajaa avustavia turvallisuusvélineita. Vaikka autokanta on



kasvanut vuosi vuodelta, on tieliikenteessa tapahtuvien kuolemien maara laskenut 1970-

luvulta lahtien (Kuva 3). (Liikenne- ja viestintaministerio, 2016, s. 5)

Kuva 3 Tieliikenteessa kuolleet ja autokanta 1940-2016 (Liikenneturva, 2017).
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Ajoneuvojen katsastusvaatimuksia padivitetaan siten, etta katsastukset kohdistuvat enemman
niihin kulkuneuvoihin, joiden liikkenneturvallisuus riski on korkeampi. Taman lisaksi raskaan
liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan siten, etta talvirengasvaatimuksia

uudistetaan. (Liilkenne- ja viestintaministerio, 2016, s. 5)

Hallituksen linjauksen tavoitteena on luoda myos edellytykset turvallisen ja luotettavan
automaattisen liikenteen kehittdmiselle. Alyliikenteen turvallisuustiedon jakamista on
tarkoitus kehittaa siten, etta ihmisilla olisi hyvat mahdollisuudet kasitella liikkumistaan
koskevien tietojen kayttoa ja niiden hyddyntamista liikenneturvallisuuden edistamiseksi.
Taman lisaksi liikennejarjestelmien ja -palveluiden turvallisuuteen ja riskienhallintaan
koskevien vaatimuksien kehittamisessa huomioidaan tietoturvalliset ratkaisut ja niiden
vaikutus liikenneturvallisuuteen. Suomi aikoo myds osallistua aktiivisesti EU:n tasolla
yhteistydhon, jolla pyritdan kehittdmaan automaattisen ajamisen ratkaisuja. (Liikenne- ja

viestintaministerio, 2016, s. 5)



Taman lisaksi on tarkoitus uudistaa ajo-opetusjarjestelmaa siten, etta voidaan luoda
paremmat yksilolliset mahdollisuudet opetukseen. Tallaiset ratkaisut voivat olla esimerkiksi
virtuaalisten koulutusten kehittdminen ajokorttiopetuksessa. Uudet opetus- ja
oppimismenettelyt parantavat kansalaisten valmiuksia liikkua turvallisesti. (Liikenne- ja

viestintdministerio, 2016, s. 6)

Hallituksen tavoitteena on myods viahentaa heikentyneessa ajokunnossa olevien kuljettajien
osuutta liikkenneonnettomuuksissa. Tahan pyritaan kehittamalla liikennepalveluiden
saatavuutta ja hintaa. Hallitus pyrkii parantamaan siis yksityisautoilulle tarjolla olevia
vaihtoehtoja ja tehda niista entista houkuttelevampia. Tavoitteena on myos kehittaa
ratkaisuja, joilla pyrittaisiin estimaéan alkoholin tai huumausaineiden vaikutuksen alaisena
ajaminen. Tahan ratkaisuna esimerkiksi voisivat olla se, etta alkolukot tulisivat uusissa

ajoneuvoissa pakollisiksi varusteiksi. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2016, s. 6)

Hallituksen on myos pyrittdva turvaamaan se, etta ajovaylat ovat turvallisessa kunnossa.
Tarkoitus on lisata rahoitusta korjauksia varten, jotta pystytadan takaamaan, etta ajovaylat

pysyvat riittavan turvallisena. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2016, s. 7)



3 Vantaan liikenneturvallisuussuunnitelma

Vantaan kaupunki on sitoutunut valtioneuvoston periaatepaatoksessa esitettyyn visioon
siitd, ettd liikennejarjestelmat on suunniteltava niin, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai
vakavasti loukkaantua liikenteessa. Tavoitteena on pudottaa liikennekuolemien vuotuinen

maara alle 100:aan vuoteen 2025 mennessa. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 34)

Vantaan kaupunki on tehnyt vuonna 2011 liikenneturvallisuussuunnitelman, siina
tarkastellaan milla ja miten paljon liikenneympériston parantamistoimenpiteilld voidaan
pienentaa lilkkenneonnettomuuksien maaraa. Tavoitteeksi suunnitelmassa on asetettu, etta
vuoden 2007-2008 vuoden noin 300 onnettomuudessa loukkaantuneen ihmisten maara
saataisiin pudotettua 30 prosentilla vuoteen 2012 mennessa, ja 50 prosentilla vuoteen 2015

mennessa. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 4)

Jalkeenpadin liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maaraa tarkastellessa voidaan
havainnoida, ettd Vantaan kaupunki on ldhes onnistunut tavoitteessaan. Tavoitteeseen on
pyritty esimerkiksi parantamalla pyorailijoiden ja jalankulkijoiden kdyttamia vaylia. Vantaalle

on taman myota toteutettu myos pyorailyn laatureitti.

Vuonna 2008 Tilastokeskuksen tietojen mukaan Vantaalla loukkaantui liikenteessad 308
ihmistd. Tavoite Vantaan kaupungilla oli, ettd 2012 tilanne olisi noin 215 ihmista ja vuonna
2015 vastaavasti 154 ihmista. Tilastojen valossa loukkaantuneita vuonna 2012 oli 238
henkil6a ja vastaavasti 2015 yhteensa 180 (Kuva 4). Loukkaantuneiden maara on laskenut, ja

vuonna 2020 loukkaantuneita oli enda 160 henkil6a. (Tilastokeskus, 2021)

Kuva 4 Vantaalla tieliikenteessa loukkaantuneiden maara (Tilastokeskus, 2021).

Vantaalla tieliikenteessa loukkaantuneet
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3.1 Liikenneympariston parantaminen

Onnettomuuksien vahentamiseksi voidaan vilkasliikenteisilla maanteilld erottaa ajosuunnat
toisistaan fyysisesti. Ndin vahennetaan suurilla nopeuksissa tapahtuvia kylkikolareita.
Suurista lilkkennemaarista johtuen moottoriteilld tapahtuu tiepituuteen nahden paljon
henkilovahinkoihin johtavia onnettomuuksia. Osa paateiden onnettomuuksista voitaisiin
estda esimerkiksi muuttuvien opasteiden ja nopeusrajoitusjarjestelmien avulla, seka entista
tehokkaammalla keli- ja hdirictilanne tiedottamisella. Naiden avulla voitaisiin vaikuttaa

kuljettajien ajonopeuksiin. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 39)

Seututeilld vastaavasti onnettomuuksia voidaan vahentaa tehostamalla talvihoitoa ja
alentamalla ajonopeuksia. Tarkea keino vakavien onnettomuuksien véahentamisessa on myos
tieympariston pehmentaminen. Talla tarkoitetaan esimerkiksi kaiteiden lisaamista tai
sivutieliittymien térmaysturvallisuuden parantamista. Tutkimukset tukevat sita, etta
keskikaiteiden asentaminen teille, jossa ajonopeudet ylittavan 80 km/h vahentda vakavia
lilkenneonnettomuuksia. Keskikaiteiden asentamiselle vaihtoehtona ajonopeuksia voitaisiin

alentaa 70 km/h (Kuva 5). (Vantaan kaupunki, 2011, s. 39)

Kuva 5 Jalankulkijan kuoleman todennakoisyys eri ajonopeuksilla (Liikenneturva, n.d.).
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Ajoneuvojen nopeudella on suuri vaikutus siihen, milla todennakoisyydelld liikenteessa on
jalankulkijalla kuoleman riski. Auton nopeuden ollessa 30 km/h riski on 10 prosentin luokkaa.
kun taas jo 50 km/h nopeudessa riski on kasvanut 50 prosenttiin ja jos ajoneuvon nopeus on
60 km/h talloin kuolemanriskin todennakaoisyys on jo 70 prosenttia. Liikenneturvallisuutta
taajamissa voidaan parantaa siis huomattavasti alentamalla autojen nopeuksia, ndita
voidaan toteuttaa esimerkiksi nopeusrajoituksilla tai hidasteilla. Tavoitteena kuitenkin se,
ettd alueen nopeustaso tuntuu mielekkaalta ja helpolta noudattaa. Pelkan
nopeusrajoituksen muuttaminen ei tutkimusten mukaan kuitenkaan alenna ajonopeuksia.
Jos nopeusrajoitusta lasketaan 10 km/h matalammaksi, todelliset ajonopeudet laskevat vain

noin 2,5 km/h. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 39)

Nopeusrajoituksia tukevia toimenpiteita pitaa siis myos hyodyntaa. Tallaisia toimenpiteita
ovat hidasteet, kuten korotetut suojatiet, toyssyt ja kavennukset. Lisdksi voidaan kayttaa

my06s nopeusrajoitusten maalaamista ajorataan, erityisesti kohteissa, joissa jalankulkua on
paljon, kuten koulujen ja pdivakotien ymparistdssa. Ajoratamaalauksia voidaan hyddyntaa
my06s nopeusrajoitusten muutoskohdissa, yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan alkamis- ja
paattymiskohdissa, sekd taajaman tai asuinalueen sisddntulokohdissa. (Vantaan kaupunki,

2011, s. 40)

Vantaalla kdytetaan ajoratamaalauksia 40 km/h ja 30 km/h saanndllisesti ko.
nopeusrajoituksien alaisten katujen alussa, pitkilld katuosuuksilla ja vaarallisiksi arvioiduissa
paikoissa. Yksittaisia toyssyja kdytetaan hidasteina pitkilla suorilla asuntoalueilla.
Nopeusrajoituksen ollessa yli 30 km/h on hidastuksesta varoitettava etukateen

lilkennemerkilla. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 40)

Keskisaareke on yleisesti kdytetty turvallisuutta parantava toimenpide suojatien yhteydessa.
Nain mahdollistetaan tien ylittdminen kahdessa osassa ja samalla pystytaan laskemaan
ajonopeuksia, koska ne kaventavat ajotilaa ja katkaisevat pitkat katunakymat.
Keskisaarekkeen tulee kuitenkin olla niin leved, etta siind mahtuu odottamaan myds
polkupyoran, lastenrattaiden tai pyoratuolin kanssa. Myos ajoradan kavennuksia voidaan
kayttaa hillitsemaan ajonopeuksia, etenkin asutonalueella. Kavennukset voivat olla joko yksi-
tai kaksipuoleisia. Kavennus voidaan toteuttaa myds sallimalla pysakdinti kadunvarrella

vuoron peraan eripuolilla katua. Erilaisia hidastetyyppeja ja niiden valintaperiaatteita voi
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kayda tarkemmin lapi liitteestd 1. Hidasteiden rakentaminen ei ole ratkaisu koko katuverkon
turvallisuusongelmaan, vaan toimenpiteiden tulee rajoittua tarkoin harkittuihin kohtiin.
Asuinalueilla, joissa liikkuu padosin alueen asukkaita eikda merkittavaa lapikulkuliikennetta
ole, tulisi nopeuksien alentamiseen paasta tiedotuksen ja asukkaiden asennemuokkauksen
avulla. Tallaista voidaan toteuttaa esimerkiksi siirrettavilla nopeusnaytoilla. (Vantaan

kaupunki, 2011, s. 40)

Perinteisten nelihaaraisten tasoliittymien porrastaminen, ja etenkin kiertoliittymien, seka
eritasoliittymien rakentaminen vahentaa onnettomuusriskia. Kiertoliittymat parantavat
liikenteen sujuvuutta, seka alentavat ajonopeuksia. Kiertoliittymien avulla onnettomuudet
laskevat 30-85 prosenttia ja onnettomuuksien seuraamukset lieventyvat. Onnettomuuksien
seuraamukset ovat lievempig, silla tormaamiskulmat ovat pienempia, kuin suorassa
kohtaamisessa. Liikennevalo-ohjauksella saadaan parannettua tasoliittymien sujuvuutta ja
lisataan etenkin pyorailijoiden ja jalankulkijoiden turvallisuutta tasoylityksissa. Liikennevalot
vahentadvat onnettomuuksia 10-30 prosenttia ja kuolemaan johtaneita onnettomuuksia 37

prosenttia. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 42)

Jalankulku- ja pyo6rdliikenne pyritdan erottamaan moottoriajoneuvoliikenteesta joko
yvhdistetylld tai erotellulla jalankulku- ja pyoratielld. Erotetulla vaylalla tarkoitetaan sita, etta
jalankulku- ja py6raliikenne on erotettu esimerkiksi erilaisilla paallyste materiaaleilla tai
tiemerkinnailla. Pyoraily erotetaan jalankulusta keskusta-alueilla, joukkoliikenneasemien
laheisyydessa, seka alueilla, joissa jalankulun ja pyorailyn maara on korkea. Vahiliikenteisilla
kaduilla ei suositella erotettavaksi pyorailya moottoriajoneuvoliikenteestd, vaan
turvallisuutta pyritaan lisadmaan ajonopeuksia hillitsevilla keinoilla. (Vantaan kaupunki,

2011, s. 42).

Edelld mainittuun pyoréliikenteen erotteluun moottoriajoneuvoliikenteesta on tullut
muutoksia. Vuonna 2020 uudistunut tieliikennelaki toi merkittavia muutoksia myds
pyoraliikenteen osalta. Naista merkittavimpana ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen
korostaminen, uudet pyoraliikenteen vaylatyypit, pyoratien jatkeen kadyttdperiaatteet,
polkupyoraopastimet liikennevaloihin, seka vaistamiseen tulleet uudet saannot ja

liikennemerkit (Vaylavirasto, 2020, s. 4)



13

Lilkkennetta ohjataan muun muassa lilkennemerkeilld, ajoratamerkinnailla ja lilkkennevaloilla.
Jokaiseen kohteeseen suunnitellaan erikseen alueelle sopivat lilkkenteen ohjauksen ratkaisut.
Selkeadlla viitoituksella voidaan helposti parantaa liikenneturvallisuutta. Tarkeda on myds
selkedt ohjeistukset, seka riittavan isot katunimikilvet. Liikenneturvallisuuden kannalta on
tarkeda huolehtia myos merkintojen sijoittamisesta ja niiden nakemdesteiden poistamisesta.
Opastuksella voidaan ohjata liikennetta tietyille vaylille ja siten vaikuttaa liikenteen ja alueen

turvallisuuteen. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 43)

3.2 Liikenneturvallisuustoimien kehittaminen

Kaupungin kaupunkiympariston toimialan vastuulla on liikenneymparistdon parantaminen ja
paivittdinen hoito. Taman lisaksi kaupungin muilla hallintokunnilla ja paattajilla on tarkea
rooli lilkenneturvallisuuden kehittamisessa. Liikenneturvallisuuden merkityksen
painottaminen eri paattdjien keskuudessa on tarkeda ja taman avulla voidaan turvata

liikenneturvallisuustydlle riittavat resurssit. (Vantaan kaupunki, 2011, s. 44)

Liikenneturvallisuuden kehittamisessa tarkedssa roolissa on ihmisten asenteiden
parantaminen. Liikennekasvatusta voidaan tehda jokapdivaisessa eldmassa, aina
pdivakodeista lahtien. Tarkeédssa roolissa on myos kouluissa tehtava tyo, seka oikea oppinen
liikenneopetus. Liikennekasvatus- ja tiedotustyota pitdad tehda jatkuvasti, ja siihen osallistuu
laaja joukko eri toimijoita (Kuva 6 Liikenneturvallisuustydn osapuolet Kuva 6). (Vantaan

kaupunki, 2011, s. 44)
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Kuva 6 Liikenneturvallisuustyon osapuolet (Heltimo & korhonen, 2016).
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4 Liikenteen rauhoittamisen keinot

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvattomuus liikenteessa ja suuri onnettomuusriski on
merkittava ongelma taajamissa. Onnettomuuksien madraan ja niiden vakavuuteen
vaikuttavat merkittavasti ajonopeudet. Hillitsemalld ajonopeuksia voidaan siis parantaa, seka
jalankulkijoiden, etta pyorailijoiden turvallisuutta liikenteessa. Pelkdstaan alueen
nopeusrajoitusten laskeminen ei yleensa riita, vaan sen lisaksi pitaa turvautua myos

rakenteellisiin hidasteisiin. (Elinkeino- lilkkenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 5)

4.1 Kaavoitus

Jalankulun ja pyorailyn edellytykset ovat keskeisessa osassa taajamien katuverkkojen
suunnittelussa. Vastaavasti ajoneuvoliikenteen sujuvuus ja turvallisuus on tarkedssa osassa
maantieverkon suunnittelussa. Ajoneuvojen liikkennenopeuksilla on suuri vaikutus
onnettomuuksiin ja niiden vakavuuksiin. Tasta syysta on tarkeda suunnitella maankayttoa
siten, ettd se tukee ajonopeuksia. Jo alueen suunnitteluvaiheessa on tarkeda ottaa
huomioon alueen tulevat nopeusrajoitukset. Nykytilaa arvioidessa on tarkasteltava
lilkenteen rauhoittamisen tarpeita, ndin etenkin asuntoalueilla ja keskustoissa. Alueen
rauhoittaminen ja ajonopeuksien rajoittaminen ratkaistaan aluekaavassa. (Elinkeino-

lilkenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 11)

Usein taajamien asukkaat toivovat liikenteen rauhoittamista ja alueen nopeusrajoitusten
alentamista. Nopeuksien alentamisen myo6ta lilkkenneturvallisuus paranee, onnettomuuksien
vakavuus laskee, meluhaitat pienenevat ja padstot vahenevat. Jalankulku- ja pyoraliikenne ei
alhaisilla nopeuksilla vaadi niin voimakasta erottelua. My0ds autoilijoiden liikkuminen on
sujuvampaa, kun nopeudet ovat riittdvat matalat muuhun maankayttoon suhteutettuna. 40
km/h on tutkimusten mukaan optimaalinen nopeusrajoitus katujen kapasiteettiin nahden.

(Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 11)
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Lilkkenneympariston luomista toimivammaksi voidaan parantaa kaavoituksen ohjauskeinoja
noudattamalla. Ohjauskeinot ottavat kantaa esimerkiksi ajonopeuksiin. Kaavoitusvaiheessa

tulisi tarkastella seuraavia rauhoittamistoimenpiteita:

e Suorien ja lapiajavien katujen poisto

e Autojen ohjaus suuremmille teille

e vadistamisvelvollisuudet

e piha- ja hidaskatumerkinnat

e kéavelykatujen ja kdvelypainotteisten katujen kayttoonotto

e vidylien sijainnin ja leveyden mitoitus eri kulkumuotojen mukaan

e katutilan muiden toimintojen sijoittelu ja laatu

e tilavaraukset liittymille (esim. kiertoliittymat) ja kddntopaikoille (Elinkeino-

liikenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 12)

On tarkeaa etenkin kaupunkikeskustoissa, ettd kaavoituksen tulisi olla mitoituksen mukaista,
mutta kuitenkin tiivista. Riittavan tiivis katutila ei yleensa vaadi erillisia hidasteita. Nykyaan
suunnittelussa pyritdan juuri siihen, ettei erillisia hidasteita tarvittaisi vaan liikkenneymparisto
itsessaan viestisi alueelle tarkoituksen mukaisesta nopeudesta. Liikenneverkkoa kehittamalla
asuntoalueen viihtyvyys paranee ja taman myota myos jalankulun, seka pyorailyn suosio

kasvaa. (Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 12)

4.2 Nopeusrajoitukset

Tiehallinto on julkaissut vuonna 2009 teoksen nimeltd Nopeusrajoitukset. Siina kasitelldan
sopivia nopeusrajoituksia eri tie- ja katutyypeille. Nopeustasoon vaikuttavat seikat ovat
esimerkiksi vaylan leveys ja kaarteisuus, liikennemaarat, maankaytto, erityiskohteet kuten
koulujen laheisyys, seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt. Matalia nopeusrajoituksia
pyritdan tukemaan myds rakenteellisilla ratkaisuilla kuten hidasteilla ja tiemerkinndilla.

(Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 13)

Vuonna 2003 tehdyssa tutkimuksessa Ajonopeudet taajamissa selvida, etta todellinen

nopeus 45-49 km/h, vaikka alueella olisi 40 km/h nopeusrajoitus. Myos yli 60 km/h ajaminen
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taajamassa on yleistd. Raskaan liikenteen nopeudet ovat yleensa vield muuta liikennetta
korkeampia, keskimaarin noin 4-6 km/h. Nopeusrajoitusten laskeminen lisdd huomattavasti
liikenneturvallisuutta. Nopeuksien laskiessa 50 km/h:sta 40 km/h:ssa vdahentaa jalankulkijan
kuolemanriskia jo 60 prosentilla. Kuitenkin pelkdn nopeusrajoituksen muuttaminen edelld
mainitusti ei yleensa laske alueen ajoneuvojen nopeuksia kuin 1-3,5 km/h. Tasta syysta
nopeusrajoitusten laskemista pitda tukea myos rakenteellisilla ratkaisuilla. Kun ajoneuvon
nopeus laskee, kuljettajan havainnointikyky paranee ja reaktioajat lyhenevat. (Elinkeino-

lilkenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 13)

4.3 Liikenteen valvonta

Lilkenteen valvonnalla on tarkead merkitys lilkkenneturvallisuuden parantamisessa. Sen avulla
pystytdan hillitsemaan ylinopeuksia ja vahentdmaan onnettomuuksia. Kaksinkertaistamalla
lilkenteen valvonta, vaikuttaa se henkilévahinko-onnetomuuksiin vahentamalla niitd 5

prosenttia. (Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 14)

Liikenteen keskinopeus laskee automaattisen valvonnan myota 1-3 km/h ja Ilahempana
valvontapisteita nopeuksien alenema on suurempi. Automaattista valvontaa kaytetaan
katuymparistoissa padosin vain liittymissa, punaisia valoja pdin ajamisen seurannassa ja
joukkoliikennekaistojen kayton seurannassa. Valvonnan my6ta nopeustasot laskevat, jonka
seurauksena myds meluhaitat ja paastot vahenevat. (Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus,

2012, s. 14)

Kuntien ja ELY-keskusten yhteistydssa poliisien kanssa voitaisiin tehostaa lilkkenneverkon
lilkenneturvallisuuden kannalta riskialttiimpien alueiden |0ytymista ja tdten parantaa yleistd
liikenneturvaa. Taman avulla voitaisiin rauhoittaa liikennetta ja vahentda sen aiheuttamia
riskeja myos tietyilld asuntoalueilla. Viranomaistahojen yhteistyo toisi myos valillisesti myos
kansalaisten kokemukset paremmin esille. Valvontatekniikan kehittymisen myota
automaattivalvontalaitteistoja voidaan asentaa myos ajoneuvoihin. Timéan ansiosta valvonta
pisteita voidaan valiaikaisesti sijoittaa mihin tahansa. (Elinkeino- liikenne- ja

ymparistokeskus, 2012, s. 14)
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4.4 Hidasteet

Rakenteellisia hidastekeinoja voidaan kdyttaa silloin, kun koetaan ettei nopeusrajoitukset tai
visuaaliset keinot riita ajonopeuksien alentamiseen. Rakenteellisilla hidasteilla on toki
negatiivinen vaikutus ajomukavuuteen ja on olemassa my®s riski ajoneuvon rikkoutumiseen,
jos hidasteeseen ajetaan huomattavaa ylinopeutta. Erilaisten hidastetyyppien (Kuva 7)
yhdistaminen lisda niiden tehoa entisestaan. Hidasteiden tarve on usein asunto- ja
tonttialueilla ja niitd kdytetadn paasaantoisesti vain, kun nopeusrajoitus on enintdan 50

km/h. (Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 16)

Kuva 7 Ajoradan korotusten perustyypit (Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus, 2012).

Ajoradan korotukset
1. Suoraviisteinen toyssy
Loivapiirteinen toyssy: ympyrakaari- tai sinitdyssy
Korotettu alue
Tyynyhidaste
Loivapiirteinen tyynyhidaste

4,
I!all'
Yhdistelmatoyssy

7 . Sieni-’kyhmymallinen toyssy

2 SR

; il

Noeaeswan

Korotus voidaan toteuttaa joko loivapiirteisena tai suoraviisteisena toyssyna. Toyssyt
mitoitetaan aina tavoiteajonopeuden mukaan. Loivapiirteisen toyssyn profiili muodostuu
kaarista ja sen ajomukavuus on parempi verrattuna suoraviisteiseen toyssyyn. Molempien
toyssytyyppien reunat tulee merkita valkoisella ruutumerkinnélla. Loivapiirteinen toyssy
sailyttda muotonsa myds talvella, kun suoraviisteisen juurelle kertyva lumi taas heikentaa

hidasteen tehokkuutta. (Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 18)

Korotettu alue on ajoradalla oleva osuus, jonka on nostettu normaalista tieprofiilista
ylospain. Korotus voidaan toteuttaa joko suoraviisteisesti tai loivapiirteisesti. Alueen
korotusta voidaan kayttaa esimerkiksi parantamaan jalankulku- ja pyoréliikenteen

turvallisuutta. Korotetut alueet viestivat alueen merkityksesta ja hidastuksen tarpeesta
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kokonaisuudessaan paremmin kuin toyssyt. Korotetut alueet sopivat myos paremmin
raskaalle liikenteelle pitkdn akselivalin takia kuin yksittaiset toyssyt. (Elinkeino- lilkkenne- ja

ymparistokeskus, 2012, s. 19)

Tyynyhidaste taas on ajokaistan keskelle sijoitettu elementti. Tyynyhidaste jda raskaan
ajoneuvon renkaiden valiin, joten tyynyhidasteen vaikutus niihin on pienempi.
Henkildautoille tyynyhidaste aiheuttaa pienen iskureaktion, joka vaikuttaa ajomukavuuteen,
mutta pakottaa myds hidastamaan tyynya lahestyttdessa, jotten ajoneuvo vahingoitu.
Tyynyhidasteet toteutetaan loivapiirteisena, mutta niiden talvikunnossa pito on haastavaa.

(Elinkeino- lilkenne- ja ymparistokeskus, 2012, s. 19)

Yhdistelmatoyssylla on tarkoitus saada mitoitusnopeus ja ajomukavuus raskaille ja kevyille
ajoneuvoille. Toyssy muodostuu keskelle sijoitetusta pienemmasta henkildautoille
mitoitetuista toyssysta ja ajokaistan reunaoille sijoitetuista pidemmista ja loivemmista
toyssyista. Yhdistelmatoyssyn talvikunnossapito on haastavaa. Sienitoyssyja kaytetaan
[3hinna sisatiloihin ja katoksiin sijoittamalla. Toyssyissa on eri kokoisia kyhmyja ja tdyssyt
sijoitetaan niin, ettei niitd voida ohittaa. sienitdyssyjen teho karsii lumesta, siksi niitd yleensa
kaytetdan vain pysakaintilaitoksissa ja huoltotunneleissa. (Elinkeino- liikenne- ja

ymparistokeskus, 2012, s. 20)
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4.5 Kavennukset

Ajoradan kavennuksissa ja siirtymissa autoilija kokee tilan kapenevan, jonka takia kuljettaja
luonnollisesti madaltaa tilannenopeutta. Kavennus vaikuttaa sita voimakkaammin, mita
suurempi muutos, eli kavennus tai siirtyma on. Erilaisia kavennus ja siirtymatyyppeja on

useita erilaisia (Kuva 8).

Kuva 8 Ajoradan kavennusten perustyypit (Elinkeino- lilkenne- ja ymparistokeskus, 2012, s.

21).

Ajoradan kavennukset ja sivusiirtymat
1. 1-puolinen ajoradan kavennus, ei kohtaamista
2. 1-puolinen ajoradan kavennus, ha kohtaaminen
3. 2-puolinen ajoradan kavennus, ei kohtaamista
4. 2-puolinen ajoradan kavennus, ha kohtaaminen
5. 1-kaistainen ajorata (kavennus esim. reunaviivoja siirtamalla ja sivuestein)
6. Kaventaminen ajoratamerkinndilla tai pientareet eri materiaalista
7. Kaventaminen yliajettavalla keskikaistalla
8. Kaventaminen korotetulla keskikaistalla
9. Kaventaminen pysakdéinnilla
10. S-mutka, mutkahidaste, sikaani
11. Levea keskisaareke (= 3,0 m)
12. Ajoradan sivusiirtyma ilman keskisaareketta, esim. pyséakéinnin avulla
13. Sesonkikavennukset / tilapaiset

1, 2. 3] | 4, 5.‘ | 6.
Z //‘ /‘ 1 g :
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7 8. 9] 1] 10. My 12
noBl (A 1
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Kavennukset ovat visuaalinen elementti, jota voidaan yhdistdaa muihin hidastetyyppeihin.
Nain saavutetaan parempia tuloksia ajonopeuksien hallinnassa. Kavennukset voidaan
toteuttaa joko yksi- tai kaksipuolisesti, mutta ajoneuvojen kohtaamismahdollisuus vaikuttaa
vaylan liikkennekapasiteettiin. Sesonkikavennukset tai tilapdiset kavennukset ovat siirrettavia
esteitd, joita voidaan kayttda, kun halutaan hallita nopeuksia hetkellisesti ja paikallisesti.
N&ita on hyva kuitenkin hyddyntaa esimerkiksi vain tapahtumien aikaan. (Elinkeino- liikenne-

ja ymparistokeskus, 2012, s. 21)
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5 Asolan pientaloalue

Asola sijaitsee Vantaalla, Koivukylan suuralueella, padradan lansipuolella (Kuva 9).
Pohjoisessa Asola rajautuu Korsoon ja eteldssa Koivukylaan. Asolan pientaloalueen

pohjoispuolella sijaitsee Peijaksen sairaala.

Kuva 9 Asolan pientaloalue kartalla (Maanmittauslaitos, 2021).
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llola Réckhals <
| Gladas
o Koivukyla /
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Rautkallio
! Rautberg
L/

| Havukoski
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Asolan alueella asuu noin 4000 asukasta, jotka jakautuvat Asolan pientaloalueeseen ja
uudempaan Rekolanmaen kerrostaloalueeseen. Nadiden kahden alueen valissa sijaitsee
Peijaksen sairaala, jossa on yli puolet alueen tydpaikoista. Alueella toimii aktiivinen Rekola-

Asolan omakotitaloyhdistys ja Asolan kyldtoimikunta. (Vantaan kaupunki, 2021 -a)
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5.1 Asukkaiden palaute

Asolan alueen asukkaat ovat vuosien varrella ottaneet yhteytta Vantaan kaupunkiin, antaen
palautetta alueen liikenteeseen liittyviin haasteisiin. Alueelta on tullut paljon
valvontapyyntoja liittyen pitkiin kadunvarsipysakointiaikoihin. Pitkid pysakointeja tapahtuu
niin arkisin, kuin viikonloppuisinkin. Pysakointi kadunvarsilla on koettu hyvin hankalaksi

etenkin talviaikaan, jolloin ajoneuvoille jaa hyvin vahan tilaa kulkea (Kuva 10).

Kuva 10 Kadunvarsipysakdinnin aiheuttamat haasteet.

Aktiiviset asukkaat ovat myds omatoimisesti tehneet ehdotuksia esimerkiksi Kuusitielle
sopivista hidastepaikoista. Taman lisdksi palautetta on annettu myos Kinesmanpuiston
liikenteestd, joka on seurausta pdivakodin saattoliikenteesta, vaikka moottoriajoneuvoilla
ajaminen ja pysakointi on puistokaytavilla ja yhdistetylla pyoratiella ja jalkakdytavalla

ehdottomasti kielletty.

Asukkaita on huolestuttanut palautteiden perusteella myo6s alueen lapiajon aiheuttamat
haitat, jotka ovat vahentaneet liikenneturvallisuutta ja aiheuttaneet meluhaittoja, seka
padstoja alueella. Myos alueella ylinopeutta ajavat kuljettajat ovat palautteissa usein

esiintyva huolenaihe.
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5.2 Onnettomuudet

Vaikka Asolan alueen asukkaat ovat huolissaan alueensa liikenneturvallisuudesta, kdy
tieliikenneonnettomuustilastoista ilmi, ettd alueella tapahtuu kuitenkin hyvin vahan
onnettomuuksia (Kuva 11). Varsinaisella Asolan pientaloalueella |6ytyy tilastoista vuosilta

2016-2020 kolme onnettomuutta.

Kuva 11 Asolan alueen onnettomuudet kartalla (Ramboll, 2021).
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Kuusitien ja Koivukyladn puistotien risteyksessa on helmikuussa 2017 tapahtunut
onnettomuus, joka ei ole johtanut henkilévahinkoon. Honkatien ja Kuusitien risteyksessa on
jalankulkija loukkaantunut suojatielld maaliskuussa 2017, onnettomuus ei ole johtanut
kuolemaan. Asolantielld on tapahtunut yksi rekisterdity onnettomuus maaliskuussa 2020,
onnettomuudessa ei ole sattunut henkildvahinkoja. Alueella tapahtuu siis hyvin vdahan
lilkenteeseen liittyvia onnettomuuksia. Aluetta rajaavat Koivukyldnvayla ja Asolanvayla ovat
huomattavasti enemman kaytettyja ja nailla vaylilla tapahtuu myds enemman

lilkenneonnettomuuksia.
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5.3 Asukashaastattelu

Ajantasaisen tilanteen selvittamiseksi jarjestettiin asukkaille pienimuotoinen
haastattelutilaisuus. Tilaisuus jarjestettiin 15. kesdkuuta ja siihen osallistuivat viisi alueen
asukasta. Osa haastatteluun osallistujista kuuluvat myds Asolan kyldatoimikuntaan ja Asola-

Rekola omakotitalo yhdistykseen. Osa muuten vain aktiivisia toimijoita alueella.

Haastattelussa kaytiin aluksi lavitse mita eri pohjatietoja tydta varten on ollut saatavilla,
ndita ovat esimerkiksi vanhat palautteet ja lapikulkuliikenteen laskennat. Selvisi my0s, etta
Rekola-Asolan Omakotiyhdistyksen vaki on tehnyt omia mittauksia lapikulkuliikenteeseen
liittyen, koska kokivat, ettd kaupungin mittausajat eivat osu todellisille ruuhkahuipuille.
Alueen asukkaat ovat mitanneet, etta alueella kulkee Kuusitielld noin 1300 autoa
vuorokaudessa. Laskentoja on pyritty suorittamaan myds Asolantien osalta, mutta tasta
saadut tiedot ovat henkilovajeesta johtuen vajavaisia. Todettiin omakotitaloyhdistyksen
tekemien laskentojen tulosten olevan yhtenevaiset tassa tyossa kaytettyjen

lapikulkulaskentojen tulosten kanssa.

Marraskuussa 2020 on jarjestetty Vantaan kaupungin toimesta asukastilaisuus, jossa Asolan
alueen asukkaat ovat saaneet esittdad omia ndkemyksidan alueen liikenteestd, ja sen
haasteista. Taman tilaisuuden pohjalta on paatetty perustaa Asolan alueella toimiva

“nyrkki”, jonka on tarkoitus pohtia ratkaisuja alueen haasteisiin.

Asukkaat kokevat, ettd Asolan lansipuolelle rakennettu Leineldn asuinalue on lisdnnyt
lilkennetta alueella huomattavasti, eikd tdhan liikkennemaarien kasvuun ole Asolan alueella
kaupungin toimesta reagoitu. Toinen asukkaita huolestuttava asia on alueen
kadunvarsipysakointi, joka on lisaantynyt, kun Asolan ymparilla olevat alueet ovat
laajentuneet ja kulkeminen lisdantynyt. Peijaksen sairaalan koetaan lisadvan
kadunvarsipysakadintia, koska henkilokunnalle ei siella ole riittavasti pysakointitilaa. Myds
alueella oleva Rauhanyhdistyksen ja seurakuntatalon tiloissa tapahtuvat tapahtumat
ruuhkauttavat kadunvarsipysakoinnilla. Valiaikaista haittaa pysakoéinnille aiheuttaa myos

I3hialueen rakennustyémaat.

Kuusitiella oleva hidaste tdyssy koetaan hankalaksi, aiheuttaen raskaammalla kalustolla

tarinda lahialueen taloihin, ja henkildautot kiertavat toyssyn ajamalla osittain jalkakaytavalla.
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Honkatielld olevat korotukset koetaan tehokkaammaksi keinoksi liikkennenopeuksien
hillitsemiselle. Asukkaat kokevat my0s, etta risteysalueille ei tule laittaa kolmioita, vaan
alueen risteyksien kuuluu olla tasa-arvoisia, jotta alueen lapi kulkevan Kuusitien ajonopeudet

eivat lahde nousuun.

Kuusitien ja Asolantien risteys koetaan vaaralliseksi etenkin jalankulkijoille, koska
risteysalueella on huono nakyvyys. Myds muut risteykset koetaan alueella usein haastavaksi.
Asolantien jyrkka mutka on myos koettu vaaralliseksi, mutka on myds jyrkasti nouseva ja
siina on huono nakyvyys. Asolantielld ei myoskaan ole hidasteita, joten sielld nopeudet ovat
kuulemma usein korkeita. Asolantien varressa meneva yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

siirtyy Asolanvayldn varteen, ja on toivottu, etta se jatkuisi koko Asolantien pituudelta.

Lapiajon kieltava liikkennemerkki olisi asukkaiden mielesta tehokkain ratkaisu, mutta
kaupungin puolelta on kommentoitu, ettei asemakaava sitd mahdollista. My6skaan
lapiajomerkin vaikutus lapiajoon ei loppujen lopuksi ole niin tehokas, monet voivat jattda sen

merkin huomioimatta, koska lapiajon valvominen on resurssipulan takia mahdotonta.

Hidastuksia myos pohdittu, mutta niiden pitaisi olla tosi kapeita, jotta oikeasti vaikuttaisi
ajonopeuksiin. Hidastukset hankaloittavat myds talvisin kunnossapitoa. Pysdakdinnin
haasteissa kay ilmi, ettd 4h pysadkointialueella kdyddan vain kadntamassa kiekkoa, ja nain
pystytdan pysakoimaan esimerkiksi koko tydpdivan ajan kadunvarressa.
Kadunvarsipysakoinnin ongelmat liittyvat etenkin Peijaksen sairaalan tyontekijoiden

pysakaointiin.

Asukkaat tiesivat kertoa, ettd alueella on aikoinaan tapahtunut myds muutama vakava
lilkenneonnettomuus, yksi Honkatien ja Kuusitien risteyksessa, jossa jalankulkija on jadnyt
auton alle. Tapaus on sen verran vanhempi, ettei siitd ole merkintad Onnettomuudet kartalla
-palvelussa, joka pitaa sisalladn viimeisen viiden vuoden ajalta olevat onnettomuudet.
Yksittdista ratkaisua alueen ongelmiin ei tunnu olevan, mutta kokonaisuutta voidaan

parantaa yksittaisilla pienilla ratkaisuilla.
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5.4 Asukaskysely

Jotta saataisiin tietoa kerattya laajemmin, minkalaisia ongelmia Asolan alueen asukkaat

kokevat liikenteestd ja minkéalaisia ehdotuksia heilta voitaisiin saada alueen turvallisuuden ja

viihtyvyyden parantamiseksi, jarjestettiin OsallistuvaVantaa-palvelun avulla asukaskysely.

Kyselya ei avattu julkiseksi, vaan kyselysté tiedotettiin alueen asukkaita toimittamalla heille

koteihin tiedote aiheesta. Tiedotteesta kavi ilmi miksi kyselya jarjestetdaan ja missa siihen

pddsee osallistumaan. Tiedotteita jaettiin yhteensa noin 500 talouteen.

Kysely oli avoinna 18.6. —30.6.2021 ja siina selvitettiin seuraavia asioita:

Asutko alueella?

Liikutko alueella?

Mita liikkumismuotoja kaytat?

Merkitse kartalle turvallisuusriskit ja siihen liittyvat lisdtiedot (Kuva 12).
Arvosana alueen nykyiselle liikkenneturvallisuudelle?

Vapaa sana siitd, mika alueen liikenneturvallisuudessa toimii?

Kuva 12 Kyselyn turvallisuusriskit-kartta.

Turvallisuusriskit kartalla

Merkitse kartalle liikenneturvallisuuden kannalta vaaralliset tai
hankalat kohteet. Lisaamisen jalkeen voit antaa lisatietoja

ongelmasta

Karttaa pystyt zoomaamaan hiiren rullalla tai sinisista + & -
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5.5 Asukaskyselyn tulokset

Asukaskyselyyn tuli vastauksia yhteensa 85 kappaletta, joista osa oli vastannut pakollisiin
kysymyksiin, kuten asutko alueella tai liikutko alueella, negatiivisesti ja jattanyt loppukyselyn

tayttamatta. Oikeaksi luokiteltuja vastauksia tuli kuitenkin yhteensa 77 kappaletta.

Kyselyyn vastaajista alueella asui 74 henkil6a, joten tieto kyselylomakkeesta oli mahdollisesti
kantautunut myds asukkaiden toimesta alueen ulkopuolella asuville. Kaikki kyselyyn
vastanneista kuitenkin vastasivat liikkuvansa alueella. Keskiarvoksi Asolan alueen
liikenneturvallisuudelle kyselyn perusteella saatiin 2,68. Arvosana asteikko oli 1-5. Tasta
voidaan paatelld, ettd asukkaat ovat melko tyytyvaisia kokonaisuudessa alueen

lilkenneratkaisuihin, mutta silti paljon parannettavaa I6ytyy.

Kyselyssa selvitettiin myos, mita liilkkumismuotoja alueella asuvat ja liikkuvat hyddyntavat.
Liikkkumismuotokysymyksen vastaukset l6ytyvat alta (Kuva 13). Suurin osa alueella liikkuvista
kulkevat siis pientaloalueella hyvin monimuotoisesti. Julkista lilkennetta alueella ei kulje,
joten vastaukset painottuvat hyvin vahvasti yksityisautoilun, sekd pyorailyn ja jalankulun

ratkaisuihin.

Kuva 13 Asolan alueen liikkkumismuodot.

Vastaus | Jalankulku | Pyordily | Autoilu | Muu
Kylla 77 61 72 4
Ei 0 16 5 73

Liikenneturvallisuuskyselyssa pyydettiin asukkailta kommentointia sen osalta, mika Asolan
alueella toimii hyvin. Asukkaat ovat olleet tyytyvdisia Honkatien korotettuihin suojateihin,
ndiden tarjotessa lisaa turvallisuutta, seka jalankulkijoille, etta pyorailijoille. Myos alueen
ajonopeuksiin ollaan padosin tyytyvaisia, pois lukien Kuusitie, jonka kautta suurin osa alueen
lapiajosta tapahtuu. Asukkaiden mielestd myos pienemmilld sivuteilld ajavat autoilijat
huomioivat kavelijéita hyvin, vaikka kaduilta ei 16ydy erillisia kdvelyteita. Myo6s Kuusitielle
toteutettu yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva on saanut positiivista palautetta. Alueen tasa-

arvoiset risteykset ovat saaneet myos kiitosta, niiden rauhoittaessa alueen ajonopeuksia.
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Vaikka alueelta I6ytyi positiivista sanottavaa, kyselyssa ollut karttapohja, johon asukkaat
saivat ilmoittaa alueen riskeista ja huolenaiheista kerdsi huomattavasti enemman vastauksia
(Kuva 14). Merkintoja kartalle tuli yhteensa 360 kappaletta, ja niistd tarkemmat tiedot on

toimitettu Vantaan kaupungin kayttoon

Kuva 14 Liikenneturvallisuuskyselyn riskimerkinnat.
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Ehdottomasti suurin huolenaihe oli Kuusitien ldpiajo ja ajonopeudet. My6s Asolantien
ajonopeudet herdttivat huolta, etenkin tiella olevan jyrkan nousevan mutkan alueella.
Taman lisaksi risteysalueet Kuusitiella nousivat esille, etenkin niissa jalankulkijoiden
turvallisuuden osalta. Pysakdinnin osalta haasteet sijoittuvat Asolantien alueelle,

pitkdaikainen kadunvarsipysakointi vaikeuttaa alueella lilkkkumista ja asukkaiden pysakointia.
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6 Asolan haasteet

Asolan haasteista on kerattya tietoa erilaisia lahteitd kayttden. Tietoa on saatu asukkailta
vuosien mittaa sahkopostin valitykselld, jarjestamalla haastattelutilaisuus Asolan
asukasaktiivien kanssa seka toteuttamalla verkossa kysely, jonka kautta kerattiin tietoa
Asolan asukkailta laajemmin. Haasteista eniten esiin tulivat lapiajo, pysdkointi, ajonopeudet

ja jalankulkijoiden, seka pyorailijoiden turvallisuus.

6.1 Lapiajo

Asolan pientaloalueen suurin haaste lilkenneturvallisuuden ndkdkulmasta on selkeasti
alueella tapahtuva ldpiajo, jota tapahtuu eniten Kuusitien kautta, lisdten alueen
lilkkennem&ardaa huomattavasti. Asolan lansipuolella oleva Leineldn asuinalue on viime
vuosina laajentunut voimakkaasti ja samoin on tapahtunut myds itdapuolella sijaitsevalle
Koivukylan alueelle. Yksi syy ldpiajolle on se, ettd pyritdan valttamaan Asolanvaylan
lilkennevaloja. Tulevaisuudessa myds Asolan pientaloalueen pohjoispuolelle tulevan Elmon
urheilupuiston (Kuva 15), johon on suunniteltu esimerkiksi maauimala, peldtaan lisdavan

Asolan alueen ldpiajoa ja pahentavan alueen pysakointihaasteita entisestaan.

Kuva 15 EImon urheilupuiston suunniteltu sijainti.
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Alueella sijaitsee valiaikainen nopeusmittauspiste, jonka kautta on saatu tietoa alueen lapi
ajavan liikenteen maarasta. Paivatasolla Kuusitielld ajaa keskimaarin 1100 autoa. Kuusitielld
sijaitseva hidastetoyssy, aiheuttaa myos sen lahistolla oleville taloille tarindhaittaa, etenkin

raskaamman liikkenteen toimesta.
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Asolan alueella on suoritettu ldpiajoa koskevia mittauksia vuonna 2018. Mittauspisteet ovat
sijainneet Kuusitien ja Koivukylanvaylan risteyksessa ja Kuusitien ja Asolanvaylan risteyksessa
(Kuva 16). Laskennat ovat suoritettu aamun (klo 7.35-8.35) ja iltapdivan (15.30-16.30)

ruuhka-aikoina. Laskentaa suoritettiin kahtena eri pdivana (14.8 ja 30.8).

Kuva 16 Lapiajolaskennan mittauspisteet kartalla.
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Laskentojen perusteella voidaan todeta, etta keskimaarin lapiajajia alueella liikkuvista on
56,5 prosenttia. Korkein lapiajoprosentti mittauksissa oli Asolanvaylalta Kuusitielle
kaantyvien osalta, hieman yli 60 prosenttia (Kuva 17). Tahan ei ollut mittauspaivalla, eika

ajankohdalla vaikutusta. Tarkemmat laskentatulokset [6ytyvat liitteesta 2.

Kuva 17 Kuusitien lapiajolaskennan tulokset.

Laskentapaivamaara 30.8.2018 Saa:
Kuusitie Ita Josta lapiajajia
Sisaan Ulos Sisaan Ulos
15.00-15.15 19 26 i b | 6
15.15-15.30 24 24 19 16
15.30-15.45 23 18 15 11
15.45-16.00 21 23 10 18
16.00-16.15 21 22 16 10
16.15-16.30 19 17 10 12
Yht. 127 130 81 73
Lapiajoprosentti per suunta 64 % 56 %

Lipiajoprosentti yht. 60 %
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6.2 Pysdkointi

Yksi asia, joka on noussut useaan kertaan esille on pysakdinti. Tasta on tullut palautetta
vuosien varrella Vantaan kaupungille sahkopostin valitykselld, asiasta keskusteltiin moneen
otteeseen myods haastattelutilaisuudessa ja asia nousi esille myds useasti

lilkenneturvallisuuskyselyn yhteydessa.

Haasteita on eniten Asolantien varrella. Pitkdaikainen kadunsuuntainen kpysakdinti kaventaa
ennestdan kapeaa ajovaylaa, tehden tiesta ajonopeuksiin ndhden hyvin kapean. Tama lisaa
alueella autoilevien liikenneturvallisuusriskia. Ajoneuvot kohtaavat toisiaan suurella
tilannenopeudella ja jalankulkijoiden havainnointi vaikeutuu. My6s talvikunnossapitoon
pitkat kadunvarsipysakoinnit tuovat omat haasteensa, ja kapealla tiella liikkkuminen

vaikeutuu entisestaan.

Kadunvarsipysakoinnille on nahty suurimmaksi syyksi Asolan alueen ldhellad oleva Peijaksen
sairaala. Henkilokunnan pysdakoéinti on muuttunut maksulliseksi, ja kuuleman mukaan
keikkatyolaisille ei tarjota edes mahdollisuutta pdivikohtaiseen pysakointiin. Asiasta
l[ahetettiin tarkentavia kysymyksia HUS-kiinteistot OY:lle, mutta sieltd henkilokunnan
pysakaointiin liittyviin kysymyksiin ei vastattu. Asolantien ja Honkatien varrella on sallittu 4
tunnin pysakointi pysakaointikiekolla. Asukkaiden mukaan sairaalan henkilokunta kay

kaantamassa kiekkoa, ja seisottavat autoa koko tyépdivan kadunvarressa.

Asolantien ja Honkatien risteyksen lahell3 sijaitseva hiekkakenttd on Iahiaikoina kunnostettu,
ja siihen on tehty pysakdintialue (Kuva 18). Tdma on vaikuttanut positiivisesti
kadunvarsipysdkoinnin aiheuttamiin haasteisiin. Hiekkakentan pohjoispaaty on kuitenkin

jatetty muuhun kayttéon.
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Kuva 18 Asolantien hiekkakentta (Maanmittauslaitos, 2021).
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6.3 Pyorailyn ja jalankulun turvallisuus

Pyorailyn ja jalankulun osalta alueen tilanne on parantunut sen myéta, kun Kuusitien varteen
on rakennettu yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava. Kuusitien varrella olevat risteysalueet
aiheuttavat kuitenkin vaaratilanteita, silld niihin ei olla rakennettu esimerkiksi korotuksia,

jotka samalla rajoittaisivat tiella liikkuvien ajoneuvojen nopeuksia.

Vastaavasti Honkatiella tallaiset korotukset ovat rakennettu, mutta Honkatien varrella ei ole
erillista yhdistettya pyoratieta ja jalkakdytavaa lainkaan. Honkatien lilkkennemaarat ovat
kuitenkin huomattavasti Kuusitietda, minka kautta alueen lapiajo tapahtuu, pienemmat.
Asolantielld on osittain yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, joka loppuu kuitenkin kesken.

Asolantien varrella olevan yhdistetyn pyoratien ja jalkakdaytdavan paattymiskohdasta paasee
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siirtymaan Asolanvaylan varressa olevalle on siitd kulku Asolanvaylan varteen jossa kulkee

yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. (Kuva 19).

Kuva 19 Asolantien yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava (Maanmittauslaitos, 2021).

Asukkailla olisi toiveena, etta koko Asolantien matkalta olisi yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava. Tama lisaisi jalankulun ja pyoradilyn turvallisuutta ja vahentaisi
kadunvarsipysakoinnin aiheuttamia haittoja. Jalankulkijat ja pyorailijat valitsevat
padsaadntoisesti suorimman reitin. Asolantie on suorin tie niin Peijaksen sairaalalle, kuin

Rekolanmaen koululle. Kulku molemmille tapahtuu Asolantien ja Sairaalakadun kautta.

6.4 Ajonopeudet

Alueen ajonopeudet ovat muuten hyvin maltilliset, eika niista olla koettu haittaa, mutta
Kuusitien nopeuksista ovat asukkaat olleen jo pitkdaan huolissaan. Kuusitielle on tehty yksi
hidastetoyssy ja kaksi korotettua suojatietd, nopeuksia Kuusitielld seurataan nopeusnaytolla.

Kuusitien nopeusrajoitus on 30 km/h.
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Tyota varten tarkasteltiin nopeustutkan mittaustuloksia tammikuun alusta — kesakuun

loppuun vuodelta 2021. Tuloksista kay ilmi, etta keskinopeus mittauspisteelld on 26 km/h.

V85 arvo, joka kertoo nopeuden, jota hitaammin 85 prosenttia mittauspisteelld ajaneista

autoista ajavat on alkuvuoden aikana ollut 32 km/h. Mittauspisteen tulosten perusteella

voidaan my0s todeta, ettd alkuvuoden aikana ylinopeutta alueella ajaa 23,1 prosenttia ja

kovin mitattu nopeus on 81 km/h. Nopeusprofiilista voidaan kuitenkin todeta, etta kovin

suuria ylinopeuksia alueella tapahtuu kuitenkin melko vahan (Kuva 20).

Kuva 20 Kuusitien mittauspisteen nopeusprofiili.
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7 Tulokset

Tyon tuloksena syntyi lyhyen -ja pitkdnaikavalin kehitysideiota. Lyhyen aikavalin
kehitysideoilla on tarkoitus pystya parantamaan Asolan pientaloalueen liikenneturvallisuutta
pienilld ja nopeasti toteutettavilla ratkaisuilla. Yksittdinen kehitysidea ei korjaa kaikkia
alueen ongelmia, vaan useammalla pienelld korjauksella pyritddan I6ytamaan ratkaisuja
alueen liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Kehitysideat voidaan luokitella myds kahdella

tavalla, lilkenneympariston muutokset, seka liikkennekayttaytymiseen vaikuttaminen.

Pitkan aikavalin tavoitteilla tarkoitetaan sellaisia ratkaisuja, jotka vaativat Vantaan
kaupungilta isompia resursointeja, naiden avulla saadaan kuitenkin parannettua
kokonaisvaltaisesti alueen liikkenneturvallisuutta ja vastattua asukkaiden ilmaisemiin
ongelmiin kokonaisvaltaisemmin. Tavoitteena on siis vahentda alueen ldpiajoa, saada
laskettua alueen ajonopeuksia, sekd parannettua alueen pyorailijoiden ja jalankulkijoiden

turvallisuutta.

7.1 Lyhyen aikavilin kehitysideat

Ensiksi kdydaan lavitse lyhyen aikavalin kehitysideat, jotka koskevat liikenneymparistoa.
Kuusitien kautta tapahtuva ldpiajo ja ajonopeudet ovat alueen suurimpia haasteita.
Kuusitiellad on kaksi korotettua suojatieta ja yksi hidastetoyssy. Hidastetdyssy sijaitsee ldhelld
Kuusitien ja Pajutien/Pihlajatien risteystd. Hidasteesta ilmoittava yhdistetyon pyoratien ja
jalkakaytavan puoleinen liikennemerkki on sijoitettu siten, ettd Kuusitieta ajavat pystyvat
vaistamaan hidastetta yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan kautta (Kuva 21).
Haastatteluiden ja asukaskyselyn pohjalta tdma on melko yleinen ongelma. Toyssysta
varoittava lilkennemerkki tulisi siirtaa siis yhdistetyn pyoératien ja jalkakdytavan reunalta

lahemmas ajokaistaa. Taman jalkeen hidasteen vaistaminen ei olisi endd mahdollista.
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Kuva 21 Kuusitien hidastetoyssy.

Asolan asukkaat ovat toivoneet Kuusitielle ldapiajoa kieltavaa liikkennemerkkia. Taman
toteuttaminen ei kuitenkaan ole mahdollista. Kaupunki on aiemmissa keskusteluissa
ilmoittanut, etta lapiajokieltoa ei voida toteuttaa asemakaavan takia. Verorahoilla
yllapidettavan julkisen tien kdyton rajoittamista ei kaupungin puolelta tueta. Myds

lapiajokiellon valvontaan ei poliiseilla ole resursseja, joka heikentaa kiellon vaikutusta.

Osassa Asolan alueen risteyksistd on ndakemaesteitd. Nakemaesteet hankaloittavat etenkin
Kuusitielle liittyvien matkan tekoa. My0s vastaavasti Kuusitien ja Asolantien risteyksessa on
nakemadesteitd. Osa naistd ndakemdaesteistd on esimerkiksi puita ja pensaita (Kuva 22).
Nakemadesteita olisi siis mahdollisuus poistaa kokonaan tai ainakin siistia niilta osin, etta
nakyvyys risteysalueilla paranisi. Osa taas on rakennettuja ndakemaesteitd, kuten aitoja.
Tallaisiin risteyksiin nakyvyyden parantamiseksi voitaisiin lisata peileja. Vantaan
kaupungilla ei peileja ole juurikaan kuitenkaan kaytdssa, silla niiden yllapito vaatii resursseja,
eika niiden tarjoamaan nakemaan voi luottaa 100 prosenttisesti. Peilit tarjoavat vain pienelle

alueelle nakyvyytta samalla vieden kuljettajan keskittymisen hetkellisesti kokonaan.



37

Kuva 22 Kuusitien ja Asolantien ndkemaeste.

Nakemaesteet toki rauhoittavat risteysalueen nopeuksia, etenkin jos alueella liikkuva on
tietoinen risteyksien tasa-arvoisuudesta. Nakemdesteet saattavat estdada myds havainnointia

siitd, etta risteyksissa ei ole vaistamisvelvollisuus lilkkennemerkkia.

Nakemadesteet ovat iso ongelma Kuusitielle liittyvilta sivukaduilta tulijoille, koska he eivat
pysty havainnoimaan Kuusitiella liikkuvia ajoneuvoja joissain risteyksissa, ennen kuin itse
ovat siirtyneet jo ldhes kokonaan Kuusitielle. Ndkemaesteet ovat myos turvallisuusriski
jalankulkijoiden nakdkannalta, silld kuljettajien on hankala havainnoida risteysalueita

lahestyvia jalankulkijoita tai pyorailijoita (Kuva 23).
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Kuva 23 Honkatien ja Kuusitien ndkemaeste.

Honkatien alkupadssa ongelmana on koettu kadunvarsipysakdinti. Nykyiset merkinnat
sallivat pysakoinnin molemmilla puolilla tietd. Jotta pysdkointi ei hairitsisi tien kayttoa liiaksi,
sitd voitaisiin rajata siten, etta pysakointi olisi sallittua vain tien toisella reunalla. Jotta
tieosuuden ajonopeudet ei nousisi pysakoinnin muutoksien jalkeen, pysakointi voitaisiin
toteuttaa siten, ettd pysakointi sallittaisiin osassa tieta tien oikeassa reunassa, ja toisessa
osassa tien vasemmassa reunassa (Kuva 24). Talloin tielle tulisi luonnollinen kavennus

pysakoidyista autoista, joka rauhoittaa ajonopeuksia.
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Kuva 24 Honkatien pysakoéinnin parannusehdotus.
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Asolantien ja Honkatien risteyksen lahella sijaitseva hiekkakenttd on kunnostettu pysdkointia

varten, tdma on parantanut hieman alueen pysdkdinnin aiheuttamia haasteita.

Lilkennekayttaytymiseen pitaa pystya vaikuttamaan myos, yleiset vallitsevat asenteet ja
mielikuvat johtavat siihen, ettd etenkin Kuusitielld ajetaan turhan kovilla tilannenopeuksilla.
Tiedottamisen ja koulutuksen merkitysta ei pida vaheksya, mutta myds satunnaisia lapiajajia

varten on syyta tehdd toimenpiteitd, joilla voidaan vaikuttaa ajonopeuksiin.

Kuusitiella ajonopeudet ovat mittaustulosten perusteella melko korkealla prosentilla yli
alueen nopeusrajoituksen. Asolan alueen risteykset ovat tasa-arvoisia, mutta tata ei tunnuta
haastatteluiden perusteella noudatettavan, ainakaan Kuusitien osalta. Tasta syysta
Kuusitien risteyksiin voitaisiin lisdta varoituskolmio muistuttamaan tasa-arvoisista
risteyksista. Liikennemerkki A21. Tienristeys (vaista oikealta tulevia ajoneuvoja). Taman
myota alueella liikkuvat osaisivat suhtautua risteysalueisiin varovaisemmin, madaltaen

mahdollisesti ajonopeuksia.
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7.2 Pitkan aikavalin kehitysideat

Pitkan aikavalin kehitysideat ovat padsaantdisesti likenneymparisté6n vaikuttavia
toimenpiteitd, mutta monet liikenneympariston muutokset vaikuttavat myos

liikennekayttaytymiseen.

Asolantien alkupaassa on 350m mittainen tieosuus, jolla ei ole lainkaan yhdistettya
pyoratieta ja jalkakdytavaa. Taman puuttuminen nostaa tien alkuosuudella tapahtuvia
ajonopeuksia, koska ajovayla on talloin leveampi. Jalankulku Asolantien suuntaisesti on
mahdollista Asolanvaylan varressa, johon kulkuyhteys Asolantieltad yhdistetyn pydratien ja
jalkakaytavan loppumiskohdasta. Tama tapahtuu juuri ennen tiella sijaitsevan jyrkan
nousevan mutkan alkua. Jalankulkijat ja pyorailijat valitsevat kuitenkin yleensa sen
suorimman reitin, ja taten kulkevat ajokaistan reunassa Asolantieta pitkin. Yhdistetyn
pyordtien ja jalkakdytdvan rakentaminen Asolantien alkupdaahan vihentaisi siis
ajonopeuksia (Kuva 25). Tama johtuu siita, ettd ajajat kokevat tilan kapenevan ja
luontaisesti madaltavat ajonopeuksia. Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava lisdisi pyorailijdiden

ja jalankulkijoiden turvallisuutta. Talloin heidan ei tarvitsisi liikkua ajoradan reunassa.

Kuva 25 Ehdotus Asolantien jalkakdytavan jatkamiseksi (Maanmittauslaitos, 2021).
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Tama kehitysidea on liikkenneympariston kehittamiseen liittyva, joka samalla vaikuttaa
ihmisten liikennekdyttdaytymiseen. Loput tydssa esitettavat kehitysideat ovat
liilkenneympariston muutoksia, joilla pyritaan rauhoittamaan Asolan alueen liikennetta, seka

parantamaan alueen liikenneturvallisuutta.

Vantaan kaupungilla pyritdan parantamaan pyorailyn ja kdvelyn olosuhteita. Tavoitteena on
rakentaa lisda pyorateita ja pyorapysakointipaikkoja. Vantaalla tehdyssa tutkimuksessa
vuonna 2018 kavi ilmi, ettd 20 prosenttia valitsee kulkumuodokseen kavelyn ja 7 prosenttia
pyorailyn. Pitkdan tahtdimen tavoitteena on rakentaa korkeatasoisia pyorailyreitteja eli
baanoja. Ensimmadinen pyorailyn laatureitti valmistui osuudelle Tikkurilasta Korsoon (Kuva
26). Laatureitilla tarkoitetaan vaylaa, joka on palvelutasoltaan ja -varustukseltaan laadukas ja

muusta ymparistostd erottuva vayla. (Vantaan kaupunki, 2021 -b)

Kuva 26 Vantaan pyorailyn laatureitti -kartta (Vantaan Kaupunki, 2021 -c).
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Pyorailyn laatureitti kulkee Asolanvaylan varrella Tikkurilasta Korson suuntaan.
Asolanvaylalta tapahtuu kdaantyminen Kuusitielle. Asolan vaylan ja Kuusitien risteyksessa ei
ole talla hetkella esimerkiksi liikennevaloja lisadamassa pyorailijoiden ja jalankulkijoiden
turvallisuutta tai muita pyorailyn laatureitin maarittamia erityisen erottuvia ratkaisuja. Yksi
keino parantaa pyorailyn laatureittia, olisi rakentaa risteykseen ylijatkettu yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava (Kuva 27). Tama tarkoittaisi sita, ettd pyoraily ja jalankulku jatkuu
risteyksen yli samalla korkeudella, kuin muuallakin. Risteysalueesta tulisi turvallisempi
jalankulkijoille, kun autoilijat, jotka ovat kadantymassa Kuusitielle joutuisivat selkeasti

hidastamaan ajonopeutta aiempaa enemman.

Kuva 27 Mallikuva ylijatketusta yhdistetysta pyoratiesta ja jalkakaytavasta (Helsingin

kaupunki, 2021).

i &

Tehokkain keino vahentda Kuusitielle kdantymista Asolanvayldlts, ja titen vahentada
lapiajoja olisi rakentaa risteykseen liikennevalot. Asolanvaylalla Kuusitien risteyksen jalkeen
ennen Koivukylanvaylan liikennevaloilla ohjattua risteysta on nelja valo-ohjattua risteysta.
Nama kaikki nelja ovat toisiinsa kytkettyja muodostaen vaylalle vihrean aallon. Tama vihrea

aalto paattyy sitten Asolanvaylan ja Koivukylanvaylan risteykseen.

Jos Asolanvadylan ja Kuusitien risteykseen lisattaisiin liilkennevalot, ja Kuusitielle kaantyville

oma ohjaus nuolivalolla, voitaisiin tama risteys kytkea tdhan samaan vihredan aaltoon,
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jolloin Asolanvaylalla ajavien olisi houkuttelevampaa jatkaa suoraan ajamista, kuin jaada
odottamaan kadantyvien valoja. Tama vahentaisi siis Asolan asuinalueelle kdantyvien autojen
maaraa, vahentden ldpiajoa ja parantaen alueen liikenneturvallisuutta. Liikennevalot
vahentaisivat myos Kuusitien lapiajon houkuttelevuutta toisesta suunnasta, silla ajan kanssa
autoilijat oppisivat, etta Kuusitien ja Asolanvaylan risteyksessa joutuisi pysahtymaan

liikennevalojen takia.

Risteysalueen ilmakuvasta voidaan tehda paatelma, etta risteysalueen laajentaminen ja
Kuusitielle kdantyville oman kaistan rakentaminen, etenkin pohjoisesta eteldan ajettaessa,

olisi mahdollista (Kuva 28).

Kuva 28 Asolanvaylan ja Kuusitien risteyksen ilmakuva (Maanmittauslaitos, 2021).
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8 Yhteenveto

Tyon alkuperaisena tavoitteena oli luoda Asolan pientaloalueelle
liikenneturvallisuussuunnitelma. Asolan asukkaat ovat kokeneet, etta alueen
lilkenneturvallisuus on vuosien aikana heikentynyt, etenkin lapiajon ja ylinopeuksien myota.
Tama on seurausta siitd, etta Asolan ymparilla etenkin Leineldn asuinaluetta on rakennettu
voimakkaasti. Nain Asolan ymparilld, ja sen myo6ta myos lapi tapahtuva liikenne on
lisdantynyt. Tyon tarkoituksena oli siis |6ytaa keinoja lapiajon vahentamiseen ja muuten
alueen yleisen liikenneturvallisuuden parantamiseen, etenkin pyorailijoiden ja

jalankulkijoiden osalta.

Ensimmaisena kaytiin lavitse asukkaiden vanhoja palautteita, ja ndiden pohjalta jarjestettiin
tapaaminen Asolan pientaloalueen aktiivisten asukkaiden kanssa. Haastattelun jalkeen
toteutettiin myos sahkdinen kysely, jotta kaikki alueen asukkaan paasivat kertomaan oman
mielipiteensa, milta alueen liikenneturvallisuus heiddan mielestaan talla hetkella vaikuttaa.
Pohjatiedon kerdamisen yhteydessa alueelle tehtiin myos useita maastokaynteja, jossa
ongelmakohtia kaytiin kartoittamassa paikan paalld. Ndin kokonaisuudesta ja tyon tuloksista

saatiin mahdollisimman kokonaisvaltaiset.

Pohjatiedon kerdaamisen jalkeen tyota varten kerattiin useista eri lahteista yleisesta tietoa
lilkenneturvallisuudesta, niin Euroopassa, Suomessa kuin Vantaallakin. Taman lisaksi
kartoitettiin eri keinoja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Asolan alueella on myds yksi
nopeusmittauspiste, josta kavi ilmi, ettd alueella tosiaan ajetaan huomattavan usein

ylinopeutta, joka on omiaan lisddamaan onnettomuusriskia.

Tyon toteuttamisen haasteina oli oikeastaan vain se, etta tyo toteutettiin kesalla.
Lomakauden myd6ta oli valilla vaikeuksia saada vastauksia kysymyksiin, ndista suurimman
haasteen loi HUS-kiinteistot Oy, jotka vastaavat Asolan alueella sijaitsen Peijaksen sairaalan
pysakointiratkaisuista. Peijaksen sairaalan tydntekijat pysakoivat Asolan alueella etenkin
Honkatiella, ja tama on lisdantynyt viime vuosina Peijaksen sairaalan

pysakdintiratkaisumuutosten myo6ta.
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Tyon teoriaosuutta kirjoittaessa tuli opittua paljon, niin lilkkenneturvallisuudesta, kuin sen
parantamisen mahdollisuuksista. Kaikki lahtee nykydaan EU:n nollavision kautta, joka on
luonut yldtason raamit sille, etta tieliikenteesséa ei kenenkaan kuuluisi kuolla tai loukkaantua.
Tama kaikki johtaa yksityiskohtaisiin ratkaisuihin aina asemakaavan vaukutuksesta

lilkenteeseen ja yksittdisiin hidasteisiin saakka.

Tyon tuloksina saatiin kevyempia ja jopa nopeasti toteutettavia lyhyen aikavalin ratkaisuja.
Ndiden avulla alueen liikenneturvallisuuteen voidaan tehda pienimuotoisia parannuksia.
Na&ita ratkaisuja ovat esimerkiksi ndkemdesteiden vahentdminen, hidastetyossyjen lisdamista
ja pysakointiratkaisuiden muuttamista. Osa kehitysideoista vaikuttavat liikenneymparistdon,
toisilla pyritdan lisadmaan lilkenneturvallisuutta vaikuttamalla ihmisten

lilkennekayttaytymiseen.

Toinen osa tyontuloksista on ollut pidemman aikavalin muutokset. Jotka vaativat isompia
resursseja ja tarkempia suunnitelmia Vantaan kaupungin osalta. Pitkan aikavalin tuloksia
ovat Asolantien yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan jatkaminen koko tien pituudelle ja
Asolanvaylan ja Kuusitien risteyksen kehitysideat, kuten ylijatkettu yhdistetty pyoritie ja
jalkakaytava, seka lilkkennevalo-ohjaus kyseiseen risteykseen. Mikaan tuloksena syntyneista
ratkaisuista ei yksindan korjaa kaikkia alueen liikenneturvallisuuden vaaratekijoita, mutta

jokainen niista on omiaan parantamaan sita pala kerrallaan.
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Liite 1: Hidastetyypin valintaperiaate

Liite2 /1

Hidastetyyppi e:t;iastzrde Kokoojakatu Asuntokatu | Bussireitti
30-40 km/h 40 km/h 50 km/h | 30-40 kmv/h
Suojatien korotus (10 cm/ 100 cm) * ei ei ei kylla ei
Suojatien korotus (7 cm/ 50 cm) kylla kylla kylla mahdollinen | mahdollinen
Toyssy (10 cm /100 cm) ei ei ei kylla ei
Korotettu alue (7 cm /50 cm) kylla kylla kylla mahdollinen | mahdollinen
Bussitoyssy mahdollinen kylla ei mahdollinen kylla
Yksipuolinen kavennus, kohtaaminen ei mahdollinen ei mahdollinen | mahdollinen
Yksipuolinen kavennus, ei kohtaamista ei ei ei kylla ei
Kaksipuolinen kavennus, kohtaaminen kylla kylla kylla mahdollinen kylla
?;;Sézuh(::gfn?:::emm B amie kylla kylla kylla mahdollinen | mahdollinen
Kaksipuolinen kavennus, ei kohtaamista ei ei ei kylla ei
Kaksipuolinen kavennus ja ko 10cm/1 - - - 3 -
cm), eFi) kohtaamista faorolus (10 /100 el et et byl el
Levea keskisaareke kylla kylla kylla mahdollinen kylla
Levea keskisaareke ja korotus (7 cm/ 50 cm) kylla kylla kylla mahdollinen | mahdollinen
Levea keskisaareke ja korotus (10 cm /100 cm) ei ei ei kylla ei
Levea keskisaareke ja keskilinjan siirto mahdollinen kylla kylla kylla kylla
S-mutka, ei kohtaamista ei ei ei kylla ei
* (korotus/ viisteen pituus)

Taulukko 1 Hidastetyyppien valintaperiaatteita (Liikenne ja viestintaministerio, 2001)



Liite 2: Asolan ldpiajolaskennan tulokset

Laskentapdivamaara 14.8.2018

Kuusitie Ita
Sisdan Ulos
7.35-7.40 6 13
7.40-7.45 6 4
7.45-7.50 8
7.50-7.55 4 11
7.55-8.00 6 11
8.00-8.05 4 8
8.05-8.10 5 6
8.10-8.15 3 7
8.15-8.20 1 4
8.20-8.25 4 4
8.25-8.30 3 4
8.30-8.35 4 3
Yht. 54 81
Lapiajoprosentti per suunta 61% 57%
Lapiajoprosentti yht. 59 %

Joista Asolantien lapi ajavat

Kuusitie Etela

Sisaan
7.35-7.40
7.40-7.45
7.45-7.50
7.50-7.55
7.55-8.00
8.00-8.05
8.05-8.10
8.10-8.15
8.15-8.20
8.20-8.25
8.25-8.30
8.30-8.35
Yht.
Lapiajoprosentti per suunta 58 %
Lapiajoprosentti yht. 46 %
Asolantien lapiajavat
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Laskentapaivamaara 15.8.2018

15.30-15.35
15.35-15.40
15.40-15.45
15.45-15.50
15.50-15.55
15.55-16.00
16.00-16.05
16.05-16.10
16.10-16.15
16.15-16.20
16.20-16.25
16.25-16.30
Yht.

Lapiajoprosentti per suunta
Lapiajoprosentti yht.
Joista Asolantien lapi ajavat

15.30-15.40
15.40-15.45
15.45-15.50
15.50-15.55
15.55-16.00
16.00-16.05
16.05-16.10
16.10-16.15
16.15-16.20
16.20-16.25
16.25-16.30
16.30-16.30
Yht.

Lapiajoprosentti per suunta
Lapiajoprosentti yht.
Joista Asolantien lapi ajavat

Kuusitie Ita
Sisdan  Ulos
10
8
12
13
11 11
7 10

N B B,

[EY
o
00O N U 1 34 W

96 76
64% 74%
68 %

Kuusitie Etela
Sisdan Ulos

13 9
5 8
4 13

12 11

14 13

10 7
7 7

10 8
9 4

15 13

15 10

15 4

129 107

44% 58%
50 %

Josta lapiajajia
Sisdan Ulos

9 2
5 4
7 2
5 3
8 8
4 8
2 2
3 5
3 4
8 4
5 6
2 8
61 56
2 7
Josta lapiajajia
Sisdan Ulos
5 7
2 5
1 9
4 4
9 9
7 5
1 1
6 4
4 2
6 8
7 6
5 2
57 62
7 2
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Laskentapdivamaara 30.8.2018

7.00-7.15
7.15-7.30
7.30-7.45
7.45-8.00
8.00-8.15
8.15-8.30
8.30-8.45
8.45-9.00
Yht.

Lapiajoprosentti per suunta

Lapiajoprosentti yht.

Joista Asolantien lapi ajavat

7.00-7.15
7.15-7.30
7.30-7.45
7.45-8.00
8.00-8.15
8.15-8.30
8.30-8.45
8.45-9.00
Yht.

Lapiajoprosentti per suunta

Lapiajoprosentti yht.
Asolantien lapiajavat

Kuusitie Ita
Sisdan Ulos
9 10
14 18
17 20
12 33
17 19
13 17
12 11
7 9
101 137
68% 58%
63 %

Kuusitie Etela

Laskentapaivamaara 30.8.2018

15.00-15.15
15.15-15.30
15.30-15.45
15.45-16.00
16.00-16.15
16.15-16.30
Yht.

Lapiajoprosentti per suunta

Lapiajoprosentti yht.

Joista Asolantien lapi ajavat

Sisdan Ulos

16 17

16 22

19 28

25 23

9 22

16 23

11 12

10 11

122 158

66% 44%

53 %

Kuusitie Ita
Sisdan Ulos

19 26

24 24

23 18

21 23

21 22

19 17

127 130

64% 56%

60 %

Josta lapiajajia
Sisdan Ulos

6 8
11 15
15 12
10 18

7 6
10 10

7 7

3 4
69 80

6 3

Josta lapiajajia
Sisdaan Ulos

10 6
14 11
12 14
17 7
7 11
9 10
7 6
4 4
80 69
3 6

Josta lapiajajia
Sisdaan Ulos

11 6
19 16
15 11
10 18
16 10
10 12
81 73

5 8
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15.00-15.15

15.15-15.30

15.30-15.45

15.45-16.00

16.00-16.15

16.15-16.30

Yht.

Lapiajoprosentti per suunta
Lapiajoprosentti yht.
Asolantien lapiajavat

Kuusitie Etela

Sisaan

20

32

20

29

20

35

156

47 %

53 %

Ulos

26

29

22

19

19

17

132
60 %

Josta lapiajajia
Sisdaan Ulos

6 9
19 17
11 16
16 10
13 16

9 11
74 79

7 5
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