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1 JOHDANTO 

 

Maanteiden, kunnallisten katuverkkojen ja yksityisteiden muodostama Suomen 

tieverkko on maankäytön ja liikenteen muuttuviin tarpeisiin alati mukautuva ko-

konaisuus. Vuosikymmenten aikana erilaisissa kiinteistötoimituksissa toimeen-

pannut tai hylätyt tiesuunnitelmat ovat jättäneet jälkeensä eri syistä johtuvia puut-

teita tai muita virheitä tieverkkoon ja kiinteistörekisteriin. Muutokset lainsäädän-

nössä, eri järjestelmissä sekä tienpidon vastuissa ja vaatimuksissa ovat myös 

osasyyllisiä siihen, että maanteiden tieverkko ja kiinteistörekisteri eivät ole ajan-

tasaisia. 

Valtion omistamaa tai tieoikeudella hallinnoimaa maantieverkkoa ylläpitää ja ke-

hittää Väylävirasto alueellisten ELY-keskusten kanssa. Väylävirasto toimii tienpi-

täjänä, ja ELY-keskusten tehtävänä on vastata alueidensa tienpidon tehtävistä 

Väyläviraston ohjauksessa. (LjMTL 1:10.1 §, 1:11.2 §) Katuverkkoa ylläpitävät 

kunnat ja yksityisteistä vastaavat niiden osakkaat osuuksiensa mukaan (Yksityis-

tielaki 4:34 §). Yhdessä nämä muodostavat koko Suomen kattavan tieverkon.  

Eri toimijoiden välisillä rajapinnoilla tien laatu voi muuttua molempiin suuntiin. Yk-

sityinen tie, katu tai maantie voi muuttua toisikseen päätöksellä tai toimituksessa. 

Maantie voi myös kokonaan lakata olemasta tie, jos sitä käyttävä yleinen liikenne 

on ohjattu kulkemaan toista kautta. 

Maantie koostuu ajoradan tai ajoratojen keskellä kulkevasta viivamaisesta geo-

metriasta (tiegeometria) sekä sitä ympäröivästä tiealueesta, joka kattaa ajoradan 

lisäksi ojat, pientareet ja muut liikenteen kannalta tarpeelliset alueet ja laitteet. 

Tiegeometrialla osoitetaan tien linjaus maastossa. Joitakin poikkeuksia lukuun 

ottamatta tiegeometrian ja tiealueen kuuluisi olla yhteneväiset. Jos jompikumpi 

puuttuu, on kyseessä mahdollinen virhe. 

Lapin ELY-keskuksella oli tarve etsiä mahdollisia virheitä järjestelmällisemmin 

sen sijaan, että niitä korjattaisiin sitä mukaa kun niihin muissa yhteyksissä tör-

mää. Opinnäytetyön tehtävänä oli etsiä tiealueen ja maantieverkon eroavaisuu-
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det Lapin maakunnassa kunnittain sekä selvitellä syitä löydettyihin eroavaisuuk-

siin. Tavoitteena oli myös kartoittaa keinoja, joilla löydetyt virheet saadaan kor-

jattua.  

Tulosten perusteella ELY-keskus pystyy tehokkaammin ja järjestelmällisemmin 

tarttumaan puutteisiin. Toimien seurauksena saadaan aikaan ajantasaisempi 

kiinteistörekisteri sekä tarkempaa tietoa epäselvien alueiden tienpitovelvollisuu-

desta.     
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2 YLEISET TIET 

2.1 Yleiset tiet Ruotsin vallan ajasta nykypäivään 

Yleiset tiet, nykyisin maantiet ovat kaikkien käytössä olevia yleistä liikennettä pal-

velevia teitä. Yleisen tien määritelmä ja vastuu niiden rakentamisesta ja kunnos-

sapidosta on vaihdellut eri aikoina. Maantielain 503/2005 voimaantultua yleinen 

tie käsitteenä vaihtui maantieksi (LjMTL 8:111.2 §). 

Ruotsin vallan aika kesti vuoteen 1809 saakka. Silloin yleisiin teihin kuuluivat 

maantiet ja kihlakunnantiet. Yleisten teiden leveydelle ja kunnolle asetettiin vaa-

timuksia, joita ei kuitenkaan joka paikassa tarkoin noudatettu. Teiden rakentami-

sesta ja kunnossapidosta vastasivat maanomistajat. Ruotsin vallan ajan päätty-

essä nykyisen Lapin maakunnan alueella Pohjanlahden ympäri kulkeva Pohjan-

maan rantatie oli ainoa yleinen tie. (Fogelberg & Viertola 1974, 83, 86–88, 116.) 

Venäjän vallan aikana 1809–1917 yleisiä teitä olivat maantiet ja kylätiet. Teiden 

rakentamisesta ja kunnossapidosta olivat edelleen vastuussa maanomistajat. 

15.1.1883 annettiin asetus, jonka mukaan teiden rakentamis- ja kunnossapito-

vastuu laajennettiin koskemaan myös teollisuuslaitoksia ja ilman manttaalia ole-

via tiloja. (HE 17/2004, 2:2.1.) Vuoteen 1910 mennessä maanteitä oli Pohjan-

maan rantatien lisäksi rakennettu nykyisen Lapin maakunnan alueella Kemistä 

Rovaniemen kautta Sallaan, Sodankylään ja Kittilään sekä Torniosta Ruotsin ra-

jan tuntumassa Enontekiöön saakka (Fogelberg & Viertola 1974, 274). 

2.2 Tienpito ja tienpitäjä 

Tienpidon ja tienpitäjän määritelmä, tienpidon vaatimukset sekä tienpitäjän vas-

tuut ja velvollisuudet määritellään laissa. Nykylainsäädännön mukaan tienpito 

kattaa maantien suunnittelun, rakentamisen, kunnossapidon, liikenteen hallinnan 

sekä kaikkeen edelliseen liittyvän tiedon tuottamisen ja ylläpidon. Väylävirasto 

vastaa tienpidosta ja sen kustannuksista. (LjMTL 1:3 §.) Tienpidon ja tienpitäjän 

määritelmät, vastuut ja vaatimukset ovat vaihdelleet lainsäädännön muutoksissa. 
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2.3 Yleisiä teitä koskeva lainsäädäntö itsenäisessä Suomessa 

Suomen itsenäistyttyä vuonna 1917 tuli tarpeelliseksi säätää maanteiden raken-

tamisesta ja tienpidosta lailla (Taulukko 1). Ensimmäinen tielaki säädettiin vuo-

den 1918 lopulla, mutta se tuli voimaan vasta vuoden 1921 alusta. Yleistä tarvetta 

palvelevien maanteiden rakentamisen ja kunnossapidon kulut on maksettu 1918 

tielain voimaan tultua valtion kassasta (Laki teiden tekemisestä ja kunnossapi-

dosta maalla 1918 2:14.1 §). 

Taulukko 1. Suomen yleisiä teitä koskevat lait aikajärjestyksessä 

11.10.2018 147/1918 
voimaan 1.1.1921 
 
Säädöskokoelma N:o 
147 

Laki teiden tekemisestä ja kunnossapidosta 
maalla (tielaki) 

• maantie: kesä- ja talviajotie sekä polkutie, 
joka on yleisen hyödyn ja tarpeen vaatima 
(1:1.2 §) 

• tienpitäjä valtio tai maalaiskuntien tielauta-
kunnat (2:14.2 §, 4:34.1 §). 

3.5.1927 165/1927 
voimaan 1.1.1928 
 
Säädöskokoelma N:o 
165 

Tielaki 
• yleiset tiet jaettiin maanteihin, kunnanteihin 

ja kyläteihin (1:1.1–2 §) 

• yleisistä teistä vain maantiet olivat valtion 
varoista kustannettavia yleiseen 
tarpeeseen määriteltyjä teitä (2:22 §) 

• maantie: kesä- ja talviajotiet sekä polkutiet, 
jotka ovat yleisen tarpeen vaatimia (1:2 §) 

• maanteiden kunnossapidosta vastaa 
nimismies tiemestarin ja kunnan tie-
lautakunnan avustuksella, ellei kunnossa-
pitoa ole määrätty valtiolle (3:23 §) 

• kunnanteiden rakentamisesta ja kunnossa-
pidosta kuluineen vastaa kunta (4:43 §) 

• kyläteiden rakentamisesta, 
kunnossapidosta ja kuluista vastaavat 
tieosakkaat (6:54 §) 

• uuden maantien tekemistä, kunnan- tai 
kylätien muuttamista maantieksi ja maan-
tien muuttamista kunnan- tai kylätieksi 
haetaan maaherralta (7:69.1–2 §). 

3.5.1927 165/1927 
(11.10.1946/705) 
voimaan 1.1.1948 

Maanteiden kunnossapito määrättiin tie- ja  
vesirakennushallitukselle ja sen alaisille piiri- 
hallinnoille tai lääninhallituksille nimismiehineen 
tiemestareiden ja kuntien tielautakuntien  
avustuksella (23 §).  
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21.5.1954 243/1954 
voimaan 1.1.1958 

Laki yleisistä teistä 
• kumoaa 3.5.1927 tielain (13:118 §) 
• yleiset tiet ovat maanteitä tai paikallisteitä 

(1:2 §) 
• tienpitäjä valtio: tienpitoviranomainen tie- 

ja vesirakennushallitus sekä sen alainen 
piirihallinto (1:4.3 §) 

• ministeriön määräyksellä tienpitäjä 
kunta: tienpitoviranomainen tie- ja vesi- 
rakennushallinnon valvonnan alainen tie-
lautakunta (1:4.3 §) 

• tienpito käsittää tien tekemisen ja kunnos-
sapidon (1:4.1 §) 

• tiealue jos ei määrätty 1 metriä ojan, 
tieluiskan tai -leikkauksen ulkosyrjästä 
(1:3.3 §). 

23.6.2005/503 
voimaan 1.1.2006 

Maantielaki (MTL) 
• kumoaa lait 243/1954, 244/1954 ja 

245/1954 (8:111 §) 
• yleiset tiet muuttuvat maanteiksi, jotka  

luokitellaan valtateihin, kantateihin, seutu-
teihin tai yhdysteihin (jako maanteihin ja 
paikallisteihin lakkasi) (1:4.1 §) 

• tienpitäjä valtio (1:10.1 §)  
• tienpitoviranomainen Tiehallinto (1:11 §) 
• kiinteistörekisterin pitäjä muuttaa tien- 

pitäjän tieoikeudella hallitsemat yleiset tie-
alueet ja liitännäisalueet lunastusyksiköiksi 
ilman päätöstä (tieoikeus muuttui omistus-
oikeudeksi) (8:112.3 §) 

• ”Jos yleinen tie tämän lain tullessa  
voimaan sijaitsee tunnelissa, sillalla,  
padolla, kannella tai kannen alla taikka tien 
ylä- tai alapuolelle on oikeusvaikutteisessa 
kaavassa osoitettu rakentamista taikka jos 
yleinen tie sijaitsee muun kuin tienpito- 
viranomaiselle kuuluvan lunastusyksikön 
alueella, kiinteistörekisterin pitäjä  
merkitsee kiinteistörekisteriin tienpito- 
viranomaista kuultuaan tiealueeseen tien-
pitäjälle tieoikeuden. Merkintä tehdään  
ilman erityistä toimitusta tai päätöstä” 
(8:112.5 §). Kun maantie sijoitetaan edellä 
kuvattuihin paikkoihin, perustetaan tien- 
pitäjälle tiealueeseen tieoikeus (5:58.1 §) 

• tienpito käsittää maantien suunnittelun,  
rakentamisen, kunnossapidon ja liikenteen 
hallinnan (1:9 §) 

• tiealue, jonka rajoja ei ole määrätty ulottuu 
2 metriä ojan, tieluiskan tai -leikkauksen ul-
kosyrjästä (1:5.3 §). 
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20.11.2009/897 
voimaan 1.1.2010 

Laki elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskuk-
sista 

• Tiehallinnon tiepiirien tilalle tulevat 
alueelliset ELY-keskukset. 

23.6.2005/503 
(23.11.2018/980)   
voimaan 1.1.2019 

Laki liikennejärjestelmästä ja maanteistä  
(Lj MTL) 

• maantieverkon tienpitäjä Väylävirasto 
(1:10.1 §)  

• tienpitoviranomainen: Väylävirasto 
merkittävissä hankkeissa, muissa ELY-
keskukset väyläviraston ohjauksessa 
(1:11.1–2 §). 
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3 MAANTIEN ELINKAARI 

3.1 Maantien muodostuminen 

Maantie on yleiseen tarpeeseen ja liikenteeseen tarkoitettu tie, jonka valtio omis-

taa tai jota valtio hallinnoi tieoikeudella. Uusia maanteitä rakennetaan silloin, kun 

se katsotaan tarpeelliseksi muuttuneen yleisen liikenteen tai maankäytön vuoksi. 

Jos alueella on oikeusvaikutteinen kaava, tulee maantie rakentaa sen mukaisesti. 

(LjMTL 1:13.3 §.) 

Yksityistie voidaan muuttaa maantieksi, jos olemassa oleva maantieverkko ei riitä 

täyttämään yleisen liikenteen vaatimia tarpeita (LjMTL 1:14.1 §). Jotta muutos 

olisi mahdollinen, tulee yksityistien täyttää LjMTL 1. luvun 13 §:n 3. momentin 

vaatimukset. ELY-keskus voi hakea maantietoimitusta hanketta varten laaditun 

hyväksytyn ja lainvoimaisen tiesuunnitelman perusteella (LjMTL 5:54 §). Lunas-

tuspäätöksen saatua lainvoiman, tulee Väylävirastosta tienpitäjä ja tiealueen 

omistaja (LjMTL 5:57.2 §).  

Uuden maantien rakentaminen tai yksityistien muuttaminen maantieksi alkaa, 

kun elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus päättää aloittaa yleis- tai tiesuunni-

telman laatimisen (LjMTL 2:16.1 §). 

Maantie voi muodostua myös silloin, kun asemakaavalla osoitetaan yleensä ole-

massa oleva katualue liikennealueeksi. Tien tulee tällöin palvella enimmäkseen 

muuta kuin paikallista liikennettä. (MRL 12:83.4 §.) Tie voi esimerkiksi kulkea 

kaupungin tai taajaman läpi ja liikennemäärien kasvaessa palvella pääasiassa 

alueen ulkopuolista liikennettä. Katu muuttuu maantieksi maantietoimituksessa, 

jota ELY-keskus voi hakea hyväksytyn tiesuunnitelman saadessa lainvoiman 

(LjMTL 5:54 §). Väylävirastosta tulee tienpitäjä ja tiealueen omistaja, kunhan lu-

nastuspäätös on saanut lainvoiman (LjMTL 5:57.2 §). 

3.2 Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen 

Maantien parannuksen myötä maantie saattaa siirtyä eri paikkaan kuin aiemmin. 

Silloin entinen tiealue voi jäädä tarpeettomaksi. Se lakkaa olemasta maantie sen 
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jälkeen, kun sitä ei enää tarvita ja uusi maantie on luovutettu yleisen liikenteen 

käyttöön. (LjMTL 6:88.1–2 §.)  

Entinen tiealue siirtyy viereisiin kiinteistöihin ilman korvausta maantietoimituk-

sessa. Silloin kun entinen tiealue sijaitsee asemakaava-alueella tai jos kunta on 

päättänyt laatia alueelle asemakaavan, siirtyy entinen tiealue kunnan omistuk-

seen asemakaavan vahvistuttua ilman korvausta ja toimitusmenettelyä (Liite 1). 

(LjMTL 6:91.1 §, MRL 13:93 §.) Kiinteistörekisterissä kunnan omistukseen siirty-

nyt tiealue näkyy valtion lunastusyksikkönä siihen saakka, kunnes kunta lohkoo 

alueen asemakaavan mukaiseksi alueeksi. 

Tarpeettomaksi käynyt maantie tai tiealueen osa voidaan lakkauttaa (Liite 2 ja 3). 

Maantien lakkauttamista varten laaditaan tiesuunnitelma. Maantie lakkaa sen 

vuoden lopussa, kun lakkauttamista koskeva tiesuunnitelma saa lainvoiman 

(LjMTL 6:89 §). Tiealueen osa voidaan lakkauttaa kohteesta riippuen päätöksellä 

tai tiesuunnitelmalla. Lakannut tiealueen osa liitetään naapurikiinteistöihin maan-

tietoimituksessa. (LjMTL 6:95a.1–2 §.) 

Joissain tapauksissa tiealueen osa luovutetaan kiinteistökaupalla tai se siirtyy toi-

seen kiinteistöön lunastamalla (Liite 4) (LjMTL 6:95a.4 §). Kyseessä on tällöin 

tavanomaista arvokkaampi alue, ja tuleva omistaja saa tiealueen osasta suurem-

man hyödyn kuin yleensä. 
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4 KÄYTETYT MENETELMÄT JA PALVELUT 

4.1 QGIS-paikkatieto-ohjelma 

Avoimen lähdekoodin QGIS-paikkatieto-ohjelmistoa käytetään laajasti ympäri 

maailman. Se on tarkoitettu ammattikäyttöön ja toimii kaikissa käyttöjärjestel-

missä. QGIS tukee lukuisia formaatteja, ja siihen voi ladata aineistoa monien eri 

rajapintapalveluiden kautta. (QGIS 2021.) 

QGIS-ohjelmaa käytettiin opinnäytetyössä lähtöaineiston rajaamiseen, muokkaa-

miseen ja aineistojen vertailuun. Eri lähdeaineistojen eroavaisuuksista muodos-

tettiin uutta aineistoa. Tutkimukset kohdistuivat lähdeaineistosta irrotettuun paik-

katietoaineistoon, joka sisälsi ainoastaan tiegeometrian ja tiealueiden eroavai-

suudet. 

4.2 Kiinteistötietopalvelu 

Maanmittauslaitoksen ylläpitämän ja hallinnoiman Kiinteistötietojärjestelmän tie-

toja on mahdollista luvan saamisen jälkeen päästä tarkastelemaan Kiinteistötie-

topalvelussa. Kiinteistötunnukset, kiinteistöjen rajat sekä käyttöoikeusyksiköt saa 

näkyviin valitulle kartta-aineistolle. Kiinteistötietopalvelusta saa myös nähtäville 

otteita muista kiinteistön tiedoista. Se, mitä tietoja palvelun käyttäjä saa nähtä-

ville, riippuu käyttäjän saamasta luvasta. (Maanmittauslaitos 2021a.) 

Opinnäytetyötä varten oli tarpeellista saada tietoja myös lainhuuto- ja kiinnitysre-

kisteristä. Omistajatietojen katselua varten tuli hankkia oppilaslisenssiä laajem-

mat oikeudet opinnäytetyön tekemisen ajaksi. Tutkimuksen kannalta tarpeellisia 

tietoja olivat Suomen valtion ja kuntien omistamien kiinteistöjen lainhuutotiedot. 

Laajemmilla oikeuksilla myös ARKKI-järjestelmästä (Maanmittauslaitos 2021a) 

sai nähtäville tutkimuksen kannalta tärkeitä toimitusasiakirjoja vahvan tunnistau-

tumisen kautta. 

4.3 Tieosoitejärjestelmä 

ELY-keskukset ylläpitävät tieosoitejärjestelmää Väyläviraston ohjauksessa (Väy-

lävirasto 2020a, 4). Tieosoitteesta sekä solmu- ja liittymätiedoista koostuvan 
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osoitejärjestelmän avulla on mahdollista paikantaa kohteita tietokannassa sekä 

maastossa (Väylävirasto 2020a, 3). Tähän opinnäytetyöhön liittyvien kohteiden 

paikantamiseen on käytetty tieosoitteiden lisäksi tien- ja paikannimiä. 

Tieosoite koostuu numerosarjasta, jonka avulla on mahdollista paikantaa mikä 

tahansa kohde metrin tarkkuudella tieosan alusta mitattuna: tien numero/tieosan 

numero/etäisyys tieosan alusta (Kuvio 1). Tiet on jaettu osiin helpottamaan pai-

kannusta. (Väylävirasto 2020a, 3.) Lisäksi paikannukseen käytetään ajoradan 

numeroita. Numero 0 tarkoittaa yksirataista tieosuutta, 1 kaksiajorataisen tien oi-

keanpuoleista rataa ja 2 vasemmanpuoleista rataa tien kasvusuunnassa. Ajora-

dan numeroa ei merkitä osoitteeseen. (Väylävirasto 2020a, 7.) 

 

Kuvio 1. Tieosoitteiden muodostuminen (Väylävirasto 2020a, 3) 

Maanteiden toiminnalliset tieluokat voi erottaa tienumeroiden perusteella. Valta-

teiden tienumerot ovat 1–39, kantateiden 40–99, seututeiden 100–999 ja yhdys-

teiden tienumerot 1000–19999. Valta-, kanta- ja seututiet numeroidaan valtakun-

nallisesti. Yhdysteiden numerointi on jaettu 12 numeroalueeseen, joista Lapin 

alueen tienumerot ovat 19500–19999. (Väylävirasto 2020a, 4–5.) Rampit ja liit-

tymä- sekä liityntätiet numeroidaan eri sarjalla. Lapin alueella numerointi on 

29000–29999 (Väylävirasto 2020a, 9). Kävely- ja pyöräteiden tienumerot muo-

dostuvat lisäämällä rinnalla kulkevaan päätien numeroon 70 000 (Väylävirasto 

2020a, 16). 
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Väyläviraston Tiestötiedot -sovelluksesta voi hakea kohteiden sijainteja syöttä-

mällä tieosoite tai etsiä kohteen tieosoite kartalta osoittamalla. Palvelu on sivus-

tolla https://julkinen.vayla.fi/webgis-sovellukset/webgis/template.html?config=lu-

papalvelu.  

4.4 Tiekuvapalvelu 

Tiekuvapalvelu on Väyläviraston tilaama ja Tentrio Oy:n ylläpitämä sivusto inter-

netosoitteessa www.tiekuva.com. Palvelun käyttö vaatii luvallisen ip-osoitteen tai 

käyttäjätunnuksen, jota haetaan Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskukselta. (Poh-

jois-Pohjanmaan ELY-keskus 2020.) Käyttäjätunnus palveluun myönnettiin opin-

näytetyön tekemistä varten. 

Tiekuvapalveluun on viety valokuvia teistä vuodesta 2004 lähtien. Maanmittaus-

laitoksen taustakartat, kiinteistörajat ja -tunnukset ovat käytössä rajapintapalve-

lun kautta. Kuvia halutusta kohteesta voi etsiä koordinaateilla, tieosoitteella, tie-

nimellä, katuosoitteella tai menemällä kartalla suoraan haluttuun kohteeseen. 

Näkymään valitun kuvan sijainti kerrotaan koordinaateilla ja tieosoitteella. Kuvan 

sijainti näkyy myös halutulla taustakartalla. (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 

2020.) 

Tutkinnan alla olevan tieosan kuvia voi tarkastella usein monen vuoden ajalta. 

Kuvien avulla on mahdollista seurata tielle tehtyjä rakennus- ja parannustoimen-

piteitä sekä yleisesti tien kunnon muutoksia menemättä paikan päälle. Kuvien 

avulla voi myös tarkistaa, mitä varusteita ja laitteita tien varrella on ja missä ne 

sijaitsevat.  

http://www.tiekuva.com/
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5 TIEGEOMETRIAN JA TIEALUEEN EROAVAISUUDET 

5.1 Tehtävä ja rajaus 

Tutkimuksessa vertaillaan keskenään maantieverkon tiegeometriaa sitä ympäröi-

vään tiealueeseen. Löydökset koostuvat tiegeometrian osista, jotka eivät sijaitse 

tiealueella, sekä tiealueiden osista, joilla ei sijaitse tiegeometriaa. Tutkimuksessa 

ei etsitä virheitä, jotka sijaitsevat tiealueilla, joilta löytyy tiegeometria. Löydetyistä 

eroavaisuuksista poistetaan tiegeometrioiden ja tiealueiden osat, joiden kuuluu 

sijaita yksinään ilman toista. 

Käytetyn menetelmän vuoksi rajaamistoimituksella korjattavat virheet, joissa tie-

alue peittää juuri ja juuri keskitiegeometrian mutta joka on osittain maantien si-

vussa, eivät tule esiin tässä tutkimuksessa. 

Lapin alueella oli tutkimuksen aikaan tekeillä kaksi suurta tienparannuskohdetta, 

joissa maantietoimitukset olivat kesken. Tutkimuksesta rajataan pois Väyläviras-

ton syksyllä 2019 valmistunut hanke Maantie 969 Nellimintien parantaminen, 

Inari (Väylävirasto 2021a). Nellimintiellä näkyy runsaasti eroavuuksia, mutta asia 

korjaantuu, kun Maanmittauslaitos saa tietä koskevan maantietoimituksen 

(Maanmittauslaitos 2021b) käytyä loppuun ja vietyä muutokset kiinteistörekiste-

riin. Googlen ortokuvassa uusi tielinjaus jo näkyy ja maantieverkko kulkee uuden 

tielinjauksen mukaan. Tiealue on vielä vanhan tielinjauksen paikalla. 

Toinen pois rajattava alue sijaitsee Simon kunnassa, missä Väylävirastolla on 

tutkimuksen aikaan kaksi hanketta käynnissä. Vt 4 OULU-KEMI (Väylävirasto 

2021b) ja Vt 4 liittymien parantaminen Simossa (Väylävirasto 2021c). Valtatie 

4:lle on Simon kunnassa suunnitteilla lisää hankkeita. Näiden hankkeiden takia 

kestää vielä vuosia, ennen kuin tiealueet ovat Simon kunnassa valtatie 4:n alu-

eella ajan tasalla. 

5.2 Vertailtava aineisto 

Tiegeometrian ulottuvuus määritellään yleis-, tie-, rakennus- ja katusuunnitelma-

vaiheessa. Eri tahojen tuottamaa tie- ja katuverkkojen sijainti- ja ominaisuustie-

toaineistoa ylläpidetään keskitetysti Digiroad-järjestelmässä. (Väylävirasto 
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2020b, 3.) Maanmittauslaitoksen Maastotietokannasta saatavan tieverkon keski-

linjageometrian sijaintitietoa ylläpitää Maanmittauslaitos (Maanmittauslaitos 

2021c). 

Maantien tiealue koostuu ajoradasta pientareineen sekä muista alueista, jotka on 

tarkoitettu liikenteen käyttöön. Maantiehen liittyvät levähdys-, varasto- ja kuor-

mausalueet sekä muut tarvittavat tiehen välittömästi liittyvät alueet kuuluvat myös 

tiealueeseen (LjMTL 1:5.1–2 §). Tiealueen rajat määrätään maantietoimituk-

sessa, joka voi olla lunastus- tai rajaamistoimitus. Lunastustoimitus tulee kysee-

seen silloin, kun rakennetaan uusi maantie tai parannetaan vanhaa hyväksytyn 

tiesuunnitelman pohjalta (Maanmittauslaitos 2020). Rajaamistoimituksessa tie on 

jo rakennettu, mutta sen rajoja ei ole määrätty. Kyseessä on useimmiten vanhat 

tiet, jotka ovat siirtyneet valtion hoidettaviksi. (Maanmittauslaitos 2015.) Myös 

kiinteistörekisteriin virheellisesti rekisteröityjä tiealueita korjataan rajaamistoimi-

tuksessa (Kaikkonen 2021). 

Tiealue on olemassa silloinkin, kun sen rajoja ei ole kiinteistötoimituksessa mää-

rätty. Tiealueen puuttuessa sen ulottuvuus määritellään laissa. (LjMTL 1:5.3 §.) 

Tässä tutkimuksessa vertaillaan vain kiinteistötoimituksissa muodostuneita tie-

alueita tiegeometriaan. 

5.3 Aineiston käsittely QGIS-ohjelmassa 

Tutkimusta varten oli tarpeellista ottaa käyttöön erilaisia tausta-aineistoja rajapin-

tapalveluista. Maanmittauslaitoksen WMS-palvelusta hankittavan taustakartan, 

maastokartan sekä ortokuvan lisäksi QGIS-ohjelmaan ladattiin Paitulin WFS-pal-

velusta kuntarajat Lapin alueelta. Tausta-aineistoksi otettiin lisäksi Googlen orto-

kuvat XYZ Tiles -valikon kautta, koska Googlen tarjoamat ortokuvat ovat paikoin 

Maanmittauslaitoksen ortokuvia uudempia. 

QGIS-ohjelmaan ladattiin Lapin ELY-keskuksen toimittamat shape-tiedostot kiin-

teistöistä, maantieverkosta, tiealueesta ja palvelualueista (P-alueet) Lapin alu-

eelta (aineiston irrotuspäivä 28.3.2021). Tiealue-tiedostoon on erotettu lunastus-

toimituksissa ja tietoimituksissa muodostetut tiealueisiin lukeutuvat Suomen val-

tion omistamat kiinteistöt erilleen muista kiinteistöistä. Sitä lukuun ottamatta 
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kaikki aineisto on löydettävissä Maanmittauslaitoksen paikkatietoikkunasta 

(https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/).  

Tiealueen ja maantieverkon aineistot erotettiin kuntarajojen mukaan omiksi kun-

takohtaisiksi tiedostoiksi. Työtilauksen mukaan eroavaisuudet haluttiin eriteltä-

vän kunnittain. Pienempiä kokonaisuuksia on myös helpompi hallita. 

5.4 Tiegeometria ilman tiealuetta 

QGIS-sovelluksessa Vektori/Geoprosessointi/Leikkaa-toiminnon avulla irrotettiin 

maantieverkon osat, jotka eivät sijainneet tiealueella, omiksi tasoikseen kunnit-

tain. Uusilta tasoilta poistettiin tiegeometrian osat, joilla ei kuulu olla tiealuetta.  

Tiealueiden päistä löytyi paljon lyhyitä ”häntiä”. Nämä hännät sijoittuvat usein 

kohtaan, jossa maantieverkko liittyy muuhun tieverkkoon (Kuva 1). Näillä pienillä 

tiegeometrian pätkillä ei kuulu olla tiealuetta, joten ne poistettiin tuloksista. 

 

Kuva 1. Esimerkkikuva Ranualta maantieverkon liittymisestä muuhun tieverk-

koon Penämöjärventien ja Teerivaarantien risteyksessä (19894/1/5780) (Tausta-

kartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat 

ja Väylävirasto 10/2021)  

Maantielaki tuli voimaan 1.1.2006. Sen mukaan tiealueet korvataan tieoikeudella 

ilman erityistä toimitusta tai päätöstä silloin, kun lain voimaan tullessa yleinen tie 

sijaitsee ”tunnelissa, sillalla, padolla, kannella tai kannen alla taikka tien ylä- tai 
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alapuolelle on oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu rakentamista taikka jos 

yleinen tie sijaitsee muun kuin tienpitoviranomaiselle kuuluvan lunastusyksikön 

alueella” (Maantielaki 503/2005 8:112.5 §). 

Kun maantie on sijoitettu vastaaville alueille lain voimaantulon jälkeen, on näille 

alueille perustettu tieoikeus omistusoikeuden sijaan (LjMTL 5:58.1 §). Esimerkki-

tapaukseksi näistä kohteista otettiin patoaltaan reunalla kulkeva kevyen liiken-

teen väylä Sodankylässä. 

Tiegeometrian osat, joilla ei kuulu olla tiealuetta, poistettiin pääasiassa Maanmit-

tauslaitoksen taustakarttojen ja ortokuvien perusteella. Joissakin tapauksissa 

kiinteistön tietoja tarkistettiin kiinteistötietopalvelusta. Tarkistettavia asioita olivat 

tiedot mahdollisesta tieoikeudesta tai siitä, oliko kiinteistö, jolla tiegeometria si-

jaitsi, lunastusyksikkö. 

5.5 Tiealue ilman tiegeometriaa 

Seuraavaksi aineistosta etsittiin tiealueet, joilla ei ollut tiegeometriaa. Jotta QGIS-

ohjelmaan noudettuja aineistoja oli mahdollista vertailla keskenään, maantiever-

kon tiegeometriasta piti muodostaa uusi shape-tiedosto. Viivamaisesta tiegeo-

metriasta muodostettiin aluemainen buffer-käskyllä. Tiegeometrian ympärille li-

sättiin 15 metriä leveä alue, joka kattaa suurimman osan tiealueesta, ja luotua 

tasoa käytettiin leikkaavana elementtinä tiealueille. Koska tiealue ei ole säännöl-

lisen levyinen, jäi jäljelle paljon pieniä alueita, jotka piti siivota pois aineistosta.  

Löydöksistä poistettiin tiealueella sijaitsevat tienkäyttäjien palvelualueet (P-alu-

eet). Viralliset P-alueet sijaitsevat tiealueella, tai P-alueen käytöstä tulee olla so-

pimus maanomistajan kanssa. P-alueet voitiin erottaa muista tiealueista ELY-

keskuksen toimittaman palvelualueet shape-tiedoston avulla, johon valtion P-alu-

eet oli merkitty pistemäisinä kohteina.  
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6 TULOSTEN ESITTELY  

6.1 Löydöksien yhteenveto 

Kun tuloksista oli poistettu muuhun tieverkkoon yhdistyvät edellisessä luvussa 

mainitut ”hännät”, alueet, joissa tiealueet on korvattu tieoikeudella, sekä tiealu-

eelle sijoittuvat P-alueet ilman tiegeometriaa, löydöksiä tuli yhteensä 263 kappa-

letta (Kuvio 2). Eroavaisuuksia, joissa tiegeometrialta puuttui tiealue, löytyi 153 

kappaletta. Yksi kohde käsittää yhden tai useamman osan tietyllä tienosalla. 

Eroavaisuuksia, joissa tiealueelta puuttui tiegeometria, löytyi 110 kappaletta.  

                

Kuvio 2. Punaisella värillä korostettuja eroavaisuuksia löytyi jokaisen kunnan alu-

eelta (Kuntarajat © Maanmittauslaitos 10/2021) 

Kunnittain eroavaisuuksia löytyi yleensä alle kymmenen kappaletta molemmissa 

kategorioissa. Rovaniemi erottui löydösten suurella määrällä. Niissä tapauksissa, 

kun samaan löydökseen liittyy tiegeometria ilman tiealuetta sekä tiealue ilman 

tiegeometriaa, on löydös kirjattu vain yhden kerran. Löydetyt eroavaisuudet, nii-

den sijainnit sekä eroavaisuuden laadut korjausehdotuksineen on koottu tilaajalle 

toimitettavaan taulukkoon (Taulukko 2). Taulukkoa ei ole otettu raportin liitteeksi. 
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Taulukko 2. Esimerkki tilaajalle toimitettavasta taulukosta. Eroavaisuuksien laatu 

on merkitty luetteloon numerokoodeilla: 1. Tiealue puuttuu asemakaava-alueella, 

2. Tiealue puuttuu haja-asutusalueella, 3. Tiegeometria käy tiealueen ulkopuo-

lella, 4. Tiegeometria puuttuu asemakaava-alueella, 5. Tiegeometria puuttuu 

haja-asutusalueella, 6. Tiegeometria, tausta- ja maastokartta virheellinen (Taus-

takartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat 

ja Väylävirasto 10/2021) 

Kunta Tieosoite Tien tai  
paikannimi 

Laatu Korjaustoimenpide-
ehdotus  
(** tarkemmin  
tutkittava) 

Huomautus 

Enontekiö 9581/1/820 Enontekiön 
lentoasema 

3 Mitätön virhe, ei toimen-
piteitä. 

 

 
29672/995/50 Hetantie,  

P-alue 
2 Maantietoimitus/sopi-

mus maanomistajan 
kanssa. 

  
957/9/9480 Marastontie  5 **Ei toimenpiteitä/ 

maantietoimitus. 
Tiealueen päässä P-alue. 

 
21/205/6522 Muoniontie, 

Sonkamuot-
kan lähellä 

5 Tarkistetaan tulisiko 
alue liittää naapurikiin-
teistöihin maantietoimi-
tuksessa. 

  
21/223/6650 Siikavuopion-

tie 
5 Tarkistetaan tulisiko 

alue liittää naapurikiin-
teistöihin maantietoimi-
tuksessa. 

 

 

Kohteiden paikantamiseen on käytetty yleensä tiennimen sekä tieosoitteen yh-

distelmää (esim. Hetantie (29672/995/50)). Tieosoitteet on merkitty lyhyille koh-

teille yhdellä sijainnilla ja pidemmät osat alku- ja loppupisteillä niin tarkasti kuin 

tiekuva.com-sivuston avulla on ollut mahdollista. Tiealueille, joilta tiegeometria 

puuttuu, on tieosoitteeksi annettu lähin maantien osoite. Useimmiten kohdassa, 

jossa löydös erkaantuu maantieltä. 
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6.2 Millaisia eroavaisuuksia löytyi? 

Korjaustoimenpiteiden kannalta on merkitystä sillä, sijaitseeko löydös asema-

kaava-alueella vai haja-asutusalueella. Siksi löydökset luokiteltiin osittain sen 

mukaan, sijaitsiko kohde asemakaava- vai haja-asutusalueella. Kohteita, joissa 

tiegeometria käy tiealueen ulkopuolella, oli määrällisesti paljon. Näissä löydök-

sissä tiegeometria ja tiealue eivät sijainneet päällekkäin. Lisäksi löytyi kaksi vir-

heellistä tiegeometriaa, joissa taustakartta oli virheellinen. Toisen kohteen taus-

takartta ehdittiin korjata tutkimuksen aikana. 

Eroavaisuuksien määrä oli niin suuri, että tässä opinnäytetyössä ei ollut mahdol-

lista tutkia jokaista tapausta. Karkeampien eroavaisuuksien syitä etsittiin silloin, 

kun tietoa kohteesta oli kohtuullisella vaivalla saatavilla. Tarkemmin tarkastelta-

via kohteita valittiin 11 kappaletta.  

Suurin osa kohteista jää Lapin ELY-keskuksen oman harkinnan mukaan tutkitta-

viksi. Eroavaisuuksien listaus kunnittain auttaa löytämään ja valitsemaan koh-

teita, joiden kohdalla on tarkoituksenmukaista tehdä toimenpiteitä. 

6.2.1 Tiealue puuttuu asemakaava-alueella 

Osa tiegeometrioista ilman tiealuetta sijoittui asemakaava-alueella kadulle tai 

pyörätielle (Kuva 2). Usein alueet oli jo lohkottu kaduiksi. Nämä kohteet tulisi tar-

kistaa yhdessä kunnan kanssa. Tienpitovelvollisuus on voinut siirtyä jo kunnalle, 

mutta tiegeometria on jäänyt virheellisesti voimaan. Jos kunta ei ole tehnyt ka-

dunpitopäätöstä, on tienpito edelleen ELY-keskuksen vastuulla. 
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Kuva 2. Kemissä Eteläntielle (70004/911/280–680) sijoittuva tiegeometria sijait-

see kaduksi lohkotulla alueella. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, 

Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 

Niissä tapauksissa, joissa puuttuva tiealue sijaitsee asemakaavassa yleisen tien 

alueella, tulisi tarkistaa, pitäisikö hakea maantietoimitusta. On myös mahdollista, 

että tienpidosta on sovittu ELY-keskuksen ja kunnan välisellä sopimuksella. 

6.2.2 Tiealue puuttuu haja-asutusalueella 

Osa löydöksistä sijoittui P-alueille, joista tulisi tarkistaa, onko maanomistajan 

kanssa tehty sopimus alueen käytöstä. Jos sopimusta ei ole, tulee nämä alueet 

lunastaa valtiolle ja liittää tiealueeseen.  

Tiegeometria saattaa jatkua pitkään tiealueen päätyttyä (Kuva 3). Joissakin koh-

teissa tieoikeus ja tiegeometria sijaitsevat päällekkäin. Näissä kohteissa tarkiste-

taan, onko tiegeometria jäänyt poistamatta vai onko tienpidosta sovittu tiekunnan 

kanssa. 

 

Kuva 3. Pelkosenniemellä Suvannontiellä (19798/2/2906–2952) tiegeometria jat-

kuu Maantie päättyy -liikennemerkille saakka (Taustakartta © Maanmittauslaitos 

10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 
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6.2.3 Tiegeometria käy tiealueen ulkopuolella 

Suurin osa löydöistä oli tien linjan mukaisia pieniä koukkauksia (Kuva 4), joissa 

tiegeometria käy tiealueen ulkopuolella. Pisimmillään tiegeometria ei sijoitu tie-

alueelle satojen metrien matkalla. Silloin kun koukkaukset sijaitsevat haja-asu-

tusalueella, useimmiten tiealue ei sijaitse täysin maantien kohdalla. Ortokuvien 

perusteella tiegeometria kulki poikkeuksetta tien keskilinjaa pitkin.  

 

Kuva 4. Utsjoella Inarijoentiellä (9704/10/420, 570) tiegeometria käy tiealueen 

ulkopuolella kahdessa kohdassa (Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, 

Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 

Osa näistä alueista, joilla tiealue ei kulje maantietä pitkin, sijoittuu syrjäseuduille. 

Kauan sitten tehdyt mittaukset on saatettu liittää koordinaatistoon virheellisesti, 

jolloin tiealueet eivät ole kiinteistörekisterissä oikeassa paikassa, vaikka ne olisi 

lohkottu oikein. (Kaikkonen 2021.) 

Väärään paikkaan rekisteröityjä tiealueiden sijainteja korjataan oikealle paikal-

leen rajaamistoimituksessa. Näitä toimituksia on tehty vastaavanlaisten virheiden 

korjaamiseksi paljon, mutta vielä virheitä on jäljellä. Rajaamistoimitus tulee vi-

reille ELY-keskuksen hakemuksesta. (Kaikkonen 2021.) 

Asemakaava-alueella kadulla sijaitsevat kohteet olivat yleensä pieniä. Pienissä 

eroavaisuuksissa tulee miettiä, onko niitä tarpeen korjata. Mahdollisen toimenpi-

teen laatu riippuu siitä, mille alueelle asemakaavassa tiegeometria sijoittuu. 
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6.2.4 Tiegeometria puuttuu asemakaava-alueella 

Todennäköisin syy on se, että asemakaavan vahvistuttua tiealue on siirtynyt kun-

nalle mutta aluetta ei ole lohkottu. Nämä kohteet näkyvät kiinteistörekisterissä 

kuuluvan valtion omistamaan lunastusyksikköön, vaikka omistajana olisi kunta. 

Lapin ELY-keskukselta nämä tilanteet eivät vaadi mitään toimenpiteitä. Kunta 

lohkoo alueet asemakaavan mukaisiksi kiinteistöiksi. 

Kromitieltä puuttuu tiegeometria asemakaava-alueella Torniossa (Kuva 5). Vih-

reän kehyksen sisään jäävälle osuudelle on 25.1.2021 tullut voimaan asema-

kaava, missä osa tiealueesta on muutettu teollisuus- ja varastorakennusten kort-

telialueeksi (T-1). Syyskuussa 2021 vireillä olevassa lunastustoimituksessa, tont-

tiin kuuluva tiealue liitetään tonttiin ja maantien ja kadun välinen yhteys korvataan 

radan toisella puolella sijaitseville kiinteistöille tieoikeudella (Kaikkonen 2021). 

Radan länsipuolella sijaitseva tiealue poistuu kunnan lohkoessa alueen asema-

kaavan mukaiseksi kaduksi. ELY-keskukselta tilanne ei vaadi toimenpiteitä. 

 

Kuva 5. Torniossa Kromitiellä (922/1/6712–7658) punaisella korostettu tiealue on 

siirtynyt kunnan omistukseen asemakaavan vahvistuttua. (Taustakartta © Maan-

mittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 

10/2021) 
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6.2.5 Tiegeometria puuttuu haja-asutusalueella 

Alueita on voitu jättää tiesuunnitelmassa esimerkiksi puiden lastaus- tai paikoi-

tusalueeksi tai johonkin muuhun tarpeelliseen käyttöön. On myös mahdollista, 

että tien rakentamisvaiheen aikaiseen ELY-keskuksen käyttöön varattu alue on 

jäänyt tien valmistumisen jälkeen liittämättä naapurikiinteistöihin. 

Enontekiöllä puuttuu tiegeometria Muoniontien varrella (Kuva 6). Tiealue ulottuu 

rantaan saakka, mutta siellä ei näy P-aluetta tai mitään rakennelmia, joiden 

vuoksi alueen voisi päätellä jääneen voimaan.  

 

Kuva 6. Ortokuvan ja taustakartan perusteella tie ei jatku rantaan saakka. (Taus-

takartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat 

ja Väylävirasto 10/2021) 

Usein alue sijaitsee risteyksessä, josta erkanevan tien alussa on tiealue ilman 

tiegeometriaa. Nämä alueet voivat kuulua aiheellisesti risteysalueelle, tai ne pi-

täisi liittää naapurikiinteistöihin. Kohteiden tiesuunnitelmia tutkimalla selviää, pi-

täisikö alueet liittää naapurikiinteistöihin maantietoimituksessa. 
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6.2.6 Tiegeometria sekä tausta- ja maastokartta virheellinen 

Taustakartalla ja maastokartalla tie on piirretty erilaiseksi kuin se oikeasti on 

maastossa. Löydetyissä eroavaisuuksissa tie on kuvattu kartalla lenkiksi, vaikka 

sen kuuluisi olla suora. Sen seurauksena tiegeometria on piirretty kulkemaan 

lenkkiä pitkin, eikä se osu tiealueelle. 

Ranuan tuloksista Simonkankaantien päästä löytyi tiealueen päästä lenkki, joka 

koukkasi hieman tiealueen yli (Kuvat 7 ja 8). Tarkempi tutkimus osoitti, että täl-

laista lenkkiä ei saisi olla ollenkaan. Tien päässä on pieni kääntöpaikka, mutta 

kyseessä ei ole lenkki.  

 

Kuva 7. (vas) Heinäkuussa 2021 otetussa kuvakaappauksessa taustakartalla nä-

kyy, kuinka tie ei mahdu kokonaan tiealueelle. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 

7/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 7/2021) 

Kuva 8. (oik) Tiekuva.com palvelun kuvassa näkyy selvästi, että tien päässä ei 

ole lenkkiä. (Kuvakaappaus tiekuva.com sivustolta © Väylävirasto) 

Jos ELY-keskus huomaa tausta- tai maastokartassa virheen, ilmoittaa se kor-

jaustarpeesta Maanmittauslaitokselle sähköpostilla. Maanmittauslaitos korjaa 

tausta- ja maastokartalla tien oikean malliseksi tilanteen tarkistettuaan. ELY-kes-

kus korjaa itse tiegeometrian. (Kaikkonen 2021.) Kun tiegeometria korjataan, py-

syy se tiealueella. Maanmittauslaitos on korjannut taustakartan kuvakaappausten 

välissä (Kuva 7 ja Kuva 9). 
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Kuva 9. Lokakuussa 2021 taustakartalla tiestä on poistettu turha lenkki. (Tausta-

kartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat 

ja Väylävirasto 10/2021)  
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7 TARKEMMIN TUTKITTAVAT KOHTEET 

7.1 Enontekiö, Marastontie (957/9/9480) 

Marastontieltä puuttuu tiegeometria punaisella korostetulla alueella (Kuva 10), 

mutta sen päähän on merkitty P-alue. Tiegeometrian sijaan tiealueella on polku-

geometria, joka jatkuu länsipuolella sijaitsevaan Pallas-Yllästunturin kansallis-

puistoon. Tie on talvihoidossa lisätilauksella (Lohela 2021). 

Yleistietoimituksessa 047:1999:15 on nykyinen Marastontie liitetty yleiseen tie-

hen sekä perustettu tien päähän Maraston pysäköintialue. Samassa toimituk-

sessa on myös perustettu P-alueen pohjoispuolella sijaitsevalle kiinteistölle rasite 

(Y1999-11418/1). Vuonna 2017 on perustettu lisää tieoikeuksia (2017-K21441) 

P-alueen pohjoispuolella sijaitseville kiinteistöille yleiseltä tieltä (Kuva 11).  

 

Kuva 10. (vas) Marastontien päässä aiemmin sijainnut Ketomellan lossi on pu-

rettu sillan rakentamisen jälkeen. (Pohjakartta © Maanmittauslaitos 8/2021, Raja-

aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 8/2021)  

Kuva 11. (oik) Tieoikeudet alkavat yleiseen tiehen kuuluvalta P-alueelta. (Pohja-

kartta © Maanmittauslaitos 8/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos ja kunnat 

8/2021) 
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Tiesuunnitelmassa esitettiin, että nykyinen Marastontie muuttuisi poluksi sen jäl-

keen, kun parannetut tiet luovutetaan yleisen liikenteen käyttöön. Enontekiön 

kunta jättämässään muistutuksessa toivoi Marastontien (kilometrivälillä 18+500–

19+660) pysyvän edelleen polkutienä parannustöiden valmistuttua. (Tiesuunni-

telma 1986.) 

Tie- ja vesirakennushallituksen 3.2.1989 päivätyssä päätöksessä Piiri on toden-

nut Raattaman-Ketomellan-Peltovuoman polkutien muuttuvan Tie-2000-ohjel-

man mukaan jossain vaiheessa maantieluokkaiseksi tieksi, eikä kyseessä olevaa 

1,14 kilometrin pituista osaa ole tarkoituksenmukaista jättää erilliseksi polkutieksi 

(Tiesuunnitelma 1986). Marastontie päätettiin siten kunnan esityksestä huoli-

matta muuttaa poluksi. 

Jos Marastontien tiealue liitetään naapurikiinteistöihin maantietoimituksessa, tu-

lee tieoikeuksia pohjoispuolella sijaitseville kiinteistöille jatkaa Ounastielle 

saakka. Siten kiinteistöille taattaisiin lain edellyttämä kulkuyhteys maantielle 

(KML 14:156.3 §). Koska tieoikeudet perustetaan kiinteistöjen hyväksi, ongel-

maksi voi muodostua laillinen pääsy yleiselle P-alueelle tiealueen lakkauttamisen 

jälkeen. Harkittavaksi jää, pitäisikö nykyinen tilanne jättää voimaan. 

7.2 Kemi, Lentokentäntie (9202/1/0–825) 

Kemi-Tornio lentokentälle johtava Lentokentäntie ja sen tiegeometria sijaitsevat 

suurimmaksi osaksi Finavia Oyj:n (Suomen Valtio) omistamalla lunastusyksiköllä 

(Kuva 12). Palstojen väliin jäävä rautatiealue on myös valtion omistama lunas-

tusyksikkö.  

Maantie ei sijaitse asemakaava-alueella. Tien alueella ei ole myöskään käyttöoi-

keusyksikköä. Silloin kun maantie sijaitsee lunastusyksikön alueella, jota tienpi-

täjä ei hallitse, pitäisi tiealue korvata tieoikeudella (LjMTL 5:58.1 §). Sellaista ei 

ole kuitenkaan Lentokentäntiellä perustettu. Tielle tulisi hakea rasitetoimitusta tie-

oikeuden perustamiseksi. 
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Kuva 12. Lentokentäntie sijaitsee kokonaan lunastusyksiköiden alueella. (Pohja-

kartta © Maanmittauslaitos 8/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja 

Väylävirasto 8/2021). 

7.3 Kemi, Näävinkuja (19518/1/0–390) 

Tiegeometria, jolta puuttuu tiealue, sijaitsee suurimmaksi osaksi Kemin kaupun-

gin omistamalla kiinteistöllä (Kuva 13). Rautatiealueella sijaitsevan tiegeometrian 

tiealue on korvattu tieoikeudella. Alueella ei ole asemakaavaa, eikä Kemin omis-

taman kiinteistön alueelle ole perustettu tienpitäjälle tieoikeutta. 

Pt 19518 Näävi on entinen yksityistie, joka on otettu paikallistieksi 15.9.1965 

(Pauna 2021a), jolloin valtiosta tuli tienpitäjä ja tie- ja vesirakennushallituksesta 

tienpitoviranomainen. Maantielain 503/2005 voimaantultua vuoden 2006 alussa, 

tie on muuttunut paikallistiestä maantieksi, jonka tienpidosta on vastannut Tiehal-

linto. Vuoden 2010 alusta lähtien Lapin ELY-keskus on vastannut tienpidon teh-

tävien hoitamisesta ensin Liikenneviraston ja vuoden 2019 alusta lähtien Väylä-

viraston ohjauksessa (Laki elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskuksista 1:3 §). 

Tiesuunnitelmaa kohteesta ei löydy (Pauna 2021a). 

Näävinkujan kohdalla tulisi tutkia, onko se yhdystieluokituksen mukainen maan-

tie. Jos maantien määritelmä täyttyy, tulisi sille laatia tiesuunnitelma ja lunastaa 

tiealue valtiolle, jos kunnalla ei ole suunnitelmia alueen kaavoittamisesta. Tie on 

jo rakennettu, joten tiealue voi siirtyä valtiolle myös sopimuksella, jos parannus-

tarpeita ei ole. Jos tie palvelee lähinnä yksityistä käyttöä, tulisi se muuttaa yksi-

tyistieksi. 
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Kuva 13. Punaisella korostetusta tiegeometriasta vain alin osa sijaitsee lunastus-

yksikön alueella. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 8/2021, Raja-aineisto © 

Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 8/2021) 

7.4 Kemijärvi, Rovaniementie (70005/929/25, 300, 535 ja 70005/931/25 sekä 

70005/932/20, 90) 

Rovaniementiellä (Kuva 14) kevyen liikenteen väylältä puuttuu tiealuetta kol-

messa tieosassa. Puuttuva tiealue sijoittuu suurimmaksi osaksi asemakaavassa 

pyörätielle ja pieni osa kadulle. Suurin osa alueesta on myös lohkottu kaduksi. 

Kuvassa 14 näkyvien tiegeometrian osien, jotka on nimetty tiesuunnitelmassa 

J5:ksi, rakentamisen kustannuksista on vastannut Kemijärvi (Tiesuunnitelma 

1982). Lapin ELY-keskuksen ja Kemijärven kaupungin tulisi tarkistaa, kuuluvatko 

nämä osat enää ELY-keskuksen hallintaan ja kunnossapidettäväksi. Tiegeomet-

riat tulisi mahdollisesti poistaa.  
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Kuva 14. Tiesuunnitelmassa vasemmassa reunassa sijaitsevat tiegeometrian 

osat J2 ja J4 on kirjattu jäävän kaupungin hallintaan ja kunnossapidettäväksi, jo-

ten ne tulisi poistaa. (Tiesuunnitelma 1982). (Taustakartta © Maanmittauslaitos 

9/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 9/2021) 

7.5 Keminmaa, Elijärventie (9205/1/3581–6448) 

Tiealue puuttuu Kemin ja Keminmaan rajalta Elijärven kaivokselle saakka. 

Tiegeometria sijaitsee useiden kiinteistöjen alueella asemakaava-alueen ulko-

puolella (Kuva 15). 

 

Kuva 15. Maantie johtaa Elijärven kaivokselle lukuisten kiinteistöjen läpi. (Taus-

takartta © Maanmittauslaitos 8/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat 

ja Väylävirasto 8/2021) 

J2 

J4 

J5 

Elijärven kaivos 



36 

 

Kaivospiiritoimituksessa (arkistoviite VM:10-), joka tuli voimaan 8.8.1962 Elijär-

ventien alue, on nimeltään Apualue 3, Tie- ja vesijohtoalue. Toimitusasiakirjoissa 

ei ole merkintää tienpitäjästä.  

Elijärventie (9205) on otettu yksityistiestä paikallistieksi 1.9.1982 (Pauna 2021b). 

Silloin valtiosta tuli tienpitäjä ja tie- ja vesirakennushallituksesta tienpitoviran-

omainen. Maantielain 503/2005 voimaantultua, tie muuttui paikallistiestä maan-

tieksi, jonka tienpidosta on vastannut Tiehallinto. Vuoden 2010 alusta lähtien La-

pin ELY-keskus on vastannut tienpidon tehtävien hoitamisesta (Laki elinkeino-, 

liikenne- ja ympäristökeskuksista 1:3 §). 

12.5.2001 apualue on muutettu käyttöoikeusyksiköksi Kaivospiiri (Y2001-16294) 

Elijärvi apualue 3 (Kuva 16). Käyttöoikeusyksikkö korvaa tiealueen. Tilanne ei 

vaadi toimenpiteitä Lapin ELY-keskukselta. 

Kuva 16. Kaivoksen hyväksi perustettu käyttöoikeusyksikkö ulottuu kaivoksen 

kiinteistölle asti. Maantien tiegeometria jatkuu vielä pidemmälle kaivosalueelle. 

(Taustakartta © Maanmittauslaitos 8/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos ja 

kunnat 8/2021)  

7.6 Rovaniemi, kevyen liikenteen väylä Sodankyläntien varrella 

(70004/937/1560–1750, 70004/938/0–966, 70004/939/0–1024) 

Kevyen liikenteen väylä on Lapin ELY-keskuksen vastuulla keskustasta Myllymä-

entielle saakka. Villenväylän kohdalla (Kuva 17) sekä Norvatien ja Myllymäentien 

Elijärven kaivos 
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väliltä puuttuu tiealue (Kuva 18). Asemakaavassa kaikki kuvissa korostetut 

tiegeometriat sijaitsevat yleisen tien alueella. 

Kuva 17. (vas) Kevyen liikenteen väylä tekee mutkan Villenväylän alituksen koh-

dalla. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittaus-

laitos, kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 

Kuva 18. (oik) Kevyen liikenteen väylä mutkittelee Sodankyläntien eteläpuolella. 

(Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, 

kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 

Villenväylän kohdalle rakennetun kevyen liikenteen väylän ja siihen liittyvän ali-

kulkukäytävän (Kuva 17) suunnittelusta on vastannut tiepiiri ja rakennuttamisesta 

kunta. Kevyen liikenteen väylän omistaa ja kunnossapitää tiepiiri (nykyisin Lapin 

ELY-keskus). Suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon aikaisen sopimuk-

sen kohdassa 8 mainitaan, että liikennealue lunastetaan tielaitokselle joko va-

paaehtoisesti sopimalla tai tietoimituksen yhteydessä. (Tiesuunnitelma 2000.)  

Tiesuunnitelman asiakirjoista ei löytynyt liikennealueen lunastamisesta tehtyä so-

pimusta tiepiirin ja Rovaniemen maalaiskunnan välillä. Kevyen liikenteen väylä ja 

samaan tiesuunnitelmaan liittynyt kunnan omistama ramppi on rakennettu, mutta 

tiealueita ei ole lunastettu. Ei löytynyt myöskään tietoa tiesuunnitelmaan liitty-

västä maantietoimituksesta. 

19.11.2001 päivätyssä sopimuksessa Lapin tiepiiri ja Rovaniemen maalaiskunta 

sopivat Tarvantien pohjoispuolella sijaitsevan kevyen liikenteen väylän 

(70004/939/0–1024) hallinnasta ja kunnossapidosta. Sopimuksessa kunta luo-

vuttaa rakentamansa kevyen liikenteen väylän tiepiirin omistukseen tiealueineen, 

70004/937/1560–1750 

70004/939/0–1024 

 

 

   

  

70004/938/0–966 
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kunnossapito siirtyy kunnalta tiepiirille sekä tiepiiri hakee tietoimitusta omalla kus-

tannuksellaan. (Sopimuksen tarkistus 2001.) Koska sopimuksen tekovaiheessa 

tie on jo rakennettu, on kyseessä rajaamistoimitus. Tulisi selvittää, onko toimi-

tusta laitettu vireille. 

Norvatien ja Tarvantien väliltä (70004/938/0–966) ei löytynyt tiesuunnitelmaa 

eikä sopimusta Lapin ELY-keskuksen arkistosta. Alue on kuulunut aikaisemmin 

Rovaniemen maalaiskuntaan. Asiakirjoja tulisi etsiä myös Rovaniemen maalais-

kunnan arkistosta. Jos sopimusta ei ole Rovaniemen maalaiskunnan ja tiepiirin 

välillä tehty, tulisi sellainen laatia Rovaniemen kaupungin ja Lapin ELY-keskuk-

sen välillä. 

7.7 Rovaniemi, Pajakyläntie (9442/1/725) 

Pajakyläntie oli ennen Myllymäentien ja Sodankyläntien liittymän rakentamista 

osa Nivavaaran asematie -nimistä maantietä 9442. Kuvassa 19 näkyy sinisellä 

katkoviivalla korostettu aikaisempi yhteys nykyisen Pajakyläntien kautta Sodan-

kyläntien yli lentokentälle (Kuva 19). 

Yleistietoimituksen (Arkistoviite: 9:271) saatua lainvoiman ja edellä mainitun liit-

tymän tultua yleisen liikenteen käyttöön lakkasi punaisella korostettu osa Pajaky-

läntiestä olemasta maantie (Kuva 19). Tiesuunnitelman syrjään jäävät tieosat lak-

kaavat yleisenä tienä, kun suunnitelman mukaiset tiet on luovutettu yleisen liiken-

teen käyttöön lukuun ottamatta suunnitelman mukaisia kevyen liikenteen väyliä 

(Tiesuunnitelma 1990). Tienosat 0,0–0,100 esitetään purettavaksi ja osa 0,100–

0,940 (840 m) jätetään yksityistieksi (Tiesuunnitelma 1990). Yksityistietä ei ole 

perustettu korostetulle alueelle Pajakyläntielle. 

Mykkälän asuinalueella asemakaavan 2003-1-0 alueella sijaitseva osa tiealu-

eesta on siirtynyt kunnan omistukseen asemakaavan vahvistuttua, ja kunta loh-

koo sen aikanaan kaduksi. Suurin osa tiealueesta sijoittuu haja-asutusalueelle. 

Se tulisi liittää naapurikiinteistöihin maantietoimituksessa ja perustaa tiealueelle 

yksityistie. 
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Kuva 19. Myllymäentien valmistuttua Pajakyläntie lakkasi olemasta maantie. 

(Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, 

kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 

7.8 Rovaniemi, Asematie (9442/1/1650) 

Tiegeometria puuttuu nykyisen Asematien koko matkalta (Kuva 20). Asematie on 

saman tiesuunnitelman syrjään jäävä osa kuin edellinen Pajakyläntie-kohde. 

Asematietä koskeva tien osa km-välillä 1,845–2,710 (865 m) lakkautetaan ylei-

senä tienä ja jätetään tiesuunnitelmassa yksityistieksi. Rovaniemen maalaiskunta 

on tiesuunnitelmaa koskevassa lausunnossaan lupautunut kunnossapitämään 

tätä tieosaa kaavatienä. (Tiesuunnitelma 1990.) Tiesuunnitelmassa lakkautet-

tava osa kattaa koko kuvassa korostetun alueen (Kuva 20). 

Asematie kuuluu asemakaavassa yleinen tie vierialueineen (LYT) -alueeseen 

(Kuva 21). Tiesuunnitelmassa lakkautettu alkuosa Myllymäentieltä lähtien on li-

sätty asemakaavassa 698 2003-3-0 uudelleen yleisen tien alueeseen. Asematien 

loppupäätä koskeva asemakaava 698 1984-1-0 on hyväksytty ennen maanteiden 

0,0–0,100 

0,100–0,940 
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9442 ja 9521 parantamista, eikä sen asemakaavamerkintä vastaa enää 

hyväksyttyä tiesuunnitelmaa.  

 

Kuva 20. (vas) Koko Asematie sijoittuu valtion omistamalle tiealueelle. (Tausta-

kartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat 

ja Väylävirasto 102021) 

Kuva 21. (oik) Asemakaavassa Asematie on kokonaisuudessaan merkitty 

yleiseksi tieksi. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Asemakaava © Ro-

vaniemen kaupunki 10/2021) 

7.9 Sodankylä, Paikanmellansuvanto (70004/945/3995–5685) 

Ivalontien varrella Paikanmellansuvannon kohdalla kulkee pyörätie patoaltaan 

reunalla ilman tiealuetta (Kuva 22). Vastaavanlaisia tilanteita sijaitsee myös voi-

malaitosten läheisyydessä. Tiesuunnitelman mukaan on perustettu käyttöoikeus 

000-2011-K6806 Maantielain mukainen käyttöoikeus (Kuva 23). Tilanne on lain-

mukainen, eikä tässä kohtaa ole kyse virheestä. 
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Kuva 22. (vas) ja Kuva 23. (oik) Tiealue on korvattu tieoikeudella koska kevyen 

liikenteen väylä sijaitsee padon alueella. (LjMTL 5:58.1 §) (Taustakartta © Maan-

mittauslaitos 10/2021, raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 

10/2021) 

7.10 Sodankylä, Sarvikotamaantie (89672/1/5645–5890) 

Sarvikotamaantien eteläpäästä löytyy noin 250 metriä tiegeometriaa ilman tiealu-

etta (Kuva 24). Tässä kohdassa maantieverkko yhdistyy yksityistiehen. Maantie 

päättyy -merkki sijaitsee lähellä tiegeometrian loppupäätä (Kuva 25). 

Tiealue on lunastettu yleistietoimituksessa (Arkistoviite: K:85-) vuonna 1976. 

Yleistietoimituksessa mainitaan 18.12.1931 vahvistettu asiakirja, joka koskee 

Vuotson-Mutenia-Korvasen-Lokan maantien rakentamissuunnitelmaa. Kun tieto 

Lokan säännöstelyaltaan rakentamisesta vahvistui, toimitus päätettiin ulottaa 

vain 5,7 kilometrin matkalle ja Vuotson tekojärven alueelta toimitus peruttiin. La-

pin ELY-keskuksen arkistosta ei löytynyt kohteen rakentamissuunnitelmaa. 
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Kuva 24. (vas) Tiegeometrian pitäisi päättyä samaan kohtaan kuin tiealue. (Taus-

takartta © Maanmittauslaitos 8/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunta 

ja Väylävirasto 8/2021) 

Kuva 25 (oik). Tiekuva.comin kuvasta näkyy kääntöpaikka ja maantien loppu-

mista osoittava liikennemerkki Kuovinkujan eteläpuolella lähellä tiegeometrian 

loppupäätä. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 8/2021, kuvakaappaus tie-

kuva.com-sivustolta © Väylävirasto 8/2021) 

Sarvikotamaan rantakunta 00-2007-K19477 -yksityistie (Kuva 26) on rekisteröity 

vuonna 2007, mutta se on tullut voimaan jo vuoden 1988 lopussa. Yksityistie ja 

tiegeometria sijaitsevat päällekkäin. Pitäisi tarkistaa, onko tienpidosta sovittu jo-

tain tiekunnan kanssa kuten päätetty jättää tiegeometria kääntöpaikalle saakka 

käytännön syistä. 
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Kuva 26. Sarvikotamaan rantakunta 00-2007-K19477 -käyttöoikeusyksikkö alkaa 

tiealueesta. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maan-

mittauslaitos ja kunta 10/2021) 

7.11 Tornio, Näätsaarentie (19523/1/450–1205 ja 89523/951/220–1195) 

Osa Näätsaarentiestä sijaitsee asemakaavoittamattomalla alueella radan länsi-

puolella. Tällä alueella sijaitsee valtion omistama maantien tiealue tiegeometrioi-

neen (Kuva 27). Kaupunki omistaa kiinteistöt, joiden alueella tiealueen vieressä 

kulkeva kevyen liikenteen tiegeometria ei osu tiealueelle.  

Asemakaavoittamatonta aluetta ympäröivät asemakaavat ovat vahvistuneet vuo-

sina 1978–1993. Ennen kuin alueella ryhdytään toimenpiteisiin tiealueen laajen-

tamiseksi, tulisi selvittää, onko kunnalla aikeita kaavoittaa aluetta, ja lisätä tämä 

irrallinen maantien osa katuverkkoon. Jos tilanne on kaavoituksen osalta tarkoi-

tuksenmukainen ja ajantasainen, tulisi tiealuetta laajentaa koskemaan myös ke-

vyen liikenteen väylän alue. 
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Kuva 27. Kunta omistaa tiealueen ja asemakaavoitetun alueen välisen alueen, 

jolla kevyen liikenteen väylän tiegeometria ei pysy tiealueella. (Taustakartta © 

Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylä-

virasto 10/2021) 

Kuvassa 27 näkyvän tiealueen eteläpuolella Näätsaarentie sijaitsee asemakaa-

voitetulla katualueella. Alue on lohkottu kahden vuonna 1991 vahvistuneen ase-

makaavan mukaan kaduksi Kerankadulle saakka (Kuva 28). Mistään kohdasta 

Näätsaarentietä ei löydy kadunpitopäätöstä sähköisestä arkistosta (Saarelma 

2021). Kaupungintalon peruskorjauksen takia paperiarkistoon ei tällä hetkellä ole 

pääsyä (Saarelma 2021).  
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Kuva 28. Tiealueiden väliin jäävä osa Näätsaarentiestä on lohkottu kaduksi. 

(Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, 

kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 

Kerankadun eteläpuolella tiealue ja tiegeometria sijoittuvat kahden asemakaavan 

alueella kadulle noin 650 metrin matkalla (Kuva 29). Alue on siirtynyt kunnan 

omistukseen asemakaavojen vahvistuttua vuosina 1991 ja 1993. Kunta ei ole 

kuitenkaan tehnyt kadunpitopäätöstä eikä lohkonut tiealuetta kaduksi. 
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Kuva 29. Punainen katkoviiva osoittaa rajan, jonka pohjoispuolella tiealue sijoit-

tuu asemakaava-alueella kadulle. (Taustakartta © Maanmittauslaitos 10/2021, 

Raja-aineisto © Maanmittauslaitos, kunnat ja Väylävirasto 10/2021) 

Tällä hetkellä Näätsaarentie ei vaadi Lapin ELY-keskukselta toimenpiteitä. Näät-

saarentien tienpito on toistaiseksi ELY-keskuksen vastuulla Kromitieltä rataan 

saakka. Tilanne muuttuu kunnan toimien seurauksena.  

Kerankatu 
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8 POHDINTA 

Lapin ELY-keskuksella oli opinnäytetyön aihetta tarjotessaan tiedossa, että eroa-

vaisuuksia tiealueiden ja tiegeometrioiden välillä Lapin maakunnan alueella on 

olemassa. Niiden määrä, laatu ja sijoittuminen eri kuntien alueelle sen sijaan ei 

ollut tiedossa. Tutkimuksen laajuutta ei alkuvaiheessa pystytty arvioimaan, joten 

tutkimukselle varattiin paljon aikaa, eikä tavoiteltu jokaisen löydetyn eroavaisuu-

den tarkempaa tutkimusta. 

Opinnäytetyön tavoitteena oli etsiä Lapin ELY-keskuksen toimittaman aineiston 

perusteella tiegeometriat, joilta puuttuu tiealue, sekä tiealueet, joilta puuttuu 

tiegeometria Lapin maakunnan alueelta kunnittain. Lisäksi oli selvitettävä syyt 

eroavaisuuksiin sekä prosessit, joilla kiinteistönmuodostusta saadaan ajantasais-

tettua. 

Opinnäytetyön tuloksena syntyi taulukko, johon on listattu löydetyt eroavaisuudet 

kunnittain. Sen avulla Lapin ELY-keskuksen on mahdollista helpommin valita 

kohteita, jotka vaativat toimenpiteitä, tai merkitä kohteet, jotka eivät vaadi toimen-

piteitä. Taulukon ja raportin lisäksi tilaajalle toimitettiin shape-tiedostot löydetyistä 

eroavaisuuksista sekä muokattavat tiedostot maantien lakkaamista koskevista 

prosessikaavioista. 

Tiegeometrian ja tiealueiden eroavaisuudet oli helppo etsiä ja irrottaa erilleen läh-

töaineistosta QGIS-ohjelman avulla. Löydöksistä poistettiin kohteet, joissa 

tiegeometrian tai tiealueen kuului sijaita ilman toista. Eroavaisuudet luokiteltiin 

kuuteen kategoriaan, joiden perusteella ehdotettiin mahdollisia jatkotoimenpiteitä 

tilanteen korjaamiseksi silloin, kun tilanne näytti virheelliseltä. Ehdotetuille toi-

menpiteille oli merkitystä sillä, sijaitsiko kohde asemakaava-alueella vai haja-asu-

tusalueella. Luokittelu olisi ollut nopeampaa, jos tausta-aineistoksi olisi saanut 

myös asemakaava-alueiden rajat. 

Lainsäädäntöä, tiesuunnitelmia, asemakaavoja ja maantietoimitusten asiakirjoja 

tutkimalla löytyi erilaisia syitä eroavaisuuksien synnylle. Osa eroavaisuuksista on 

syntynyt kymmeniä vuosia aiemmin silloin käytössä olleiden kiintopisteiden ja lait-

teiden asettaessa rajoituksia koordinaatistoon sitomisessa. Nykyään vastaavat 

ongelmat ovat harvinaisia. 
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Rekisteriin jää tai syntyy virheitä myös maantietoimitusten ja asemakaavojen 

vahvistuttua. Maantietoimitusten vahvistuttua tulisi usein hakea uutta toimitusta, 

jossa käsitellään tiesuunnitelman ulkopuolelle jääviä alueita tai liitetään entisiä 

tiealueita naapurikiinteistöihin. Ideaalitapauksessa nämä kohteet käsitellään 

maantietoimituksen yhteydessä. Aika tiesuunnitelman hyväksymisestä maantien 

luovutukseen voi kestää jopa vuosikymmeniä, jonka aikana lait ja tienpitäjät ovat 

voineet vaihtua. Ei ole ihme, että joskus toimenpiteitä on jäänyt tekemättä. 

Asemakaavan vahvistuessa tiealueita siirtyy kunnan omistukseen. Tienpitovel-

vollisuus sen sijaan siirtyy kunnalle vasta kunnan kadunpitopäätöksen jälkeen. 

Kunnalla voi kestää vuosia tai vuosikymmeniä kadunpitopäätöksen tekemiseen. 

Päätöstä ennen tiealueita on mahdollisesti jo lohkottu kaduiksi.  

Asemakaavan vahvistuttua katu on voinut muuttua yleiseksi tieksi, mutta maan-

tietoimitus tiealueen muodostamiseksi on jäänyt tekemättä. Kiinteistörekisterissä 

ja tienpitovelvollisen tulkinnassa nämä tilanteet voivat aiheuttaa sekaannusta. 

Kiinteistörekisterikartalla näkyvät tilanteet voivat näyttää samankaltaisilta, mutta 

tarkempi tutkimus osoittaa, että tilanteeseen johtaneet syyt ja ratkaisut tilanteen 

korjaamiseksi poikkeavat toisistaan. Siksi jokainen kohde tulee tutkia erikseen. 

Oikotietä ei ole. 

Kiinteistörekisteri ei nauti julkista luottamusta hyvästä syystä. Se on rakentunut 

pitkän ajan kuluessa erilaisten välineiden ja menetelmien avulla sekä eri järjes-

telmien ja lakien voimassaoloaikoina. Maanmittauslaitos ja kunnat tekevät tahoil-

laan jatkuvasti perusparannustyötä kiinteistörekisterin ajantasaistamiseksi, mutta 

työtä on vielä paljon tehtävänä. Tämän työn yksi tavoite on myös edesauttaa pe-

rusparannustyötä. Kun löydettyjä epäselvyyksiä tiealueiden rajoissa korjataan 

maanmittaustoimituksissa ja rajaamistoimituksissa, paranee samalla myös kiin-

teistörekisterin luotettavuus. 
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LIITTEET 

Liite 1.  Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle MRL 93 § 

Liite 2.  Maantien lakkauttaminen LjMTL 89 § 

Liite 3.  Tiealueen osan lakkauttaminen LjMTL 95 a § 

Liite 4.  Maantien tiealueen lunastaminen tai luovuttaminen
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