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Abstrakt

Arbetet ar en praktisk genomgang av matrosernas roll och uppgifter vid lastandet av Baltic Amelie.

Eftersom fartyget ar en sidolastare i linjetrafik med diverse laster och en relativt brad tidtabell &r
det viktigt att allting [6per smidigt. Sedan fartyget togs 6ver och boérjade kora nuvarande linjetrafik
har det samlats mycket praktisk kunskap och erfarenhet kring lastarbete som inte finns

valdokumenterat nagonstans.

Arbetet gar igenom det forberedande arbete som gors fére fartyget anléper hamnen, allt arbete
som gors i hamn och allt arbete som gors for att gora fartyget sjoklart. Arbetet ar en kronologisk
skildring av hur en typisk resa kan se ut. Varje rotation skiljer sig alltid fran den foregdende sa det
ar omojligt att skapa en exakt schablon som alltid fungerar men principerna dr som oftast de samma

aven om utférandet varierar.

Syftet med arbetet ar att sammanstalla flera ars praktisk erfarenhet till ett enda dokument som kan

anvandas for bas for material att utbilda nya besattningsmedlemmar.

Sprak: svenska
Nyckelord: sidolastare, lasthantering, sakring av last
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Tiivistelma

Ty6 on kaytannon katsaus matruusien tyosta mv Baltic Amelien lastauksessa.

Koska kyseinen alus on sivulastaava kappaletavara alus linjaliikenteessa vaihtelevilla lasteilla
suhteellisen kiireiselld aikataululla se on erittdin tarkeda etta kaikki lastiin liittyvaa sujuu sujuvasti.
Aluksen ylioton ja linjaliikenteen alkamisen jalkeen on opittu ja keratty paljon kdytannén
kokemuksia tdman aluksen lastikasittelystd mika ei ole kunnolla dokumentoitu missaan.

Tama tyo kay lapi kaikki valmisteleva tyé mika tehddaan ennen satamaantuloa, tyd mika tehdadan
satamassa ja tyo mika tehdaan etta laiva olisi merivalmis. Tama ty6 on kronologinen kuvaus milta
tavanomainen kierto ndyttaa. Jokainen kierto eroaa edelliseltd, joten taydellisen sapluunan teko
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Abstract

This thesis is a practical review of the deckhand’s role and tasks during cargo operations of Baltic
Amelie.

Due to the ship being a sideloader in liner traffic with varying cargoes and a tight schedule it is
important for everything to go as smoothly as possible. Since the vessel was taken over and began
trading the current line the crew has collected a lot of practical knowledge and experience
regarding cargo operations that haven’t been properly documented.

The thesis reviews the preparatory work done before arriving in port, work done in port and work
required to make the vessel ready for sea. The thesis is a chronological depiction of how a typical
rotation might look like. Every rotation differs so it is not possible to make a template that can
always be followed, but the general principles are usually the same even if the execution varies.

The purpose of this thesis work is to collect several years’ worth of practical experience into a
single document that can be used as a basis for materials to train new crewmembers.
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1 Inledning

| linjetrafik med en sidolastare dar stuvarna i manga fall inte kommer ombord &r en
kravande uppgift. Det staller stora krav pa besattningsmedlemmarna och kraver en hel del
erfarenhet. | stora drag sa galler samma principer for samma last oavsett fartyg men for att
uppna tillrackliga lastningshastigheter utan att offra sdkerheten kraver detaljerad kunskap
om det egna fartyget och smidigt samarbete mellan alla i besattningen och pa kaj. Malet
med detta arbete dr att det skall kunna anvandas av nya besattningsmedlemmar ombord
mv Baltic Amelie for att fa grundldggande kunskaper om dacksbesattningens uppgifter

angaende lastning.

1.1 Malséttning

Arbetet dr en kronologisk skildring pa det lastrelaterade arbetet som gors under en
typisk 2 veckors rotation. Rotationerna kan se lite olika ut fran gang till gdng men
oftast ar det lastmdngderna som skiljer sig. Det 4r meningen att arbetet skall skildra
vad som i allmdnhet maste géras men det ar forstds omdojligt att géra en modell som
fungerar perfekt for varje rotation. Arbetet kan inte anvandas for att ersitta en
traningsmanual utan det skall fungera som stod till nya besdttningsmedlemmars

orientering.

1.2 Avgransning och metoder

Arbetet ar ett referat 6ver dacksavdelningens arbete. I arbetet ndmns inte sddant som
inte direkt hor till lastning och arbetet fokuserar sig pa de sedvanliga lasterna. Mindre
vanliga laster beskrivs inte lika ingdende. Lastplaneringen behandlas inte desto mera
forutom de krav som gaffeltrucks stuvningen kraver. Lastplaneringen pa ett liknande
fartyg som kor ndstan samma linje har gatts igenom i D. Avellans examensarbete
Processen vid lastning av styckegods (2017). De tva storsta skillnaderna mellan Baltic
Amelie som examensarbetet behandlar och Baltic Madonna ar att Baltic Amelie har
hydrauliska vikluckor gentemot Baltic Madonnas pontonluckor och Baltic Amelie kan
inte flytta hennes mellandack utan en utomstaende lyftkran medan Baltic Madonna

kan flytta sina mellanddck med hennes lastluckakran.



1.3 Material

Som grund for arbetet ligger besattningens och skribentens erfarenhet av fartyget.
Bilderna som anvéands ar tagna av besattningen och lastplanerna framstallda av
overstyrman. Anvandningen av materialet ar 6verenskommet med inblandade parter.
Bilder kan redigeras for att dolja identifierade information som &r irrelevant for

arbetet.

2 Fartyget

Mv Baltic Amelie ar ett general cargo fartyg med sidolastare pa babord och ett
mellandack av ponton typ under Finsk flagg. Fartyget ar utrustat for styckegods och
har fastsattningar for containers. Besattningen bestar av sju man med rum for tva
praktikanter eller extra besattning. Fartyget dgs av Rederi AB Nathalie och ar
tidsbefraktat till Baltic Line Finland.

Langd: 82,3m
Bredd: 12,5

Fart: ~11 knop



Grain/Bal A
3751 m3 /123500 cuf Tweendeck* 250 x 10,2 x 3,8

Understow BOX 6,5 x 7,05

Tweendeck® 25,0 x10,2 x 3,8

Hatch 1,5 t/m2

Understow 7,03
- =

REDER] AB NATHALIE

Figur 1 Pocket plan. Mellandécket har senare forlangts med ytterligare tva pontoner akterut och en
ponton forut (hamtat fran Rederi AB Nathalies webbsida 23.08.2021)

2.1 Lastluckor

Lastluckorna ar hydrauliska vikluckor som trycksatts med #3 eller #4 hydraul pump
och kors fran positioner bredvid maskinrums ventilatorn och fran backen pa styrbord
sida for aktra respektive fraimre luckorna. Det finns totalt 8 lucksegment, 4 bade akter
och forover om sidolastaren. Styrbord om hissen finns ett fast torg som inte gar att
oppna. Vid behov kan man koppla l16st halften av luckorna sa att endast 6ppnar de tva
akterligaste eller tva forligaste segmenten ifall man vill ha last pad hélften av luckorna.
Om man dmnar lasta containrar i forkant nere i rummet bér man endast 6ppna
halften av de forliga luckorna, annars kommer 6verhdnget gora det svart manovrera

containern. Pa dack finns fasten for 36 containrar med en kapacitet for 50 TEU.



2.2 Sidolastare

Sidolastaren bestar av en hydraulisk ramp monterad pa en justerbar platform som
mojliggor anpassning for varierande kaj hojd, ett oppningsbart tak, en spannmalsdorr
och en hiss. Allting ar styrt med vajrar som drivs med en hydraulcylinder per funktion
med undantag for rampen som styrs direkt av tva hydraulcylindrar. Systemet kors
fran en dedikerad position med god sikt 6ver rampen och hissen. Sidolastaren ar
byggd med en sdkerhetsfunktion som kraver att en assistent haller in en knapp
akterkant av sidolastarens 6éverbyggnad som ger lov dt operatdren att 6ppna rampen,
eftersom det ar omojligt att se om kajen ar tom fran operatorens position. Darefter
gar assistenten till kajen och assisterar operatdren med att stilla plattformen pa ratt
hojd. Nar plattformen ar pa ratt hojd kor operatéren ner rampen tills den nastan ror i
kajen varvid assistenten placerar battingar under kontakt balken och faller upp

barridrerna langs med rampen. Assistenten bor dven kontrollera att plattformens

lasningstappar ar fullt uttryckta.

Figur 2 Rampen i bruksposition och hissen vid rampniva (Jon Walls)



2.3 Hiss

Fartyget ar utrustat med en lasthiss med 15 tons lyftkapacitet. Hissen hanger fran
vajrar som styrs av en hydraulcylinder pa botten av hisstrumman. D3 hissen ar i
lastningsposition sa ligger den pa stdd. Vid ramp och mellandacks niva ar detta
hydrauliska lds som svangs ut och blir liggande pa fasten langs styrskenorna pa bagge
sidor av hissen och pa tankbotten ligger den pa sina vilostdd. Vid alla
lastningspositioner finns barridrer som hindrar tillgdng da hissen inte ar i den

lastpositionen. Pa rampen och mellandacket ar detta en klaff som vands uppat och pa

tankbottnet dr det en balk som stiger upp fran durken.

Figur 3 Hissen och dess markningar (Jon Walls)

Markningarna pa hissen ar till for att underlatta placering av lasten och se till att vissa
sakerhetsmarginaler halls. Mittstrecket hjdlper att placera breda laster sa att det
ryms tva paket bredvid varandra. Strecket narmast kameran visar farozonen for
spannmalsdorren. Barridren ar delvist upplyft. Féljande streck hjalper truckféraren
att placera lasten pa korrekt djup. For att underlatta stuvarnas arbete pa kaj sa kors
hissen till en position hogre an rampen (Figur 4) i manga hamnar vilket betyder att
lasten maste vara tillrackligt nara kanten att deras truckar kan témma lasten, men om
lasten ar for nara kanten sa kommer den att skadas av en utstickande kant pa

platformen. Lasten ar korrekt placerad da det inte syns gratt mellan lasten och



strecket mitt pa hissen. Om det syns gratt maste man dubbelkolla att lasten inte
kommer att kontakta plattformen. Strecket langst fran kameran ar dar i huvudsak for
att stuvarna skall lamna tillrackligt med sdakerhetsmarginal till plattformen nar de
lastar, men fyller ocksa samma funktion for besattningens del ifall last lastas tva

paket djupt.

Figur 4 Hissen i "'+1" 1&4ge, notera rampens vinkel jamfért med Figur 2 (Jon Walls)

2.4 Mellandack

Fartyget ar utrustat med atta mellandacks pontoner, numrerade fran for till akter.
Varje ponton ligger pa fyra stod och i varje stod finns tva bultar som sakrar pontonen.
Under varje ponton finns belysning och mellan varje ponton gar en elkabel med en
normal schuko kontakt som maste kopplas loss om man lyfter pontonen. Pontonerna
ar kopplade i serie med utgang fran hissen. Pontonerna kan i allmanhet inte sattas pa
fel plats, bulthalen ar anpassade for endast den pontonen som skall ligga dar, aven om
nagra pontoner kan av slump passa pa fel stialle. Om pontonerna kommer i fel ordning

eller felsvangda sa kan man inte koppla belysnings elen.

Pontonerna ar byggda sa att de kan lyftas med vilket som helst 20 fots container ok

som klarar av att rotera 90 grader for att minska mangden personal som kravs. Ifall



ett sddant ok inte ar tillgangligt sa finns det fyra l16sa lyft 6gon som satts in samma hal
som oket tar tag i. Da de 16sa pontonerna transporteras pa fartyget staplas de i
allmanhet pa den akterligaste och den forligaste pontonen som lamnas kvar. Man
lagger da twistlocks i den nedre pontonen sa att den 6vre pontonen sdkras som en
container. Samma process upprepas om det staplas flera pontoner pa varandra. Ifall
detta inte ar mojligt kan pontonerna transporteras pa lastluckorna och da surras de
som projektlast med kattingar. Twistlocks satts mellan pontonerna men pontonerna
placeras sd gott som aldrig sa att man skulle kunna lagga twistlocks mellan
pontonerna och luckorna. Som dackslast sa surras ytterligare varje ponton fast i den
nedersta pontonen med tva spannband. Om pontonerna transporteras staplade pa
mellandick ar det i allmanhet tillrackligt att surra den 6versta pontonen ner mot

mellandicket.

4

Figur 5 Forflyttning av mellandack (Jon Walls)

Da pontonerna installeras behovs det i allmdnhet minst tre personer. En person som
dirigerar kranen och hjélper den att fa tag i pontonerna med oket eller koppla
lyftogon och tva personer nedtill som styr pontonen de sista centimetrarna. Det
effektivaste sattet att underifran styra pontonen har visat sig vara jarnspett som
sticks upp genom bulthalen i fasten och in i bulthalet pa pontonen da den dnnu halls i

luften. Detta ger tillrackligt med kraft for att effektivt styra pontonen och méjliggor



battre sikerhetsavstand mellan personalen och pontonen. Efter att pontonen ar styrd
i ratt 1age sanks den ner och bultar satts pa plats. Ratt sa ofta kan bultar endast sattas
pa plats pa antingen styrbord eller babord sida. Da skall dessa bultar lamnas med
slack och pontonen skall mycket forsiktigt lyftas upp tills den stiger fran fasten pa den
l6sa sidan. Efter det anvands jarnspett for att styra den ratt och pontonen kan laggas
ner igen. Detta upprepas tills alla bultar ar pa plats. Endast efter att alla atta bultar ar
pa plats kan de spannas ordentligt. Om det verkar omoijligt att fa alla bultar pa plats
bor det dubbelkollas att pontonen forsoks satta pa ratt plats. Mdnga hal brannskars

vid den forsta installationen och dr diarmed inte identiska varje ponton emellan.

3 Utrustning

I och med att fartyget lastar i princip enbart styckegods och containers sa behovs en
hel del utrustning for att kunna flytta och framfoér allt surra lasten. Grovt kan
utrustningen delas in i lasthanteringsutrustning, stuvningsgods och

surrningsmaterial.

3.1 Lasthanteringsutrustning

Fartyget har tva gaffeltruckar permanent ombord som anvands till lastning, lossning
och stuvning. Bada gaffeltruckarna ar tillverkade av Linde med en maximal
lyftkapacitet pa 3,5 ton. Truckarna ar inte fullstdndigt identiska, storsta skillnaden
ligger i kontrollarrangemangen men i bruk ar de sa gott som identiska. Gaffelbredden
kan justeras hydrauliskt samt kan gafflarna flyttas sidlanges med last pa gafflarna
vilket underlattar stuvningen. Det ar av ytterst stor vikt att operatoren alltid ar
medveten om hur mycket lasten vager sa att gaffeltruckens lyftbegrasningar (Figur 6)
inte overskrides. Tag lastens vikt fran y-axeln, hur langt utat lastens medelpunk ligger
pa piggarna fran x-axeln och den planerade lyft hojden fran de lutande stracken. Om
skarpunkten mellan lastens vikt och tyngdpunkt ligger under stracket for lyfthjoden
ar det ett tillatet lyft.
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Figur 6 Lyftbegransingar (Linde Material Handling, u.a.)

Aven om vikten ir innanfor begriansningarna kraver tung last extra forsiktighet. Hard
acceleration bakat eller bromsande kan skifta tyngden bort fran bakhjulen vilket gor
trucken svar eller omaojligt att styra. Backandet bor goras langsamt och korandet
planeras sa att snabba inbromsningar inte behover goras. Lasten bor lyftas sa lite som
mojligt, hur hogt lasten ar upplyft inverkar direkt pa hur farliga inbromsningar ar. Da
lasten ar lyft hogt kan trucken falla framat dnda tills lasten glider av piggarna, men
om lasten endast ar ndgra centimeter upplyft kommer lasten genast att rora i dack
om trucken tippar framat och diarmed tas tyngden bort fran gafflarna. Om lasten
trycks tatt emot ndgot genom att kora gafflarna sidlages vid maximal eller ndra
maximal lyfth6jd bor man ta i beaktande att hydrauliken har tillracklig kraft for att

valta trucken.

3.2 Stuvgods

Ombord pa fartyget finns diverse plankor, battingar, faner, gummimattor, Kkilar och
luftkuddar som anvands for att stuva lasten sakert. Allt stuvgods forvaras i lador eller

motsvarande ramar och kan forflyttas med antingen gaffeltruck eller lyftkran. Det
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kraver en del planering vart stuvgodset skall férvaras, har man for mycket "till hands”
sa gar det langsammare att lasta nar stuvgodset ligger i vagen, men samtidigt om man

lamnat for mycket stuvgods pa fel dack eller bakom last i varsta fall sa blir det mycket

extra jobb da det stuvgodset maste flyttas for hand till ratt stallen.

Figur 7 Exempel pa stuv- och surrningsgods (Jon Walls)

Faner finns i tre olika typer, stora skivor, sma skivor (Figur 7 hoger nedtill) och langa
smala langder. Skivorna anvénds framst till aluminiumspolar och fiskfoder men sma
mangder anvands for att skydda skotten i varje rad med stalrullar. De langa smala
langderna anvands huvudsakligen till att hindra last fran att skava emot last inne i

stuven. [ huvudsak ar det endast aluminiumspolar som maste skyddas sa noggrant.

Brador anvands nastan enbart till stalrullor. Under varje rad laggs brader i tva
parallella linjer var emot vilka kilarna sedan slas. Bradornas uppgift ar att skydda
tankbottnet, 6ka rullmotstandet pa stalrullorna och 6ka friktionen som haller kilarna

pa plats.

Battingar anvands i huvudsak till att stimpla stdl dd man maste bygga stamplingar,

och vid lastning av aluminium stockar for att skapa en jamn yta som lasten ligger pa.

Luftkuddar anvands mest da fartyget lastar faner eller gipspaket for att fylla

mellanrummen som blir i varje rad. Sma mangder anvands ocksa till
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aluminiumspolar. Luftkuddarna behover ett speciellt munstycke for att fyllas men
kan tdommas utan verktyg genom att rotera en fjaderbelastad skruv innanfér ventilen
mot urs. For att underlatta detta finns sjalvgjorda verktyg bestdende av en bit

aluminium ror med hack utskurna i ena dnden.

Gummimattor anvands i praktiken endast till projektlaster och de férvaras under

trapporna till hisskontrollrummet uppe pa torget.

3.3 Surrningsgods

Lasten surras huvudsakligen med spannband i tva olika hallbarheter, 5 ton och 10
ton. Spannbanden forvaras i hornhyllor i akterkant pa lastrummet, i 4 flyttbara lador i
lastrummet och i en 1dda uppe pa torget. For att skydda lasten eller skydda
spannbanden mot vassa kanter finns plastprofiler, korta sidana forvaras utanfor

hydraul pumprummet och langa i pumprummets férkant.

[ vardera dnden pa mellandacket finns det surrningspresenningar som dras upp och

surras mot D-lankar under torget for att hindra last fran att falla ner fran mellandack.

Pa fartyget anvands ocksa surrningskattingar av modellen speedlash. Kattingarna har
en hallfasthet pa 20 ton och anvands i huvudsak till att surra stalprodukter.
Kattingarna forvaras i en flyttbar l1dda i lastrummet, i en ldda pa torget och i
hornhyllorna i akterkant pa lastrummet. Kattingarna spanns fast med en
batteridriven bultdragare som forvaras i hisskontrol rummet med extra batterier och

laddare.

For containers sa har fartyget twistlocks och bridgefittings. Fartyget har fasten i
tankbottnet och pa lastluckorna for containers och till dessa fasten finns tva typers
twistlock. Den lagre modellen anvands pa tankbotten och torget medan en hogre
modell anvands pa lastluckorna. Ifall det lastas tva containers hogt finns det
twistlocks som passar mellan containrarna och bridgefittings for att sikra dem.
Twistlocken forvaras i en lada pa torget, i en lada under lufttorkaren i lastrummets
fraimre ingdng som dven innehaller bridgefittings och enstaka under hérnhyllorna i

aktern.
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Om besattningen ar tvungen att bygga stamplingar finns det en spikpistol och en

motorsag i aktra forradet.

4 Rotation

En typisk rotation under sommaren 2021 bestar av Abo - Nyborg/Fredericica
(Danmark) - Kristiansand (Norge) - Farsund (Norge) - Sandnds (Norge) - Havik
(Norge) - Grend (Danmark) - Abo. Varje hamn finns inte med pa varje rotation och
hamnarna ar inte nddvandigtvis i exakt samma ordning men i allmédnhet kan man
forvanta sig dessa hamnar. Riga, Lyngdal och Swinoujscie ar hamnar som kan besékas

pa oregelbunden basis och Straume finns det i allmanhet nagra laster till per ar.

Abo ar den enda hamnen fartyget ar regelbundet utan last i och en rotation anses

avslutad da lossningen &r gjord. Darav ar det logiskt att vilja Abo som startplats.

4.1 Abo

Fartyget har lossats och det finns ofta en timme eller sa fore lasten borjar komma
ombord. Den tiden behdvs for att stuva undan allt stuv- och surrningsgods som ligger
utspritt 6ver lastrummet, sopa sot fran truckarnas avgaser och mdjliga lastrester eller
traflisor fran pallar samt forbereda for nya laster. VAl stuvat surrningsmaterial ar ett
krav for att det skall kunna anvandas smidigt. Vidare bor gaffeltruckarna tankas och
kontrolleras om mangden kvarvarande bransle i dieseltunnan racker for en rotation.
For en normal rotation ar en dryg halv tunna tillracklig om gaffeltruckarnas tankar ar
fulla. Vid behov lyfts tunnan pa kajen och stuvarna informeras om att den behover
fyllas. Overstyrmannen har redan tidigare gett ut en inledande lastplan dar
lastmangderna kommer sannolikt att dndra fore avgang men lasternas position
kommer i allmédnhet inte att andra radikalt sa planen fungerar som bra vagledning.
Det ar viktigt att diskutera planen noggrant med 6verstyrmannen eftersom misstag i

Abo kan i virsta fall kinnas av under hela rotationen.
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Figur 8 Inledande lastplan vecka 23 (Ost. Ida Pesonen)

Fran lastplanen sa ser vi att vi kommer att ha stalrullar till Nyborg (bla), 20 fots
containers till Kristiansand (gul) och gipspaket till Fredrikstad (orange, gron, lila).
Paket som lastas med truck ar i allméanhet alltid stuvade enligt samma princip som
gipspaketen i Figur 8. Varje rad borjas med paket som ar vridna langskepps och hur
manga som laggs pa det ledet bestdms av hur det minsta tomrummet i varje rad
uppnads. Narmast hissen ar det vidare omojligt for truckarna att lasta paket
tvarsskepps om stuven byggs fran aktern/féren mot mitten. Vidare sa kommer vi att
lasta containers pa dack pa lucksegment #5 och #6 och en pa torget. Containerna i
fraga ar alltid 33 tons "Superheavy bulk” containers, vilka ar hogre och tyngre an
normala 20-fotare, sd de kan endast lastas ett hogt bade pa grund av siktlinjekrav och
stackload. Vidare kan de endast lastas pa rad 1 och 4 pa lastluckorna. Tomma
containers kan lastas i vilken position som helst och kan laggas tva hogt ner i
lastrummet. Vi ser dven ett misstag i lastplanen. Stalrullor lastas med lyftkran, vilket
betyder att #3 mellandack inte kan lamnas i den positionen. Pontonerna som inte

ligger pa plats foljer med fartyget som dackslast.



Lastplanen for foljande vecka ser ut som féljande:

STOWAGE PLAN

20 ft container 20 ft container 20 ft container 20 ft container { 20 ft container 20 ft container 20 ft container

BIOMAR 90plI : é

J [ I I | :!S LI I I | J 11 1 !5 LI | Ju LI I I | Js I I I | !c I I | !5 1 LJM
e BIOMAR BIOMAR .
105PLL 105pi1/200bb

e
1 l 1 \ [ | !ﬂ [ I | ‘| [ | J [ ] Js [ | JD [ | Js e L [ | J
s o s e
| T N "
k weendec | Max load, tanktop: 11,2 t/m2
MJ:: mgoonmm,;:ctmln Tot. units - BIOMAR - Cargo capacity: 3809,90 m3

— RABN &w
I v

REDERI AB NATHALIE

M/V BALTIC AMELIE
s fEy CMPT: HOLD, TANKTOP CARGO: General
CREATED DATE: CREATED BY:
BA L I L IN E VERSION: Pre CH OFF: | Pesonen
] C APPROVED BY MASTER: LOADING DATE:
JMASTER: N.Silantera 24/2021

Figur 9 Lastplan vecka 24 (Ost. Ida Pesonen)
Fran denna lastplan kan vi se att vi kommer att lasta tomma 20 fots containers i
Kristiansand (gul), aluminiumstockar i Farsund (mork bld), aluminiumspolar i Havik

(rod) och "Big bags” med fiskfoder fran Grena (ljus bla).

Med denna information kan vi planera vart vi skall férvara stuvgodset. "Hornen” d.v.s.
omraden diar rummet smalnar av forut om 51m market pa lastplanen lamnas nastan
alltid tomma och ar bra stéllen att forvara allting som inte behover vara tillgangligt.
Pa denna rotation kommer detta omrade att dven vara tillgangligt for truckar fran
Kristiansand till Farsund. Eftersom det enda stalet vi lastar ar stalrullor betyder det
att vi inte behover timmer under vecka 23. Men vecka 24 lastar vi Alulogs i foren och
till det behover vi timmer. Darav kan vi med fordel lagga timmerbocken i ena hornet.
Till Alulogs finns ocksa en hog med korta trossbitar som inte anvands till ndgot annat
sa de ar mer eller mindre permanent placerade i hornet pa styrbord sida varifran
kranforare har lattast att lyfta ut det. Foren kommer att vara tillgdnglig for

gaffeltruckar efter Kristiansand sa man kan vid behov flytta pa allt man lagt i hornen.
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Eftersom containers lastas bara en container hogt i foren behovs inte mera
forberedelser dn att lagga twistlocks i tankbottnets fasten. Twistlocken forvaras som
tidigare namnt under lufttorkaren i den framre ingangen. Ett verktyg for att lasa
twistlocks som man inte racks till for hand hénger fran ventilationskanalen pa
styrbord sida. De forligaste kontainerfasten pa tankbottnet ar pa fel stéllen sa det ar
inte mojligt att lagga twistlocks pa de fraimre hdrnen mot mitten, och pa grund av hur
skotten ar formade ar det ofta sa gott som omojligt att ldsa twistlocken pa de framre
yttre hornen. For att sdkra de framre containrarna sa laggs det kattingar fran de

framre hornen fast i de ndrmaste d-lankarna i skotten och en bridge fitting pa forkant.

Stalrullorna kraver plankor, tva sma fanerskivor per rad och 10 tons spannband.
Stalrullor kan dven transporteras till Sandnds men dessa ar av en annan typ och
surras med kattingar istallet for spannband. Man kan med férdel medan rummet ar
tomt flytta pa plankbocken med gaffeltruck medan man lagger ut tva parallella
plankrader per rad av last. Plankbocken kommer att behdvas igen efter forsta
hamnen da plankorna skall stuvas sa den bor lamnas tillganglig. Vid full last ar det
enklast att lamna den tatt emot lasten forover om hissen. 10 tons spannband och kilar
finns i hyllorna i aktern sa dit beh6vs inte mera surrningsmaterial. For att underlétta
surrningen ar det vart att limna spannbandsladan pa ena gaffeltrucken och
stationera den i foren sa att stuvarna kan halla ladan lattillganglig och flytta den enligt
behov. Efter lastningen bor kil- och spannbandsladdan lamnas tatt emot lasten foréver
om hissen. Det ar viktigt att utrymmet dar containers lastas i foren ar tomt fran
behovlig utrustning och all last som dmnas lamnas i foren ar ordentligt stuvade fore

den forsta rullen kommer ombord eftersom man inte langre kan komma at det
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omrade med gaffeltruck efterat.

Figur 10 Danmarks stalrullor lastade (Jon Walls

Gipsskivorna kommer att krdva 5 tons spannband for surrningar, luftkuddar for
stampling och faner for att hindra skador fran skav. Det I6nar sig att limna minst 7
spannband och nagra D-lankar som laggs i containerfiasten foréver om det aktra
stalrullorna sa att man inte behdver krypa dver last med dem da lasten skall surras.
Fanerbocken lonar det sig att ha nara till hands sa att man inte behover bara dem
langa strackor. Stuvarna kor gaffeltruckarna under lastningen och de kan flytta pa
stuvgodsen som anvands vid behov. For att spara pa framtida jobb l6nar det sig ocksa
att ha lddan med luftkuddar néra till hands och alltid slanga upp en kudde dar det blir
mellanrum. Det maste laggas faner mellan varje gipspaket sa att de inte kommer i

direkt kontakt med stdl eller andra gipspaket. Fanerpaket och MDF lastas med samma
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princip men utan att lagga faner emellan.

Figur 11 Gips under lastning. Notera skyddsfaner och tomma luftkuddar (Jon Walls)

Aluminium spolarna kraver mycket fanerskivor och 10 tons spannband och fiskfodret
kraver stora fanerskivor och 5 tons spannband sa det l6nar sig att lamna faneret sa
att det ar tillgangligt for truckar. Ifall det blir trangt utanfor hissen kan man tillfalligt
forvara det pa mellandacket men det binder personal och tid om det maste flyttas upp

och ner upprepade ganger.
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Foga 6verraskande sa dndrar lastplanen fore avgang. Den nya lastplanen ser ut som

féljande.
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Figur 12 Vecka 23 slutgiltiga plan (Ost. Ida Pesonen)

Pa tankbottnet skiljer sig inte annat dn hur gipsskivorna ar lastade eftersom listan vi

tidigare fatt pa storlekar inte stimde. Andringarna har i slutindan ritt s liten

inverkan forutom att det blir mera surrningsjobb nar gipslasten ar fordelad pa tva

stéllen. Nar lasten slutligen kommer ombord dndrar lastplanen en tredje gang igen

eftersom alla storleks paket dr inte redo att lastas i den planerade ordningen och

fartyget har inte tid att vanta sa paketen lastas enligt vad som finns pa kajen.
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Figur 13 Vecka 23 slutgiltiga plan mellandéck (Ost. Ida Pesonen)

Gipset lastas enligt samma princip som pa tankbottnet. Eftersom det endast lastas sa

kallade "eye to side” aluminiumspolar i Havik sd behovs inte de smala fanerldngderna

mera annat an for att stuva de faneren redan i anvadning. Mellanrummet mellan

lasten och hissen fungerar som en bra "avfallstipp” for allting som annars bara ar i

vagen. Pa grund av att ponton #3 ar bortlyft bor man inte férvara ndgot extra utanfor

hissen eftersom det redan kommer att vara ett mycket begransat utrymme att kéra

gaffeltruck pa da truckarna inte kan kora forbi hissen utan maste svanga runt framfor

hissen.
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Figur 14 Vecka 23 slutgiltiga plan dack (Ost.

Ida Pesonen)

Pa dack lastas det endast fem containers och de tre mellandackspontonerna. Det laggs

gummimattor under den nedersta pontonen for att 6ka friktionen och skydda

malytorna. Mellan varje ponton laggs twistlocks, varje ponton surras med kattingar

ner i lastluckorna i D-lankar som laggs i lediga containerfasten och tva spannband

surrar ner den 6versta pontonen i den nedersta.

For containers laggs det twistlocks ner i fastena, twistlocken forvaras i en 1dda mellan

dorren till lastrummet och dorren till

hisskontrollrummet.

Efter att lastningen ar slutford och sidolastaren stangd sa laggs allt stuvgods som

annu ligger 16st i rummet pa stéllen de kan surras for sjoresan. I allmanhet ar det

snabbast att forsoka blockstuva godsen sa att allting inte behdver surras individuellt.

Gaffeltruckarna surras i allmanhet sa att den hogra sidan kors tatt emot ett skott och

tva spannband surrar gaffeltrucken mot skottet. Den andra mojligheten ar att surra

fast gaffeltrucken med fyra spannband i D-lankar som laggs i kontainerfasten pa

tankbotten eller i kloverhdlen pa mellandack. I exceptionella fall kan en gaffeltruck

surras pa hissen. Alla lastsurrningar maste dubbelkollas och luftkuddarna

kontrolleras. Erfarenhet har visat att ett antal luftkuddar maste alltid bytas da de har
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sma lackage. Efter ndgra timmar ser man vilka sackar lacker och man boér kolla
luftkuddarna minst en gang per dag och speciellt under de forsta dagarna ar det bra

att gora det flera ganger per dag.

4.2 Nyborg

I Nyborg kommer det endast att lossas stalrullar. Besattningen ansvarar for
oppnandet av lastluckor och surrningar medan stuvarna ansvarar for
lasthanteringen. Surrningarna bestar av tva spannband pa rullorna pa 6vre nivan som
surrar fast dem i rullorna under dem. Det hander relativt ofta att mellanrummen
mellan raderna ar sa sma att man inte kan 6ppna spannbanden. Man kan forsoka lyfta
lasbiten i spannbanden med en rostskrapa eller motsvarande men i allmanhet ar det
lattare att koordinera med stuvarna sa att de lossar fran andra rader tills man

kommer at spannbanden battre.

Fran lastplanen (Figur 12) ser vi att i aktern racker det med och ar endast mojligt att
Oppna de tva akterligaste segmenten och darav maste tapparna mellan segment #7
och #6 oppnas. I foren ligger lasten under segment #4 och #3 vilket betyder att
tapparna mellan #3 och #2 skall vara kopplade. I princip ger det tillrackligt utrymme
om man bara viker upp den forsta sektionen men det tar inte mycket langre att vika
upp den andra sektionen ocksa och det underlattar kranférarens arbete sa om vadret

ar bra kan man lika bra vika upp alla forliga luckor.

Denna typ av stdl ar regnkénslig och far inte bli blot. Allman praxis ar att det lossas
annu vid latt duggregn om man haller sa fa lastluckor 6ppna som magjligt och man har

all last tackt med presenningar forutom den rad som lossas som bast.

Stuvarna anvander sig antingen av slingor och lyfter tva rullar per lyft eller en bock
som lyfter en rulle per lyft. Efter att stuvarna har lossat ett omrade klart och kranen
svingar inte over det omradet sd kan man med fordel borja stdda upp efter lasten.
Spannbanden rullas ihop och planken laggs i bocken. Ifall bocken inte ar enkelt
tillgdnglig 16nar det sig att stapla plankorna fyra plank brett pa nagra trabitar sa att
man senare kan lyfta upp stapeln med gaffeltruck och sanka dem rakt in i

plankbocken.
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Lossningen i Fredericia ar i praktiken identisk som den i Nyborg. Den storsta
skillnaden ar att i Fredericia foredras lyftbocken mera och i Nyborg féredras

slingorna.

4.3 Kristiansand

Hur hamnarbetet gar till i Kristiansand beror stort pa om fartyget endast lossar och
lastar containers eller om det dven lossas nickelmatt. Ifall bada lasterna finns ombord
brukar oftast containers skotas forst och sedan halas eller skiftas fartyget tills rampen

ligger utanfor lagerlokalen som nickelmattet skall férvaras i.

Twistlocken pa containers borjas i allmdnhet 6ppnas ca. 10 minuter fore fartyget
kommer in i hamnbassédngen. Ifall det kommer att lastas mera tomma containers sa
lyfter man fram tillrackligt med extra twistlocks och ifall de lastas pa luckor som inte
Oppnas i hamnen kan man redan ldgga dem pa plats. Stuvarna skéter lossningen och
lastningen. Besattningens uppgift ar att se till att de finns twistlocks pa ratt stallen
och 6ppna luckor enligt behov. Twistlocken maste tas bort fran lucksegment som
Oppnas. Da det lastas tva hogt nere i lastrummet hjdlper besattningen stuvarna
genom att forse dem med stegar vid behov och genom att férse stuvarna uppe pa

containers med behdvliga twistlocks.
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Figur 15 Containerlastplan vecka 24 (Ost Ida Pesonen)

Lastningen av containers skoter dven stuvarna. Besattningens roll ar framst att
stanga luckor enligt behov och placera ut twistlocks enligt behov. Fran Figur 15 ser vi
att vi att det maste laggas ut ytterligare 36 twistlocks i positionerna enligt planen. I
allmanhet stravas det efter att lamna en korridor mellan containers pa lastluckorna,
speciellt akter om hissen, eftersom det gor det markbart svarare att rora sig pa
fartyget om man inte kan ga 6ver luckorna. P4 grund av sidolastaren pa babord sida
gar det inte ga fran foren till aktern pa langs babord sida om det finns containers pa

babord sida direkt akterom eller forover om hissen.

Ifall fartyget dven lossar nickelmatt sa maste sidolastaren 6ppnas och gaffeltruckar
goras redo. Traditionellt sa har stuvarna kort bade gaffeltruckarna och sidolastaren
men under radande koronaldge sa har besattningen fatt skota lossningen ombord pa
fartyget. For att lossningen skall ga sa smidigt som mojligt behovs det minst tre
personer nere i lastrummet och det far garna finnas en fjarde. Tva personer kor
gaffeltruckar och resterande assisterar. Nickelmatten ar lastad i bigbags med ett
lyftoga per horn. Det gar mycket snabbare att flytta lasten ifall det finns en assistent

som lyfter upp lyftogon som fallit ihop och hjilper styra dem pa gafflarna.
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For att hdlla god lossningsfart sa ar det viktigt att hissen alltid har full last och den
stdr stilla sa lite som mdjligt. For att lastningen av hissen skall ga sa snabbt som
mojligt 16nar det sig att flytta last ndra hissen da hissen ror sig uppat, lossas och roér

sig nerat.

4.4 Fredrikstad

Lossning i Fredrikstad ar helt och hallet pa besattningens ansvar. Stuvarna kor endast
gaffeltruck pa kajen och rampen. Fore ankomst l6nar det sig att borja 6ppna
surrningar och flytta en gaffeltruck upp pa mellandacket om det dnnu inte finns en
gaffeltruck dar. Det ar viktigt att komma ihdg med denna gipslast att paketen ar
mycket 0mtaliga och att om de skrapar mot varandra medan man tar ut dem ur
stuven sd kan de skadas. Paketen kommer i varierande langder, fran 2,4 meter upp till
3 meter. Extra forsiktighet bor beaktas da man hanterar de langsta paketen eftersom
man sveper over ett mycket stort omrade med lasten under sviangar och hissen ar
endast 6,2 meter bred vilket betyder att man i basta fall har 20 cm att spela med nar
man lastar hissen. Vidare sa ar paketen inte helt jamna, vissa skivor ar férskjutna
antingen till hoger eller vianster med nagon centimeter som bast, sa i verkligheten har
man ungefar 10 cm spelrum om man lastar tva paket. Det I6nar sig att lagga paketen
sd ndra ytterkanterna pa hissen som mojligt, hissens vaggar ar synliga ovanfor
paketen och man kan darfor enklare bedoma avstand. Det andra paketets horn ar
praktiskt taget osynliga. Det underlattar om en andra person observerar att paketen
inte traffar varandra, denna roll kan fyllas av en assistent eller genom att den andra

trucken blir och vanta med gafflarna under lasten tills bada paketen ar pa hissen.

Som foljd av att lasten kom ombord i fel ordning uppnaddes inte den 6nskade
stuvningsfaktorn sa det finns mindre utrymme ledigt dn vad lastplanerna visar.
Lasten kommer nastan till den framre kanten pa ponton #4 och eftersom ponton #3
forover om hissen ar bortlyft limnar detta férsvinnande lite utrymme att mandvrera
lasten. I detta fall gar det snabbare att endast ha en gaffeltruck i borjan eftersom det
ar omojligt att kora med tva gaffeltruckar pa ett sddant satt att de inte skulle konstant
vara i vagen for varandra. Bristen pa utrymme begransar ocksa stort vilken korstil

man kan anvanda. Ofta vid lossningar sa kors gaffeltruckarna sa att de backar forbi
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hissen och sedan koér framat mot antingen hissen eller platsen dar lasten samlas fore
den lastas pa hissen. Detta ar ofta ett mycket snabbt saitt eftersom det minimerar
mangden svangar och tillater en hogre medelhastighet. Pa grund av att det nu inte
finns nagot mellandack foréver om hissen sa ar det forstas omojligt att kora forbi
hissen, men ifall man ar pa vag till aktra halvan av hissen och man tar ett paket som ar
stuvat tvarskepps (langs styrbord skott Figur 13) sa kan man backa sa langt forover
som mojligt och sedan gora en skarp svang in mot hissen. Normalt for paketen lastade
langskepps (langs babord skott Figur 13) sa backar man ut fran stuven, men med det
begransade utrymmet som finns sa ar det effektivare att lyfta paketen sa hogt att de

kommer ovanfor stuven sa att man har mera utrymme at mandévrera och koéra ut fran

stuven framat.

™~

Stuvgods etc...

Figur 16 Exempel pa korstilar med en gaffeltruck
Eftersom det ar sd liten hojdskillnad mellan kajen och mellandack sa kan det vara
snabbare i slutdndan att lyfta hissar som icke ar fyllda till full kapacitet, speciellt om

stuvarna anvander truckar som inte kan lyfta tva paket per gang. En ensam

truckforare kan under dessa
forhallanden lasta tva paket effektivt,
men om det skall lastas ett tredje och

fjarde paket kommer detta att ta en

mycket langre tid da dessa paket annu

ligger i stuven, dven om det fanns tid att

lagga fram dessa paket sa finns det inte

utrymme. Om stuvarna ar snabba med att

tomma hissen leder detta i slutindan till
Figur 17 Framstalld last
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en hogre lossningshastighet. I takt med att man far mera utrymme gar det dven att
halla hogre hastighet nere i rummet och om man lyckas vara snabbare dn hissen lonar
det sig alltid att stdlla fram last i stéllet for att bli och vdnta pa hissen. Har man lasten
framstdlld gar det mycket snabbare att lasta hissen nar man endast behover backa ut
fran hissen samtidigt man svanger sa att gafflarna blir most nasta paket. Efter att man
lyft ndsta paketet behover man endast backa nagon meter och sedan svdnga in mot
hissen. Jamfort med att soka ett paket fran stuven sparas mycket tid da distanserna
blir mindre och trucken beh6éver manovreras mindre och man undviker tranga

stillen.

Som oftast vill man stdlla lasten fardigt for den halvan av hissen som ar langst bort
fran stuven, om lasten ar i aktern stédller man lasten mot forliga halvan av hissen och
vice versa. Stdller man lasten mot den ndrmare halvan sa férsvarar man manovrering
av lasten som skall till den andra halvan, och i denna situation ar det ocksa betydligt
svarare att manovrera till ett paket vid aktre halvan eftersom det inte finns nagot

mellandick foréver om hissen.

Efter att man lossat tillrackligt med last sa att andra trucken rymms att manévrera sa
lyfter man upp den ocksa. Med tva truckar blir det mycket enklare att halla
lossningshastigheten hog eftersom hela processen blir mycket mer storningstalig.
Med en truck sa marks varje litet misstag genast i lossningshastigheten, speciellt pa
mellandack dar hojdskillnaden ar liten. Med tva truckar har man mera tid att sitta pa
varje enskilt paket eller for andra lyft sdsom att flytta pa stuvgods. Med tva truckar
lonar det sig att den forsta trucken att lyfta last fran stuven lastar den framre halvan
och den andra trucken lastar den aktre halvan. Da bada truckarna lagger last pa
hissen samtidigt lonar det sig att lata den atkra trucken lamna hissen forst. Denna
truck backar da in i mellanrummet mellan lasten och hissentrumman dar den sedan

vantar att den frimre trucken hinner soka sin last.

Efter att det lossats sa mycket last att ungefar 2,5 pontoner ar utan last kan man om
man vill Andra pa systemet sd att den ena gaffeltrucken matar last 4t den andra
gaffeltrucken genom att endast kora lasten delvis mot hissen. Om ena foraren ar

mycket oerfaren kan det bli snabbare att gora pa detta satt. Det svaraste momentet ar
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ndr lasten skall tas ut fran stuven och detta gar mycket ldangsamt med en oerfaren

forare.

Ifall det finns extra handpar, till exempel en praktikant, sa kan denne samla ihop allt

stuv- och surrningsgods och stuva det medan truckférarna lossar lasten.

4.5 Farsund

[ Farsund lastas all last med en lyftkran fran kajen. Forberedande arbete innefattar att
lagga ut timmer som lasten ligger pa. Erfarenhet har visat att &ven om timmer ar inte
ett absolut maste sa underlattar det stuvande stort om lasten har en jamn yta att ligga
pa i stallet for ett ojamnt tankbotten. Om stuvgodset har placerats pa en bra plats ar
det enkelt att 1agga ut timmer. Om timmerbocken ar pa en sddan plats att man inte
kan forflytta den narmare med truck bér man pa férhand bestdamma med
overstyrmannen om timmerbocken lyfts med lyftkran ndrmare eller om timret skall
forflyttas for hand. I denna exempelrotation anldnder fartyget Farsund med ett tomt
lastrum sa det finns inget som hindrar besattningen fran att anvanda truckarna for att
flytta pa vad an som behover flyttas pa. Vidare sa kunde vi redan se i Abo att
timmerbocken kommer endast att behovas till aluminiumstockarna sa den var redan
placerad utilastrummets framre horn. Om trosslangderna inte ar redo att lyftas som
ett enda paket bor man dven gora den klar. Hogen bor vara stuvad sa att en lyftlina
gar runt den och spanner at hogen dd man lyfter fran linan och inga trosslangder bor
kunna falla ut fran hogen under lyftet. Det ar &ven mojligt for besattningen att lagga
ut trosslangderna men detta tar langre tid da dessa maste laggas pa plats medan
lasten hanger fran kranen gentemot att stuvarna lagger dem fardigt pa de knippen
som vantar pa kajen. Trosslangdernas framsta funktion ar att se till att det blir
tillrackligt med utrymme mellan knippen sa att stuvarna i Abo kan enkelt fa
lyftslingorna kring lasten men de fungerar dven som stimplingar dven om detta inte

ar deras huvudsakliga uppgift.
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Figur 18 Alulogs pa timmer och anvandningen av trossar (Jon Walls)

45.1 Lastning

Vid lasting finns det en stuvare nere i lastrummet som signalman. Denne stuvare
fungerar dven som besattningens kontaktpunkt med stuvarna iland. Det férsta som
gors efter att lastluckorna 6ppnas ar att man lyfter ut hdgen med trossbitar.
Trosslangderna behdovs for att det skall bli tillrackligt med utrymme for stuvarna i
Abo att lyfta ut lastknippen. Om det inte l4ggs trossar kommer det att ta en mycket
lang tid att lossa lasten i Abo d3 de inte direkt kan lagga en lyftlina i varsin dnda.
Lastknippen som behdver trosslangder ar de ytterligaste knippen och sedan
vartannat knippe. Stuvarna lagger trosslangderna éver paketet (Figur 18) pa kajen
och det fungerar bra med undantag for det sista knippet. For det sista knippet ar det
enklare att lagga trosslangderna pa de bredvid varande knippen. Det blir i allmdnhet
valdigt lite extra utrymme sa om trossarna ligger 6ver lasten som lyfts in for det sista
knippet sa brukar de bli ovanpa lasten da knippet sanks ner i stallet for att hangen
mellan knippen. Fran lastplanen (Figur 19) ser vi i hur lastknippen skall placeras. De
bla ar knippen fem breda och fyra hoga, de gula ar knippen fyra breda och fyra hoga.
Dessa ar de vanligaste knippes storlekarna. De roda knippena pa lastplanen ar
stockar av annan storlek. Den normala langden pa stockar ar sju meter och vikten pa

ett knippe ar oftast kring 12 ton. I allmanhet lastas det forst 3-4 knippen pa ena sidan
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och sedan fortsatts det fran den andra sidan for att inte orsaka for mycket slagsida.
Sista knippet blir alltid ungefar i mitten. Blir det mycket 6verflodigt utrymme lénar
det sig att lagga knippet i mitten sa att virket ovanpa inte brister under vikten av
foljande nivaer. Lastplanen stravar efter att minimera mangden tomrum genom att
blanda knippesstorlekar pa varje rad. Rader det blir sma tomrum i 1aggs oftast langst
ner. [ fall det blir stora tomrum maste det byggas stamplingar vid sidan om all annan

surrning och det forlanger lastningstiden.
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Figur 19 Exempel 6ver lastningsplan (Ost Henry Nukari)

Lyftkranen som anvands ar en gammal och mycket klumpig modell. Kranen saknar
formaga att rotera den hangande lasten och noggrann mandvrering ar mycket svart.
Darav, for att lasten sdkerligen blir pa ratt plats och tillrackligt tatt stuvat, assisterar
besattningen med lastens mandvrering. Efter att kranforaren fort lasten nara den
slutliga positionen och lasten dr endast ndgon centimeter 16st fran dacket sa styrs
lasten pa ratt plats genom att besattningen skuffar eller drar pa den enligt behov.
Detta ar ytterst farligt och kraver att alla ar ytterst uppmarksamma pa hur lasten ror
sig och att det kommuniceras klart vad som gors. Det finns tre punkter som det bor
laggas speciellt mycket uppmarksamhet pa da lasten placeras. Den forsta ar att lasten
ligger mycket tatt mot skottet eller lasten bredvid den. Ett enkelt satt att kontrollera
det ar att rycka pa trosslangderna i varsin dnda. Om de kan lyftas upp for hand ar
knippen inte tillrackligt tatt emot varandra. Vid behov kan lasten "duntas” kompakt

genom att forsiktigt sld emot med ett lastpaket. Vidare bor det dven kontrolleras att
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varken stuvgodset som kommer med lasten eller lyftlinorna blir och ligga pa timret
som dr utlagt. Om det skall laggas mellandack pa plats dnnu under samma rotation
bor det ocksa kontrolleras att lasten inte blir i vagen for en ponton. Efter att
lastknippet ar i korrekt position signaleras det till signalmannen att det kan slackas
och en av krokarna 6ppnas pa vardera lyftlinan. Da kranen drar upp lyftlinorna bor
sakerhetsavstand hallas da linorna kan svinga runt valdsamt da de lossar fran lasten

om de blivit i klam.

Medan det lastas ar det vart att borja lyfta upp tillrackligt med timmer pa vaningen
som byggs for att lagga ut timmer pa samma satt som pa tankbottnet. Speciellt da
traven ar hogre sparar det tid om lastningen inte behdver vanta pa att allt timmer
lyfts upp fore de kan laggas ut pa en komplett vaning. Timret bor placeras ovanfor det

underliggande timret sa att det inte orsakar vridmoment i lasten.

4.5.2 Surrning

[ allmanhet ligger lasten tillrackligt tatt sa att det inte behover stamplas nagra
mellanrum. [ allmanhet finns det ndgra mindre knippen med i varje last som stélls
ovanpa all annan last. Dessa knippen behover surras. I allmanhet surras de 6versta
knippen sa att pa varje niva som inte ar full bredd surras varje knippe fast i lasten

nedanfor och till anden pa varje niva dras mot indt mot skotten med surrband. Vidare

slas kilar in mellan varje lastknipe.

........... 3><< e SONE, voee Tees Feue
N k)( OO () ( LA A ST
SSSES SESes S SETE SIS SNeN SUEES RORuE GOSN
é%%c e e %%%é‘%%@@%@%@ g
Resee sate suees 860 snes se et s cs SR e sesEe

Figur 20 Illustration dver surrning. R6d och gult ar spannband, orange ar Kilar.
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4.6 Havik

[ Havik skots bade hissen och stuvningen av besattningen och inga stuvare kommer
ndgonsin ombord. Lasten dr indelad i tva typer, "eye to sky” och "eye to side”. "Eye to
sky” innebar att spolen ligger pa en pall med 6gat uppat. Dessa kan staplas tva hogt
och de smala fanerldngderna laggs mellan lasten pa alla punkter dar aluminium skulle
annars liga mot aluminium, skott eller ndgot annat hart. "Eye to side” ar spolar som
star pa en pall med 6gat at horisontalt. Dessa kan inte staplas pa varandra. Till dessa
anvands de stora och sma fanerskivorna. De sma anvands for att tdcka in de framre

kanterna pa stuvgodshyllorna i aktern och for att skydda de spolarna som lastas

radas langskepps pa styrbord sida.
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Figur 21 Lastplan vecka 24 (Ost Ida Pesonen)

Frdn lastplanen ser vi att all last fran Havik blir i aktern och det lastas endast eye to
side. I allmanhet finns det inget bradskande behov att ha allting forberett i
lastrummet redan vid ankomst. Det forberedande arbetet bestar av att 6ppna
gaffeltruckarnas surrningar, lyfta bort allt stuvgods som kan vara i vagen och fora
pallarna med faner sa nara som mojligt. I allmanhet ar detta matrosens ansvar att

gora direkt efter fortéjningen medan lattmatrosen och 6verstyrman forbereder
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sidolastaren. Nere i lastrummet behdvs tre personer. Tva forare och en som lagger ut
faner. Det dr i princip mdjligt att skota lastningen utan en tredje man men erfarenhet
har visat att lastningshastigheten lider och det ar mycket stressfullt for forarna. Det ar
ytterst viktigt att alla som ror sig i lastrummet dr medvetna att sikten framat fran

truckarna ar sa gott som obefintlig da de flyttar pa denna last.

I M
e R s

Figur 22 Placering av faner. Bruna och gula strack &r stora respektive sma fanerskivor

4.6.1 Stuvning

Lasten stuvas sa att man forst bygger upp nagra rader som lastas tvarskepps
eftersom dessa inte langre kan fyllas om det ligger last langskepps framfor dessa
rader. Raderna numreras enligt tvarskepps rader. De forsta tva raderna ar relativt
enkla att stuva eftersom de har i proportion mera utrymme att spela med. Lasten
behodver inte vara lika tatt packad och det finns nagra tiotal centimeter mera
utrymme for truckarna. For de resterande raderna ar det ytterst viktigt att lasten ar
stuvad sa tatt som mojligt, annars ryms inte nio spolar per rad och det ar ytterst svart
att surra sddana ofullstdndiga rader. Da man stuvar pa de tre langskepps raderna

maste man alltid 1agga den mittersta sist. Ifall det blir mycket ont om utrymme kan



33

man da lyfta spolen ungefar en meter upp for att enklare placera den. Man maste
dock komma ihag att gafflarna sticker ut pa andra sidan pallen och de far inte rora
lasten bakom. Darav bér man sanka ner lasten igen sa fort den ar 20-30 cm in mellan
de bredvid varande spolarna. Sedan kan man trycka in spolen. Fanerskivorna
fungerar som utmarkt glidyta och hindrar spolen fran att ta skada eller skada de
andra spolarna. I vissa fall kan spolen bli ndgon centimeter uppe i luften om det har
blivit for lite utrymme. [ allmdnhet brukar det da vara tillrackligt att lyfta och sdanka
den ndgra ganger men det kan vara nddvandigt att dubbelkolla att de tvd andra

spolarna ar sa tatt emot skottet och tvarskepps raderna som moijligt.

Pa grund av hur tatt spolarna maste stuvas och hur lite utrymme det finns att spela
med da raderna ar nastan fulla stéller det hoga krav pa forarnas fardigheter. Det kan
redan vara utmanande att mandvrera lasten i position och darefter skall den stuvas
extremt tatt. Ofta kan den tredje mannen hjilpa genom att se om det ar tillrackligt tatt
att informera vad som behovs goras om det inte dr det, t.ex. att det finns ett gap vid
aktra sidan av lasten dven om den forliga sidan ar tatt kan det vara tillrackligt att
trycka pa pallen med ena gaffeln. Om lyfttornet ar lutat bakat eller framat har en
mycket stor inverkan pa hur smidigt stuvandet gar. Normalt da man flyttar pa last har
man tornet lutat bakat sa att lasten inte kan falla fran piggarna. Men for stuvandet av
den har lasten bor man ha tornet lutat aningen framat. Om det ar bakatlutat betyder
det att piggarna kolliderar med pallen framfoér och man far inte lasten tillrackligt tatt.
Om man diaremot har piggarna lutade aningen framat glider de under pallen framfor
och man kommer mycket narmare. Ett enkelt satt att ‘
justera lasten ratt ar att stanna ca. en meter fore slutliga
position, sanka lasten sa att pallen ar bara enstaka

centimeter ovanfor tankbottnet och sedan luta tornet

framat tills man ser att lasten ror i tankbottnet pa
framkant. Sedan lyfter man lasten en centimeter och kor
den fram. Sa lange man inte har tornet lutat framat

overdrivet kommer aluminiumspolarna inte att kontakta

varandra eftersom pallarna ar lite storre dn spolarna i '

denna riktning. Sedan kér man framat sa langt man :
Figur 23 Inverkan av tornets

kommer och pallen kommer automatiskt att laggas tatt lutning
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mot pallen framfor. Till slut kors piggarna sa langt at vanster som mojligt sa att lasten

ligger tatt mot foregdende rad och har detta gjorts det ratt

. . . . o . 14
behovs inte ytterligare justeringar. Mycket sma justeringar
kan goras genom att skuffa pa pallen med ena gaffeln, storre
justeringar gors genom att lyfta lasten och gora ett nytt an|

forsok.

"Eye to sky” spolar lastas ombord fyra at gdngen, tva travar m
med tva spolar per hiss. Dessa travar ar for tunga for att
lyftas med fartygets truckar sa spolarna maste lyftas en at
gangen. Spolarna star pa en bock byggd av hopspikade
battingar. Spolarna stuvas i rader tva spolar hogt sa att

varannan rad borjas fran styrbord och varannan rad borjas

fran babord. Smala fanerlangder laggs vid varje kontaktyta | | | | |
mellan spolarna. Det ar viktigt att personalen som lagger
faneren haller tag i dem ovanfor lasten for att inte riskera

. e e Figur 24 Eye to sky stuvning
att fingrarna blir i klam.

4.6.2 Korstil

Korstilen som anvands nere i lastrummet beror pa hur snabbt stuvarna klarar av att
lasta hissen. Ifall stuvarna maste soka lasten fran lagret och de har endast en eller tva
truckar lastas hissen i allmdnhet endast med tva spolar och da ar det klart att
truckarna tar varsin spole fran hissen. Om stuvarna klarar av att fylla hissen snabbt
lastas den med fyra spolar och da maste det taktiseras i lastrummet hur hissen skall
tommas sa fort som majligt. [ allmdnhet tar det sig formen av att ena trucken utses
som stuvare och den andre som tommare. Da hissen kommer ner ar bada truckarna
utanfor hissen redo att ta varsitt paket, i allmanhet sa att stuvaren ar pa den sidan av
hissen ditat lasten skall stuvas. Bada tar sina spolar och stuvaren far kora ivag forst.
Tommarens uppgift ar sedan att sa snabbt som majligt flytta spolar ut fran hissen,
svanga dem 90 grader och kora dem ndgra meter mot stuven, lagga ner dem och soka
nasta tills hissen ar tom. Med erfarenhet kan truckférarna bedéma om det ar
snabbare att tommaren lamnar spole #4 pa hissen at stuvaren eller om tdmmaren tar

den ocksa.
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For att underlatta korandet och forbattra sdkerheten kan man tanka sig att
lastrummet dr indelat i 4 sektioner (Figur 25). Tva enkelriktade sektioner for
truckarna, en sektion dit truckarna inte skall i allmanhet rora sig dar stuvgodset
forvaras samt en farozon direkt utanfor stuven. Da man ror sig i farozonen, oavsett
om man sitter i en truck eller ar till fots b6r man vara ytterst varsam eftersom alla
behover jobba i denna zon och lasterna ar tunga och klumpiga. I de enkelriktade
zonerna skall i allmdnhet endast truckar rora sig och speciellt i zonen da de ar pa vag
mot stuven har de forkorsratt. Om en truck som bar denna last behdver gora en
ovantad mandver, speciellt hart bromsande finns det en risk att bakhjulen lattar och
trucken tappar kontrollen 6ver lasten som i varsta fall kan fall omkull. Dessa zoner ar
inte malade i tankbottnet och de ar mycket flytande, men de fungerar som bra
vagledning. Som exempel pa hur flytande zonerna ar sa maste trucken pa vag mot
hissen anvanda den motkommande truckens zon for att rymmas forbi lasten utanfor

hissen, men sd lange den andra trucken har redan kommit férbi ar detta inte ett

problem.

Stuvgods \

Figur 25 Zonindelning

Efter att hissen ar tomd gar det smidigast att truckarna ar i motsatta faser, da den ena
trucken stuvar soker den andra trucken mera last och truckarna passerar varandra i
mitten av lastrummet. D4 man svianger in mot tvarskepps raden lonar det sig att ha
gafflarna och lasten korda sa langt at hoger som mojligt for att ge maximalt med
utrymme att svianga. Svangen bor goras sa sent som majligt och bakindan pa trucken
bor svinga sa nara skottet som mojligt da raden ar néstan full for att det skall ga

smidigt. Att ha gafflarna korda sa langt till hoger som majligt ger en storre felmarginal
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med svdangen, om man svangde aningen for tidigt sa har man tillrackligt med
sidolages rorelse i reserv for att kompensera. Svanger man for sent galler det alltid att
gora ett nytt forsok, samma galler om bakdandan pa trucken tar i skottet. Att forsoka

gora sma fram och tillbaka rorelser och justera truckens position pa det sittet tar

mera tid och medfor storre risk for lastsskador.

Figur 26 Korstil med fyra spolar per hiss

Ifall da all last inte hinner stuvas forrdan nasta hiss ar nere sa toms hissen igen med
samma princip med stuvare och tommare. I allmanhet haller detta en hogre
lastningshastighet fran fartygets sida eftersom férdrojningar fran stuveriets sida
anvands da till att stuva last redan nere i lastrummet i stallet for att allting stannar.
Ifall mangden fri last i rummet blir sa stor att det blir svart att kdra kring den bor det
atgardas innan nasta hiss toms men oftast 16ser sig situationen av sig sjalv da
besattningen i allmadnhet klarar av att halla ett hogre medeltempo an stuveriet. I Figur
26 syns aven kvarlevorna av en situation da all last inte hunnit stuvats forran nasta

hiss kommit ner men sasom bilden illustrerar ar detta inte ett stort problem.

Det har visat sig att det tar ungefar lika lange att tomma hissen oavsett om spolarna
fordelas 2/2 eller 1/3 mellan truckarna eftersom de maste kora langsammare om
badda truckarna jobbar pa samma omrade. Var 1/3 fordelningen vinner tid ar pa
stuvandet. Vid 1/3 fordelning ar en spole redan stuvad och den stuvande trucken har
redan ndsta spole pa gafflarna da hissen borjar rora sig uppat men vid 2/2 fordelning

ar alla spolarna annu bredvid hissen efter lika lang tid.
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4.6.3 Surrande

Surrandet av lasten ar simpelt. Storsta delen av lasten ar blockstuvad och surrar sig
sjalv. Surrningar som behdéver laggas ar luftkuddar i de mellanrum som blivit mellan
raderna mellan stuvgodshyllorna och sedan dra tio tons spannband som hindrar den
framsta raden fran att rora pa sig. Enklaste sattet att gora spannbanden fast i lasten ar
att skara ett litet hal i plasten lindad kring spolen och pallen och sedan tra
spannbandet genom halet och runt pallen. Spdnnbanden surras sedan fast i en av de
tjocka spanterna under mellandacken. Ifall det blir "extra” spolar som inte ryms i en
fullstandig rad (se raden langst hoger pa Figur 22) maste dessa surras sa att de
varken kan rora sig framat eller sidlanges. Efter att lasten ar surrad lonar det sig i
allménhet att forbereda for Grena om det maste flyttas mycket stuvgods mellan

mellandéack och tankbotten och presenningarna bor goras klara.

4.7 Grena

[ Grena skots stuvande och hissen av besattningen. Som oftast finns endast en stuvare
pa land som lastar fran kajsidan. Som normalt forfarande skoter dverstyrman och
lattmatrosen forberedandet av sidolastaren och matrosen forbereder i lastrummet.
For denna lastning ar det bra att ha de stora fanerskivorna till hands. Lasten kan
stuvas med endast ett fatal skivor men de underlattar stuvandet speciellt om lasten ar
mycket ojamn pa pallarna. Silvertejp och plastfolie har visat sig vara ypperliga
redskap for att begransa lastskadornas omfattning om de uppstar och bor finnas
tillgangliga. Vidare bor lyftlinor eller dedikerade lyftkrokar, med minst 500kg SWL,
finnas tillgdngliga for att lyfta upp stjalpta sackar.
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Figur 27 Lastplan vecka 24 (Ost Ida Pesonen)

[ allmanhet lastas denna last endast pa mellandacken men under denna rotation
lastas det dven pa tankbotten. Lastandet pa tankbotten for med sig ytterligare
utmaningar, lasten ar ostabil i basta fall och tankbottnet ar fyllt med ojamnheter
sasom fasten for containers och insjukna platar. Vidare ar mellandacken ett problem
om lasten stjdlper under dem, det finns inte tillracklig fri hojd for att stapla lasten pa
nytt. Lasten bestar av "big bags”, ca. 500kg styck, lastade pa europallar med tva
sackar pa varandra per pall. Dessa staplar ar ostabila och ofta lutande redan da de
kommer ombord. Dessa maste hanteras ytterst varsamt eller staplas pa nytt for att
undvika att de vélter. Da de stuvas ar malet att fa 11 pallar stuvade per rad men for
den 6vre raden ar 10 ett mera realistiskt mal. Det dr maojligt att stuva 11 brett dven pa
ovre raden men detta kraver valdigt mycket strategiskt placerande av last och oftast
att sackarnas form justeras med truckens gafflar vilket for med sig risk for att gora

hal i sackarna.

4.7.1 Stuvning

Da lasten stuvas maste det bedomas at vilket hall varje pall lutar, de maste alltid

stuvas sa att de lutar mot lasten de ligger emot eller skottet de ligger emot. Om en
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hogerlutande pall lastas till hoger om en annan pall blir det ett tomrum mellan
sackarna som stéller till det for 6vre raden och 6verhanget till hger kommer
sannolikt att hindra den elfte pallen fran att rymmas. Om sdckarna lutar in mot lasten
bredvid halls de aven battre staende da de laggs ner. Mycket lutande pallar kan koras
sd att de latt lutar mot ett skott hela vagen. Pallar som ser ut att gora att inte kunna
stuvas bra laggs upp pa den 6vre nivan. Fanerskivor kan laggas ovanpa den nedre
raden for att underlatta lastandet av andra raden dven om det ar mojligt att lasta utan
faner. Om skivorna laggs pa plats maste det laggas uppmarksamhet pa att skivorna
inte far bli liggande pa pallarna en rad bakat. I sddant fall kan lasten som laggs pa den
skivan falla ner pa trucken da den lagger last pa skivan. Da den 6vre raden lastas
maste lasten alltid observeras att den inte borjar falla omkull da lasten sianks tyngden
tas bort fran gafflarna. I vilket fall som helst 1aggs det alltid faner under den forsta
raden pa den andra nivan, och det lamnas alltid minst en fullstindig en niva hog

innan man borjar med rader tva nivder hoga. Om den 6vre raden borjar luta utat

lamnas ett 10-20cm brett tomrum till stuven da nasta nedre rad byggs.

Figur 28 Stuvning med fanerskivor (Mikke Lepistd)
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Hur mycket sdckarna hdnger 6ver pallarna bor aven uppmarksammas eftersom det ar
mojligt att oavsiktligt skdra sonder sackar med lastpallen. Figur 29 visar ett exempel
pa detta. Om pallen i mitten skulle varit vind 180 grader skulle pallen sannolikt
skurit sonder sacken till vanster i bilden. Pallen till h6ger var i detta fall inte i fara
eftersom den lades pa plats efter den mittersta pallen och darav uppstod aldrig en

situation da tra skaver mot en sick. Skadorna som uppstar av detta ar aven mycket

svara att reparera och stora mangder last kan rinna ut fran den halade sacken.

Figur 29 Lastsacks overhang (Jon Walls)



Skador pa lasten skall forstas undvikas sa langt som
mojligt men med denna last ar det otroligt enkelt att i
misstag skara ett hdl med antingen en gaffel eller en
europall. Oftast handlar det om sma rispor i sdckarna
som behover repareras. Silvertejp fungerar bra for
mycket sma skador och for att stoppa lackaget vid
storre repor. Om repan ar ndr sackens botten eller ar
stor l6nar det sig dven att linda flera varv plastfolie
runt sdcken sa att det tacker det skadade omradet.
Notera dven vilket parti sdcken tillhér och meddela
overstyrman. Lasten som lackt ut bér sopas upp sa val
som mojligt. Om lasten kors 6ver med truck trycks

fiskolja ut fran lasten vilket gor dacket mycket halt.

4.7.2 Korstilar
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Figur 30 Lastskada (Jon Walls)

Aven med denna last ir det viktigt att hissen stér stilla sa lite som méjligt. Ddrav bor

strategin i lastrummet fokusera pa att tdmma den sa fort som mojligt. Erfarenhet har

visat att basta resultat uppnas da en truck bar huvudansvaret for att tomma hissen

medan den andra trucken stuvar. Tva olika metoder av denna typ har blivit vanliga

och skiljer sig framst i vart hissen toms och hur den stuvande trucken kor.

[ den forsta metoden ar lasten pa hissen
indelad enligt Figur 31, var S star for
Stuvande truck och T féor Témmande truck.
Numren bredvid bokstaven star for i vilken
ordning lasten toms. D3 hissen kommer ner
lyfter bada truckarna sin forsta last. Da bada
truckarna opererar vid hissen samtidigt vill
man ha sd mycket utrymme mellan dem som

praktiskt. Pallarna langst till hoger pa hissen

Figur 31 Lastindelning metod 1

brukar dock vara aningen vianda sa att de inte fas enkelt bortlyfta forran pallen

bredvid dem ar bortlyft. DA tajmningen ar perfekt lyfts S2 och T4 bort fran hissen

ndrapd samtidigt. Figur 31 antar att lasten stuvas akterut. Om lasten stuvas forut blir
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ordningen spegelvdand. Om det lastas forut och akterut samtidigt forblir indelningen

den samma, men den tommande trucken lyfter lasten ut sa att de gar enkelt att stuva
den at motsatt hall gentemot vart den stuvande trucken stuvar. I sddana fall 16nar det
sig ofta att ha den stuvande trucken stuva forut, eftersom det oftast laggs mindre last
forover. Efter att den stuvande trucken stuvat sina tva pallar hjalps bada truckarna at

att stuva de resterande fyra paketen.

M M ?

Figur 32 Korstil metod 1

Den andre metoden har en mycket klarare distinktion pa stuvande och tommande
truck. Med denna metod tar den stuvande trucken endast en pall fran hissen och den
tommande trucken tar de resterande fem. I stallet for att tomma mot skottet sdsom i
Figur 32 svangs lasten nu 90 grader och laggs nagra meter bort fran hissen varifran
den stuvande trucken nu tar last. Efter att hissen ar tom hjalps bada truckarna at att
stuva. Da bada truckforarna ar erfarna och har jobbat mycket med varandra ar denna
metod teoretiskt langsammare dn metod 1, men speciellt om ena foraren ar oerfaren
eller om forarna inte kan lasa varandras korstilar kan denna metod vara snabbare
och sakrare. Stuvandet, vilket ar den mest tekniskt kravande momentet, kan nu
skotas i huvudsak av den mest erfarne foraren medan den yngre foraren har en
tekniskt lattare uppgift dar hen enkelt kan mangden repetitioner gor att hen snabbt

kan hitta en fungerande rytm.

Dessa tva metoder ar de hittills bast fungerande metoder. Om bada truckarna tommer
hissen och sedan forst stuvar leder det oftast till att det Annu finns ostuvade sackar da

hissen kommer ner och efter ndgra hissar finns det sa manga ostuvade sackar att de
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forsvarar manovreringen och hissen maste std stilla medan sackarna stuvas undan.
Da ena trucken far manovrera fritt utanfor hissen utan att oroa sig 6ver den andra
trucken klarar en erfaren forare av att tomma hissen ungefar lika snabbt som tva
truckar som hela tiden maste akta sig 6ver varandra. Ordningen som sdckarna toms i
metod 1 (Figur 31) mojliggor att truckarna har sa mycket utrymme som moijligt
mellan varandra. Om truckarna ar mycket nira varandra och svianger at samma hall
kommer lasten pa den ena trucken att uppta samma utrymme som bakdndan pa den
andra trucken svanger pa om den inte svanger mycket langre ut fran hissen dn den
forsta trucken. Men det leder sedan till problemet att den andra trucken nu star pa
den platsen dit den forsta trucken tommer lasten till. Metod 2 ar aningen
langsammare med tva skickliga forare men ifall dar den ena féraren ar oerfaren kan
det mangden lastskador och stuvningsfel drastiskt minskas om endast den erfarna
foraren stuvar. Om lasten far skador eller stuvas fel kommer en truck att sta stilla,

eller atminstone inte aktivt stuva ny last, medan situationen reds upp.

4.7.3 Fallna sackar

Som tidigare namnt ar lasten kanslig for att valta och det hander sa gott som varje
lastning. Sackarna gar i allmanhet inte sonder av att valta, men hur enkla de ar att
ater stapla beror i hog grad pa hur de faller. Ratandet av sackar kraver minst tva
personer. Om den faller pa sidan ar det enkelt att tra en lyftlina genom lyftégat och
sedan lyfta med en truck fran lyftlinan tills sacken aterigen star uppratt. Darefter
lyfter man sacken fran lyftogat och assistenten lagger en pallet under sacken. Det ar
oftast lattare att stapla en bit bort fran vart last fallit omkull dd man inte behéver oroa
sig att traffa ndgon annan last. Nasta sack lyfts stdende med samma metod och lyfts
sedan fran 6gat. Assistentens roll ar nu att jamna till sicken som star pa pallen genom
att "kavla” den med knytnavarna. Sedan hjalper assistenten genom att till hands
finjustera den lyfta sdckens position. Detta ar ett farligt moment eftersom sacken igen
kan valta da trucken inte langre lyfter den. Alla inblandade parter bor vara ytterst

uppmarksamma pa att inte bli under en sack.

Om sacken dock faller sa att en ligger upp och ner eller narapa blir det mycket
svarare. For lastens del den sdkraste metoden bestar av att tva personer forsoker till

hands skuffa undan sa mycket av lasten inuti sacken sa att en lyftlina kan trdas genom



44

lyftogat. Lyckas detta skall sdcken sedan lyftas mycket langsamt for att forhindra att
den spricker. Om detta inte lyckas maste man grava med truckens gafflar men detta

betyder sannolikt att sicken kommer att fa hal i sig.

Da sackar valter pa tankbotten under mellandédcken blir situationen svdrare. Sackarna
kan vandas uppratt men det finns inte tillrackligt med fri h6jd under mellandacken
for truckarnas lyfttorn vid sa hog utstrackning som kravs for staplandet. Om det inte
finns mojlighet att kora utanfor omradet tackt av mellanddcken bor de enskilda
sackarna flyttas at sidan och sedan vid lampligt tillfalle informera hissoperatéren om
att hissen inte far lyftas medan truckarna anvander den. Ifall fliken mellan
mellandack och hissen ar nere bor man dven be att den lyfts for att underlatta
mandvreringen. [ hisstrumman finns tillrackligt med fri hojd for staplandet. Pa
mellandack finns det tillrackligt med fri hojd 6verallt forutom pa den fasta
mellandacks "pontonen” utanfor hissen var spannmalsddrren och dess skenor

kommer emot.

4.7.4 Surrning

Pa mellandack finns presenningar vid framre och aktre dndor av mellandacket som
anvands for att surra fiskfodret. For att surra med presenningen kravs sex spannband
och elva 13s till spannbanden. I presenningarna finns spannband fastsydda och pa
presenningarna till styrbord finns det en 6gla i &ndan pa varje spannband.
Presenningarna dras sa hogt upp de kommer pa lasten och spannband fors mot
mitten av fartyget. P4 babord sida spanns presenningarna fast i lasten sa langt mot
fartygets mitt som mojligt och spannbanden halls sa nara parallellt med varandra
som mojligt. Pa styrbord sida forlangs spannbanden genom att kroka fast ytterligare
spannband i dem och de spanns sedan fast i mellandacket framfor stuven. Pa de sista
tre sackarna for man spannbanden genom lyftoglorna. Mellan presenningarna blir det
en rad som maste ytterligare surras. Pa forkant av stuven surras det sa att inga sackar

kan falla omkull. Tva bredvid varande siackar kan surras med samma spannband.
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4.8 Abo

Strax innan ankomst till Abo bérjar jobbet med att 6ppna surrningar. Oftast ricker
det med att 6ppna surrningarna pa containers och fiskfodret pa mellandack fore
ankomst eftersom det som oftast bérjas med dessa laster. Mellandacket toms med
kran i stallet for truckar i Abo och stuvarna skoter allt lossande. Efter ankomst finns
det tid att 6ppna resten av surrningarna och bérja stuva undan dem. Overstyrmannen
har hoppeligen inledande lastplaner for f6ljande rotation sa att man redan i detta
skede kan borja fundera ut vilket stuvgods behovs och vart det 6verflodiga kan

forvaras.

5 Slutsatser

Detta examensarbete har skildrat en typisk rotation for Baltic Amelie och skildrat
principerna bakom lasthanteringen. Sdsom ofta hdnder sa har planer behovts dndras
pa i sista minuten av olika orsaker, sdsom inkorrekta antaganden gjorda pa
ofullstandiga lastlistor, dndringar i lastméangder, olika laster ar redo i fel ordning eller
dylikt. Om 6verstyrmannen och matroserna ar vl insatta i principerna och basta
praxis for just detta fartyg gar alla improvisationer som maste goras relativt
smartfritt. D4 lastplanerna dndrar snabbt faller det pa matrosernas uppgift att snabbt
fundera ut vilket stuvgods behovs vart och de praktiska arrangemangen eftersom
o6verstyrmannen har fullt upp med att dubbelkolla att lasten 6verhuvudtaget kan
lastas pa det nya sattet utan att det orsakar problem ldngre fram i rotationen. I denna
rotation sa skulle gipset gatt mycket snabbare och enklare att lasta samt lossa om det
varit mojligt att lasta i den ordningen fartyget ville lasta, men matroserna lyckades
féorsnabba lastningen sd mycket som mdojligt genom att pabdrja surrningsjobbet
medan lastningen pagick och upprattade ett system dar faneren kunde laggas pa plats
utan att det saktade ner lastningen. For lossningen sd réjdes det sa mycket utrymme
som mojligt for truckarna trots behovet att stapla faneren som lyftes bort mellan
paketen. Matrosernas erfarenhet sade att forsta skedet av lossningen pa mellandack
var bade snabbare och sidkrare med en gaffeltruck och det frigjorde ett handpar att
hjalpa till med stuvgodset som var tvunget att skotas pa ett arbetsdrygt sitt pa grund

av utrymmesbristen. Arbetet skulle ha underlattats mycket om det funnits en
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mellandacks ponton i position #3, aven om det skulle ha varit en stapel av mellandack
eftersom det utrymmet skulle ha kunnat anvandas som tillfalligt férvaringsutrymme

for allting som nu tog plats utanfor hissen.

Lastningen och lossningen av stalrullarna forlopte smidigt. Nagra spannband kunde
inte 6ppnas forran bredvidliggande rullar lossats men det finns valdigt lite som kan
goras at det pd grund av hur tétt rullarna lastas och i slutdndan handlar det inte om

manga minuter.

[ Kristiansand forlopte lastningen och lossningen av containrar som vanligt. Utéver
att lagga ut containerlas och 6ppna och stanga luckor i sa god tid som mojligt finns
det ratt sa lite som besattningen kan gora for att forsnabba forflyttningen av

containers da stuvarna skoter det arbetet till fullo.

Lastningen i Farsund kunde ha 16pt smidigare men under denna rotation 1ag
friktionen mera hos stuveriets kranforare och signalman an hos besattningen.
Matroserna visste vad de skall gora och var inte radda for att siga nar nagot knippe
ligger fel och hur det maste flyttas men kranféraren och signalmannen kunde inte
smidigt gora de behovliga flytten, delvis pa grund av lyftkranens klumpighet men till
storsta delen pa grund av att bade kranforaren och signalmannen rakade vara
oerfarna. Skulle en av dem varit mera erfaren skulle lastningen varit smidigare och

mojligen helt utan lastskador.

Havik lastningen forlopte normalt. Truckforarna holl gemensamma korlinjer vilket
forsnabbade lastningen och inga lastskador uppstod. En relativt oerfaren praktikant
fungerade som assistent och det var inga problem med placeringen av faner men vid
placeringen av spolarna skulle en mera sjadlvsdker assistent som vagar dirigera
truckarna varit till nytta. Det 4r mycket svart att ta sig ut genom den hogra dorren pa
truckarna da ett stort fast armstod med lyftapparaturens kontroller ligger i vigen och
det ar svart att se lastens position tydligt fran den andra trucken. Darav ar assistenten

den som enklast se positionen och sdga hur den skall justeras.

Grena lastningen forlopte relativt normalt. Det valdes att inte lagga fanerskivor
ovanpa varje rad vilket sparar tid och klagomal fran stuvarna i Abo, men det gor det

svarare att stapla den 6vre raden bra da pallarna laggs rakt pa den ojamna lasten
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undertill i stallet for jaAmna och relativt raka fanerskivor. Enstaka fanerskivor lades pa
stéllen dar det var mycket svart eller omojligt att fa pallarna pa den évre raden att
hallas stdende. Nagra sackar foll omkull pa 6vre raden vilket minskade
stuvningsfaktorn, som inte var kritisk denna runda, och kravde aningen mera tid att
krokas fast i lyftkranen i Abo. Nagra siackar f6ll omkull som vanligt och en fallande
sick orsakade en dominoeffekt i raden med siackar som stod vinkelratt ut fran hissen
under mellandack. Det finns inte tillrdcklig fri h6jd under mellandack att stapla
siackarna ater utan de maste forst lyftas upp, placeras at sidan, hissen tommas och
sackarna sedan staplas ovanpa hissen vilket tar lang tid och hissen maste vara nere
pa tankbottnet under hela den tiden. Denna enstaka hiandelse kostade ungefar 15
minuter effektiv lastningstid bade i direkt stopp pa hissen och pa grund av mangden

ostuvade siackar som gjorde mandvreringen langsammare.

Overlag gick rotationen ritt s& smidigt. Hela dickspersonalen var bekanta med
fartyget samt lasterna och dacksarna var bada bekanta med hur stuvningen skots
smidigt med truckar. Problem som uppstod kunde snabbt l16sas med besattningens
erfarenhet och bekantskap med fartyget samt lasterna. En bra plan nu battre dn en
perfekt plan imorgon. Med tillracklig bekantskap om hur fartygets lastningar och
lossningar kan man snabbt fundera ut hur det I6nar sig att gora. Da det kommer till
stuvgods och dylikt ar det viktigaste inte exakt var de férvaras och lamnas, sa lange
de finns tillgdngliga da de behovs. I varsta fall kan det goras ett snabb lyft med kran i
slutet av en lastning eller lossning i t.ex. Kristiansand for att lyfta timmerbocken forbi
lasten som den blivit bakom. Det finns inte heller ndgon regel pa nar bockarna med
stuvgods skall flyttas under lastningar och lossningar, det ar upp till de som jobbar i
rummet att bestdmma nar situationen forbattras av att flytta pa dem. Vissa lastningar
kan man ha stuvgodset ndra vart lasten stuvas, vissa lastningar kan det kravas mera
utrymme. [ basta fall lastas lasterna sa att de nastan stamplar sig sjalva, i varsta fall
stuvas det vart det finns utrymme. [ sddana fall blir det ofta upp till dicksarna att
forsoka lasta det sa att det kan surras pa ett bra satt. Under lastningar och lossningar
ar det upp till dicksarna ett se till att det gar smidigt, bra kommunikation mellan
dacksarna och samarbete ar A och O. Flexibilitet ar ocksa viktigt, man bor alltid
fundera pa varfor man gor nagot pa det sattet man gor det och om det kan Iona sig att

gora det pa ett annat sitt. Metoderna beskrivna i detta arbete ar endast generella
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metoder som oftast fungerar men varje lastning ar forstas unik. Om ena gaffeltrucken
har ersatts av reservgaffeltrucken sa gar det inte att lasta i Havik sdsom beskrivet i
detta arbete eftersom reservgaffeltrucken inte klarar av att stuva aluminiumspolarna
ordentligt eftersom reservgaffeltrucken ligger sa latt pa bakhjulen med last pa

gafflarna att styrandet ar mycket begransat.

Med en tillracklig forstaelse 6ver hur lastningarna och lossningarna i praktiken
fungerar sa kan man anpassa enligt behov. Om man endast foljer fardiga
schablonartade handlingsmodeller leder det ofta till problem i en framtida hamn da
exempelvis stuvgods ar placerat dit de "alltid tidigare” varit placerade, utan

grundldggande forstdelse for hur just den rotationen kommer att fungera.



6 Kallforteckning

Rederi AB Nathalie. (u.d) Pocket Plan Baltic Amelie. Himtat 31.08.2021 fran

https://www.rabn.fi/our-fleet/mv-baltic-amelie/

Linde Material Handling. (u.d.) H25 H30 H35 Datasheet. Himtat 31.08.2021 fran
https://www.linde-mh.com/en/Products/IC-Trucks/H25-H35-EVO/

49


https://www.rabn.fi/our-fleet/mv-baltic-amelie/
https://www.linde-mh.com/en/Products/IC-Trucks/H25-H35-EVO/

