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1 Johdanto

Vuonna 1868 perustettu Hausjarven kunta sijaitsee Kanta-Hameen maakunnan
kaakkoisosassa Riihimden seutukunnan alueella ja sen naapurikuntia ovat Hyvinkaan,
Hameenlinnan ja Riihimden kaupungit seka Hollolan, Janakkalan, Karkélan ja Mantsalan
kunnat. Hausjarven kunnan asukasluku on 8 176 ja kunnan hallinnollinen keskus sijaitsee

Oitin taajamassa (Hausjarven kunta, n.d.-a).

Hausjarven kunnan alueella sijaitsee nelja taajamaa: Hikia, Monni, Oitti ja Ryttyla.

Hausjarven kunnan ja sen taajamien sijainnit on esitetty kuvassa 1.

Kuva 1. Hausjarven taajamien sijainti (Paikkatietoikkuna, n.d.)
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Liikenteellisesti Hausjarven kunta sijaitsee hyvien kulkuyhteyksien varrella. Kunnan lapi
kulkee ita-lansisuunnassa kantatie 54, jota pitkin on hyvat liikenneyhteydet Lahteen,
Riihimaelle seka valtatielle 3. Kunnan alueella sijaitsee nelja henkil6liikenteen
rautatieasemaa, joista Ryttyla sijaitsee paaradan varrella (ldhijunat D ja R) muiden kolmen

aseman Hikidn, Qitin ja Mommilan (ldhijuna G) sijaitessa Riihimaki-Lahti radan varrella (VR,



n.d.). Hausjdrven kunnan ja sen taajamien sijoittuminen liikenteellisesti on esitetty alla

olevassa kuvassa 2.

Kuva 2. Hausjarven ja sen taajamien sijoittuminen liikenteellisesti (Hausjarven kunta, n.d.-b)
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Uusi 10.8.2018 annettu tieliikennelaki (729/2018) tuli voimaan 1.6.2020, jonka my6ta
tienpitajille tuli uusia velvoitteita liikkenteenohjaukseen liittyen. Uusi tieliikennelaki maarittaa
47 uutta liikennemerkkid, joista osa oli aiemmin luokiteltu liikenteenohjauslaitteiksi nykyisen
lilkennemerkkistatuksen sijaan. Uuden tieliikennelain myota myos kaytettavat tie- ja
ajoratamerkinnat muuttuvat ja niiden varitys muuttuu osittain. (Tielilkennelaki 729/2018 liite

1)

Taman opinndytetyon tilaajana oli Hausjarven kunta ja sen tarkoituksena oli selvittda uuden
tieliikennelain 729/2018 vaikutukset liikenteenohjaukseen Hausjarven kunnassa
lilkennemerkkien osalta. Opinndytetyo koostui useista eri osa-alueista, joista toiminnallisia
olivat kunnan taajamien liikennemerkkien ajantasaisuuden, kunnon seka

tarkoituksenmukaisuuden selvittaminen, pystytettyjen liikennemerkkien sijainnin



merkitseminen karttapohjalle seka liikennemerkkitietojen paivittdminen Digiroadiin. Lisdksi
tarkoituksena oli koostaa liikennemerkkeihin liittyva koulutusmateriaali seka pitaa koulutus
kunnan liikenteenohjauslaitteita asentavalle henkilostolle ja laatia Ryttylan taajaman

pyorailyn ja jalankulun edellytyksien seka opastuksen kehittamisesta esitys.

Kunnan taajamien katuverkolla ei ole liikennevaloja, jonka takia ne rajautuivat
automaattisesti taman opinnadytetydn ulkopuolelle. Tie- ja ajoratamerkintgja ei sisallytetty
tdhan opinndytetyohon, koska Ryttylan ja Hikidn taajamien katujen kuntoa
kokonaisuudessaan oli tutkittu osana aiemmin tehtya opinnaytety6ta, Hausjarven katujen
kunnon arviointi (Lindén, 2020). Hausjarven alue kuuluu Hyvinkaan-Riihimden
talousalueeseen, jonka palvelukohteiden alueellista opastussuunnitelmaa ei ole paivitetty
vuoden 2012 jalkeen (Hyvinkaan-Riihimaen talousalueen palvelukohteiden alueellinen
opastussuunnitelma, 2012). Taman vuoksi viitoituksen ja opastuksen osalta tyéhon
sisallytettiin ainoastaan pystytettyjen opasteiden kunto seka jalankulun ja py6railyn

viitoituksen osalta Ryttylan taajaman alue.

Opinnadytetyohon sisaltyvien tehtavien laajuus oli kunnan ja opiskelijan tarpeiden
kompromissi ja sen laajuuteen vaikutti oleellisesti Hausjarven kunnan tahtotila vastata
muuttuneen lainsdadanndn vaikutuksiin mahdollisimman hyvin seka kustannustehokkaasti.
Hausjarven kunnan tavoitteena oli liikennemerkkien kunnon kartoituksen lisdksi selvittaa
lilkennemerkkien ajantasaisuus seka onko liikkennemerkit asetettu oikeaan paikkaan ja
oikeanlaisina. Kunnan tavoitteena oli myds varmistaa, etta liikennemerkkeja on vain siella
missa niitd tarvitaan seka poistaa sellaiset lilkennemerkit, jotka ovat tarpeettomia. Kunnan
alueella oli aiemmin suoritettu automatisoitu kuvausajoneuvolla suoritettu liikennemerkkien
kuntokartoitus, jonka perusteella suoraan ei saada tietoa liikennemerkkikohtaisesti onko
kukin merkki asetettu ja pystytetty asianmukaisesti seka tilanteeseen parhaiten sopivalla

tavalla seka puuttuuko jostakin kohdasta valttamaton tai hyoédyllinen liikennemerkki.

Kesakuussa 2020 voimaan tullut uusi tielilkennelaki 729/2020 asetti tienpitdjalle uusia
velvoitteita liikenteenohjaukseen liittyen. Keskeisimmat muutokset uuden lain myota olivat
kaytettavien liikennemerkkien maarittaminen lain liitteissa seka tienpitajille lain tasolla

annettu velvoite toimittaa ajantasaiset tiedot asettamistaan liikenteenohjauslaitteista



Vaylavirastolle, kun niistd aiemmin oli sdadetty asetuksen tasolla. Uuden tieliikennelain
729/2018 195 §:n siirtymasaannokset maarittavat vuoden 1982 tieliikennelain ja sen
perusteella annetun asetuksen mukaisten liikenteenohjaukseen kadytettavien
ajoratamerkintdjen ja liikkennemerkkien enimmaiskayttoajan ja edellyttaa kahden uuden
liikennemerkin (C 12 ja C 15) valitonta kdyttoonottoa. Aiemmin liikenteenohjaukseen
kaytettavien merkintdjen siirtymasaannoksista oli sdadetty lain sijaan asetuksen tasolla.
Lisaksi kuntaa koskenut, vanhan tieliikennelain (267/1981) mukainen velvoite kuulla tie- ja
vesirakennuslaitosta taajamaa osoittavan lilkkennemerkin asettamisen osalta poistui ja uuden
tielilkennelain (729/2018) mukaan kunta asettaa kyseisen merkin. (Tieliikennelaki 729/2018
195 §)

Tyon aikana suoritettiin 15 maastokayntia, joiden tarkoituksena oli havaita ja dokumentoida
Hausjarven kunnan taajamien alueille pystytetyt liikkennemerkit sekd Ryttylan taajaman
osalta tutustuminen taajaman liikenneymparistdon ja -jarjestelyihin opinnaytetyohon
sisaltyvan pyorailyn ja jalankulun edellytyksiin ja opastukseen liittyvan kehitysehdotuksen

laatimiseksi.

2 Liikennemerkkeihin liittyvat kasitteet ja tiettyja liikennemerkkeja

koskevat erityismaaraykset

Lilkkennemerkin asettamisella tarkoitetaan paatéksen tekemista lilkkennemerkin
pystyttamisesta sekd sen toimeenpanoa ja sijoittamisella tarkoitetaan liikkennemerkin tien
pituus- ja poikkileikkauksen suuntaista tarkan paikan maarittamista. Liikennemerkin
pystyttamisella tarkoitetaan lilkkennemerkin konkreettista paikoilleen sijoittamista maastoon.

(Vaylavirasto, 20214, s. 12)

Lilkkennemerkkiohjeessa on esitetty liikennemerkit, joiden vaikutusalueen paattyminen on
aina paatettdva. Kyseisia merkkeja ovat: B1 etuajo-oikeus, joka aina paatetdan B2 etuajo-
oikeuden paattaminen -merkilld, tilapaisesti C32 -merkilla merkitty nopeusrajoitus tulee
paattaa pysyvan nopeusrajoituksen ilmaisevalla C32 nopeusrajoitus -merkilla, C34
nopeusrajoitusalue paatetaan nopeusrajoitusalueen rajalla C35 nopeusrajoitusalue paattyy -

merkilld, E19 tunneli, joka aina paatetaan E20 tunneli paattyy -merkilld, E22 taajama, joka



aina paatetdan E23 taajama paattyy -merkilld, E24 pihakatu, joka pdatetdaan E25 pihakatu
paattyy -merkilla, E26 kavelykatu, joka paatetaan E27 kavelykatu paattyy -merkilla seka E28

pyoradkatu, joka paatetdaan E29 pyorakatu paattyy -merkilla. (Vaylavirasto, 2021a)

3 Tieliikenteenohjauksen sadadosperusta ja ohjeet

3.1 Tieliikennelaki (729/2018)

Tieliilkennelain uudistamisen tarve oli seurausta tieliikenteessa tapahtuneista ja siihen
vaikuttaneista lukuisista muutoksista. Tielilkenteeseen keskeisesti vaikuttavina
muutostekijoina ovat olleet kaupungistuminen, vaeston ikdantyminen seka harveneva
maaseudun asutus. Edelleen tieliikenteen muutokseen ovat vaikuttaneet ja tulevat
vaikuttamaan muutokset tieverkon tilassa, ajoneuvokannan lisadntyminen ja ikdantyminen,
teknologinen kehitys, digitalisaation lisdadntyminen ja automaation edistyminen, muutokset
lilkenne- ja kuljetussuoritteissa, pyoraliikenteen lisdidantyminen suurissa kaupungeissa seka
raitioliikenteen laajeneminen. Lisaksi lain muutoksella pyrittiin poistamaan
tulkinnanvaraisuuksia ja puutteellisuuksia, edistamaan liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta,
parantamaan tienkayttdjien yhdenvertaisuutta ja ympariston tilaa seka yhtenaistamaan ja
vahentamaan yksittaisten sdddosten maaraa (Liikenne- ja viestintdministerio, 2017)
Tielilkennelain mukaan tielld tarkoitetaan liikenteeseen kaytettya aluetta, joita ovat
maantiet, kadut, yksityiset tiet, moottorikelkkailureitit sekda muut yleiselle liikenteelle
tarkoitetut alueet (Tieliikennelaki 729/2018 liite 1) Teilld kdytettavista liikkennemerkeista
saadetaan tieliikennelain liitteessa 3 (liitteet 3.1-3.9), joissa maaritetdaan kaytettavien
lilkennemerkkien kuvat, niiden tarkoitus seka merkkien sijoittaminen. Uusi tieliikennelaki
mahdollistaa, aiemman tieliikenneasetuksen tavoin, suorakaiteen muotoisen tekstillisen
merkin kayton niissa tilanteissa, joissa laissa ei ole sdadetty lilkenteenohjaukseen tarvittavaa
merkkia (Tieliikennelaki 729/2018 75 §). Tarpeellisia sdannoksia liikenteenohjauslaitteiden

kaytOsta voidaan antaa Valtioneuvoston asetuksella (Tieliikennelaki 729/2018 71 §).



3.2 Valtioneuvoston asetus liikenteenohjauslaitteiden kaytosta (379/2020)

Valtioneuvosto on antanut tieliikennelain 70 § 1. momentin perusteella asetuksen
liikenteenohjauslaitteiden kaytosta (379/2020), jota noudatetaan tieliikennelain
tarkoittamilla teilld. Kyseisessa asetuksessa saddetdan lilkenteenohjauslaitteiden
mitoituksesta ja sijoituksesta sen varmistamiseksi, etta tienkayttajalla on mahdollisuus
havaita asetetut liikenteenohjauslaitteet riittavan etdalta seka han pystyy hahmottamaan
mille lilkesuunnalle asetettu merkki on tarkoitettu. Asetetut liikenteenohjauslaitteet eivat
saa aiheuttaa vaaraa tai haittaa liikenteelle eivatka ne saa kohtuuttomasti haitata tien
kunnossapitoa. Asetus edellyttda tienpitdjaa poistamaan tai peittdmaan tarpeettoman
lilkenteenohjauslaiteen ja kieltda kiinnittamasta liikenteenohjauslaitteeseen tai sen
kannattajaan mitdaan, mika haittaa tai vaikeuttaa liikenteenohjausta tai ei vastaa laitteen
tarkoitusta. Kyseisen asetuksen 30 §:ssa maarataan lilkkennemerkkien korkeudesta ajoradan,
jalkakaytavan seka pyoratien pinnasta seka niiden reunan etdisyydesta ajoradan reunasta.
Edelleen asetuksessa maarataan liikennemerkkien ja muiden liikenteenohjaukseen
kaytettavien merkkien sijoituksesta seka kaytdsta merkkiryhmittdin seka lisakilpien
sijoituksesta ja kaytosta seka kaytettdvista tiemerkinnoista. (Valtioneuvoston asetus

liikenteenohjauslaitteiden kaytosta 379/2020)

3.3 Liikenteenohjauslaitteiden varit, rakenne ja mitoitus

Liikenteen turvallisuusvirasto Traficom on antanut 1.6.2020 voimaan tulleen maarayksen,
(TRAFICOM/438684/03.04.03.00/2019) liikenteenohjauslaitteiden vareistd, rakenteesta ja
mitoituksesta. Kyseisessa maardyksessa madratdan tielilkennelain saadosliitteen mukaisten
lilkennemerkkien rakenteeseen sovellettavista yleisista vaatimuksista, liikennemerkkikalvon
paluuheijastavuuden vahimmaisarvoista seka niiden poikkeuksista, lilkkennemerkkien
pohjamateriaaleista ja mitoituksesta merkkiluokittain, liikennemerkeissa kaytettavien
kirjasintyypin mitoituksesta, lilkennevalojen mitoitusperusteista seka standardien
soveltamisesta, daniopasteiden kaytosta valo-ohjatulla suojatielld, painonappikuvioiden
kohokuviomerkinnoista seka tiemerkintéjen mitoitusperusteista merkkiryhmittain. (Liikenne-

ja viestintavirasto, 2020)



3.4 Liikennemerkkien kdaytté maanteilla ja kaduilla

Vaylavirasto on antanut 1.6.2021 voimaan tulleen ohjeen tieliikennelain (729/2018),
Valtioneuvoston asetuksen (379/2020) seka Liikenne- ja viestintaviraston maarayksen
(TRAFICOM/417533/03.04.03.00/2020) perusteella “Liikennemerkkien kdyttd maanteilla
(20/2020)” (jaljempana liikennemerkkiohje). Ohjeen avulla on tarkoitus vastata uuden
tieliikennelain myota voimaan tulleisiin muutoksiin ja uudistuksiin. Kyseinen ohje korvaa
aiemman Tiehallinnon vuonna 2003 antaman yleisohjeen liikennemerkkien kaytosta.

(vaylavirasto, 2021a)

Kuntaliitossa on parhaillaan valmistelussa uuden tieliikennelain mukainen
lilkennemerkkiohje, jolla tullaan korvaamaan Kuntaliiton vuonna 2012 antama ohje
Lilkkennemerkkien kadytto kaduilla (Vaylavirasto, 2021a) (Kuntaliitto, 2021). Liikkennemerkkien
kaytto kaduilla -ohjeessa tullaan taydentamaan tielilkennelainsaadantoa, Valtioneuvoston
asetusta liikenteenohjauslaitteiden kaytosta seka Vaylaviraston ohjetta Liikennemerkkien
kaytté maanteilla. Ohjeessa tullaan huomioimaan katuliikenteen ja -ympariston tarpeet.
Lisaksi kyseistd ohjetta voidaan kayttaa yksityisten alueiden liikenteen ohjauksen

suunnittelussa. (Kuntaliitto, 2012)

3.5 Liikennemerkkien kuntoluokitus

Tiehallinnon ohjeessa (TIEH 2200060-v-09) kuvataan liikkennemerkkien kuntoluokitus
sanallisesti ja esimerkkikuvin. Ohjeen avulla voidaan arvioida liikkennemerkkien uusimis- ja
kunnostustarve liikennemerkkien kuntoinventoinneissa seka maarittaa lilkkennemerkkien
hoidon ja yllapidon alueurakoiden urakka-asiakirjoihin laatuvaatimukset liikkennemerkkien

kunnon osalta. (Tiehallinto, 2009)

Ohjeen mukaisesti liikennemerkit jaotellaan niiden kuntoarvon mukaan viiteen eri ryhmaan
ja ne on luokiteltu niiden kuntoarvon mukaisesti parhaasta 5 huonoimpaan 1. Merkkien
kunnon arvioinnissa huomioidaan kolme arviointikriteerid, jotka koostuvat sen
rakenteellisesta kunnosta, ulkoasusta sekd mahdollisista vaurioista. Liikennemerkin

kuntoarvo maaritetaan heikoimman edelld mainitun arviointikriteerin perusteella. Kuntoarvo
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5, erittdin hyva, ryhman merkkien luonnehdintana kaytetaan “uudenveroinen”. Kuntoarvo 4,
hyva, ryhman merkkien luonnehdintana kaytetdaan “hyvin kayttokelpoinen”. Kuntoarvo 3,
tyydyttava ryhman merkkien luonnehdintana kaytetaan "tayttaa tehtavansa, mutta
lahempaa tarkasteltuna l6ytyy kuntopuutteita”. Kuntoarvo 2, valttava ryhman merkkien
luonnehdintana kaytetaan "havettaa pitaa varsinkin paateilld ja taajamissa”. Kuntoarvo 1,
huono ja ryhman merkkien luonnehdintana kdytetaan ”tallaisia ei saisi olla”. (Tiehallinto,

2009)

Kuntoarvojen 5 seka 4 merkit ovat hyvakuntoisia. Kuntoarvojen 2 seka 1 merkit ovat
huonokuntoisia, jotka tulisi korvata uusilla merkeilla mahdollisimman pian. Taulukossa 1 on
esitetty sanallisesti kuntoarvojen kuvaukset seka esimerkkeja eri kuntoarvojen

liilkennemerkeista.



Taulukko 1. Liikennemerkkien kuntoarvojen selitykset seka esimerkkeja (Tiehallinto, 2009)

Kuntoareo ja selite Esimerkkeji
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warvauroh huanonkaeat sen estesthists valkutemaa, Merkil wol alla
ogin plintyneen lan peiitama ja sen ol it ol en oontoisia tai
wansla a siina wol clla plenia ohiryja, jotka civat haitaa sen
ymrdrrett iy, Rlerkissd on sehda vaunoita

1 Huomo
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Sderkhki omn pahodn vawria ot




10

3.6 Vaylaviraston tietojarjestelma

Vaylavirasto yllapitda vuonna 2004 kayttoon otettua Digiroad-jarjestelmaa, joka perustuu
lakiin tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta (991/2003) seka valtioneuvoston asetukseen tie-
ja katuverkon tietojarjestelmaan tallennettavista ominaisuustiedosta (997/2003)
(Vaylavirasto, 2020c). Tieliikennelain 71 § seka yksityistielain 25 § mukaan
liikentteenohjauslaitteen asettaja on velvoitettu ilmoittamaan maantielle, kadulle, kunnan
hallinnoimalle tielle tai muulle tielle asetetun liikenteenohjauslaitteen tiedot Vaylavirastolle

(Tieliikennelaki 729/2018 71 §) (Yksityistielaki 560/2018 84 §)

Vaylavirasto on antanut kunnille 29.5.2020 julkaistun ja 4.6.2020 paivitetyn ohjeen
”Liikenteenohjauslaitetietojen toimittaminen Vaylaviraston tietojarjestelmaan”
tieliikennelain (729/2018) 71 §:n mukaisten tietojen toimittamisesta. Ohje edellyttaa
vahimmaistietojen toimittamista, kun hallinnollinen paatos liikenteenohjauslaitteesta on
tehty ja kyseinen liikenteenohjauslaite on joko pystytetty tai muuten viety maastoon. Ohje
mahdollistaa kunnille kolme erilaista tapaa toimittaa vaadittavat tiedot; kunta voi toimittaa
aineiston viennin jarjestelmaan yllapitosovelluksella, aineiston massatoimituksena tai
ulkoistaa aineiston yllapidon (Vaylavirasto, 20203, ss. 14-15). Asetetuista
lilkenteenohjauslaitteista tulee toimittaa vahintaan pakolliset tiedot koskien niiden tyyppia,

sijaintia, suuntaa seka mahdollista arvoa. (Vaylavirasto, 2020c)

Yksityisteiden osalta Vaylavirasto on paivittanyt antamaansa ohjetta 22.7.2021. Paivitetyn
ohjeen mukaan tiekuntien tulee ensisijaisesti toimittaa tiedot jos niiden hallitsemilla teilld on
rajoituksia tai kieltoja osoittavia liikkennemerkkeja. Tiedot tulee toimittaa ainoastaan niista
pysyvista liikennemerkeista, jotka on asetettu kunnan suostumuksella. Mikali rajoituksia tai
kieltoja ei ole asetettu, niin tiekunnan tulee toimittaa vain hallitsemiensa teiden nimet.
Tiekunnan, jonka hallitsemilla teilld on kieltoja tai rajoituksia, tulee toimittaa tiedot, joista
selvida tien painorajoitukset, ajokiellot ja tien kayttérajoitukset, ajoesteet tai muut
lilkenteenohjauslaitteet ja rakennelmat, jotka rajoittavat tien kayttoa seka liikennemerkkien
mahdolliset lisdkilvet. Lisdksi tiekunta voi toimittaa tiedot tien nopeusrajoituksesta
navigaattorien toiminnan parantamiseksi, mikd mahdollisesti my6s vahentaa tien kayttoa.

Muita vapaaehtoisesti toimitettavia tietoja tiestd ovat muut liikkennemerkit, tilapaisesti
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voimassa olevat tai toistuvat tai vain tiettyyn vuodenaikaan voimassa olevat rajoitukset ja
kiellot. Tiekunnan ei tarvitse tehda ilmoitusta tietéihin liittyvista lyhytaikaisista rajoituksista

tai kielloista. (Vaylavirasto, 2021c)

4 Toiminnallisen osan toteutuksessa kaytetyt menetelmat

Opinnaytetyon tekeminen aloitettiin 1.6.2020 tilaajan kanssa pidetyssa kokouksessa, jossa
sovittiin tyon sisallon paapiirteet. Kokouksen jalkeen suoritettiin ensimmainen maastokaynti
Monnin taajamassa, jonka aikana havaitut lilkkennemerkit kuvattiin seka maastokaynnin

ajoreitti tallennettiin videokuvauksella.

Opinndytetyon tietopuolisen tiedon kerdaaminen jatkui osallistumalla 4.6.2020 Vaylaviraston
jarjestamaan verkkokoulutukseen, Digiroadin Data kuntoon 2020-kesatyokampanja
(Vaylavirasto, 2020b). Verkkokoulutuksen aikana kaytiin lapi Digiroad-jarjestelman
ominaisuuksiin ja aineiston yllapitoon liittyvia asioita seka koulutuksen aikana sai esittaa

kysymyksia Digiroad-operaattoreille.

Opinndytetyon aikana Hausjarven kunnan taajamissa suoritettiin yhteensa 15
maastokayntid. Maastokadyntien tarkoituksena oli havaita kaikki tarkastelualueella olevat
maastoon pystytetyt liikennemerkit seka dokumentoida valokuvaamalla niiden tarkka sijainti
ja kunto. Maastokdyntien aikana 4 121 otetun valokuvan lisdksi ajetut reitit videokuvattiin
lilkennemerkkien kartalle sijoittamisen helpottamiseksi. Maastokayntien aikana havaitut ja
dokumentoidut liikennemerkit luetteloitiin taulukkomuotoon, ne kuntoluokiteltiin
liikennemerkkien kuntoluokituksesta annetun Tiehallinnon ohjeen mukaisesti (TIEH
2200060-v-09) seka laadittiin mahdollisesti tarvittavat korjauskehoitukset seka
kehityssuositukset merkkikohtaisesti. Taman tyon liitteessa 1 on esimerkki taulukosta, josta
ilmenee edelld mainitut tiedot. Luetteloitujen maastossa havaittujen liikkennemerkkien
sijainnit vietiin karttapohjalle valokuvia ja videoita apuna kayttaen, josta esimerkki taman
tyon liitteessa 2. Lilkennemerkkien kartalle sijoittamisen jalkeen Hausjarven kunnan
vastuulla olevien liikennemerkkien tiedot lisattiin tai paivitettiin Digiroad-jarjestelmaan sen
geometria huomioiden. Esimerkki Digiroad-jarjestelmasta, jossa nakyy jarjestelmaan

tallennetut tai muokatut lilkkennemerkit liitteessa 3. Tyon aikana ilmeni, etta Digiroad-
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jarjestelman geometria ei ollut kaikilta osin taysin ajan tasalla ja osa kunnan kaduista oli
jarjestelmadssa merkitty joko valtion- tai yksityisteiksi seka joidenkin katujen osalta niiden
tiegeometria puuttui kokonaan. Digiroad-jarjestelmédssa kuntakayttdja voi muokata tai
tallentaa vain kyseisen kunnan liikkennemerkkitietoja ja geometrian puutteiden seurauksena
kaikkien maastossa havaittujen Hausjarven kunnan vastuulla olevien liikennemerkkien

tietoja ei voitu joko paivittaa tai lisata Digiroad-jarjestelmaan.

Kunnan vastuulla olevien liikennemerkkien lisdksi havainnoitiin ja dokumentoitiin kunnan
alueella taajamien lapi kulkevien ja niiden ldheisyydessa sijaitsevien maanteiden ja
yksityisteiden liikkennemerkit, niiden liittyessa taajamien liikenteenohjaukseen
kokonaisuutena seka vertailumateriaalin keraamiseksi. Lisaksi yksityisteiden osalta haluttiin
selvittdaa, onko joillekin tiekunnille tai yksityistien pitdjille maksettu avustuksia tienpitoon
ilman, etta ne olisivat tayttaneet niille tieliikennelaissa asetetut ilmoitusvelvoitteet.
Hausjarven kunta maksaa avustuksia yksityistielain 84 §:n mukaisesti yksityisteita pitaville
tiekunnille, mikali tienkunta toimittaa tieliikennelain 71 §:n mukaiset tiedot hallitsemistaan
teista seka niille asettamistaan lilkkennemerkeista Vaylavirastolle (Tieliikennelaki 729/2018 71

§, 2018) (Yksityistielaki 560/2018 84 §)

5 Tulokset taajamittain

5.1 Hikia

Hikidan taajama sijaitsee Hausjarven kunnan keskiosassa Riihimaen kaupungin itdpuolella ja
sen asukasluku on noin 1 100 asukasta (Hausjarven kunta, n.d.-b). Taajaman alueella
sijaitsee kaksi ELY-keskuksen yllapitamaa maantieta: taajaman lapi pohjoiseteldsuunnassa
kulkeva Hikiantie (seututie 290), jonka keskimaardinen vuorokausiliikenne (KVL) taajaman
kohdalla on 1 666 ajoneuvoa vuorokaudessa seka Riihimden suunnasta tuleva Hikiantiehen
paattyva itd-lansi suuntainen Karhintie (yhdystie 2879), jonka KVL on 1 746 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Hikid seka sen tieverkon keskimaaradiset vuorokausiliikennemaarat on

esitetty kuvassa 4.



13

Kuva 3. Hikian tieverkon keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat (Paikkatietoikkuna, n.d.)

. Karhi

, Hausjérvi /
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143 4
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krlma
Hikidan taajamassa tai sen valittomassa laheisyydessa ole tapahtunut henkilévahinkoihin

johtaneita onnettomuuksia vuosien 2016—2020 valisena aikana (Ramboll, n.d.).

Hikian taajamasta ja sen laheisyydesta dokumentoitiin 418 lilkkennemerkkia, joista 273
puuttui Digiroad-jarjestelmastd. Kuntopuutteita havaittiin yhteensa 97 liikennemerkin osalta
sekd muita puutteita, jotka liittyivat puuttuviin taajamamerkkeihin,
nopeusrajoitusmerkintdjen epajatkuvuuksiin, suojateiden merkitsemiseen, kaytosta
poistuneisiin ja epavirallisiin/luvattomiin liikkennemerkkeihin seka kaksisuuntaista pyoratieta

osoittavien merkintdjen puuttumiseen.

5.1.1 Puutteet liikennemerkkien kunnossa Hikian taajamassa ja sen ldheisyydessa

Hikidan taajaman alueelta seka sen ymparistosta havaittiin yhteensa 88 huonokuntoista

kuntoarvoltaan 1 tai 2 olevaa lilkennemerkkia, joista 26 oli kunnan katujen varsilla. Osa ylla
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mainituista kuntoarvon 1 ja 2 liikkennemerkeista olisi tullut poistaa viimeistdan vuoden 1995
loppuun mennessa. Esimerkkeja Hikian alueen kuntoarvon 1 ja 2 liikennemerkeista

kuvassa 5.

Kuva 4. Hikian alueen huonokuntoisia ja kaytosta poistuneita liikennemerkkeja

Lisaksi Hikian taajaman alueella havaittiin kahdeksan merkkia, joita ei joko I6ydy
lilkennemerkkiohjeesta tai ne olivat todennakadisesti luvatta pystytettyja tai kaytosta
poistuneita. Vanhentuneita, ennen uuden tieliikennelain 729/2018 voimaantuloa kadytosta
poistuneita liikkennemerkkeja oli kaksi kappaletta, jotka olisi tullut poistaa kaytdsta vuonna

1969. Kuvassa 5 on esimerkkeja ylla mainituista merkeista.
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Kuva 5. Luvatta pystytettyja merkkeja Hikian alueella

Yl olevassa kuvassa toinen vasemmalta oleva pyorea merkki ei ole virallinen liikkennemerkki
eika sita ole esitetty liikennemerkkiohjeessa. Osa kuvan vasemman reunan ja oikean reunan
merkeista ei ole kooltaan liikennemerkkiohjeen mukaisia ja lapsista varoittava merkki
sijaitsee omakotitaloalueen kadulla. Kyseista lapsista varoittavaa merkkia A17 lapsia ei

yleensa kayteta asuntoalueilla, joissa lasten odotetaan liikkuvan (Vaylavirasto, 2021a, s. 59).

Korjaussuosituksena annettiin niiden merkkien poistaminen, jotka eivat ole tieliikennelain
729/2018 liitteen 3 seka Vaylaviraston ohjeen 20/2020 mukaisia tai jotka on pystytetty ilman
Hausjarven kunnan antamaa lupaa. Lisaksi tulee merkkikohtaisesti arvioida onko kadytosta
poistunut tai huonokuntoinen liikkennemerkki vielad tarpeen tai olisiko jokin toinen merkki
tarkoitukseen sopivampi. Tarpeettomaksi arvioitu merkki tulisi poistaa seka tarpeelliset,

mutta huonokuntoiset tai vanhentuneet liikennemerkit tulisi uusia mahdollisimman pian.

5.1.2 Puutteet nopeusrajoitusmerkinn6issa Hikian taajaman alueella

Hikian taajaman alueella nopeusrajoitusten suhteen oli viidessa kohdassa epajatkuvuuksia
tai puutteita nopeusrajoitusalueiden alkamisen ja paattymisen merkitsemisessa. Hikian
taajamassa Hikidntielle on asetettu 40 km/h:n nopeusrajoitus pohjoissuunnasta
taajamamerkin jalkeen seka eteldsuunnasta Pakantien risteyksesta 80 metria pohjoiseen.
Edelleen 40 km/h nopeusrajoitus on asetettu Karhintielle Hikidntien sekd Kekomaentien
liitttymasta 50 m lanteen viliselle alueelle. Edelld mainituilla teilld nopeusrajoitukset olivat

merkittyna C32 nopeusrajoitus ja C33 nopeusrajoitus paattyy -merkein. Aiemmin samoissa
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kohdissa oli merkittynd nopeusrajoitusalue C34 nopeusrajoitusalue ja C35
nopeusrajoitusalue paattyy -merkein, jotka oli vaihdettu C32 ja C33 -merkkeihin
maaliskuussa 2021 suoritetun maastokaynnin jalkeen. Merkkien vaihdon seurauksena
Asemantien, Paloasemantien seka paivakodille vievan kadun 40 km/h aluenopeusrajoitukset

muuttuivat taajaman alueella noudatettavaksi yleiseksi 50 km/h nopeusrajoitukseksi.

Kekomdaentien Karhintieltad alkavan 30 km/h nopeusrajoitusalueen paattavaa merkkia ei ollut
asetettu Lansitien liittyman jalkeen, jossa toisesta suunnasta tullessa oli pystytetty 30 km/h
aluenopeusrajoitusmerkki kohtaan, josta Kekomaentie jatkuu yksityistiena lounaaseen.
Edelleen Karhintieltd alkaneen 30 km/h nopeusrajoitusalueen paattava merkki puuttui
Lansitielta sen ja Kallentien risteyksesta seka Lansitien itdpaasta, josta on ajoyhteys
Hikiantielle. Hikiantielle Lansitien liittyman kohdalle ei ole kumpaankaan suuntaan pystytetty
tien nopeusrajoitusta osoittavaa merkkia, jolloin Kekomaentielta ja Lansitielta tuleva
ajoneuvonkuljettaja olettaa edelleen olevansa 30 km/h nopeusrajoitusalueella. Pakantielle
Hikiantien risteykseen oli sijoitettu 40 km/h nopeusrajoitusalueen alkamista osoittava
merkki, mutta merkin vastapuolelta puuttuu nopeusrajoitusalueen paattava merkki. Lisaksi
Asemantien ja Hikidntien risteyksesta puuttuivat seka 40 km/h nopeusrajoitusalueen

alkamista etta paattymista osoittavat merkit.

Nopeusrajoitusten merkitsemisen osalta kehityssuosituksina annettiin 40 km/h
nopeusrajoitusalueen perustaminen Hikian taajaman alueelle Hikidntielle ja Karhintielle
rajoittuen lannesta Karhintie-Vehkalukontien risteykseen, pohjoisessa Hikiantien
taajamamerkistad 50 m eteldaan seka eteldssa Hikidntien rautatiesillan valiselle alueelle. Lisdksi
suositettiin siirtamaan Kekoméaentien ja Lansitien risteyksen alueella oleva C34 30 km/h
nopeusrajoitusaluemerkki 300 m lounaaseen ja lisaamaan C35 30 km/h merkki vastapuolelle
sekd lisaamaan 30 km/h C34 ja C35 merkit Lansitielle sen ja Kallentien risteykseen. Hikidn

nopeusrajoitusmerkintdjen sijainti huomioiden kehityssuositukset on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6. Hikian nopeusrajoitusten merkitseminen kehityssuositukset huomioiden (muokattu,

Vaylavirasto, n.d.)
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5.1.3 Hikidan taajaman alueella puutteellisesti merkityt taajaman rajat

Hikidan taajamaan ja sieltd pois paasee autolla kahta eri reittia, joiden varrelle ei ole asetettu
taajaman alkamista osoittavaa lilkkennemerkkia E22 taajama eika taajaman paattymista
osoittavaa liikennemerkkia E23 taajama paattyy. Nykyisten paikalleen jaavien (merkitty
vihrealla nuolella), siirrettavan (merkitty harmaalla nuolella) seka kehityssuositusten

mukaisten uusien (merkitty mustalla nuolella) E22 taajama seka E23 taajama paattyy -

merkkien sijainnit kuvassa 7.
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Kuva 7. Hikian nykytilan seka kehityssuositusten mukaiset E22 taajama sekd E23 taajama

paattyy merkkien sijainnit (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kehityssuosituksena esitettiin E22 taajama seka E23 taajama paattyy -merkkien asettamista

Kekomaentielle 300 metria Lansitien liittymasta lounaaseen seka Lastenkodintien 7 kohdalle.

5.1.4 Puutteet suojatiemerkinndissad Hikian taajaman alueella seka sen laheisyydessa

Hikian taajaman sisalla, Paloasemantien pohjoispuolella Hikidntien (seututie 290) yli oli
merkitty suojatie ajoratamerkinndin ja liikkennemerkein E1. Kyseisen tienylityspaikan
itdpuolella merkitty suojatie paattyy puiston reunaan eika liity luontevasti muihin alueen
polkupyora- ja jalankulkuliikennetta varten tehtyihin jarjestelyihin ja siten se on merkitty
suojateiksi Vaylaviraston ohjeen 20/2020 vastaisesti. Lisaksi Hikidn taajaman ulkopuolella

60 km/h nopeusrajoitusalueella Kalkkeentien risteyksessa on merkitty valo-ohjaamaton
suojatie ajoratamerkinnéin ja liikennemerkein E1. Valtioneuvoston asetuksen 36 § edellyttda
nopeusrajoituksen ollessa yli 50 kilometrid tunnissa, etta suojatie tulee varustaa
lilkennevaloin. Valtioneuvoston asetuksen seka liikkennemerkkiohjeen vastaiset suojatiet ovat

kuvassa 8, jossa vasemmalla Paloasemantien pohjoispuolella sijaitseva suojatie, joka ei liity
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pyordilyn ja jalankulun jarjestelyihin seka oikealla Kalkkeentien risteyksessa sijaitseva

suojatie, jonka kohdalla nopeusrajoitus on 60 km/h.

Kuva 8. Valtioneuvoston asetuksen seka liikennemerkkiohjeen vastaiset suojatiet (muokattu,

Vaylavirasto, n.d.)

Lisaksi osa suojatiemerkeista oli kiinnitetty ohjeen vastaisesti siten, etta suojatiemerkin
jalankulkijan kulkusuunta oli suojatiesta poispdin. Muiden kuin ylla olevassa kuvassa 6
olevien liikkennemerkkiohjeen vastaisesti pystytettyjen E1 suojatie merkkien sijainnit on

esitetty kuvassa 9.

Kuva 9. Liikennemerkkiohjeen vastaiset E1 merkkien sijainnit (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Korjaussuosituksena esitettiin Valtioneuvoston asetuksen 379/2020 ja liikennemerkkiohjeen
vastaisen suojatien osalta suositetaan siirtamaan taajamamerkki Kalkkeentien risteyksesta
50 m eteldan, jolloin suojatieksi merkitty kohta tulee sijaitsemaan taajaman sisélla ja siten
jaa 50 km/h yleisnopeusrajoituksen alueelle. Paloasemantien pohjoispuolella sijaitsevan
Hikiantien ylittavan suojatieksi merkityn kohdan suojatieta osoittavat liikennemerkit seka -
tiemerkinnat tulisi poistaa yhteistyossa ELY-keskuksen kanssa. Ohjeiden vastaisesti
asennettujen suojatietd osoittavien E1 -merkkien osalta niiden uusinnan yhteydessa uudet

merkit tulisi asentaa voimassa olevan ohjeen mukaisesti.

5.1.5 Puutteet pyorateiden ja jalkakdaytavien merkitsemisessa Hikidn taajaman alueella

Hikidan taajaman alueella ja sen laheisyydessa puuttui nelja kaksisuuntaisesta pyoratiesta
varoittavaa lisakilpea H23.1 merkkien B5 vaistamisvelvollisuus risteyksessa seka B6
pakollinen pysayttaminen yhteydesta. Tieliikennelain mukaan kaksisuuntainen pydratie tulee
merkita lisakilvella H23.2, jollainen puuttui 18:sta D6 yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -
merkin yhteydesta. (Tieliikennelaki 729/2018, liite 1)

Kehityssuosituksena annettiin H23.1 lisakilpien lisédminen Lansitien ja Hikiantien,
Palokunnantien ja Hikidntien sekd Eskon koulun ja Hikidntien liittymiin B5
vaistamisvelvollisuus risteyksessa sekd Pakantien ja Hikidantien liittymaan B6 pakollinen
pysayttaminen -merkkien yhteyteen. Lisdksi ehdotettiin, ettd jokaiseen D6 yhdistetty

pyoratie ja jalkakaytava -merkin yhteyteen lisataan lisakilpi H23.2 sen puuttuessa.

5.2 Monni

Monnin taajama on Hausjarven kunnan taajamista eteldisin sen sijaitessa kunnan
lounaisosassa ja sen asukasluku on noin 800 asukasta (Hausjarven kunta, n.d.-a). Taajaman
eteldpuolella kulkee Pohjoinen Kehatie (seututie 143), jonka keskimaardinen
vuorokausiliikenne (KVL) taajaman kohdalla on 3564 ajoneuvoa seka taajaman itdpuolella,
pohjois-eteldasuunnassa kulkee Monninlinja (yhdystie 13807), jonka keskimaarainen
vuorokausililkenne (KVL) taajaman kohdalla on 631 ajoneuvoa. Taajaman sisdisia

lilkennemaaratietoja ei ollut saatavilla, silld taajaman katuverkkoon ei kuulu maanteita.
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Monni seka sitd ymparoivan tieverkon keskimédaraiset vuorokausiliikennemaarat on esitetty
kuvassa 10.

Kuva 10. Monnia ymparoivan tieverkon keskimaardiset vuorokausiliikennemaarat
(Paikkatietoikkuna, n.d.)
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Monnin taajamassa ei ole tapahtunut henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia
vuosien 2016-2020 valisena aikana. Hausjarven kunnan alueella, selkedsti Monnin taajaman
pohjoispuolella, Monninlinjalla on tapahtunut vuonna 2018 kaksi onnettomuutta, joista
toinen oli autoilijan kuolemaan ja toinen autoilijan loukkaantumiseen suistumisesta
kaarteessa johtunut onnettomuus. Monnin taajaman eteldpuolella Hyvinkdaan kaupungin
puolella, Pohjoisen Kehétien (seututie 143) seka Kerkkolankadun risteyksessa on tapahtunut
vuonna 2017 kaksi autoilijan loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta, joista toinen oli
perdanajo ja toinen tieltd suistuminen risteyksessa. Lisdksi Voimalinjankujalla Pohjoisen

Kehatien pohjoispuolella on tapahtunut vuonna 2016 loukkaantumiseen johtanut
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suistumisonnettomuus. Kuvassa 11 on Monnin taajaman ldheisyydessa tapahtuneet

henkilovahinkoihin johtaneet onnettomuudet (Ramboll, n.d.).

Kuva 11. Monnin taajamassa ja sen ldheisyydessa tapahtuneet henkilévahinkoihin johtaneet

onnettomuudet (Ramboll, n.d.)

Hil

pohjoinen  Kehatie

Monnin taajamasta ja sen laheisyydesta dokumentoitiin 113 liikennemerkkid, joista 34
puuttui Digiroad-jarjestelmastd. Kuntopuutteita havaittiin yhteensa 27 liikennemerkin osalta
sekd muita puutteita, jotka liittyivat nopeusrajoitusmerkintdjen epajatkuvuuksiin, puuttuviin
vhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan merkkeihin, vinossa oleviin lilkkennemerkkipylvaisiin,
vhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan merkitsemiseen, jolla sallitaan
moottoriajoneuvoliikenne linja-autojen ja mopojen osalta ldpiajo seka henkil6autojen osalta

kiinteistaille. Lisaksi kaksisuuntaista pyoratieta osoittavia merkintdja puuttui.
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5.2.1 Puutteet liikennemerkkien kunnossa Monnin taajamassa ja sen ldheisyydessa

Monnin taajaman alueelta seka sen ymparistosta havaittiin yhteensa 24 huonokuntoista
kuntoarvoltaan 1 tai 2 olevaa lilkennemerkkia, joista 14 oli kunnan katujen varsilla. Suurin
osa ylla mainituista Hausjarven kunnan vastuulla olevien kuntoarvon 1 ja 2 liikennemerkeista
on jo uusittu. Esimerkkeja Monnin alueen huonokuntoisista kuntoarvon 1 ja 2

lilkennemerkeista kuvassa 12.

Kuva 12. Monnin alueen huonokuntoisia liikennemerkkeja

Lisaksi Monnin taajaman alueella ja sen ldheisyydessa havaittiin 35 vinossa olevaa ja kaksi
kokonaan kaatunutta seka kuusi liian lyhytta liikkennemerkkipylvasta. Hausjarven kunnan
vastuulla oli 26 vinossa olevaa liikkennemerkkipylvastd, muut vinossa olevat, kaatuneet ja
liian lyhyet lilkkennemerkkipylvaat sijaitsivat yksityisteillda. Esimerkkejd monnin alueen vinossa

olleista ja kaatuneista liikkennemerkkipylvaista kuvassa 13.
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Kuva 13. Kaatunut ja vinossa olevia lilkkennemerkkipylvaitd Monnin alueella

Kehityssuosituksena esitettiin huonokuntoisten ja vaurioituneiden liikkennemerkkien
uusimista mahdollisimman pian seka lyhyiden liikkennemerkkipylvaiden vaihto pidempiin ja
vinossa olevien tai kaatuneiden pylvaiden uudelleen asennus, mikali liikennemerkkia viela

kyseisessa paikassa tarvitaan.

5.2.2 Puutteet nopeusrajoitusmerkinnéissd Monnin taajaman alueella

Monnin taajaman alueella nopeusrajoitusten merkitsemisen suhteen oli kahdessa kohdassa
epajatkuvuuksia tai varsinaisia puutteita. Maastokayntien aikana Holintien nopeusrajoitus oli
pohjoisesta eteldan 50 km/h ja etelasta pohjoiseen 40 km/h. Lisdksi Rahkosentien ja
Rajakorventien risteyksessa oli C34 nopeusrajoitusalue -merkki, muttei C35
nopeusrajoitusalue paattyy -merkkia. Rajakorventiella Rahkosentien ja Holintien valilla oli
osoitettu 40 km/h nopeusrajoitus C32 nopeusrajoitus -merkein. Kyseinen vali on merkitty
vhdistetyksi pyoratieksi ja jalkakaytavaksi; tahan merkintdaan palataan seuraavassa

alaluvussa 5.2.3.

Nopeusrajoitusten merkitsemisen osalta kehityssuosituksina annettiin 40 km/h
nopeusrajoitusalueen perustaminen koko Monnin taajaman alueelle ja suositettiin
poistamaan Rahkosentien eteldpaassa Rajakorventien risteyksessa oleva C34 40 km/h
nopeusrajoitusalue -merkki. Lisaksi suositettiin asettamaan Rajakorventielle Rahkosentien ja

Holintien valille 30 km/h nopeusrajoitus korvaamalla C32 40 km/h merkit C32 30 km/h -
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merkeilla. Monnin nopeusrajoitusmerkintdjen sijainti huomioiden kehityssuositukset on

esitetty kuvassa 14.

Kuva 14. Monnin nopeusrajoitusten merkitseminen kehityssuositukset huomioiden

(muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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5.2.3 Puutteet suojateiden, pyorateiden ja jalkakdaytavien merkitsemisessa Monnin

taajaman alueella

Monnin taajaman alueella ja sen |aheisyydessa kahdeksan E1 suojatie merkin asennuksessa
oli puutteita. Nelja E1 -merkkia ei ollut kohtisuorassa suojatiehen nahden, yhden E1 -merkin
osalta sen nakyvyys oli huomattavasti rajoittunut puun oksien takia seka yksi E1 -merkki oli

asennettu siten, etta siina oleva jalankulkijan kulkusuunta ei ollut suojatien suuntaan.

(Vaylavirasto, 20214, ss. 18, 189)

Lisaksi Monnin taajaman alueella ja sen ldheisyydessa puuttui seitseman D6 yhdistetty
pyoratie ja jalkakdytava -merkkia Holintien lansipuolella kulkevalta pyorailyn ja jalankulun
vaylalta, kaksi kaksisuuntaisesta pyoratiesta varoittavaa lisakilpea H23.1 merkin B5

vaistamisvelvollisuus risteyksessa yhteydesta seka kaksi B5 vaistamisvelvollisuus risteyksessa
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ja H23.1 kaksisuuntainen pyoratie -merkkia. Tieliikkennelain mukaan kaksisuuntainen
pyoratie tulee merkita lisakilvella H23.2, jollainen puuttui 11 asennetun D6 yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava -merkin yhteydesta. (Tieliikennelaki 729/2018 liite 1) Monnin
nykyisten seka kehityssuositusten mukaisten D4 jalkakaytava seka D6 yhdistetty pyoratie ja

jalkakaytava seka E1 suojatie -merkkien sijainnit kuvassa 15.

Kuva 15. Monnin py6railyn ja jalankulun vaylien merkinnat kehityssuositukset huomioiden

(muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kehityssuosituksena annettiin E1 suojatie -merkkien asennuksen korjaus suuntauksen osalta,
merkin peittdavien puun oksien raivaus seka yhden merkin osalta sen kdantaminen siten, etta
jalankulkijan kulkusuunta on suojatieta kohti. Rahkosentien ja Holintien valiselld osuudella
Rajakankaantiella sallitaan linja-autojen lapiajo seka muilla ajoneuvoilla ajo kiinteistoille ja se
on merkitty D6 yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdava -merkein ohjeen vastaisesti. Suositettiin
D6 merkkien vaihto C2 moottorikayttoiselld ajoneuvolla ajo kielletty -merkkeihin
liikennemerkkiohjeen 20/2020 mukaisesti (Vaylavirasto, 2021a, ss. 105-106). Lisaksi
Holintien lansipuolella sijaitsevan pyorailyn ja jalankulun vaylalle D6 yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava -merkkien seka H23.2 kaksisuuntainen pyoratie -lisdkilpien asettaminen, H23.1

lisdkilpien lisédminen Repotien ja Holintien, Taavetintien ja Holintien seka Kaskipellontien ja
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Holintien liittymiin B5 vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkkien yhteyteen. Lisdksi
ehdotettiin, etta jokaiseen D6 yhdistetty pyoratie ja jalkakdaytava -merkin yhteyteen lisataan

lisdkilpi H23.2 sen puuttuessa.

5.3 Oitti

Oitin taajama on Hausjarven kunnan itdisin taajama ja asukasluvultaan suurin asukasluvun
ollessa noin 2 000 asukasta. (Hausjarven kunta, n.d.-a). Taajaman pohjoispuolella kulkee
Riihimdentie (kantatie 54), jonka keskimaardinen vuorokausiliikenne (KVL) taajaman kohdalla
on 5 949 ajoneuvoa, taajaman lapi pohjois-eteldsuunnassa kulkee Oitintie (yhdystie 1471),
jonka keskimaaradinen vuorokausiliikenne (KVL) taajaman kohdalla vaihtelee junaradan
pohjoispuolen 1 578 ja eteldpuolen 3 475 ajoneuvon valilla seka ita-lansisuunnassa kulkeva
Keskustie (yhdystie 13816), jonka KVL taajaman alueella on 1 127 ajoneuvoa. Lisdksi Oitin
taajamaan lounaan suunnasta tulevat Savelantie (yhdystie 13817), jonka KVL on 501
ajoneuvoa seka Kalliontie (yhdystie 13811), jonka KVL on 92 ajoneuvoa. (Paikkatietoikkuna,
n.d.) Oitti seka sen tieverkon keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat on esitetty kuvassa

16.
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Kuva 16. Oitin tieverkon keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat (Paikkatietoikkuna, n.d.)
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Oitin taajaman alueella ja sen ldheisyydessa sattui vuosien 2016—2020 aikana yhdeksan
henkilovahinkoja vaatinutta liikkenneonnettomuutta, joista yksi oli vuonna 2019 tapahtunut
autoilijan kuolemaan johtanut risteamisonnettomuus Oitintien (yhdystie 1471) ja
Riihimdentien (kantatie 54) risteyksessa. Muut henkilévahinkoja vaatineet onnettomuudet
johtivat loukkaantumisiin. Qitin taajaman itdpuolella Pursijarventielld (yhdystie 13816)
tapahtui vuosina 2017 sekd 2020 ajoneuvon suistumisesta johtuneet autoilijan
loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet ja vuonna 2020 Riihiméaentiella (kantatie 54)
taajaman lansipuolella tapahtunut perdanajo seka Riihimdentien ja Oitintien (yhdystie 1471)
risteyksessa tapahtunut ristedmisonnettomuus. Oitin taajaman sisalla tapahtuneet
onnettomuudet olivat vuonna 2018 Hoylaamoétiella tapahtunut suistuminen, Qitintien ja
Keskustien (yhdystie 13816) risteyksessa vuonna 2018 tapahtunut mopedionnettomuus seka
vuonna 2019 Oitintiellad tapahtunut jalankulkijan loukkaantuminen suojatiella ja Asematien

risteyksessa tapahtunut kddantymisonnettomuus. Kuvassa 17 on esitetty Oitin taajamassa ja
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sen laheisyydessd tapahtuneet henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet kartalla.

(Ramboll, n.d.)

Kuva 17. Oitin taajamassa ja sen laheisyydessa tapahtuneet henkilévahinkoihin johtaneet

onnettomuudet (Ramboll, n.d.)

Oitin taajamasta ja sen laheisyydesta dokumentoitiin 769 liikkennemerkkia, joista 224 puuttui
Digiroad-jarjestelmasta. Kuntopuutteita havaittiin yhteensa 102 liikennemerkin osalta seka
muita puutteita, jotka liittyivat liikkennemerkkien havaittavuuteen, puuttuviin
taajamamerkkeihin, nopeusrajoitusmerkintdjen epajatkuvuuksiin, suojateiden
merkitsemiseen, linja-autopysakkien merkitsemiseen, kaytosta poistuneisiin tai
epavirallisiin/luvattomiin lilkkennemerkkeihin seka kaksisuuntaista pyoratieta osoittavien

merkintdjen puuttumiseen.

5.3.1 Puutteet liikennemerkkien kunnossa Oitin taajamassa ja sen ldheisyydessa

Oitin taajaman alueelta seka sen ymparistosta havaittiin yhteensa 102 huonokuntoista

kuntoarvoltaan 1 tai 2 olevaa lilkkennemerkkia. Ylla mainituista kuntoarvon 1 ja 2
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liikennemerkeista viisi moottoriajoneuvoilla ajo kielletty -merkkia olisi tullut poistaa kaytosta
viimeistdaan 31.12.1990 mennessa. Kuvassa 18 on esitetty Oitin taajaman huonokuntoisia

liikennemerkkeja.

Kuva 18. Oitin taajaman huonokuntoisia ja vanhentuneita liikkennemerkkeja

Kehityssuosituksena annettiin merkkikohtaisesti arvioida onko kaytosta poistunut merkki
vield tarpeen vai ei. Tarpeettomaksi arvioitu merkki tulisi poistaa seka tarpeelliset, mutta

huonokuntoiset tai vanhentuneet liikennemerkit tulisi uusia mahdollisimman pian.

5.3.2 OQOitin taajaman alueella puutteellisesti merkityt taajaman rajat

Oitin taajamaan ja sieltad pois padsee autolla yhdeksaa reittia, joiden varrelle ei ole asetettu
taajaman alkamista osoittavaa lilkkennemerkkia E22 taajama eikd taajaman paattymista
osoittavaa liikennemerkkia E23 taajama paattyy. Nykyisten paikalleen jadvien (merkitty
vihrealld nuolella), siirrettavan (merkitty harmaalla nuolella) sekd kehityssuositusten
mukaisten uusien (merkitty mustalla nuolella) E22 taajama sekd E23 taajama paattyy -

merkkien sijainnit kuvissa 19 ja 20.
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Kuva 19. Oitin pohjoisosien nykytilan seka kehityssuositusten mukaiset E22 taajama seka E23

taajama paatty merkkien sijainnit (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kuva 20. Oitin eteldosien nykytilan seka kehityssuosituksen mukaiset E22 taajama seka E23

taajama paatty merkkien sijainnit Oitin taajaman eteldosissa (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kehityssuosituksena taajaman merkitsemisen osalta esitettiin E22 taajama ja E23 taajama
paattyy -merkkiparien siirtoa Kalliontielld, sen ja Ruohotien risteyksen pohjoispuolelta siirto
150 metrid etelaan, Oitintiella siirtoa noin 100 metria Myllytien risteyksen eteldpuolelta sen
pohjoispuolelle seka Keskustielta Sinilaaksontien koillispuolelta Pursijarventie 12 kiinteiston
kohdalle. Lisdksi esitettiin E22 taajama seka E23 taajama paattyy -merkkien asettamista
taajaman luoteisosaan kahteen kohtaan, Vanhan Valtatien ja Riihimdentien vilille
Sakunkujalle seka Riihimaentie 3620 kohdalle Vanhan Valtatien ja Riihimaentien yhdistavan
ajoyhteyden varrelle 50 metrid Vanhasta Valtatiesta pohjoiseen. Taajaman koillisosaan
esitettiin E22 taajama seka E23 taajama paattyy -merkkien asettamista Torholantielle
Riihimaentie 3414 kiinteiston rajasta 100 metria lounaaseen ja taajaman itdosaan
Viitalantie 40 risteyksen kaakkoispuolelle seka taajaman lounaisosaan Asemantaustantielle

100 metrida Asemantaustantie 19 kiinteistosta lounaaseen.
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5.3.3 Puutteet nopeusrajoitusmerkinnéissa Oitin taajaman alueella

Oitin taajaman alueella nopeusrajoitusten suhteen oli yhdeksan taajaman alkamista
osoittavan liikennemerkin E22 taajama seka E23 taajaman pdattymista osoittavien -merkkien
puutteiden lisaksi epajatkuvuuksia tai puutteita 10 kohdassa. Kuvassa 21 on esitetty Oitin
pohjoisosien ja kuvassa 22 Oitin eteldosien nykyisten (merkitty vihrealla nuolella),
poistettavaksi esitettavien (merkitty punaisella nuolella), siirrettavaksi esitettyjen (merkitty
harmaalla nuolella) seka kehityssuositusten mukaisten uusien (merkitty mustalla nuolella)

nopeusrajoitusta osoittavien merkkien sijainnit.

Kuva 21. Oitin pohjoisosien nopeusrajoitusten merkitseminen kehityssuositukset

huomioiden (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kuva 22. Oitin eteldosien nopeusrajoitusten merkitseminen kehityssuositukset huomioiden

(muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kehityssuosituksena esitettiin nopeusrajoitusten merkitsemisen osalta, siirrettavaksi ja
lisattavaksi esitettyjen taajamamerkintojen ohella my6s nopeusrajoitusta osoittavien
lilkennemerkkien siirtoa seuraavasti: Kalliontielld, sen ja Ruohotien risteyksen
pohjoispuolella sijaitseva 40 km/h C34 nopeusrajoitusalue ja C35 nopeusrajoitusalue paattyy
-merkkipari siirrettaisiin noin 100 metrin matkan kyseisen risteyksen eteldpuolelle seka
Keskustien ja Kaaritien risteyksen koillispuolelta noin 300 metrid Keskustien ja
Vartiomaentien koillispuolelle. Lisdksi Umpistentie 23 kohdalla oleva 30 km/h C34
nopeusrajoitusalue ja C35 nopeusrajoitusalue paattyy -merkkipari siirrettaisiin noin 50
metrid koilliseen. Nopeusrajoitusta osoittavien C32 -merkkien osalta niita esitettiin
siirrettavaksi seuraavasti: Kalliontiella oleva 50 km/h -merkin siirtoa samaan paikkaan, kuin
siirrettavaksi esitetty uusi E22 taajamamerkin sijoituskohta seka Selkdinmaentien 30 km/h

merkin siirtoa 70 metria luoteeseen.
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Lisattavaksi esitettiin yhteensa 34 nopeusrajoitusta tai sen paattymista osoittavaa merkkis,
joista 19 tulisi lisata nopeusrajoitusten ja nopeusrajoitusalueiden jatkuvuuden
varmistamiseksi. Nopeusrajoitusalueiden jatkuvuuden varmistamiseksi esitettiin merkkien
lisddmistad seuraavasti: 40 km/h C34 nopeusrajoitusalue ja C35 nopeusrajoitusalue paattyy -
merkit tulisi asettaa Torholantielle, Viitalantielle, Myllytielle, Selkdinmaentien ja Oitintien
risteykseen seka Tiiliruukintien ja Oitintien risteykseen, joiden lisaksi 40 km/h C35
nopeusrajoitusalue paattyy -merkit tulisi asettaa Vanhalle Valtatielle, Vartiomdentie 15
kohdalle seka Keskustien ja OQitintien risteykseen, niihin asetettujen C34 -merkkien
vastapuolelle. 30 km/h C34 nopeusrajoitusalue ja C35 nopeusrajoitusalue paattyy -merkit
tulisi asettaa Katajatien ja Oitintien risteykseen Katajatien suuntaan. Lisdksi C32
nopeusrajoitus -merkit tulisi asettaa Torholantielle kolmeen kohtaan seka
Asemantaustantielle. Muiden lisattavaksi ehdotettujen 14 nopeusrajoitusta osoittavan
merkin avulla on tarkoitus rauhoittaa tonttikatujen, rautatieaseman seka koulun ympariston

katujen ajonopeuksia.

Poistettavaksi esitettiin yhteensa 10 nopeusrajoitusta osoittava merkkia, jotka olivat

40 km/h aluenopeusrajoitusta osoittavat liikennemerkit C34 nopeusrajoitusalue seka C35
nopeusrajoitusalue paattyy -merkit Savilaukuntien ja Lampitien risteyksen itdpuolelta,
Huvijarventien, Asemantaustantien sekd Asematien risteysalueelta Asematien suuntaan ja
samasta risteyksesta 40 km/h C34 aluenopeusrajoitus -merkki Huvijarventien suuntaan seka
Vartiomaentie 6 kohdalta. Lisaksi esitettiin poistettavaksi 40 km/h C32 nopeusrajoitus -
merkki Asemantaustantien suuntaan, sen ja Huvijarventien seka Asematien risteysalueelta ja
60 km/h C32 nopeusrajoitus -merkki Torholanlammintieltd, sen ja Pursijarventien risteyksen

pohjoispuolelta.

5.3.4 Puutteet suojatiemerkinndissa Oitin taajaman alueella

Oitin taajaman alueella ja sen ldheisyydessa havaittiin 28:n E1 suojatie -merkin asennuksessa
puutteita. Viiden E1 -merkin pylvasta ei ollut pystytetty ohjeen mukaisesti enintdan kaksi
metrid ennen suojatietd sekd kuusi E1 -merkkia oli asennettu siten, ettd suojatiemerkin
jalankulkijan kulkusuunta oli suojatiesta poispain (Vaylavirasto, 2021a, s. 189). Lisaksi 17 E1

suojatie -merkin asennuspylvasta olivat liian lyhyitad. Kuvassa 23 on esitetty Oitin taajaman
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suojateiden sijainnit seka suojatiemerkkien sijoituspaikat, joissa havaittiin puutteita
(merkitty oranssilla nuolella) joko merkissa olevan jalankulkijan kulkusuunnan tai pylvaan

sijoituksen osalta; lyhyiden pylvdiden sijainteja ei ole esitetty kuvassa.

Kuva 23. Oitin taajaman suojateiden sijainnit seka toimenpiteita vaativien

suojatiemerkintdjen sijainnit (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Korjaussuosituksena esitettiin niiden merkkipylvaiden siirtoa, joita ei ollut pystytetty ohjeen
mukaisesti ja lyhyiden pylvdiden vaihtamista pidempiin seka suojatiemerkkien

ohjeenmukaista asennusta E1 merkkien uusinnan yhteydessa.

5.3.5 Puutteet pyorateiden ja jalkakaytavien merkitsemisessa Oitin taajaman alueella

Oitin taajaman alueella ja sen laheisyydessa puuttui seitseman D6 yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava -merkkia, yhdessa kohdassa D6 -merkki oli pystytetty vain toiselle kahdesta
yhdistetylle pyoratielle ja jalkakdytavalle johtavista vaylista ja toisessa kohdassa kaksi D6 -
merkkia oli pystytetty yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan varrelle, kohtaan jossa on
mahdollisesti aiemmin ollut liittyma seka kaksi kaksisuuntaisesta pyoratiesta varoittavaa

lisdkilped H23.1 merkin B5 vaistamisvelvollisuus risteyksessa yhteydesta. Tieliikennelain
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mukaan kaksisuuntainen pyoratie tulee merkita lisakilvella H23.2, jollainen puuttui 24
asennetun D6 yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -merkin yhteydesta (Tieliikennelaki
729/2018 liite 1). Lisaksi eraalle vaylalle oli asetettu vain D5 pyoratie -merkit ja toisen vaylan
osalta toinen suunta oli merkitty D4 jalkakdytava -merkilla ja sen vastasuunta D6 yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava -merkilla. Kuvassa 24 on esitetty kohdat, joissa Oitin taajaman
alueella havaittiin puutteita pyorateiden ja jalkakaytavien merkinndissa pois lukien

puuttuvat H23.2 kaksisuuntaista pyoratieta osoittavat -lisdkilvet.

Kuva 24. Oitin taajaman puutteellisten pyoratie- ja jalkakaytavamerkintdjen sijainnit
(muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kehityssuosituksena annettiin H23.1 lisakilpien lisédminen Lansitien ja Hikiantien,
Palokunnantien ja Hikiantien seka Eskon koulun ja Hikidantien liittymiin B5
vaistamisvelvollisuus risteyksessa sekd Pakantien ja Hikidantien liittymaan B6 pakollinen
pysayttaminen -merkkien yhteyteen. Lisdksi ehdotettiin, ettd jokaiseen D6 yhdistetty

pyoOratie ja jalkakdytdava -merkin yhteyteen lisatdan lisakilpi H23.2 sen puuttuessa.
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5.4 Ryttyla

Ryttylan taajama on Hausjarven kunnan taajamista sijainniltaan pohjoisin sekd ainoa kunnan
taajamista pdaradan varressa ja sen asukasluku on noin 1 700 asukasta (Hausjarven kunta,
n.d.-a). Taajaman lapi itd-lansisuunnassa kulkee Ohikulkutie (yhdystie 2896), jonka
keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) vaihtelee taajaman kohdalla 861:n ja 1354:n
ajoneuvon valilla, taajamassa on kaksi pohjoiseteldsuuntaista tietd, Lasitehtaantie, joka
jatkuu Riihiviidantiena eteldaan (yhdystie 13821), jonka keskimaardinen vuorokausiliikenne
(KVL) taajaman kohdalla vaihtelee 645:n ja 1 067:n ajoneuvon valilld seka Silakkamaentie
(yhdystie 13823), jonka KVL taajamaan tultaessa on 1 094 ajoneuvoa. (Paikkatietoikkuna,

n.d.) Ryttyla seka sen tieverkon keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat on esitetty kuvassa
25.
Kuva 25. Ryttylan tieverkon keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat (Paikkatietoikkuna,
n.d.)
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Ryttylan taajaman alueella ja sen ldheisyydessa sattui vuosien 2016—2020 aikana nelja

henkildvahinkoja vaatinutta liikenneonnettomuutta, joista yksi oli jalankulkijan vuonna 2017

kuolemaan johtanut onnettomuus taajaman valittomassa laheisyydessa ja kolme
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onnettomuutta olivat loukkaantumiseen johtaneita. Kaksi vuosina 2016 ja 2020
tapahtunutta onnettomuutta johtivat mopoilijan loukkaantumiseen seka yksi vuonna 2016
pyorailijan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus tapahtui Tiilitehtaantien ja
Ohikulkutien risteyksessa. Kuvassa 26 on Ryttylan taajamassa ja sen laheisyydessa

tapahtuneet henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet (Ramboll, n.d.)

Kuva 26. Ryttylan taajamassa ja sen laheisyydessa tapahtuneet henkilévahinkoihin johtaneet

onnettomuudet vuosina 2016—-2020 (Ramboll, n.d.)

Ryttyldn taajamasta ja sen laheisyydestda dokumentoitiin 447 liikennemerkkia, joista 76
merkkia puuttui Digiroad-jarjestelmasta. Kuntopuutteita havaittiin yhteensa 47
lilkennemerkin osalta sekd muita puutteita, jotka liittyivat puuttuviin taajamamerkkeihin,
nopeusrajoitusmerkintdjen epajatkuvuuksiin, linja-autopysakkien merkitsemiseen, kaytosta
poistuneisiin liikkennemerkkeihin, pihakatumerkintoihin seka kaksisuuntaista pyoratieta

osoittavien merkintdjen puuttumiseen.

5.4.1 Puutteet liikennemerkkien kunnossa Ryttylan taajamassa ja sen ldheisyydessa

Ryttylan taajaman alueelta seka sen ymparistosta havaittiin yhteensa 47 huonokuntoista

kuntoarvon 1 ja 2 liikennemerkkia, joista 26 sijaitsi kunnan katujen varsilla ja loput 21 piha-
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alueilla tai yksityisteiden varsilla. Esimerkkeja Hikian alueen kuntoarvon 1 ja 2

liilkennemerkeista kuvassa 27.

Kuva 27. Ryttylan taajaman kuntoarvon 1 ja 2 liikennemerkkeja

Lisaksi Ryttylan taajaman alueelta havaittiin yhteensa 11 ennen vuotta 2020 kaytosta
poistunutta liikennemerkkia, joista kahdeksan oli Liikenneministerion paatoksen 21.11.1974
(Kunnallinen Asetuskokoelma, 1974) mukaisia linja-autopysdkkia osoittavia IllIA g 1 seka lllIA g
2 - merkkeja seka vuoden 1937 ajoneuvolla ajo kielletty ja kielletty ajosuunta -merkit seka
yksi moottorikayttoiselld ajoneuvolla ajo kielletty -merkki, joka ei ollut vuoden 1994 voimaan
tullen asetuksen tieliikenneasetuksen muuttamisesta (328/1994) mukainen (Asetus
tieliikenneasetuksen muuttamisesta 328/1994). Havaittu moottorikayttdiselld ajoneuvolla
ajo kielletty -merkki olisi tullut uusia 31.12.1990 mennessa (Tieliikenneasetus 182/1982)
seka linja-autopysakkien, ajoneuvolla ajo kielletty ja kielletty ajosuunta -merkit olisi tullut
uusia 31.12.2003 mennessa (Asetus tieliikenneasetuksen muuttamisesta 328/1994). Kuvassa

28 on esimerkkeja ylla mainituista merkeista.
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Kuva 28. Ryttylan taajaman kdytosta poistuneita liikkennemerkkeja

Kehityssuosituksena annettiin merkkikohtaisesti arvioida onko kaytosta poistunut merkki
vield tarpeen ja jos merkkia ei enaan tarvita niin merkin poisto ja tarpeelliseksi arvioitavien
merkkien osalta ne tulisi uusia mahdollisimman pian. Muutaman vanhentuneilla linja-
autopysakki -merkeillda merkityn pysakin osalta esitettiin joko vanhentuneen merkin poistoa
puuttuvien matkustajien odotustilojen takia tai vaihtoehtoisesti kyseisten pysakkien
muuttamista Tiehallinnon ohjeen, Linja-autopysakkien varusteet, laatuvaatimukset
(Tiehallinto, 2004a) ohjeen seka Tiehallinnon selvityksen Linja-autopysakit — esimerkkeja
(Tiehallinto, 2004b) ja Liikenneviraston esiselvityksen, Linja-autopysakkien luokittelu
(Liikennevirasto, 2013) suositusten mukaiseksi. Muiden tarpeelliseksi arvioitavien merkkien

osalta ne tulisi uusia mahdollisimman pian.

5.4.2 Ryttyldan taajaman alueella puutteellisesti merkityt taajaman rajat

Ryttylan taajamaan ja sielta pois paasi autolla kolmea eri reittia, joiden varrelle ei ollut
asetettu taajaman alkamista osoittavaa liikennemerkkia E22 taajama eika taajaman
paattymista osoittavaa lilkkennemerkkia E23 taajama paattyy. Yhta kyseisista reiteista
Ryttylantien lansipadssa ei ollut tarkoitettu ldpiajoon ja kyseinen ajoyhteys oli poistettu
tdman opinndytetyon tarkastamiseen jattamiseen mennessa. Poistetun ajoyhteyden
(merkitty punaisella isolla nuolella), nykyisten (merkitty vihrealld nuolella) seka
kehityssuositusten mukaisten uusien (merkitty mustalla nuolella) E22 taajama seka E23

taajama paattyy -merkkien sijainnit kuvassa 29. Kehityssuosituksena esitettiin E22 taajama
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sekd E23 taajama paattyy -merkkien asettamista Vangonojantielle Pottukujan

pohjoispuolelle sekd Kolmilammintien eteldaosaan.

Kuva 29. Ryttylan poistetun ajoyhteyden, nykytilan seka kehityssuosituksen mukaiset E22

taajama seka E23 taajama paattyy merkkien sijainnit (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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5.4.3 Puutteet nopeusrajoitusmerkinndissad Ryttylan taajaman alueella

Ryttylan taajaman alueella nopeusrajoitusten suhteen oli 12 kohdassa epajatkuvuuksia tai
puutteita nopeusrajoitusten sekd nopeusrajoitusalueiden alkamisen ja paattymisen
merkitsemisessa. Vangonojantieltd Pottupolun pohjoispuolelta, Ryttylantien lansipaasta seka
Kolmilammintieltd puuttuivat E22 taajama seka E23 taajama paattyy -merkit. Vainolantien
pohjoispaasta puutuu C34 30 km/h aluenopeusrajoitus seka C35 30 km/h nopeusrajoitusalue

paattyy -merkit. Sarkantielta sen ja Eteldkaaren risteyksesta puuttuu C35 30 km/h
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nopeusrajoitusalue paattyy -merkki. Vanha Kylatien 40 km/h nopeusrajoitusalueelta paasee
kaupan pihan kautta Urheilukentantielle 30 km/h nopeusrajoitusalueelle ja padinvastoin.
Riihiviidantielld, sen ja Peltotien risteyksen eteldpuolella on C32 40 km/h nopeusrajoitus
sekd C33 40 km/h nopeusrajoitus paattyy -merkit, Riihiviidantie jatkuu Pikkuniityntien
risteyksesta pohjoiseen Lasitehtaantiend, jonka pohjoispddssa Lasitehtaantien ja
Ohikulkutien risteyksessa etelan suuntaan on C32 40 km/h nopeusrajoitus merkki. C32

40 km/h merkkia ei ole toistettu kertaakaan kyseisten risteysten valilla. Edelleen Peltotielld
lannesta tultaessa on C32 50 km/h nopeusrajoitusmerkki ja tultaessa iddsta lanteen noin
puolessa vilissa Peltotietd on C35 40 km/h nopeusrajoitusalue paattyy -merkki. Taman
seurauksena Peltotielta Riihiviidantielle pohjoiseen kaantyva ajoneuvonkuljettaja luulee
olevansa taajaman 50 km/h aluenopeusrajoituksen alueella. Lisdksi Kansanlahetysopiston
kolmessa liittymassa on E24 pihakatu -merkit, mutta E25 pihakatu paattyy -merkit puuttuvat
seka sen pihan kautta kulkee ajoyhteys Merimiestielta Ohikulkutien ja Marjapellontien
risteykseen, jossa ei ole E24 pihakatu eika E25 pihakatu paattyy -merkkeja, eikd muitakaan
nopeusrajoitusta osoittavia merkkeja. Taman seurauksena kyseista ajoreittia ajava
ajoneuvonkuljettaja luulee olevansa taajaman 50 km/h aluenopeusrajoituksen alueella.
Kuvassa 30 on esitetty Ryttylan nykyisten (merkitty vihreadlla nuolella), poistettavaksi
esitettdavien (merkitty punaisella nuolella) seka kehityssuositusten mukaisten uusien

(merkitty mustalla nuolella) nopeusrajoitusta osoittavien merkkien sijainnit.
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Kuva 30. Ryttylan nopeusrajoitusta osoittavien nykyisten, poistettavien ja uusien -merkkien

sijainnit kehityssuositukset huomioiden (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Nopeusrajoitusten merkitsemisen osalta kehityssuosituksina annettiin ylla olevan kuvan 30
mukaisesti, taajamamerkkien lissdminen Vongonojantielle sen ja Pottupolun risteyksen
pohjoispuolelle sekd Kolmilammintielle, jonka lisdksi suositettiin 40 km/h
nopeusrajoitusalueen perustaminen Ryttylan taajaman alueelle Riihiviidantien punaiset
portit, Ohikulkutien punaiset portit, Ohikulkutie ja Silakkamaentien risteyksen seka
Silakkamaentien ja Merimiestien risteyksen viliselle alueelle ja alueen rajat merkitdaan C34

40 km/h nopeusrajoitusalue sekd C35 40 km/h nopeusrajoitusalue paattyy -merkein.

Edelld mainitun 40 km/h nopeusrajoitusalueen sisdpuolelle ehdotetaan perustetavaksi

30 km/h aluenopeusrajoitusalue Lasimestarintielle seka uudelleen rajattavaksi 30 km/h
nopeusrajoitusalue Urheilutien Salen parkkipaikan eteldisen liittyman eteldpuolen,
Merimiestien ja Ohikulkutien risteyksen sekd Merimiestien ja Ahokujan valiselle alueelle ja
alueen rajat merkitadan C34 30 km/h nopeusrajoitusalue sekd C35 30 km/h

nopeusrajoitusalue paattyy -merkein. Lisaksi uudelleen rajataan 30 km/h nopeusrajoitusalue
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Lasitehtaantien ldnsipuolelle rajoittuen Puhaltajantien, Vainolantien ja Ainontien risteyksiin
seka Lasitehtaantien seka Viertotien, Vuoritien ja Pikkuniityntien risteysten itdpuolinen alue
esitetaan pidettavaksi 30 km/h nopeusrajoitusalueena ja edelld mainittujen alueiden rajat
merkitaan C34 30 km/h nopeusrajoitusalue seka C35 30 km/h nopeusrajoitusalue paattyy -
merkein. Lisdksi esitettiin, etta Kansanldahetysopiston kolmeen liittymaan, joissa on E24
pihakatu -merkit lisataan E25 pihakatu paattyy -merkit seka pihan kautta kulkevan
ajoyhteyden molempiin paihin, Merimiestien ja Ohikulkutien sekd Marjapellontien risteyksiin

lisataan E24 pihakatu seka E25 pihakatu paattyy -merkit.

5.4.4 Puutteet suojatiemerkinndissad Ryttylan taajaman alueella

Ryttylan taajaman sisalla suojatiemerkinnat puuttuvat Peltotien ja Riihiviidantien,
Tiilitehtaantien ja Koulutien, Tiilitehtaantien ja Kaartotien, Tiilitehtaantien ja Kisalantien,
Koulutien ja Tammerintien, Koulutien ja Siltalantien seka Koulutien ja Sarkdntien risteyksista.
Lisaksi Vanha Kylatien ja Tiilitehtaantien risteyksen seka Ainontien ja Vilhontien suojatiet
eivat liity luontevasti muihin alueen polkupyora- ja jalankulkuliikennetta varten tehtyihin
jarjestelyihin ja siten ne ovat merkitty suojateiksi Vadylaviraston ohjeen 20/2020 vastaisesti
(Vaylavirasto, 20214, s. 189). Lisaksi Lasitehtaantien ja Kirkkotien, Lasitehtaantien ja
Ryttylantien, Koulutien ja Urheilukentdntien seka Koulutien ja Pajatien risteyksissa E1
suojatiemerkit on asennettu niin, ettei merkissa olevan jalankulkijan kulkusuunta ole
suojatien suuntaan. Kuvassa 31 esitetdaan Ryttylan taajaman suojatiet, joista puuttuvat

merkinnat seka Vaylaviraston ohjeen 20/2020 vastaisesti merkityt suojatiet.
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Kuva 31. Ryttylan taajaman suojateiden merkintdjen puutteet (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kehityssuosituksena esitettiin E1 suojatie -merkkien vaihdon yhteydessa varmistamaan, etta
niitd uusittaessa ne asennetaan Vaylaviraston ohjeen (20/2020) mukaisesti. Lisdksi esitettiin
suojateiden lisdamistd Vanha Kylatien yli kaupan kohdalle, Ohikulkutien yli Vanha Kylatien
kohdalle sekda Merimiestien kohdalle Ohikulkutien yli linja-autopysakeille. Ehdotettujen
suojateiden lisdaminen vaatii niille johtavien py6railyn ja jalankulun jarjestelyiden
rakentamisen. Pyorailyn ja jalankulun jarjestelyiden kehitysehdotuksia kasitelladn enemman

luvussa 6.

5.4.5 Puutteet pyorateiden ja jalkakdytavien merkitsemisessa Ryttylan taajaman alueella

Ryttylan taajaman alueella ja sen ldheisyydessa puuttui kokonaan 11 B5 vaistamisvelvollisuus
risteyksessa -merkin ja sen yhteydessa kaytettavaa kaksisuuntaisesta pyoratiesta varoittavaa
H23.1 kaksisuuntainen pyoratie -lisékilpea seka kolme H23.1 lisakilpea B5
vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkkien yhteydesta. Yhdistettya pyoratieta ja

jalkakaytavaa osoittavat merkinnat (D6 ja H23.2) puuttuivat 12 kohdasta kokonaan sekéa
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tieliikennelain mukaan kaksisuuntainen pyoratie tulee merkita lisakilvella H23.2, jollainen
puuttui 31:n D6 yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava -merkin yhteydesta (Tieliikennelaki
729/2018 liite 1). Kuvassa 32 nakyvat Ryttylan taajamaan sijoitetut D6 yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava merkit, joista puuttuu lisakilpi H23.2, puuttuvien D6 ja H23.2 sekd B5 ja H23.1

merkkien sijainnit.

Kuva 32. Ryttylan taajaman D6 -merkit sekd puuttuvien H23.2, D6 ja H23.2 seka B5 ja H23.1

merkkien sijainnit (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Kehityssuosituksena esitettiin B5 ja H23.1 seka D6 liikennemerkkien lisddminen niihin
paikkoihin, joista ne puuttuvat. Lisaksi ehdotettiin, ettd jokaiseen D6 yhdistetty pyoratie ja

jalkakaytava -merkin yhteyteen lisataan lisakilpi H23.2 sen puuttuessa.



48

6 Ryttyldn taajaman pyoradilyn ja jalankulun seka niiden opastuksen

kehittaminen

Opinnaytetyon tutkimusaiheena oli antaa kehitysehdotus Ryttylan taajaman pyorailyn ja
jalankulun kehittdmiseksi seka esittdaa luonnos niiden opastuksen parantamiseksi. Tassa
tyossa tutkittiin ideoita pyorailyn ja jalankulun kehittamiseksi seka ei oteta kantaa salliiko
voimassa olevat asemakaavat esitetyn mukaisen ratkaisun toteuttamisen ja tarvitaanko
mahdollisesti kaavamuutoksia. Nykytilassa Ryttylan taajaman pyorailyn ja jalankulun
verkosto on hajanainen seka sen opastus on puutteellinen. Ryttylan taajaman nykyisten

pyorateiden ja jalkakdytavien sijainnit on esitetty mustilla viivoilla kuvassa 33.

Kuva 33. Ryttylan pyoratiet ja jalkakaytavat (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)
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Ryttylan taajaman alueella ja sen laheisyydessa sattui vuosien 2016-2020 aikana nelja
lilkenneonnettomuutta, joissa osallisena oli mopoilija, pyorailija tai jalankulkija. Taajama-
alueesta lanteen Ohikulkutielld on tapahtunut yksi jalankulkijan kuolemaan johtanut

onnettomuus vuonna 2017. Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli kolme, joista
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kahdessa vuosina 2016 ja 2020 tapahtuneissa onnettomuuksissa mopedinkuljettaja
loukkaantui ja kolmannessa vuonna 2016 Tiilitehtaantien ja Ohikulkutien risteyksessa
tapahtuneessa onnettomuudessa pyorailija loukkaantui (Ramboll, n.d.). Kyseisessa
Tiilitehtaantien ja Ohikulkutien (yhdystie 2896) risteyksessa ei ole suojatieta ja Ohikulkutien
nopeusrajoitus kyseisessa kohdassa on 50 km/h. Kuvassa 34 on esitetty kuolemaan
johtaneen onnettomuuden tapahtumapaikka punaisella pisteellad ja loukkaantumiseen

johtaneiden onnettomuuksien tapahtumapaikat sinisilla pisteilla.

Kuva 34. Ryttylan taajamassa ja sen laheisyydessa vuosina 2016—-2020 tapahtuneet

onnettomuudet (Ramboll, n.d.)

Tutkimuksen aikana selviteltiin kohteet, joihin liittyisi opastustarvetta erityisesti
ulkopaikkakuntalaisten osalta heidan saapuessa tai lahtiessa rautateitse. Taajaman
opastettaviksi paikoiksi tunnistettiin seuraavat kohteet: HTM-yhtididen tuotantolaitos
(merkitty harmaalla ympyralld), Kansanlahetysopisto (merkitty tummanpunaisella
ympyralla), kirjasto (merkitty violetilla ympyralld), koulu- ja pdivakotikeskus (merkitty
siniselld pallolla), Puujoen uimaranta (merkitty siniselld renkaalla) ja Ykslammin uimaranta
(merkitty punaisella pallolla) sekd Ykslammin ulkoilualue (merkitty vihrealla renkaalla) seka

rautatieasema (merkitty mustalla renkaalla). Opastettavien kohteiden lisaksi Ryttylassa
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sijaitsee Lasihelmi, joka on tehostetun pitkataikaisen tehostetun palveluasumisen yksikko

(Hausjarven kunta, n.d.-c). Opastettavat kohteet on esitetty kuvassa 35.

Kuva 35. Ryttylan opastettavat kohteet (Paikkatietoikkuna, n.d.)
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Tyossa tutkittiin kolme eri vaihtoehtoa, jotka on esitelty alla. Pyorailyn ja jalankulun
kehitysesitys annettiin vaihtoehdon 1 mukaisesti, koska sen mukaisista pyorailyn ja
jalankulun vaylien muutoksista hyotyisivat mahdollisimman monet eri kdyttajaryhmat.
Kaikkien tutkittujen vaihtoehtojen osana ehdotettiin suojatien rakentamista Ohikulkutien ja
Tiilitehtaantien risteykseen siihen liittyvine pyo6railyn ja jalankulun yhteyksineen.
Rakennettavaa vaylaa, mukaan lukien suojatie tulisi noin 160 metria. Kaikissa vaihtoehdoissa
mukana olleen uuden vaylan kustannusarvio on noin 44 000 euroa (Vaylavirasto, 2020d).
Esitys suojatien ja siihen liittyvien muiden jarjestelyjen rakentamiseksi perustuu kyseisessa
tienylityspaikassa, on vuonna 2016 tapahtuneeseen ja aiemmin tdssa luvussa esitetty

pyorailijan loukkaantumiseen johtanen onnettomuuden takia.

Eri vaihtoehtojen kustannusarviot laskettiin perustuen aiemmin Hausjarven ja Riihimden
vélille vuonna 2021 toteutetun uuden pyorailyn ja jalankulun vaylan kustannuksiin. Kyseisen

1,42 miljoonaa euroa maksaneen ja 5,2 kilometria pitkan pyorailyn ja jalankulun Riihimaen ja
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Hikian valille yhdystie 2879 suuntaisena rakennetun uuden vaylan kustannukset olivat

rakennettua metria kohden noin 273 euroa. (Vaylavirasto, 2020d)

Tutkimuksessa huomioitiin Liikenneviraston ohje 11/2014 Jalankulku- ja py6railyvaylien
suunnittelu (Liikennevirasto, 2014), Vaylaviraston ohjeet 16/2020 pyoraliikenteen
viitoituksen suunnittelu (Vaylavirasto, 2020f) seka 18/2020 pyoraliikenteen suunnittelu
(Vaylavirasto, 2020e). Jalankulkijoita on erilaisia ja kullakin kulkijalla on oma tilantarve seka
muita tarpeita liittyen jalankulkuvaylien jarjestelyihin. Alla olevassa kuvassa 36 on esitetty

kuvin erilaisten jalankulkijoiden tilantarvetta.

Kuva 36. Jalankulkijoiden mittoja (Liikennevirasto, 2014, s. 20)
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Keskeisimpind tarpeina kaikkien eri jalankulkija -ryhmien osalta ovat reitin selkeys ja -
turvallisuus kulkijaryhma huomioiden. Kaikki kayttajaryhmat hyotyvat mikali reitit ovat
selkedsti hahmotettavia, niiden linjaus on selkea seka reitti on eroteltu ajoneuvoliikenteesta.
Lisaksi reitin tasaisuudesta, loivat nousut ja laskut seka portaattomuus, hyotyvat erityisesti
lapset, vanhukset seka liikuntarajoitteiset. Jalankulkumatkojen keskimaardinen pituus on

1,6 km, kuitenkin 62 %:n ollessa alle kilometrin mittaisia. (Lilkennevirasto, 2014, s. 23)

Pyorailijoita samoin kuin jalankulkijoitakin on erilaisia ja kullakin kulkijalla on oma tilantarve.

Alla olevassa kuvassa 37 on esitetty kuvin erilaisten polkupydrien tilantarve.
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Kuva 37. Eri polkupyoératyyppien tilantarve (Vaylavirasto, 2020e, s. 16)
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Pyoraliikenteen osalta keskeisimpina tarpeina ovat reitin jatkuvuus ja -turvallisuus

kulkijaryhma huomioiden, joiden lisdksi reitit minimoivat pysahdykset ja niilla ei ole suuria

korkeuseroja seka reitin paallysteen tasaisuus seka pyorapysakdinnille on jarjestetty

mahdollisuus (Vayldvirasto, 2020e, s. 14). Pyoradilymatkoja tehtdaan keskimaarin 2,7 matkaa

vuorokaudessa ja padosa niistd (91 %) on alle seitseman kilometrin mittaisia .
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6.1 Vaihtoehto 1 Vanha Kyldtie

Vaihtoehdossa 1 rakennettaisiin pyorailyn ja jalankulun vayla rautatieasemalta Vanhan
Kylatien suuntaisesti kaupalle ja tehtaisiin suojatiet Vanha Kylatien seka Ohikulkutien yli ja
yhteys Ohikulkutien ja Uimalantien risteyksessa olevalle linja-autopysakille. Vanha Kylatiella
sijaitsee Punkanojan yli meneva silta, joka on kunnalta saadun tiedon mukaan kayttoikansa
paassa (Heikkild, henkilokohtainen tiedonanto, 2021), joten reittid varten ei tarvitsisi
erikseen rakentaa uutta siltaa, vaan nykyista siltaa uusittaessa voidaan autoliikenteen
tarpeiden lisdksi huomioida pyorailyn ja jalankulun tarpeet. Matka koulu- ja
paivakotikeskukselle olisi noin 1 kilometri seka Kansanlahetysopistolle noin 1,4 kilometria.
Reitti kulkisi padasiassa Ryttylan nykyisten asemakaavojen 09 ja 10 alueilla, sivuten
asemakaavoja 01, 31 ja 38 (Hausjarven kunta, 2021). Asemakaavan muutosty® on kdynnissa
esitetyn reitin itdosassa, asemakaavan 09 alueella (Hausjarven kunta, 2020). Rakennettavan
vaylan pituus olisi noin 600 metria suojatiet mukaan lukien. Vaihtoehto 1 on esitetty

vaaleansinisella viivalla kuvassa 37.
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Kuva 38. Vaihtoehto 1 pyorailyn ja jalankulun kehittdmiseksi Ryttyldssa (muokattu,

Vaylavirasto, n.d.)
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Vaihtoehdossa 1 esitetty ratkaisu tarjoaisi ainoana turvallisen yhteyden rautatieasemalta
kaupan kautta koulukeskukselle ja sieltd edelleen Kansanldhetysopistolle. Lisdksi sen avulla
muodostettaisiin tietynlaisen, erityisesti kdavelyyn soveltuva, esteista vapaan rengasreitti
Ryttylan taajamaan. Kyseinen rengasreitti tarjoaisi noin puolentoista kilometrin ulkoilureitin,
jonka kayttajia voisivat olla niin padivakodin lapset kuin myos Helmikodin asukkaat. Erityisesti
Lasihelmen asukkaat voisivat hyotya esteettomasta jalankulkureitistd seka paivittdisesta
ulkoilusta. Arkiliikkunnan on todettu yllapitavan ja parantavan ikdaihmisten fyysista ja
psyykkista toimintakykya (Ympaéristoministerio, 2018) Myds paivakodin lapset sekd koulun
oppilaat voisivat kayttaa kyseista reittia paivittaiseen liikkumiseen. Lasten ja nuorten
liikunnan tiedetdan vaikuttavan terveyteen monella eri tapaa (UKK-instituutti, 2020)
Ehdotetun vayldn kustannusarvio ilman sillan ja maan lunastuksen aiheuttamia kuluja olisi

noin 165 000 euroa.
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6.2 Vaihtoehto 2 Ryttylan rautatieasema-Tiilitehtaantie

Vaihtoehdossa 2 rakennettaisiin pyorailyn ja jalankulun vayla rautatieasemalta
rautatieaseman makasiinin vieresta sen etelapuolelta Tiilitehtaantielle ja sen yli liittyen
Lasitehtaantien suuntaisesti kulkevaan yhdistettyyn pyoratiehen ja jalkakaytavaan. Matka
koulu- ja paivakotikeskukselle olisi noin 860 metria seka Kansanlahetysopistolle noin

1,4 kilometria. Reitti tarjoaisi lyhyemman yhteyden rautatieasemalta kirjastolle, koulu- ja
paivakotikeskukselle, mutta matka Kansanlahetysopistolle olisi yhta pitka kuin
vaihtoehdossa 1. Reitti kulkisi Ryttyldn asemakaavan 01 alueella ja rakennettavan vaylan
pituus olisi noin 270 metria suojatiet mukaan lukien. Vaihtoehto 2 on esitetty

viininpunaisella viivalla kuvassa 38.

Kuva 39. Vaihtoehto 2 pyorailyn ja jalankulun kehittamiseksi Ryttyldassa (muokattu,

Vaylavirasto, n.d.)
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Vaihtoehdossa 2 esitetty ratkaisu tarjoaisi siis lyhyemman reitin koulukeskukselle kuin

vaihtoehto 1. Se ei kuitenkaan tarjoa vaihtoehdon 1 tavoin turvallista yhteytta



57

rautatieasemalta Vanhan Kylatien kautta kaupan suuntaan eika mahdollista taajaman
rengasreittia. Ehdotetun vaylan kustannusarvio, ilman maan lunastuksen aiheuttamia kuluja

olisi noin 73 000 euroa.

6.3 Vaihtoehto 3 Ryttylan rautatieasema-Tiilitehtaantie ja Koulutien risteys

Vaihtoehdossa 3 rakennettaisiin pyorailyn ja jalankulun vayla rautatieasemalta rautatien
suuntaisesti etelda kohti Koulutien tasalle, josta kohti Tiilitehtaantien ja Koulutien liittymaa.
makasiinin vieresta sen eteldapuolelta Lasitehtaantielle ja sen yli liittyen Lasitehtaantien
suuntaisesti kulkevaan yhdistettyyn pyoratiehen ja jalkakdytavaan. Reitti tarjoaisi lyhyimman
yhteyden rautatieasemalta kirjastolle, koulu- ja paivakotikeskukselle seka
Kansanlahetysopistolle. Matka koulu- ja paivakotikeskukselle olisi noin 750 metria seka
Kansanldahetysopistolle noin 1,3 kilometria. Vaihtoehto 3 ei kuitenkaan tarjoa turvallista
vhteytta rautatieasemalta Vanhan Kylatien suuntaisesti kaupan suuntaan. Reitti kulkisi
Ryttylan asemakaavan 01 alueella ja rakennettavan vaylan pituus olisi noin 460 metria

suojatiet mukaan lukien. Vaihtoehto 3 on esitetty keltaisella viivalla kuvassa 39.
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Kuva 40. Vaihtoehto 3 pyorailyn ja jalankulun kehittdmiseksi Ryttyldssa (muokattu,

Vaylavirasto, n.d.)
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Vaihtoehdossa 3 esitetty ratkaisu tarjoaisi lyhyemman reitin koulukeskukselle seka
Kansanlahetysopistolle kuin vaihtoehto 1. Se ei kuitenkaan tarjoa vaihtoehdon 1 tavoin
turvallista yhteytta rautatieasemalta Vanhan Kylatien kautta kaupan suuntaan eika
mahdollista taajaman rengasreittia. Ehdotetun vaylan kustannusarvio ilman maan

lunastuksen aiheuttamia kuluja olisi noin 126 000 euroa.

6.4 Ryttylan taajaman pyorailyn ja jalankulun opastuksen kehittaminen

Pyoradilyn ja jalankulun opastukseen kaytettavat merkit ovat F19, F20.1 seka F20.2. Lisaksi
pyorailyn opastukseen kaytetdaan pyoradilyn suunnistustauluja F21.1 ja F21.2, pyorailyn
etdissyystaulua F22 seka pyorailyn paikannimi F23. Pysyvasti kdytettavat viitat ovat
sinipohjaisia valkoisin tekstein ja symbolein seka tilapdiseen opastukseen kaytettavat viitat

ovat keltapohjaisia mustin tekstein ja symbolein. (Vaylavirasto, 2020f) Kuvassa 40 on esitetty
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pyordilyn ja jalankulun opastukseen kdytettavat pysyvat sinipohjaiset opasteet

numerojarjestyksessa F19—-F23.

Kuva 41. Pyorailyn ja jalankulun opastukseen kaytettavat viitat ja opastetaulut (muokattu,

Vaylavirasto, n.d.)
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Pyorailyn ja jalankulun viitoissa ja opasteissa olevia tunnuksia kdytetdaan osoittamaan sopivat
reitit kayttajaryhman mukaan ja niissa olevat tieliikennelain 729/2018 mukaiset tunnukset
on oltava sellaisenaan. Pyorailyn ja jalankulun viittoja kdytetdan samoin periaattein kuin
tienviittoja. Pyorailyn suunnistustaulua kaytetaan pyoraliikenteen viitoituksessa reitilla
pysymisen ja suunnistamisen avuksi ja pyorailyn etaisyystaululla ilmoitetaan etaisyys

seuraaviin viitoitettuihin kohteisiin. Lisaksi pyorailyn paikannimikilpea kaytetaan
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paikannimikilven tavoin ja sita ei kdyteta niissa tapauksissa, mikali autoliikenteen

viitoituksella valitetaan sama tieto. (Vaylavirasto, 2020f)

Opastusehdotuksena esitettiin alla olevan kuvan 42 mukaisia pyorailyn ja jalankulun

viitoituksen sijoituspaikkoja.

Kuva 42. Esitys Ryttylan pyorailyn ja jalankulun viittojen sijainneiksi (muokattu, Vaylavirasto,

Digiroad, n.d.)
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Ryttylan viitoitus esitetdan toteutettavaksi F20.2 viitoilla ylla kuvassa 42 esitetyissa paikossa.

Viittaa F20.2 rautatieasema -symbolin kanssa esitetaan kaytettavaksi vain niissa viitoissa,
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joilla viitoitetaan rautatieasemalle kayttdaen Keskusta -sanaa. Esitys viittakohtaisiksi teksteiksi

on esitetty alla olevassa kuvassa 43.

Kuva 43. Esitys viittojen teksteiksi (muokattu, Vaylavirasto, n.d.)

Sijairk Sl
] ITA. s Lilbod Lisd i 38
F30LT, allaobiwa taban mervaa "Erseasta” ja ol syt eaden sobldiimas e oot sae=a n vanbolia = LT [P ]
1 Edrnanl shetysoqrile 24
| P ai=aranls 13
HThAhin 2.2
Kernili- i picida Boiribi v 23
Ersin 0B
2 ECELS T ol i i X, F
Fa0LY, ala ol market Revee "Ersiasta” ja el iyyetedon sl mas st sasesan wymbol s i
| Wty uopibe 13
a HTMhticn L0
K- ja piciban doribr 8,7
Eralo 06
] ITA. Faupsn S=aranki 1,0
FI0LY, i i Pk v "Bl i b s Dl el v vl i i sl
o0 et & 10 )
|
] M Faupsan a=aranls 04
FI0LY, i i Pk v "Bl i b s Dl el v vl i i sl
[0 b st = 10 )
) |
i ECELE il == rras losd vl s X6
F30D, allaobwa taban mervas "Erseasta” ja aUl myys Do sokd man raantatiaes ran sp=inda rila=rrisumaanta 25
1 HTWhiEd 1.4
| Earnanl Bwtyesgibs 09
Eirgmin 06
Kernili- ji piliciba Boiribi 5
q ITA. Karnanl dwtywepmide 05
F30 T, alla ol dake loorvis "Eisioasta” ja ool yys tedos iebd §man rantatisserman fp=ioda
[ b Keskusta Gl 1.6 )
) |
4 TARE T Lo Lied v £, 3
Fa0.1, alaadbiva wrken bevvis "Esskasla” ja vl Bevs teedos ielkd man rantativassrman fe=bali, il i Ui
i HTbiyhotidn £.3
[ s Keskusta sl 1.0 M) ety
L | Km0 X
Kernilvi- i picidba Boiribi i (2,1
El FOHOTENR
FI0, allar ol ek mervas "Erseanta” jo ou myys tedis sokd §man i atieas ran sp=ixda Poupgsan a=arants 11
| i b Keskusta sl 1.0 D)
) ¢
3 TARE rla=rranulkel e LB
F20LY, allin i Rkl v "Biiieail” bl s Uil el v vl i i s,
_|.'i|'.u'
| 56 Keskusta i 1e Y
| a
B ja plvilan ok 08
Ergmln 0,7
[ FOHUOTER Eiueata AT
FO0LD, el i Bkt o "Blisioan1a” fa ol B Dhadios b A ol i i sl Poiparuirmer i 1.5
_|.'i|'.u'
[ Keskusta Gl 1o )
) ’ |
[ ETELA rrila=rrinulcl el LE
FOLT, el o kit oo "Bisioos1a” ja oLl s Vhadons saddi § v ransl il e i fp==baodia fleilassiris urmarana 17
[ b Keskusta fsl 1.0 ) S
A
B ITA. Erpmio 02
FOLT, el o kit oo "Bisioos1a” ja oLl s Vhadons saddi § v ransl il e i fp==baodia Krnili- i picida Bk 23
[ b Keskusta Gl 1.6 ) -
) |
L] TARE il o Ll e 1, T
_F.E\.!. il b Sk orvas "Erseonta” ja ey Dedos sebd §man vt rman sp=eda rila=rrisumaant 11
) |
T FoHOTMER Foaupsn S=aranli 1,0
FO0LD, el i Bkt o "Blisioan1a” fa ol B Dhadios b A ol i i sl Karnanl Bwityuopite 15
paitii® Kot "
[ 5 Keskusta ) 18 M) Erpmotg
L | Kirjesito 0.8
HTA- i 2
] ETELA
_F.}Cl\.!. il ki Sk los v "Eiakanla” ja ol By Deedos ekl §ian ranlali i ran fp=bala
) ’ |
E] A,
F30T, alla ol ek loorvis "Eiskanta” ja el byys tedos ield Iman ranati sserman fp=bola,
paiti® Eumcasta 20%
[ i Keskusta o) 10 M) Krpo1a
L | Kirjsilo 1,6
HTh- i O
] ITA. Frila=rrasulod ude T 5
_FM!. il b Sk T v “Eiakanla” ja ol By Dhedoe dadd §ian ranlali s ran fp=boda
a
HTkHhEd1 2.3
By ja plivilan ok 10
Kirjito {10




62

7 Koulutusmateriaali ja koulutuksen pito Hausjarven kunnan

liikennemerkkeja asentavalle henkilostolle

Opinnaytetyon aikana laadittiin uuden tieliikennelain (729/2018) ja sen perusteella annetun
Valtioneuvoston asetuksen (379/2020) seka Vaylaviraston antaman ohjeen (20/2020)
mukainen luentokalvosarja koulutuksen jarjestamiseksi Hausjarven kunnan kunnossapidon
tyontekijoille, joka oli tdman opinnaytetyon tarkastukseen jattdaikana vield luonnoksen

asteella.

Hausjarven kunnan kanssa on sovittu, ettd luentokalvosarja tdydennetaan seka
viimeistelldaan kun Kuntaliiton uuden tieliikennelain mukaiset ohjeet liikennemerkkien
kaytosta kaduilla on julkaistu. Lisdksi sovittiin, etta koulutus kunnossapidon tydntekijoille
jarjestetaan erikseen kunnan kanssa myéhemmin sovittavana ajankohtana, kun Kuntaliiton

ohjeet on julkaistu.

8 Yhteenveto

Taman opinndytetyon tekemiseen vaadittu tydmaara oli erittdin suuri ja tydmaaran suuruus
tuli yllatyksena tekijalle. Opinnaytetyon aikana dokumentoitiin 1747 liikkennemerkkia, joista
273 oli huonokuntoisia. Digiroad-jarjestelmaan lisattiin 607 puuttuvaa liikkennemerkkia.
Hausjarven kunnan kaikissa taajamissa oli puutteita kaksisuuntaista pyoratieta osoittavien
merkkien asettamisessa, lilkennemerkkien kunnon suhteen, nopeusrajoituksen
merkitsemiseen liittyen, liian lyhyita liikennemerkkipylvaita seka kolmessa taajamassa

neljasta oli puutteita taajamamerkkien asettamisessa.

Uuden tieliikennelain 729/2018, Valtioneuvoston asetuksen 379/2020
lilkenteenohjauslaitteiden kaytosta, Liikenteen turvallisuusviraston maarayksen
(TRAFICOM/438684/03.04.03.00/2019) liikenteenohjauslaitteiden vareista, rakenteesta ja
mitoituksesta seka Vaylaviraston ohjeen liikkennemerkkien kdytté maanteilla voimaantulon
myo6ta, osa aiemmin voimassaolleista liikennemerkkeihin liittyvistd ohjeista ovat
kumoutuneet. Seka Vaylaviraston, ettd Kuntaliiton uuden tieliikennelain mukaisia ohjeita

lilkennemerkkien kaytosta ei ollut saatavilla tdméan opinndytetyon aloittamisen aikaan, jonka
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takia opinndytetyon tekeminen aloitettiin tukeutuen Vayladviraston laatimaan
lilkennemerkkiohjeen luonnokseen. Kyseiseen ohjeluonnokseen tehtiin joitakin muutoksia
lausuntojen perusteella ja Vaylavirasto julkaisi 1.6.2021 uuden tieliikennelain (729/20218)
mukaisen ohjeen, 20/2020 liikennemerkkien kdytté maanteilla. Uuden tieliikennelain
mukaista Kuntaliiton ohjeita Liikennemerkkien kadytto kaduilla ei ollut saatavilla tdman
opinndytetyon tarkastukseen jattépadivaan mennessa. Taman seurauksena osa
opinndytetyon alkuperadisista tavoitteista jai saavuttamatta koulutusmateriaalin laatimisen,
lopullisten liikennemerkkien merkkikohtaiset kehitys- ja korjaussuositukset luetteloituihin
liikennemerkkeihin liittyen seka koulutusmateriaali olivat luonnoksen tasolla ja vaativat
lapikaynnin, kun uudet Kuntaliiton ohjeet julkaistaan. Myoskaan koulutusta ei pidetty

lopullisten Hausjarven kuntaa koskevien ohjeiden puuttuessa.

Tyon tekemisesn vaadittavan tydmaaraa jalkeenpain arvioitaessa tarkoituksen mukaisempaa
olisi ollut yhden tai enintaan kahden taajaman liikkenteenohjaukseen kaytettavien merkkien
selvittaminen. Edelleen kdytettyjen tydmenetelmien osalta opinndytetydssa jokainen
dokumentoitu liikennemerkki sijoitettiin ensin kartalle manuaalisesti kuvien, videoiden ja
internet karttapalveluiden avulla, jonka jalkeen kunnan katuverkon liikennemerkit
tallennettiin Digiroad tietokantaan. Nopeampana, parempana ja mahdollisesti tarkempana
menetelmana olisi ollut kayttaa paikannuslaitetta, jolla kunkin havaitun ja dokumentoidun
lilkennemerkin sijainnin olisi voinut vieda csv-muotoon ja tietojen tallennus csv-muotoon

olisi mahdollistanut aineiston viennin Digiroad -jarjestelmaan massatiedonsiirtona.

Opinnaytetyon aikana selvisi, ettd automaattisesti Digiroad-jarjestelmaan vietyjen
lilkennemerkkien tiedoissa seka sijainneissa oli puutteita. Kyseiset puutteet liittyivat
lilkennemerkkien kuntoarvon maarittamiseen, liikkennemerkin tunnistamiseen seka
lilkennemerkin ja sen paikan sijoittamiseen. Useamman Ryttylassa sijainneen liikennemerkin
osalta Digiroad-jarjestelmassa liikennemerkille merkitty kuntoarvo poikkesi huomattavasti
manuaalisesti maaritetysta kuntoarvosta, liikkennemerkkien vaikutussuunnassa seka kartalle
merkityssa sijainnissa oli virheita ja lisdksi yhden lilkkennemerkin osalta jarjestelman oli

tallennettu vaaran lilkkennemerkin tiedot.
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Lopuksi opinndytetyon teon aikana havaittiin huomattavia puutteita yksityisteiden
lilkennemerkkien osalta. Ongelman todellisen laajuuden selvittamiseksi tahan
opinndytetyohon liittyvana jatkotutkimuksena olisi hyva selvittaa kaikkien Hausjarven
kunnan alueella sijaitsevien yksityisteiden alueille pystytetyt lilkenteenohjauslaitteet.
Selvityksen perusteella kunta voisi peria tukea saavien yksityisteiden tienpitdjalta maksettuja
tukia takaisin tai edellyttaa kyseisia tienpitdjia vippymatta toimittamaan tieliikennelain 71 §:n

mukaiset tiedot Vaylavirastolle.
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Liite 1: Esimerkki taulukosta, jossa liikennemerkit on luetteloitu ja kuntoluokitettu
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Liite 2: Esimerkki karttapohjasta, jolle luetteloidut liikennemerkit on sijoitettu (muokattu, Digiroad, n.d.)
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Liite 3: Esimerkki Digiroad-jarjestelmdn karttapohjasta, jossa jarjestelmaan tallennetut lilkennemerkit on nakyvilla (muokattu, Digiroad, n.d.)
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