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UPM Seaways kay varustamoiden kanssa tenderoifiimeoitteluprosessin lapi
kerran kolmessa vuodessa. Tenderdinnin tarkoitiksearhinnoitella paperirullien
konttikuljetukset Rauman ja Kotkan satamista asaakkmaarasatamaan. Yhtena va-
rustamoiden kustannuselementtind on THC-D, Terntiaablling charge -destination

eli maaranpaan terminaalikasittelykulu.

Opinnaytetyon tarkoituksena oli tutkia valtamerika@n terminaalikasittelyd maarasa-
tamissa. Varustamoiden THC-D haluttiin jakaa kusteelementteihin markkinakoh-

taisesti, jotta voidaan tarkastella paremmin eletegnjoista THC-D koostuu.

Tyota varten lahetettiin kyselylomakkeet toimeksagenyrityksen viidelle eniten kayt-
tamalle varustamolle. Varustamot valikoituivat eidmaiden mukaan, joihin toimek-

siantajayrityksella oli eniten paperirullia sis&@ign konttien kuljetuksia.

Varustamoiden vastaukset analysoitiin markkinakisbtdi. Tuloksista huomattiin
kuinka paljon kustannuselementeill& on varustamtaisia seka satamakohtaisia ero-

ja markkina-alueiden sisalla ja kuinka laaja k&$##C-D todellisuudessa on.
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Every third year UPM Seaways starts tendering msee with shipping lines. The
case company’s UPM Seaways' purpose of this temglprocess is to receive
freight prices for sea transport of containerizeggy reels from port of Rauma, port
of Kotka to customer's destination. One of the gimigp lines’ cost items is THC-D

which is abbreviation from terminal handling chacdelestination.

Purpose of this thesis was to study deep sea oensaierminal handling at ports of
destination. UPM Seaways wanted to itemize shippimeg’ THC-D's to cost ele-

ments by market sections in order to study thersetjo

Questionnaires were sent to five the most usegsigdines by Seaways. Shipping
lines for the questionnaire were selected regarttirvghich countries Seaways had

most of their container shipments.

Shipping lines’ answers were analyzed by markdi@se When analyzing results
more closely it was obvious that cost elementsdifierences between shipping
lines, ports of destination and even inside theesararket section. It was also obvi-

ous how wide a concept THC-D is in reality.
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LYHENTEET JA TERMIT

Deep sea —kontti Valtamerikontti

THC-D Terminal handling charge destinatiomaaranpaan termi-
naalikasittelykulu

CFR Cost and freightkulut ja rahti maksettuna

CIF Cost, insurance and freighitulut, vakuutus ja rahti
maksettuina

CIP Carriage and insurance paid té&uljetus ja vakuutus
maksettuina

CPT Carriage Paid Tokuljetus maksettuna

DAP Delivered at placetoimitettuna maarapaikalle

DDP Delivered duty paidtoimitettuna tullattuna

FCA Free Carrier;vapaasti rahdinkuljettajalla

FAS Free alongside shipjapaasti aluksen sivulla

FOB Free on boardyapaasti aluksessa

ICC International Chamber of Commerdéansainvalinen
kauppakamari

CY Container Yard; konttipiha

Container depot Konttivarasto

Detention Kontin vuokra ja aluevuokra satamarmptlolella

Demurrage Kontin vuokra ja aluevuokra satamanl&isa

20' PW 20-jalkainen palled wide -kontti

20" ja 40’ DC 20- ja 4Qalkainen dry container

40" HC 40Qjalkainen high cube-kontti



1 JOHDANTO

UPM Seaways kay varustamoiden kanssa tenderoifiimaoitteluprosessin lapi
kerran kolmessa vuodessa. Tenderdinnin tarkoitiksearhinnoitella paperirullien
konttikuljetukset Rauman ja Kotkan satamista asaakkmaarapaikkaan. Yhtena va-
rustamoiden kustannuselementtind on THC-D, Terntiaablling charge -destination

eli maaranpaan terminaalikasittelykulu.

1.1 Tyon tarkoitus ja tavoitteet

Opinnaytetyon tarkoituksena oli tutkia ja tarkdsteleep sea —konttieh valtameri-
konttien terminaalikasittelya maarasatamassa. imutksessa puretaan THC-D kus-
tannuselementteihin markkinakohtaisesti, jotta aaadelvillemitd kustannusele-
mentteja Seawaysin kayttamien varustamoiden TH@Ddsaltyy. Aikomuksena on
ehkaistéa samojen kustannusten tuplaveloitukserekditus seka Seawaysilta ettd asi-

akkaalta.

Tybn teoriaosassa kaydaan lapi merikuljetuksetglii tasolla seka paneudutaan
konttikuljetuksiin, incoterms-toimituslausekkeisilaivausehtoihin ja konttien termi-

naalikasittelyyn.

Opinnaytetydssa kasitellaan kyselytutkimukselldaigadietoja. Maakohtainen kysely-

tutkimus lahetettiin viidelle UPM Seawaysin enitétyttamalle varustamolle.

1.2 Yritysesittely

UPM Seaways perustettiin vuonna 1975. Silloin saéttiin nimella Oy Finnter-
minals Ab, joka tarjosi logistisia palveluita sudaisille metsa-alan yrityksille. Finn-
terminals oli Oy Kaukas Ab:n, Kymi Oy:n, A. AhlstroOy:n, Enso-Gutzeit Oy:n, Oy
Blomberg Ab:n ja Kotka Stevedoringin yhteisomistessa. Vuonna 1986 Finnter-
minalsista tuli osa Kymmenen tytaryhtiotd. Kymiggbingin operaatiot seka Kymme-
nen meriliikenteen johto keskitettiin FinnterminialsVuonna 1996 UPM ja Kymme-
ne fuusoituivat UPM-Kymmeneksi ja kaikki meriliiki@n johtaminen keskitettiin
Finnterminalsiin. Mybhemmin Finnterminalsin nimeksuutettin UPM-Kymmene
Seaways QY Ltd. (UPM-Kymmene Seaways, 2011)



2000-luvun alkupuolella Seawaysilla oli toimitsatkassa, Kouvolassa, Pietarsaa-
ressa ja Lappeenrannassa. Toimistot jarkeistetiiimna 2003 ja kaikki operoinnit
keskitettiin Kotkaan. Vuonna 2004 Seaways liitatbsaksi konsernia ja se on toimi-

nut siitéd lahtien omana tulosyksikkéna. (UPM-Kymra&eaways, 2011)

UPM Seawaysin strategiset padméaarat ovat seuraavat:

lisdarvon tuottaminen asiakkaille toimittajaketgss

» varmistaa kilpailullisuus ja operaatiollinen tehakis

» asiakastyytyvaisyyden parantaminen

* ammattimaisesti taidokas ja motivoitunut henkilost6

» kehittdéd UPM Seawaysia UPM:n maailmanlaajuisenalifkennebrandina

e asiakaskannan laajentaminen ja kannattavuuden tkaswvaen. (UPM-
Kymmene Seaways, 2011)

Jotta UPM Seawaysin tavoitteet toiminnallisen kgtséen ja asiakastyytyvaisyy-

den varmistamiseksi tapahtuisivat, yritys on ottde@yttoon laatu-, ymparisto- ja
turvallisuusjarjestelman (QES) osaksi jokapaivampéraatioita. UPM Seawaysil-
l& on myos ISGertifikaatit ISO 9001:2000-, ISO 14001:2004- ja$A$ 18001 -

standardit. (UPM-Kmmene Seaways, 2011)

1.2.1 Konttipalvelut

Seawaysin container service -tiimin paamaaria sgataavat:

* Luotettavan ja jatkuvan palvelun tarjoaminen
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» Strategisten liittoutumien rakentaminen tarkkaalikedujen yhteistyokump-

paneiden kanssa

* Varmistaa optimaalinen sovitun kapasiteetin kapttehokas kokonaiskapasi-
teetin hallinta. Seawaysilla on yli 50 maaramaatglij 350 satamaparigoihin
on saanndllista likkennetta. Seawaysin vuosittakamnttivolyymi on yli
200 000 TEU:ta.

» Tilaustason bookkauksien ja matkavahvistuksiennehen

» Konttien hydtykuorman optimointi

(UPM-Kymmene Seaways, 2011)

2 MERIKULJETUKSET

Vesiliikenne on yksi merkittavimmista ja vanhimnaistuljetusmuodoista. Toimivat
merikuljetukset ovat tarkea osa Suomen ulkomaargaagdiman merikuljetuksia
maailmankaupassa olevia tavaravirtoja ei voitaadiita ollenkaan. (Pdllanen ym.
2005, 3.)

Merikuljetustrendin kehittymiseen vaikuttavat moasiat, kuten alueellinen sijoittu-
minen, maailmantalouden yleiset kehityssuunnats&avalinen kauppa- ja talouspo-

litiikka ja luonnonolosuhteet (Suomen Kuljetusop2311).

Kauppamerenkulun meriliikenne jaetaan kahteen r@gmménjaliikenteeseen ja haku-
rahtilikenteeseen. Nykyaan naiden kahden liikenmeton valinen raja on hamarty-
nyt. Tasta esimerkkina on sopimusliikenne, jokaitgfaan milloin hakurahti- ja mil-
loin linjaliikenneryhm&an riippuen siil@mpaa likennemuotoa sopimusliikennetta
harjoittava varustamo on tyypiltdan. Sopimusliilkes#sa lastinantajat sitoutuvat kayt-
tamaan sovittuja aluksia kuljetuksiinsa ja varustamyontavat lastinantajille sovittu-

jen laskutusperusteiden mukaisia alennuksia. (&ari@89, 78.)
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2.1 Linjaliikenne

Linjaliikenteessa alukset kulkevat ennalta majttgitteja tiettyjen satamien valilla
tietyn aikataulun mukaan. Linjaliikenteessa liikéivét alukset ovat usein tietyn lin-
jan liikenteellisia tarpeita varten suunniteltugarakennettuja. Linjaliikennetta toteute-
taan aikataulullisesti kahdella tavalla: tasmalisaikataulujen mukaan, kuten esim.
matkustaja-autolauttaliikenteessa, samojen satawdildid, jolloin 1ahto- seka tuloajat
ovat yleisesséa tiedossa, tai viitteellisten aikia@n mukaan, jolloin 1ahdot ilmoite-
taan esimerkiksi vain "1ahdot joka kolmas viikkali tlaht6 kerran kuukaudessa”.
Tassa tapauksessa linjaan saattaa kuulua moraasaga purkusatamia, joissa kaikis-
sa ei valttamatta jokaisella kerralla kayda. Likahnetta harjoitetaan ilmoitettujen
satamien ja aikataulujen mukaisesti riippumatta sinko alus taysi vai ei. (Santala,
1989, 80.)

Linjalaivaliikenteessa monet eri laivaajat saattdasvata samaan alukseen ja lastien
koot saattavat vaihdella muutamasta kilosta tulat@snneihin. Tasta syysta kasitel-
tavan tiedon maara on suuri ja varustamot tanatisegpean tiedonkulun ja kattavan
tietojarjestelman. Erikoissopimusten myota lastiagila on mahdollisuuksia saada

erilaisia maara-,vuosi- yms. alennuksia. (Sant#389, s.80.)

Linjaliikennetta harjoittavien varustamoiden kamsailisia yhteenliittymi& kutsutaan
linjakonferensseiksi. Varustamoilla tulee olla jorikinen sopimus tai jarjestely siita,
ettd varustamot toimivat yhdenmukaisin tai yhtelgifjetusmaksuin ja noudattavat
varustamopalvelujen tarjoamisesta sovittuja ehtajgakonferenssien keskeisena ta-
voitteena on yhteisista tavaravirroista paattamikgseisen liikennealueen tavaravir-

tojen ohjaaminen ja aluskapasiteetin kaytto tadk@énmukaisesti.

2.1.1 Konferenssit

Konferensseja on kahta tyyppia: avoimia ja suljatkonferensseja. Suljetuissa konfe-
rensseissa vanhat mukana olevat jAsenet saavaigddita uusia varustamoita ote-
taan mukaan ja niilla on myo6s varustamoiden keskg@mmuksia lastiméarista, kaytet-
tavien alusten mé&arasta ja myos sitéd satamia varustamoilla on oikeus kayttaa.
Sen sijaan avoimiin konferensseihin voi liittya @itahansa vakavarainen, laadullises-
ti tasokkaita aluksia omistava ja tiettyihin palvéin valmiudet omaava varustamo.

Linjakonferenssit solmivat lastinantajien kanssteigtytsopimuksia, joilla lastinanta-
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jat sitoutuvat kayttdmaan linjakonferenssien alaksiljetuksiin ja varustamot myon-
tavat puolestaan lastinantajille sovittujen laskpetusteiden mukaisia alennuksia.
Konferenssiin kuuluvien varustamoiden hyvaksymenystariffeinin on kirjattu kon-
ferenssirahdit ja niiden maaraytymisperusteet. $tamon ja asiakkaan kesken sovi-

taan kuitenkin varsinaiset rahtihinnat. (Karhunem 2008, 227.)

EU:n kilpailulainsaadannon takia lokakuusta 2008dgJlahtevilla tai EU:hun suun-
tautuvilla reiteilla linjakonferenssien hintayht®s on kielletty, mistjohtuen linja-
konferenssien merkitys on vahentynyt huomatta\asirkko ym. 2010, s 249.).

2.1.2 Linjaliikenne Suomessa

Suomen oloissa linjaliikenne tarkoittaa [&hinnéntiteollisuuden kuljetuksia. Ne ovat
volyymiltaan selvasti suurempia verrattuna tuorljdtuksiin ja lastinantajien maara
on selvasti ollut pieni. Suomen linjalikenne kaaserityyppisista ro-ro-linjoista Poh-
jois- ja Keski-Eurooppaan. Kaukokohteista suuria bsidetaan sy6tto- eli feeder-

lilkkenteena.

Metsateollisuustuotteiden laivauksista osa hoidesmpimusliikennejarjestelyin, jol-
loin palvelut ovat pddasiassa vain lastinantagenga saatavilla. (Horkké ym. 2010,
251.)

2.1.3Rahdin maaraytyminen linjaliikenteessa

Rahdin veloitusperusteena on joko tilavuus tai paiippuen siitdkumpi antaa suu-
remman rahdin. Jos tavaratonni vaatii suuremman kuin noin 40 kuutiojalkaa, ve-
loitetaan rahti silloin tilavuuden mukaan ja paisteasessa tapauksessa painon mu-
kaan. Minirahdit taas voivat olla pienien eriendiiisperusteena Tariffissa eli yksik-
kohinnoittelussa veloitusperusteena on suuryks(klsim. kontti, auto, laitteet, koneet
jne.). (Horkko ym. 2012, 250)

Konttilikenteessa rahdin maaraytymiselle on olesaauseita eri perusteita. Yleisim-
pid ovat FCL (Full container load), jolloin konttimitetaan l&hettgjalle, joka lastaa
kontin tayteen ja kontti rahdataan vastaanottajale_.4a kaytettaessa rahditusperus-
teena on TEU (Twenty Foot Equivalent Unit) eli vakittaisen 20 jalan kontin vaa-

tima lastitila. Kappaletavaraliikenteessa kaytetdgos LCL:4a (Less than container
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load). Tassa maaraytymisperusteessa tavaraerati@@etsim. satamaterminaaliin
konttiin lastattavaksi ja kontti puretaan esim. rA&ataman terminaalissa. LCL-rahdit
ilmoitetaan yleensa USD/TH%0 kuutiojalkaa) tai USD/ 1000 kg (Horkké ym. 2012
250.)

Konttiliikenteeseen kuuluvat olennaisena osanaisdt konttien kasittelyyn liittyvat
maksutesim. satamassa perittavéat konttien kasittelyyywidt lisdmaksut THC (Ter-
minal Handling Charge) ja CSC (Container Servicargh). Muita lisamaksuja ovat
mm. satamalisat tietyille satamille, joissa on leakustannustaso, ruuhkalisa, jos alus
joutuu laivaruuhkan vuoksi vipymaéan satamassagiitun ajan, sodanvaaralisa seka
kausilisa, joka esimerkiksi Suomessa saattaa nigkkitkeampia rahteja talviaikoina.
(HOrkkd ym. 2012, 250.)

2.2 Hakurahtiliikenne

Hakurahti- eli tramppiliikenteen kaksi yleisintéhtausmuotoa ovat aikarahtaus ja
matkarahtaus. Toisin kuin linjaliikenteessé, haktiligkenteessa tavarat kuljetetaan
satunnaisten satamien valilla ilman saanndnmukaiktdaulua. Rahti maaraytyy joko
kysynnan ja tarjonnan mukaisesti tai rahtaussops®ssa (sertepartia, charter party,

cp) maariteltyjen ehtojen mukaisesti. (Karhunen 2608, 238.)

Hakurahtiliikenteen markkinat voidaan karkeaste@kuivalasti- ja tankkimarkkinoi-
hin. Kuivalasti voidaan viela erotella muun mualsstkmarkkinoihin (vilja, kivihiili
yms.) ro-ro-alusmarkkinoihin ja konttialusmarkkinoihihankkimarkkinat muodos-
tavat raakadljy-, tuote-, kemikaali- ja kaasunkiuiggnarkkinat omine erityispiirtei-

neen ja markkinavaihteluineen. (Karhunen ym. 2@38,)
2.2.1 Aikarahtaus

Aikarahtauksessa (time charter) laiva annetaanstamolta rahtaajalle vuokralle tiet-
tya korvausta vastaan. Rahtauksen pituus voi viigherahti ilmoitetaan yleensa
tiettynd rahamaarana per paiva (USD 10 000/dpteamaarana aluksen kuollut-
painotonnilta kuukaudessa (USD 8/dwt/month). Aikéaassopimukset solmitaan
koskemaan tiettya alusta tietyksi ajaksi, jonkaa&aluksen omistaja eli rahdin ottaja
on velvollinen suorittamaan rahdinantajan suunieibat matkat ja noudattamaan

rahdinantajan hé&nelle antamia ohjeita rahtaussdfmerurajoissa. Rahtaaja suorittaa
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varustamolle korvausta aluksen vuokrasta esimarkaksaussopimuksessa sovitun
paivavuokran mukaisesti. Matkoja ei ole suunniteliukateen vaan rahdinantaja il-
moittaa rahtausohjeista aluksen miehistélle jasdukomistajalle rahtausaikana.
Aluksen méaaraysvalta siirtyy aikarahtausajanjakis@dslinantajalle(Santala, 1989,
100.)

Aikarahtaus on hyva ja edullinen rahtausmuoto kekknlaivaoperaattoreille, jotka
osaavat hoitaa kuljetuksensa kokonaan itse. Alildatiuja aluksia kayttamalla koke-
nut yritys suoriutuu pienemmilla kuljetuskustannillasttamalla enemman vastuuta

tavaroiden kuljettamisesta.

2.2.2 Matkarahtaus

Matkarahtauksessa (Voyage charter) varustamo kulgetettavakseen laivaajan las-
tin lastaussatamasta purkusatamaan joko niinkeké aluksen lastitila on laivaajan
kaytdssa tai vaihtoehtoisesti niin, etta vain aesditilasta on laivaajan kaytosgal-

loin rahtauksesta kaytetdan terragarahtausOsarahtauksessa varustamolla on oike-
us kuljettaa myos omaa tai muiden laivaajien ldsgseisella aluksella samanaikaises-
ti. Laivaajan korvaus varustamolle matkarahdatuksen kayttsta voidaan suorittaa
sopimusrahdilla joko yksikkdrahtina (per tonnikautiometri) tai kokonaisrahtina
(lumpsum)jolloin laivaaja maksaa vain ennalta sovitun kakisaumman riippumatta

siita, kuinka kauan rahtaus vie aikaa. (Santal891200.)

2.3 Muut rahtausmuodot

Bare boat -rahtausmuodossahtaaja joutuu hankkimaan sekd maksamaan miahist6
ja voiteluaineet. Laivan omistajavarustamon kustksiksi jddvat ainoastaan laivan
padomakulut ja erdat laivalle otetut vakuutusmak®ahtausmuodon tavallaan katso-
taankin olevan eréénlainen sijoitusmuoto. MoneatieBboat -rahtauksia vaikeuttaa se,
ettd kansallinen lainsdadanto ja sopimukset ed@lgt aluksen miehittdmista sen lip-

puvaltion miehistolld; tAma koskee erityisesti slerk paallikoita.

COA (Contract of Affreightmentn rahtaussopimus, jossa varustamo sitoutuu kuljet-
tamaan tietyn tavaramaaran tietyista satamistgihet satamiin tietyssa ajassa. Kai-

kista rahtiin liittyvistd ehdoista on sovittu entagja rahtaus maksetaan tonnirahtina.
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Tama rahtausmuoto on varsin yleinen varsinkin j§gtsthstien, puunjalostusteolli-

suuden tuotteiden ja autojen kuljetuksessa.

Consecutive voyages on myds eraanlainen sopimasigljpssa varustamo sitoutuu
suorittamaan useita matkoja peréakkain maarattygeamsien valilla. Rahtausmuotona
voi olla joko aikarahtaus tai tonni- eli matkaralgaErona edelliseen rahtaussopimuk-
seen on se, ettd varustamo ei saa ottaa vélilasiajase joutuu tekemaan matkat pe-
rakkain samalla aluksella.

Hire purchase —rahtauksessa rahdataan alus rdletgagiemmaksi aikaa, rahtauksen
paatyttya aluksen omistajuus siirtyy kokonaan rajatke. Rahti siséltaa myos aluksen
hinnan joko kokonaan tai vain osaksi. Viimeksi nitaissa menettelysséa maksetaan
hinnasta jéaljella oleva osuus aluksen luovutushiétkeahtauksen loppuessa.

(Santala, 1989, 102.)

3 KONTTIKULIJETUKSET

Konttikuljetuksia tehtiin jo ennen toista maailmatea, mutta nykyisen muodon kont-
tiliikenne sai USA:ssa 1960-luvun alussa. Vuonn@5lRonttien mittoja ja teknisia

ominaisuuksia alettiin standardoida.

Konttien mitoitus on méaaritelty ISO-standardissadtnational Standardization Or-
ganisation), SFS-standardeissa Suomessa seka gatimukset IMO:n kansainvali-
sessa yleissopimuksessa turvallisista konteistamiallisuusyleissopimuksessa (In-
ternational Convention for Safe Containers, C¥@nttilaki asetuksineen tuli Suo-

messa voimaan vuosikausien valmistelujen jalkeemra 2000.

Kontteja on kaytdssa useita erityyppisia, erildiliotteille raataloityja malleja.
Konttien yleisimpina rakennusaineina kaytetaanstéréalumiinia ja vaneria. (Karhu-
nen ym. 2008, 217)

Valtameriliikenteen kappaletavarakuljetuksia haflé nykyisin suvereenisti konttilii-
kenne. Maailmassa on kaiken kaikkiaan viitisenkymtaeatamaa, joiden vuotuinen
likenne ylittd& miljoona TEU:ta (Twenty Foot Eqalent Unit). Suurimmat konttisa-

tamat sijaitsevat Aasiassa: Shanghai (31,74 nijJTa), Singapore (29,94 milj.
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TEU:ta), Hong Kong (24,38 milj. TEU:ta). Eurooparusn konttisatama on Rotter-
dam (11,88 milj. TEU:ta). (World shipping coun@dp12)

3.1 Konttikuljetusten historia

1930-luvulla Malcolm P. Mclean alkoi kehittda iddamnttikuljetuksista. Ensin han
alkoi lastata rekkoja laivoihin tavoitteenaan ktiha ne mahdollisimman lahelle maa-
ranpaata. Taman jalkeen han kehitti ideaa niig, letitasi pelkkia kontteja trailereilla
joita vedettiin traktoreilla. Lopulta traileritkifivat pois ja huhtikuun 26. péivana
vuonna 1956 tankkialus nimeltdeal Xseilasi Newarkista Houstoniin rahtinaan 58
konttia. Ensimmainen ainoastaan konttikuljetuksuminniteltu vanha tankkerialus oli
nimeltaanMaxton.Silla pystyttiin kuljettamaan 60 konttia kansilastivuonna 1956.
(GDV 2, 2011; Levinson 2006, 1.)

Alkuaikoina vaikeuksia aiheuttivat seka kansairsiaia etta Yhdysvaltain sisaisissa
kuljetuksissa erikokoiset ja -nakoiset kontit. Kagia satamissa ei ollut samanlaista
varustelua laivojen lastaamiseen ja purkamiseerpafimmaailmaa varustamoiden re-
sursointi konttialusten varusteluun kasvoi ja veao®t katsoivat parhaaksi saada yh-
denmukaiset standardit kontteihin. 1960-luvun l&@pl$O (International Organization
for Standardization) laati kansainvalisen rahtikistandardin, jota kaytetaan vielakin.
(Levinson 2006, 127-149.)

3.2 Konttialukset

Konttilaivat ovat kokeneet suuria muutoksia vuodés6 jalkeen. Kuljetusméaarat
ovat moninkertaistuneet laivojen kehittyessa. Ensitiset konttialukset kykenivat
kuljettamaan maksimissaan 1 000 TEU:ta eli t@@ajalkaista konttia. (TEU= twenty
foot equivalent unit). Nykyisten New Panamax -luokdusten kuljetuskapasiteetti on
l&ahes 15 000 TEU:ta. Talla hetkella suurimmat adétikwat Emma Maersk sisaraluk-
sineen. (Levinson 2006, 1; Maersk Line 2011)

Tulevaisuudessa konttialusten kuljetuskapasitkaivaa entisestaan, silla Maersk Li-
ne on tilannut etelakorealaiselta Daewoo Shiphogd Marine Engineering
-yritykselta 10 alusta, joiden pituus on noin 406tnd ja jotka kykenevat kuljetta-
maan 18 000 TEU:ta. (Maersk Line 2011)
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3.3 Konttityypit

Ajan saatossa on suunniteltu monia erilaisia kgajgene ovat kehittyneet
kuljetustarpeiden mukaan. On lamposéadeltyja, laiaga, bulkkitavaran seka
perinteisia kuivan tavaran kontteja. Padosin kawat joko 20- tai 40-jalkaisia
mutta poikkeuksiakin on, esimerkiksi Yhdysvaltogsdisessa

likenteessa olevat 45-jalkaiset kontit, joskin @&avat harvinaisempia. (GDV
2,2011)

Kansainvélisen standardisointijarjesteston 1SOakiltelemat konttien paatyypit ovat

seuraavat:

Yleiskontit (general purpose containers)

Tuuletetut kontit (closed containers, vented ortiech)

Eristetyt kontit (thermal containers, insulatedateel)
Kylmakontit (thermal containers, refrigerated)

Eristetyt kontit (refrigerated or heated with rerable equipment)
Avokontit (open-top containers)

Konttilavat (platform containers)

Tankkikontit (tank containers)

0o N o o A WO N P O

Kuivan irtotavaran kontit (dry bulk containers) (Raen ym. 2005, 94.)

Yleiskontit edustavat suurinta konttirynmaa kulletissa, jopa 85% maailman kontti-
kannasta on yleiskontteja (Pollanen ym. 2005, 94).

UPM kayttad merikuljetuksissa sekéa 20’ DC- ja P\WWhikeja ettd 40’ DC- ja HC-
kontteja.

4 LINJALIIKENTEEN LAIVAUSEHDOT

1990-luvun alussa Pohjoismaissa tapahtunut mesitajdndenmukaistaminen mahdol-
listi lastinantajien ja rahdinkuljettajien valiseastuun maarittelyn jakautumisen kap-

paletavaran merikuljetuksissa Suomen satamissa.
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Laivausehto on osa kuljetussopimusta, jossa m#aétealuksen lastaukseen ja pur-
kaukseen liittyvat toimintavelvoitteet, kustannuigsevastuut kuljetussopimuksen
osapuolten kesken. Laivausehto maarittdd mmkeerman osapuolen on tehtava ah-

taussopimus tavaran lastaamiseksi ja purkamis@k@lianen ym. 2005, 122.)

Suomen vientisatamien kayttaméat vakiolaivausehddistettiin vuonna 2008 ICC:n
(kansainvélisen kauppakamarin) kutsuman tydryhm#énedsta. Uusina ehtoina mu-

kaan otettiin perdvaunu- ja konttiehto.

Vakiolaivausehdot ovat edelleen sopusoinnussa Suoneeilain ja Incoterms 2000—
toimituslausekkeiden kanssa silloin, kun niisstatéian sataman tapaan tai tavaroiden

luovuttamiseen rahdinkuljettajalle tai vastaanattaj

4.1 Laivausehtojen rakenne

Kaikkien laivausehtojen rakenne on samanlainenzdieehtoja voidaan soveltaa kay-
tettavaksi myds siten, etta purkausta ja lastawsten valitaan eri ehdot ja talldin so-
velletaan valitun ehdon kyseista osaa. (Vakiolasednaot Standard shipping terms
2008; ICC; s. 5)

Vakiolaivausehdoissa on maaritelty osapuolille véteita, jotka voidaan ryhmitella

seuraavalla tavalla:

- tavaran toimittaminen rahdinkuljettajalle ja tainksen vastaanotto
lastinantajalta sek& naita toimenpiteita vastagdotusvelvollisuus

- tavaran toimittaminen vastaanottajalle ja toirksen vastaanotto rah-

dinkuljettajalta seka naita toimenpiteita vastat@donantovelvollisuus
- kustannusten siirtyminen
- tavaravastuun alkaminen ja paattyminen

- muut velvollisuudet (pakkaus ym.).
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Tiettyjen alaan liittyvien yksiloityjen kasitteidenaarittely auttaa tulkitsemaan vakio-
laivausehtoja oikein. Ainakin seuraavat kasitteetr@aritelty yleisesti alan tuntemal-
la tavalla: peravaunu, kontti, konventionaalinékelnne, kuljetusvaline, lastinantaja,
rahdinkuljettaja, ro-ro-kuljetus, suuryksikko, sitwiaika, tavara, vapaa-aika, varasto,
vastaanottaja, tavaran kuljetuskestavyys, lastimKkys peravaunussa, kontissa tai
muussa suuryksikossa, erikoisvaatimukset tavaratirkperdvaunun tai muun yksi-
kon toimittamiseen, velvollisuuksien laiminlydndi korvausvelvollisuus. "Closing
time”, terminaalikasittelymaksu (THC), vaihtoalueka itse vakiolaivausehdot.
(Horkkd ym. 2010, 260-261.)

4.2 Vakiolaivausehdot 2008 (Suomen vientisatamissa)
Porttiehdossa (Gate ternigstinantaja luovuttaa tavaran (kappaletavarakaafin tai

muun suuryksikén) rahdinkuljettajalle sovittunaaail kuljetusvalineessa purkauspai-
kalle. (Ks. kuva 1)

|
'"'E;l] E 0 ..Dm

:I:Js:‘anﬁus - Cc:.tsk
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Gate term, loading, containers

Kuva 1. Gate term, konttien lastaus. (Finnlines2z)1

l
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Kustannus Costs
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Gate term, containers, discharge

Kuva 2. Gate term, konttien purkaus (Finnlines 2012
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Purkauksessa maarasatamassa rahdinkuljettaja taavataran sopimuksen mukai-
sesti lastauslaiturilla (porttiehto) tai kuormatiuwastaanottajan osoittamaan kulkuva-
lineeseen (porttiento kuormattuna). Porttiehdoasarantajalla on pienimmat velvoit-

teet. (ks. kuva 2)

D ae Kl e
A 4

Costs
:us:a — > Risks
ISKI > <

C/Y Term, loading

Kuva 3. C/Y term, lastaus. (Finnlines 2012b)

Konttiehdossa (C-Y term / Container-yard tetastinantaja luovuttaa rahdinkuljetta-

jalle valmiiksi lastatun kontin / kuljetusyksikdadtaussatamassa (kuva 3).

S 1 P
ﬂl

Kustannus > Costs

Riski Risks
iski > i

CIY Term, discharge

Kuva 4. C/Y term, purkaus. (Finnlines 2012b)
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Purkaussatamassa rahdinkuljettaja / satamaopataettttaa kontin / kuljetusyksikén
varastoon konttipihalle ja luovuttaa ennalta sovit maaraaikana kontin / kuljetusyk-
sikon vastaanottajalle (ks. kuva 4).

‘.

Kustannus Costs
Riski Rishs

Kuva 5. Laituriehto, lastaus. (Rauman Satama 2012)

Laituriehdossa (Quay terntstinantaja luovuttaa tavaran lastaussatamassslla
(kuva 5) aluksen sivulla alukseen siirrettavaksi.

Kustannus Costs

Rigkl Risks

Kuva 6. Laituriehto, purkaus. (Rauman Satama 2012)

Purkaussatamassa (kuva 6) rahdinkuljettaja lucau&tearan vastaanottajalle laituril-
la, tavara aluksen sivulle nostettuna. (Horkkod 2010, 260-261.)

| T,

Kustannus Costs

Riski Risks




21

Kuva 7. Laivaehto, lastaus. (Rauman Satama 2012)

Laivaehdossa (Ship terrtgstinantaja luovuttaa (kuva 7) tavaran lastaassassa
rahdinkuljettajan kuljettavaksi toimittamalla sdokseen.

L

5

Kustannus Costs

Riski Risks

Kuva 8. Laivaehto, purkaus. (Rauman Satama 2012)

Purkaussatamassa (kuva 8) rahdinkuljettaja luoauszaran vastaanottajalle alukses-

ta purettavaksi.
4.3 Perinteiset linjaliikenteen laivausehdot

FIO (Free in and outKaytettdessa perusehtoa FIO lastinantaja tekeesdtpimuk-

sen ahtaajan kanssa, lastaa tavaran aluksen ruumaksaa lastauksesta aiheutuvat
kustannukset ja vastaa lastauksen aikana tapabtanai siité johtuneista vahingoista.
Rahdinkuljettaja sijoittaa tavaran paikoilleen riaan, ahtaa, tukee ja surraa tavaran,
vastaa kaikista edella mainituista kuluista sekaran paikalleen sijoittamisen aikana
koituneista vahingoista. Vastaanottaja tekee abtmisiuksen lastin purkamisesta

purkusatamassa, purkaa tavaran ruumasta ja vaste@ugsen aikana syntyneista va-

hingoista.

FIOT (Free in and out and trimme®&jormaalin FIGehdon liséksi rahdinantaja huo-
lehtii, maksaa lastin timmauksesta ja on vastutrgsanauksen aikana tapahtuneista

vahingoista.

FIOS (Free in and out and stoweedhtoa kéaytettdessa rahdinantaja on vastuussa
my0s perusehdon lisaksi tavaran siirrosta aluksemassa ja ahtauksesta seka on

vastuussa naista aiheutuvista kustannuksista.
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FIOSS Free in and out and stowed and secured)@SEl (Free in and out and sto-
wed and lashed)ehtoja kaytettaessa rahdinantaja huolehtii jaamtuussa kaikista
lastaukseen liittyvista tydvaiheista ja on mydstuassa niiden aikana aiheutuvista

vahingoista.

Full Liner terms—ehdossa rahdinkuljettaja maaraa lastaus- ja parkan seka ajan-
kohdan. Rahdinkuljettaja solmii ahtaussopimukseon vastuussa ahtauksesta aiheu-
tuvista kustannuksista. Rahdinantaja on vastuassadn luovuttamisesta laituril-
le/aluksen viereen ja siihen asti koituneista lataliRahdin vastaanottaja on vastuus-
sa tavaran noutamisesta aluksen vierestéd/laitseka sen jalkeen aiheutuvista kus-

tannuksista.

Laivausehtoina kaytetddn myos FILO- (Free in limat) ja LIFO-ehtoja (liner in free
out). FILOehdossa kustannukset tavaran lastaamisesta lagemassa on siséllytetty
rahtiin (Free in)mutta lastin purkamisesta aiheutuvat kulut purtareassa eivaile
siséllytetty rahtiin (Liner out). LIFO-ehdossa tdagaran lastaus alukseen lastaussa-
tamassa on sisallytetty rahtiin (Liner imutta lastin purkaminen purkusatamassa ei
sisélly rahtiin (Free out) (Kuusniemi 2009, SearB8aipping 2009).

5 INCOTERMS

UPM kayttad kansainvalisessa kaupassa Incoternts-20imituslausekkeita. Inco-
terms 2010 on kansainvalisen kauppakamarin luorjeasbiis kansainvélisen kaupan
kuljetuksiin liittyvista toimista. Toimituslausek&eovat aina osa myyjan ja ostajan
valistd kauppasopimusta. Niilla maaritetaan myygaastajan valisia velvollisuuksia
ja vastuunjakoa, jotka liittyvat kuljettamiseerskeihin ja dokumentteihin. (ICC
2010)
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INCOTERMS
Toimituslausekkeet

mmmmm

Kuva 9. Incoterms 2010 (IF, 2012)

UPM:n kansainvalisissa merikuljetuksissa kaytetéikkia muita toimituslausekkeita
paitsi EXW:t&.

5.1 F-toimitusehdot (FAS, FCA, FOB)

FAS—toimitusehdossa myyja toimittaa tavaran ostajareaman aluksen vierelle, jol-
loin jo vastuu tavaran laivaamisesta siirtyy odkaj&OB—toimitusehdossa myyja
toimittaa tavaran ostajan ennalta nimeamaan alaksieeetyssé laivaussatamassa,
jolloin vastuu myyjalta ostajalla siirtyy. FCA—toitnsehdossa ostaja jarjestaa kulje-
tuksen ja myyjan velvollisuus on toimittaa tavaséagan nimeamalle kuljettajalle ja

tehda vientiselvitys tavaralle. (ICC 2010)

5.2 C-toimitusehdot (CPT, CIP, CIF, CFR)

CFR- ja CIF- toimitusehtoja kaytetddn vain ja astaan vesikuljetuksissa. Naissa
ovat kulut ja rahti maksettuina. CPT—toimitusehdassyyja solmii kuljetussopimuk-
sen rahdinkuljettajan kanssa ja maksaa rahdiyyietstajan kanssa ennalta sovittuun
paikkaan. CIP—toimitusehdossa myyja kuljetussopseaksolmimisen ja maksamisen
lisdksi solmii myds vakuutussopimuksen tavarallgetuksen ajaksi tuhoutumisen tai

vahingoittumisen varaltgaikkakin sen on jo kuljettamisen aikana ostajastwalla.



24

CFR-toimitusehdossa vastuu tavarasta siirtyy santealla kuin FOB:ssakin, siiné
vaiheessa kun tavara on aluksessa. Tosin CFR:sga solmii kuljetussopimuksen ja
maksaa kulut ja rahdin tavaran tuomiseksi nimettyy@rasatamaan. CIF-
toimitusehdossa myyja solmii kuljetussopimuksenksaa kulut ja rahdin nimettyyn

maarasatamaan ja solmii kuljetuksen ajaksi vakgopismuksen.

CPT-, CIP-, CIF- ja CFR—toimitusehdoissa tulee taaisetta myyjan toimitusvelvol-
lisuus tulee taytantoon sillaikun myyja on luovuttanut tavaran rahdinkuljettagall
(ICC 2010)

UPM kayttaa toimitusehdoista ylivoimaisesti eni@AT—ehtoa.

5.3 D-toimitusehdot (DAT, DAP, DDP)

Kaikissa D-toimitusehdoissa myyja solmii ja maksaadit ja kulut seka vastaa kai-
kista riskeista kuljetuksen aikana. DAT-toimitusebsi myyja lupaa toimittaa tavaran
asiakkaalle purettuna kuljetusvalineesta nimetysgainaalissa nimetyssa maarapai-
kassa tai maarasatamassa. DAP-toimitusehdossa fapga toimittaa tavaran osta-
jalle purettavaksi kuljetusvalineesta tietylle négiaikalle. DDP—toimitusehdossa
myyja lupaa toimittaa tavaran ostajalle asettansdlahénen kaytettavakseen nime-
tyssa maarapaikassa purettavaksi saapuneestaikufheesta. Myyjan velvolli-
suuksiin DDP—toimitusehdossa kuuluu tavaran viejatituontiselvitys, vienti —ja
tuontitullin maksu ja kaikkien tullimuodollisuuksidhoito. (ICC 2010)

6 KONTTIENKASITTELY

Terminaalik&sittelymaksut tai paremmin tunnettuidCTt ovat osa konttiliikenteen
evoluutiota linjaliikennealalla. Saanndllisten kigpdilveluiden Eurooppaan saapumi-
sen jalkeen kesti melkein 20 vuoganen kuin terminaalikasittelymaksut otettiin
kayttoon.

Perinteinen tapa veloittaa rahdink&sittelystaeité rahdinantaja toimitti rahdin laivan

viereen ja kaikki kustannukset laivan vierestadgdhtamassa ja laivan vierestd maara-
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satamassa olivat rahdinantajan. Kustannukset ratoditamisesta laivaan kuuluivat

varustamolle.

Uuden kuljetusmuodon myota (konttilikenne) satajadtuolitsijat muotoilivat uu-
delleen veloituksensa kontin kuljetuksesta satapuatilta alukseen. Tasapaino vas-
tuissa oli muuttunut; konttien kasittelymaksut neteltiin kuljettajan ja sataman tai
terminaalioperoitsijan valilla. Veloitus maaraybgn mukaarkuinka usein alus kiin-
nittyy laituriin ja kuinka monta konttia kasitellddunnissa. Lahes kaikissa tapauksissa
sopimuksen ehdot maaraytyvat konttien siirtojen aaunk oli kyseessa sitten minka
kokoinen tai mallinen kontti. Eroa on tdyden konéryhjan kontin kasittelyveloituk-

silla ja uudelleenlastauskonteille on tietynlaiméennus.

Konttienkasittelymaksut (THC) ovat varustamoidergiéenia maksuja, joilla ne kat-
tavat konttiterminaalissa konttien lastauksen jekkaonisen sek& muiden konttien ka-

sittelyihin liittyvat kulut 1&ht6- ja tulosatamassa

1990-luvulta lahtien suurin osa varustamoista ¢kigtanut eri veloitukset rahdille ja
THC:lle.

(European Comission 2009)

6.1 Satamaterminaali

Satamaterminaaleihin ohjautuu koko lasti tai vaa ivasta puretusta lastista. Ter-
minaaleissa lastia kasitellaan tarkastamallatddgitnalla, varastoimalla ja yhdistele-
malla sita jatkokuljetuksiin. Terminaalirakennuk@ietimat ja lampimat tilat) seka ta-
varan kasittelyyn kaytettavat ulkoalueet muododtaggamaterminaalin. Satamater-
minaaleissa voidaan pitdd myos ns. vapaavarastudlitzarastoa, jossa tuotteita sai-
lytetaan ilman tullausta. (Karhunen ym. 2004, 409.)
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6.2 Terminal handling charges (THC-D)

Varustamot maarittelevat THC:n lisakuluksi, eihsksuksi. THC edustaa lisdkasvua
konttien liikuttelukustannuksisgaisin sanoen THC on lisaysta palveluihin, joita va

rustamot tarjoavat.

Ennen konttikuljetuksia rahdinkuljettajan vastaudli osin tai kokonaan kaikki kus-
tannukset rahdin lastaamisesta ja sitomisesta ralnkseensa. Yleensé terminaa-
lioperaattorille maksettiin rahdin hyvaksymisestiurille ja sen siirtdmisesta aluksen
viereen. Konttikuljetuksien yleistymisen myo6ta Kyt muuttui niin, etté terminaa-
lioperaattori laskutti rahdinkuljettajaa kaikistastannuksistpptka liittyivat rahdin

kuljettamiseen terminaaliportilta laivaan ja tojsim

Aluksi varustamot olivat sisallyttaneet ahtauskuhdrirahtiinmutta European ship-
ping councilin (ESC) pyynnosta kustannuselemetlkbfiiin erilleen, jotta pystyttai-

siin ilmaisemaamista elementeistd kustannukset koostuvat.

Taulukko 1 on CENSA:n efCouncil of European and Japanese National Shipog/ner
Associationirtekema taulukko kasittelykuluista, jotka jakautuletaajan ja kuljetta-
jan kesken. Taulukon kohdat 1-11, 15 kuuluvat nahdiajan vastuisiin ja kohdat 12-

14 kuuluvat varustamolle. (European Comission 2009)

Taulukko 1. THC-kulujen jako laivaajan ja kuljetigjvalilla (European Comission

2009)
ACTIVITY COVERED BY
01 Delivery MT and receiving full (+all associated clerical work and reporting) THC
02 Inspection and reporting condition of container/ completion interchange THC
03 Inspection and reporting of seals and wiring, removal invalid labels, re-sealing THC
04 | Movement of container on/from chassis, barge or wagon THC
05 Internal transport of container to or from stack THC
06 | Handling container into or out of stack THC
07 Reporting of chassis, barge and wagon activities in and or out of terminal THC
08 | Storage of full container within time limits defined by Conference THC
09 | Take laden box out of stack THC
10 Internal transport from stack to ship’s side under hook THC
11 Move of container from ship’s side to ship’s rail THC
12 Move of container from ship’s rail into ship’s cell Freight rate
13 Opening and closing hatch covers Freight rate
14 Lashing of container Freight rate
15 Physical and clerical planning of vessel operation + reporting Freight rate
16 Overtime Freight rate
17 | Wharfage Freight rate
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7 TULOSTEN TARKASTELU JA ARVIOINTI

THC-D-kustannuselementteja selviteltiin l1&ahettamalldeliel Seawaysin eniten kayt-
tamalle linjaliikennevarustamolteaakohtainen kysely. Maaramaat valikoituivat va-
rustamoiden kyselyihin sen mukaan, mihin UPM myyesnpaperirullia. Varusta-
moilta kysyttiin niiden maaramaiden THC-D:st4, jailseaways niiden palveluita eni-
ten kayttaa. Kyselyn perusteella saatiin selvéiéa on olemassa varustamokohtaisia
eroja tulkittaessa THC-D:ta. Kustannuselementtevikuttaa myds maarasataman

yleisesti kaytetty laivausehto.

UPM Seawaysin oma maaritelma THC-D:sté on kontio eduksen viereltd CY:hyn

(konttipihalle) ja CY:ssé kirjausmaksut.

7.1 THC-D markkina-alueittain

Maakohtainen kysely koottiin markkinakohtaiseksttq voitaisiin paremmin tutkia ja
tarkastellamisté eri elementeista eri varustamot muodosta&vatihal handling char-
gen. Tutkittavat markkina-alueet Olivat etela-Arkka, Valimeri, Afrikka, L&hi-ita,

Aasia (lukuun ottamatta Lahi-itaa ja KaukoitaaKgukoita.

Etela-Amerikkaarkuljetetaan laivausehdoilla C/Y out- ja free outdeilla. C/Y out —
ehdon mukaan rahdinkuljettaja/satamaoperaattotieaskontin varastoon konttipihal-
le ja luovuttaa sen maaraajan sisalla vastaaniétd§aytetddn useimmissa destinaa-
tiosatamissa Eteld-Amerikassa. Tall6in THC-D:heunlku kontin nosto ja kuljetus
terminaaliin. Varustamoiden mukaan THC-D:hen eilllkontin nostoa rekan paalle,
vaan sen veloittaa satamaoperaattori vastaantdtaiabe out -ehdon mukaan, jolloin
konttien purku laivasta ei sisélly rahtiin, vaanNMutuu sen kustantamaan erikseen.
Muita varustamon paikkakohtaisia kuluja ovat komosto rekan paalle, kontin luo-
vutusmaksu ja kirjausmaksu. Lisaksi liitteesta & asviittaamillaisia kuluja paikalli-

sella satamalla saattaa olla.

Valimerellekuljettavat varustamot kayttavat laivausehtojarlioet ja C/Y out. Liner
out —ehtoa kaytettdessa THC-D kattaa seuraavaeaté@nkontin noston aluksesta lai-
turille, tyhjan kontin noston konttidepot’hon jaYXCoéut -ehtoa kaytettdessa THC-D
kattaa kontin noston aluksesta ja sen kuljettamtisaninaaliin/depot’hon, jossa se on

valmiina nostettavaksi rekan péalle. Muita varustgm veloittamia paikalliskohtaisia
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kuluja ovat agenttikulu, hallinnointikulu, konttkau, kontin siivousmaksu, Detention

& Demurrage -hoitomaksu seké ISPS —maksu.

Etela-Afrikkaanvarustamo kayttad C/Y out -laivausehtoa, ja THCaBda kontin
noston aluksesta laiturille ja kuljetuksen termlia&acontainer depot’hon. Muita sa-
tamassa koituvia kuluja ovat kontin nosto rekarlpa&ika muut satamakohtaiset ku-

lut, joista lOytyy viitteita liitteesta 2.

Lahi-ltaankuljettavilla varustamoilla THC-D kattaa kontin os aluksesta laiturille
seka kontin kuljettamisen ja noston rekalle. Jamssaissa THC-D kattaa jopa tyhjan
kontin noston rekasta container depot’hon. Muitaiseamoiden veloittamia paikal-
liskuluja saattavat olla kontin vapautuskulu ja D&Ditomaksu. Lisédksi saattaa olla
muita satamakohtaisia kuluja, joista 16ytyy viitéeliitteesta 2. On myds poikkeuksia,

esimerkiksi Saudi-Arabiaauuntautuvissa kuljetuksissa THC-D ei ole soveltuva

Aasiaan (excl. Lahi-ité ja Kaukoit&uljettavat varustamot kayttavat laivausehtoina
C/Y out- ja Gate out —ehtoja. Tall6in THC-D ké&sitkéontin noston alukselta laituril-
la, ja sen kuljetuksen konttiterminaaliin/contaigardille. Gate-outehdolla THC-D
kattaa tayden kontin noston, porttimaksun ja tytjé@ntin noston depot’hon naiden
edella mainittujen kulujen lisaksi saattaa olld&isatamakohtaisia kuluja, joista liite

2 antaa lisaviitetta.

Kaukoitaanon kahta eri elementeilla rakennettua THC-D:tétkaj kontin nosto ja
kuljettaminen konttiterminaaliin, kontin nosto jarfiimaksu ja tyhjan kontin nosto
depot’hon. Muita kuluja, joita varustamo saattakglsesti veloittaa, ovat D&D-
hoitomaksu ja kontin vapautusmaksu. Liséksi satsaadtaa veloittaa paikallisen hin-

naston mukaan kuluja, joista viitteita 10ytyy kagsta 2.

Kun vertaillaan naita varustamoiden kyselyista gs@ituja vastauksia ja verrataan
niita liitteend olevaan sataman palveluhinnastéanliite 2) huomataan, etta niissa ei
ole mitadn samoja kustannuselementtejd. Siten anid&ettaa, etta paikallinen satama
ei veloita laivaajalta samoja kustannuselemenkeja varustamo laivaajalta/ tavaran

vastaanottajalta veloittaa.
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YHTEENVETO

Tarkoituksena oli tutkia ja tarkastella deep semtlen terminaalikasittelya maarasa-
tamissa. Varustamoiden THC-D:n purettiin kustantamentteihin markkinakohtai-
sesti, jotta saatiin selvillmitd kustannuselementteja Seawaysin kayttamierstaru

moiden THC-D:hen sisaltyy.

Tutkimusongelmaa lahestyttiin kokoamalla Exceliiadramaat, joihin UPM Seaways
eniten toimittaa paperirullia sisaltavia kontteyarustamot, joille kysely laitettiin, va-
likoituivat maaramaiden avulla. Ne varustamot, gotitivat nominoitu néille satama-
pareille, valittiin osaksi kyselytutkimusta. Varastoiden taytyi tayttaa niille lahetet-
tyyn Exceltaulukkoorkohdat thc-d included ja thc-d excluded, seka lzsehto maa-
kohtaisesti.

Varustamoiden vastaukset analysoitiin kuitenkinkkiswakohtaisesti kokoamalla.
Ajateltiin, etta niin kyselysta saisi enemman ikuten tuloksista huomataan THC-D
ei todellakaan ole yksiselitteinen. Varustamoilishankaluuksia selvitta#énita kus-
tannuselementteja niiden THC-D:hen sisaltyy. Tulksalysoitaessa huomattiin,
kuinka THC-D vaihtelee markkinajaon sisalla. Esikilesi Lahi-idassa Saudi-
Arabiassa THC-D:ta ei voida soveltaa ollenkaarkkeaimuissa Lahi-idan maissa, joi-

hin Seawaysilla on konttiliikennetta, voidaan THG&soveltaa.

Yleisesti voidaan tulkita, ettd kaikilla markkin&sailla on joitain maita, joissa THC-
D sisaltda kontin noston laiturilla seké sen ktgjetisen terminaaliin tai container
yardille. Yleensa naissa tapauksissa laivausehtanstamoilla on C/Y out tai Gate
out. Voidaan myds todeta, ettd taman kyselyn valosshelppo havaita, etta varusta-
mot eivat veloita kahdesti samoja kuluja laivaajaiéka tavaran vastaanottajalta.
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LIITE 2

Esimerkki sataman palveluhinnastosta

Gate fee / kontit

- terminaalin saapuvatiterminaalizta Idhtevit kontit
Gate fee [ trailerit

- terminaalin saapuvatiterminaalista Idhtewvit trailerit

Arex-maksu, vienti- ja tuontikontit

Kontin vastaanottoftoimitus depot-alueelle’-alueelta
- zizdltdd tarkastuksen
Kontin =iirto/nosto terminaalialueella

Reeferkonttien kytkentd/kdvnnistys/poizkytkents
Lampdtilan valvonta

dhki

Reeferkonttien pofttoainetdyttd

Reeferkonttien siirto pottoainetdyttod varten
(pofttoaine laskun mukaan)

Taljausmaksu / hy-waunuihin lastattavat kontit
- block-junat tarjeuk=sen mukaan

IMO-tarrojen poisto
Kontin punnitus
Kontin gilmdmdédrdinen tarkastus ja valokuvaus

Tullivarastointimenettely, sitditdd tullin kulut

- meritge tulleet kontit: 45 pdivdn varastoinnin jlkeen
- maitze tulleet kentit: 20 pdivdn varastoinnin jlkeen

Kontin giirto pitkéaikaizvarastointiin 45 pdivdn jilkeen

Cloging timen jdlkeen toimitettujen
tédvzien vientikenttien ja tvhjien konttien lisdveloitus

Virheelisten tietojen oikaisu

*} tuplaveloitus dizin ja vilkonloppuizin

Varastointi, vienti-, tuonti- ja transitokontit

- ulkealue 1 -7 pdivdd

- ulkoalue 1 - 14 pdivas

- ulkealue 1 - 30 pdivad

- ulkpalue 1 - 80 pdivas

- ulkealue vl 60 pdivad, ensimmdizestd pdivdstd lukien
- lAmminvaraste =sopimuksen mukaan



