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andra, att det inte & omdjligt att gora det sjalv, om man i framtiden &r intresserad att
grunda sig ett eget rederi.

For att kunna uppfylla syftet med mitt examensarbete, krdvde det omfattande och
mangsidiga undersokningar och intervjuer med erfarna och yrkeskunniga personer inom
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1 Inledning

Jag har valt att skriva mitt examensarbete om hur man skall ga till vaga, da man grundar ett
rederi och hur man startar sjalva verksamheten. Manniskor har ofta en forestéllning, att en
rederiverksamhet &r nagot mycket stort och mycket komplicerat och att det numera ar
narmast omajligt, att sjalv grunda ett rederi. Jag har personligen fatt uppfattningen, att
gemene man inte riktigt kanner till, att det &nda inte &r sa svart att sjalv bérja med en sadan
verksamhet. Grundar man ett rederi, sa ar det faktiskt ingen stor skillnad jamfort med att
grunda vilket bolag som helts. Darfor kommer jag att beratta, att det inte ar sa svart att
grunda ett rederi i verkligheten och hur jag kommer att fungera i framtiden, da jag startar

den egna verksamheten.

1.1 Malséattning

Syftet med det har arbetet ar, att fd mer kunskap om hur man grundar ett rederi och hur
man startar sjalva verksamheten. Med detta examensarbete skall man kunna fa reda pa hur
man grundar ett bolag, hur man inférskaffar ett befraktningsavtal, hur man far finansiering
till det nygrundade bolaget, hur man inférskaffar ett fartyg till bolaget samt vilka
forsékringar bolaget behdver for sitt fartyg. Avsikten ar att kunna ge mer information till
dem, som dr intresserade att kanske sjalva grunda ett rederi i framtiden samt att darmed
samtidigt kunna hoppas pa, att examensarbetet motiverar fler intresserade att grunda en
rederiverksamhet och dérmed bygga upp en storre flotta som kunde erbjuda fler

arbetsplatser inom den finska sjofarten.

1.2 Problemformulering

Examensarbetet gar igenom hur man grundar ett bolag, processen att kdpa ett fartyg, hur
man skaffar befraktningsavtal, hur man séker finansiering, samt nddvandiga forsékringar.

For dessa olika delomraden ser fragestallningen ut enligt foljande:
e Hur gar det till steg for steg da man grundar ett foretag?

e Hur gar man till vaga vid kop av fartyg?



e Hur och varifran far man ett befraktningsavtal?
e Varifran och vilka forsakringar ar nodvandiga for ett fartyg?

e Hur fa finansiering till bolaget?

1.3 Examensarbetets avgransning

Examensarbetet avgransas sa, att man pa vissa punkter inte fullt i detalj gar igenom olika
delomraden, dven om de utgér hornstenarna i arbetet, dvs. bolagsbildning, finansiering,
kop av fartyg, befraktningsavtal samt forsakringar. Man kunde sjéalvfallet ga avsevart
djupare in i flera av dessa amnen, men for att halla en rimlig omfattningsgrans pa
examensarbetet, sa har jag mest detaljerat gatt igenom de stora hornstenarna. D4 jag har
grundligt gatt igenom alla viktiga delomraden inom detta examensarbete, sa har jag i helhet
foljt syftet med mitt examensarbete. Det ar klart mojligt for nagon annan, att i framtiden

fortsatta pa detta examensarbete.

1.4 Metodval

Detta examensarbete utreder huvudparten av all faktainformation med hjélp av intervjuade
erfarna, professionella och yrkeskunniga personer inom sjofartsbranschen, vilket samtidigt

garanterar att arbetet innehaller den senaste kanda informationen inom omradet.

2 Bestallaren av arbetet

Bestallaren av detta examensarbete ar en privatperson. Han onskar fa en battre insikt i, var
och hur man skall borja soka for att komma Over ett seridst utbud av befraktningsavtal och
hur man skall ga till vaga for att inforskaffa ett fartyg. Personen, Hakan Wickstrom, hade
ocksa som onskemal, att man skulle undersoka vilka typer av forsakringar det behovs i en
rederiverksamhet och hur prissattningen pa forsakringarna ser ut for ett fartyg per ar.
Onskemalet for examensarbetet var ocksd att undersoka vem som finansierar en

rederiverksamhet samt hur man gor en anskaffning av fartyg.



3 Bolagsformer

Det finns olika typer av bolagsformer i Finland. De olika bolagsformer som anvands i
Finland ar enskild ndringsidkare (firma), kommanditbolag, 6ppet bolag, aktiebolag och
andelslag. (Enter, 2010)

Valet av en bolagsform ar helt fritt, men det rekommenderas att diskutera med branschens
experter om vad de anser skulle vara en bra bolagsform for den verksamheten man skall
borja gora. Valet av bolagsform paverkas av beskattningen, antalet personer som ar med i
grundandet, kapitalet, ansvaret, bolagsrisken, verksamhetens flexibilitet, verksamhetens
kontinuitet, delningen av vinst och forlust. (Enter, 2010)

3.1 Enskild naringsidkare (firma)

Enskild naringsidkare ar den vanligaste bolagsformen for en privat foretagare. Det ar ocksa
det lattaste alternativet att grunda ett bolag. Att vara en enskild naringsidkare gor ingen
skillnad mellan att vara agaren och foretaget. En enskild néringsidkare ansvarar med hela
sin formdgenhet for firmans ataganden, dvs. dven med de privata tillgdngarna. Denna
bolagsform anvands mycket av hantverkare och enskilda butiksagare, sd kallade
enmansforetag. En enskild néringsidkare har bokforingsplikt, men med vissa
inskrédnkningar i skyldigheten att upprétta bokslut. (Skarvad & Olsson, 2003, s. 33)

3.2 Kommanditbolag

Ett kommanditbolag kallas ocksa ibland for ett handelsbolag. Ett kommanditbolag ar byggt
upp sa, att bolaget har minst tva olika slags bolagsman. Av dessa tva olika bolagsman ar
den ena den sa kallade ansvariga bolagsmannen och den andra den tysta bolagsmannen.
Den tysta bolagsmannens uppgift i bolag ar, att placera ett avtalat kapital i bolaget. Den
tysta bolagsmannen har endast ratt att ta del i bolagets resultat dvs. att fa sin majliga
vinstdel fran bolaget i forhallande till den kapitalinsats man har gjort i bolaget. Den tysta
bolagsmannen kan ocksa forlora endast den del han/hon har placerat i bolaget. Pa grund av
dessa regler ar det en mindre risk man lper i en situation da all placering majligen gar
forlorad. Den ansvariga bolagsmannen eller bolagsménnen &r de som driver sjilva

verksamheten och dven fattar besluten. | ett kommanditbolag kan man betala 16n till de
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ansvariga bolagsmannen och/eller dela ut till dem vinstandelar. Man kan aven betala saval
I6n som vinstandelar till de tysta bolagsménnen ifall de arbetar inom foretaget. Den
ansvariga bolagsmannen eller méannen har saledes en annan betydelse for bolaget an en tyst
bolagsman, da den ansvariga bolagsmannen/-mannen &r som benamningen lyder ansvarig

med hela sin formogenhet, vilket alltsa en tyst bolagsman inte ar. ( Vaisanen, 2006, s.5)

3.3 Oppet bolag

| ett 6ppet bolag finns det minst tva bolagsméan som bada ar ansvariga for bolagets
verksamhet. De &r ansvariga for bolaget helt jamforbart med den enskilda naringsidkaren
eller den ansvarige bolagsmannen i ett kommanditbolag. | ett dppet bolag férekommer det
inte nagon minimi eller maximi insats, som skall satsas i bolaget fore grundandet.
Bolagsmannen i bolaget kan till och med satsa olika mycket i bolaget och de kan ocksa ha
olika arbetsinsatser i bolaget. | ett 6ppet bolag kan den ansvarige pa egen hand t.ex. lyfta
ett 1an for bolaget, men anda &r alla bolagsman ansvariga for lanet. For att undvika denna
typ av olagenheter i ett bolag sd rekommenderas det att gora ett bolagsavtal som &r mycket
entydigt och strikt géllande vad man kan gora pa egen hand i bolaget, sa inte den ena
mojligen gor onddiga misstag som den andra i onddan far lida for. (Vaisanen, 2006, s.5)

3.4 Aktiebolag

Aktiebolaget hor till en av de vanligaste bolagsformerna i Finland. For att kunna grunda ett
aktiebolag behovs det endast en aktiedgare, men det kan ocksa vara flera grundare. For att
grunda ett aktiebolag behovs det ett aktiekapital fran 2500 euro till 80 000 euro. Da
aktiekapitalet ligger mellan dessa summor ar aktiebolaget ett privat aktiebolag, men &r
kapitalet hogre kallas bolaget for publikt aktiebolag. Aktiebolaget ar fran aktiedgarna en
fristaende juridisk person, vilket betyder, att aktiedgarna svarar for bolagets forbindelser
endast med aktiekapitalet. Vid grundandet av ett aktiebolag skall det upprattas ett skriftligt
avtal om bolagsbildning. Avtalet skall undertecknas av alla blivande aktiedgare och varje
aktiedgare skall underteckna for de aktier som tillfaller dem. Om aktiekapitalet &r uppdelat

i flera aktier skall alla aktier ha samma belopp. (Véisénen, 2006, s.6)



3.4.1 Bolagsbildning

Varje gang man grundar ett nytt aktiebolag maste det géras ett avtal om bolagsbildning. |
dokumentet for en bolagsbildning bor det anges alla de blivande aktiedgarna i bolaget och
mangden aktier som tillfaller varje enskild aktiedgare samt det belopp som varje blivande
aktiedgare skall betala till bolaget for varje enskild aktie. | bolagshildningen skall det ocksa
uppges bolagets styrelseledamoter och vid behov bolagets revisorer. Vid bolagsbildningen
ar det viktigt att det finns ett datum for avtalet. Samtidigt gar man ocksa igenom och

upprattar bolagsordningen som &ven den skall undertecknas. (Vaisanen, 2006, s.6)

3.4.2 Bolagsordning

For varje aktiebolag skall man uppratta en bolagsordning och det brukar man gora
samtidigt med boladsbildningen. | en bolagsordning skall man uppge bolagets namn,

bolagets adress och bolagets verksamhet. (Véisénen, 2006, s.6.)

3.4.3 Betalning av aktierna

Betalning av bolagets aktier kan goras pa tva satt. Det vanligaste sattet ar att man betalar
aktiernas varde i pengar, men det kan ocksa goras sa, att man betalar aktierna i egendom.
Betalar man det i egendom kallar man det for apportegendom. Apportegendomen skall ha
samma varde som da man betalar aktierna i pengar. Apportegendomen vérderas forst till
sitt ratta varde och efter det kan man betala med ifragavarande egendom namnda aktier.
Det belopp man betalar for aktierna skall vara i bolagets besittning innan bolaget
registreras i handelsregistret. (\Véisanen, 2006, s.6)

3.4.4 Aktiekapitalet

Det som betalas for aktiekapitalet helt eller delvis bildar det sa kallade nominella vardet pa
aktierna. Aktiekapitalet far inte minskas sa att det pa nagot satt skulle understiga det
nominella vardet pa aktierna. Om det nominella vardet skulle vara lagre an sjilva
teckningspriset bildar resten av teckningspriset fonden for inbetalt fritt eget kapital.
Aktiebolagets eget kapital fordelas sedan i bundet eget kapital. Ur det egna fria kapitalet &r
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det den enda kallan ur vilken man kan dela ut vinst. Om kapitalet av nagon anledning
skulle understiga med halften av aktiekapitalet, &r styrelsen nddgad att halla en
bolagsstamma. Bolagsstamman bor da genom rostning besluta om bolaget skall eller bor
ga i likvidation, men man kan ocksa besluta om att avsluta sjélva likvidationen och forsatta
med bolagets verksamhet genom att till exempel 6ka aktiekapitalet inom bolaget eller

genom att emittera nya aktier for distribution utanfor bolaget. (\Véisénen, 2006, s.7)

3.4.5 Beslutfattandet i aktiebolag

Déa man gor ett beslut i ett aktiebolag, i fragor som bor beslutas av agarna istallet for av den
dagliga ledningen, sa gér man det pa bolagstamman, som alltsa ar det hogsta beslutande
organet i ett aktiebolag och bestar av aktionarerna eller dven kallat dgarna. Rostratten
galler for en var som har aktier i bolaget och som far résta enligt den méangd aktier man har
i bolaget, som berattigar till hur manga roster man har enligt bolagsordningen. Alla aktier
ar likvarda och har samma rostvarde, men man kan ocksa ha vissa aktier som har
avvikande rattigheter géllande rostvarde. Ett aktiebolag skall som minimikrav ha en
styrelse som ar minst en och hogst fem ledaméter. Ar styrelsen mindre &n tre ledamoten
bor det finnas minst en suppleant. Har styrelsen flera &n en ledamot skall styrelsen ha en
ordférande. Styrelsen véljs av bolagsstimman och bor vid grundande goras fore
undertecknandet av avtalet om bolagsbildning. | ett aktiebolag kan man ha en verkstéllande
direktor och aven ett forvaltningsrad. Ett aktiebolag bor med vissa avvikelser ha en revisor
och i privata aktiebolag kan revisorns mandattid vara tillsvidare. Alla méten som halls i
aktiebolaget bor protokollféras under motet och vid ett bokslut skall en
verksamhetsberattelse upprattas vilken ansluts till bokslutshandlingarna. Man haller ocksa i
bolaget en sa kallad aktiebok, med vilken man féljer upp alla aktier i bolaget. I aktieboken
ar alla aktier inférda i nummerféljd och fran boken far man information pa utfardandet av
aktien och aktiedgarens namn och adress. Det skall varje gang goras en andring eller
komplettering i aktieagarforteckningen da aktiedgarna eller aktieméangden andras. Med en
aktiedgarforteckning lamnar man vid behov uppgifter om bolagets dgare och adress samt
hur manga aktier denna person &ger. (Vaisanen, 2006, s.7)



3.5 Andelsbolag

Ett andelsbolag eller ett sa kallat andelslag ar ett bolag dar man inte helt enkelt utifran sett
riktigt kan se hur manga medlemmar som & med och vilket andelskapitalet &r. For att
kunna grunda ett andelsbolag behdvs det minst tre medlemmar. Dessa medlemmar &r
endast ansvariga for bolaget kapital. Rostrétten i andelslaget fungerar enligt principen att
varje medlem har en rost. Andelsbolaget maste ha en styrelse. Styrelsen utses via rostning
for en viss tidsperiod. Andelsbolaget som bolagsform &r ofta anvand av andra bolag, som

gemensamt 6nskar organisera ett ekonomiskt samarbete. (Vaisanen, 2006, s.7-8)

4 Kop av fartyg

Kop av ett fartyg ar verkligen inte nagon invecklad process. Det bérjar med att man anlitar
en maklare at sig och sa gar man igenom en procedur som man kallar for de fem stegen.
Dessa fem steg innebéar att man fysiskt ser det erbjudna fartyget pa marknaden, forhandlar
om fartygets pris, skriver ett “memorandum of agreement”, gor en inspektion pa fartyget
och slutligen gor en “closing”. Closing &r ett mer kidnt begrepp, men betyder samma som

slutforandet av en affar.

4.1 Maklare

Fartygsforsaljningsbranschen ar mycket stor i var varld. Fartyg saljs och kops for tiotals
miljarder euro som pa lépande band. Martin Stopford har gjort undersokningar i saken om
hur mycket kapital och hur stora mangder fartyg det ror sig om per ar. Ar 1997 hade det
salts ca.1000 fartyg och det betyder en investering pa ca.9,5 miljarder dollar och ar 2006
saldes det ca.1500 fartyg och det betyder en investering pa ca.36 miljarder dollar. Orsaken
till att fartyg saljs & manga, men ett bra exempel &r att redaren har en foraldrad flotta eller
sa ar det enbart fraga om ekonomisk olénsamhet osv. Fartygen saljs inte mellan rederierna
direkt utan storsta delen av forséljningen gar igenom en maklare. Méklarens uppgift ar att
sélja fartyget for redaren eller att hitta ett funktionsdugligt fartyg till redaren. Det ar alltid
fordelaktigt att satta fartyget till forséljning till flera méklare an att endast ge
forsaljningsuppgiften till en méaklare. Méklaren far alla uppgifter om fartyget av redaren

dvs. alla ritningar pa fartyget, skrovkonstruktionen och skicket, maskinuppgifter,
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utrustningen pa fartyget, klass av fartyget, att besiktningarna ar godkanda, och den
allmanna utrustningen. Med den informationen gar fartyget till forsaljning. En méklare
fungerar sa, att han tar kontakt med sina kunder dvs. andra redaren och forsoker sélja
genom att meddela alla vad som ar nytt pa marknaden. Maklarna till och med samarbetar
med varandra. De fungerar sa att maklaren rekommenderar till en kund ett fartyg som kan
vara till salu i en annan maklarbyrd. Pa sa satt fungerar de alla tillsammans. (Stopford,
1997, 5.96 & 2009, 5.198)

Efter att man har givit uppgifterna till en méklare om att fartyget ar till forséljning eller
efter att man har meddelat om intresse att kopa ett fartyg gar méklaren vidare med
processen. Processen att sdlja och kopa ett fartyg kan man stélla in i de fem olika stegen.

Dessa fem steg gas igenom som foljer:

4.2 Placera eller soka fartyg pa marknaden

Det forsta som en redare eller blivande redare skall gora da han/hon vill sélja eller kopa ett
fartyg ar att komma pa en bra maklare. Méklaren placerar eller forlagger fartyget pa
marknaden eller ocksd soker maklaren ett fartyg, som &r ett bra koncept for rederiet.
Maklaren forsoker sjalvfallet hitta en bra kund, som skulle vara intresserad att kunna kdpa
just "mitt” fartyg. Redaren kan ocksa silja fartyget pa egen hand, men det dr mycket
ovanligt. Det kan handa narmast da tva rederier gor en byteshandel sinsemellan.(Stopford,
1997, 5.97)

4.3 Forhandling om priset och kondition

Da maklaren har hittat den eventuella képaren av fartyget eller eventuella séljaren av ett
sokt fartyg sa borjar man forhandla. Pa en livlig marknad har képaren en mycket kort tid
pa sig att gora ett beslut om man skall ha fartyget eller inte. Sitter man och spekulerar om
man skall kopa fartyget, s& kommer nagon annan att képa fartyget framfor nasan pa en. Ar
ett fartyg lange pa marknaden, da &ar det ndgot skumt med fartyget. Fartyget kan vara i
dalig kondition och inte I6nsamt att kopa eller sa ar fartygstypen fel for tidens

befraktningar. D& méklaren har hittat den ratta koparen eller séljaren av ett fartyg och
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forhandlingen av priset har kommit till punkt, da skriver han ett “recap telex” dvs. en
sammanfattning i vilken det framgar huvuduppgifterna om fartyget och om den
overenskomna affaren. Efter godkannande av detaljerna gar maklaren till nasta steg och
gor kopebrevet mellan séljaren och koparen. (Stopford, 1997, s.97)

4.4 Memorandum of Agreement (MOA)

Efter att koparen och saljaren har kommit Gverens om att gora affdaren inleder man
skrivandet av en MOA en s.k. Memorandum of Agreement. MOA:n ar ett kdpeavtal
betraffande fartyget som man kommer 6verens om att sdlja/kdpa. | MOA:n skall det bland
annat framga priset for fartyget, overlatelsedatumet och en mangd detaljerad information
om vad som ingar i affaren. Att géra en MOA ér alltid att kompromissa. (Stopford, 1997,
5.97)

Varje maklarbyra brukar anvanda en egen version av MOA, men vissa anvander till och
med andra bolags MOA:n. Norwegian shipbrokers association har en av de mest anvénda
MOA:n inom fartygsforséljning. Norwegian shipbroker associations MOA:n dar mer kanda
med namnet Salesform. De har tva olika MOA:n dvs. Salesform 87 och salesform 93.
Dessa tva olika MOA:n far man bada i elektronisk format, men man far dem ocksa i
pappersformat om man sa 6nskar. Skillnaden mellan dessa MOA:n ar, att salesform 87 &r i
norsk version och salesform 93 &r i engelsk version. Norwegian shipbrokers association
haller for tillfallet pa att ta fram en ny modernare salesform. Den nya salesformen kommer
ut med namnet salesform 2012 och som namnet sager kommer den att lanseras under ar

2012. (Norwegian shipbrokers association, 2006.)

For att ga mera in pa uppbyggnaden av en MOA kommer vi endast att ga igenom den nya
versionen Salesform 2012. MOA:n dr ett férhandlingsavtal mellan kdparen och saljaren.
Salesform 2012 &r uppbyggd av 18 klausuler som inte &r permanenta utom dessa klausuler
kan bli omvandlade och till och med strykna fran MOA:n for att lampa sig bast mellan
koparen och saljaren. Att skriva ett MOA &r som att bygga ett pussel dvs. for att kdparen
och séljaren vardera far sina intressen beaktade. (Norwegian shipbrokers assosiation,
2006.)
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4.5 Inspektion

Efter att kopeavtalet har skrivits kommer kdparen eller en besiktningsman(surveyor) att
gora inspektioner pa fartyget, vilket ar tillatet enligt kopeavtalet. De vanligaste
inspektionerna man gor ar undervattens inspektioner. Da bestaller man dykaren som
kommer och inspekterar fartygets botten. Ovriga inspektioner som ocksa brukar goras &r
att ga igenom Klassificeringssallskapets forteckning. Den information man &nskar
undersoka fran klassificeringssallskapets forteckning &r historiken 6ver fartygets maskineri
och fartygets strukturella konstruktion. Anser kdparen att han inte ar ndjd med resultatet av
besiktningarna och att de inte dverensstimmer med kdpeavtalet har kdparen ratt att backa
fran kop av fartyget. (Stopford, 1997, 5.97)

4.6 Avslutningsskedet vid forsaljning

Efter att forsaljningsavtalet &r till innehallet avklarat kommer man att avsluta affaren med
en “closing”. En “closing” betyder samma som att man slutfor affaren. En closing fungerar
sa att till fartygets nya dgare 6verlamnas det nya fartyget och samtidigt overfor koparen till
saljarens bank det 6verenskomna priset for fartyget. Efter det haller man ett closing mote
som gar ut pa, att man fran fartyget ar i kontakt med saval koparen som saljaren och gar
igenom den nuvarande registreringens andring till en framtida registrering. (Stopford,
1997, 5.97)

5 Befraktningar

Det forekommer i anvandning olika befraktningsmetoder, men dessa kan sedan indelas i
tva olika grupper. Grupperna ar trampfart och linjetrafik. De befraktningsmetoder som hor
till trampfart &r resebefraktning, tidsbefraktning och skeppslega. De som hor till linjetrafik
ar helbefraktning, delbefraktning och styckegodsbefraktning.
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5.1 Helbefraktning och delbefraktning

Nar man befraktar i trampfart/linjefart betyder det att man brukar anvanda sig av en viss
befraktningsmetod, som  helbefraktning  eller  delbefraktning.  Dessa  tva
befraktningsmetoder gar ut pa att ha en viss lastkapacitet pa fartyget, pa ett specifikt fartyg
och for en viss tid. Da en befraktare koper hela fartygets kapacitet for en viss tid har han
gatt in i en helbefraktningsmetod. Har rederiet svart att fa full last till fartyget, sa kan
rederiet dela kapaciteten mellan tva eller flera befraktaren. Befraktaren kdper en viss
mangd kapacitet pa fartyget. Denna metod kallas for delbefraktning och ar kand med den

engelska bendamningen space charter. (Gorton, Ihre & Sandevarn, 1985, s.38)

5.2 Tidsbefraktning

Det ar mycket vanligt att en befraktare anvander ett fartyg och en besattning for en viss tid.
Detta avtal kallas for tidsbefraktning (time charter). Tidsperioden kan vara varierande, men
det vanligaste ar 30 dagar eller sa anvander man sig av ett annat tidsmatt. Under den tid
som fartyget har gjort ett avtal med befraktaren kan befraktaren gora ett tidschema till vilka
olika lastnings- och lossningshamnar fartyget skall anlépa under tidsperioden. Detta avtal
brukar man betala i forskott, men betalningarna kan ocksa periodiseras dvs. betalas nar en
viss hamn &r avklarad. | tidsbefraktningen &r de totala kostnaderna delade mellan redaren
och befraktaren i relativt jamt forhallande. Redaren ar ansvarig for de fasta kostnaderna
dvs. rantan pa sitt eget kapital och for avskrivningar pa investerat kapital samt ansvarig for
de lopande verksamhetskostnaderna, som I6ner, forsakringar och underhallskostnader.
Befraktaren ar vidare ansvarig for de rorliga kostnaderna for fartyget. Rorliga kostnader ar
exempelvis resekostnader for diverse personal, hamnavgifter och lastnings- samt

lossningsavgifter. (Gorton, Ihne, Sandevarn, 1985, s. 38-49)

5.3 Resebefraktning

Ett avtal som uppréttas for en bestdmd resa for fartyget eller for en viss mangd bestdmda
resor at befraktaren kallas i avtalsform for resebefraktning. Da fartyget gor en resa for en
befraktare talar man alltsd om resebefraktning. Den har befraktningsformen ar mycket
vanlig inom trampfart. Den part som ger ett avtal till sjalva fartyget kallas for
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resebefraktare (Voyage charterer). Betalningen for frakten kallas for resefrakt eller bara
frakt (freight) och sjélva avtalet kallas for resecerteparti (voyage charter party).
Kostnaderna i samband med en resebefraktning faller till storsta delen pa redaren. Redaren
ar ansvarig for sina fasta kostnader dvs. rantan pa eget kapital och avskrivningarna pa
investerat kapital samt ansvarig for sina rorliga kostnader som bunker, smarjoljor och/eller
andra Ovriga resekostnader. Redaren &r ocksd ansvarig att ta hand om de lépande
verksamhetskostnaderna, som loner, forsékringar, reparation och underhdll pa fartyget
samt andra sk 6vriga bemanningskostnader. (Gorton, lhre & Sandevarn, 1985, s. 38-49)

5.4 Skeppslega (bare boat charter)

Skeppslega mer kant for bendmningen bare boat ar néstan samma som tidsbefraktning,
dvs. fartyget ar till forfogande for befraktaren for en viss tid. Skillnaden mellan skeppslega
och tidsbefraktning dar att befraktaren dar ansvarig for alla kostnader dvs. alla
bemanningskostnader som I6ner, resor etc. Kapitalkostnaderna ater tillfaller inte
befraktaren utan de hor till redarens ansvarsomrade. Det forekommer vissa kostnader som
kan delas mellan redaren och befraktaren, som forsékringar, reparation och
underhallskostnader for fartyget. Befraktaren driver fullstandigt sjalv hela fartyget dvs.
efter att han har hyrt fartyget av redaren, sa ar han ansvarig for allt betraffande fartyget. Da
befraktaren hyr fartyget inkluderar det inte en besattning, men vid manga fall ar det klokt
och fordelaktigt for befraktaren att ocksa hyra sjalva besattningen som kanner till fartyget i
praktiken (Gorton, lhre & Sandevérn, 1985, s. 38-49)

6 FOrsakringar

Nufortiden ar det brukligt att allting skall forsakras dvs. hus, bil, batar till och med en sjalv.
Men varfor skall man forsékra? En forsékring &ar ett skydd for en person eller sjélva
verksamheten. Ett bolag som drabbas av t.ex. en olyckshandelse eller &r tvungen att betala
skadestand och inte har forsakringar, sa kan det vara att bolaget tvingas ga i konkurs. Har
bolaget nddvandiga forsékringar sa ar det forsakringsbolaget som betalar kostnaderna.
Detta ar ett bra satt att forsakra sig om, att du &xnu en dag har kvar av din egendom. Oftast

brukar ocksa langivarna stélla krav pa bolaget, att de har forsakringar om de skall ha ett
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lan. Ett rederi behover alltid ha forsakringar, for det hander ofta olyckor pa ett fartyg och
skulle inte rederiet ha forsakringar sa skulle inte sjalva rederiet heller finnas pga. for stora
skadestandsersattningar och olyckor. Rederiets vanligaste forsakringar ar kaskoforsékring,
varuforsakring och ansvarsforsékring.(Daal&Ahrne, 1981, s.8)

6.1 Kaskoforsakring

En kaskoforsakring &r mycket viktigt att en redare har for sitt fartyg. En kaskoforsakring
ersatter skador och forluster pa fartyget. En kaskoforsakring tacker redarens ansvar for
egendomsskador som uppstar vid en kollision eller grundstétning med ett foremal. For att
fartyget skall fa en kaskoforsakring maste fartyget vara sjovardigt enligt
forsakringsbolagets krav. Det ar en skillnad mellan forsakringarna pa fartyg som ar till
sjoss och fartyg som bara &r i hamn. Fartyg som icke ar sjovardigt och en olycka sker kan
inte fa forsakringen att ersatta skadan. Konstaterar forsakringsbolaget att fartyget inte &r
sjovardigt enligt avtalet, har forsakringsbolaget rétt att sdga upp forsékringsavtalet.
(Daal&Ahrne, 1981, s.16)

6.1.1 Kaskointresseférsakring (Totalforlustersattning)

| kaskoforsakringen finns det olika forlust- eller skadekategorier. En totalforlustersattning
ar en enskild kategori. Nar ett fartyg gar i en totalforlustersattning betyder det att fartyget
gar helt forlorat eller att reparationskostnaderna for fartyget & minst 80 % av
forsakringsvardet. For forsakringsgivarna ar detta anda inte en total forlust, utan det gar ca.
25 % av totalpremien till att ersdtta skadorna eller forlusten. (Daal&Ahrne, 1981, s.17)

6.1.2 Enskilt haveri

Fran Kaskoforsakringens totala premie skall en del ersatta det enskilda haveriet. Det som
ar ett enskilt haveri ar ndgonting som héander det egna fartyget och inte orsakar skada eller

forlust at nagon annan. Ett enskilt haveri kan bero pa féljande orsaker:
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e Strandning och grundstétning vilket hander ratt ofta och da kan skadan vara

skadade platar eller skadat botten.

e Brand ombord som kan orsakas av olika fel i eltillforseln, dverhettningar fran

maskinrummet eller sjalvantandning fran last i lastrummet.

e “Hartviderskador” som bendmningen siger, orsakas av hart vader vilket ocksa
intraffar ofta. Skador som kan uppkomma &r oftast sk ovanbordskador, men nog
ocksa bottenskador vid harda slag pga. vagorna.

e Isskador &r mer vanligt mot norr pga. av de harda vintrarna. Skador som vanligast
uppkommer vid iskdrningar ar skador i propellern, rodret eller intryckningar i
bordlaggningen. Rederiet dr tvunget att betala en tillaggspremie till
forsékringsbolaget om fartyget kommer att kora i isiga farvatten. Redaren har ¥4 av
reparationerna som har orsakats i iskérning som sjélvrisk. (Daal&Ahrne, 1981,
5.22)

6.1.3 Gemensamt haveri

Ett fartyg har kort pa grund och haller pa att sjunka och fartygets befalhavare gor ett beslut
att en del av fartygets last maste slangas 6verbord for att kunna radda fartyget och en del
av lasten. | en dylik situation kommer fartygets agare och &garen till lasten som raddades
att tillsammans ersédtta den last som gick forlorad. Detta ar ett gemensamt haveri.
(Daal&Ahrne, 1981, 5.23)

6.2 Krigsforsakring

| kasko och intresseforsakringar finns det inget som ersétter skador och forluster vilka
uppkommit t.ex. pga krig, civila oroligheter, sabotage eller terrorism. For detta andamal
har man kommit pa en krigsforsakring som redaren kan kopa om fartygen kor i farvatten
dar det finns risk for dylika oroligheter. (Alandia, 2011.)
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6.3 Loss of Hire-forsakring

En Loss of Hire-forsakring ar en avbrottsforsékring. En avbrottsforsékring ar en forsékring
vilken forsdkrar den intdkt som rederiet forlorar vid en skada eller ett haveri.
Kaskoforsakringen ar den forsakring som ersétter storsta delen, men det finns vissa
forluster eller skador som inte kaskoforsikringen ersitter. Det ar da man anvander
avbrottsforsakringen. Om rederiet gor en totalforlust med ett fartyg sa ersatter inte heller
avbrottsforsakringen detta utan da anvander man sig av kaskointresseférsakringen.
Forsakringen ersétter rederiet med en dagsersidttning som motsvarar rederiets
intaktsforluster om fartyget har drabbats av ett driftsavbrott. Dagsersattningen kommer
man 6verens om hur stor den skall vara och i hur lang tidsperiod rederiet skall fa ersattning

I samband med tagande av forsékringen. (Alandia, 2011.)

6.4 Varuforsakring

En varuforsékring ar en forsédkring som galler for alla varor som transporteras till sjoss.
Varuforsékringen dr en forsakring som ersatter alla skador som uppkommit mot de
transporterade varorna och oberoende av vem som har orsakat skadorna. Den som &ger
lasten/varorna och den som transporterar lasten/varorna skall bada ha en varuforsakring.
Det ar for agarens trygghet sékrande att ocksa ta en varuforsakring for transportdren, som
kan skriva ifrdn sig ansvaret och ersatta &garen med en minimi erséttning.
Varuforsakringen ar delad i olika klasser som Institutes Cargo Clauses (A) och Institutes
Cargo Clauses (C). Institutes Cargo Clauses (A) ar en forsakring som skall ersatta alla
risker som kan handa lasten, men det finns ocksa vissa undantag da forsakringen inte
tacker vare sig skadan eller forlusten. T.ex da skada eller forlust har uppkommit pga.
bristfallig packning, forsening, krig, strejk etc. Institutes Cargo Clauses (C) ar en
grundforsékring for varuforsdkringarna. Denna forsakring kan man sdga att den endast

tacker vid riktigt allvarliga olyckor, som vid brand, explosion, forlisning etc. (If, 2012.)

6.5 Protection & Indemnity

En P&I forsékring ar en ansvarsforsakring som &r gjord for en redare och en operatér som
kan utsattas for skadestand. Det ar en ansvarsforsakring som erséatter skada till sk tredje
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man. Ett bra exempel &r oljespill eller nagon annan férorening. P&I forsékringen erséatter
ocksa andra skador som lastskador, skador pa besattning eller passagerare. P&l
forsékringen ar inte obligatorisk for ett rederi eller en operatér, men den rekommenderas
for att underléttar onddiga problem vid skadesituationer. (Alandia, 2011.)

6.6 Strejkforsakring

Den &r en forsékring for redare, befraktare, och fartygsoperatdrer. Forsakringen tacker
intaktsforluster som har orsakats av strejk eller forseningar. Strejken kan vara pga.
hamnstrejk eller forseningar av hamnstrejk eller fartygsbeséttnings strejk. Det sistndmnda

alternativet ar mycket ovanligt i Finland. (Alandia, 2011.)

6.7 Inteckningshavarforsakring

En inteckningshavarforsakring ar en forsakring som &r bra att ha da andra forsakringar som
kaskoforsakringen inte ersatter skadan pga. vardloshet eller brott mot forsakringsvillkoren.
Ett bra exempel pa vardldshet som andra forsakringar inte tacker ar ett fartyg som bryter

mot fartbegransningar, bryter mot separeringsregler osv. (Alandia, 2011.)

7 Processen vid grundandet av ett bolag

| den hér delen kommer det att gas igenom steg for steg hur man grundade bolaget JW-
shipping ab. Bolaget &ar grundat till det skedet att endast registreringen till handelsregistret
ar ogjord. Bolaget kommer att registreras i handelsregistret inom en snar framtid fore
ibruktagandet. Bolaget ar grundat av Hakan Wickstrom och Jens Wickstrom. Grundandet
av JW-shipping ab gjordes via internet. Att grunda ett bolag kan ocksd goras via
magistraten, men pga. att det & smidigare att grunda ett bolag via internet skottes
uppsattandet av handlingarna via just natet. Skall Ovriga bilagor likt bankdokument

bifogas, lamnar man sjalva anmélan via Magistraten eller per rekommenderad post.
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7.1 Inledningsskedet vid grundandet av ett bolag

Att grunda ett bolag ar verkligen ingen svar sak. Tidigare var det mer komplicerat, men
numera kan man nastan gora allt via internet. Det man gor &r att man via internet tar fram
ett etableringspaket for den bolagsform i vilken man har tdnkt grunda sitt bolag. Det
etableringspaket som behdvdes for att grunda JW-shipping var etableringspaketet for
aktiebolag. Patent- och registerstyrelsen dr den instans som publicerar alla
etableringshandlingar. | etableringspaketet finns alla handlingar som behdvs for att kunna
bilda och registrera ett bolag. Det omfattar avtalet for bolagsbildning, bolagsordningen, en
blankett for etableringsanmélan Y1 och handelsregistrets bilageblankett 1. (Yritys- ja
yhteisotietojarjestelmd, 2012.)

7.2 Att komma ihag da avtalet om bolagsbildning upprattas

Da ett bolag grundas skall man veta att bolaget bor anmalas till Patent- och
registerstyrelsen inom senast tre manader fran den dagen da bolagshildningen
undertecknas. Om detta inte &r gjort inom utsatt tid, forfaller bildandet av bolaget och man
ar tvungen att goéra om hela proceduren. Den person eller de personer som &r med om att
grunda bolaget, skall betala aktiernas varde pa ett konto som bolaget har Oppnat.
Betalningen skall ske fore tre manader har passerat fran den tidpunkt da bolagsbilningen
undertecknades och fore man inldmnar anmalan till Patent- och registerstyrelsen.
Aktiekapitalet skall i ett aktiebolag vara minimum 2500 euro. (Yritys- ja
yhteisotietojarjestelma, 2012.)

7.3 Grundandet av JW-shipping AB

Grundandet av JW-shipping gjordes den 14 mars 2012. Grundandet av bolaget gjordes via
internet for att det var den smidigaste metoden att kunna grunda ett bolag.
Etableringspaktetet for aktiebolag laddades ner fran Yritys- ja yhteisotietojarjestelméas
hemsidor. Grundandet av JW-shipping gick till s, att man fyllde i blanketterna som fanns i

etableringspaketet for aktiebolag.
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7.4 Avtal om bolagsbildning

Den forsta blanketten dr avtal om bolagsordning. Under den forsta punkten i denna
blankett fyller man i namnet man har tankt och foreslar for firman som grundas som
aktiebolag. Under samma punkt fyller man ocksa i namnen och fodelsetiderna pa de
personer som blir aktiedgare i bolaget och hur manga aktier den person kommer att &ga i
bolaget. Vid den forsta punkten beslot man sig for JW-shipping som firmans namn.
Grundarna av bolaget ar Hakan Wickstrém och Jens Wickstrom. Antalet aktier kommer att
vara tio stycken och aktiefordelningen kommer att vara sa, att Jens Wickstrom ager atta av

aktierna och Hakan Wickstrom kommer att &ga tva av aktierna.

Under den andra punkten gas det igenom hur mycket som skall for varje aktie betalas till
bolaget. Man fyller ocksa i datumet pa den dag som aktierna skall senast betalas. Till JW-
shipping sattes vardet per aktie till 250 euro och till senaste betalningsdag 1.6.2012. Datum
korrigeras sjalvfallet av grundarna da den fysiska inregistreringen sker. Nu namnda datum

ar &mnade endast for detta slutarbete.

Under den tredje punkten skall man fylla i ordinarie styrelseledamdter och en ersattare. En
ersattare for styrelseledamot maste valjas om styrelsen &r mindre an tre. Till JW-shipping
blev Jens Wickstrom vald som enda ordinarie styrelseledamot och pga. det valdes Hakan
Wickstrom till hans ersattare.

Under den fjarde och den femte punkten véljer man bolagets styrelseordférande och vid
behov en revisor och mojligen en revisorsuppleant. En styrelseordforande maste valjas om
det finns flera 4n en ledamot i styrelsen. En revisor maste vara godkand av
Centralhandelskammaren, CGR eller av handelskammare godkand revisor GRM eller fran
en motsvarande sammanslutning. Om revisorn inte & en CGR- eller GRM auktoriserad
revisor, skall bolaget ha en revisorsuppleant. Ett bolag kan under vissa forutsattningar vara
utan att valja en revisor. Om bolaget uppfyller endast ett av féljande kriterier under den
avslutade rakenskapsperioden samt under den paborjade rakenskapsperioden, dvs.
balansomslutningen d&verstiger icke 100000 euro, eller omséattningen alternativt
motsvarande avkastning dverstiger icke 200 000 euro eller antalet anstallda dverstiger icke
tre personer, ja da ar det inte ett maste att vélja revisorer. Men har alltsa t.ex tva, eller alla
tre av ndmnda kriterier Overskridits blir det obligatoriskt att vélja revisor eller revisorer.
JW-shipping behdver alltsa inte valja en styrelseordférande da det ar valt endast en
styrelseledamot och bolaget behdver inte heller vélja en revisor da tidigare namnda

kriterier &r uppfyllda.
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Under den sjatte punkten valjer man bolagets verkstallande direktér och under punkt sju
meddelar man beslutet om bolagets rakenskapsperiod. Punkt sex ar inte obligatorisk att
fylla i utan den anvander man vid behov, for det ar t.ex icke obligatoriskt att valja en
verkstéllande direktor. For JW-shipping utndmndes Jens Wickstrom till verkstéllande
direktor. Bolagets rakenskapsperiod beslot man I6pa fran 1.6 till 31.5. Det vill séga en helt

traditionell rakenskapsperiod pa 12 manader om och inte enligt kalenderar.

Punkt atta foreskriver att bolagsordningen skall vara bifogad avtalet om bolagsbildning och
punkt nio ger mojlighet till anvandande av ombudsman for inldamnande av alla handlingar
samt for att mottaga mojliga tillaggsforfragningar i é&rendet fran Patent- och
registerstyrelsen. Uppgifterna om mojlig ombudsman bar ifyllas pa anmalningsblanketten

under foreskriven punkt.

7.5 Bolagsordning

Anvinder man sig av en sk fardig bolagsordning ur bolagsetableringspaketet pa internet
under Patent- och registerstyrelsens sidor blir det att vélja mellan tva olika modeller dvs.
modell A eller modell B. Skillnaden mellan modellerna A och B &r inte komplicerad och
forklaras mer ingdende i det bifogade bolagsetableringspaketet under rubriken
bolagsordning. Man kan konstatera, att modellen A &r mindre utforlig och forfogar vid
kompletterande paragrafer i bolagsordningen direkt foreskrivningar fran aktiebolagslagen.
Narmast omfattar modell A de punkter som ar obligatoriska fran aktiebolagslagen och inga
egna kompletteringar kan goras. Vid grundandet av JW-shipping anvdnde man sig av
modell B. I den modellen fyller man i de obligatoriska uppgifterna for en bolagsordning,
som bolagets namn, hemort och verksamhetsomrade, men modell B upptar ocksa
elementdra punkter fran aktiebolagslagen, som det ofta &ar brukligt att uppta i en
bolagsordning. Modellen upptar sjéalv dessa punkter, sa det &r inte avsiktligt att fylla i eller
andra med nagot eget. | blanketten for bolagsordning infordes JW-shipping som bolagets
namn och Pargas som hemort samt handel och sjéfart som verksamhetsomrade. Det kan
ocksa vara motiverat att infora mer detaljerat om verksamhetsomradet ifall bolaget i
framtiden t.ex dger nagonting annat som inte har med sjofart att géra. For JW-shipping
inforde man ocksa som verksamhetsomrade att bolaget kan &ga aktier i andra bolag och att

bolaget kan dga egna fartyg samt fast egendom.
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7.6 Etableringsanmalan

Da man gor en etableringsanmalan fyller man i en Y1 blankett och en bilageblankett 1. Det
gor man for att ansdka om registrering i handelsregistret och for att géra nédvandig
anméalan om etablering ocksa till skattemyndigheterna. 1 Y1 blanketten fyller man i
foretagets namn, hemort, andra eventuella firmor, kontaktuppgifter, till vilket/vilka register

foretaget anméler sig, vilken foretagsform foretaget har, rakenskapsperioden mm.

Att fylla i Y1 blanketten for bolaget JW-shipping var en ganska enkel och klar uppgift. |
den forsta kolumnen fyller man i foretagets namn, foretagets sprak, och olika
namnalternativ for foretaget ifall foreslaget namn, som i detta fall JW-Shipping, skulle vara

upptaget av ett annat bolag.

| den andra kolumnen skall man fylla i foretagets hemort. For JW-shipping ar alltsa

hemorten Pargas.

| den tredje kolumnen fyller man i mojliga parallellfirmor eller andra eventuella bifirmor. |

den hér kolumnen blev det tomt for andra parallell eller bifirmor finns inte.

| den fjarde kolumnen fyller man i kontaktuppgifter for bolaget dvs. postadress,
postnummer, postanstalt, besoksadress, telefon, e-post osv. JW-shipping gav som
postadress och bestksadress Storpensor/Houtskar 21710 Korpo.

| den femte kolumnen skall man kryssa i till vilket/vilka register foretaget anmaler sig.
Olika alternativ &r handelsregistret, stiftelseregistret, registret éver momsskyldiga,
forskottsuppbordsregistret, arbetsgivarregistret, och skatteférvaltningens register oéver
forsakringspremieskattskyldiga. Tanker man sig ett aktiebolag, sa anmaler man sig ju inte
till stiftelseregistret, som endast uppehalls av Patent- och registerstyrelsen, men Gvriga
alternativ ar faktisk oftast aktuella. Bolaget JW-shipping anmélde sig till handelsregistret,

registret dver momsskyldiga, och forskottsuppbérdsregistret.

| sjatte och sjunde kolumnen skall man fylla i till vilken foretagsform man hoér , dvs. hor
man till bostadsaktiebolag, publikt aktiebolag, aktiebolag, andelslag, stiftelse, en utlandsk
naringsidkares filial, ideell forening, eller ndgon annan. Man skall har ocksa fylla i
foretagets rakenskapsperiod och datum da den forsta rakenskapsperioden upphor. JW-
shipping fyllde i den sjatte kolumnen foretagsformen aktiebolag. | den sjunde kolumnen
fyllde man alltsd i rakenskapsperioden att vara mellan 1.6-31.5. och att den forsta

rékenskapsperioden kommer att upphéra den 31.5.2013.
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| den attonde kolumnen skall man fylla i om foretaget har grundats som en féljd av att man
andrar foretagsform. Den kolumnen berér inte bolaget JW-shipping som ju grundas som ett

aktiebolag.

I den nionde kolumnen skall man fylla i om verksamheten inleds i ett senare skede. Det
paverkar inte registreringen i handelsregistret. JW-shipping kommer att inleda sin
verksamhet enligt gallande plan den 1.6.2012. Gallande plan for bolagets start kan ocksa

andras och forskjutas framat i tiden, vilket helt grundar pa bolagets eget beslut.

I den tionde kolumnen skall man fylla i en person eller ett foretag som ger tillaggsuppgifter
till skatteforvaltningen. Det kan innebara en bokféringsbyrd, som handhar foretagets
bokforingsarenden eller en ansvarsperson inom bolaget. JW-shipping meddelar Jens
Wickstrom som kontaktperson for foretaget.

I den elfte kolumnen skall man fylla i personen eller foretaget som ger tilldggsuppgifter
betraffande anmalan till handels- och stiftelseregistret. JW-shipping meddelar aven under
denna punkt Jens Wickstrom som kontaktperson. | kolumnen fylldes alltsd i Jens

Wickstroms alla noédvandiga kontaktuppgifter.

I den tolfte kolumnen skall man fylla i foretagsformen for bilageblanketterna. Har fyllde
JW-shipping i rutan for aktiebolag.

I den trettonde kolumnen skall man skriva in datum da blanketten ar ifylld samt forse
blanketten med underteckning. | detta fall blev blanketten ifylld och undertecknad den
14.3.2012 for JW-shipping av Jens Wickstrom. (den 14.3.2012.)

Kolumnerna 14 till 24 skall ifyllas endas om foretaget har registrerat sig som
momsskyldigt, anmaélt sig till forskottsuppbordsregistret eller till arbetsgivarregistret eller
om man blir forsakringspremieskattskyldig. Da JW-shipping har anmalt sig till registret
dver momsskyldiga och till forskottsuppbordsregistret skall bolaget fylla i ocksa dessa
kolumner. Av ndmnda kolumner har JW-shipping endast fyllt i kolumn 14, 15,16 och 23.
De oOvriga punkterna behover foretaget inte fylla i for de ar irrelevanta i foretagets

nuvarande skede.

I kolumn fjorton skall man anméla postadressen for skatteférvaltningen. For JW-shipping
ar postadressen samma som for sjalva verksamhetsstéllet, sa det var bara att kryssa i den

rutan som sager, att man har samma adress som verksamhetsstallet.
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I kolumn femton skall man for skatteférvaltningen fylla i huvudbranschen for foretaget.

Foér JW-shipping ar det ju handel och sjofart enligt bolagsordningen.

I kolumn sexton fyller man i tidpunkt da man inleder momsskyldigheten. Da det &r logiskt
att direkt vara momsskyldig fran den dagen man inleder verksamheten, meddelar man for
JW-shipping samma dag som verksamheten inleds.

Den sista kolumnen skall man fylla i om man ansbker om registrering i
forskottsuppbordsregistret. 1 kolumnen fyller man ifran vilket datum man ansoker. JW-
shipping kommer att anséka, men det har inte dnnu satts ett fast datum nér man kommer att

ansoka. Pa detta satt har JW-shipping fyllt i Y1 blanketten steg for steg.

Efter att Y1 blanketten ar ifylld skall man annu fylla i en bilaga for blankett Y1. Denna
blankett fylls i endast av aktiebolag och publika aktiebolag. Bilagan &r lika enkel att ifylla
som Y1 blanketten. Den ar uppbyggd av sma kolumner/rutor som man skall fylla i med

den information som i den rutan fragas om. Bilagan ar uppbyggd av 10 olika kolumner.

| den forsta rutan skall man fylla i vad bolaget kommer att ha for namn. Har skriver man i

detta fall alltsd JW-shipping.

| den andra rutan skall man fylla i datumet da avtalet for bolagshildning har skett. For

bolaget JW-shipping skrevs bolagsbildningen den 14.3.2012.

| den tredje rutan skall man fylla i sjélva aktiekapitalet och méngden aktier. For JW-

shipping dr aktiekapitalet bestdmt till 2500 € och méngden aktier till tio stycken.

| den fjarde rutan skall styrelseledamdoter och verkstéllande direktéren med sina signaturer
forsdkra och godkénna att alla bestdmmelserna for ett aktiebolag har beaktats vid
bolagsbildningen. Vid signerandet dateras punkten och JW-shipping utférde detta den
14.3.2012 da Jens Wickstrom i egenskap av utnamnd verkstéllande direktor och vald

styrelseledamot signerade for bolaget.

I den femte rutan skall det fyllas i revisors intyg 6ver betalning av aktierna. Revisorn
godkanner och intygar att alla aktier ar betalda och lamnar Over detta ett intyg. JW-
shipping som inte har en revisor fyller inte i denna ruta, utan bifogar som intyg bevis Gver

inbetalning av aktiekapitalet till bank.

I den sjatte rutan skall man skriva in alla som da med i bolagets styrelse, namn,

personbeteckning, medborgarskap, adress och uppgift i styrelsen. | JW-shipping ingar
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alltsa i styrelsen Hakan Wickstrom och Jens Wickstrom, bada boende i Finland med finskt
medborgarskap. Jens Wickstrom vald till enda styrelseledamot med Hakan Wickstrom som

hans ersattare.

Den sjunde och attonde rutan berdr revisoruppgifterna. | attonde rutan fyller man i alla
revisorer och revisorsuppleanter, men om man inte har nagon revisor fyller man endast i
den sjunde rutan. JW-shipping som inte har nagon revisor fyller bara i den sjunde rutan

med ett kryss som sdger att man inte har valt revisor.

I den nionde rutan fyller man i bolagets verkstallande direktér och verkstallande
direktorens stéllforetradare. | bolaget JW-shipping ar Jens Wickstrom utnamnd till
verkstéllande direktor for bolaget, men nagon stallforetradare for verkstallande direktréren
ar inte utndmnd. | rutan fyller man i verkstéllande direktérens namn, personbeteckning,

medborgarskap och adress.

I den sista rutan skall man fylla i den som foretrader bolaget, dvs tecknar bolagets namn.
For JW-shipping kommer Jens Wickstrdom att vara den enda som nu ar beréattigad att
foretrada bolaget, da ndgon prokurist i detta skede inte & utnamnd. Man fyller alltsa i den
foretradandes namn, personbeteckning, beréttigad eller prokurist, och adress.

Efter att allt ar ifyllt och alla bilagor &r gjorda &r det bara att betala registreringsavgiften
och bifoga intyg Over detta, samt skicka alla handlingarna till Patent- och registerstyrelsen
for att registreras. Handlingarna kan inlamnas t.ex via Magistraten eller sandas direkt per
rekommenderat brev. Patent och registerstyrelsen fordelar vidare de dokument som berér

Skattestyrelsen.

8 Processen att fa ett befraktningsavtal

Under denna rubrik granskar vi en utvag hur man méjligen kan far ett befraktningsavtal till
sitt nygrundade bolag och hur befraktningsmarknaden troligtvis kommer att se ut i
framtiden. Undersokningen har gjorts genom en intervju med Meriaura Group:s
styrelseordforande Jussi Malkid. Intervjun utfordes av underteckad den 13 mars 2012 i

Meriaura Groups lokaliteter, som befinner sig i Abo hamn.
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8.1 Foretaget Meriaura Group

Meriaura Group ar ett mangsidigt logistikforetag, som marknadsfor sjobefraktningar,
sj0transporter,  befraktningstjanster och  fartygsklarering.  Sjobefraktningar  och
sjotransporter hor till foretagets huvudomraden. Foretaget ar grundat ar 1986 och har varit i
samma bransch redan i 25 ar och Jussi Malkia har fran forsta borjan varit med och grundat
bolaget. Bolaget transporterar ca.2,5 miljoner ton per ar och trafikomradet ar Ostersjo- och
Nordsjotrafik. Meriaura har idag 16 fartyg i trafik av vilka 40 % av fartygen &r i eget ego
och 60% av fartygen ar tidsbefraktade. Meriaura Groups kundkrets bestar i huvudsak av
medelstora och stora foretag runtom i Europa. Omsattningen ar ca.50 miljoner euro. |
Meriaura Group ingar ocksa systerbolagen VG-shipping OY och Pernotrans OY. VG-
shippings verksamhetsomrade ar i huvudsak att bemanna fartygen. Foretaget bemannar
ocksa utomstaende fartyg som finska statens forskningsfartyg Aranda. Pernotrans Oy:s
huvudsakliga verksamhetsomrade ar att erbjuda logistiktjanster for industrin och

projekttransporter. (Meriaura, 2011)

8.2 Hur mots fartyg och befraktning?

Jussi Malkia berattade i sin intervju hur de fungerar for att fa en befraktning till ett fartyg.
De bérjar med att diskutera med kunden om befraktningen och vilken typ av fartyg som
skulle vara lamplig for befraktningen. Nar man har kommit till ett Iampligt slutresultat,
faststaller man ett kontrakt. Kontraktet brukar gélla for ett ar, men det kan ocksa vara for
en langre period eller endast en resa. Géller avtalet for endast en resa, brukar det oftast vara
frdga om nagonslags specialtransport. Ifall det uppstar en situation, att det behdvs
pafyllnad for att fa fartyget fullastat sa det blir Ionsamt att kora transporten, da brukar man
pd Meriaura anvanda sig av en maklare, som soker pa spottmarkanden en lamplig
transport. Spottmarknaden har med aren minskat avsevart jamfért med gangna ar och
darfor gar nastan allt i praktiken ut pa att man far ett sa bra kontrakt som mojligt. Jussi
Malkia berattade, att Meriaura har nastan gatt igenom alla finska industriféretag som sina
kunder. Nagra av dessa stora foretag utgor tillsammans nastan 80 % av Meriauras totala

transportvolym.
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8.3 Befraktningsformer och avtalslangder

Den allméannaste befraktningsformen &r tidsbefraktning, men ibland uppkommer ocksa ett
fatal resebefraktningar. Ett befraktningsavtal l6per oftast ett ar, men avtalen kan ocksa vara
anda upp till tre ar. Jussi Malkia berattade att deras avtal har varat som langst i fem ar, men
dessa avtal har varit mycket fa till antalet. Meriaura Groups uppgift ar att koordinera
trafiken och ombesérja att det finns tillrdckligt med sysselséttning for alla fartyg, sager
Malkiéa.

8.4 Framtida befraktningar

Befraktningstyperna och befraktningsformerna har andrat med aren. Jussi Mélkia berattade
under intervjun om vilka typer av befraktningsformer de anvander for tillfallet och om sin
synpunkt betraffande framtida befraktningar och befraktningsformer. Meriaura Group har
en Okad sjotransportnisch pa specialtransporter som uppséattning av vindmolleparker och
transportering av extra stora foremal och den typen av specialtransporter tror han kommer
att 6ka i framtiden. Nu kommer storsta delen av omsattningen annu fran bulktransporter,
men det kommer i framtiden att d&ndras mera mot specialtransporter berattade Malkiad. Han
namnde ocksa om att alla energirelaterade transporter kommer att forandras fran stora olje-
och koltransporter till biobranslen och till dessa relaterade energier. Befraktningsformen ar
for tillfallet mest tidsbefraktningar och en liten del resebefraktningar, men det kommer nog
i framtiden att endast ga dver till tidsbefraktning anser Jussi Malkia.

8.5 Rekommendera att ga med i sjofartsbranschen som redare?

| intervjun med Jussi Malkia kom den viktigaste fragan fram, huruvida han
rekommenderar, att ga med i sjoéfartsbranschen som redare. Jussi Mélkia rekommenderar
det starkt om intresse finns. Da skall man garna ga med i branschen, men han paminner
om, att det verkligen ar ett hart och tungt arbete att driva sjalva verksamheten och att man
blir tvungen, att avsta fran manga trevliga privata planer och énskemal. Han berattade om
sin egen erfarenhet da de tio forsta aren var mycket svara och tunga, men darefter borjade
foretaget sakta flyta mot battre hall. Jussi Malkia uttryckte med mycket beaktansvarda ord

hur det 1 verkligheten gar till d@ man ger sig in i branschen. ”Om du &r en foretagare och
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befalhavare pa dit eget fartyg sa kommer du forst att gora ditt arbetspass pa fartyget och
sen nar du kommer hem, sa ar det forst da som sjalva arbetet borjar. Det ar da som man har
tid att skota arenden och driva foretaget framat. Det betyder att sjalva ledigheten kommer

att bli mycket kort om det alls finns tid till ndgon ledighet”.

8.6 Vad en ny redare skall beakta

Jussi Malkia inledde var diskussion med att papeka att det inte &r pa nagot satt latt for en
ny redare att komma in pa marknaden. Han berattade att det inte har grundats sa manga
nya rederier under de senaste artiondena. Aven om Meriaura lyckades stapla upp sig pa
marknaden, sa betyder det inte att det har varit latt for dem. Malkia forklarade, att det &r
nastan omojligt att bygga upp en bra verksamhet, om man inte har ett tillrackligt stort
startkapital. Det kan man sdga ar en stor broms for att kunna komma in pa marknaden. Det
som Malkia ocksd papekade var att oftast brukar fartyget som man har i borjan i
anvandning vara i mycket daligt skick och det kan fororsaka stora reparationskostnader for
en ny redare vilket kan vara en mycket stor broms for att stapla sig upp pa marknaden. Pa
grund av dessa mojliga problem anser Mélkid, att man verkligen skall ha ett tillrackligt
stort startkapital, men han rekommenderar starkt om intresset finns, och om man &r beredd
att arbeta hart, - ja da skall man ingdende Gvervaga och mdjligen rikta in sig pa en

redarkarriér.

8.7 Hur man far ett befraktningsavtal

Meriaura Group fungerar sa, att de aktivt letar efter en lamplig befraktning for fartyget och
nar de har kommit pa en passande befraktning forsoker man inleda underhandlingar om ett
befraktningsavtal. Befraktningsavtalet brukar vara ett ettars kontrakt, men det kan variera.
Har inte redaren ett lampligt fartyg for befraktningen da letar man ocksa pa marknaden
efter ett passande fartyg. De ar omojligt som ny redare, att sjalv borja soka efter ett
befraktningsavtal som just skulle vara passande for redarens fartyg forklarade Malkia.
Foretaget VG-shipping, som &r ett dotterbolag inom Meriaura Group erbjuder tjanster som
bemanning av fartyg, s& om det beh6vs denna typ av tjanster, sa hjalper Meriaura Group

ocksa pa den fronten, sade Jussi Malkia.
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9 KoOp av forsadkringar

| det hér avsnittet behandlas olika forsakringar och vilka forsékringar ett rederi bor ha for
ett fartyg samt vilka kostnader forsakringarna fororsakar rederiet. Detta undersoktes via en
intervju med forsakringsbolaget Alandia marines verkstéllande direktér Jan Limnell.

Intervjun gjordes per telefon den 21 augusti 2012.

9.1 Kort om Alandia Marine

For 15 ar sedan fanns det 7-8 olika bolag i Finland, vilka i sitt forsakringsutbud
marknadsforde sjoforsédkringar, men idag &r det endast Alandia Marine som &r
specialiserad pa omradet. | Skandinavien &r det dessutom bara enstaka forsakringsbolag,
som har mojligheten att ge sjoforsakringar. Alandia har en erfarenhet pd 60 ar med
sjoforsakringar. Bolagets affarsidé &r, att vara en stabil och palitlig samarbetspartner, som
kan offerera sjoforsakringar vilka anpassas efter kundens behov. Alandia bolaget kan ge
full service 24 timmar i dygnet, sd det finns alltid en mojlighet for kunden att kunna

kontakta da olika problem uppstar. (Alandia, 2011)

9.2 Obligatoriska och frivilliga férsakringar

I intervjun gick vi med Jan Limnell igenom vilka sjoforsakringar som ar obligatoriska for
en redare och vilka forsakringar som &r bra att ha vid drivande av sjofart som redare. Jan
Limnell forklarade, att det egentligen inte finns nagon forsékring som skulle vara
obligatorisk for en sjofarare. Det har nyligen kommit ut ett nytt EU direktiv om att P&l
forsakringen kommer att bli obligatorisk for sjofarten. Man kommer att beh6va pavisa, att
man har en ansvarsforsékring t.ex. vid en Port State Control forklarade Jan Limnell. P&I
forsakringen som kommer att bli obligatorisk i framtiden har ocksa varit pa sétt och vis
obligatorisk tidigare, for man har i praktiken inte kunnat segla utan en P&I forsékring, da
det ar en forsékring, som dgaren av lasten och hamnar har haft som krav. Det har varit en
sd kallad ticket to trade” forklarade Jan Limnell. P & 1 forsdkringen dr alltsd en
omfattande ansvarsforsakring. Anda ar Kasko forsakringen nédvindig att ha for fartyget.
Utan en Kasko forsékring finansierar inte bankerna, utan de kraver att fartyget har ett
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fullstandigt tackande forsakringsskydd for att de skall komma med och finansiera fartyget.
Pa detta satt 4r ocksa Kasko forsakringen en “obligatorisk™ forsakring. Det forekommer for
all del nog fartyg, som seglar utan forsakringsskydd och &r dven darfor suspekta. En del
fartyg fran Ryssland eller Kambodija kan kora utan forsakringsskydd berattade Jan Limnell.

Forsakringar som &r viktiga att ha for en redare ar forst och framst, att forsakra sitt eget
fartyg. Fartyget ar ju redarens produktionsinstrument och med fartyget fortjanar redaren sin
inkomst, sa det ar viktigt att forsékra sitt fartyg sade Limnell. Den forsakring som tacker
skadorna pa ett fartyg ar Kasko forsakringen. Kasko forsakringen tacker skrov och
maskineri och Jan Limnell forklarade, att man brukar tala om hardware och software och
hér talar vi om hardvaran. | en Kasko forsakring kan det ocksa finnas inbakat en Kasko
intresseforsakring. En Kasko intresseforsékring ar en forsakring som ger redaren mojlighet
att inforskaffa ett nytt fartyg, da det gamla fartyget vid en olycka har lidit en totalforlust
t.ex. da fartyget sjunker eller da fartyget blivit sjooduglig t.ex efter en kollision. Kasko
intresseforsakringen ger mojlighet for redaren, att inforskaffa ett fartyg som ar upp till 20%
dyrare &n det gamla fartygets varde . Orsaken &r att fartygspriserna gar upp och ner och
samma fartyg, som man hade kopt var billigare da an det skulle vara nu, forklarade Jan
Limnell. Har man ett fartyg, som kostar 1 miljon, sa har man mojlighet att skaffa ett fartyg
med samma tonnage kapacitet for 1,2 miljoner. En annan forsékring som ar att
rekommendera ar avbrottsforsdkringen den s.k. Loss of hire forsakringen.
Avbrottsforsakringen forsakrar intaktsforluster som har skett vid en skada. Dessa ersétts
genom en Overenskommen dagsersattning under en viss tid och dagsersattningen skall
motsvara redarens intaktsforluster. Avbrottsforsakringen kan ocksa trygga lan och réantor
under den tiden da reparationerna av skadan gors. Vidare finns det en krigsforsékring, som
forsékrar olika krigsrisker forklarade Limnell. En krigsforsékring ersatter alla skador som
skett vid rent krig, sabotage, kollision med en gammal krigsmina, eller piratism. Annu en
viktig forsékring &r strejkforsédkringen sade Limnell. Strejkforsékringen ersétter de
forluster som har uppkommit vid handelse av strejk. Detta ar en forsakring som
kontinuerligt blir mer allmén i Finland beréttade Jan Limnell vidare. Har behandlade
forsakringar &r de viktigaste forsdkringarna som en redare behdver for att driva en séker
verksamhet. Forsdkringar ar en “ticket to trade” for utan ndgra forsdkringar kommer man
inte att kunna fa nagon lonsam last for fartyget eller géra nagra langre certepartier.
Forsakringarna ger redaren en trygghet att bedriva och planera sin verksamhet sade

Limnell.
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9.3 Prissattning av forsdkringar och ungefarliga kostnader for redaren

Prissattningen av forsékringar varierar mycket for de ar unika for varje fartyg beréttade Jan
Limnell. Det som inverkar pa prissattningen av forsékringarna ar fartygets typ, storlek,
besattning, drift, management, operation, frekvens, transportomrade, klass, alder, flagg
osv. berattade Limnell vidare. En P&I forsakring ar mer standardiserad medan en Kasko
forsakring varierar otroligt mycket. Det &r mycket svart att uppskatta vad kostnaderna blir
for en redare per ar for alla forsédkringarna, men Limnell gav ett exempel: ”Om redaren har
ett fartyg som har ett ”grosstonnage” pa 10 000 ton och fartyget har ett varde pa ca. 12-13
miljoner euro, och en sjalvrisk pa 50 000 euro, da blir kostnaderna mellan 130-150 tusen
euro per ar for en redare”. Med den berdkningen har redaren ett forsédkringspaket som

innehaller P&I, Kasko och avbrottsforsakring berattade Jan Limnell.

9.4 Mojligt att fa forsakringar aven om fartyget ar registrerat i ett

annat land

Jan Limnell beréattade att det inte ar nagot problem for dem att ge forsékringar till ett fartyg
som &r registrerad i ett annat land an i Finland. Alandia bolaget foljer rederiets hemland.
Bolaget satsar mycket pa de skandinaviska och baltiska landerna. Limnell forklarade att
bolaget ocksa ser pa under vilken flagg fartyget seglar, for man forsakrar ogérna ett fartyg,
som gar under en flagg som #r pad IMO:s “black list” och dessutom bor fartyget gi under
minimum klass som hor till IACS.

9.5 Konkurrensen mellan olika férsakringsbolag

Jan Limnell berattade Alandia Marines synpunkt pa saken. Konkurrensen ar numera
mycket internationell. Alandia konkurrerar med forsékringsholag fran fjarrandstern,
Sydostasien, Singapore, Amerika, Japan, London osv. Det betyder, att man hér i
Skandinavien inte kan agera hur som hels utan att man t.ex. i London skulle veta om
mojliga forandringar. Man kan inte gora sa mycket mer betraffande premierna, for de ar
redan sa laga, att man inte klarar att mota en stor skada som t.ex Costa Concordia

forklarade Limnell. Han sade ocksd som sin synpunkt att han inte tror, att
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forsékringstyperna kommer att 6ka i framtiden, men daremot kommer behovet av

forsakringar garanterat att 6ka, sade Jan Limnell fran Alandia Marine.

10 Skaffande av finansiering

| det har avsnittet behandlas hur man kan fa finansiering till sitt nygrundade rederi.
Arendet undersoktes via en intervju med Jan-Peter Pomrén, som tjanstgor pa
Alandsbanken i Pargas som bankdirektor. Intervjun gjordes i Alandsbankens lokaliteter i

Pargas den 4 juni 2012.

10.1 Alandsbanken

Alandsbanken firar snart 100-ars jubileum, for bolaget grundades &r 1919. Banken
grundades for att alanningarna ville hélla sina pengar kvar pd Aland och géra nytta for
samhéllet. Det hor &nnu idag till bankens filosofi, att vara banken for &ldnningarna. Ar
1942 borsnoterades banken pa borsen i Helsingfors. Det var i Helsingfors banken 6ppnade
sitt férsta kontor utanfér Aland. Detta skedde Iangt senare efter att banken hade noterats pé
borsen i Helsingfors. Forsta banken pa fastlandet Gppnades sa sent som 1982, men det var
den banken som tog fram ”private banking” i Finland. Redan i borjan av 1990-talet hade
Alandsbanken o6ppnat vytterligare sju banker till p& fastlandet. Ar 2009 fortsatte
Alandsbanken att expandera. De 6ppnade sin forsta bank i Sverige & 2009. Det &r
Alandsbaken som har den bésta kunskapen och férstdelsen om finansiering av fartyg och

nygrundade rederier, anser de sjalva. (Alandsbanken, 2012)

10.2 Bankens funktion da nagon ansoker om ett lan

Under intervjuen med Jan-Peter Pomrén forklarade han hur banken fungerar da en ny kund
kommer in och ber om ett lan. Forsta steget ar, att kunden sjalv kommer till banken och
berattar for vilket andamal han behover ett lan. Pomrén forklarade, att han intervjuar
kunden med hjélp av olika fragor. Det kan vara fragor som inte har nagonting med sjalva

lanet att gora, dvs. grundlaggande fragor om kunden. Man gar ocksa igenom varfor kunden
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ansoker om lanet och for vilket andamal kunden behdver lanet, samt vilka majligheterna ar
att fa lanet. Det gar inte bara till sa, att man kommer in pa banken och sager att man vill ha
ett 1an och sa ar det klart med saken, forklarade Pomrén. Han sade att han forst forsoker
uppna den ratta kanslan for kunden och kénslan samt uppfattningen far han genom att
stalla olika fragor. D& han har fatt den ratta kanslan for och uppfattningen om kunden kan
han borja samarbeta med kunden. D& man har kommit till samma mentala niva med
kunden kan man borja diskutera lanet. Efter det far kunden beratta med egna ord vad det &r
han énskar gora och varfor banken skall deltaga i det som skall goras. Da far kunden
forklara och plocka fram siffror eller annan information och férsoka fa banken 6vertygad
om att det ar lonsamt att ga med. Banken skall ju ocksa ha nagon nytta av att komma med
forklarade Pomrén. D& banken anser att det presenterade later som en bra idé, alltsa
kundens dndamal med lanet, att kopa ett fartyg, da &r det bara att borja underséka vad det
finns for utbud pa marknaden. D& man alltsa har funnit det fartyg som &r I6nsamt for

verksamheten, da borjar man underhandla om affaren.

Om kunden har betalningsanméarkningar betyder det inte sjalvfallet, att han inte kan fa lan.
Det gor forstas inte saken lattare och det maste kontrolleras upp vad slags
betalningsanméarkning  kunden  har,  forklarade = Pomrén. Har kunden en
betalningsanmarkning pa t.ex. en tidningsprenumeration som har blivit obetald pga. att
man har varit utomlands pa jobb i ett halvt ar, sa ar det ingenting att bry sig om forklarade
Pomrén vidare, men har kunden betalningsstorningar fran t.ex. gamla bolag, sa borjar nog
banken fundera pa nytt, om kunden verkligen ar kapabel att betala pengarna tillbaka till

banken, som kunden har lanat.

Under intervjuen gick vi ocksa in pa om det &r vanligt att ta ett lan for kdpande av fartyg i
frimmande valuta. Jan-Peter Pomrén beréttade att det finns alltid dollar som man kan
anvanda, men pga. att vi sjalv har en stor valuta som kom ikraft 2002, sa beviljar man
ogdrna nagot lan i en fraimmande valuta, sade han. Har man sin verksamhet i Ostersjon

eller i Europa, sa ar det onodigt att ta ett 1an i annan valuta an i euron, forklarade Pomrén.

10.3 Hur mycket behéver man omsattning eller egendom for att fa ett lan

Under intervjuen gick vi ocksa igenom med Pomrén hur mycket man i allmanhet behover

ha egen omséttning eller egendom till sakerhet, om man skall kdpa ett fartyg och behover
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ett 1an da fartyget kostar drygt 1-2 miljoner. Pomrén beréttade, att om ett fartyg kostar en
eller tva miljoner godtar banken normalt hélften av kdpeschillingen som sakerhetsvarde for
fartyget. Banken gar med 50 % som sakerhet for ett 1an om fartyget kostar 1-2 miljoner.
Banken kan nog ocksa ga under det, om det &r nagonting som sager, att det inte ar vart att
ga med for 50%, men 50% &r det maximala vardet banken gar med pa som sakerhet. Om
ett fartyg alltsa kostar tva miljoner och kunden behdver tva miljoner i lan, s& kommer
banken att kunna ge ett 1an pa en miljon och resten ar kunden nodgad att finna pa annat
hall, forklarade Jan-Peter Pomrén. Det finns andra mojligheter ocksa att fa pengar, som
t.ex fran Finvera eller nagra andra instanser, som kan komma med berattade han. Kunden
kan anvanda sin egendom som garanti och det finns lanegivande fdretag som tar
personborgen for att binda upp kunden. Kanske man startar inom slékten och sléktingarna
kommer med borgen. Det finns manga olika alternativ och kommer nagot av dessa pa
fraga, sa tryggar det ocksa banken och det blir mycket flexiblare med lanegivningen,

forklarade Pomrén.

10.4 Vanligt for finska banker att ge lan for anskaffning av fartyg

Under intervjuen med Jan-Peter Pomrén diskuterade vi om det & mycket vanligt for finska
banker, att ge 1an for anskaffning av ett fartyg. Pomrén berattade, att det &r nog till stérsta
delen Alandsbanken som ger lan for fartygskoép, men ocks& Nordea gor det, d&ven om de
inte ar intresserade att ge lan for sma tonnage, sa dessa kunder kommer i stor del till
Alandshanken. Han berittade vidare, att lanen for fartygskop hos Alandsbanken nog har

minskat nagot, da banken har blivit noggrannare at vem de numera ger lan for fartygskop.

Under intervjun kom det ocksa pa tal om man kan ta lan for samma andamal fran en
utlandsk bank. Jan-Peter Pomrén forklarade att ingenting ar omdjligt, men han hade
uppfattningen, att det kunde bli mer komplicerat att skaffa ett smatonnage fartyg och att
hamta fran utlandet pengarna for det. Har man fartyget registrerat i Finland och ar pa
marknaden i Finland, sa skall man nog ocksa ta lanet i Finland. Det gor att allting ar

mycket enklare for kunden sjalv, forklarade Pomrén.
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10.5 Inverkan pa finansieringen vid nygrundat eller etablerat rederi

Jan-Peter Pomrén berattade om det har nagon inverkan pa mojligheterna att fa finansiering
om rederiet ar nygrundat eller redan etablerat. Han forklarade, att om kunden redan har
etablerat sig, sa har kunden alla arssiffror, fran vilka man kan kontrollera hur verksamheten
har gatt, men ar det fraga om ett etablerat rederi som inte har haft nagot fartyg, sa ar det
jamforbart med ett nygrundat bolag, berattade Pomrén. Da maste kunden kunna intyga
banken om, hur verksamheten kommer att fungera, sa att banken far tillbaka sina pengar.
Kunden skall kunna forklara vad som gor verksamheten l6nsam och hur det blir [6nsamt
for banken, forklarade Pomrén.

10.6 Skillnaden mellan att kopa ett fartyg fran utlandet eller fran

Finland

Jan-Peter Pomrén forklarade under intervjun skillnaden mellan att kopa ett fartyg fran
utlandet eller fran Finland. Det ar alltid mycket lattare, att kopa ett fartyg fran Finland &n
fran utlandet forklarade han. Orsaken ar, att man har tillgang till allt i sitt eget land dvs.
man far all information och dokumentation som behdvs direkt fran trafikverket. Det ar bara
att ringa och berétta for trafikverket vilka dokument och vilken information man 6nskar
om fartyget, forklarade Pomrén. D& kunden har all dokumentation och information om
fartyget, sa inkallar man en véarderare, som varderar priset pa fartyget. Det ar mycket
enklare att gora en affar nar allt ar i samma land. Det ar ocksa en sakerhet for banken och
det underlattar hela anskaffningsprocessen, forklarade Pomrén. Sjalvfallet gar det att kopa
ett fartyg i ett annat land, men det & mycket mer komplicerat. Man behdver ha alla
dokument forst om sjalva fartyget och en legitimerad varderare. Efter det har man kontakt
med foretagets bank i det andra landet. Man bor lara kdnna den utldndska banken och klara
av att samarbeta med den, sa det inte bildas problem mellan banken i utlandet och den i
hemlandet. Bankerna skall kunna samarbeta sa, att da man Gverfor pengarna fran den
finska banken till banken i det andra landet, s& har man sjalv mojlighet att fa
dokumentation &ver att pengarna har Overforts till kunden och att man sjalv far
dokumenten som visar, att fartyget har bytt dgare. Da ar det ocksa en sdkerhet for den
finska banken, forklarade Pomrén. Det gar alltid att gora en affar i utlandet, men det

underlattar affaren och hela anskaffningsprocessen om allt sker i eget land, forklarade han.
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De dokument som banken behover for att fa information om fartyget som skall inhandlas
av kunden far de fran trafikverket forklarade Jan-Peter Pomrén. Fran trafikverket far man
information om att fartyget ar registrerat och var, vad for slags fartyg det ar fraga om och
ar det ett “rent” fartyg dvs. att det inte finns nagra brister pa fartyget frdn det forflutna.
Pomrén informerade ocksa, att banken behdver dokumentation och information om sjalva
bolaget som koper fartyget. Ifall bolaget &r nygrundat kontrollerar man bolaget via YJT
och om bolaget &r ett gammalt bolag, dnskar banken som tidigare namnts fa alla uppgifter
fran bokslut och liknande, berattade Pomrén. Banken onskar i allménhet se ca. tva till fyra
ar bakat i tiden, hur det har gatt for bolaget och fran handlingarna ser man ocksa vem som
star bakom rederiet. Via dessa tillvagagangssatt kollar man upp, hur kunden har klarat av
att driva verksamheten. Far banken en kansla, att allt inte ar riktigt som det skall vara, dvs.
att kunden har haft tva eller tre bolag fran forut, vilka har gjort konkurs eller i ovrigt
avvecklats, sa kan det vara att banken drar sig ur affaren, forklarade Pomrén. Det som &r
mycket viktigt for banken &r, att man kanner kunden och kundens forflutna och det uppnar
man genom att fa information via ndmnda instanser och kallor, forklarade Jan-Peter

Pomrén.

Med Pomrén tog vi ocksa upp till diskussion, om banken for fartyget kan lamna till
koparen en sakerhet for betalningen da saljaren &r utomlands? Han konstaterade, att det ar
har den andra banken ocksa kommer in i bilden och har uppstar ett samarbete bankerna
emellan. Det vill siga, att kunden som skall képa fartyget & hos Alandsbanken och den
andra som skall sélja ar kund hos den andra banken da t.ex utomlands. I ett sadant fall blir
det ett samarbete bankerna emellan. Detta gor att det blir en sakerhet for kunden och for
banken, forklarade Pomrén. | praktiken gar till s, att bankerna diskuterar sinsemellan och
nar den andra banken utomlands meddelar banken har att allting ar klart, da byter man
dokument och da byter ocksa fartyget agare, forklarade Jan-Peter Pomrén. Detta fungerar

som en remburs beréttade han.

10.7 Finansiering av fartyg som ar under finsk flagg eller frammande
flagg
Under intervjun gick vi ocksa igenom om det har nagon stor inverkan pa finansieringen via

banken, om fartyget ar under finsk flagg eller fraimmande flagg. Pomrén konstaterade att

Alandsbanken pantsétter ingenting, som inte &r under finsk flagg pga. att da far man fran



35

trafikverket sékra uppgifter om fartyget, som banken behdver. Den information som man
maste ha for att ga med och finansiera far man fran trafikverket, och det galler fartyg under

finsk flagg, forklarade Jan-Peter Pomrén.

10.8 Inhandla ett fartyg och finansiera det med leasing

Pomrén gick ocksa in pa om det ar mojligt att finansiera ett fartyg med leasing via
Alandsbanken. Han forklarade att det ar sikert mojligt att géra det via andra banker eller
pa ndgot annat satt, men via Alandsbanken gér det inte, sade Pomrén.

10.9 Banken i kontakt med fartygsméaklaren

Under intervjun tog vi ocksa upp frdgan, om banken &r pa nagot satt i kontakt med
fartygsmaklaren, som kunden anvander vid kop av ett fartyg. Pomrén berattade fran sina
egna erfarenheter, att banken aldrig har varit i kontakt med fartygsmaéklaren. Det hor till
koparens uppgift, att halla kontakt med fartygsmaklaren. Det enda som banken kan kolla
upp fére man ger ett Ian till kunden &r vilken typ av fartygsmaklare det & man har anlitat.
Det finns fartygsméaklare som har ett gott rykte, men det forekommer ocksa de med ett
samre rykte, forklarade Pomrén. Det ar ju fartygsmaklaren som vérderar fartyget, men

Alandsbanken tar sin egen vérdering via egna kanaler, forklarade Jan-Peter Pomrén.

11 Kop av fartyg fran redarens synvinkel

| det har partiet gar vi igenom vilka synpunkter en redare har vid kdp av ett fartyg och hur
sjalva anskaffningsprocessen av ett fartyg gar till fran en redares synvinkel.
Undersokningen har gjorts genom en intervju med Birka Cargo AB:s verkstédllande
direktor Jari Sorvettula. Jari Sorvettula kom till rederiet i bdrjan av 2012. Han gav en
intervju om sin specialisering hur det fungerar att skaffa ett fartyg till ett rederi fran
rederiets synvinkel sett. Intervjun utfordes per telefon den 6 juni 2012.
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11.1 Foretaget Birka Cargo AB

Foretaget Birka Cargo AB grundades med namnet United shipping Ltd. AB ar 1990.
Numera ingar Birka Cargo som en del av Eckerd Group. Rederiet ar specialiserat pa att
transportera skogsprodukter dvs. mer eller mindre pappersprodukter. Rederiets flotta ar
uppbyggd av moderna Ro-Ro fartyg och bestar av 7 olika fartyg varav 3 av fartygen kor
for Finnlines och 3 av fartygen for Holmén papper och ett fartyg for UPM Seaways. Birka
Cargo AB leds av direktoren Jari Sorvettula. (Birka Cargo, 2012)

11.2 Processen steg for steg vid anskaffning av fartyg

Under intervjun med Sorvettula berattade han mycket enkelt, hur det steg for steg gar till
da han koper ett fartyg till rederiet. Det &r inte nagon stor skillnad mellan att kdpa ett fartyg
eller en bil eller motorcykel. Det forekommer tva olika tillvadgagangssétt beroende pa om
man ar i behov av tonnage och vet vad man ar ute efter, da ar det enkelt. Man soker sjalv
pa marknaden det man behdver eller s& anvander man sig av en méklare, som tar reda pa
vad det finns pa marknaden. Alternativt kollar man sjalv vad for slags tonnage det skulle
behdvas pa marknaden for tillfallet och agerar vidare pa bas av den informationen. Efter att
man har hittat det man soker, s& gor man sjilva affiren. Som Jari Sorvettula sa ”Det ar
ingen skillnad mellan att kdpa en bil eller en mc och att kopa ett fartyg. Det ar bara
pengarna som man behéver av lite mer.” Det som &r mycket viktigt fore ett fartygskop éar,
att fartyget ar gjort just for den transporten, som rederiet har tankt transportera dvs.
tekniken passar in pa att transportera den tankta frakten. Det ar rederiets tekniker som
kontrollerar, att tekniken ar den som fartyget behdver och att den &r i det skick som é&r
utlovats, berattade Jari Sorvettula. Det ar mycket viktigt att ga igenom fartyget man har
amnat kopa, sa det verkligen motsvarar det behov, som rederiet har, forklarade Sorvettula.
Det forekommer ocksa situationer, att man har ett fartyg pa lut som man &r intresserad att
kopa, men det ar for tillfallet i fart, s man kommer inte till att kontrollera fartyget. Da
koper man ett fartyg som dr i drift, dvs. “as is where is” forklarade Sorvettula. Efter att
man har gatt igenom fartyget och konstaterat att det tacker de behov som rederiet har, sa
g0or man en “memorendum of agreement” och 6vriga nddvindiga protokoll. Alla avtal och
protokoll &r standardiserade dvs. alla anvander samma memorandum of agreement vid
forséljning och inkop av fartyg, forklarade han. Det finns for all del olika memorandums of

agreement, men skillnaderna mellan dem ar mycket sma. Den som skriver sjalva
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memorandum of agreement kan vara fartygsmaklaren, men har redaren eller rederiet
erfarenhet, sa ar det inte omojligt att rederiet gor det sjalv, fortsatte han. Efter att
kopeavtalet har undertecknats dvergar ocksa forsakringsansvaret till koparen. Det sker vid
det klockslag, som skrivs in i kOpeavtalet berattade Sorvettula.

11.3 Mdjligheten att fa befraktningsavtal och besattning vid fartygskopet

Under intervjun gick vi med Sorvettula igenom majligheten att fa befraktningsavtal och
besattning i samband med kop av fartyget. Sorvettula forklarade, att ibland dnskar man
ocksa, att fartyget har sysselsattning redan fran dag ett, men det &r inte alltid sa. Om
koparen driver egen trafik eller om man har ett befraktningsavtal med en befraktare, sa
onskar man sig inte ett fartyg som redan ar fast i trafik, forklarade han. Det ar ibland ocksa
mojligt att fa en klar besattning for fartyget vid upphandlingen. Vid kop av ett fartyg kan
man ocksa byta flagg, vilket kan fororsaka, att man kanske inte onskar halla kvar
besattningen pa fartyget, men samtidigt kan det vara, att fartyget har ett befraktningsavtal
och i avtalet ar det Gverenskommet, att fartyget skall kora for en viss flagg. Da ar det inte
aktuellt att byta flagg i en dylik situation och varfor skulle man byta en kompetent
besattning som redan ké&nner fartyget, forklarade Jari Sorvettula.

11.4 Att beakta innan man gor ett beslut om fartygskop

Det Jari Sorvettula forklarade under intervjun var, att det ar mycket viktigt att beakta fore
fartygskopet, att tekniken &r den ratta och det galler for saval secondhand dvs. begagnade
fartyg som &ven for nybyggen. Vid kdp av ett andrahands fartyg brukar man ofta, men inte
alltid torrdocka fartyget och ga igenom hela fartyget tillsammans med teknikern, for att
klarldgga att fartyget &r i gott skick och lampligt att transportera den last som skall koras
for rederiet i framtiden. Ifall man haller pd med ett nybygge har man hela tiden
representanter pa plats, som bevakar byggnadsprocessen och att man foljer ritningarna.
Koparen har skyldigheten att kontrollera, att alla protokoll, manualer och certifikat ar i

skick for fartyget fore kopet, beréttade Sorvettula.
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11.5 Kopeskillingen som sakerhet

I intervjun med Jari Sorvettula diskuterade vi ocksa om det &r brukligt att innehalla en del
av kopeskillingen som sakerhet for tex. en resa eller for uppgjord tid. Sorvettula
forklarade, att det &r ingenting som forekommer i samband med andrahands fartyg, for
saljaren skulle aldrig ga med pa det. For nybyggen daremot ar det brukligt, att man
innehaller fran fem upp till tio procent av kdpeshillingen. Ett bra exempel for det &r, att
man vill ha fartyget &ven om det har brister, som man senare tar upp med varvet,
forklarade han. Det ar alltid en stor forhandlingsfraga mellan varet och koparen, berattade

Sorvettula.

11.6 Viktigaste specialpunkterna man bor uppta i ett kpeavtal

| intervjun med Jari Sorvettula diskuterade vi vidare om vilka ar de viktigaste
specialpunkterna, man bor uppta i ett kopeavtal. Sorvettula podngterade, att de viktigaste
specialpunkterna ar kopeskillingen, leveranstiden, eventuella garantifragor och de tekniska
fragorna samt detaljerna som man har tankt sig for fartyget. Dessa punkter &r ofta mycket

langa och fran fall till fall ar vissa punkter viktigare dn andra, belyste Sorvettula.

11.7 Valutan vid fartygskopet

Under intervjun forklarade Jari Sorvettula med vilken valuta man gor fartygsképen i olika
varldsdelar. Kop av fartyg brukar man gora i USD dvs dollar, men det kommer sig ocksa
numera att man gor kopen i EUR dvs euros inom Europa, séger Jari Sorvettula. I China
och i Korea har de en valuta, som man inte kan véxla. Den valutan &r forkortad RNB, men
ar mer igenkand genom valutakoden CNY. RNB ar forkortat fran namnet Renminbi och
den har ett varde pa ca.6,5 USD. Det ar en mycket vanlig valuta vid fartygsaffarer pa
marknaden idag sager Sorvettula. Att kdpa ett fartyg fran Finland eller att kopa fran
utlandet har ingen markbar betydelse nufértiden. Allting fungerar pa samma satt i vilket

land du &n koper fartyget forklarade Jari Sorvettula.



39

11.8 Vem bar risken vid bristfalligt kopeavtal

Fragan som var kanske den mest intressanta under intervjun med Jari Sorvettula var vem
som bar risken, om sjélva fartyget inte motsvarar det, som var utlovat vid kopet. Sorvettula
forklarade mycket enkelt och kort, att det som star i kontraktet skall inkluderas i kopet.
Oftast torrdockas som sagt fartyget for att inspekteras, att det &r i det skick, som fartyget ar
utlovat att vara i kontraktet. Godkanner kdparen fartygets kondition enligt kontraktet och
senare framkommer dolda fel, sa ar det koparen som bar risken, forklarade Sorvettula.
Koparen har sjalv skrivit under och godként kontraktet. Ifall saljaren har poédngterat i
kontraktet nagon specifik detalj och det inte & som utlovat, da &ar det siljaren som bér
ansvaret forklarade Sorvettula. Vanligtvis brukar dylika meningsskiljaktigheter sluta i
domstol, sade han. Vid nybyggen har man en garanti som varvet ger for en viss tid och pa
andrahands fartyg ar det vanligt, att man skriver ett protokoll i vilket saljaren forsékrar, att
fartyget ar i ett visst skick. Ur protokollet framgar fartygets historia och hur man har tagit
hand om fartyget forklarade han. Det &r anda ingen garanti fran séljarens sida inom
secondhand- eller begagnade fartyg, men protokollet redovisar i vilket skick fartyget skall
vara vid forsaljningen enligt vad séljaren har bekraftat och om inte dessa bekréftelser

stammer brukar det oftast sluta i domstol, forklarade Sorvettula.

11.9 Fartygsmaklarens uppgifter enligt rederiets synpunkt

Jari Sorvettula klargjorde i intervjun till vad man anvander en fartygsmaklare och vilka
fartygsmaklarens uppgifter ar vid kop av ett fartyg for ett rederi. For att bli en
fartygsmaklare behover man troligtvis inte vara pa nagot satt legitimerad, sager han. Vem
som helst kan bli en fartygsméklare, men det finns sjalvfallet samre fartygsmaklare och det
finns battre fartygsméklare. Sorvettula sade att det for en fartygsméaklare som skoter sitt
jobb pa ett bra satt och bygger upp ett gott rykte om sig ar det litet som att bygga sig en

egen legitimering som fartygsmaklare, vilket kommer med aren.

Sorvettula forklarade att fartygsmaklare kan vara specialiserade pa olika omraden dvs.
olika fartygstyper, som t.ex. maklare som ar specialiserade pa tankers, bulk och/eller
nybyggen. Fartygsmaklare som ar specialiserade pa nybyggen har ett stort kontaktnat bland
varven och kannedom om vad dessa mojligen har pa marknaden, som troligtvis inte
rederiet kanner till. Det en fartygsmaklare ofta anvands for, ar tillgangen till kontakterna

inom fartygsbranschen. Rederiet informerar fartygsmaklaren vad de letar efter och
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fartygsmaklaren berdttar var och vad det finns pa olika varv och rederier som motsvarar det
man soker. Méklaren fungerar som en mellanhand mellan kdparen och séljaren. Detta hor
till fartygsmaklarens huvuduppgifter inom fartygskop och forsaljning, séger Sorvettula.
Jari Sorvettula forklarade ocksa, att ett rederi behdver inte nodvandigtvis anstalla en
méklare for att gora ett fartygskop. Har man koll pa vad man skall ha och man vet var det
finns det man skall ha, sa &r det bara att gora ett kopeavtal mellan kdparen och séljaren

utan en fartygsmaklare, forklarade Jari Sorvettula.

12 Diskussion och sammanfattning

Detta arbete har behandlat hur man skall ga till vdga om man har for avsikt att grunda ett
rederi och starta en verksamhet. Jag har géatt igenom hur man grundar ett bolag och hur
man kan finansiera en verksamhet. Andra fragor som ocksa kommer fram i examensarbetet
ar hur och varifran det ar mojligt att skaffa ett befraktningsavtal. Har man ett
befraktningsavtal behdver man ocksa ett fartyg och det har jag gatt igenom ur en redares
synvinkel, dvs. hur man fungerar vid inférskaffning av ett fartyg. Forsékringar for fartyget
har utretts, alltsa varifran man far forsakringar och vilka forsakringar som &r obligatoriska
och/eller viktiga att ha for ett fartyg.

Jag har gatt igenom dessa olika omraden s, att jag har tagit reda pa teoretisk information
dvs. studerat fran olika bocker och larobocker. Efter det har jag behandlat fragorna vidare

genom att intervjua erfarna och yrkeskunniga personer om hur det fungerar i praktiken.

Malsattningen med examensarbetet har uppnatts mycket bra. Malséttningen var, att kunna
dela med sig mer kunskap om hur man skall ga till vaga, da man grundar ett bolag. Den
storsta malsattningen for mig personligen var anda, att bygga upp ett kontaktnat for

framtiden.

De metoder jag mest anvande mig av for att genomfora examensarbetet, var att intervjua
yrkeskunniga personer inom branschen. Jag anser personligen, att jag har fatt mera ut
genom att halla dessa intervjuer med yrkeskunniga personer, an att lasa mojligen redan
foraldrad information fran en larobok. Jag har fatt en fordjupad kunskap om hur man skall
ga till vaga inom de olika omraden jag har undersokt, men det absolut viktigaste ar, att jag

har byggt upp ett kontaktnat for mina framtida planer. Personligen ser jag ndmnda resultat
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av detta arbete som synnerligen betydande for mig sjélv och som en viktig végledning for

den det intresserar.

Bestallaren av arbetet anser sjélv, att resultatet av examensarbetet ar mycket bra och det

kommer hogst troligt att vara till stor nytta ocksa for bestéllaren framéver.

Det man i framtiden eventuellt kan fortsatta att forska i, ar separat alla de olika omraden
jag har gatt igenom i examensarbetet, dvs. grundande av ett bolag, finansieringen,
forsakringarna, kop av fartyg och befraktningsavtalen. Varje namnt omrade ger stora

mojligheter for detaljerad och fordjupad fortsatt forskning.
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PATENT- OCH REGISTERSTYRELSEN ETABLERINGSPAKET FOR AKTIEBOLAG
Handelsegistrat

| det etableringspaket som Pstent- och registerstyrelsen har utarbetat finns slls handlingarsom behovs for
stt bilda och =gistrers ett aktiebolsg: avtalet om bolagsbildning, bolagsordningen, en blankett for
efableringsanmalan Y1 och handelsregistrets bilageblankett 1.

Etablenngspaketet har utarbetats for de bolag for vilka en standardbolagsordning ar tillrdcklig, vars

sktiekapitsl betslas i pengar och vars hela teckningspris tas uppi sktiekapitalet. Detta paket kan ints

anvandas om ni behdver bestdmmelser som avviker fran det vanliga, sdsom:

- ni behéver en bolagsordning som innehallerndgot extrs i forhallandetill en standardbolagsordning
(t.ex. ert bolag har sktier av olika slag eller aktierns skall ha ett nominelltbelopp)

- sktierna betslas mot annan egendom &n pengar (spport),

- teckningspriset tas inteisin helhetuppi aktickapitalet.

Ett aktiebolag skall alltid anmalas for registrering inom tre manader fran det att avtaletom
bolagsbildning undertecknades. | annat fall forfaller bildandet av bolaget. Aktiema skall varahelt
inbetalda pa ett konto som 6ppnas fér det bolag som bildas.

HURDAN FIRMA ANTECKNAS | HANDEL SREGISTRET?

Ett aktiebolags fima skall innehdllakénnetecknet for bolagsformen oy” eller “sb”, eller ordet “osakeyhtid”
eller “sktiebolag™. Enligtfimalagensksll firman sarskiljs innehavarens foretag, m.a.o. fimankan inte
enbart beskriva verksamhetens art eller de produkter som erbjuds. Firman fér inte heller vara
forvaxlingsbar med firman av ett annat foretag som &r verksamt inomsamma bransch, och den skall
dessutom tydligt skiljs sig frén firmor som redan har registrersts. Las mers pa handelsregistrets webbplat
www.prh.fi » Handelsregistret under firma.

P3 forhand kan man inte heltférsdkra sig om firmans registrerbarhet Det dr dock mdjligt sttsjélv pa
forhand soka fram firmor som &r registrerade eller under behandling. Detta sker via Patent och
registerstyrelsens informationstjdnst Virre pa wwww.virre fi eller via foretags- och
organisstionsdatasystemet pd wwwwti fi. Aven varumarken tas i beaktande vid namngranskningen.
Varumérkesdatsbasen finns pd www prh.fi > Varumérken.

P4 blanketten for etsbledngsanmélan Y1 kan ni anméls tvd namnalternativ utéver den firma som ni énskar
registrera. Om det patréffas et hinder for registrering av denanméidafimangranskss namnalttemastiveni
preferensordning.

BEHANDLINGSAVGIFT

Behandlingsavgiften betalss i forvég. Den kan betalss antingen pa PRS:s konto eller nér snmaélaninlémnas
till PatRek-kundservicen, TE-centrslen eller magistraten.
Kontonumeen &r:

Nordea 1668030-111858

CKO 500001-20278242

Sampo 800012-49922
Antecina "Patent- och registerstyrelsen, handelsegistret” som mottagsre och | meddelandefaltetfirman pa
ert foretag samt att det gélleren etsbleringsanmélan. Foga kvittot pa betsiningentill anmalan.

Etableringspaket for aktiebolag
62011
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FEL | ANMALNINGAR OCH ANDRINGAR | BOLAG SORDNINGEN UNDER ETABLERINGEN
Eventuellafel i anmalan meddelas kontsktpersonen per post eller telefon.

Om det redan under etsbleringsfasen uppstar tt behov att éndra bolagsordningen eller styrelsens
sammanséttning, eller att infore andra andringar i avtaletom bolagsbildning, forutsétts det vanligen stt alls
aktiedgare som bildar bolagetar ense om dem. Darfor skall till handekregistret inges ett skriftligt avtslom
gandring av avtalet om bolagsbildningi orginal. Det skall vara undertecnsat av samtligs sktiedgare som
bildar bolaget. Desss kan ocksa befullméktiga ndgon annan att underteckna dndringsavtslet pa deras
vagnar.

For att underldtts eventuellsratteler har i avtalet om bolsgsbildning upptsgits ett falt dér nikan
befullmsiigs ett ombud som antecknats i etableringsanmélan att hos handelsregistret gors alla behovliga
rattelser pd samtlige s kiedgares vagnar. Dessutom finns en 5. k. réttelseblankett | paketet som nikan
anvanda nar rattelser skall meddelss till handelsregistret

ATT KOMMA IHAG NAR AVTALET OM BOLAG SBILDNING UPPRATTAS

Aktier

| avtaletom bolagsbildning skall antalet sktier som varje sktiedgare har tecknat anges. Tiden for aktiernas
betslnings«all bestdmmas 53 att gundanmélan kan inldmnas inom tre ménader fran undertecknandetay
avislet om bolagsbildning. Aktierna skall vara till fullo betalda ndr anmaslan gors.

Aktiekapitsletskall vars minst 2500 euro. Teckningspriset for sktierna tas i sin helhet upp i aktiekapitalet

Aktiedgare
Bolagetkan haen eller flers sktiesgamr.

Om en juridisk person tecknar aktier, skall dess namn och FC-nummer antecknas i svislet om
bolagsbildning. For en utidndsk juridisk person skall dessutom ett registerutdrag som styrkt kopis fogas till
anmalan. En utlandsk skliedgarm som inteharen finsk personbeteckning skall anteckna sin fodelsetid.
Dessutom skall hans/hennes passkopis eller snnanidentitetshandling bifogss till gundanmalan, om
personen i fraga inte har anmélts till handelsregistret tidigars.

Styrelse, revisorer och verkstallande direktoren
Om styrelsen har fler 8n en odinarie ledamot skall for den vdljas en ordforande. Ersattare skall valjas om
styrelsen har farre &n tre ordinarie ledamoter.

Revisorn skall vara en av Centralhandelskammaren godkénd revisor (CGR), av handelskammare godkand
revisor (GRM) eller motsvarande sammansiutning. Revisorssuppleant skall valjas om den ordinarie
revisorn inte dr en CGR- eller GRMsammanslutning.

Enligtrevisionslagenkan bolag under vissa foutséttningar I3ta bli att vélja revisor. Bolag kan besluta att
inte vdlja revisor om hagst ett av foljande villkor har uppfylits under bade den svslutade
rakenskapspeficden och den som omedelbart faregar den:

1)  balansomslutningen overstiger 100 000 ewo,
2) omsattningen eller motsvarande avkastning dverstiger 200 000 euro &ller
3) antsletanstsllda dverstiger i medeltsltre personer.

Revisorns namn och eventuellarevisorssuppleantens namn skall anges i svtaletom bolagsbildning. Om
ingen revisor valjs | bolaget, skall ett kryss sattas i rutan "Revisorer har intevslts” i avtaletom
bolagsbildning.

Enligtsktiebolagslagen dr verkstallandedirektor ett frivilligt oman.

Etableringspaket for aktiebolag
&2011
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Rikenskapsperiod

Om rékenskapspericden bestdms i avtslet om bolagsbildning. Den normala rékenskapsperioden for ett
bolag ér 12 ménader. Den uttrycks genom stt ange den dag och manad dé perioden bdrjar och slutar.
o t ex bolagetsrakenskapsperiod 8r 1.1- 2112

Den forsta rékenskapsperiodenkan vara léngre ellerkortare én 12 ménader, dock inte dver 18 ménader.
Den borjar i och med stt svtaletom bolsgsbildning undertecknas. Aven den forsta rékenskspsperioden
s«all utgé samma dag i samma manadscm den normalardkenskapsperioden.

e t =« bolsgetsrakenskapsperiod 8r 1.1 - 21.12 och den forsta pedodensiutar 21.12.2007.
e 3lltsd inte 58 hér: bolagets rékenskapsperiod 8r 1.1 - 21.12 och den forsta perioden slutar 20.6.2007.

Ps anmélningsblankett Y1 antecknas bolagets ordinarie rékenskapsperiod och tidpunkten for utgdngenav
den farsta perioden. Kontrollers att tiden frén undertecknandet av avtaletom bolagsbildningtill utgdngenav
den farsta rékenskapsperioden inte dverstiger 18 manader.

Ett aktiebolags avial om bolagsbildning skall fogas till handelsregisteranmalan i original.
ATT KOMMA IHAG NAR BOLAG SORDNINGEN UPPRATTAS

V&lj antingen bolagsordningsmall A eller B.

Mall A upptsr de puniter som enligtlagen &r obligstariska, dvs. firma, hemort och verks amhetsomrdde.
Dessutom innehéllerden en klsusul om styrelsens rétt att ge en namngiven person en prokurs eller en ratt
stt foretrdda bolaget. Om nivaljer denna dokumentmasll, fiyll i bolagets firms, hemort och
verksamhetsomrade. Légg inte till ndgct annat i bolagsordningen, eftersom de dviiga punkierna fas direkt
fran lagen

Msll B upptar utdver firma, hemort och verks amhetsomrade dven ndgrs centala bestdmmelser i
aktiebolagslagensom man brukarta medi bolagsordningen. Dértill innehiller den en klausul angdende
rétten stt foretsdda bolaget, vilket underlsttar foretrddandet, och en inlésningsklsusul. Om ni valjer mall B,
fylli bolagets firma, hemort och verksamhetsomrade. Légginte till nagotannat i bolagsordningenoch
&ndrma inte heller texden i dokumentmallen.

Hemort
Hemeorten skall vara en kommuni Finland.

Verksamhetsomrade

Ett vil uppsstt verksamhetsomrade anger tydligtvilken bransch bolsgetér verksamt ioch viketslags
verksamhet bolagetbedriver, tex. reparation och service av och handel med fordon. Verksamhetsomradet
skall vara verklighetstroget, dvs. det skall omfatts allade onraden som belagetér eller kommer att vars
verksamt i. Ett alltfér omfattande verksamhetsomrade &r dock inte hellerbra eftersom detkan forsvdm
registreringen av foretagsnamnet (firman) Skyddet for foretagsnamnet &r i sista hand beroende av
foretaget faktiska verksamhetsommide.

Narmare anvisningar i anslutning till handelsregisteranmalningar finns pa Patent- och registersty-
relsens webbplats hitp://imwwwprh.fi > Handelsregistret. Vid behov kontakta aven handelsregistrets
radgivningstjanst, tel. (09) 6939 5900.

Etableringspaket for aktiebolag
&2011



Avtal om bolagsbildning

: 3

Genom detta avtalom bolagsbidning bildar vi st aktiebolag vars frmaar

JW-shipping AB

Vitecknar bolagets skber enligt foljande:

WIF“!.M FogasandTO- nummear Ansl sicer
Jens Sebagtisn Hakansson Widkstrom 210284-187N s
Hakan Ake Wickstrom 1201491278 2
2. Fér vaje sktie skal till bolaget betslas 250 2uro.

Akterna skal batalas senast 1.6.2012 {dd.mm 3333).

Till ordinariz stymlseledamotar viler vi

Jens Sebastian Hakansson Widkstrom

ochtillersittam  Hakan Ake Widstrom

Till stym=issordfdrande vajer vi
Till revisor valer vi

och till revisorssuppleant
Revisorer har inte valts

Till bolagets verkstilande direktor vjer vi

( reicde & inne oDIgatrsk, Mys vid Danow)

Bolagetsrakenskapsperiod3r 182315

¥

Jens Sebastian Hkansson Widkstrom

(pp.Kx.- pp.kckc)

Bolagsordningen 3r bfogad till detta avisl om bolagsbildning.

Befullm3ktgas i anmaningsblankatten angivetombud att hos handekregistretpd samtiga aktisigares vignar
gora dla av handelsregistermyndighsten eventusit futsatta rattelser | avtalstom bolagsbidning eller

bolagsordningen.

Underskrifter och namnfatydligandenav samtliga aktiedgare samt datering

underskrifter namnfortydliganden datering
Jens Widckstrom 14232012
Hakan Wickstrom 1432012

62011
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Va2l 2tingen mall A elier mall B
Mall A
Bilaga till avtalet om bolagsbildning

Bolagsordning

1§ Bolagets firma &r

&8

Bolagets hemort ar
35 Bolagets

verksamhetsonrade
ar

45 Bolagetforetrdds svstyrelsen. Dessutom kan styrelsen ge en namngiven person en prokura elleren
ratt stt foretrada bolaget

62011



Valj antingan mall A elier mall 8
Mail B

Bilaga till avtalet om bolagsbildning

Bolagsordning

1§ Bolagets irmaar JW-shipping AB

2§ Bolagets hemortdr  Pargas

2§ Bolagets Handeloch sjofart. Bolagetkan sgs egns fartyg, aktier i andrs bolag, samt
verksamhetsomrade  fast egendom.
o Tekstil7

45 Bolaget har en styrelse som omfattar en till fem ordinare ledaméter och atminstone en erséttare, om

7§

2§

styrelsen har féme &n tre ordinarie ledaméter. Styrelseledaméternas mandsttid fortgar tills vidare.

Bolaget faretrads utomav styrels=n, dven av styrelsens ordforande och verkstallande direktoren var
for sig samt av styrelseledaméterna tva tillssmmans. Dessutom kan styrelsen ge en namngiven
person en prokura eller en ratt att foretrada bolaget.

Kallelse till bolagsstimma skall utférdas tidigast tvd ménader och senast en vecdka fore stdémman
skriftligentill varje aktiedgare vars adress drkand for bolaget.

Ordinarie bolagsstdmma skall hillas adigeninomsex manader frén rékenskaps periodens utgang ps
den dag som styrelsen bestdmmer.

| den ordinane bolagsstdmman skall beslut fattss om:

1. faststallande av bokslutet,

2. anvandningenav den vinst som balansrakningen utvisar,

2. ansvarsfrihet for styrelseledamoter och verkstdllande direktoren;

4. vidbehov valav styrelseledamoter samt revisorer.
Aktiedgare och bolagetharritt att |8sa in en aktie som fran ndgon annan dgare dn bolaget dvergsar
till en annan.

Primé&r inlosensratt har sktiesgaren. Om flera aktiedgare vill utdva sin inlosenrstt delas aktierns
mellandem, som onskar osa in aktier, | proportion till deras sktieinnehav. Om sktierna intedelas
j@mnt, delas de aktier som blirkvar med lott mellandemsom onskar inlgsning. Bolaget har
inlésningsrétt om ingen sv aktiedgarnaldser in de Svergdende aktierna.

| Bvrigt tillampsas pa inldsen bestdmmelsema i aktiebolagslagen.

82011
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PATENT- OCH REGISTERSTYRELSEN RATTELSEBLANKETT
Handekregistret

Arkadiagatan 6 A P B 1130 00101 =esihghrs

921 (09) 6939 300, %= (09) 6939 3802

Foretage s firma:

FO-nummer: Anmaians dlsrisnummer:

Ifyll de punkter som skall rittas. Om ytterligare handlingar har inbegarts, bifoga dem till denna blankett

Fimanskall anges i exakt den form (t.ex. stora

20 E Eoustre@mrdetio a2y namno

och sma bokstiver, mellanslag) som den 6nskas bliantecknad

2 Namnalisrnatly

Ny firma &r

Ny paralisifirma Sr(anmals viddahov)

Ny bifirma Sr(a nmais vidbahov)

Om 33 eiesgars (Smenolag) elier D0I2gEMEn (p0et DOIg Slier KoM MENoRI0Iag) DstyTKer 2Harngen 3 TTMs genom 27
undeMeCkn3 020Nz DIaNkeR D2nivs 1Hg3 2nara oliagor

Ovrigt som anmais for registrering med g av radisl "
% personsr anges deras uparag 1 irataget Namn, DEFSONDABIKNING, SAress OCh MECooNparskan)

Datum

Underskrit'ermead namnfortydiganda/n™:

Ytterigares information per tel=fon:

amn o eefonnummer ki. 800 -16.15

~* mraisarcama aler varksIalande oreiclr (s ktedolag)/ ansvarg Dolagsman (9opat dolag ooh kommandibolagh anskid réringsokare!
Arassecane: (anceisag) /frayacars oTh nammtecknans (Difhma) / aler Datulmakigad (fulimaic Ditogss)

7117
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Miyndignetens zmeckning ar
plolwlel/|o]lolnlele]r
woaners ETABLERINGSANMALAN
) Coalily

MedDianketten kan NIaamaia Er till elier 3ns0k3 om reghtrering | nandelsreglstet stitelseregistret, regitret duer momsskyldiga,
OrENONtEUD PO CETEgIET 24 202 tEgNEITRgIETEl 000 S0M B3k rigsoTemMIes ek Iolg NI Sk 2ven amEskna upogitema Tr fEEisialance

av Mrekos pd dlankaten
S2nd blankesen under adress: PRS - SKATTEFORVALTNINGEN, Foretagsaatasystem, P 2000, 00231 HELSINGFORS

[Foretag & s eller samTuncsts namn

Firma | Foretagets sprak
JW-shipping AB I~ fnska M semnsia
2. Namnamernaty 3. Namnaremativ

Hamort (xommun)

Pargas
[Endra sventusia Trmor [Fy1 1 Vid B=hov)
[P araleimrmor (T Imor pa Tammance sprak)

Bitrma Den oranschoe] som 10k3s med respaaie oMz

Bitrma Den branschos] som K0kas med respaaie omma
[Kontaxtuppgtter

Postadrass QataVag, USAUMA, TA00UIOENg,. Sgantesaummer Slarposok) | Postnummer Postanstak

Storpensor/Houtskar 21710 Korpo

Saslicsacressi gataag, NUSIUMMET, TADDUDD0STD. MpenhesamITer) Sostnummer Postansian

Storpensor/Houtskar 21710 Korpo

Tdehn ModiReketon Fax

044-321 3377

E-post SEMEIIENS WeDDa0reE s

wickstrom jens@gmail.com

Foretagel anmaler 5ig U T01/anas register:

nanse lsreglaret (oifoga kvmot
¥ pd banandingsaugit) M regeoretover momsskyiiga | ametsgharmegstet
Skansfonvamingens regisier ver

7 sameiersgiaret W MrskoRsuppod rdsregistret ™ mrsrivgspremieskansiy g2

?onhgﬂ‘otm {Anvand aven uhgobunnﬁﬁt raspektive ﬁfdagsfam. F_odeetnmgon P3 sidan 2)

T Bostacsaaienolag I Andeisiag 7 1ceel Brenng

Puniic 2imie00lag I Sumeke T Aman, wad?
En wizndsk narihgsbkares
M Aiebolag {=priat 3kiebolag) I amal
[REvenska pepen 00
Renskapsperiod (03 mm-ddmm) Dagen 03 den Wreta rakenskapspenoden uoondr (0d. mm.3333)
1.8-21.5 31.52012

YTJ 10017 1.2011 Grunadel, sida 1 {4)
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gru av ng av orm ngsanvisningar
Foregangarens Alistandiga namn elier firma Foraugs- 0N OpanSStoNSIUMMAr allar Dars DABCK.
[Verksamnaten Nis0s senars (PEVErkar ints registrarings n | NanGs! sregist o1, 52 1y ANINgsa nvisningar.}
a I dEum 18.2012
POTEON OGN SEteTorvatning en
Namn Foretags-och organisatonanummer
Jens Widkstrom 210384187N
Posiadress Poshummer Postansian
Nylandsgstan 12 aB 27 20500 Abo
Tekton Modikeieon
0442213277
Fax E-p0st
Wickstrom jens@gmail.com
Parson ochiomiar 1 {ombud) som ger 1E2ggsup| om denna anmaian til handeis- &lkr s istrat
Foretagets namn Personens namn
Jens Wickstrom
Postadress Poshummer Postansian
Nylandsgstan 12 aB 37 20500 Abo
Tekfon ModiReieon
0443312277
Fax E-post
Wickstrom jens@gmsil.com
[TWEggsuppgnter

BILAGEBLANKETTER ENLIGT FORETAGSFORM (Fyll 1 2n av 106i)ande bianksttar )

o1 AXTIEE OLAGPUELIKT AX NEESOLAG rs
S0 2TAD SAK NESOL AGFOR SAKRING SAXK NESOLAGY

[T 1B  PUBLIKT FOR 2AKRING ZAKTIEEOLAD

r 2 ANDEL LAG/ANDE LESANK

M 3 ENUTLAND 3K NARING SIDKARE 8 FILIAL Jo- 1
00 25 BIDIGT FOR BAKRING 2EOLAGY

r 4 PUBLIKT OM 8E 2ID00T FOR 3AKRING EE0LAO/ 82

E0ETAD 2RATTE FORENING' EOENDEFORVALTNING &-
OMRADE/EUROPEIEK EXONOMI BX INTRE £ 8E-
ORUPFERINGVENUTOMLAND § REQIETRERAD INTRE 8 8E-
GRUPFERING § DRFTETALLE IFINLAND/HYPOTEX 8-

FORENING/ SPARBANK/ STATEN 2 AFFAR BVERK

STFTELSE

IDEELL FORENING

Om foretaget har anmalt sig pa s. 1 till registret 6ver momsskyldiga, forskottsuppbérdsregistret,
arbetsgivarmegistret eller som forsakringspremieskattskyldig, fyll i ocksas. 3.

[Datum och underex it

Datum Underskrif ooh namn®riydigande

143.2012 Jens Wickstrom

Teketn

0443313277

1 2¢ § p2monuppgiisiagen ingdende IOrMation OM register Som Nanmr sigtll DIanketten 135 pa Itemet UNCST 3aressen: WWWJt) Al 52 Tran

Patent- 020 regERrstyreisen oon SkaneBnvamingen

YTJ 10017 1.2011

Grunadel, sida 2 (4)
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[Posta0recs som &Ral anma 25 U SEETsTonvatningsn

S&:KI‘,‘SS | Tt3n om postadressen ar densamma som aoress.ppgnm S0mM anecknats pa sidan 1 ooh som ar avesdd Dr alimant bnk
¥ 1 2nat %20 | adressuppgitena pa radema nedan

Postadress Postummer Postansialt

uv nsch som al 8 ngen {Den Dransch som S0m &in huvi nsc

Handel och sjdfart

[Uppgifier om Inisdands av MOMSsKyidlghet

Anmaser sig som momsskyidig Anmaser sig som momsskydly r Nkdp elier eget bRk
W ran gaum 1.62012 I™ tran, catum

(Aandek narbgsokare anmaler sig ENG33t Som JeKiar Zonseky 1Ig

som momsskyidig

™ sran, gatum I #ran, atem

|r- Bedrier end3st primanorod uktlon

[Uppgifier om ansokan om att DIl MOMSSK i iy

Querizielse av nyEjanceran tll Bstgnet Rorelse | Ren skala, 3lm3nnywigt samtund
(Momsl 12 o0 30 §) elier religionssamiung (MomsL 12.1 §) B
fran, dum I fran, dstum
Utianosk narihgsiokare (MomsL 122 §) Ltiangsk distans®ra2ining (MomsL 83 2 §) Gemenskapsimens &y MomBL 25 18)
K frén, dztum I fran, datum B

(0amm. 2222 - od.mm 2223)
Primarproducent ansbkerom 3ol momsskyialg | Oms2mningen M rakznakansperiocen (MomsL 3 §)

~ 7 cawm P

ANSET S IME Vara mOmEEKkyiaky . MOIVeringar

I Almanny Tigt samfunasreligionssamiungs

I™ verksamnet 1 1men skatz Momst 3§ Firansiella Yanster MomsL 41 § oeTSYia ve s mbes Mo 45 §

I™ Hatso- oon spkwardsyanster MomsL 34 § Forsakringsianster MomsL 44 § I™ Annan momstrivertsamnet, viken?

I™ soctalvgrosyanster Momsl 37 § UpphOUSTaE MomeL 45 §

-
-
[~ Hovorar elier erszmingar o
-

I™ Uniidningstjanster MomsL 39 § Fastighetsbueriaie iser MomsL 27 §

[Uppoifier Om TOTSa KTiNgspre MISEK aTLek ya ighst

ANMERT §ig S0mM Brsak rgsoremizsk aneky 11g

B fran, daum

Kontonummer

BAN BiIC

[Uppgiftser om 1onsuibetaining

ANMmEEr sig 0m roRsghare med regelunden DNEUeENIng ANmaler sig S0m 2rotsgNEne S0m DEIET S)02r0tE K0 mEt
= fran, datum I fran, datum

L "

Uppgittsr om deidtar ations- och betainingspe riod 1or skattar pd eget inttiativ
(Fyll 1 denna punkt endast om oms 3™ningen under det &r dd verksamnheten nleds uppg Ar tlindgst 50 000 euro
oo il Vil komma | Bringd osklarations- 0on btalingsperiod )

Omsamhgen under O Inearande Kalenderaret (11 Omsaming en raknas Dretagets aiia Dresjningar | FREnd 0oh Womiands)
euro

Den dnskade 137020 pa c2kizratons- 00N betziningeperinsen
(Fyll | denna purkt endast om nlvill N2 0 Komare o2kl aration - 000 D2 INGENSrng 30 Vad OME2ming &N Deramigar til, 52 anvisn 1gama)

I 1man ™ xanal

YTJ 1001 12041 _ sxattsmynaighstsns sxsmpiar, sida 3 (4) _
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FJits 12V 8N S0M aNEOKST OM registrenng | TOTSXOTLEUPPOOIGETS0I STt

M o gaum

Anstker om registrering | BNskottsuDo DANdSregEet (25 § L om Drakonsuppadnd)

UpPQITEar 10T Ta5tSLaN 208 8V TOrsKOTt

Upoekatning av 02n Mrsta rakensk3apspariodens omsazning

euro

UppekaRning av 02n Wrsta rakenskaps pariodens b2skamingsdara
Pkomst

[Te=ggeuppanter

YTJ1001r 12011 susttemynaighste ns exempiar, sids 4 (4)



PATENT- OCH REGISTERSTYRELSEN ETABLERING SANMALAN
Handelsregiste=t Bilags till blankett Y1
Aktiebolag / publikt aktiebolag

MRMA

JW-shipping AB

DATUM FORAVTALET OM BOLAGSBILDNING

14.22012

AKTIEKAPITAL OCHAKTIER

Aktisiapiisiats dalopp Antsl aktier AxSians nominsiia dalopp (om fasistand)
2500 10 250
Yiamiga 1 st Bl akSier (Mylis vidde hov, se anvisning)

STYRELSENS OCH VERKSTALL ANDE DIREKTOREN S FORSAKRAN

Undertecknade samtliga bolagets styrelseledamater och verkstillande direktoren forsakrar
att bestimmelserna i aktiebolagslagen hariakttagits vid bolagsbildningen.

Detamn 14.3.2012

Samiga syreiscedantoers ooh verksilande girainirens ungersiriter med nanmitryaiiganden

Jens Wickstrom Jens Wickstrom

REVISORNS INTYG OVER BETALNING AV AKTIER

Undertecknade bolagets revisorer intygar att bestimmelsema i aktiebolagslagen om betalning
av aktier hariakttagits.

Osum

Revsoramas undersiciter med namrfaryoligarten

Bilageblankett 1, s. 1(3)
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STYRELSE

Namn Parsaidatedning Meanorgas kp I orat%eage N legam
Jens Sebastian Wickstrom 210284187N Finskt

Posimiress (s e |om parsonen har finsk pasonbateckning) Posrummer Posarsan
Nylsndsgatan12 aB 27 20500 Abo

Namn FPersaipetexning Megoorgas kp I jedarot @ erssmare
Hakan Ake Widkstrom 1201451328 Finskt

Posixiress (s Ine | om parsaonan har finsk pasonbeecining) Posrummer Posmrsan
Universitetsgatan 28 c 58 20100 Abo

Namn Parsaiasedning Megoorgas ko T tecamot | ersAmare
Posixiress (fyis Ine 1om parsanen har finsk pasonberckning) Posrummer Posarsan

Namn PersapeeXning Megoorgas kp ) jedarot | ersamare
Posixmress (fylis ine | om parsonen har finsk pesondeeckning) Posyummer Posansan

Namn Parsribesedning Mecborgas ke 15 ledsmot [ ersAmare
Posixiress (s Ine 1om parsaonan har 1nsk pasonDatecining) Posrummer Posansan

Namn Personbatedning Megborgas ke [~ tegarmot | erssmare
Posimress Posrummer Posarsan

REVISORER HAR INTE VALTS M

REVISORER

I Ravser I Revscssuogest B R r cRM

Namp (Darsan eler sanmarssing)

Parsonoatacicing aler tratags- O CEATISIONSIIMTES

Posixiress ¢ parson (s Ine 1om parsanen har Insk pasonbateckning) Posrummer Fosaosan
SammEsiigens oS Syarigare vsor Parsoniesaciking

Posixiress £ parson (s Ine 10m parsanan har Insk pasonbateckning) Posrummer Fosaosan

7 Ravser I Rewscssupgest = R B aam

Namn (parson eler sanmarsring)

Parscnzetaciring aller tratags- O OaIStONSTINTNAT

Posumress S parson (fylis e om parsonan har fnsk pasonibatackning) Posrummer Posarsan
SaMMESIINTANS ACINSVargS re vEor Personoetesking
Posumiress S parson (fylis e om parsanan har fnsk pasonbatackning) Posyummer Posasan

Bilageblankett 1, s. 2 (3)
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VERKSTALLANDE DIREKTOR

Verksisiiands drskisr
Nam Parsonbawckning Mecborgarsep
Jens Sebastian Hakansson Widkstrom 210284-187N Finskt
Pastagress (/1S e | ompersonan har STk parsonpeecining) Posnummes Posansanr
Nyinadsgatsn 12aB 37 20500 Abo
Verksisiiande drekiorens sisirdreiradsre
Nerm Personbatackning Meacborgarsksp
Postadress (s i | omparsonan har frsk parsanbetecining) Posrummer Posarsan
FORETRADANDE AV BOLAGET
Pearsonsr som harberashigats zﬂ laQet Ooh D
Nerm Pesonoatecining Daramoac
Jens Sebastian Hakansson Widkstrom 2102384-187N -
prokuris:

Pastacrass (s ime | ompersonan har frsk parsanbasedsining) Paranmer Posarsan
Nylandsgatsn 12aB 27 20500 Abo
Megorgarsap Hur Dolage: SreTaAcs (v % Sg/ tlisanmans ma vem)
Finskt Jens Wickstrom sllena

™ croors:
Postadress (f/0s ime | ompersonan har frsk parsanbasedining) Payarmer Posarsan
Madoorgarskan = Dolaget Sravacs (ar fir Sg/ TIBEmTIATS A yar)
Nerm Pesonpatecining Daramgac

™ ceolrs:
Postacress (s ime | omparsonan har frsk parsonbasedining) Pararmes Posarsan
Magoongarskan i Dolages fraTaAcs (ar % S/ TiSamMAnS e yar)

™ croors:
Postadress (f/0s ime | ompersonan har frsk parsonbatedining) Pasvanmer Posarsan
Megoorgarskap Hur bolsge: revTacs (var ¢ Sg/ tisarmans may vam)
N Pesonbacicing Daramiged

™ orouns:
Potacrass (/s Ie | OmM Darsonan har Ssk parsanaesining) PaErarTar Posarsan
Megoorgarsiap Hur bolage: reTacs (var ¢ Sg/ tisanmans mas vam)

Bilageblankett 1, 5. 3 (3)
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ANVISNINGAR TILL AKTIEBOLAGS ETABLERING SANMALAN

Forutom bilageblarkett 1 fyllalitid ocks3 i blankett Y1.
Om utrymmet pa blankstten inte ricker kan ni bfoga flera mosvarande sidor eller fors3ttapd tt separat
Ad-papper. Bifoga inte anvenngarna till anm3En.

HAN[LIM;AR SOM SKALL FOGASTILL AKTIEBOLAGS ETABLERING SANMAL AN:
Anmalningsblankett Y1 och handelsregstrets bilageblankett 11 original
2 Avtalet om bolagsbildning i original
3. Bolagsordningen
samt vd behov:
4. Protokoll fran stymisemdtet {t.=x. om prokurister, bifrmore.d.)
5. Extm utredning om utEnningari bolaget
- for en utlandskperson (==n parson sominte har en finsk parsonbateckning),
t.2x. en passkopia
- for ett utBndskt bolag somaktiedgare,
ett registerutdrag angiende foretaget frén registret | bolagets hemiand
6 Ettutidtande aven godiénd revieor {CGR aller GRM), om aktickaptalet har betate med annan
egendom &n pengar

OM PERSONEN SOM SKALL ANMALAS:

Haren fnskpersonbeteckning:

Om personen har fnsk personbeteckning, behdver nte hans elier hennes postadress anges: uppgiften
=gistreras pd basis av personbateckningen direkt fén uppg#ermna i befolknings=gistat.

Inte har en finsk personbeteding
Om personen inte har fnsk pesonbateckning, ange hans eller hennes foddsetd, postadressoch det land
dar han eller hon 3r bosatt.

Inte haren stadgvarande hamort inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

Minst en oddinans styrebeledamtoch en 3vde eventuela e=itama skall vam bosatt inom Evropeiska

skonomeka samarbetsomradet. | annat f3l behévs for dessa personer en dispens ©r att vara

styreEsledamadter/ersittare Dispens soks hos Patent- och regiserstyrsken.

Aven verkstilande direktiren och dennes stilfaretddare skall vam bosatta inom Europeiska ekonomiska

samameatsomridet, annars behdver de en ovan ndmnd dispens.

En av revisorerna skall vara bosattinom Europeiska ekonomiska samarbatsonyadat. Frén detta kv kan
ns inte sokas eller bevijas.

| fraga om hemorten av en prokurst elier den som har berdttigats att foretEada bolaget finns detinga

begransningar.

AKTIEKAPITAL OCHAKTIER
Ett privataktebolag skall ha et akbekapital p& minst 2 500 ewro och et publikt akbzbolag ettaktiskapitsl
p& minst 80 000 euro.

En aktie behdver inte ha ett faststlitnominsit belopp, men om ett nominellt belopp har faststilits, skall det
rémnas i bolagsordningen och antecknas pé anmiinngsblankettan.

Yiterigare nformaton j anslutning till akter

Om aktizrns sinsemellan 3r av olika sbg, anma vart och ett akbeslag och antaletaktisr sorterat enligt
aktieslag. Har kan ocks3 tex. anmaas attbolagets aktier hér till virdesndelssysemet, att bemyndigandan
har givis ed.

STYREL SENS OCHVERKSTALLANDE DIREKTORENSFORSAKRAN SAMT REVISORNS INTYG

D3 bolaget anmas till registret skall ktiskapitaet vara til fulo batalt pd bolagets bankkonto. Fosdkan
undertecknas av 3lla ordinane styreeskdamater och verkstilande dirsktdren, om s3dan utsetts.
Revisorns intyg undenecknas av bolagetsalla revisorer. Om bolaget inte enfigt lagen och/dller
bolagsordningen &r skydigtatt vilg en revsor, bifoga annat dokument varav det fmmgar attaktiskapitiet
har betdats, tex. ettkontoutdrag elier mots varands verfkat f@n 2n penninginrittning.
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REVISORER

Ravisorn/mvisorssuppleanten kan vara en person eler en sammansiutning. Revsom skal varaen av
Centrahandelskammaren godkdnd reveor (CGR), av handebkammare godkénd revisor (GRM) eller
motsvaande sammanstnng. Om en sammansiutning anm3k som revsor, skall ocksa den
huvudansvangs revisorn for detta bolag anmaes. Om en person anmals som ordnanie revisor, skal aven
&n revisorssuppeant utses och anmalas. Om bolaget intes enligt lagen ochizlier bolagsordni

skyddigt att v3jz en revisor och ingen s3dan har vats, sittknyssi ruen REVISORER HARINTE VALTS
Endera av dessa uppgifter skall fiylas i, med andra ord antgen revsorns namn eler att en revsor inte har
valks.

FORETRADANDE AV BOLAGET

Bdaget kan forstr3dasav:
Styreken i sin helhat dirgkt mead stéd av lagen

‘.’. Styrekens ordforande, en styrdssedamat, en efsatae forstyrelsemeadlem, vekstilends dirsktdren
ochigler vekstilande dirskrens stilFomtridars pd basis av en bestimmelsei bolagsordningen
(t.2x. "bolaget fomtdds av styrekens ordfdrande och verkstilande dirskibren var ©r sg eler tva
styreissledaméter tilsammans’).
Dess3 uppgfter anmas inte pd blanketten

3. Styrsken kan ge en namngiven person ratt att foretrids bolaget. Rattgheter att foretr3da bolagst kan
ges endast om dirom har foreskrivisi bolsgsordningen
4. StyrsEen kan ge £n namngiven person £n prokura Styreben har alitid ratt attge prokuror.

Parsoner somavsesi punkt 3 ovan antecknas pé blanketten som personer som har berittigats att
forstr3da bolaget och personer enligt punkt4 anmals som prokurster.

| punkten Hur bo!aget foratr3ds anmals om personen i friga foretr3der bolaget ensam sller tilkammans
med n3gon/naga. Vid dat senare altarnativetanmils med vem prokuristen/den bedttigade personen i
forstrida balaget (t.=¢ tillsammans med en annan prokurist, tilEammans med en styredseedamet sller
verkstillande direktéren). Dettaskall ocksa framgaav styralsans beslut.

KVITTOT PA BETALNING AV ANMALANS BEHANDLING SAVGIFT SKALL FOGAS TILL ANMALAN
Behandlingsavgften skall betalas innan anmalan I3mnas in. Avgfien kan betalas vispersondator elleri en
betalsutomat Aven giroblankstt kan anvandas.

Avgften betalas in pa nigot av Blande konbon:
Nordea Bank Finland Abp FIOT16603000111958
Pohjols Bank Abp FI2550000120378243
Sampo Bank Abp FI7230001300043922

Om banksystemet inte godkanner |BAN-kontonumret, kan du uteBimna de fyra forstatecknen, dvs.
landskoden Fl och de tva férsta séforna, frin kontonumret Som mottagars antecknas "Patent- och
rgistestyrisen, handelsregistref’ och | meddelandeftetanges den anmalan som avgiften hanforsig till
{etableringsanmakn och fimanamn). Kvitiotpa batalningen fogas till anmakn. Detkan vara ettkvitto fran
betalsutomaten, en datoutskrift,en kopia av ett kontoutdrag eller betalarens exemplar av giroblankstten.

Om anmélan l3mnas in pd Patent- och registestyelsens kundsarnvice vid Arkadiagatan 6 | Hekingfors,
kan anmalan 3ven betalss kontant, med bankkon eller kreditcort (Visa, Visa Electon, OK, Eurocard,
Mastercard, Diners Club eller Amencan Express).

Ytterligare information om behandlingsavgiften och anmalningsforfarandet: www.prh.fi .

Anvisningartill aktiebolags etableringsanmalan, s.2 (2)



Bilaga 2

Jussi Malkian haastattelussa kaytetyt kysymykset
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Minkalainen yritys on Meriaura OY

Mitka ovat Meriaura OY':n liiketoiminnan osa-alueet ja toimintamuodot?

Minka kokoisia ovat yhtionne varustamoasiakkaat, pienid vai keskisuuria?

Onko yhtiéllanne omia laivoja vai kaytatteko vuokrattua kalustoa?

Minkalaisia rahtausmuotoja kéytetaan yleisimmin? (aikarahtauksia,
matkarahtauksia tai bare boat)?

Miten laiva ja rahti kohtaavat toisensa?

Kuinka pitkié ovat yleensa sopimukset?

Minka tyyppiset rahdit voidaan talla hetkell& pitad parhaimpina rahtimuotoina?
Miten paasaantoisesti rahtaus hinnoitellaan?

Sovelletaanko rahtaajan ja rahdinantajan valilla voitonjakomuotoja?

Minkalaisia voisivat olla tulevaisuuden rahdit ja rahtausmuodot?

Voidaanko tulevaisuutta ajatellen ndhda muutoksia laivatyypeissa? Minkélaisia?
Onko uuden yritt4jan helppoa tulla alalle?

Mitka ovat uuden alalle pyrkivan yrittdjan suurimmat kompastuskivet, eli karikot?
Minkalaisina voidaan tulkita tulevaisuuden nakymat varustamoalalla?

Mikéli pyrkii varustamoalalle uutena yritt4jand, mitkd ovat tarkeimmat
huomioitavat seikat, eli “kultaiset sddnnoét ja ohjeet”?

Minkalaiseksi voidaan ndhda nimenomaan Suomen varustamoalan tulevaisuus?
Voidaanko nahda ulkomaisen tyévoiman tulo suomalaisiin varustamoihin uhkana
tai etuna?

Mika on suomalaisen merimieskoulutuksen merkitys suomalaiselle varustamoalalle
ja mahdollisille uusille yrityksille alalla?

Jos on péaéattanyt lahted varustamoyrittajéksi, mitk& ovat tarkeimmaét onnistumisen
“avaimet™?

Voitko Siné suositella lahtemistéd varustamoyrittajaksi ja mité suosittelet néin ollen

huomioitavaksi?



Bilaga 3

Intervju med Jan Limnell, verkstéllande direktor for Alandia Marine
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Vilka forsékringar ar obligatoriska inom sjofarten?

Vad har dessa forsakringar for betydelse i allménhet?

Vilka olika typer av forsakringar finns det som &r bra att ha som redare?

Vad tillfor dessa forsakringar redaren?

Hur prissatter man dessa olika forsékringar?

Vilka ar de ungefarliga kostnaderna for dessa olika forsakringar per ar for en
redare?

Kommer forsakringarna att 6ka i framtiden? 1 sa fall vilken typ av forsékringar och
varfor?

Kan man fa era forsakringar fast fartyget ar registrerat till ett annat land?

Vilka ar de viktigaste kriterierna for en redare att beakta, da han/hon véljer
frivilliga forsékringar.

Har alla forsakringsbolag forsakringar for sjofarten

Hurudan ar konkurrensen mellan olika forsékringsbolag beaktande forsakringar for
sjofart?

Kan man ta forsédkring mot kreditforluster?

Kan man ta forsékring som tryggar I1an och rantor?

Kan man ta forsakring som técker utebliven inkomst t.ex. vid avbruten trafik pga

fartygets haveri eller reparation.



Bilaga 4

Intervju med Jan-Peter Pomrén, bankdirektor pa Alandsbanken i Pargas
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Kan du generellt redogora for, hur banken fungerar da nagon kommer och skall ha
lan for upphandling av ett fartyg?

Ar det négon skillnad om man koper fartyget fran utlandet eller fran Finland?

Hur mycket behdver man i allménhet egen omséttning eller egendom till sékerhet,
om man skall kopa ett fartyg och behover lan da fartyget kostar drygt 1-2 miljoner?
Kan det fartyg man amnar kopa anvandas som sékerhet for ett 1an?

Har det nagon inverkan pa mojligheterna till finansiering om rederiet &r nygrundat
eller redan etablerat?

Kan man inhandla ett fartyg och finansiera det med leasing?

Har det nagon inverkan pa finansieringen via banken, om fartyget ar under finsk
eller frammande flagg?

Vilka dokument kraver banken for att bevilja ett Ian till en inskaffning av ett fartyg.
Hur gar det till steg for steg da man ansoker om ett 1an? Ansokningsproceduren?
Om man av nagon anledning skulle ha betalningsanmérkningar, vilken inverkan har
det pa majligheterna att fa ett 1an?

Kan banken lamna till séljaren av fartyget en sékerhet for betalningen, om séljaren
ar utomlands?

Vad ar en remburs och hur fungerar den?

Ar det vanligt att man tar ett 1an for den har typen av upphandlingar i fraimmande
valuta?

Hur mycket star banken i direkt kontakt med fartygsméklaren?

Hur samarbetar den finska banken med den utl&ndska banken i samband med
fartygskopet?

Ar 1an for denhar typen av anskaffningar helt vanligt for véra finska banker?
Kénner du till om man ocksa kan ta lan for detta andamal fran en utlandsk bank?



Bilaga 5

Intervju med Jari Sorvettula, verkstallande direktor for Birka Cargo ab

Intervjun gar ut pa att fa reda pa hur en redare fungerar vid kopande av ett fartyg

och vilka synpunkter han har vid kdpande av ett fartyg.
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Hur fungerar det i praktiken da man koper ett fartyg? Steg for steg!

Ar det ndgonting speciellt man bor beakta innan man gor ett beslut om ett
fartygskop?

Vad anvander man en fartygsmaklare till?

Vilka ar maklarens huvuduppgifter vid kdpande av ett fartyg och vilket ar hans
ansvar.?

Ar maklaren legitimerad, likt en fastighetsformedlare?

I vilken valuta brukar man vanligtvis géra upp kdpehandlingarna?

Kan man kopa eller sélja ett fartyg utan att involvera en maklare?

Vilken ar mojligen skillnaden om man kdper fartyget fran utlandet och inte fran
Finland, da man utgar ifran att det finns ett utbud?

Vem uppstiller memorandum of agreement” d.v.s. sammanstéller ett protokoll
oOver affarsforloppet vid kop eller forséljning och hur fungerar det?

Vem bar risken, kdparen, saljaren eller méaklaren om fartyget senare visar sig inte
motsvara det utlovade?

Forekommer det nagra inspektioner som man skall gora fore en affar? Om sa vilka och hur
gar de till?

Ar det vanligt att saljaren lamnar ndgon garanti 6ver fartyget?

Hur &r det med besiktningen, bor den vara gjord fore kopet?

Skall fartyget vara dockat vid kopet, eller sjosatt?

Vilka ar de detaljer man bor undersoka pa fartyget man har for avsikt att kopa?

Vilka dokument bor man se vid képet och vilka foljer med fartyget till den nya &garen?

| vilket skede Gvergar forsakringsansvaret till kparen?

Ar det méjligt att kopa befraktningsavtal tillsammans med fartyget?

Ifall fartyget ar trafikgaende, foljer besattningen med affaren eller icke?

Ar det brukligt att innehélla en del av kipeshillingen som sakerhet for t.ex. en resa eller for
uppgjord tid?

Fartyg under finsk flagg har tidigare varit fria fran omsattningsskatt, hur ar det idag?

Vilka &r de viktigaste specialpunkterna, man bor uppta i ett kdpeavtal?



