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The purpose of this study was to create a Safety Management System for the tradi-
tional sailing vessel m/aux Inga-Lill. The commissioner Helsingin Saaristolaivat Oy
saw the potential of the system to increase the safety of the ship’s operation, although
according to the Finnish legislation the vessel is not currently required to comply with

the ISM-code.

Several other SMSs for similar types of vessels were consulted for this study. The
study was largely based on the author’s own experience as a master but other captains
of Inga-Lill were also consulted. The main objective was to create as functional a sys-

tem as possible for this type of vessel.

The SMS developed in this study met the requirements of the ISM-Code. An SMS is
mandatory for every SOLAS-vessel. This SMS was specifically made for a small
shipping company and therefore built to be as lightweight as possible. The system was

designed to be easy to use and upgrade.

An SMS is an important tool for the safe operation of a ship. In this case, it is also a
method to preserve the tradition of sailing vessels. The main challenge of operating
with traditional vessels is to comply with the modern safety requirements while pre-

serving the old technology.
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LYHENTEET JA MAARITELMAT

Asiasana

Selitys

Charter-toiminta

Lyhytaikaista aluksen vuokrausta yritykselle tai
yksityiselle; sisdltdd usein myos ruoka- tai ohjel-

mapalveluita

Blackout

Yllattava sahkokatko. Tarkoittaa tdassa verkkovirran

héiriota

COLREG

International Regulations for preventing Collisions
at Sea, 1972 — Yleissopimus kansainvélisistd sdédn-

ndistd yhteentorméédmisen ehkdisemiseksi merelld

EMH

European Maritime Heritage — Euroopan perin-
nealusten ja merenkulun museoiden yhteistydjérjes-

to

Halytysluettelo

Laivalla oleva luettelo, jossa on kerrottu kunkin

tyontekijan tehtdvét eri hilytystilanteissa

IMO

International Maritime Organisation — YK:n alai-
nen kansainvélisen merenkulun turvallisuusasioita

hallinnoiva jirjesto

ISM-koodi

International Safety Management Code — SOLAS-
sopimuksen liite, joka miirda vaatimukset turvalli-

suusjohtamisjirjestelmaélle

Kahvelipuomi

Purjeen ylireunaa kannattava ylaviistossa oleva
puomi, jonka maston puoleisessa pdédssad on haaruk-

ka, joka nojaa mastoa vasten

Kahvelitakila

Takilatyyppi, jossa nelikulmion muotoiset purjeet

on kiinnitetty yldreunastaan kahvelipuomiin ja ala-
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reunastaan puomiin. Kahvelipurjeet ovat perustilas-

saan pitkittdin suhteessa alukseen

Kaljaasi

Alustyyppi, joka tdssi tyOssé tarkoittaa kaksi- tai
kolmemastoista alusta, jonka keulimmaisin masto
on isomasto. [somasto on kaljaasissa useimmiten

vahén pidempi kuin muut mastot

Kuunari

Alustyyppi, jossa on kaksi mastoa tai useampia ja
isomasto on keulasta léhtien toisena. Kaksimastoi-
sissa kuunareissa isomasto on useimmiten pidempi
kuin fokkamasto, mutta useampimastoisissa kuuna-

reissa mastot ovat useimmiten saman pituisia

Laivaviki

Laivan miehistd ja padllysto

Liikenteen turvallisuusvirasto

Trafi

Suomen merenkulkua valvova viranomainen

Matkustaja-alus

Alus, joka kuljettaa enemman kuin 12 matkustajaa

Port State Control

Alustarkastus, joka tehddédn aluksen ollessa ulko-
maan satamassa. Tarkoituksena on selvittdd, etta
paillystd on patevad ja ettd alus noudattaa kansain-
vilisid sopimuksia. Kansainvilisesti kontrolloidaan,

ettel samaa alusta tarkasteta liian usein.

Priki Pieni kaksimastoinen raakapurjealus, jonka kum-
massakin mastossa on raakapurjeet sekd haruspur-
jeet ja taaemmassa isomastossa kahvelipurje eli
tdssd tapauksessa prikipurje

Purjehduskausi Inga-Lillin tapauksessa vapusta lokakuun puoleen

viliin kestdva ajanjakso, jolloin alus ei ole telakalla
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Raakapurjealus Purjealus, jolla on raakapurjeita. Raakapurjeet ovat
poikittain aluksen kulkusuuntaan olevia useimmi-
ten neliskulmaisia purjeita, jotka on yldreunastaan
kiinnitetty raakapuuhun

Riki Katso takila

SOLAS International Convection for the Safety of Life at
Sea — kansainvilinen yleissopimus ihmishenkien
turvaamiseksi merelld

Special Purpose Vessel Erikoisalus. Téssé tapauksessa perinteisen purjeh-
timisen koulutusalus

STCW-95 International Convention on Standards of Training,

Certification and Watchkeeping for Seafarers. Kan-
sainvélinen yleissopimus koskien merenkulkijoiden
koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa. Sopimus
tehtiin 1978 ja sitd laajennettiin merkittavasti

vuonna 1995

Suojaus (safeguard)

IMO:n kdyttdma termi, joka tarkoittaa toiminnan
rajoittamista turvallisuuden tai ympériston suojelun

takia

Takila

Kaikki rakenteet kannesta ylospdin. Muun muassa

mastot, purjeet ja niihin liittyvét vaijerit ja kdydet

Turvallisuusjohtamisjirjestelma

Safety Management System eli SMS-jirjestelma,
jonka tarkoituksena on kartoittaa vaarat ja ennalta
estdd onnettomuudet laivalla. Perustuu ISM-koodin

vaatimuksiin




1 JOHDANTO

Inga-Lill on kaksimastoinen kaljaasi, joka on rakennettu vuonna 1948 Porvoon Voo-
lahdessa kuljettamaan enimmékseen hiekkaa ja halkoja Helsinkiin (Lakanen, 2012).
Nykyisin laiva kuljettaa matkustajia, ja entinen lastiruuma on sisustettu uuteen kéytto-
tarkoitukseensa sopivaksi (Kallioniemi, 2012). Aloittaessani tyoskentelyni Inga-Lillin
litkkenndintiyhtiossd Helsingin Saaristolaivat Oy:ssd toukokuussa 2010 toimitusjohtaja
Jari Kallioniemi kertoi minulle, ettd hinelld on ajatuksena teettdd kaljaasi Inga-Lillille
turvallisuusjohtamissuunnitelma. Tuolloin en vield tarttunut ideaan, vaan vasta kahden
vuoden jdlkeen ldhestyin Kallioniemed uudelleen asiassa. Helsingin Saaristolaivat Oy
halusi saada minut tekeméén suunnitelman, koska olin Inga-Lillin vastuukipparina
kahden vuoden ajan vaikuttanut yhtion ja aluksen turvallisuuskulttuuriin ja siksi tunsin
asian ldheisesti. Perinnepurjelaivat ovat kiinnostaneet minua jo pitkdén, ja ndin téssa
tyossd mahdollisuuden kehittdd osaamistani lakien ja madrdysten hallinnassa. Turval-
lisuusjohtamisjérjestelmin tekeminen antaa mahdollisuuden perehtyd paremmin myds

aluksen ominaisuuksiin ja hatatilannetoimintaan.

Olen tydskennellyt perinnepurjelaivoilla vuodesta 2004 ldhtien. Ensimmaéisen purje-
laivan pééllikkyyteni olen saanut kevéélld 2007, eli noin puoli vuotta ennen kuin aloi-
tin opiskeluni merikapteeniksi Kymenlaakson ammattikorkeakoulussa. Tdmaén jdlkeen
olen ollut kesdisin pédéllikkond usealla purjelaivalla ja myds vastuupdillikkonéd enim-
millddn kahdella purjelaivalla samaan aikaan. Vastuukipparin tehtéviin kuuluu pienva-
rustamossa paitsi aluksen merikelpoisuuden ylldpitdminen, katsastuksien hoitaminen,

korjauksista ja kunnostustoimista vastaaminen, myds miehityksen jarjestiminen.

Tamén tyon tarkoituksena on luoda toimiva, muuntautumiskykyinen ja helposti lahes-
tyttdva ohjeistus turvalliseen tyoskentelyyn Inga-Lillilla. Erityisesti ty0ssdni painote-
taan uusien kansimiesten koulutuksen merkitystd, koska oikeat toimintatavat ja erityi-
sesti asenteet opitaan heti uran alussa. Inga-Lillin toiminnassa on merkittdva osuus
myo0s Meriperinneyhdistys Stella Polaris Ry:114, joka jirjestdd kansimieskoulutusta
sekd avustaa aluksen huollossa ja kunnossapidossa erityisesti purjehduskauden ulko-
puolella (Lakanen, 2012). Inga-Lillill4 pyritddn siihen, ettd padllikko ja vahintdén toi-
nen kansimies ovat palkattuja. Télloin vastuukysymykset ovat selvit ja komentoketju
varmistettu. Koska laiva miehitetddn osin vapaaehtoisvoimin, on kansimiesten riittdva

koulutus erittiin tarkea asia turvallisuuden kannalta.
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Turvallisuusjohtamisjirjestelmi on kansainviliseen turvallisuusjohtamissdannostoon
ISM-koodiin perustuva alusten turvallista toimintaa varmistava ja ympéristdonnetto-
muuksia ehkéisevé kattavasti dokumentoitu jarjestelma (Liikenteen turvallisuusviras-
to, 2012). Jari Kallioniemen (2012) mukaan Inga-Lill voisi hyotya turvallisuusjohta-
misjdrjestelmistd merkittavasti erityisesti hititilanneohjeistuksen osalta. Turvallisuus-
johtamisjérjestelmésti on eniten apua silloin, kun se pidetddn ajan tasalla. Tdmén olen
pyrkinyt ottamaan huomioon ty§ssani siten, ettd turvallisuusjohtamisjérjestelmén ra-
kenne vastaa ISM-koodin vaatimuksia ja on koodiin tutustuneelle helppo paivittda ja
muokata. Pyrin vélttimaan turhia pééllekkéisyyksid, mutta tirkeét asiat 16ytyvit use-
ammasta kuin yhdestd paikasta, jotta satunnainen lukija l0ytdisi ne helposti. Olen liit-
tanyt tyohon 11 tarkistuslistaa, koska niistd on huomattava apu hététilanneharjoituk-
sissa sekd oikeissa hététilanteissa. Liséksi tyohoni kuuluu poikkeamaraportin lomake,
varustamon tiarkeiden henkildiden yhteystiedot, vuotuinen turvallisuusharjoitusohjel-
ma, hilytysluettelo, miehistoopas ja paillikon opas. Useimmissa lukemistani turvalli-
suusjohtamisjirjestelmistd hétdtilanneohjeet ovat hyvin suppeat eivitka tarkistuslistat
ole olleet kovin kéyttokelpoisia tai yleispatevid. Tavoitteenani on ollut tehda sellainen
turvallisuusjohtamisjérjestelmé, joka on helppokayttdinen, pienen varustamon rajalli-
set resurssit huomioon ottava seké helposti muokattavissa muiden vastaavan tyyppis-

ten laivojen kéyttoon.

2 TAUSTAA

2.1 Lainsdddanto ja vaatimukset

Kansainvilinen SOLAS-sopimus sai alkunsa Titanicin onnettomuudesta, kun vuonna
1914, vain kaksi vuotta onnettomuuden jalkeen, laadittiin sopimuksen ensimmaéinen
versio. Sopimusta on laajennettu useasti ja viimeisin tdysin uusittu versio laadittiin
1974. Tuolloin sopimukseen liséttiin myds uusi lisdysjarjestelma, jolla pystyttiin saa-
maan sdddoksien liitteitd voimaan nopealla aikataululla. (IMO 2011.) SOLAS-
sopimuksen luku yhdeksin Management for the safe operation of ships mééraa kaikki
matkustaja-alukset noudattamaan ISM-koodin vaatimuksia ja hankkimaan seuraavat
dokumentit: "Document of Compliance” ja ”Safety Management Certificate”. Doku-
mentti ilmoittaa jarjestelmdn vaatimustenmukaisuudesta ja sertifikaatti varmistaa, ettd

aluksen johto toimii turvallisuusjohtamisjérjestelmén mukaan. (IMO 2010, SOLAS)
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ISM-koodi on SOLAS-sopimuksen liite, jonka tarkoituksena on varmistaa turvallinen
litkkenndinti, estdd ihmishenkien menetys ja onnettomuudet ja vilttdd omaisuus- ja
ympéristovahingot meriliikenteessi. Koodin mukaan varustamon tulee osoittaa turval-
liset tydskentelytavat ja tarjota laivan tyOntekijdille turvallinen tydympdristd, arvioida
kaikki mééritellyt riskit, jotka kohdistuvat alukseen, henkilokuntaan ja ymparist6on
sekd luoda riskeihin asiaankuuluvat suojaukset (safeguards). Myds henkiloston turval-
lisuushallintataitoja ja hatatilannevalmiutta pitdd jatkuvasti kehittdd seké laivalla etti
maaorganisaatiossa. Tarkoituksena on, ettd turvallisuusjohtamisjirjestelmaisti tulee
osa aluksen normaalia toimintaa ja laivan henkilokunnan toimintatavoista tulee turval-

lisia ja yhtenevid. (IMO 2010, ISM-code, 1.2.)

Laki merilain muuttamisesta (369/1995, 8a§) méarii, ettd suomalaisella laivanisdnnal-
12 ja ulkomaisella laivanisdnnilld, joka liikenndi Suomen vesialueella, pitdé olla alus-
turvallisuutta kehittidva ja yllapitava turvallisuusjohtamisjérjestelma. Jarjestelmasta
madritiddn tarkemmin asetuksessa 66/1996, jonka mukaan laivanisénnéllé tulee olla
ISM-koodin mukainen turvallisuusjohtamisjirjestelmi. Kyseinen asetus maérda myos,
ettd koodia ei sovelleta matkustaja-aluksiin, joiden matkustajaluku on alle 100 henki-
164. Alle 500 brt:n lastialusten ei my0Oskéén tarvitse noudattaa koodia, ellei alus ole 61-
Jy-, kaasu-, kemikaali-, tuotesdilidalus tai kiintedi irtolastia kuljettava alus. Turvalli-
suusjohtamisjirjestelmai tarkastetaan meriturvallisuuskatsastuksen yhteydessa vuosit-
tain ja Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi myontii laivanisannélle asiakirjan Docu-
ment of Compliance” ja laivalle asiakirjan ”Safety Management Certificate”. Turvalli-
suusjohtamisjirjestelméén tehdyistd suurista muutoksista pitdd ilmoittaa Trafille vilit-
tomasti ja merkittdvien muutosten jélkeen pitda asiakirjat uusia riittdvén laajalla kat-

sastuksella. (Asetus 66/1996, 3-78§.)

Inga-Lilliltd ei siis lain mukaan vaadita ISM-koodin noudattamista eiké turvallisuus-
johtamisjérjestelméd, koska laivan matkustajaluku on 72. Vaikka jérjestelméaa ei lain
mukaan vaadita, Onnettomuustutkintakeskus suosittelee vahintddn turvallisuusjohta-
misjirjestelmid suppeamman turvallisuussuunnitelman laatimista kaikille kotimaan-
liikkenteen matkustaja-aluksille (Heikkild 2011). Monella Suomen lipun alla purjehti-
valla perinnepurjelaivalla on jo turvallisuusjohtamisjérjestelma. Niistd suurin osa on

tehty opinnéytetdind. (Lindahl 2012, 3-4.)
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European Maritime Heritage (EMH) on perinnealusten omistajien, merenkulkumuse-
oiden ja perinteisestd merenkulusta kiinnostuneiden henkildiden voittoa tuottamaton
jérjesto, jonka tarkoitus on toimia yhteistyoelimené sekd vaikuttaa EU:n perinnealuk-
sia koskevaan lainsdddantoon (EMH 2012, Objectives). EMH on luonut Euroopan si-
sdisen alusturvallisuussopimuksen, jonka tarkoituksena on mahdollistaa perinnealus-
ten litkkenndinti allekirjoittajavaltioiden valilld ja tuoda helpotuksia Port State Contro-
liin. Lahtokohtana EMH pitéa sité, ettd vaikka perinnealus ei pysty rakenteellisesti
tayttdmadn kaikkia tdmén péivan turvallisuusvaatimuksia, sille pitdé lainsdddédnndlli-
sesti tehdd mahdolliseksi kompensoida puuttuvia ominaisuuksia oikeilla tyotavoilla
sekd sellaisilla teknisilld ratkaisuilla, jotka eivét vahingoita aluksen historiallista luon-
netta. EMH nédkee turvallisuusjohtamisjérjestelmén yhtend tdllaisena kompensointi-
keinona, koska ISM-koodi on luotu riittdvin joustavaksi erikoisaluksille ja turvalli-
suusjarjestelmé voi sisdltdd myos riittdvan madrén perinnealuksilla tarvittavia turvalli-

sia toimintatapoja. (EMH 2012, Safety council.)

Kotimaanliikenteen matkustaja-aluksia koskevat muun muassa seuraavat lait ja ase-

tukset:

* laki aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kidytostd (1686/2009)

* merilaki (674/1994)

* laki merilain muuttamisesta (369/1995)

* laki laivavéesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta (1687/2010)

* laki laivavéen tyo- ja asuinympéristostd sekd ruokahuollosta aluksella
(2012/395)

* merenkulun ympéristonsuojelulaki (1672/2009)

* laki alusturvallisuuden valvonnasta (370/1995)

* laivavarustelaki (1503/2011)

* laki ty0ajasta kotimaanliikenteen aluksissa (248/1982)

* asetus erdiden kotimaan matkoilla liikkenndivien matkustaja-alusten turvalli-

suudesta (1307/1999).

2.2 Muiden vastaavien alusten turvallisuusjohtamisjarjestelmat

Ainoalle Suomen lipun alla purjehtivalle tiystakiloidulle raakapurjelaivalle priki Ger-

da Geflelle on tehty laaja turvallisuusjohtamiskésikirja (Lindahl 2012), jota olen kéyt-
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tanyt apuna téssi tyossd. Kaljaasi Astridille on tehty EMH:n (2005) suositusten mu-
kainen hieman suppeampi turvallisuusjohtamisjérjestelma (Wirta 2007). Lindahl
(2012, 4) viittaa tydssdidn myos Kallion tekemdidn opinndytetyohon ISM-koodi M/Aux
Kathrina, jota en ole hyddyntényt tatd tyotd tehdesséni. Lisdksi kaljaasi Valborgilla on
opinndytetyoni tehty turvallisuusjohtamisjérjestelma, johon en paédssyt tutustumaan
tyoté tehdessini. Valborg on katsastettu 1dhiliikenteesséd luokkaan Special Purpose
Vessel ja sen suurin henkilomééra 1dhilitkenteessé on 40, koska silloin kun alus kat-
sastettiin ldhiliikenteeseen, oli se luokkaan kuuluvalle alukselle suurin mahdollinen
henkiloméadri. Erikoisaluksena liikkuessaan Valborg on koululaiva. (Jaakola 2013.)
Kotimaanliikenteessd Valborgin suurin henkilémaéird on 90 (Valborg Oy 2012). Yh-
teensd Suomessa on Suomen Laivahistoriallisen Yhdistyksen tietokannan mukaan 16
perinnepurjealusta, joista liikkenteessd on 11. Liikenteessd olevista vain yhdeksén on
kaupallisessa kdytossd. Tietokannassa ei ole ollenkaan uudistuotantona tehtyja aluksia,

joten esimerkiksi Gerda Gefle ei ole sielld. (SLHY 2013.)

3 TURVALLISUUS PERINNEPURJELAIVALLA

3.1 Perinnepurjelaivojen tekniset haasteet

Perinnealus on haastava ymparistd, jossa vanha tekniikka ja modernit turvallisuusvaa-
timukset yhdistyvét. Purjeiden kisittely matkustaja-aluksella luo itsessddn turvalli-
suushaasteita. Takilan monet osat on moderneissa rikeissa korvattu erilaisilla, osin
helpommilla rakenteilla. Perinteisilld purjelaivoilla kiytetdéin esimerkiksi monissa
paikoissa koysitaljoja nykyisin yleisten vinssien sijasta. Turvallisuus laivalla rakentuu
siksi ensisijaisesti siité, ettd kaikki kannella tyoskentelevit tietdvit tarkalleen, miten
takila toimii, ja ymmaértavét turvalliset toimintatavat kaikissa tilanteissa. Kansimiehille
ensimmaéinen opetettava asia on, ettd laivaa ei pysty hallitsemaan kdsivoimin. Kiinni-
tyskOysié ei milloinkaan saa yrittdd pysdyttdd kdsivoimin ja kdysitaljojen pitdd aina

kulkea sulavasti, jotta purjeita voidaan tarvittaessa késitelld nopeasti.

Inga-Lillin takila on rakennettu jo alun perin yksinkertaisemmaksi kuin raakapur-
jealuksissa, joten Inga-Lillilld purjehtimiseen vaaditaan huomattavasti pienempi mie-
hist6. Alun perin kaljaaseja ajettiin pienelld miehistolld lyhyitd matkoja ja suurimmak-
si osaksi rannikkovesissd, joten yksinkertainen takila oli sopivampi Inga-Lillin kaltai-
siin aluksiin. Raakapurjealuksissa purjeiden nostoa ja laskua varten joudutaan kiipeé-

miin mastoon, mutta kahvelitakilaisissa aluksissa purjeet voidaan nostaa ja laskea
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kannelta. Inga-Lillissd mastoon noustaan vain poikkeustilanteessa sekd huoltotehtivi-
en niin vaatiessa ja mastossa tyoskennellessé pitdd aina kéyttdd turvavaljaita. Henkilon

nostamiseen kéytettdva koysi pitdi aina kiinnittdd rautanaageliin. (Kallioniemi 2012.)

3.2 Turvallisuuskulttuuri

Oman kokemukseni mukaan purjelaivojen turvallisuuskulttuuri on varsin hyvé. Se
johtuu erityisesti purjealusvarustamojen kansimiehille asettamista moottorialusvarus-
tamoja suuremmista osaamisvaatimuksista. Moottorialuksissa kansimiesten koulutus
jaa véistdmattd vahdisemmaiksi, koska kansimiesten ei tarvitse hallita purjeita eika
koysistojd. Purjelaivan rantautumisessa kansimiesten pitdd hallita my6s monipuoli-
semmin kiinnityskdysien kéyttod ja olla paremmin yhteistyossa paillikon kanssa. Pe-
rinnelaivoissa ei melkein koskaan ole keulapotkuria ja useimmiten piédkoneen konete-
ho on pieni suhteessa aluksen kokoon, joten kdysien merkitys rantautumisissa on suu-
ri. Kokemukseni mukaan perinnepurjelaivoissa kansimiehet toimivat vain harvoin

aluksen liikkuessa seka keittiossa ettd kannella.

3.3 Purjelaivakulttuuri

Purjelaivakulttuuri eldd Suomessa enéé parinkymmenen purjelaivan varassa. Uudis-
tuotantona tehdéén uusia aluksia noin yksi vuodessa ja suurin piirtein samaa tahtia
vanhoja aluksia poistuu liikenteestd. Viime vuosien positiivisin uutinen perinnepurje-
laivojen parissa on Ruotsista ostettu priki Gerda Gefle, joka heritti henkiin maassam-
me jo pitkddn kuolleena olleen raakapurjelaivaperinteen (Lindahl 2012). Suomessa ei
ole ollut sitten Suomen Joutsenen varsinaista koulupurjelaivaa, ja toiveena onkin, ettd
Gerda voisi tehdd my0s laajaa koulutusty6téd. Purjelaivasdition koulualusta kuunari
Helenaa ei voi mitenkdin kutsua laivaksi, enemmainkin se on ominaisuuksiltaan suuri

purjevene.

Uudistuotantona tehdyt laivat voi ndhdd sekd hyvina ettd huonona asiana perinnepur-
jelaivojen kannalta. Uudet alukset usein eldvoittiavit paikallista laivanveistoperinnetti
ja siirtdvit tietotaitoa eteenpiin seuraaville sukupolville. Uudet purjelaivat saavat
myo0s valmistuessaan runsaasti julkisuutta ja yleisen mielenkiinnon hetkellistd keskit-
tymisté purjelaivoihin. Toisaalta laivojen nuorentuminen tarkoittaa myos vanhojen
purjelaivojen vdhentymisti ja siten myds vanhan perinteen katoamista. Uudet laivat li-

sadvat vaistdmatti kilpailua charter-markkinoilla, koska erityisesti uuden laivan saama
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ilmainen julkisuus vdhentdd huomattavasti muiden laivojen myynnin méérai. Uuden

laivan rakentamiseen annettu julkinen raha on suoraan muilta pois.

Charter-toiminta on hyvin suhdanneherkk&é ja heikot talousndkymat vaikuttavat tila-
uskantaan nopeasti. Kdytdnnossa purjelaivat kilpailevat kaikkien muiden eldmystuot-
tajien kanssa vield enemmin kuin toistensa kanssa. Erityisen tirke#dd on tuotteistami-
nen ja riittdvan ndkyvyyden saaminen laivalle. Markkinoinnin kanssa ldheisessé yh-

teydessd ovat myds laivan hyva kunto ja siisteys, jotka vaikuttavat merkittdvésti asia-

kastyytyviisyyteen.

Yleinen tieto on, ettd on helppo rakentaa laiva mutta vaikea pitdéd olemassa olevaa lai-
vaa kunnossa. Esimerkiksi Pietarsaaressa vuosina 1988—1994 rakennettu 1700-luvun
laivan replika Jakobstads Wapen on ollut vuodesta 2005 asti pois liikenteestd lahovau-
rion takia (Wikipedia 2011). Olen kéyttanyt téssd poikkeuksellisesti Wikipediaa léh-
teend, koska aluksen omat internetsivut ovat olleet jo pitkdan pois kéytostd. Mielesténi
Suomessa olisi jarkevid keskittyd pitdimdan nykyinen purjelaivalaivasto liikkenteessa ja

vihentdd olennaisesti uudisrakennusten tuottamista.

3.4 Turvallisuuden haasteet

Ty0ssani péaéllikkond olen kantanut aina erityistd huolta kansimiesten riittdvastd kou-
lutuksesta ja perinteen siirtymisestd mahdollisimman monelle. Yksi suurimmista on-
gelmista perinnepurjelaivatoiminnassa on miehitys. Varustamo joutuu kdytdnndssa it-
se kouluttamaan miehiston ja paillyston purjelaivalleen, koska Suomessa ei ole purje-
laivoihin erikoistunutta koulua eikd koulupurjelaivaa. Tdmén takia suurimmalla osalla
suomalaisista purjelaivoista on laajaa talkootoimintaa, joka auttaa my06s merkittavésti
laivojen vaatimassa valtavassa tyOméardssd. Suurin osa perinnepurjelaivavarustamois-
ta on pienid yhden laivan varustamoja, joten vdistdmaittd koulutustoiminnassa on pal-
jon pédllekkiisyyttd. (Kallioniemi, 2012.) Olen aina kannustanut kansimiehié tutus-
tumaan my®6s muihin aluksiin ja tuomaan sielld oppimansa paremmat toimintatavat

myos takaisin “kotilaivalleen”.

Yhtend haasteena nden myos yhteistyon puutteen alusten vililld. Mielesténi parhaassa
tapauksessa alusten koulutustoiminta, rekrytointi, talkootoiminta, turvallisuusyhteisty

ja tarpeelliset hankinnat tehtéisiin yhteistydssd. Télloin pienet organisaatiot ja yhden
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laivan varustamot voisivat toimia suurempien varustamojen kanssa samalla viivalla

menettdmattd itsendisyyttian.

4 PROSESSIKUVAUS

4.1 Turvallisuusjohtamisjéirjestelméa

Aloin rakentaa turvallisuusjohtamisjarjestelmai tutustumalla mahdollisimman katta-
vasti eri varustamojen vastaaviin jarjestelmiin ja samalla pitden kirjaa ominaisuuksista
ja piirteistd, joita haluaisin ty6honi. Kaikista lukemistani jarjestelmistd Turvallisuus-
johtamisen kurssille tehty kurssityd SMS — Turvallisuusjohtamisjérjestelmé — Oy Re-
deri Bulk Ab (Oksanen, et. al.) valikoitui mielesténi parhaaksi esimerkiksi toimivasta
rungosta. Tekemini jarjestelmén sisdllysluettelo on muokattu tuosta kurssitydsté, kos-
ka sen rakenne oli huomattavasti selkedmpi muihin lukemiini turvallisuusjohtamisjér-
jestelmiin verrattuna. Sisdllysluetteloa on muokattu paljon sopimaan yhden aluksen
purjelaivavarustamolle. Olen lainannut kurssity0sté taulukon vastaavuuksista ISM-
koodiin seki osan itse kirjoittamistani paéllikon vastuista. Toimitusjohtajan toimen-
kuvaa késitteleva osio on laajennettu ja tarkennettu Lindahlin (2012, 6-7) ty0sta.
Kaikki muu sisdltd on kirjoitettu uudelleen vastaamaan Inga-Lillin vaatimuksia ja eri-

koispiirteita.

4.2 Tarkistuslistat

Tarkistuslistoja pidin tyoni tirkeimpéni osana, koska ne ovat laivalla kdytossa paivit-
tdin. Lentoliikenteen tapaan on hyvé, ettd aluksella on kattavat tarkistuslistat paitsi
normaaleista rutiineista, myds mahdollisimman laajasti erilaisista onnettomuus- ja vi-
katilanteista. Tarkistuslistojen kirjoittamisessa kéytin apuna purjelaivasdétion kuunari
Helenan laivakisikirjan kattavia tarkistuslistoja. Liséksi tein tyohoni tarkistuslistat
blackout-tilanteelle ja laivan evakuoinnille. Poikkeamaraportin sekd yhteentorméayk-
sen lomakepohjan lainasin pienin muutoksin Helenan laivakisikirjasta. (Laivaisdnnis-
toyhtido Helena 2001, Liitteet.) En laatinut liitteisiin kuunari Helenan laivakasikirjasta
16ytyvid seuraavia dokumentteja: harjoitusraportin pohja, huoltoraportin pohja, ilmoi-
tus sdétiolle, kuolemantapaus aluksella, koska minusta ne eivit ole tarpeellisia Inga-
Lillin litkennealueella tai aluksen toimintatavalla. Harjoitusraportille harkitsin valmiin
pohjan tekemistd, mutta paddyin siihen, etti harjoituksista kuitenkin aina ilmoitetaan

varustamolle puhelimitse. Aluksen huolloista pidetdén kirjaa internetpohjaisella jérjes-
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telmélld, joten erillisen lomakkeen tiyttaminen ei ole tarpeellista. Varustamolle teh-
dédén ilmoitukset Inga-Lilliltd joko puhelimella tai sihkopostilla, eiké erilliselle loma-
kepohjalle ole kayttod. Tein aluksen normaaleihin tulo- ja 1dhtorutiineihin uudet tyo-

listat edellisten vanhentuneiden tilalle.

Lindahl (2012, 12) kirjoittaa tyossddan monipuolisesti helikopteripelastuksesta ja purje-
laivan erityisvaatimuksista. Erityisesti rikin aiheuttama vaara pelastushelikopterille on
otettava aina huomioon, kun helikopteripelastusta suunnitellaan. Olen tehnyt tarkas-
tuslistoihin my0s helikopteritoimintaan liittyvén listan, jossa on yhdistelty paitsi Lin-
dahlin (2012, 12,19), myds Helenan (Laivaisénnistoyhtié Helena 2001, Liite) tarkas-
tuslistaa aiheesta ja olen muokannut toimintaohjeet Inga-Lillin rakenteeseen ja erityis-

piirteisiin paremmin sopiviksi.

4.3 Micehistdopas

Miehistoopas tiyttdd ISM-koodin vaatimuksen (IMO 2010, 1.2.4) ohjeistuksesta aluk-
sen turvallisesta litkenndinnistd kansallisen lainsdddanndn mukaan. Inga-Lill-
michistdopas perustuu keskenerdiseen ja osin vanhentuneeseen alukselle tehtyyn op-
paaseen, jota on ajanmukaistettu sekd laajennettu nykyistd toimintaa varten. Inga-
Lillin historiaa valaisivat eniten Jari Kallioniemi (2012) ja Timo Puikkonen (2012).
Ahvenanmaalaisen Gustaf Eriksonin historia on lyhennelmi Sandstromin (2000) ja

Palmerin (1999) teksteista.

4.4 Paillikdn opas

Paillikon oppaan olen kirjoittanut oman kokemukseni perusteella. Oppaan tarkoituk-
sena on toimia uusien paillikoiden koulutusmateriaalina ja muistin virkistyksena aluk-
sen erikoispiirteistd. Opas on tarkoitettu jatkuvasti laajennettavaksi ja paivitettdviksi
ja pitdimédn huolta siité, ettd hyvét toimintatavat eivét padse henkildiden vaihtuessa
katoamaan. Sitd ei ole tarkoitettu kattavaksi tietopaketiksi purjelaivan pééllikolle,
vaan l1dhinnd avuksi uusien péillikdiden koulutukseen ja tyokaluksi muista laivoista
tulevien pédllikdiden perehdytykseen. Opas on tehty 1dhinnd varustamon sisdiseen

kayttoon, mutta halutessaan myds talkoolaiset sekd matkustajat saavat tutustua siihen.
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5 JOHTOPAATOKSET

5.1 Edut ja haitat

Turvallisuusjohtamissuunnitelman edut on havaittu kansainvélisessé liikenteessa toi-
mivilla aluksilla. Suunnitelma antaa selkedn ohjeen eri tilanteisiin sekd oppivana jar-
jestelména kehittyy toiminnan mukana. Perinnepurjealuksilla jérjestelmad toimii myds
perinteen jatkajana, silld muistiin kirjoitettuna oikeat toimintatavat todennédkdisesti pe-
riytyvét myos seuraavalle kansimiespolvelle. Tarkoituksena on tayttdd sekd ISM-
koodin vaatimukset ettdi EMH:n sopimuksen tarkoittama turvallisuusjohtamisjirjes-

telmén tuoma turvallisuuden lisdéintyminen aluksen liikenndinnissa.

Haittana jérjestelmésti on sen lisddma tyOmééri, joka voi pienelle varustamolle ja sen
henkilokunnalle olla merkittava. Turvallisuusjohtamisjirjestelma pelkélla olemassa-
olollaan ei lisdd turvallisuutta, mutta sen oikea kiytto ja hyddyntdminen jokapéivai-

sessd toiminnassa varmasti vaikuttaa turvallisuutta lisddvasti.

5.2 Opinndytetyon eteneminen

Suunnittelin kesdllda 2012, ettd lopputyoni aihe voisi liittyd perinnepurjealuksiin, ja sil-
loin my®s keskustelin aiheesta toimitusjohtaja Jari Kallioniemen kanssa. Ensiksi
suunnittelin tekevini turvallisuusjohtamissuunnitelman kahdelle samantyyppiselle
alukselle: Inga-Lillille ja porvoolaiselle Maritalle. Myohemmin ymmaérsin, kuinka
suuri tyd yhdenkin turvallisuussuunnitelman tekemisessa on, ja pditin rajata tyoni ai-
noastaan yhteen alukseen. Suunnitelmaa tehdesséni otin koko ajan huomioon sen, ettd
kokonaisuus olisi tarvittaessa mahdollisimman helposti muokattavissa myds toisille
aluksille. Helppo muokattavuus tekisi jirjestelméstd my0s joustavan ja helpommin
laivakdyttoon sopivan, koska yksi turvallisuusjohtamissuunnitelman vaadittavista
ominaisuuksista on oppivuus (IMO 2010, 1.4). Aloitin turvallisuusjohtamisjérjestel-
mén aktiivisen kirjoittamisen lokakuussa ja luin silloin niin monen aluksen turvalli-
suusjohtamisjirjestelmén kuin sain késiini. Pdddyin jarjestelmén lopulliseen muotoon
erittelemélld erimuotoisten jarjestelmien hyvid ja huonoja puolia. Lopullinen muoto
on hyvin ldhellé alkuperiistd ISM-koodin ohjeistusta ja mielestdni erittdin selked. Ha-
kemiston yksityiskohtaisuus lisdd merkittdvésti jarjestelmén kaytettdvyyttd. Ensi kesé-

ni jarjestelmad pédsee todelliseen testaukseen, kun koko aluksen henkilokunta velvoi-
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tetaan lukemaan se. Tuolloin selvidd, mité jarjestelmissd kannattaa muuttaa ja miti

siithen kannattaa viela lisata.

5.3 Hyvin turvallisuusjohtamisjérjestelman ominaisuuksia

Ty06ssdni paneuduin erilaisiin turvallisuusjohtamisjérjestelmiin ja tulin sithen lopputu-
lokseen, etti jarjestelmén toimivuus riippuu paljon sen toteutuksesta. Olen tydskennel-
lyt monella kansainvélisessé liikenteessd olevalla laivalla, ja melkein jérjestdén suh-
tautuminen turvallisuusjohtamisjirjestelmiin on ollut vélinpitimétonta ja joskus jopa
negatiivista. Jopa pelkédn poikkeamalomakkeen tiytt jarjestelmén mukaan vaaditta-
vasta asiasta voi usein olla ylitsepddseméttomén vaikeaa. Useimmiten ndilld aluksilla
jarjestelma on toteutettu jollain tavalla hankalasti. Asioista raportointi koetaan valit-
tamiseksi, eikd kukaan halua olla valittaja, kun Nimetty henkild (DPA) on ldheisesti
tekemisissd miehityksen kanssa tai muuten liian korkealla varustamon hierarkiassa.
Pienessi varustamossa hierarkian ongelmat eivét ole vélttdmatta niin suuria, koska

toimitusjohtaja on useimmiten l&heisesti mukana aluksen aktiivisessa toiminnassa.

Seuraava merkittdva ongelma onkin yliméérdisen tyon ongelma. Yliméérdinen paperi-
ty0 ei ole laivoilla erityisen suosittua, koska pakollistakin paperity6té on riittdvésti ja
erityisesti pienelld miehistdlld toimittaessa on jokaisella aina kiire. Tamén takia jérjes-
telmén pitdd olla helppokéyttdinen ja ehkd jopa mahdollisimman huomaamaton. Esi-
merkiksi niin, etti turvallisuusjohtamisjérjestelmén mappi on aina navigointipdydalla
ja padllimmaiisend on tyhjd poikkeamalomake. Tarkistuslistojen kéytostd kannattaa
tehda jatkuva rutiini ja varustamon puolesta tulee antaa positiivista palautetta aina,
kun poikkeamalomake péétyy toimistolle asti. Huonokin turvallisuusjohtamisjérjes-
telmé on hyddyksi, kun sitd kdytetdén. Useimmissa lukemissani jérjestelmissd hatéti-
lanneohjeet ovat olleet joko puutteellisia tai niukkoja. Oma kokemukseni on osoitta-
nut, ettd hatatilanteessa ohjekansio voi olla merkittdva apu, kun hététilanne tulee tyy-
pillisesti juuri vaéralla hetkelld kohdalle. Hététilanteessa suurin kansion tuoma apu on
olla muistin tukena kertomassa, mité pitéé tehd4; ohjeisiin tutustuminen ennalta vield
parantaa listojen toimivuutta. [lmailussa tarkistuslistoja kdytetddn aina, vaikka tér-
keimmat niistd pitdé aina osata ulkoa. Nden ennakoivan harjoittelun ja ohjeistukseen

etukéteen tutustumisen suurimmaksi yksittdiseksi turvallisuutta lisddvéksi tekijaksi.

Tadmaén turvallisuusjohtamisjirjestelmén laatiminen on merkittévisti lisinnyt tietoani

jarjestelmin taustalla olevasta lainsdddidnndsta, jarjestelmin toteutuksessa olevista eri
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vaihtoehdoista ja suunnitelman hyddyntdmisestd litkenndinnissa. Hatdtilanneohjeis-
tuksen kirjoittaminen on myds heréttényt paljon ajatuksia todellisessa hititilanteessa
toimimisesta. Havaitsin ty6td tehdesséni, ettd merikapteenin opintoihin liittyvén Tur-
vallisuusjohtamiskurssin toteutus oli aivan oikea, koska kurssin aikana todella pereh-
dyttiin ISM-koodiin ja voitiin tutustua turvallisuusjohtamisjarjestelmadin monipuoli-
sesti. Jarjestelmén edelleen kehittimisessd on mielestini olennaisinta kokeilla sitd ak-
tiivisessa kaytossa yksi kesdkausi ja vaatia siitd kaikilta palautetta. Vaihtoehtoinen 14-
hestymistapa asiaan olisi ollut minimivaatimukset tayttdva mahdollisimman kevyt jér-
jestelmd, mutta koin itse, ettd laajemmasta jarjestelméasta saataisiin erityisesti hététi-
lanteissa suurempi hydty. Toivon, ettd pystyn télld tyolldni vaikuttamaan turvallisuutta
lisddvésti Inga-Lillin toimintaan ja vihintdén esimerkkid ndyttimalla myds muiden

vastaavien alusten liikenndintiin.

Tyon tilaaja arvioi minun onnistuneen erinomaisesti turvallisuusjohtamisjirjestelméan
luomisessa Inga-Lillille. Yhtion toimitusjohtaja Kallioniemi kiitti erityisesti riskien-
hallintaan seka hatitilanteisiin liittyvien osioiden kéyttokelpoisuutta seki tarkastuslis-
toja. Kallioniemi oli samaa mieltd siitd, ettd ensi kesdna jirjestelmén toimivuutta pys-
tytdin parantamaan entisestdin, kun jirjestelméastd saadaan tarpeeksi laajalti palautet-
ta. Alkukesilld 2013 jirjestetddn Kallioniemen mukaan paillikoiden kokous, jossa jér-
jestelma otetaan virallisesti kdyttoon ja sitd ideoidaan seké kehitetddn edelleen. Kal-
lioniemen mukaan jérjestelmélle on nyt luotu erinomainen pohja, joka voidaan ottaa

suoraan kiyttoon ja laajentaa kdytdnnon tuomien havaintojen pohjalta edelleen.
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1 YLEISTA

1.1 Maiiritelmaét

* ISM-koodilla tarkoitetaan International Maritime Organisationin (IMO) yleis-
kokouksen hyviksymad, kansainvilistd johtamiskoodia alusten turvallisesta
kaytostd ja ympéristonsuojelusta.

* Yhtiolld tarkoitetaan VG-Sailing Oy:té, joka vastaa aluksen liikkenndinnisti se-
ka kantaa kaikki koodin esittimait velvollisuudet.

* Varustamolla tarkoitetaan VG-Sailing Oy:ta.

* Aluksella tarkoitetaan kaljaasi m/aux Inga-Lillia.

* Inga-Lill on Suomen lipun alla ja suomalaisessa omistuksessa, joten termilla
“hallinto” tarkoitetaan Suomen hallitusta ja viranomaisella” tarkoitetaan Lii-

kenteen turvallisuusvirasto Trafia.

1.2 Alus

Yhtiolla on yksi alus, jonka tiedot ovat seuraavat:

Nimi: Inga-Lill
Tunnuskirjaimet: OJCB
MMSI-numero: 230981150
Rakennusvuosi: 1948
Rakennumateriaali: Puu
Tyyppi: m/aux
Suurin pituus: 26,50 m
Mittapituus: 24,64 m
Leveys: 7,24 m
Suurin henkilomééara: 75

Suurin matkustajamaari 72
Liikennealue: Kotimaa III
Bruttovetoisuus: 108
Padkoneen teho: 104 kW
Nopeus purjein: 11 solmua




Nopeus koneella: 6 solmua

Purjeala: 205 m”

Hengenpelastusvélineet aluksella:

Pelastusliiveja: 75
Lastenliiveja: 8
Pelastuspukuja: 3
Pelastusrenkaita: 6
Pelastuslauttoja: 3 x 25 henk.
Hatéraketteja: 6
Hatdsoihtuja: 6
Hatasavuja: 6
Hata-VHF-puhelimia 2 + kaksi hétdakkua
SART 1

EPIRB 1
AIS-SART 1

1.3 Liikennealue

Inga-Lillin litkennealue on kotimaa III.

1.4 Yhtion politiikka

1.4.1 Turvallisuuspolitiikka

VG-Sailing Oy:n turvallisuuspolitiikka on luotu varmistamaan turvallisuus merelld
kaikissa tilanteissa. Varustamossa kiinnitetdin erityistd huomiota ty6turvallisuuteen,
pyritddn vdahentdmain tydtapaturmia ja ehkdisemadn asiakkaille sekd laivalle miehis-
toineen tapahtuvat vahingot. Yhtié on sitoutunut pdivittdmaan tdta turvallisuusjohta-
misjarjestelmid havaittujen puutteiden osalta sekd kehittiméén toimintaansa jatkuvasti
erityisesti turvallisuuden lisddmiseksi. Tavoitteenamme on nolla tapaturmaa, ja jokai-
nen on tydssdédn velvoitettu pitdiméédn huolta tavoitteen saavuttamisesta. Aluksen huol-
lolla pyritdédn mahdollisimman suureen toimintavarmuuteen ja kaikenlaisten ongelmi-
en ennaltaehkdisyyn. Aluksen kaikkien osien ja varusteiden tulee olla aina kunnossa

sekd turvallisesti korjattuja. Noudatamme kaikkia sekd viranomaisen ettid varustamon
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antamia voimassa olevia sdintdjé ja ohjeita. Turvalliset menettelytavat ja hyva meri-
miestapa ovat tairkeimmait ohjeet kaikessa toiminnassamme. Kaikki poikkeamaraportit
ja erityisesti ldheltd piti -tilanteet otetaan vakavasti. Jokaisesta poikkeamaraportista
tehdddn tarvittaessa muutos turvallisuusjohtamisjirjestelméén, kansimiehen oppaaseen
ja/tai paillikon oppaaseen. Pyrimme siihen, ettd laivamme tunnetaan yleisesti turvalli-

sena tyOpaikkana ja asiakkaiden mielestd aluksellamme on aina turvallista.

1.4.2  Ympdristopolitiikka

Yhtion ympéristopolitiikka perustuu kansallisiin ja kansainvélisiin sopimuksiin, joista
yksi tarkeimmistd on MARPOL 73/78 -sopimus. Koska liikennealueemme on kotimaa
II1I, pyrimme kaikessa toiminnassamme my0os ympériston ja erityisesti saariston luon-

nonsuojeluun.

Kaikki aluksella syntyvit jétteet lajitellaan ja toimitetaan maihin asianmukaiseen ke-
rdykseen. Kaikki syntyvd ongelmajdte vdlivarastoidaan turvallisesti aluksella ja kulje-
tetaan mahdollisimman pian kerdykseen. Pilssiin paétyva 6ljy imetdén joko tankkiau-
tolla, imeytetdén 6ljynimeytysmattoihin tai pumpataan erillisiin séilidihin aluksella ja
toimitetaan ongelmajdteasemalle. Kaikesta laivalla sdilytettivasti ongelmajitteesta
pidetédén kirjaa, johon merkitién jitteen sdilytyspaikka ja laatu. Septi tyhjennetéén vi-

rallisilla imutyhjennysasemilla tai imuautolla.

1.4.3  Alkoholi- ja huumepolitiikka

Yhtiossé on alkoholin, huumeiden, laittomien lddkeaineiden ja kolmiolddkkeiden suh-
teen nollatoleranssi. Tdma johtuu siité, ettd purjealuksella toimiminen arvostelukyky
heikentyneend aiheuttaa aina vaaratilanteen sekd miehistolle ettd matkustajille. Nolla-
toleranssi tarkoittaa téssd tapauksessa sitd, ettd laivapéivikirjaan merkityt henkildt ei-
vit saa olla minkéén toimintakykyé heikentdvén aineen vaikutuksen alaisena. Veren
alkoholipitoisuus ei saa siis ty0aikana eikd vapaa-aikana ylittdd 0,0 promillea. Huu-
meiden ja muiden pdihteiden kdyttiminen, hallussapito tai salakuljetus on kiellettyd, ja

sadnndn rikkominen johtaa tyosuhteen purkamiseen.

Aluksen piéllikko valvoo alkoholi- ja huumepolitiikan noudattamista. Yhti6 voi mil-
loin tahansa maérété alkoholi- tai huumetestin kenelle tahansa miehiston jésenelle.

Testista kieltdytyminen katsotaan positiiviseksi tulokseksi.
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Paallikko voi méarata sddntdja rikkoneen miehiston jisenen tai oppilaan jaidméan pois
laivalta seuraavassa satamassa ja kustantamaan itse kotimatkansa. Paillikon ollessa

kyseessd miehistd voi ottaa yhteyttd Nimettyyn henkiloon (ks. luku 3.2.2).

1.5  Kansainviliset yleissopimukset, koodit sekd kansallinen lainsdédanto

Kansainvilisessa litkenteessi toimivia aluksia koskevia yleissopimuksia ja koodeja:

* kansainvélinen yleissopimus ihmishengen turvaamisesta merelld (SOLAS)

* kansainvélinen yleissopimus alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehki-
semisestd (MARPOL)

* Kansainvilisid sdint6jd yhtyeentormédamisen ehkédisemiseksi merelld koskeva
yleissopimus (COLREG)

* kansainvélinen merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskeva yleissopimus (STCW)

e ILO:n (International Labour Organisation) yleissopimus nro 147 Kauppame-

renkulku (Vahimmaisvaatimuksia koskeva yleissopimus).

Kotimaanliikenteen matkustaja-aluksia koskevia lakeja ja sdadoksia:

* laki aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kidytostd (1686/2009)

* laki laivavéesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta (1687/2010)

* laki laivavéen tyo- ja asuinympéristostd sekd ruokahuollosta aluksella
(2012/395)

* merenkulun ympéristonsuojelulaki (1672/2009)

* laki alusturvallisuuden valvonnasta (370/1995)

* laivavarustelaki (1503/2011)

* asetus erdiden kotimaan matkoilla liikkenndivien matkustaja-alusten turvalli-

suudesta (1307/1999).
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Vastaavuudet ISM-koodiin

ISM-koodi Turvallisuusjohtamisjéirjestelma
Kohta | Otsikko Otsikko Luku
1 Yleistd Yleistd 1
2 Turvallisuus- ja ympéristonsuojelu- | Yleistd 1
politiikka
3 Yhtion vastuu ja toimivalta Vastuuhenkildiden toimenkuvaus | 2
4 Nimetty henkild Vastuuhenkildiden toimenkuvaus | 2
5 Pééllikon vastuu ja valtuudet Vastuuhenkildiden toimenkuvaus | 2
6 Resurssit ja henkilostd Henkil6sto 3
7 Suunnitelmien kehittdminen laiva- Riskienhallinta 4
toimintoihin
8 Hatatilannevalmius Hatatilannevalmius 7
Toiminta hatitilanteessa ]
9 Puutteiden, onnettomuuksien ja vaa- | Poikkeamaraportit 9
ratilanteiden raportointi ja analysoin-
ti
10 Aluksen ja sen varusteiden huolto Aluksen huolto ja kunnossapito 5
11 Dokumentointi Dokumentointi 11
12 Tarkastukset, seuranta ja arviointi Sisdiset tarkastukset 10
yhtiossi
13 Todistuksenanto, tarkastus ja seuran- | Todistuksenanto, tarkastus ja val- | 12

ta

vonta




2 VASTUUHENKILOIDEN TOIMENKUVAUS

2.1

2.2

2.2.1

Toimitusjohtaja

VG-Sailing Oy:n toimitusjohtajana toimii Lauri Rautiainen.

Varustamon organisaatio on pieni, joten toimitusjohtaja valvoo ja koordinoi kaikkia
aluksen litkenndintiin ja ylldpitoon liittyvid asioita. Toimitusjohtaja nimedd aluksen
paéllikon ennen matkalle 14ht64 ja on yhteyshenkil6 kaikissa laivaan liittyvissd asiois-
sa my0s purjehduskauden ulkopuolella. Toimitusjohtajan muut padvastuualueet ovat

seuraavat:

* nimetty henkil6 (DPA)

* hallinto

* taloushallinto

* operoinnin koordinointi

* huollon ja kunnossapidon organisointi

* toimiminen aluksen pééllikkdni aluksen ollessa miehittimaéttd seka silloin,
kun paillikkoa ei ole erikseen nimetty

* henkilostoasiat

* yhteydet viranomaisiin

* pitevyyksien ja lddkirintodistusten yms. seuranta.

Laivaorganisaatio

Aluksen paallikko

Johtavana aluksen pééllikkoni toimii Atte Aalto.

Aluksen piillikko on vastuussa kaikista aluksen asioista, kuten on vastuusta sdidetty
merilaissa. Aluksen pdallikko toimii aluksella ehdottomana auktoriteettina kéyttden
ylintd valtuutusta aluksella ja on seki oikeutettu ettd velvoitettu ryhtyméin vélittomiin
toimiin ihmishenkien, aluksen tai meriympériston pelastamiseksi. Aluksen péallikko
valvoo turvallisuusjohtamisjérjestelmédn noudattamista ja on velvollinen ilmoittamaan

tarvitsemansa resurssit varustamon toimitusjohtajalle.
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Paillikko vastaa myos siité, ettd aluksella on vdhintdén miehitystodistuksen mukainen
michitys. Miehiston tulee olla riittdva sekd madriltddn ettd taidoiltaan purjehduksen

onnistumiseksi.

Paallikolla on oikeus ja velvollisuus poiketa turvallisuusjohtamisjarjestelmaista turval-
lisuuden niin vaatiessa. Padllikdn vastuulla on raportoida toimitusjohtajalle tietoonsa
tulleista puutteista tai muista aluksen turvalliseen kayttoon vaikuttavista tai ymparis-
tOvaaran aiheuttavista seikoista, jotka voidaan poistaa vain yhtion avustuksella, kuten
on saddetty turvallisuusjohtamisjérjestelmén luvussa 9. Aluksen paillikko vastaa siité,
ettd miehistolld on kdytdssidn riittdvit resurssit tehokkaalle ja turvalliselle onnistumi-

selle tehtavissdan.

2.2.2 Kansiosasto

Kansiosasto vastaa:

* asiakkaiden viihtyvyydesti
e aluksen siisteydesta
* hengenpelastusvilineistd

* aluksen jirjestyksenpidosta.

Laivan tietokoneverkon ylldpidosta vastaa sithen nimetty henkild. Kansiosaston muo-
dostaa vahintdin kaksi kansimiestd. Kansiosaston henkilokunnan tehtévistd on kuva-

ukset miehistooppaassa.

2.2.3 Kansiharjoittelijat

Aluksella pyritddn aina pitdimain vaaditun henkilokunnan lisdksi vahintéén yksi kan-
simiesharjoittelija. Hin on kansimieskoulutuksen ldpikdynyt ja purjehtinut jo jonkun
verran laivalla. Hén on useimmiten kerddméssa lisdkokemusta varsinaisena kansimie-
hend toimimiseen. Kansiharjoittelijalta ei vaadita alkusammutuskurssia, EA1-kurssia
eikd merimiesladkérin tarkastusta. Kansiharjoittelijalta odotetaan normaalia osallistu-

mista kansimiesten tehtdviin osaamisensa mukaan.
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Yhteydenpito maa- ja laivaorganisaatioiden valilld

Yhteydenpito konttoriin hoidetaan suoraan toimitusjohtajalle soittamalla tai varaus-
asioissa toimistohenkildlle soittamalla. Sdhkdpostiin turvaudutaan vain véhemmaén kii-
reisissé asioissa. Vain vakituinen konttorihenkilokunta voi antaa alusta koskevia maa-

rayksié.

3 HENKILOSTO

3.1

Alusten miehitys hoidetaan siten, ettd aluksella on aina riittdva tietotaito sekd paélli-
kolla ettd kansimiehistolld. Pelkét viralliset patevyyskirjat eivit riitd purjelaivalla toi-
mimiseen, koska koko henkildston tiytyy purjelaivalla hallita itsendisesti paljon
enemmain asioita kuin moottorialuksella. Aluksella pyritddn aina pitiméaén vahintdin
yksi kansiharjoittelija, etti tietotaidon siirtyminen uusille henkildille ei pdédse katkea-

maan.

Pétevyydet

VG-Sailing Oy jarjestid yhteistydssd Meriperinneyhdistys Stella Polaris ry:n kanssa
joka kevit kansimieskoulutuksen, jossa kdydddn ldpi kaikki aluksen turvalliseen lii-
kenndintiin vaadittavat asiat. Liséksi jarjestetddn riittavasti henkilokohtaista ohjausta

jokaiselle kansimieheksi koulutettavalle.

Varustamo pitdé ylld osaajarekisterid, jossa on eriteltynd henkildt, joilla on pitevyys ja
oikeus toimia pééllikkond Inga-Lillilla, seki niistd, joilla on oikeus ja péatevyys toimia
kansimiehend Inga-Lillilld. Tdma rekisteri sisdltdd myos tiedon kaikkien patevyyskir-

jojen voimassaolosta ja sitd valvotaan vuosittain.

Aluksen pééllikko voi tehdé varustamolle perustellun ehdotuksen henkilon hyviksy-
misestd osaajarekisteriin. Varustamon pitéa aina erikseen haastatella ja jarjestii koe-

ajo henkildlle, jota suunnitellaan paallikon tehtidvain.

Yhtio jarjestdd tarvittavaa koulutusta yhteistyossd Meriperinneyhdistys Stella Polaris

ry:n kanssa tarpeen mukaan.
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Perehdytys

Kaikki laivalle tulevat uudet henkil6t tulee perehdyttdd aluksen erikoispiirteisiin ja
turvallisuusmédriyksiin ja -ohjeisiin. Erityisesti paéllikon tehtdviin pitdd perehdyttié
riittdvasti. Tulevan pdillikon pitdd purjehtia aluksella riittdvisti ja erilaisissa tilanteis-
sa ennen astumistaan paillikon toimeen. Kansimiehen opas ja paillikon opas ovat hy-

vind apuna alukseen perehtymisessa.

Kansimiesten perehdyttdmisessé pitdd ottaa riittdviasti huomioon erilaisissa poikkea-
vissa tilanteissa toimiminen ja erityisesti hététilanteissa toimiminen. Purjeiden kasitte-
ly pitdd saada niin rutiiniksi, ettd paéllikon ei tarvitse puuttua sithen muuten kuin ker-

tomalla seuraavan mandoverin.

Toimistohenkildston perehdyttiminen on toimitusjohtajan vastuulla. Toimistotyonte-
kijille on kerrottava laivatydskentelyn erityispiirteet ja komentoketjun merkitys. Toi-
mistotyontekijén pitdd my0s tutustua turvallisuusjohtamisjirjestelmién ja on mieluusti

my0s osallistuttava asiakaspurjehdukselle.

Tydsuojelu

Aluksen paéllikko toimii myds tyosuojelupééllikkond. Kaikessa toiminnassa aluksella
noudatetaan oikeita ja turvallisia toimintatapoja. Vaarallisiin tehtiviin on pyydettiva
aina erikseen lupa tydsuojelupddllikoltd. Tulitditd ei saa tehdé aluksella, jos mukana
on asiakkaita. Merelld oltaessa pitdd tulitdihin pyytia lupa tyosuojelupdallikoltd seka
varata riittdva maard sammutusvilineitd. Mastoon kiipedmiseen pitdd aina pyytda lupa
tyosuojelupdillikolts ja kayttad riittdvid turvavélineitd. Kaikista mahdollisista tyotur-
vallisuutta vaarantavista tekijoistd tulee ilmoittaa tydsuojelupiéllikolle ja tehdéd poik-

keamaraportti.
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5 RISKIENHALLINTA

Riskienhallinta on osa jokaisen tyonkuvaa ja tirked osa turvallisuusjohtamisjirjestel-

méin kehittdmistd. On tdrkeédd tunnistaa riskit ennalta, jotta ne voidaan vélttaa.

Yleisimpid riskeja joutua vaaratilanteeseen ovat:

* inhimillinen virhe

* tekninen vika

* toisen tahon toimenpide

* vadrd tyotapa

* puutteellinen ohje

* siddolosuhteiden muuttuminen
* riittdimaton informaatio

* viira tilannearvio

* huono kommunikaatio

* turvallisuusjérjestelméin toimimattomuus.

Turvallisuusjohtamisjirjestelmin keskeisimpid tavoitteita on nimetd vastuuhenkilst
puuttumaan ylld mainittujen syiden vihentdmiseen. Osaava ja motivoitunut ihminen
altistuu huomattavasti pienemmalle méaarélle riskejd eikd ota niitd itse. Viltyt suurelta

osalta vaaroja, kun muistat seuraavan ohjeen:

Ajattele ensin, toimi sitten.

Varustamo ja paillikko pyrkivit tekemiéin koko ajan riskinarviointia, mutta jos keksit

itse mahdollisen riskin paikan, siitd pitda kertoa joko pédllikdlle tai varustamoon.
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6 ALUKSEN HUOLTO JA KUNNOSSAPITO

Yhti6 varmistaa aluksen olevan

* katsastettu jatkuvasti
* kunnoltaan ja varusteiltaan vaadittavat standardit tayttava
* huollettu internet-pohjaisen huoltojirjestelméin ohjeiden mukaan

* mahdollisimman véhén poissa liikenteestéd kesékaudella.

6.1  Aluksen kunnossapito- ja huoltotoimet

Aluksen huollon ja kunnossapidon tavoitteena on luotettava ja turvallinen litkenndinti
kaikissa tilanteissa. Kaikissa huolloissa noudatetaan laitevalmistajan mairdyksid seké
pyritddn sdilyttdmaén laitteistot alkuperdisen kaltaisina. Epdméériisia pikakorjauksia

ei sallita.

Aluksen korjaustarpeen madrittdd paillikko. Hén sopii varustamon kanssa tarvittavista
osista ja palkattavasta korjaushenkilokunnasta. Laivalla tulee olla korjausmiehen saa-
puessa véhintddn yksi laivavikeen kuuluva paikalla. Toimitusjohtajalle on ilmoitetta-
va vilittomadsti, jos vika aiheuttaa aluksen liikenndinnin tilapdisen pysidhtymisen. Tél-

16in padllikolld pitdd myds olla arvio pysdahdyksen kestosta.

Kaikki tehdyt huollot ja korjaukset kirjataan varustamon internet-pohjaiseen huoltojér-
jestelmédn. Huoltojérjestelmissd on myds luettelo laivalla olevista varaosista, 6ljyisti,
glykolista ja muista konetarvikkeista. Luetteloa pidetdén ajan tasalla ja sithen merki-

tadn kaikki ostetut ja kulutetut tarvikkeet.

Paillikko vastaa siitd, ettd kaikki vanhenevat tavarat laivalla ovat asiamukaisesti pai-

vitettyjd. Naihin kuuluu laiva-apteekki, paukkulautat, hydrostaattiset laukaisimet, py-
rotekniikka, pelastusrenkaiden valot, hatd-VHF-puhelimien hatdparistot, kdsisammut-
timet, EPIRB ja SART. Liséksi kaikkien valaisimien polttimot tulee vaihtaa uuteen

heti niiden rikkoutuessa. Erityisesti konehuoneen valaistuksen on toimittava aina.

Aina kun koneistossa havaitaan minkdanlainen poikkeava toiminta, pitda tayttaa poik-
keamalomake. Nédin on tehtdvi siksi, ettd mahdollisesti hiljaa etenevét vikaantumiset

saadaan kuriin, ennen kun ne aiheuttavat enemmaén ongelmia.
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Telakointi

Telakointi suoritetaan laivan kunnostustoiden takia joka talvi. Laivahenkilokunnan tu-
lee jokaisen telakoinnin jélkeen ruveta kerddméén tietoa seuraavaa telakointia varten.
Jokainen edellisessi telakoinnissa huonosti hoidettu asia tulee kirjata ja yrittdd seuraa-
van telakoinnin yhteydessé hoitaa paremmin. Lisdksi tditd ja toimenpiteitd, joita ei
voida kuin telakassa tehda, tulee listata muistiin. Kansipuolen huoltotdisti vastaavan
tulee listata oman vastuualueensa tyot ja konepuolen huoltotdistd vastaavan tulee lista-
ta omansa. Namé toimenpiteet tulee kirjata telakkalistaan, joka tdytyy raportoida toi-
mitusjohtajalle riittdvén usein. Niin toimitusjohtaja pystyy suunnittelemaan seuraavan
telakoinnin siséllon mahdollisimman hyvin. Laitevalmistajien vaatimuksia seké suosi-
tuksia huoltovileille tulee seurata, silld juuri isompien ja tirkeiden remonttien suoritus
vaatii laivalta telakoinnin. Telakointiin sisdltyvit aina tietyt perustoimenpiteet, jotka

on listattu erilliselle listalle. Listan kohteet tulee tarkastaa méaéraysten mukaisesti.

Vakuutukset

Yhtio pitdd aluksen vakuutukset aina voimassa ja lainmukaisina. Aluksen matkustajat
ovat my0s vakuutettuja matkan ajan. Vakuutusten omavastuu on mééritelty kohtuulli-
seksi. Vakuutuspapereista pidetddn aina kopiot laivalla. Haverista on viipymatta il-
moitettava vakuutusyhtiolle vakuutuspapereissa annetun ohjeen mukaan. Meriperin-
neyhdistys Stella Polaris ry vakuuttaa talkoolaiset telakkatdissé ja laivalla tapahtuvien

tapaturmien varalta.

Aluksella on kaskovakuutus sekd P&I -vakuutus.
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6.3.2 Kaskovakuutus

Kaskovakuutus korvaa ”perils of the sea” —vahingot, jotka ovat aiheutuneet aluksen

rungolle, koneistolle, kalustolle ja varaosille.

6.3.3 P&I -vakuutus

P&I -vakuutus kattaa miehiston, matkustajat, ympéristovahingot ja force majeure —

tilanteista aiheutuneet vahingot seké sakot.

7 ALUKSEN RUTIINIT

Aluksen rutiineista on kattavat ohjeet kansimiehen oppaassa sekd komentosillan tar-

kistuslistoissa. Niistd voidaan poiketa vain paillikon mairdyksesta.

7.1 Lahtorutiinit

Laivalle saavutaan véhintdén tuntia ennen ldhto4. Talloin padllikko tekee tarkistuslis-
tan mukaiset ldhtdtoimet ja kansimiehet noudattavat omaa listaansa. Térkedd on, etti
matkustajien saapuessa laivan viereen on kaikki niin valmista, ettd matkustajat voivat
halutessaan nousta laivaan jopa hieman etuajassa. Ensisijaisesti pitdé laivan olla erit-
tdin siisti joka paikasta. Matkustajat huomaavat epésiisteyden todella helposti ja se jaa

mieleen.

Tarkeédd on tehda kaikki koneistojen alkutarkastukset tarkasti ohjeen mukaan, koska

silld saavutetaan koneiston pitké kéyttoika ja ennaltachkdistdan koneongelmia.

Ennen 14ht64 pééllikko kutsuu kansimiehet komentosillalle ja kertoo 1dht6- ja reitti-
suunnitelmansa. Samalla kidydaén 1dpi purjehduksen aikataulu ja mahdolliset asiak-
kaan erityistoiveet. Kdysien tyypillinen irrottamisjérjestys on kerrottu kansimiehen
oppaassa. Erikoistilanteessa voidaan vakiojirjestyksestéd poiketa, jolloin paillikko aina

informoi kansimiehistdd poikkeuksista alkukokouksessa.
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Paallikko vastaa vaadittavien merkkivalojen ja -kuvioiden ndyttdmisesti sekéd tekee
aina liikkenneilmoitukset kuljettaessa alueilla, joissa liikenneilmoitus on vaadittu. Jétet-
tdessd luotsia padllikko ilmoittaa hyvissd ajoin kansimiehelle luotsileidarien puolen ja

korkeuden.

7.2 Satamaantulorutiinit

Satamaan tullaan aina pééllikon johdolla. Ennen laituriin tuloa tehddén konekierros ja
paillikko varmistaa, ettd perdsin ja padkoneen ohjailu toimivat oikein. Laituripaikka
varmistetaan aina hyvissé ajoin ja kiinnittymisen jilkeen asetetaan tarvittaessa laa-
konkiverkko ja laakonkivahti. Kiinnittymisen jélkeen tehdédén tarkistuslistan mukaiset
tarkastukset ja toimenpiteet sekd aina kirjoitetaan kiinnittymisestd merkinté laivapai-

vikirjaan.

Alus kiinnitetdéin yleisimmin kansimiehen oppaan ohjeen mukaan. Pééllikko kertoo
kdysien kiinnityskohdat laiturilla ja ohjeistaa kansimiehiston perusohjeista poikkeami-
sista. Aina laitetaan my0s yksi heittoliina kdyttovalmiiksi erikoistilanteita varten.
Koysid vedetdédn suoraksi kannelle riittdvésti, ettei jouduta avaamaan koileja lisda
kesken rantautumisen. Erityisesti keulaspringié késitellessi tulee pitdd kidet riittdvan
kaukana pollarista ja pysyé poissa kdyden ampumalinjalta, koska katkeava kdysi voi

aiheuttaa vakavan vamman.

Satamaan tulon jdlkeen pidetdéin debriefing, jossa pddllikko ja kansimiehet kdyvét lapi
koko asiakaspurjehduksen. Kaikki poikkeamat rutiineissa kirjataan ylos poikkeama-

lomakkeeseen.

7.3 Ankkurointi

Ankkurointisuunnitelma laaditaan ennen ankkurointia. Paallikon pitdé ilmoittaa ank-
kuroinnista hyvissé ajoin, ettd kansimiechet ehtivét laskea ankkurin kiinnikkeistédén
laskuvalmiiksi jo ennen saapumista ankkurointipaikalle. Ankkurointipaikkaa ldhesty-
tadn riittdvan hitaasti ja ankkuria laskettaessa pyritdén hiukan litkkumaan, ettei kettin-
ki mene pohjalla yhteen kasaan. Laskettavan kettingin mééra riippuu odotettavissa
olevasta sdéstd, merenpohjan koostumuksesta, ankkuroinnin kestosta ja virran voi-
makkuudesta, mutta vahimmillddnkin kettinkid pitdé laskea kolme kertaa veden sy-

vyyden verran.
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Ankkuroitaessa pitdd varoa sormia ja muistaa, ettd kettinkii saa nostaa vain yhdelld
sormella kerrallaan. Ankkurin laskeminen perinteiselld pelilld on hidasta ja hitdankku-
rointi vaatii ennakointia. Kun ankkurit laitetaan hitdankkurointivalmiuteen, pitié en-

simmaisen ankkurin roikkua pelkén ankkuripelin varassa.

Paillikko vastaa siitd, ettd ndytetdén tarvittavia valoja ja paivdmerkkejd. Ankkurin pi-
taminen tulee varmistaa ankkuroinnin jilkeen. Ankkurointipaikka ja -aika merkitéén

laivapéivakirjaan.

7.4  Konevahdinpito

Aluksella tehddian konekierros kerran tunnissa. Konekierroksella tarkastetaan vahin-

td4n seuraavat asiat:

* pilssin taso

* pilssipumppujen toimivuus

e akkujen laturien toiminta

* verkkovirran tuotto

* valaistuksen toimivuus

* vessojen toiminta

* keulan ja rungon tiiveys

* merivesijadhdytyksen toimivuus seké pddkoneessa ettd apukoneessa

* yleinen visuaalinen tarkastus.

8 HATATILANNEVALMIUS

Hatitilanteita ei pysty kokonaan estiméain, mutta niiden todenndkdisyyttd voi oikeilla
toimintatavoilla pienentdd olennaisesti. Yksi varustamon toiminnan kulmakivistd on
vaarojen ennaltachkiisy. Se kisittdd seka riittdvin koulutuksen ettd oikean, turhia ris-
kejé vilttdvan asennoitumisen tyohon. Ennaltachkéisyn liséksi tirkeitd ovat riittévit ja
monipuoliset hdtatilanneharjoitukset, joissa harjoitellaan todenmukaisessa tilanteessa
toimimista ja jouhevaa laivan sisdistd yhteistyotd. Todellinen hététilanne on aina eri-
lainen kuin harjoituksissa, joten tirkeda on harjoitella riittdvin monipuolisesti erilaisia
tilanteita. Oikeassa hatdtilanteessa harjoituksissa saatu rutiini voi kriisitilanteessa an-

taa merkittdvin avun toimimiseen. Hététilanteessa tiytyy pienessi laivassa jokaisen
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olla tietoinen kokonaisuudesta ja jokaisen pitdé pystyé tarvittaessa paikkaamaan toisen
osuus. Hatdtilanteessa pééllikko vastaa kaikesta toiminnasta, mutta tima ei silti va-
pauta kansimiehid omasta ajattelusta. Erilaisiin hététilanteisiin 10ytyy kattavat tarkas-
tuslistat komentosillalta ja lisédksi kansimiehen oppaassa késitelldan monia hététilan-

teita.

8.1 Toiminta hatétilanteessa

Ensimmadiset minuutit ovat aina ratkaisevimpia hététilanteen kehittymisessd. Riittdvin
nopealla oikealla toiminnalla voidaan tilannetta normalisoida tai rajata merkittévisti.

Ensimmaiseksi toimi niin:

1. Halytd apua
2. Esti lisdvahingot (esim. katkaise virta, leikkaa kdysi, varoita muita)

3. Ryhdy alkutoimenpiteisiin (sammutus, ensiapu, tms.)

Paillikko antaa tarvittavan hélytyksen, jos mahdollista. Hététilanteessa noudatetaan
komentosillalta 10ytyvid tarkistuslistoja, mutta paillikko voi tilanteen vaatiessa poike-

ta niistd ilmoittamalla asiasta selkeésti koko miehistolle.

Hatitilanteessa koko miehistd toimii yhteistyOssd, kunnes tilanne on saatu normalisoi-
tua. Paillikko on vastuussa kaikesta toiminnasta, mutta kaikkien miehiston jédsenten
pitdd pystyd toimimaan itsendisesti ja tehokkaasti. Hitétilanteessa laivan sisdisessa
kommunikaatiossa kéytetddn hitd-VHF-puhelimia, joita sdilytetddn ladattuna komen-

tosillalla.

Paallikko ilmoittaa hététilanteesta koko miehistolle ja tekee ilmoituksen MRCC:lle.
Heti tilanteen salliessa hén ilmoittaa tilanteesta myos varustamoon. Varustamossa
toimitusjohtaja hankkii tarvittavat apuvoimat paéllikon tueksi sekd alkaa suunnitella
tilanteen vaatimia mahdollisia jatkotoimia. Toimitusjohtaja voi my0s tehdd ilmoituk-

sen MRCC:lle.

Paillikko pitéd tarvittaessa yhteyttd viranomaisiin, vakuutusyhtioon, pelastushenkilds-
to0n ja muihin ulkopuolisiin tahoihin. Paillikko kirjaa muistiin kaikki tapahtumat kel-
lonaikoineen mahdollisen onnettomuustutkinnan, meriselityksen tai muun jilkiselvit-

telyn varalta. Pelastussopimuksen tekee toimitusjohtaja yhdessa pédllikon kanssa.
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Jélkiselvittelyt

Hatétilanteen normalisoiduttua paillikko pitéé tilanteen purkamistilaisuuden, jossa
koko miehistd analysoi tilanteen syitd ja sen hoitamista. Tarkoituksena on selvittda,
miten vastaavan tilanteen voisi tulevaisuudessa vilttdd, seké selvittdd miten vastaavas-
sa tilanteessa voisi toimia vield paremmin. Paillikko kirjaa kaikki esiin tulleet asiat
poikkeamalomakkeeseen. Paillikko keskustelee toimitusjohtajan kanssa mahdollisesta
telakointitarpeesta sekd neuvottelee varustamon kanssa turvallisuusjohtamisjirjestel-

min mahdollisesta péivittdmisesta.

Tiedottaminen

Aluksen asioista tiedottamisen hoitavat toimitusjohtaja ja aluksen paillikko. Onnetto-
muustilanteessa vain toimitusjohtaja tai paallikko hoitaa yhteydet median kanssa. Tar-
keintd on antaa julkisuuteen oikea ja yhdenmukainen kuva tapahtumien etenemisesta.
Muilla kuin pééllikolld ja toimitusjohtajalla ei ole lupaa kommentoida tapahtumia.
Myo0skédn sosiaalisessa mediassa ei laivan asioita ole lupa julkaista ilman varustamon
lupaa. Jos joudut tilanteeseen, jossa et voi vélttyd kommentoimasta tapahtumia, ilmoi-
ta, ettd kysymyksiin vastaa paéllikko tai toimitusjohtaja. Missédn tapauksessa ei saa

esittdd omia mielipiteitdén eikd arvauksia tilanteen kulusta.

9 TOIMINTA HATATILANTEESSA

Paillikko tai halytyksen vastaanottaja

Tekee asianmukainen hilytyksen hdlytysluettelon ja tilanteen mukaan
[Imoittaa pééllikolle tai hdnen sijaiselleen
Varoittaa ldhelld olevia aluksia, jos tarpeellista

Toimii hétitilanneohjeen mukaan, kunnes paillikko ottaa johdon

A I

Aloittaa onnettomuuskirjanpidon

Delegoi mahdollisuuksien mukaan asioita.
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Toiminta tulipalossa

Tulipalon sattuessa aluksella pitdd ensimmadiseksi tehdé palohilytys. Tdmén jélkeen
pitdd tehdd nopea ja asiallinen alkusammutus. Useimmiten puulaivalla vesidmpéri tai
sankoruisku on paras alkusammutusvéline. Sdhkdpaloissa pitdd sammutettava kohde
tehda ensiksi jdnnitteettomaksi. Jos se ei ole mahdollista, aluksen jauhesammuttimia ja

hiilidioksidisammuttimia voi kéyttdd myos sdhkopaloihin.

Tulipalotilanteessa nopea toiminta on ensisijaisen tarkedd. Aluksen paillikko paattaa

ulkoisen avun hilyttdmisesta.

Toiminta karilleajossa

Pohjakosketuksen jdlkeen tulee pysyé karilla, jos mahdollista, kunnes aluksen turvalli-
suus on perusteellisesti selvitetty. Jos purjeet ovat ylhailla, tulee ne laskea ja padkone
kdynnistdd. Koko runko tarkistetaan vuotojen varalta sisdpuolelta ja pilssipumppujen
toiminta varmistetaan. Koneistojen toimivuus tarkastetaan. Liséksi selvitetdan sekd
padkoneen ettid apukoneen riittdva jiddhdytysveden saanti. Meripelastuskeskukselle ja
VTS:lle tulee ilmoittaa tilanteesta ja sen kehittymisestd. Varustamolle tulee aina il-
moittaa jokaisesta pohjakosketuksesta. Laivan ympdriltd tehddén kattavasti luotauksia,

ettd paéllikko voi laatia kariltapoistumissuunnitelman.

Mahdolliset koneistojen vauriot tulee selvittdi ja se, padstadnko jatkamaan mahdolli-
sesti omin konein pois haveripaikalta. Perdsté ja keulasta tulee luodata tarkkaan, jotta
turvallisin reitti pois karilta voidaan méérittdd. Mahdollinen tulipalovaara tulee maérit-
tad ja kaikkien laitteiden virransyottd varmistaa. Sddennusteet tulee tarkastaa ja laatia

kariltapoistumissuunnitelma.

Paallikko selvittdd, onko mahdollista saada laiva pois karilta pumppaamalla septid
ulos tai pyytdmalld asiakkaat aluksen perdosaan. Jos omin konein irrottautuminen ka-
rilta aiheuttaa merkittdvésti suuremmat vauriot alukselle kuin hinaajien kaytto, tulee

varustamon kanssa neuvotella hinaajien kdytosta.
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Toiminta yhteentorméyksessi

Yhteentorméystd varten on komentosillalla lomake, joka toimii samalla myos tarkis-
tuslistana. Paéllikon tulee kirjata kaikki aluksen vauriot seké toisen aluksen vauriot.
Paillikolld tulee olla mukana myds kamera ja mahdollisuuksien mukaan kaikki vauri-
ot seké yhteentorméays tulee myos kuvata jilkiselvittelyja varten. Toisen osapuolen
kaikki tiedot tdytyy ehdottomasti kirjata muistiin. Heti kun mahdollista tdytyy ottaa

yhteys toiseen alukseen ja selvittdd mahdollinen avuntarve.

Yhteentorméyksen jélkeen mahdolliset tulipalot ssmmutetaan, veden varaan joutuneet
pelastetaan, aluksen kaikki vauriot kartoitetaan, vuodot tukitaan jos mahdollista ja rik-
koutuneet koneistot selvitetddn. Paillikko tekee ilmoituksen MRCC:1le, VTS:1le seki

varustamolle.

Toiminta painolastin siirtyméassé

Kédinni alus kurssille, jossa rullaus on rauhallisinta, eli keula tai peré tuuleen. Jos
kddnnytddn myotidaallokkoon, sovita aluksen nopeus aaltojen nopeutta suuremmaksi.
Vasta-aallokkoon kéddnnyttéessd sovita nopeus niin, ettei jyskintd aiheuta runkoon

vaurioita. Siirrd painolastia puolelta toiselle, kunnes alus on saatu tarpeeksi suoraan.

Toiminta alusta jétettidessa

Jos paéllikkd madraa aluksen jitettdvéksi, el miehiston voimin ole endd mitidén tehti-
vissd aluksen pelastamiseksi. Paillikon tulee mahdollisuuksien mukaan jérjestda niin,
ettd laivapdivékirja otetaan mukaan alusta jétettdessd. Miehiston tulee kokoontua ko-
mentosillalle ja ldhted sieltd madrdayksien mukaan ohjaamaan asiakkaita ja laskemaan
pelastuslauttoja. Kaikkien miehiston jasenten tulee ottaa mukaan pelastuspuku ja pe-
lastusliivit. Padllikko varmistaa, ettd kansimiehet ovat ennen pelastuslauttaan menoa
pukeneet pelastuspuvun oikein ja ettd kansimiehien sekd matkustajien pelastusliivit on

sidottu ohjeen mukaisesti.

Alusta jétettdessd kansimiehet ohjaavat asiakkaat kokoontumispaikalle, jakavat heille
pelastusliivit ja opastavat pelastusliivin oikeassa pukemisessa. Pelastuslauttoihin las-
keudutaan kannelta ripeésti, mutta turvallisesti. Kansimiehet tarkistavat kaikki laivan

sisdosat, ettei yksikddn matkustaja ole jadnyt alukselle. Kansimiehet laskevat, kuinka



23

monta matkustajaa laivalta ldhtee, ja paallikko vertaa lukua laivapdivékirjan matkusta-
jamédrddn. Miehiston pitdd toimia ripedsti, mutta harkiten ja antaa matkustajille koko

ajan sellainen vaikutelma, ettd asia on hallinnassa.

Aluksen jitto tapahtuu mahdollisuuksien mukaan ripeésti, mutta tarpeettomia vaarati-
lanteita vélttden. Kahdelle lautalle tulee hdta-VHF-puhelin. Ennen aluksen jattdmisté
tulee muille aluksille ja meripelastuskeskukselle ilmoittaa joko laivaradiolla tai hété-
VHF:114 aluksen jétosta. Pelastuslauttojen pitdé laivan jaton jalkeen pysytelld mahdol-
lisimman l&hell4 toisiaan, koska pelastushenkilokunnan huomion herittiminen on tél-
16in helpompaa ja kaikki lautat pystyvit myds ldhietdisyydelld kommunikoimaan tois-

tensa kanssa. Aluksen evakuointiin 16ytyy tarkistuslista komentosillalta.

9.6 Toiminta MOB-tilanteessa

MOB-tilanteissa ensimmaéinen asian huomannut henkild huutaa “mies meressi” ja al-
kaa osoittaa pudonneen suuntaan. Ensimméinen henkil6 ei saa paistdd mereen pudon-
nutta silmistién, koska aaltoihin katoaa todella helposti. Hilytyksen kuullut kertoo ti-
lanteesta pédllikdlle ja heittdd pelastusrenkaan mereen pudonneen ldhistolle. Purjeh-
dittaessa kiynnistetdin padkone ja tehdiin jiippi sekd heti sen perddn venda. Alus te-
kee tdyden ympyrén ja palaa ldhelle putoamispaikkaa. Keulapurjeet kannattaa pudot-
taa alas, ennen kuin aloitetaan mereen pudonneen ldhestyminen, ettd aluksen hallinta
keula vastatuuleen olisi helpompaa. Jos on riittdvasti miehistdd ja aikaa, purjeet voi-
daan laskea. Koneella liikuttaessa tehdidén Williamsonin kdannds ja palataan ldhelle
tapahtumapaikkaa. Pudonnut tulee pitdd laivan paapuurin puolella, koska pakilla voi

talloin nostaa aluksen keulaa tarvittaessa ylemmaés tuuleen.

Jos mereen pudonnut ei pysty itse tulemaan riittdvan ldhelle laivaa, pitdd yhden kan-
simiehistd pukeutua pelastuspukuun ja ldhted hakemaan pudonnut takaisin laivalle.
Mereen pudonnut voidaan nostaa takaisin alukselle helpoimmin laittamalla kiinnitys-
kdyden silmukka kainaloiden alle ja vetimalla hdnet joko késin tai mesaanimaston
tyokoydelld ylos merestd. Kyseisen tyokoyden paikka on mesaanin paapuurin puoleis-

ten vanttien vieressd, ldhelld kaasupulloja.

Paillikon tulee 1dhettad VHF:114 pikaviesti PAN PAN kanavalla 16 sekd ilmoittaa me-
ripelastuskeskukselle mahdollisimman pian MOB-tilanteesta. Samalla paallikon tulee

antaa laivapdivikirjasta tarkka aika ja paikka, missd onnettomuus on tapahtunut. Mah-
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dolliset etsinnit keskitetdédn alueelle, jolta 10ytyva henkil6 on todennédkoisesti vield
elossa. Etsintdja jatketaan, kunnes alueen meripelastuskeskus vapauttaa aluksen etsin-

noista.

9.7  Toiminta pelastavana aluksena

Pelastavana aluksena tulee toimia niin, ettei aiheuta omalle alukselle, matkustajille tai
michistolle kohtuutonta vaaraa. Pelastavana aluksena tulee tarvittaessa antaa hétéil-
moitus toisen puolesta, jos hdadissé oleva alus selkedsti ei ole itse sitd pystynyt anta-
maan. Piillikon tulee arvioida pelastustyohon kdytettidvissi olevat resurssit ja pitdd

riittdvaa yhteyttd alueen pelastusviranomaisiin.

9.8  Toiminta sairastapauksessa

Sairastapauksissa ja tapaturmissa annetaan viliton ensiapu aluksella. Useimmiten alus
on riittdvén ldhelld rantaa, ettd ambulanssi voidaan kutsua laiturille. Kauempana ran-
nasta oltaessa padllikko kutsuu Medi-Helin tai meripelastuksen. Vakavissa tapatur-
missa paillikko voi myds kiyttdd Radio Medical -palvelua. Suomessa hdlytyksiin vas-
taa yleinen hitdnumero 112 ja kiireettomissa tapauksissa Hyksin paivystysnumero 09-

4711.

Satamassa tapahtuneissa vakavissa tapauksissa soitetaan hétikeskukseen ja toimitaan

annettujen ohjeiden mukaan.

Tarkemmat ohjeet toimintaan sairastapauksissa tarkastuslistoineen ovat komentosillal-

la.
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9.10 Toiminta padkoneiden pysédhtyessa

Padkoneen pysdhtyessd nostetaan purjeet, jos matkan jatkaminen purjein on mahdol-
lista. Jos tuulensuunta ei mahdollista matkan jatkamista, laiva kidénnetién purjeilla
ympéri ja matkaa jatketaan paluusuuntaan. Erittdin kapeissa salmissa ja kovalla tuulel-
la laiva voidaan ajaa piihin, eli pitdd laiva purjeilla melkein paikallaan vastatuuleen.
Jos alueella on tarpeeksi tilaa ja tuuli on heikko, voidaan korjausyrityksen ajaksi jaada
tuuliajolle. Kaikissa tilanteissa tulee komentosillalla pitda riittdvaa vahtia. Paallikko
voi myds mairitd aluksen ankkuriin, koska erityisesti pienen miehiston kanssa on

ankkurissa mahdollista tehdé padkoneelle paljon enemman.

Laivan voi myds tuulen salliessa ajaa rantaan purjein. Télloin tulee padllikon antaa
selkedt ohjeet kansimiehistolle ja kaikkien on ehdottomasti oltava tilanteesta selvilla.
Muuta litkennettd pitdd informoida tarpeeksi merkkilipuin, valoin ja radiopuhelimella.
Paéllikon harkinnan mukaan voidaan ottaa yhteyttd myos paikallisiin viranomaisiin ja

lehdistoon.

Péadkoneen yllattavastd pysdhtymisestd tulee aina ilmoittaa varustamoon. Paillikon
médrddman henkilon tulee selvittdd pddkoneen tilanne ja tehdd arvio, kuinka kauan
kestdd koneen saattaminen ajokuntoon. Pddkoneen yllattdvén pysidhtymisen syy on ai-

na selvitettava.

9.11 Toiminta blackout-tilanteessa

Blackout-tilanteissa aluksen valaistus toimii normaalisti. Verkkovirran tuottamiseen
laivalla ei ole apukoneesta riippumatonta jérjestelmaa, joten tdlloin kannattaa harkita
pikaista rantautumista. Yleisimmait syyt verkkovirran katkeamiseen ovat apukoneen
sammuminen ylikuumenemisen seurauksena, padsulakkeen palaminen apukoneelta ja

viallisen sdhkoélaitteen aiheuttama vikavirtasuojan laukeaminen.

Syy blackout-tilanteeseen on aina selvitettdva ja vika korjattava vilittomasti. Tapah-
tumasta on aina myos tehtdvad poikkeamaraportti. Tilanteen aiheuttaneet vialliset sdh-

kolaitteet on joko korjattava tai poistettava kaytosta.

Tarkastuslista blackout-tilanteessa toimimiseen on komentosillalla.
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9.12  Alusta uhkaava ulkoinen tekija

Jos alusta uhkaa merirosvous tai muu terroriteko, tulee aluksen paillikon ilmoittaa ti-
lanteesta ldhimmille viranomaisille. Paloputkisto voidaan paéllikon harkinnan mukaan
pitdd paineistettuna koko ajan, kun litkutaan kyseisilla vesilld. Rauhattomissa satamis-
sa tulee pitdd riittdvda kansivahtia, ettei laivaan nouse salamatkustajia tai muita asiat-

tomia.

10 POIKKEAMARAPORTIT

10.1  Poikkeamaraportin laatiminen

Poikkeamaraportti laaditaan kaikissa normaalista toiminnasta poikkeavissa tilanteissa:
hiti-, vaara-, ldheltd piti -tilanteissa, onnettomuuksissa, laite- ja konevioissa seké
potentiaalisen turvallisuus- tai ympdaristoriskin aiheuttavissa tilanteissa. Raportti
tehdddan my®ds silloin, kun on saatu hyva idea tai on tehty joku asia erityisen hyvélla
tavalla. Positiivisissa poikkeamaraporteissa pitéé tilanne kuvailla tarpeeksi
monipuolisesti. Poikkeamaraportin tarkoitus on kehittdd aluksen turvallisuutta,

turvallisuusjohtamisjérjestelmad seké asiakaspalvelua.

Kaikissa negatiivisissa poikkeamatilanteissa pitdé tehdd viipymaéttd ilmoitus
varustamoon. Asianmukaisille viranomaisille tulee ilmoittaa aina tilanteen niin

vaatiessa.

Poikkeamaraportin laatii joko paillikkd tai kansimies yhdessé pééllikon kanssa.

Raportti toimitetaan varustamon toimitusjohtajalle.

10.2 Korjaavat toimenpiteet

Poikkeamaraporttiin kirjataan raportin laativan paéllikon tai kansimiehen arvio
tarvittavista korjaavista toimenpiteisti. Jos korjaavia toimenpiteitd on jo tehty, pitdd ne

mainita poikkeamaraportissa.

Jos vaadittavat korjaavat toimenpiteet ovat niin suuria, ettei aluksen henkilokunta voi
niitd ratkaista, varustamon tulee ottaa vastuu korjauksien arvioinnista ja

toteuttamisesta. Aluksen paillikko ja varustamon toimitusjohtaja vastaavat yhdessi
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korjaavien toimenpiteiden toteutumisesta. Varustamo késittelee poikkeamalomakkeet
viipymadtti ja kisitellyt poikkeamaraportit julkaistaan varustamon intranetissd. Kaikki
ohjeistus pdivitetddn julkaistun poikkeamaraportin méarddmalld tavalla

mahdollisimman nopeasti.
11 SISAISET TARKASTUKSET

Turvallisuusjohtamisjérjestelmén toimivuutta ja ajantasaisuutta valvotaan siséisilla
tarkastuksilla eli auditoinneilla, joiden tarkoitus on edelleen kehittdd jarjestelméa hen-
kilokunnan ja varustamon tarpeiden mukaan. Sisdiset tarkastukset eivét ole henki-
l6narviointia, vaan tarkoitus on kehittds aluksen turvallisuutta ja ennaltachkéisté vir-

heellisid toimintatapoja.
11.1 Auditointi

Auditointi suoritetaan vuosittain purjehduskauden alussa. Johtava pééllikko laatii
suunnitelman, jossa mairitelldin auditoitava kohde. Kohteen valintaan vaikuttavat
edellisen vuoden auditoinnissa havaitut puutteet. Johtava pédllikko valitsee auditoijan,
jonka tulee olla mieluusti perdkkiisind vuosina eri henkil6. Auditointi suoritetaan
henkildston haastatteluina, joissa kaikkien toivotaan kertovan rehellisesti havaitsemis-
taan epikohdista. Auditoinnista koostetaan raportti, joka toimitetaan seké johtavalle
paillikolle ettd toimitusjohtajalle. Raportti sisdltdd auditoidut kohteet ja niissd havaitut

puutteet..
11.2 Toimenpiteet auditoinnin jélkeen

Auditoinnin jilkeen johtava pddllikko ja toimitusjohtaja paattavét yhdessa tarvittavista
korjaustoimenpiteistd ja niiden toteuttamisaikataulusta. Toimitusjohtaja vastaa korja-
ustoimenpiteiden toteuttamisen organisoinnista ja valvoo, ettd korjaukset tehddidn
mahdollisimman nopeasti. Jos korjattaessa puutteita 10ytyy lisdd puutteita, tulee niistd
kirjoittaa poikkeamaraportti ja mydskin mahdollisuuksien mukaan korjata kaikki ha-

vaitut puutteet.
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12 DOKUMENTOINTI
12.1 Aluksella vaadittavat todistuskirjat

Aluksella on siilytettdva kaikkia alkuperiisid voimassa olevien lakien, sdédosten ja

sopimusten edellyttdmid todistuksia, sertifikaatteja, patevyyskirjoja ja dokumentteja.

Dokumenttien sdilyttdmisestd, valvonnasta, paivittdmisesti ja vanhojen dokumenttien

tuhoamisesta vastaa aluksen paallikko.

12.2 Sijoittelu

Kaikki aluksella olevat dokumentit sdilytetdin keittion hyllylla. Ainoastaan aktiivises-
sa kaytossé olevat dokumentit sdilytetddan komentosillalla. Kaikilla miehiston jésenilla
sekd matkustajilla on oikeus tutustua aluksen dokumentteihin ja katsastustodistuksiin

paillikdn valvonnassa.
13 TODISTUKSEN ANTO, TARKASTUS JA VALVONTA

Alukselta ei vaadita voimassa olevan lainsdddannén mukaan ISM-koodin
noudattamista, eikd viranomainen tdmén takia auditoi eiké tarkasta
turvallisuusjohtamisjérjestelmad. Varustamo tarkastaa itse jokavuotisen
meriturvallisuuskatsastuksen yhteydessa, ettd turvallisuusjohtamisjérjestelmés on
kéytetty ja pdivitetty asianmukaisesti. Katsastajalle esitetdén tarvittaessa ajantasainen

turvallisuusjohtamisjérjestelma seké sithen mahdollisesti tehdyt muutokset.
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Komentosillan tarkistuslista

Ennen 14hto4:

1 | Varmista orderista matkan aikataulu, mahdollinen kohde ja erityispiirteet,
sekd selvitd tarvittavat laituri-ilmoitukset.

Ota esiin matkan aikana kéytettavét kartat ja kirjallisuus.

Varmista, ettd hakuvalot ovat kéyttokunnossa.

Selviti sddennuste ja vedenkorkeus.

Kytke pdikoneen lohkoldmmitin tarvittaessa.

Tee reittisuunnitelma.

N[N B |W|N

Tarkasta konehuone: padkoneen ja apukoneen 6ljyt sekd jadhdytysvedet,
merivaihteen 6ljyt, polttoaineen médri tankissa, pilssipumput, pilssin taso,
vannasputki, [dmmityskattilan tila, akut, séhkot, makeanveden taso tankissa.

8 | Kytke pois pddkoneen lohkoldmmitin.

9 | Kéynnistd apukone ja kytke sahkonsyottd maasidhkoltd apukoneelle.

10 | Irroita maasédhkdkaapeli.

11 | Kédynnistd komentosillan hallintalaitteet: tutka, sahkokompassi, AIS, VHF-
radiot, loki, kaiku ja tyfoni. Tarkista hitdakun toimivuus.

12 | Kédynnistd padkone ja kokeile kytkimen toiminta.

13 | Varmista pddkoneen ja apukoneen meriveden syotto.

14 | Kokeile tyfonin toiminta.

15 | Kdynnistd ajovalot ja tarkista niiden toiminta.

16 | Varmista perésinkoneen toiminta pyorittdméilld ruori laidasta laitaan.

17 | Paivitd AIS.

18 | Kéy miehiston kanssa ldpi ldhtdrutiinit ja mahdolliset poikkeamat.

Kiinnittymisen jédlkeen:

Paivitd AIS.

Kirjaa ylos matkalla tapahtuneet poikkeamat poikkeamaraporttiin.

Péivitd laivapdivékirja.

Kiinnitd maasdhkokaapeli.

Sammuta padkone.

Kytke sdhkdnsy6ttd apukoneelta maaséhkolle.

Sammuta apukone.

R [QA (NN | |W(N|—

Paina rasvaa akselille yksi painallus ja tarkista akselin tiiviys.

O

Varmista pilssipumppujen toiminta.

[S—
(e

Sulje komentosillan navigointilaitteet.

f—
f—

Varmista akkujen latauksen toimivuus.

[S—
\S]

Pidd miehiston kanssa loppupalaveri, jossa keskustellaan siitd miten
purjehdus meni ja miten sité voisi vield parantaa. Kannusta mielipiteiden
esittdmiseen.

13 | Paillikko ldhtee laivalta yleensd viimeisend. Varmista ennen 1dhto4 ettd
lukot ovat lukitut, sdhkdlaitteet ovat pois pddltd ja kaasu kiinni.
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Kansimiehen tarkistuslista

Ennen 14hto4:

1

Varmista orderista matkan aikataulu, mahdollinen kohde ja erityispiirteet,
ruokailun ajankohta ja mahdolliset ruokarajoitukset.

Spuulaa kansi pienelld maarilla merivetta.

Tarkista kaasun miérd ja avaa kaasupullon venttiili tarvittaessa.

Siivoa sisétilat ja tyhjenni roskikset.

Siivoa WC:t, avaa ponttdjen huuhteluveden venttiilit.

Asettele tuoreet kukat maljakoihin salongin poydille.

Avaa kaikki ovet ja luukut, nosta lippu.

Tee erityisjarjestelyt, asettele datatykki ja jirjesti poydat.

Avusta cateringia ruokien nostelussa ja alkoholien valmisteluissa.

Pue tyOasu. Tarkista vield kerran laivan yleinen ulkoasu ja kannen jérjestys.

— = \O |0 ||| ]|W|N

Ota vieraat vastaan, avusta laakongilla tarvittaessa.

Purjehduksen aikana:

Pidi huoli asiakkaiden viihtyvyydesti, keskustele asiakkaiden kanssa.

Tarkista WC:t purjehduksen aikana vdhintéén kahdesti.

Keréd hylsyt heti kun niitd tulee, tdydennid my0s juomia tarvittaessa tarjolle.

Konehuonekierrokset tunnin vilein tai pdéllikon ohjeiden mukaan.

Seuraa asiakkaiden liikkumista kannella, erityisesti pimeéll.

Pidi aina huoli jérjestyksestd laivalla, kdysien pitéé olla aina koilattuna.

Huolehdi, ettd kannella toimitaan aina turvallisesti ja oikeilla tydtavoilla.

R[N N | |[W[N|—

Yhden kansimiehen tulee aina olla kuuloetiisyydelld paallikosta.

Kiinnittymisen jélkeen

1

Laita tarvittaessa laakonki ja avusta asiakkaita poistumaan laivasta

Jarjestd koydet kannella, pakkaa purjeet tarvittaessa, laske lippu seki kerdd
kaikki kannelle jadneet pullot ja roskat.

(O8]

Varmista, ettei asiakkaita jda laivaan, tarkista erityisesti wc-tilat.

I

Tarkista, ettei asiakkaiden tavaroita jai laivalle. Loytotavarat sdilotdan
michistohyttiin ja toimitetaan takaisin asiakkaille ensi tilassa. Palauta
michistopaidat keittion naulakkoon.

Siivoa kaikki tilat, pyyhi pinnat ja luuttua lattiat.

Sulje WC:en ponttdjen huuhteluveden venttiilit.

Tyhjennd septi vasta, kun asiakkaat ovat ldhteneet laiturilta.

Sulje kaasupullon venttiili, tyhjennd roskat ja kerdi kaikki pullot keulaan.

O [0 [J ||

Osallistu loppupalaveriin, jossa keskustellaan siitd miten purjehdus meni ja
miten sitd voisi vield parantaa. Téssi tilaisuudessa voi esittda
parannusehdotukset ja mielipiteensa.

Jétd laiva sellaiseen kuntoon, etti sitd voidaan esitelld asiakasryhmille.

11

Varmista ettd sdhkolaitteet ovat pois padltd. Lukitse kaikki ovet ja luukut.
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M.O.B eli mies meressi -tarkistuslista

Purjehdittaessa:

1

Miehen meressd havainnut tekee hilytyksen huutamalla mies meressi ja
alkaa osoittamaan veteen pudonnutta eiké pdésté hénti silmistéén.

2 | Kaikki toistavat huudon ja ilmoittavat tilanteesta vélittomasti paéllikolle.
Meressé olevalle heitetdédn vélittdmasti pelastusrengas, jossa on mieluusti
naru ja valo.

3 | Paéllikko painaa GPS-vastaanottimen MOB-painiketta yli viisi sekuntia ja
kéynnistdd pddkoneen.

4 | Paallikko tekee VHF-puhelimella pikakutsun PAN-PAN.

5 | Tehddin ensiksi jiippi ja heti perddn venda, laiva tekee tdyden ympyrén ja
palaa ldhelle havaitsemiskohtaa.

6 | Jitetddn laiva piihin, lasketaan keulapurjeet padstdmalld fallit kokonaan irti
ja 1oysdtdin ison ja mesaanin skuutit ettd vauhti pyséhtyisi. Alusta pidetdin
paikallaan tarvittaessa koneella avustaen. Lahestytién pelastettavaa paapurin
puoleinen kylki edell.

7 | Yksi kansimiehisti laittaa pelastuspuvun.

8 | Toinen kansimies laskee kansiharjoittelijan kanssa leidarit vesirajaan.

9 | Mereen pudonneelle lasketaan mesaanin tyokoyteen kiinnitetty kiinnitys-
kdyden silmukka tai maihinnousuverkko riippuen pelastettavan kunnosta.

10 | Jos pelastettava ei itse padse verkkoon tai saa koyden silmukkaa
kainaloidensa alle, pelastuspukuun pukeutunut kansimies kdy avustamassa
hinet nostovalmiiksi.

11 | Kannella olevat kansimies ja kansiharjoittelija nostavat pelastettavan laivaan
ja aloittavat tarvittavan ensiavun.

12 | Meressé oleva kansimies kiipeda itse leidareita ylos ja kerdd mukaansa
pelastusrenkaan.

13 | Jos meressi olevaa ei l0ydetd, jatketaan etsintdja alueelta, josta 16ytyva

ihminen olisi todennékdisesti vield hengissi. Etsint6jd jatketaan, kunnes
Meripelastuskeskus MRCC vapauttaa aluksen etsinndisté.

Ajettaessa koneella:

1 | Miehen meressd havainnut tekee hilytyksen huutamalla mies meressi ja
alkaa osoittamaan veteen pudonnutta eiké pdésté héntd silmistéén.

2 | Kaikki toistavat huudon ja ilmoittavat tilanteesta vélittomasti paéllikolle.
Meressé olevalle heitetdén vilittomaisti pelastusrengas, jossa on mieluusti
naru ja valo.

3 | Paéllikko painaa GPS-vastaanottimen MOB-painiketta yli viisi sekuntia ja
ki4ntda ruorin yli vasempaan.

4 | Kun laiva on kéddntynyt kurssiltaan 45°, paéllikko kadntda ruorin yli oikealle.
5 | Kun laiva on kdantynyt melkein kokonaan ympari, padllikko laittaa vaihteen
vapaalle ja pysdyttdd aluksen ldhelle mereen pudonnutta niin, etti laivan

paapurin puoleinen sivu jdi tuulen ylipuolelle pelastettavasta.

6 | Paillikko tekee VHF-puhelimella pikakutsun PAN-PAN.

7 | Jatketaan hitétilannetoimintaa samoin kuin purjehdittaessa kohdasta 7.
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Karilleajon ja pohjakosketuksen tarkistuslista

1 | Vauhti pois, kdynnistetidén padkone, nostetaan keula tuuleen ja lasketaan
purjeet, padllikon ohjeen mukaan.

2 | Merkitéén laivapdivékirjaan tarkka paikka ja aika.

3 | Selvitetddn onko alus kiinni pohjassa vai liikkuuko se.

4 | Selvitetddn torméyspaikka rungossa ja matalikon timénhetkinen sijainti
laivaan néhden.

5 | Selvitetddn vuotaako runko, ja vuotaako aluksesta tai koneistoista 6ljya.

6 | Tarkistetaan, onko havaittavia vaurioita tai vaaraa aiheuttavia rikkoutumisia
koneistoissa, takilassa, perdsimessé, potkurissa tai muissa laitteissa.

7 | Kartoitetaan ensiaputarve ja mahdolliset henkildvahingot.

8 | Paillikko tekee ilmoituksen sekd VTS:lle ettd meripelastuskeskukseen
(MRCC +358 204 1000) ja kertoo mahdollisen avuntarpeen.

9 | Selvitetddn sddennuste ja tilanteen pahenemisen todennikdisyys.

10 | Selvitetddn, voiko matkantekoa jatkaa vaarantamatta alusta ja matkustajia.

11 | Tiedotetaan tilanteesta matkustajille.

12 | Aluksen ympdrilld tehdddn riittdvasti luotauksia, jotta paéllikko voi tehda
kariltapoistumissuunnitelman.

13 | Ilmoita tilanteesta varustamolle.

14 | Tarvittaessa tehdidin rungon ulkopuolen pressuttaminen, pikakorjataan
vauriot ja ehkdistién lisdvaurioiden syntyminen.

15 | Irrottaudutaan karilta, jonka jélkeen seurataan pilssin tilannetta tehostetusti

vartin vélein.
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Tulipalo laivassa -tarkistuslista

1 | Hélytd apua. Huuda tulipalo ja ldhetd henkild viemdin tietoa pédllikdlle.

2 | Paillikko ilmoittaa tilanteesta meripelastuskeskukseen
(MRCC +358 204 1000) ja tarvittaecssa maédraa kaikki matkustajat pukemaan
ylleen pelastusliivit sekd siirtymdén kokoontumispaikalle.

3 | Sammuta tulipalo kdyttden ldhintd kdsisammutinta, ssmmutuspeitetta tai
sankoruiskua. Vettd ei saa kayttdi sdhkopaloissa!

4 | Jos alkusammutus ei onnistu, veda paloletku suoraksi kannelle, liitd
suihkuputki, avaa palopostin venttiili ja kiynnisti palopumppu.

5 | Kansimiehet muodostavat sammutusparin ja yrittdvit palon sammutusta.

6 | Kansiharjoittelija/kansimies/tarjoilija jakaa matkustajille pelastusliivit ja
ndyttdd miten ne puetaan oikein.

7 | Estd palon levidminen. Sulje luukut, ovet ja ilmanvaihtoluukut.

8 | Konehuonepalossa sulje kaikki luukut ja ovet konehuoneeseen, seki
jadhdytd konehuonetta vesisumulla hitdpoistumistien luukun raosta niin
kauan kuin sdhk6é on saatavilla.

9 | Satamassa ollessa hélytd heti palokunta ja toimi muuten kuten tdssé ohjeessa.
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Blackout -tarkistuslista

f—

Kerro tilanteesta viipymattd pééllikolle.

Tarkista onko apukone kdynnissi.

Jos apukone on sammunut, tarkista sen mittaritaulu ja erityisesti
lampdmittarin lukema. Yleisin apukoneen sammumisen syy on ollut
hajonnut merivesipumpun impelleri ja siitd johtunut ylikuumeneminen. Uusi
impelleri 16ytyy padportaiden alla olevasta koneosalaatikosta.

Kytke maavirtakytkin 0-asentoon ja yritd kdynnistdd apukone. Jos apukone
ei kdynnisty mahdollisia vianpaikkoja on muun muassa:
polttoainejdrjestelmdssé on ilmaa, polttoainesuodatin on tukossa,
sammutussolenoidi ei toimi, apukoneen akku on tyhjd, 6ljynpaine on liian
matala tai ilmanpuhdistin on tukossa

Jos apukone kdy mutta sdhkoa ei tule, tee seuraavat tarkistukset: Katso
apukoneen mittaritaulun hélytykset ja tiedot, kdfinnd maavirtakytkin
maasydttdasentoon ja takaisin apukoneasentoon, tarkista maavirtakytkimen
taulussa olevat padvarokkeet ja kontaktorit, tarkista suoraan konehuoneen
ovea vastaan olevasta taulusta vikavirtasuojan kytkin, tarvittaessa kytke
samasta taulusta vikavirtasuojan ohituskytkin, tarkista kaikki sulakkeet, etsi
laitekohtaisia sulakkeita haarukoimalla tilanteen aiheuttanut rikkoutunut
sahkolaite.

Jos séhkdjd ei saada palautettua, padllikko voi harkita ennenaikaista
rantautumista ottaen huomioon akkujen tilan ja paipilssipumpun tarpeen.
Palopumppu sekd automaattinen padpilssipumppu vaativat toimiakseen
verkkovirtaa.

Kirjoita tilanteesta poikkeamaraportti.
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Laivan evakuointi -tarkistuslista

Koko miehisto ottaa mukaan pelastuspuvut ja pelastusliivit. Miehisto ottaa
esille myds EPIRB:n, SART:n, hitdraketit ja hitd-VHF-puhelimet.

Kansimiehet kdskevit kaikki matkustajat kannelle ja avustavat heitd
pukemaan pelastusliivit ylleen oikein.

Kansimiehet varmistavat, etti laivan sisilla ei ole endd matkustajia ja ettd
matkustajien madré tdsméé laivapdivikirjan merkintdén.

Kansimiehet nostavat pelastuslautat laivan reunalle ja kiinnittévit niiden
kiinnitysnarut vanttien ulkopuolelle.

Kansimiesharjoittelija laskee leidarit laivan sivulle ja avustaa heikosti
litkkuvia matkustajia.

Kansimiehet laskevat lautan veteen, laukaisevat sen ja avustavat matkustajat
sithen leidareita pitkin tai tarvittaessa laskemalla matkustajan lauttaan
tyokdyteen kiinnitetylld kiinnityskdyden lenkilld. Ensimmadisen lautan
mukaan menee kansimies ylldin pelastuspuku ja pelastusliivit, mukanaan
yksi hétd-VHF-puhelin.

Heti kun laivan evakuointi on aloitettu, padllikko ilmoittaa asiasta VHF:11a
sekd DSC-hatikutsulla.

Kaikki lautat lasketaan vuoron peréddn vesille, ja viimeisen lautan mukaan
menee kansiharjoittelija sekd paillikké mukanaan laivapdiviékirja, laivan
asiakirjat sekd hatd-VHF-puhelin, EPIRB, SART ja hatdraketit.

Pelastuslautoissa aktivoidaan ensiksi EPIRB ja SART, sekd kiinnitytdan
muihin lauttoihin suuremman huomion heréttdmiseksi.

10

Lautassa kaikki ottavat meripahoinvointilddkkeen, ja seuraavaksi kootaan ja
lasketaan ajoankkuri.

11

Hata-VHF-puhelimia péivystetddn jatkuvasti ja tarvittaessa niilld pidetidén
my0s yhteyttd muihin lauttoihin.
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Ensiaputilanne -tarkistuslista

1 | Kerro pédllikdlle tilanteesta. Padllikko soittaa tarvittaessa yleiseen
hétdnumeroon 112, tai delegoi jonkun muun tekeméén niin. Jos ihmishenkia
on vaarassa, paéllikko tekee hilytyksen meripelastuskeskukselle:

MRCC +358 204 1000. Jos laiva ei ole Suomen aluevesilld, padllikko voi
myos ottaa yhteyden radiomedical -palveluun tai soittaa suoraan sairaalaan:
HYKS +358 9 4711.

2 | Komentosillan penkin alla on ensiapuvilineet seké ensiapuohje. Paarit
potilaan siirtoon 10ytyvét miehistohytista.

(O8]

Esté lisdvahingot, toimi ensiapuohjeen mukaan.

4 | Jos laiva on kohtuullisella etdisyydelld rannasta, padllikko voi harkintansa
mukaan tilata ambulanssin laiturille ja ajaa laivan nopeasti rantaan.

5 | Jos tarvitaan evakuointia, valmistelkaa potilas evakuointia varten jo ennen
helikopterin saapumista.

6 | Kerii ja kirjoita ylos kaikki potilaan tiedot, sekd anna lomake
ambulanssihenkilokunnalle tai helikopterihenkilokunnalle.

7 | Ilmoita tilanteesta varustamoon ja informoi matkustajia.

8 | Kirjoita tapaturmailmoitus vakuutusyhtiolle.




m/aux Inga-Lill

Helikopterin vastaanotto -tarkistuslista

1 | Ilmoita kansimiehille ja matkustajille helikopterin tulosta. Kerro myds
arvioitu saapumisaika.

2 | Kéynnisté padkone ja laske purjeet.

3 | Tyhjenni kansi kaikista irtonaisista esineistd ja kiinnitd kaikki koydet
erityisen hyvin.

4 | Laita palontorjuntakalusto kdyttovalmiiksi: paloletku, suihkuputki, kaksi
jauhesammutinta, kirves ja puukko. Valmistele nostovaljaat kdyttovalmiiksi
takilaan nousemista varten.

5 | Laita hengenpelastusvilineet kayttovalmiiksi: pelastusliivejd 4kpl,
kaksi pelastusrengasta valolla ja narulla seké kaksi oranssia merkkisavua.

6 | Laita merkkivalot tai padivamerkkikuviot péille (ohjailukyvyltddn rajoitettu
alus, eli ymparindkyva puna-valko-punainen tai pallo-salmiakki-pallo).
Paivitd AIS.

7 | Kansimiehet pukeutuvat limpimaésti.

8 | Matkustajat pysyttelevit sisétiloissa.

9 | Médritelldin tuulen suunta ja nopeus.

10 | Helikopteria ei saa hiikdistd ylospéin suuntautuvilla valoilla. Kansivalot
sytytetdan.

11 | Mahdollinen pelastaminen tehdddn todennikoisesti meren kautta, joten
pelastettava puetaan pelastuspukuun.

12 | Vinssausvaijeriin ei saa koskea ennen kuin se on maadoittunut mereen tai

laivan kansirakenteisiin, silld staattisen sdhkon purkaus voi olla
hengenvaarallinen.

Helikopterin kanssa selvitettévit asiat:

Kerro aluksen sijainti

Kerro aluksen kulkusuunta ja nopeus

Kerro tuulen suunta ja nopeus

Kerro ilman lampétila ja ndkyviisyys.

Informoi helikopteria aluksen mahdollisesta keinunnasta.

Helikopteri antaa VHF-ty0skentelykanavan ja varakanavan.

NN N[ |W|N[—

Ehdota helikopterille 1dhestymispaikaksi keskilaivaa ja tuulen yldpuolta,
koska peridssé on laivavene ja keulassa puksprodtti vaijereineen.

Kysy tapahtuuko pelastaminen vedestd, eli tarvitseeko pelastettava
pelastuspuvun.

Anna ldhestymislupa.




Pvm: Klo: Sijainti:

m/aux Inga-Lill

Yhteentormiys toisen aluksen kanssa

Toisen osallisen tiedot;

Aluksen nimi: Tunnukset:
Kansallisuus: Omistaja:
Maéranpai: Vakuutusyhtio:
Lastitiedot, agentti: Osoitteet:
Miehiston lukum: Aluksen koko:
Madrdsatama Paallikko:

Oma tilanne/vahingot:

1 | Pilssin, rungon tilanne, uppoamisvaara:

2 | Tulipalovaara:

3 | Loukkaantuneet, veden varaan joutuneet:

4 | Tehdyt hilytykset:

5 | Mahdolliset 6ljyvuodot:

6 | Koneistojen vauriot:

7 | Takilan vauriot:

8 | Purjevauriot:

9 | Vastapuolen vauriot:

10 | Hatailmoitus, -viesti MRCC:

11 | Tarkka sijainti:

12 | Tarvitaanko ulkopuolista apua:

13 | Jos alukset kiinni toisissaan, kannattaako
irrottaa?

14 | Muiden l4histolla olevien aluksien nimet
ja yhteystiedot:

15 | Pyyda toisen aluksen
toimintasuunnitelma:

16 | Lihin hitisatama:

17 | Ilmoitus varustamolle:

18 | Evakuoinnin tarve:

19 | Tarvittavat merkkivalot ja kuviot:

20 | Matkustajien rauhoittelu:




m/aux Inga-Lill

Poikkeamaraportti

Merionnettomuus Tapahtuma-aika: / klo

Tapaturma Y

Lahelta piti -tilanne Sijainti:

Ympiristsvahinko Edellinen satama:

Poikkeama rutiineista

Tekninen vika Maiidrisatama:

Muu poikkeama: .
Matkustajaméaara:

Tapahtuma:

Oletetut syyt:

Henkilovahingot:

Omaisuus- tai ymparistdvahingot:

Arvio vahingon vaikutuksesta ja laajuudesta:

Korjaavat toimenpiteet, joilla vastaava tilanne voidaan vélttaa:

Liitteet:

Péivdys ja allekirjoitus: / 20

Varustamon merkintoja:




m/aux Inga-Lill

Yhteystiedot
Nimi Osoite Puhelin Sihkoposti
Lauri Lapa” Alikatu 13, 0400-531 320 | lauri.rautiainen@taajamapalve
Rautiainen 21100 lut.fi
(toimitusjohtaja) Naantali
Jyrki Anttila Uhkurintie 40 | 044-4333650 | jyrki.anttila@rusko.fi

(toinen omistajista)

21120 Raisio

Jari Kallioniemi

Kallvikintie 1

0400-408 048

jari.kallioniemi@rsvp.fi

(myyntimies) 00900

Helsinki
Mari Lindholm Kallvikintie 1 | 040-507 1930 | mari.lindholm@rsvp.fi
(toimistotyontekijd) | 00900

Helsinki
Manu Hérma 0400-606 507
(konemestari)
Atte Aalto 040-543 6521 | atte.aalto@aalto.fi
(vastaava
paallikko)
Lauri Kontosalo Luuvakuja 6 | 040-542 2832 | lauri.kontosalo@iki.fi
(paallikko) A13

00700

Helsinki
Mika Jamia 050-461 3143 | mika.jamia@estelle.fi
(paallikko)

Petri Stenman
(tekniikkatietdja)

040-502 4002

pstenman@netti.fi




m/aux Inga-Lill

Vuotuinen harjoitusohjelma

Jokaisessa hilytysharjoituksessa on testattava hélytysjirjestelmén toimivuus.

Vko Harjoitusaihe Piaivimaiari
18 | Koko jérjestelmén testaus ja aluksen jéttd
19 | Pelastuslauttojen késittely
20 | Evakuointi ja ensiapu
21 | Konehuoneen palonsammutus
22 | M.O.B.-harjoitus
23 | SOPEP, Vauriontorjunta
24 | Hététilannerutiinit, hdtdohjailu
25 | Palonsammutus ja aluksen jétto
26 | Maston menetys
27 | Pelastuslauttojen késittely
28 | Masto- ja purjevauriot, seké laiva-apteekki
29 | Konehuoneen palonsammutus ja laivan jétto
30 | Halytysharjoitus
31 | Koko jdrjestelmédn testaus
32 | Palonsammutus ja aluksen jétto
33 | Evakuointi ja ensiapu
34 | M.O.B.-harjoitus
35 | Konehuoneen palonsammutus ja aluksen jatto
36 | SOPEP, pelastuslauttojen kisittely
37 | Hatdtilannerutiinit, hatdohjailu
38 | Maston menetys
39 | Vauriontorjunta
40 | Palonsammutus ja aluksen jétto
41 | Masto- ja purjevauriot
42 | Laiva-apteekki
43 | Hélytysharjoitus, pelastuslauttojen késittely




m/aux Inga-Lill

Halytysluettelo

Yleishilytys: .......

Palohédlytys: . . .

Mies yli laidan: L Aluksen jatto:
TOIMI Aluksen jatto Tulipalo M.O.B. Mies Vuoto Yhteentérmays | Purjerikko tai Karilleajo tai
yli l[aidan takilavaurio | pohjakosketus

PAALLIKKO Viimeisen lautan Aluksen ohjailu, | Aluksen ohjailu, | Aluksen ohjailu, Radioliikenne, Aluksen ohjailu, | Aluksen ohjailu,
kiinnittdminen reelinkiin | radioliikenne, radioliikenne, radioliikenne, puhelinliikenne, radioliikenne, radioliikenne,
ja laukaisu, aluksen puhelinliikenne | puhelinliikenne | puhelinliikenne johtaminen puhelinliikenne | puhelinliikenne
paperien, EPIRB:n
SART:n, AIS-SART:n,
hatarakettien, hata VHF-
puhelimen mukaanotto

pERA[\/“ES/ Ensimmaisen lautan 1. savusukeltaja | Pelastuspuvun Vuotokohdan Vuotojen ja Vaurioselvityk- Koneistojen

KANSIMIES kiinnittdminen reelinkiin | Matkustajien pukeminen, selvittdminen, vaurioiden sen tekeminen vaurioselvitys,
ja laukaisu, ensiapu- evakuointi pelastettavan pilssipumppujen selvittdminen, Ensiapu
valineiden ja hata VHF- Alkusammutus avustaminen toiminnan varmis- ensiavun
puhelimen mukaanotto, laivaan taminen, palo- antaminen
matkustajien ohjaus pumpun kytkeminen
pelastuslauttaan pilssin tyhjennykselle

KANSIMIEHET | Toisen lautan 2. savusukeltaja | Leidarien Lisdpilssipumpun Vuotojen ja Tarvittavien Vaurioselvityksen

kiinnittdminen reelinkiin | Letkuselvitys laskeminen kayttokuntoon laitto | vaurioiden tyokalujen tekeminen
ja laukaisu, hata VHF- Tyokoyden Letkuselvitys selvittdminen, hakeminen
puhelimen mukaanotto, valmistelemine Ensiavun
matkustajien ohjaus n henkilénostoa antaminen
pelastuslauttaan varten

KANSIMIES- Leidareiden laskeminen Kansimiehien Kansimiehien Kansimiehien Kansimiehien Kansimiehien Kansimiehien

OPPILAS aluksen sivulle, avustaminen avustaminen avustaminen avustaminen avustaminen avustaminen
matkustajien
avustaminen lauttaan
MATKUSTAJAT | Kokoontuminen Kokoontuminen | Pysyminen Kokoontuminen Kokoontuminen Pysyminen Pysyminen
keskikannelle, keskikannelle sisatiloissa keskikannelle keskikannelle sisatiloissa sisatiloissa
pelastusliivien
pukeminen
Paikka: / 20 Paallikko:
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1. TERVETULOA LAIVALLE!

Tervetuloa osaksi m/aux Inga-Lillin miehistdd. Tdma opas kertoo lyhyen katsauksen
laivan historiaan ja perusasiat laivalla tydskentelysté. Lisédksi tdssd kerrotaan myds
turvallisista toimintatavoista ja kansimiehen vastuista aluksella. Oppaan loppuosasta
16ytyy ohjeita hititilanteita varten seki laivan yleisié tietoja.

2. Merenkulkukansan vanavedessa

2.1. Suomen purjelaivahistoriaa pdhkindnkuoressa

Laivanvarustajamaa

Suomessa oli 1920—-1930-luvuilla maailman suurin purjelaivasto, jonka omisti
ahvenanmaalainen Gustaf Erikson. Hin oli ostanut halvalla muilta varustamoilta niiden
jo vanhentuneet purjelaivat ja ajoi niilla viljaa Australiasta Eurooppaan, silld vilja ei ollut
kiireellistd rahtia. Vield vuonna 1935 hénelld oli viisitoista valtameripurjelaivaa, joista
ainoastaan kaksi, Viking ja Passat, purjehti vield sodan jdlkeen vuonna 1946. Muut
paityivat sotasaaliiksi, miehiston kaappaamiksi tai jdivit seisomaan eri satamiin ympéri
maailmaa. Viimeisen Eriksonin omistaman valtameripurjelaivan, Pommernin, hinen
perillisensa lahjoittivat 1953 Maarianhaminaan museoksi.

Talonpoikaisen laivanrakennuksen viimeinen taidonnayte

Rahtipurjehduksen merkitys

Merenkulun historian ja purjelaivaperinteiden kannalta 1940-luvun ja 1950-luvun alun
itdiselld Uudellamaalla rakennetut kaljaasit ovat kiinnostavia, koska ne edustavat
viimeistd talonpoikaisen laivanrakennuksen kukoistuskautta Suomessa. Nama puiset
rahtipurjealukset ovat samalla myds vanhimpia Suomessa rakennettuja purjelaivoja,
joista edes osa on sdilynyt purjehduskuntoisena meiddn paiviimme saakka.

Porvoon seudulta kuljetettiin 1800-luvun talonpoikaisaluksilla halkoja, kivié, kalkkia,
lannoitteita sekd tiilid ja 1800-luvun puolivélistd alkaen myos hiekkaa. Hiekka nousi
lopulta tarkeimmaéksi rahtitavaraksi, samalla kun talonpoikainen laivanrakennus véheni ja
tyrehtyi lopulta ldhes kokonaan 1930-luvulla terdsrunkoisten alusten korvatessa puiset
alukset rahdinkuljetuksessa.



Laivanrakennusbuumi

Toisen maailmansodan jélkeen Porvoon seudulla alkoi laivanrakennusbuumi. Alueella
rakennettiin vuosina 1942 - 1951 yhteensé 41 apukoneella varustettua 2- tai 3-mastoista
kaljaasia. Aluksista 31 valmistui Porvoon maalaiskunnan alueella.

Poikkeuksellisen vilkkaan laivanrakennustoiminnan selittdd sodan aiheuttama
kuljetuskaluston puute ja tyollistimisen tarve. Tuhoutuneiden ja sotakorvauksina
menetettyjen alusten tilalle tarvittiin uutta kalustoa. Heti sotien jélkeen vain harvoilla oli
mahdollisuus hankkia kallista rautalaivaa, joten luonnollinen vaihtoehto oli rakentaa
puinen alus oman kylidn miesten voimin kotirannassa ldhisaarten puutavarasta.

Porvoo oli otollinen paikkakunta, silld alueella eli vield puulaivanrakennuksen perinne.
Aluksista suurin osa rakennettiin pdédasiassa hiekan kuljetusta varten. Merkittavét
hiekkaesiintymat ja kasvavan Helsingin 1dheisyys mahdollistivat suuren ihmisjoukon
tyollistymisen rahtaustoimintaan. Rahtipurjehdus nousikin alueen paielinkeinoksi.

Oma alustyyppi

Itdisen Uudenmaan aluksille on tunnusomaista ajan hoyrylaivoille tyypillinen pyored
hevosenkengédn muotoinen perd, matala ja tdyteldinen runko, perdkansi, kajuutta, jossa on
ohjaushytti, 2-mastoisissa aluksissa huomattavan suuri kannen kaareutuminen eli ketka,
1-osaiset tolppamastot ilman toppipurjeita ja mesaania korkeampi isomasto.
Tunnusomaisista piirteistd ja samoista suunnittelijoista huolimatta kaikki 1940-luvulla
pienelld alueella rakennetut alukset ovat hieman erilaisia. Ulkondkd6n vaikuttivat niin
omistajan toiveet kuin rakentajien taidotkin.

Koska 1940-luvulla rakennetut alukset tehtiin pdédasiassa raskaaseen
hiekankuljetuskéyttoon, alusten runko on hyvin vankka. Aluksissa on 14 tuuman
parikaaret ja vain 7 tuuman kaarivéli. Kun ulkolaudoitus ja karneeraus eli sisédlankutus
lasketaan mukaan, kyljen paksuudeksi tulee noin 40 senttid.

Uudet tuulet

Vanhanaikaiset kaljaasit véistyivét suurempien ja tehokkaampien rahtilaivojen tieltd
1960-1970-luvuilla, jolloin suurin osa jéljelld olevista aluksista tuhottiin ja loput myytiin
huvikdyttoon muualle Suomeen tai ulkomaille. Purjelaivojen aika oli rahtilitkenteen
osalta ohi vuonna 1973, jolloin viimeinen apukoneella varustettu kaljaasi, m/aux
Gunborg, lopetti hiekanajon.

Suomessa aluksia on sdilynyt kymmenkunta. Ulkomaille niitd on myyty muutama, ja yksi
on padtynyt jopa Karibialle asti. Purjehtivilla aluksilla tehdddn paiasiassa
tilauspurjehduksia alusten ylldpidon kustantamiseksi. Kaljaasien lasti on vaihtunut
hiekasta ihmisiin, mutta hiekanrahtaus itdiseltd Uudeltamaalta jatkuu edelleen.
Kaljaasikippareiden pojat jatkavat perinnettd terdsrunkoisilla aluksillaan ja tuovat kahden



aluksen voimin saman méérédn hiekkaa vuodessa kuin kymmenet kaljaasit vajaa puoli
vuosisataa sitten.

Luku "Talonpoikaisen laivanrakennuksen viimeinen taidonndyte” on
lyhennelmd Puuska-lehdessd julkaistusta Johanna Aartomaan kirjoittamasta
artikkelista, joka perustuu pitkdlti Hannu Matikan artikkeliin itduusmaalaisista
hiekkajaaloista (Helsinki 1995), Johanna Aartomaan omiin arkistotutkimuksiin
sekd lukuisiin keskusteluihin vanhojen laivanrakentajien ja -varustajien kanssa.

2.2. Kaljaasi Inga-Lillin vaiheita

Kaljaasi

Inga-Lill on apukoneella varustettu purjealus, joka kuuluu Museoviraston ylldpitdmain
perinnelaivarekisteriin. Pienten purjealusten nimitykset ovat varsin sekavia, joten ei ole
than helppoa mééritelld, milld perusteella Inga-Lill on juuri kaljaasi. Rahtipurjealuksia on
luokiteltu seka takilan ettd rungon mukaan, ja nimitykset ovat vaihdelleet alueittain eri
murteiden ja kielten mukaan.

Nykykaljaasien esikuvat on kehitetty Ahvenanmaalla 1800-luvulla. Ne ovat
kaksimastoisia ja kahveli-, toppi- ja keulapurjeilla varustettuja. Inga-Lillin kaltainen
kaljaasi voidaan mééritelld rannikkoliikenteen pieneksi rahtipurjealukseksi. Toisaalta
kaikki rannikkoliikenteen pienet rahtipurjealukset eivit kuitenkaan ole kaljaaseja.
Ruotsin kielessd on sana galeas, mutta usein pienehkdjé rahtipurjealuksia on kutsuttu
nimeltd skuta.

Hiekanrahtausvaihe

Inga-Lill rakennettiin Porvoon Voolahdessa vuosina 1946 — 1948. Laivan suunnitteli
Albin Gustafsson ja sen rakensivat Kalle Gustafsson, Viking Adolfsson, Birger Widestam
sekd Arne ja Sven Karlsson.

Alkuvuosina aluksella vietiin muutaman kerran puutavaraa Ruotsiin ja sementti pitkin
Suomenlahden rannikkoa Paraisten Kalkille. Sen jdlkeen silld on rahdattu ldhes
yksinomaan hiekkaa Vessolandetista ja Krdkostd Helsinkiin vuoteen 1971 asti. Laiva
menetti mastonsa 1963 ja on seilannut 70-luvulle asti moottorialuksena, kunnes Timo
Puikkonen takiloi aluksen uudelleen kaljaasiksi.



Inga-Lillin omistajat kautta aikojen

Vuodet Omistajan nimi Kotipaikka
1948-1950  Karl Birger Videstam Porvoo Seitlahti
1951-1959  Viking Adolfsson Porvoo Fagerstad
1960-1963  Evert Ahlberg Porvoo Fagerstad
1963-1969  Albin Rafael Blomqvist Porvoon mlk.
1970-1971  Georg Johansson Porvoon mlk.
1971-1988  Timo Puikkonen Helsinki

1988-1996  Jari Kallioniemi, Lehtovaara &kumpp. Helsinki
1996-2008 Rederi Ab Inga-Lill Varustamo Oy Helsinki
2009-2012  Aura Mare Oy Helsinki
2013- VG-sailing Oy Naantali

70-luvusta eteenpéin

Puikkosten perhe osti Inga-Lillin vuonna 1971, kun laiva oli jddnyt seisomaan hiekanajon
loputtua. Laiva oli 80-luvulle asti Puikkosten perheen uivana kesdmdkkiné. Sithen
rakennettiin uusi sisusta ja asennettiin jidlleen mastot.

Vuonna 1988 joukko meripartiolaisia péétti ostaa puulaivan kimppalaivaksi. Silloin
aluksen osti Jari Kallioniemi ystidvineen. My6hemmin perustettiin Rederi Oy Inga-Lill
Ab laivaa hoitamaan. Géran Tackman teki laivaan 1990-luvun alkupuolella
peruskorjauksen, jossa mastot, perdn hevosenkenkd, vesirajan yldpuoleinen lankutus,
kansi ja osa kaarien pdistd uusittiin. Samalla myds koneistoja remontoitiin ja laiva
sisustettiin sekd varustettiin charter-toimintaan sopivaksi. Laivaa korjataan ja huolletaan
edelleen vuosittain Suomenlinnan telakalla.

Nykypéivi

Nykyisin Inga-Lillin kotisatama on Halkolaituri Helsingin Pohjoisrannassa. Aluksella
purjehditaan padasiassa Helsingin vesilld, mutta silld on kdyty myds Saaristomerelld,
Saimaalla, Ruotsissa ja Virossa. Purjehduskausi kestdd vapusta lokakuun loppuun ja
talvikauden laiva viettdd Suomenlinnan kuivatelakalla.

Rahtiuran aikana kaljaaseilla oli tyypillisesti kolme omistajaa, jotka hoitivat kaikki
laivaan liittyvét tyot rakentamisesta markkinointiin. Nykyéédnkin Inga-Lillin takana on
erddnlainen kolmen kopla: yksi omistaa laivan, toinen markkinoi sitéd ja kolmas tekee sen
eteen vapaachtoistyota.

Inga-Lillin omistaa VG-Sailing Oy. Varustamo vuokraa alusta Helsingin Saaristolaivat
Osakeyhtiélle, joka hoitaa tilauspurjehduksia Helsingissd. Nykypdivén “rahtina” ja laivan
elannon ldhteend on hiekan sijaan 1dhinné yritysasiakkaita. Laivan apuna toimii myos
Meriperinneyhdistys Stella Polaris ry, joka huolehtii talkooporukasta, meriperinteiden
vaalimisesta, koulutuksesta seké tapahtumien jirjestimisesta.



3. MIEHISTON TEHTAVAT PURJEHDUKSELLA

Miehiston tehtdva asiakaspurjehduksella on seki vastata laivan operoinnista (laituri-,
purje- ym. mandoverit) ettd huolehtia asiakkaista. Asiakkaat osallistuvat purjehdukseen
kansimiesten opastuksella, ruokailevat ja nauttivat mahdollisesta tilausohjelmasta.
Ruokailusta, tarjoilusta ja tiskauksesta huolehtivat yleensé tarjoilijat.

3.1. Palveluasenne

* Matkan aikana miehist0 juttelee mukavia asiakkaiden kanssa. Muista, ettd
asiakkaan saattaa olla vaikeampi ldhestyd miehist64d kuin toisinpdin.

* Tyypillisid asiakkaan esittdmid kysymyksid ovat esimerkiksi: "Minkélaista sdati
on luvattu?”, ”Mitd laiva on tehnyt aiemmin?”, ”Onko ollut paljon keikkaa tdné
kesdnd?”, "Kuinka kovaa me kuljemme parhaillaan?” Kansimies voi aloittaa
keskustelun esimerkiksi lauseilla: ”Eikos olekin mukavaa?”, ”Mité pidét
purjehtimisesta?”, ’Miten meilld menee?”

* Jos olet laivalla harjoittelijana, etk vield tiedd vastausta asiakkaan kysymykseen,
sano tdma tarvittaessa reilusti asiakkaalle. Lupaa selvittdd asia. Sen sijaan, ettd
pyytdisit asiakasta kysymaiin joltakulta toiselta, kdy itse hakemassa opastaja
asiakkaan luo.

* Jos asiakkaalla on jotain toiveita, henkilokunta pyrkii tdyttdméan ndma toiveet.
Ole joustava ja keksi tarvittaessa yksilollisid ratkaisuja. Aina voit sanoa vihintian
sen, ettd kiyt selvittdmaissd asian.

* Laatutasoomme kuuluu, ettd emme tee ’keikkoja” eivitkd asiakkaamme ole
“pokia”, vaan puhumme “asiakaspurjehduksista” ja ”-tilaisuuksista”.

* Jos et tiedd, mitd sanoa, sano jotain positiivista.

3.2. Laivalle saapuminen ja lahtévalmistelut

Henkilokunta ja tyoaika

Aluksen varsinaisen miehiston paittdd kippari ja kirjoittaa sen ennen 14ht6a
laivapdivikirjaan. Palkkaukseen liittyvét asiat sovitaan aina ennen purjehdusta
toimitusjohtajan kanssa. Asiakaspurjehduksella henkilokuntana on kipparin lisdksi kaksi
kansimiestd, melkein aina kansimiesharjoittelijoita, tarjoilijoita seki joskus esiintyjid ja
mahdollisesti keittiomestari.

Laivalle saavutaan viimeistiin tuntia ennen 1dht64 siivoamaan ja laittamaan paikkoja
kuntoon. Purjehduksen jélkeen miehisto siivoaa paikat kuntoon seké toimittaa toimistolle
tiedon laivalla havaituista puutteista. Mahdolliset tilaisuuden aikana rikkoutuneet laitteet
korjataan heti purjehduksen jélkeen ja puutteista ilmoitetaan toimistolle. Palkatut
kansimiehet pitédvit itse kirjaa tehdyistd tydtunneista varustamon toimittamalla Excel-



taulukolla. Laivan on aina oltava siind kunnossa, ettd sitd voi esitelld asiakkaille
ylldtysaikataululla.

Miehiston omat tavarat sdilytetddn asiakaspurjehduksen aikana keittion sohvalla tai
michistotiloissa.

Pukeutuminen

Laivalla pukeudutaan mahdollisimman yhtendisesti. Keittion sohvan ylépuolella on
michistolle henkarissa purjekankaisia laivapaitoja (punaisia, sinisid ja keltaisia) ja
miehistohytissa on takkeja ja sadeasuja. On tirkedd, ettd kippari ja asiakkaat erottuvat
toisistaan selvisti. Lisdksi puetaan ylle tummat housut ja kengit, mielelldén ei farkkuja.

Tyopaidat pesetetddn kootusti. Jos paita on likainen, se otetaan pois kiytdstd ja vieddin
muiden likaisten paitojen kanssa toimiston madrddmaan pesulaan. Paitoja ei saa pestd
itse, koska muuten voi sattua virivahinko tai paita unohtua kotiin.

Laivan valmistaminen lahtokuntoon
Tyolistan lapikiynti

Brygalla on kansio, jossa lukee "tyolistat". Sieltd 16ytyy pohjia, joissa on kerrottu laivan
valmistelutyot. Kaavaketta pitdd kayttia ja tayttdd sitd mukaa, kun valmisteluja tehddén.
Niin kippari tietdd varmasti ennen ldhtoa, ettd kaikki on kunnossa. Huom! Ensin asia
tarkastetaan/hoidetaan ja merkataan tehdyksi vasta sen jilkeen. Tarkistukset on tehtéva
ehdottomasti oikein, joten jos olet harjoittelijana tai muuten vain vidhankin epavarma,
kysy ja varmista muilta.

Muistettavaa siivoamisesta

Tyolistasta selvidd siivottavat kohteet. Siivouksen tarkeyttd késitelldéin kohdassa
“Turvallisuus ja muita toimintatapoja”. Muista, ettd siisteys on turvallisuuden ja
hygieenisyyden lisdksi my0s imagoasia, joka vaikuttaa merkittdvésti asiakkaan
kokemukseen palvelun laadusta. Kiinnitd erityistd huomiota WC-tilojen siisteyteen, silld
niin tekevit my0s asiakkaat. Ponton, lavuaarin ja lattian pesun lisdksi muista pestd myds
pinnat, joihin kosketaan usein: ovenkahvat, hanat ja ponton vetonuppi. Erityisesti lattian
likaisuus kiinnittdd huomion.

Taktiikkapalaveri

Kaikkien valmistelutdiden tulisi olla valmiina viimeistdidn 20 minuuttia ennen aluksen
13ht64, jotta kippari voi kutsua miehiston pieneen taktiikkapalaveriin. Siind sovitaan,
miten ldhdetéén laiturista, missd nostetaan purjeet ja kuka on milldkin kdydelld/purjeella.
Liséksi kerrataan purjehduksen aikataulu, keitd asiakkaat ovat ja miké heidén tavoitteensa
tilaisuudelle on. Taktiikkapalaverin lisdksi jokaisen on hyva itse lukea orderi



(asiakastilaisuuden kuvaus) ennen tyon aloittamista. Orderi on kipparilla, joka on
tulostanut sen ennen matkaa.

Aikataulussa pysyminen on tarkedd myos siksi, ettd silloin tdllin tapahtuu jotain
odottamatonta: asiakkaat tulevat liian aikaisin, juomat saapuvat laivalle viime tipassa,
jotain puuttuu tai hajoaa tms.

Asiakkaat saapuvat

* Asiakas toimittaa juomat laivalle ja erikseen miérétty henkild miehistostd / laivan
huoltohenkildstostd ottaa ne vastaan.

* Asiakkaiden saapuessa laivalle kansimiehet auttavat heitd laakongilla ja
toivottavat kaikki henkilokohtaisesti tervetulleiksi. Liséksi heitd opastetaan
mahdollisten kantamusten sijoittamisessa.

* Yksi kansimies keskittyy asiakkaiden laskemiseen. Hianen kannattaa pysytelld
hieman etddmmadlli, jotta laskeminen ei hiiriinny.

* Tarjoilijat tarjoilevat asiakkaille tervetulojuomat.

* Kippari pitdé tervetulopuheen.

3.3. Liikkeelldolo

Matkan aikana

Asiakkaiden viihtyvyydestid pitdd huolehtia koko ajan. Heidin kanssaan keskustellaan ja
heidédn kysymyksiinsé vastataan. Tyhjét pullot ja kdytetyt lasit kerdtdén pois heti, kun
niitd ilmaantuu ja kannen seki salongin yleinen siisteys pyritdén sdilyttiméaan. WC:t pitda
tarkistaa vahintddn kahdesti matkan aikana, jolloin ne siistitdén pikaisesti ja paperia
lisétddn tarvittaessa. Yhden kansimiehen pitdd koko ajan pysytelld kuuloetédisyydelld
kipparista ja olla valmiina vastaanottamaan ohjeita. Konekierrokset tehdidén normaalisti
tunnin vilein, mutta paéllikolle on ilmoitettava aina ennen konehuoneeseen menoa.

Lahtemis- ja kiinnittaytymisoperaatiot

Lihtemis- ja kiinnittdytymisoperaatioiden tyonjaot suunnitellaan etukiteen. Asiakkaita
ohjataan sivummalle, mutta halukkaat voivat osallistua tarvittaessa fendareiden
kiinnitykseen, korkkipussien pitdmiseen ja vihemmaén tarkeiden kiinnityskdysien
sitomiseen sekd koysien siistimiseen jilkeenpdin.



Lahteminen

Ennen 1ht64 varmistetaan, ettd matkustajat ja kaikki matkalla tarvittava on
mukana. Térméyspussi otetaan esille.

Kippari kertoo, kun veto on laitettu péélle.

Kun veto on péilla, kaikki kdydet keulaspringid lukuun ottamatta otetaan irti ja
kerdtddn laivaan.

Kun ainoastaan keulaspringi on maissa, kippari ajaa tuota kdyttd vastaan laivan
ahterin ulos laiturista. Tormayspussi pidetdén irrallaan ja laitetaan laivan ja
laiturin viéliin, ennen kuin laiva lakkaa nojaamasta viimeiseen fendariin. Yhden
tormayspussin voi my0s kiinnittdd roikkumaan fendaririvin jatkoksi, erityisesti
silloin kun kansimiehet ovat kahdestaan.

Kun kippari antaa luvan, keulaspringin voi ottaa irti. Jos kansimies on ottamassa
keulaspringia irti, hin vain jattdd kdyden laiturille toisen kansimiehen
poisvedettdviksi ja nousee kyytiin. Kdyden kanssa ei saa hypété laivaan!
Irrottautumisen jélkeen kaikki fendarit kerétéédn pois ja nostetaan keulaan
ankkuripelin etupuolelle. Kaikki kdydet koilataan kannelle omille paikoilleen.

Kiinnittiytyminen

Ennen kiinnittymista laituriin varmistetaan kipparilta kiinnittdytymispuoli seka
onko kiinnittdytyminen perusohjeen mukainen.

Kaikki fendarit laitetaan paikoilleen kiinnittaytymispuolelle. Torméyspussi
otetaan esille ja laitetaan keulakannelle springin klyyssin viereen. Toisen
tormayspussin voi laittaa roikkumaan laidalle fendaririvin jatkoksi.

Kaikki nelji kiinnityskoyttéd otetaan esille ja vedetddn suoraksi omille paikoilleen.
Keulaspringi laitetaan heittovalmiiksi. Tarvittaessa otetaan brygan naulakosta
esille myds heittoliina.

Kipparille ndytetddn sormilla metreji laivan 1§himmén kohdan ja laiturin vélisesta
etdisyydesta.

Heti kun on turvallista, kansimies laskeutuu laiturille ja ottaa vastaan toisen
kansimiehen heittimén keulaspringin.

Torméyspussia pidetddn todenndkodisessd osumiskohdassa, kunnes laiva ja laituri
kohtaavat. Pussi kiinnitetddn silloin naageliin.

Keulaspringisti otetaan 10ysit pois ja laitetaan keulapollariin yhdelle kierrokselle,
jotta laiva voidaan hallitusti ajaa laituriin. Kippari antaa ohjeita, mikaéli tdytyy
jarruttaa kdydella.

Kun kippari mairdé springin kiinni, pollarin ympari laitetaan kdytta niin monta
kierrosta, ettd se pysdhtyy. Springiin laitetaan solmu vasta, kun kaikki muut
kdydet ovat kiinni.

Tutussa laiturissa voi riittdvin kokenut kansimies méérittdd oikean paikan
laivalle, kiinnittdd springin ja ilmoittaa siitd padllikolle. Jos edessa ei ole tilaa,
laiva pitdd pysdyttia ja kertoa siitd paillikolle.

Muut kdydet laitetaan paikalleen keulasta perdén. Jos keula- ja perdspringi tulevat
laiturilla samaan pollariin, pitdé keulaspringi laittaa alimmaiseksi ja perdspringi
paille niin, ettd perdspringin lenkkié ei pujoteta keulaspringin lenkin lépi.

10



Purjehtiminen

Miehistd suunnittelee tydnjaon etukiteen. Ennen purjeiden nostoa yksi kansimies pyytdé
asiakkaiden huomion ja ilmoittaa purjeiden nostamisesta. Asiakkaita kannattaa pyytda
katsomaan ympdrilleen ja varomaan koysid kansiluukuilla istuessaan. Laidoilla
seisoessaan asiakkaiden pitdd varoa ison jédrtejd. Lastiluukuilla istuvia on syytd pyytda
siirtyméén sivummalle vasta juuri ennen isopurjeen avaamista. Asiakkaille kannattaa
kertoa, ettd he voivat halutessaan osallistua purjeiden nostoon ja laskuun miehiston
opastuksella. Pyritddn siihen, ettd kansimies vain ohjaa sivusta ja antaa asiakkaiden tehda
itse ja oivaltaa. Jokaista koyttd varten pyritdén 16ytdméadn henkil6. Pienelld porukalla
nostetaan yksi purje kerrallaan.

Aina toimitaan kuitenkin tilanteen mukaan, joten erityisesti kovalla tuulella kriittisid
koysid hoitaa aina kansimies. Kovalla tuulella annetaan skuutteihin ja jéérteihin riittavisti
16yséé, jotta purjeiden késittely olisi helpompaa kddnnyttdessd pois tuulen silmésta.
Koysien koilaus tehdddn viimeisend, ja purjeiden trimmaus aloitetaan vasta, kun kaikki
muu on valmista.

Kannusta ja houkuttele asiakkaita osallistumaan

Asiakas saattaa arastella ja ujostella toihin tarttumista ja luovuttaa herkésti, jos tehtdva
tuntuu vaikealta. Monet kaipaavat kannustusta, rohkaisua ja ehki houkutteluakin tehtdvin
suorittamiseen. Palkintona on ainutlaatuinen kokemus ja onnistumisen elamys.
Osallistuminen ja itse kokeileminen my0s auttaa asiakasta arvostamaan merimiestaitoja.

Vaadi hyvia jalkea

Ohjaa ja kannusta rohkeasti, ettd asiat tehdddn oikein loppuun asti. Laivan tapa on tehda
hyvin, mikd on my®0s turvallisuusasia. Muun muassa kdysien kiinnittiminen oikein on
erittdin tarkedd — kansimies vastaa siitd, ettd asiakkaat eivit esimerkiksi tee vadrinlaisia
solmuja. Varsinkin veneilyd harrastavat asiakkaat voivat joskus innokkaasti omin pdin
sitoa koydet ’pienvenetekniikalla” tai pitdd koyttd kietomalla sen kitensd ympari.
Kansimiehen tulee opastaa, mikd on laivan tapa. Laivan tapa perustuu péddasiassa siihen,
ettd laivalla tydskennellessid kdsiteltdvit voimat ovat suuremmat kuin voi pelkin
lihasvoimin hallita. Asiakkaiden ja kansiharjoittelijoiden on myds helpompi oppia, kun
asiat tehdddn loogisesti aina samalla tavalla.

Tarpeeksi kova vaatimustaso auttaa asiakasta my0s arvostamaan merimiestaitoja ja tekee
eldmyksistd suurempia. Tietenkin jokaisen asiakkaan kanssa toimitaan tilanteen mukaan.
Ketddn ei pakoteta mihinkddn eiki piinata yrittdmain monta kertaa, kunnes onnistuu
(joillekin esim. koilauksen hahmottaminen voi olla yllidttivén vaikeaa). Auta tarvittaessa
kadestd pitden, tee vaikka jokin vélivaihe ja kannusta asiakasta jatkamaan siitd. Muista
kehua asiakkaita yrittdmisesté ja aikaansaamisesta. Turvallisuuden jédlkeen tarkeintd on
asiakkaan saama elamys.
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Anna positiivista palautetta oikeista asioista

Anna herkisti positiivista palautetta — mutta aina oikeista asioista, vaikka kuinka pienista.
(E1 niin, ettd kehutaan huonosti tehtya tyota ja kdydadn sitten selén takana tekeméssé se
itse uudelleen.) Asiakkaalle pitdd aina jaadd hyva mieli yrittdmisestd. Suorituksessa ei voi
epdonnistua.

Kuvaus eri purjeiden nostoprosessista alkaa sivulta 23.

Ruorimies- ja navigointitehtavat

Asiakas voi halutessaan kdydad ohjaamassa laivaa. Olosuhteiden salliessa kippari kertoo
laivaan, laivan ohjaamiseen, pdivén reittiin, ldheisiin kiintopisteisiin yms. liittyvid asioita.

3.6. Purjehduksen paatyttya

* Asiakas poistuu laivasta. Kippari, miehisto ja tarjoilijat hyvistelevét asiakkaan.
Laakongilla autetaan jdlleen. Joskus asiakkaita tiytyy tdssd vaiheessa avustaa
enemmaénkin, jos he ovat nauttineet enemmaén alkoholia. Tall6in pitdd toimia
asiallisesti ja pddmadratietoisesti.

* Joskus asiakkaat eivit millddn halua poistua ajoissa. Télloin kippari kédy
kysymissé haluavatko asiakkaat lisdtunnin laiturissa viettdmiseen. Kippari kertoo
kohteliaasti kiireen syyksi sen, ettd alusta pitéisi padstd siivoamaan.

* Miehisto siivoaa laivan. Vakiotoimenpiteitd ovat vessojen pesu, poytien, penkkien
ja vesitankkien pééllisten pyyhintd, lattioiden, sohvien ja rappusten imurointi,
lattioiden pesu, keittion siisteyden viimeistely tarjoilijoiden jdlkeen, tyhjien
pullojen laittaminen koreihin keulaan, roskien vieminen laiturin roskasdilidihin
sekd septitankin tyhjentiminen imulaitteella. Ylijd4neet juomat kerdtdin yhteen
paikkaan noutoa varten. Kukkamaljakot nostetaan keulajdikaappiin ja tyynyt
asetellaan kauniisti.

* Ennen laivalta 13ht64 pitdé tarkistaa, ettd sdhkdlaitteiden virta on sammutettu,
kaasupullojen venttiilit on suljettu ja kaikki ovet ja luukut lukittu.

Debriefing
Purjehduksen jélkeen koko miehistd kokoontuu kipparin kanssa brygalle keskustelemaan

tilaisuuden onnistumisesta. Talloin kaikki voivat antaa positiivista ja negatiivista
palautetta. Mahdollisista poikkeamista rutiiniin tdytetdén yhdessa poikkeamalomake.
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4. TURVALLISUUS JA MUITA TOIMINTATAPOJA

4.1. One hand for yourself, and one for the ship

SAFE: Siisteys + asenne + fiksuus + ennakointi

Turvallisuus laivalla perustuu vastuulliseen ja valppaaseen asenteeseen, vaaratilanteiden
ennakointiin, siisteyteen seké tilannekohtaiseen jarjenkdyttoon.

Ennakointi

Vaaratilanteiden taustalla on aina joku pienempi asia, joka johtaa huomaamatta
suurempaan ongelmaan. On siis ehdottoman tdrkedi tiedostaa vaaranpaikat ennakkoon ja
toimia aina sovittujen sdéntdjen mukaisesti. Pieniinkin turvallisuusasioihin tulee puuttua
jo heti alkuunsa, ennen kuin onnettomuuteen johtava ketjureaktio paédsee kayntiin.

— Hyvin suunniteltu on puoliksi tehty!

Ajattelu

Olosuhteet merelld ja laivalla ovat oma erityislaatuinen maailmansa. Lisdksi
asiakaspalvelutehtévissé jokainen tilanne ja yksilo tulee kohdata joustavasti. Vaikka
tietyissd asioissa seurataan tarkasti ohjeita ja kdytintgjd, tarvitaan myds jokaisen omaa
tervettd jarked.

— Toimi tilanteen mukaan, ja ajattele ennen kuin toimit!

Asenne

Vastuu turvallisuuden sdilyttdmisestd ja tietoisuus tapahtumien kulusta kuuluu kaikille
satunnaisesta harjoittelijasta kippariin asti — koulutuksesta ja asemasta riippumatta. Ole
siis koko ajan valpas ja tarkkaile, mitd ymparilld tapahtuu. Sinun kuuluu tietdd, ollaanko
esim. rantautumassa, siirtymassa saariston suojasta avomerelle, onko saderintama
lahestymaissa tai ison laivan aallot hetken paistd keikuttamassa. Kipparille voi aina sanoa,
jos joku asia on mielestési poikkeavasti tai pitdisi ottaa huomioon.

Tarkkaile myds, mitd muut tekevit, ja tarjoa apuasi. Tuulisella kannella puhe kuuluu
huonosti, eikd ndytd hyvilti, jos tydtoverisi joutuvat huutamaan sinua apuun. Lillill4 ei
komentoasioita, eikd juuri muitakaan asioita, hoideta huutamalla. Katsele toisella silmilld
aina my0s kipparia — vdhén niin kuin autoa ajaessa katsellaan taustapeilid. Kipparilta voi
tulla silloin télldin ohjeita, joita ei muuten huomaisi.

— One hand for yourself, and one for the ship!
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Siisteys

Siisteys laivalla ennaltachkédisee mm. kompastumisia. Tavaroiden tulee olla omilla
paikoillaan ja kdysien oikein koilattuna ja hyvin kiinnitettyné. Erityisesti kannella ei voi
olla yliméaréisii tavaroita, koska pienestd kasasta kasvaa helposti koko laivan kokoinen
rytolaja.

— Siisti on my0s kaunista!

4.2. Turvallisuus eri puolilla laivaa

Kolme saantoa asiakkaille

Asiakkaille annetaan yleensd vain kolme selkedd ohjetta:

1) Reelingilld (laivan reunakaiteella) ei saa istua.

2) Koysien yli ei koskaan saa kulkea (vaikka koysi lojuisi silld hetkelld kannella, se voi
yhtékkié kiristyd ja ponnahtaa voimalla yl16s).

3) Tupakointi on kielletty sisélld. Tupakantumpit laitetaan kannella oleviin
tupakkaponttoihin.

Poikkeamaraportit

Komentosillalta 16ytyy lomakepohjia poikkeamaraporteille. Aina kun tapahtuu ldheltd
piti -tilanne, onnettomus, vaaratilanne, yll4ttdva tapahtuma tai mink&énlainen poikkeama
rutiinista, pitdd tayttdd poikkeamalomake. Myds uusi idea tai erityisen hyvin onnistunut
asiakastilaisuus tuodaan varustamon tietoon poikkeamalomakkeella. Lomakkeen
tarkoituksena on kehittdi toimintaa ja parantaa turvallisuutta.

Huomiopaikkoja

Laiturioperaatiot ja laakonki

Miehisto antaa asiakkaille luvan laakongille astumiseen ja auttaa ja tukee tarvittaessa
kddestd pitden. Lahdettiessd ja kiinnittdydyttdessd on muistettava laivan suuri massa
veneeseen verrattuna. Laivaa ei voi késitelld ihmisvoimin, joten varo raajojen joutumista
laivan ja laiturin tai kiristyvin kdyden viliin. Ali koskaan yritd pysdyttii laivaa
lihasvoimalla, koska silloin sattuu varmasti. Ainoat hyvéksyttavét laivanpysdytystavat
ovat konevoima tai kdyden kitka pollarissa. Kiinnityskdysi aina heitetdén tai ojennetaan
maihin / laivaan — sen kanssa ei saa itse hypété. Laiturioperaatio tulee suunnitella
etukdteen ja jakaa tehtdvit siten, ettd toimenpide tapahtuu rauhallisen tyylikk&éasti.
Kannella ei milloinkaan juosta eikd hossoteta.
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Kompastumisvaara
Kansimiehistd huolehtii, ettd kannella ei ole roskia, tyhjid pulloja tai muuta irtotavaraa,
johon esim. voisi kompastua tai liukastua.

Asiakkaiden tavarat

Tarkista asiakkaiden tavaroiden turvallinen sijoittaminen ja huomioi niiden paikoillaan
pysyminen. Jos alkaa sataa, tarkista, onko kannella jotain, mika tulisi vieda sisdlle
suojaan. Asiakkaat usein jattavét tavaroitaan mastojen viereen. Pidé aina huolta siitd, ettei
niin pddse kdymain. Jos asiakkaat haluavat jattda rahanarvoisia esineitién sdilytykseen,
silloin niiden paikka on brygalla kipparin vahdittavana.

Koydet

Siisteyteen kuuluu my6s kdysien asianmukainen koilaus ja kiinnittiminen. Siististi
koilatut kdydet myds kaunistavat laivaa ja vélittdvit merimiestaitoja. Opettele Inga-Lillin
tapa laittaa kdydet ja solmut (poikkeaa veneistd ja osittain myds muista laivoista)! Kun
tyoskennellddn mastossa, pitdd henkilonostimena kiytetty koysi kiinnittdd aina
rautanaageliin.

Purjeet

Purjeet on aina pakattava ja koydet kiinnitettdva niin, ettd ne kestdvit myds mahdollisen
myrskytuulen — vaikka pakkaushetkelld olisi tyyntd. Purjeita nostettaessa ja laskettaessa
on aina oltava tarpeeksi ihmisi, mieluiten eri henkild jokaiseen kdyteen. Ali koskaan
kaytd késineitd koysid késitellessasi, silld ainoastaan omalla iholla tuntee kdyden
kireyden ja automaattinen irtipadstorefleksi toimii. Suurimmat vahingot tapahtuvat
silloin, kun kdysituntuma ei ole riittdva. Klyyvaria pakatessa pitdé kayttda pelastusliiveja.
Jos asiakas osallistuu klyyvarin pakkaamiseen, hinen taytyy kdyttdd turvavaljaita.

Turvallinen oleskelu

Ohjaa ystévillisesti asiakkaita oleilemaan turvallisessa paikassa rantautumisen ja
purjeiden késittelyn aikana. Kippari voi myds tarvita esteettomén ndkoyhteyden kannen
yli mm. kapeikossa. Eniten ndkdyhteyttd peittdvit keulakannella oleskelevat asiakkaat,
joten jos kippari sanoo tarvitsevansa nikyvyyttd, keulakansi pitdé tyhjentda.

Tupakointi

Tupakointi on sallittua vain ulkona. Tupakantumppeja ei saa heittdd mereen. Jos
miehiston jdsen haluaa tupakoida, se tehddédn mahdollisimman huomaamattomasti brygan
takana.

Konehuone

Ajon aikana konehuoneessa voi kiydé vain kokeneemmat kansimiehet. Konehuoneessa
tdytyy aina olla erittdin varovainen, kun ollaan liikenteessi. Ilmoita kipparille aina, ennen
kuin menet konehuoneeseen. Konehuoneessa kiyddén ajon aikana vahintdédn kerran
tunnissa. Brygalta 10ytyy tarkistuslista asioista, jotka tarkastetaan joka kierroksella.
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Muut sisatilat

Yleinen siisteys sisétiloissa on tirked turvallisuusasia myds siksi, ettd pienet roskat
kulkeutuvat lopulta pilssiin ja sieltd pilssipumppuun. Pilssipumpun tukkeutuminen voi
aiheuttaa vaaratilanteen.

Keittion siivous on erittédin tirkedd hygieenisyyden takia. Styroksiset ruokalaatikot
nostetaan useimmiten sohvien péélle tai eteen. Laatikoille pitd4 aina jittad tarpeeksi tilaa.

Brygan paapuurin puolella lattiassa on tarkistusluukku, josta pddsee
ruorikonehuoneeseen. Tdma luukku ei saa jaada vahingossa auki.

4.3. Muuttuvaa saa

Aurinkoinen keli
* Varo auringonpistosta ja palamista! Tuulessa ei aina huomaa ajoissa auringon
voimaa. Muista aurinkovoide, padhine ja riittdva veden juonti. Muistuta
tarvittaessa myOs asiakkaita néisté asioista.
* Brygalla on aina aurinkovoidetta.
* Varusta aurinkolasisi (ja silmilasit) kaulanauhalla.

* Tarkista, onko kannella jotain, mika pitdisi siirtdé sateelta suojaan.
* Miehistolle on jonkin verran sadevaatteita miehistohytissa.

Tuuli ja aallokko

e Kun tuuli yltyy, tarkista, ettd kaikki kdydet ja purjeet ovat kunnolla kiinni. Niiden
kuuluu olla AINA kunnolla kiinni, mutta tarkista silti.

* Tarkista samalla, ettd kannella ei ole mitdidn, minka tuuli voi vieda.

* Tuulisessa kelissd on erityisen tirkedd, ettd purjeita késiteltdessé jokaisessa
koydessd on AINA eri henkil0 ja kdydet avataan ja kiinnitetddn AINA oikeassa
jérjestyksessé ja oikeaan aikaan.

* Opasta merisairauteen taipuvaisia asiakkaita. Merisairautta voi valttaa
oleskelemalla ulkona raittiissa ilmassa ja katselemalla horisonttiin. Hyvié vakaita
paikkoja ovat bryga (varsinkin ruorityd) ja mesaanimaston juuri. Kerro asiakkaille
etukidteen, jos ollaan kohta saapumassa isommalle selille, jossa mahdollisesti
keinuttaa. Herkimpien kannattaa ehké kiyda vessassa etukédteen ja siirtyd
kannelle. Vilta kuitenkin tekemésti asiasta liian isoa numeroa.

* Keinuttavaa aallokkoa voi tulla my0s ohittavista isoista laivoista. Harkitse,
milloin keinutuksesta pitdd varoittaa keittioviked tai ruokailevia asiakkaita.

Ukkonen
* Ukonilmalla alus ohjataan aina ldhelle korkeaa saarta tai rantaan. Jos havaitaan
maasalamoita, laiva maadoitetaan isonmaston vantista vaijerilla mereen.
Asiakkaille ilmoitetaan, ettd matkaa jatketaan runsaimman salamoinnin tauottua.
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4.4. Hatatilanteet

Hatdtilanteita varten komentosillalla on tarkistuslistoja, jotka kattavat suurimman osan
erilaisista hétitilanteista. Niihin kannattaa tutustua samaan aikaan tdimén oppaan kanssa.
Kaikissa hitétilanteissa tdrkeintd on asian varhainen toteaminen ja ensimmaéisten
minuuttien aikainen oikea toiminta.

Katkaise ketjureaktio!

Vakavammat tilanteet alkavat ldhes aina jostain yksittdisestd pienestd asiasta, joka lopulta
johtaa suurempaan vaaraan. On siis ehdottoman tirkeédé tiedostaa vaaranpaikat
ennakkoon ja toimia aina sovittujen sdéntdjen mukaisesti. Pieniinkin turvallisuusasioihin
tulee puuttua jo heti alkuunsa, ennen kuin onnettomuuteen johtava ketjureaktio paédsee
kayntiin. Huolehdi siisteydestd, noudata laivan toimintatapoja ja pysy valppaana.
Varaudu ennakkoon erilaisiin tilanteisiin seké selvitd pelastusvilineiden ja
ensiaputarvikkeiden sijainti.

Mies yli laidan

1. Huuda ”Mies yli laidan!” ja pidé katsekontakti pudonneeseen koko ajan. Jaa
osoittamaan pudonnutta. Mieti, voitko 1dhted hakemaan pelastusrengasta vai onko
siind tilanteessa tarkedmpad sdilyttdd katsekontakti pudonneeseen ja pyytia
jotakuta toista heittdmdin pelastusrengas. (Paa vélkehtivéssi aallokossa hdvida
uskomattoman helposti ja nopeasti, joten tima vaihe on aluksi térkein.)

* 2. Heité tai pyyda jotakuta heittdmiin pelastusrengas. (Narun paita ei jitetd
laivaan, vaan se heitetdin mereen renkaan perdén, kun naru on kokonaan
auennut.)

* 3. Pyydad jotakuta kertomaan kipparille. Jos osaavaa henkilokuntaa on tarpeeksi
paikalla, nima vaiheet tietenkin tapahtuvat samanaikaisesti. (Laivan vauhti on
hiljaisenakin niin kova, ettd joka tapauksessa pudonnut jdi kauaksi jdlkeen, ennen
kuin laiva saadaan ympdri. Siksi tirkeintd on sdilyttda katsekontakti ja heittda
pelastusrengas.)

* Kippari ja koulutetut kansimiehet hoitavat pudonneen pelastamisen ennakkoon
harjoitetulla tavalla. Jos et ole ollut mukana harjoituksissa, kysy lisdéd mukana
olleilta.

* Brygalta l0ytyy tdhédn tilanteeseen kattava tarkistuslista
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Tulipalo

Pitevit kansimiehet ovat kiyneet alkusammutuskoulutuksen. Kaikkien
harjoittelijoidenkin on kuitenkin syytd perehtyd seuraaviin asioihin.

* Viliti tieto palosta aina ensiksi kipparille.

* Pysy aina rauhallisena ja anna asiakkaille tunne, etti he ovat osaavissa késissa.

e Katso ensin yleistilanne ja estd mahdolliset lisdonnettomuudet.

* Selvitd ennakkoon palosammuttimien kiytto ja sijainti.
Sammuttimien kayttdkohteet ovat:
A = kuitumaiset aineet (tekstiili, puu)
B = 0ljyt ja kaasut
C =kaasut
E = sdhkopalot

e Laivalla on vain jauhesammuttimia seki hiilidioksidisammuttimia, joista
kummatkin soveltuvat kaikille aineille. Hiilidioksidisammutin on parempi
sdhkolaitepaloissa, koska se ei sotke. Keulakannella on myos sankoruisku, joka
on erittdin hyvd sammutusviline, mutta ei sovellu sdhkopaloihin.

* Pieni palonalku kannattaa ehki mieluiten sammuttaa vedelld tai tukahduttamalla
(kohteesta riippuen). Muista ettd jauhesammuttimet sotkevat ympéristonsa.

* Selvitd ennakkoon palopumpun kéyttd: letkun sijainti, osien liittiminen ja
pumpun kdynnistys.

* Selvitd ennakkoon, missd nestekaasupullot sijaitsevat, ja kuinka kaasusysteemi
suljetaan.

* Mahdollisissa isommissa paloissa yksi kansimiehisté ottaa asiakkaista
huolehtimisen roolin.

Myrsky

* Mpyrskyn uhatessa kaikki irtonaiset tavarat kiinnitetddn tai kerdtédn pois kannelta,
keittiostd, brygalta ja alakerrasta.

* Mpyrskyn ldhestyessd purjeet tulee laskea hyvisséd ajoin. Varaudu koviin puuskiin
(ks. Kohta ”Takilan rikkoutuminen”).

* Kippari antaa ohjeet mm. siitd, saako kannelle mennd putoamisvaaran takia.

* Pysy aina rauhallisena ja anna asiakkaille tunne, etti he ovat osaavissa késissa.

* Vastaa asiakkaiden kysymyksiin rauhoittelevasti. Al4 kaunistele, vaan kerro etti
kaikki hoidetaan. Ald kerro kuitenkaan omia arvioitasi, vaan sano mieluummin,
ettd kdy kysymadssa kipparilta.
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Takilan rikkoutuminen

Tehtidvénjako eri toimenpiteissd (mm. jiipit) tulee suunnitella etukéteen. Jokaisella on
oma vastuualue ja tehtéva, eikd kukaan ole tiella.

Riskit pienenevét aina myos noudattamalla ohjeita (mm. kdydet ovat aina oikein, ei
kéytetd késineitd ja silmédlaseissa on kaulanauha).

Kéy etukiteen mielessdsi ldpi mm. purjeiden avaus- ja pakkausprosessit ja esim.
skuuttaamisen merkitys, jotta pystyt tekemédn ne oikein, vaikka sattuisi jotain yll4ttavaa.

* Pienissd yllattdvissa hiiridtilanteissakin on pystyttdva suorittamaan tehtiva
loppuun. Kiytd mielikuvaharjoittelua niin, ettd tiedét pitdvési koydesta kiinni,
vaikka hattu lentdisi pdistd, silmilasit putoaisivat (uusia saa kaupasta, toisin kuin
thmiskaésié, saatikka piitd) tai joku putoaisi mereen.

* Anna kuitenkin voimalla lentdvin kdyden mennd! Jos koysi tai jopa puomi
katkeaa tai purje repedd, muista ettd ihmisvoimin emme mahda mitdan.

* Estd mahdollisuuksien mukaan lisionnettomuudet. Pelasta ensisijaisesti thmiset.
Kaésineiden kéyttokielto johtuu siité, ettd ainoastaan paljaalla kddelld tuntee voimiensa
rajat ja kdsien automaattinen irtipadstorefleksi toimii. Késineet kddessa voi helpommin
toimia varomattomasti ja aiheuttaa suuremman vaaratilanteen.

Karille ajo ja vuotaminen

* Pysy aina rauhallisena ja anna asiakkaille tunne, etti he ovat osaavissa késissa.

* Brygalla on kattava tarkistuslista titdkin tapahtumaa varten.

* Jos laiva kolahtaa kiviin tai juuttuu karille, asiakkaita voi rauhoittaa kertomalla,
ettd Inga-Lillin kaltainen puinen rahtialus on suunniteltu kulkemaan matalissa
vesissd. Pohjassa on téitd varten jopa uhrilankku, hiekkakoli.

* Jos uppoamisvaaraa on, michistd antaa asiakkaille pelastusliivit, avustaa niiden
pukemisessa ja ohjaa heidit ennalta suunnitellun toimintatavan mukaisesti
pelastuslaittoihin.

* Toimi aina kipparin ohjeiden mukaisesti, silld jarjestelméllisyys luo turvallisuutta.
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Loukkaantuminen tai sairaskohtaus

Todenndkdisimmat tapaturmariskit laivalla ovat kaatumis- ja putoamisvammat ja erilaiset
kolhut (Kertaa mm. nyrjdhdykset, kolmen K:n sddntd, aivotdrdhdys). My0s haavoja ja
hiertymii voi tulla (kertaa sidokset). Henkilokunnalle voi sattua palovammoja. Allergia-
ja sairaskohtauksiin tulee varautua (hétiensiapu). Pidd mielessd myds auringonpistoksen
vaara.

Pitevit kansimiehet ovat kiyneet ensiapukurssin, kddnny tarvittaessa heidén puoleensa.
Tarkeitd yleisohjeita kaikille on muutama:

* Pysy aina rauhallisena ja anna asiakkaille tunne, etti he ovat osaavissa késissa.

¢ Katso ensin yleistilanne ja estd mahdolliset lisdonnettomuudet.

e Kerro tilanteesta kipparille

* Puhuttele loukkaantunutta, kysy mité kévi ja miltd tuntuu. Jos ihminen on eloton,
tarkeintd on turvata hengitys.

* Jos et ole varma, pitdisiko soittaa apua, soita. Hitédkeskus voi ainakin neuvoa,
tarvitaanko jatkotoimenpiteitd. He neuvovat esimerkiksi myos, uskaltaako
loukkaantunutta liikuttaa, jos epéilldén rankavammaa.

* Kun loukkaantunut on osaavissa késissd, sinun tehtdvénési voi tilanteesta riippuen
olla muiden asiakkaiden rauhoittaminen tai piristiminen. Joskus heitd kannattaa
ohjata sivummalle hdiritsemistd — tai iloisen ilmapiirin séilyttdmiseksi, jos
kuitenkaan ei ole mitdén vakavampaa sattunut.

* Useimmiten laiva on niin ldhelld rantaa, ettd on nopeampaa soittaa ambulanssi
laiturille, kuin hélyttdd meripelastusta tai medihelid. Téll6in rantaudutaan
pikavauhtia ja annetaan ambulanssihenkilokunnan siirtdd loukkaantunut.

Turvallisuuskaavio

Tutustu laivan turvallisuuskaavioon ja kdy kohteet 1api myds laivalla. Turvallisuuskaavio
on Inga-Lillin seindlld keittion portaikossa.

4.5. Ympariston suojelu

Toimintamme vaalii meriperinteitd ja saaristoluontoa. Emme jété roskia saariin (edes
saaressa olevaan roskikseen) vaan tuomme kaiken takaisin maihin. Mereen ei heitetd
mitddn, ei edes pienid tupakantumppeja tai tulitikkuja. Téstd opastetaan my0s asiakkaita.

20



Jatehuolto

Inga-Lillilld on kaksi eri sijoituspaikkaa: talvella (lokakuu-huhtikuu) alus on
Suomenlinnan kuivatelakalla, purjehduskaudella alus on joko litkenteessa tai
Pohjoisrannan Halkolaiturissa.

Ongelmajitteet
* Telakalla kerétéén telakan yhteiseen ongelmajitekaappiin.
* Purjehduskaudella ongelmajitteet varastoidaan viliaikaisesti aluksella ja
toimitetaan mahdollisimman pian ongelmajitteiden kerdyspisteeseen.
* Ongelmajitteeksi lasketaan maalit, liimat, lakat, ohentimet, 6ljyinen jdte, paristot,
akut, 6ljyinen pilssivesi yms.

Kiinted oljyinen jite
* Purjehduskaudella kiinted 6ljyinen jéte kerdtdan Halkolaiturilla sijaitsevaan
kerdysastiaan.
* Kiintedd oljyisté jatettd ovat Oljyiset ritit, paperit, trasselit, 6ljynsuotimet yms.
* Pellavadljyiset ritit, trasselit, pensselit ja purkit joko kastellaan l4pikotaisin ja
laitetaan poltettavien jétteiden joukkoon tai poltetaan keskitetysti telakka-altaan
keskelld. Pellavadljyisti jétettd ei saa koskaan jattda laivalle.

Lasipullot ja tolkit
» Kaikki tyhjét lasipullot ja tolkit palautetaan kiertoon.

Puujiite
e Purjehduskauden ulkopuolella puinen jite kerdtdin telakalla puulavalle, joka
toimitetaan jdlleenkésiteltdviksi pelleteiksi.
* Puujitettd syntyy ldhinné laivan korjaustoista.

Sekajitteet
» Jatteet, joita ei ole mainittu yll4, toimitetaan sekajatteisiin. Sekajéteastioita on
sekd telakalla ettd Halkolaiturilla.

Biojitteet
* Biojétteet laitetaan biojéitteiden erilliskerdykseen Halkolaiturilla.
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5. TEKNISIA TIETOJA JA TYOKUVAUKSIA

5.1. Vanhan rouvan kriittiset mitat

M/Aux Inga-Lill

Laivatyyppi: kaljaasi

Rakennettu 1946-1948 Porvoon Voolahdessa, vesillelasku juhannuksena 1948
Tunnuskirjaimet: OJCB

MMSI-tunnus: 230981150

Rekisterdity 75 hengelle (joista 3 miehistod)

Takila

Purjeala 205 m?

Klyyvari 26,1 m?

Fokka 19,8 m?

Isopurje 91,8 m?

Mesaani 67,1 m?

Isomaston korkeus vedenpinnasta 22,6 m
Mesaanimaston korkeus vedenpinnasta 21 m

Runko

Rungon pituus 27,3 m
Koko pituus 32 m
Vesilinjan pituus 24,3 m
Mittapituus 24,64 m
Leveys 7,5 m

Paino noin 100 tn

Koneisto
Paidkone GM/Detroit diesel
Teho 104 kW/1800 rpm

Nopeus
Matkanopeus koneella n. 6 solmua ja suurin nopeus n. 8 solmua
Nopeus purjeilla 11 +

Muuta

Ankkurien painot 150 kg ja 80 kg
Koyttd noin 1,7 km

Vaijeria yli 500 m

Blokeja 48

Parikaarien leveys 7" + 7"
Kaarien vili 7"

42 kaariparia
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5.2. Pohjapiirros ja rakenteet

M/Aux Inga-Lill

1 Parta 11 Tutka

2 Keulasteevi 12 Kylkilankutus

3 Ankkuri 13 Pollari

4 Ankkuripeli 14 Hytti/keittid

5 Vesilinja 15 Brygga eli ohjaushytti
6 Valolaatikko ja kulkuvalo 16 Perdsteevi

7 Kaoli ja hiekkalauta 17 Kalarauta

8 Tormadyslista ja reelinkilaudoitus 18 Peridsin

9 Lastimerkki 19 Jolla

10 Parras/reelinki 20 Jollan taavetit

23



5.3. Purjeet ja takila

Purjeet
1. Klyyvari
2. Fokka
3. Isopurje
4. Mesaani

Koydet ja vaijerit

12 Klyyvarin skuutit

13 Ison skuutit

14 Mesaanin skuutti

15 Jaartit (kahvelin skuutit)

16 Ison puomin nostimet eli
ison dirkit

17 Mesaanin puomin nostin eli
mesaanin dirkki

18 Ison ulosvetdja

19 Mesaanin ulosvetdja

20 Kahvelin ulosvetiji

21 Kahvelin nostin

22 Ison kokoajat eli koortingit

23 Mesaanin kokoajat

Mastot ja puomit

5. Keulapuomi eli
puksprooti

6. Fokkapuomi

7. Isomasto

8. Kahveli

9. Isopuomi

10. Mesaanimasto

11. Mesaanipuomi

24 Vatustaaki

25 Keulastaakit/harukset
26 Toppistaaki

27 Saalingit

28 Vantit ja vanttiruuvit
29 Toppi

30 Rustiraudat

Muita takilan koysii

Preventterit

Fokan ja klyyvarin nostimet

Purjeiden pakkaus- ja sidontakdydet
Erilaisia nostimia lippuja ja mm. miehen
nostamista varten

Jalus = skuutti

Falli= nostin
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Purjeiden noston ja laskun tyokuvaukset

Jos paikalla on kokemattomia ihmisid, kullekin purjeelle valitaan vastuuhenkild, joka ohjaa
tilannetta. Se, joka osaa eniten, tekee itse véhiten ja keskittyy ohjaamaan muita. Pienelld
porukalla purjeet nostetaan yksitellen perésti keulaa kohti.

Asiakkaita pyydetdédn ldhtemadn hetkeksi isomaston ja mesaanin valisiltd lastiluukuilta, koska
monia koysid ja plokeja litkkuu véistimétti kannella, kun purjeita nostetaan.

Vaikka purjeita ja kdysid on paljon, niiden toiminta on kuitenkin varsin helppoa ja loogista.
Saat helposti selville kunkin kdyden tarkoituksen, kun nyit sitd hieman ja seuraat, mihin se
menee. Mesaani (takimmainen purje) ja isopurje (yldpuomillinen) avataan kuin verhot.
Kummassakin on ulosvetokdydet ja sisdénvetokdydet (=kokoojat). Fokka nostetaan ylos
vetdmadlld nostokdydesti ja lasketaan padstamailld nostokdysi 10ysille. Klyyvarissa on
nostokdyden liséksi alasvedin, jonka pitd4 juosta vapaana purjetta nostaessa. Laskiessa
klyyvaria pitdd samaan aikaan paéstdd 10ysad nostimesta ja vetdd alasvetimestd. Keulapurjeet
laskeutuvat siistimmin, kun purjeen paistda laskeutumaan yhtijaksoisesti tasaista vauhtia
ylhéélta alas asti. Tdlloin pddsee myds helpommalla purjeen pakkaamisessa.

Ennen purjeiden nostoa avataan pakkauskdydet ja annetaan purjeille sivusuuntaista
litkkkumatilaa (16ysétdén skuutit eli pidennetidin kdyttd purjeen takimmaisessa alakulmassa,
jolloin purjeelle/puomille tulee kdyden pidennyksen verran tilaa liikkua sivusuunnassa).

Kaikille purjeille yhteisid ohjeita ovat seuraavat:

* Kippari antaa aina merkin, koska noston tai laskun voi aloittaa. Joskus kipparin ohje voi
olla, ettd nostetaan, kun nostoryhmé on valmis.

¢ Kuhunkin kdyteen pyritddn saamaan eri henkild. Koko nostoryhmin on oltava valmiina
ja tiedettiva tehtdvansd, ennen kuin kukaan ldhtee kiskomaan mistién. Kukaan ei
my0Oskiin saa pdédstdd omasta koydestddn irti, ennen kuin se on taas kiinnitetty, eikd
poistua paikalta, ennen kuin kaikki on varmasti valmista.

* Laivan keula kddnnetddn tuuleen noston ja laskun ajaksi, silld sivutuulessa purjeet ovat
raskaita tai mahdottomia kasitella.

* Samasta syystd kaikkien purjeiden skuutit 10ysétdéan. Purjeille/puomeille on hyvé antaa
pari kolme metrié tilaa liikkua sivusuuntaan. (Tdhén kuuluu, ettd mesaanin puomi
nostetaan katolta ja ison purjeen kahvelille eli yldpuomille annetaan myos liitkkumatilaa
eli 10yséatédn jairtit). Kovemmalla tuulella annetaan skuuteille ja jddrdeille enemmin
16ysdéd. Mesaanin puomin pitdd kuitenkin pysya brygan katon yldpuolella, ettei
ulosvetdjin vaijeri pdédse katon reunan alle.

¢ Kaikkien purjeiden valmistaviin toimenpiteisiin kuuluu pakkauskdysien avaaminen ja
kdysikoilien laskeminen kannelle. Kdydet pidetddn kuitenkin tiukalla viimeiseen asti ja
vasta kun nostolupa on tullut kipparilta, avataan pakkauskdyden viimeinen kierros ja
irrotetaan kdydet naageleista. Kevyelld tuulella kaikki kdydet voi irrottaa heti, mutta
silloinkin ne pidetddn tiukalla kddessa.

* Noston ja laskun jilkeen kdydet kiinnitetéédn takaisin omalle paikalleen. Kokemattomia
opastetaan pitdmaién tiukasti omasta kdydesté kiinni, kunnes ehditddn opastaa koyden
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oikeassa kiinnittdmisessd. Kiinnitystapa on pari kolme kierrosta kahdeksikkoa ja péélle
yksi lukko. Kaikki kdydet kiinnitetdédn aina yksitellen, vaikka ne tulisivatkin samaan
naageliin (kovien kelien varalta). Vastuuhenkild pitdd huolta, ettd koydet tulevat aina
ehdottomasti oikein.

Purjeiden nostojérjestys on useimmiten perdstd keulaan ja laskujirjestys on keulasta
perdén. Téstd voidaan poiketa vain kipparin kaskyll4.

Koydet koilataan vasta kun ollaan kdénnytty oikealle suunnalle ja purjeet on trimmattu.

Keulapurjeet

Keulapurjeet on pakattu virkkaamalla eli perékkéisilld vetosolmuilla. Paketin saa auki
avaamalla pakkausnarun solmun purjeen takakulmasta ja vetdmailld pakkausnarusta.
Fokassa on lisdksi lyhyt pakkausnaru, jolla purjeen yldkulma on sidottu puomille.
Ennen nostoa pitdi avata klyyvarin alasvedin, jonka pitdi juosta tdysin vapaana.
Keulapurjeiden skuutteihin annetaan hiukan 16yséda. Klyyvarin skuutteihin ei saa antaa
kovalla tuulella litkaa 16ysédd, koska skuuttien kiristiminen voi olla vaikeaa.
Keulapurjeet nostetaan joko klyyvari ensin tai kummatkin purjeet samaan aikaan.
Noston jélkeen koilataan kdydet pois tielta.

Laskettaessa keulapurjeita ylosvetdjistd annetaan tasaisesti 10ysdd ja samalla klyyvarin
alasvetdjistd vedetddin. Mitd tasaisemmin purje laskee, sitd helpompi se on pakata
Klyyvari pakataan usein vasta rannassa, mutta purje kannattaa heti kiinnittda paikalleen
yhdelld tai kahdella narunpétkélld rantautumisen helpottamiseksi.

Isopurje

Nosto:

Isopurjeessa on kaksi pakkausnarua. Toisella sidotaan purjeen alareuna mastoon kiinni
ja toisella virkataan purje puomiin. Aloita avaamalla virkkauskdysi puomista. Koilaa
koysi ja laita se mastoon roikkumaan (ei knaapiin) tai siististi kannelle maston taakse
pelastuslauttojen viliin.

Loyséd ison skuutti (mesaanimastossa) seka jaartit (eli kahvelin skuutit, kaksi vaijeria,
jotka tulevat kahvelin eli yldpuomin paistd molemmille laidoille).

Kiristé tulevan halssin tuulenpuoleinen dirkki ja jitd suojan puoleinen dirkki Ioysélle.
Isopurjeella on kaksi ulosvetdjdé, toinen yldreunassa kahvelia pitkin (=hissi) ja toinen
alapuomilla (=ison ulosvedin). Niisté siis vedetiin, kun purjetta avataan. Purjeen
alareunaa ei kannata vetdd nopeammin kuin yldreunaa, silld silloin yldreuna voi helposti
jumittaa.

Kokoojakdysid on nelja. Ylimmaét on kiinnitetty paapuurin puolelle mastoa samaan
knaapiin ja alimmat styyrpuurin puolelle niin ik&&n samaan knaapiin. Purjetta
avattaessa kolmesta ylimmaéstd kokoojasta annetaan 16yséa ja katsotaan, ettd ne eivit
sotkeudu tai jai kiinni mihink&én.

Alimmasta kokoojasta hallitaan purjeen aukeamista. Tama koysi on syyté pitdd
kokeneen kansimiehen kiddessa ja kiredlld. Vaarana on, ettd purje aukeaa liian nopeasti
niin, ettd ulosvetimen ploki padsee heilumaan hallitsemattomasti.
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Lasku:

kun purje on auki, koydet kiinnitetdéin yksitellen omille paikoilleen knaapeihin.
Ulosvetdjit kiristetdén tiukalle ja kokoojat jitetddn mahdollisimman l9ysélle ennen
knaapiin kiinnittdmisté. Erityisesti kovalla tuulella kannattaa pdastda skuutteihin lisaa
16yséé heti noston jdlkeen, ettd voidaan heti aloittaa kddntyminen oikealle kurssille.

Vedetddn puomia ja kahvelia tarvittaessa keskemméille

Purje vedetéén sisddn kokoojista ja hissistd. Ison ulosvetimesti annetaan 16yséa.
Purjeen yldreuna mééraa taas tahdin, silld jos alakokoojista vetdd nopeammin kuin
ylemmisté, purjeeseen jda helposti pusseja, joita tuuli riepottaa ja paukuttaa

Kovalla tuulella joku kietaisee nopeasti pakkauskdydelld purjeen alareunan mastoon
kiinni heti kun mahdollista

Kiinnitetdén kdydet omille paikoilleen. Ison ulosvedin jitetddn kuitenkin 16ysélle
purjeen pakkaamisen ajaksi, jotta pakkaus saadaan tiukkaan. Lopuksi kiristetddn myos
Ison ulosvedin, kiinnitetdéin se knaapiin ja koilataan kaikki kdydet.

Mesaani

Nosto:

Mesaanissa on yksi pakkausnaru, jolla purje on kiinnitetty maston ja puomin
liitoskohtaan. Irroita pakkausnaru vasta silloin, kun purjetta aletaan nostamaan. Varo,
ettei pakkausnaru irtoa liian kovalla vauhdilla ja osu sinuun tai toiseen henkiloon.
Loysid mesaanin skuutti ja jadrtit. Ald anna skuuttiin liikaa 16ysi, ettei ulosvetimen
vaijeri pidse jumittumaan purjetta nostaessa brygan katon alle.

Nosta puomi pois telineestdén dirkilld. Nosta puomia niin paljon, ettei se voi osua
telineeseensa.

Kéanna mesaanin puomin teline ala-asentoon.

Avaa purje vetdmélld ulosvedintd ja samalla padstdmalld tasaisesti kokoojista.
Varmista, etteivit kokoojat ole liian kiredlld, jotta purje aukeaa kokonaan.

Kun purje on auki, kiinnitd kaikki kdydet omiin knaapeihinsa mastolla.

Vedd puomi ja kahveli keskemmdlle.

Veda purje sisdédn kokoojilla ja kontrolloi sisddnvetoa samaan aikaan ulosvetimella.
Heti kun purje on kasassa, heitd pakkausnaru purjeen yli ja kiristd purje puomille.
Kiristd ulosvetimelld purje paikalleen.

Kiristé skuutti ja jaartit.

Nosta puomin teline ylos.

Dirkkaa puomi telineeseensa.

Kerii kaikki kdydet paikoilleen ja kiristd kokoojat tarpeeksi kireélle.
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5.4. Sanasto

Laivasana — suomi — englanti
ahteri — perd — aft, part, body, stern

brygga, bryga — laivan ohjaamo - bridge
byssa — laivan keittio - galley

dirkki — puomin nostin — drerrick crutch
enda — perd/keulakdysi (kiinnitys 90° kulmassa laituriin) — after/forward rope

falli — purjeen nostin - halyard

fendari — lepuuttaja, viilari, roikkuva pehmuste laivan ja laiturin viliin — skid, fender
fokka — keulapurje (ks. my0s klyyvari) — forecourse

foori — keula — fore

haarukka — kahveli, isopurjeen yldpuomi — gaff
1s0 — isopurje — main sail
jiipata — kddntyd myotéatuulessa (ks. my0ds venda) — jibe

kaija — laituri — quay (tulla laituriin = to berth, laituripaikka = mooring place)

keulaspringi — kiinnityskdysi keulasta perdédn pdin — forward breast rope, forward back spring
klaarata endat — selvittdd koydet - ?

klyyvari — halkaisija, etummainen (ulompi) keulapurje — jib

knaapi — kiinted kdyden kiinniketappi (ks. my0s naakeli) — kevel, belaying cleat

koilata — keritd koydet kiepille — to coil up a rope, to flemish a rope

koli — aluksen alin osa— keel

laakonki — maihinnousuportaat, -silta — gangway

laskea — kédédntii alusta enemmain mydotatuuleen, myotdiseen - leeward
lenssaaminen — septitankin (=vessatankki) tyhjennys - lensing
levangiharja — kannen spuulausharja - ?

levittdd purje — to make sail

mesaani — taaempi purje — mizzen

naageli — vaarna, irrotettavat puiset tai terdksiset kdydenkiinnikkeet partaassa (ks. my0s
knaapi) — belaying pin
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paapuuri — aluksen vasen puoli (ks. my0s styyrpuuri) — port (side)
parras — laivan reunus — board

piikki — keulapiikki, keulasoppi — peak

pilssi — lattian ja pohjan vilinen tila — bilge

ploki — vikipydrd (kdydessd nostamista varten) — block

pollari — kdyden kiinnitystukki, -tappi — bollard, bitt

puksprooti — keulapuomi — bowsprit, jib boom

paistd karilta — getting afloat

raakapuu — poikkipuu raakatakilassa — yard

reimari — merimerkki — buoy

rivetd — tilkitd, tiivistdd rive-materiaalilla (hamppua) — caulking of deck with oakum
saalinki — maston poikipuu — cross tree

skuutti — jalus, purjeen sdddin (purjeen sivusuuntainen liike) — sheet

skuutata — sdatdd skuutista puomin (ja purjeen) sivusuuntaista kulmaa ja liikkkumatilaa
slaagi — luovi, vastatuuleen nouseminen purjein - tack

sortaa — laiva kulkee tuulen/virran mukana kyljittdin — sorto = leeway

spuulata — huuhdella - ?

staagi — mastoa pitkittdissuunnassa tukeva vaijeri — stay

styyrpuuri — aluksen oikea puoli (ks. my0s paapuuri) — starboard (side)

taitamaton merimies — lubber
torpata — siivota - clean
tyfooni — visseli — sumusireeni — ships’ whistle

vantti — mastoa sivusuunnassa tukeva vaijeri — shroud
venda — kddnnds vastatuulen kautta (ks. my®0s jiipata) — to stay, to Tack
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m/aux Inga-Lill

Liite 4
Paallikon opas

Tama opas on tarkoitettu Inga-Lillin paallikoksi koulutettaville sekd muille
asiasta kiinnostuneille. Erityisesti oppaassa keskitytdan Lillin ominaisuuksiin ja
erikoisuuksiin

Aluksen tekniikka

Akut

Aluksessa on erilliset akut padkoneelle, valaistukselle sekd apukoneelle.
Padkoneen akut ovat pidemman sohvan alla SB-puolella ja valaistusakut BB-
puolella. Apukoneen akut ovat lyhyemman sohvan alla ja niiden jannite on 12 V.
Valaistusakkujen laturin kanssa on silloin tallin ollut ongelmia, mutta
padkoneen starttiakut pystyy helposti yhdistimaan valaistusakkujen kanssa.
Akkukaapelit 1oytyvat keulapiikista tai akkujen laatikosta.

Konehuone

Aluksen konehuone on erittdin ahdas. Erityisesti kovassa kelissa pitda ottaa
huomioon, ettd konehuoneeseen menevat vain kokeneet kansimiehet.
Padkoneen akseli on suojattu hyvin, mutta koneistossa on monia kuumia pintoja,
joihin voi epdhuomiossa nojata.

Péddkone

Padkone on Detroit Dieselin valmistama kaksitahtikone, jossa on pakoventtiilit.
Luotettavuudeltaan kone on erittdin hyva. Kannattaa ottaa huomioon, etta
padkonetta ei saa startata yhtamittaisesti pitkia aikoja, koska starttimoottoria ei
ole suunniteltu yhtamittaiseen pitkdaikaiseen kaytt66n. Koneessa kannattaa
kiinnittda huomiota erityisesti makeanvedenlauhduttimeen sekd meriveden
lahtoputken kiinnitykseen koneeseen. Merivaihteen 6ljy taytyy aina pitaa
mittatikun ylarajalla.

Pilssipumput

Aluksessa on kaksi toisistaan riippumatonta pilssipumppujarjestelmaa: 230 V
paapilssipumppu ja kaksi 24 V lisapilssipumppua. Lisdksi palopumppua pystyy



kayttamaan pilssin hatatyhjennykseen avaamalla palopumpun alapuolella
olevan venttiilin ja sulkemalla pohjakaivosta tulevan venttiilin.

Yleisin hairidtilanne pilssipumppujarjestelmissa on yhden tai useamman
pumpun tukkeutuminen pilssissa olevista puusaleista. Verkkovirtapumppu
puhdistetaan seuraavasti: Avaa pumpun alapaassa olevat nelja ruuvia ja irrota
pumpun alakansi. Poista ndkyvat puunséleet ja avaa pumpun sisemman
suojakannen nelja ruuvia. Poista sisempi suojakansi ja siivoa puusaleet. Kokeile,
pyoriiko siipipyora kasin ja kasaa pumppu. Pumppu pitaa tarvittaessa timéan
jalkeen ilmata laittamalla se pilssiin vinottain. Pumppua kannattaa myds
tarvittaessa pyorayttaa veden alla, ettd pumpun pesa tyhjenisi ilmasta

Verkkovirtapumpun ohjainyksikko sijaitsee konehuoneen oven sisdpuolella
paapurin puoleisella seindlld noin polven korkeudella. Ohjainyksikdssa on kytkin,
josta pumpun saa toimimaan yhtdjaksoisesti kddntamalla sen yldasentoon.
Normaalisti kytkin on yldasennossa automaatilla. Kytkimen ollessa
keskiasennossa pumppu on pois paalta. Joskus on tapahtunut niin, ettd pumpun
automaatti on rikkoutunut, ja tdlléin nopein korjaus on kytkea ohjainyksikon
alapuolella roikkuvassa pistorasiassa oleva pumpun sahkojohto johonkin
konehuoneen pistorasioista. Tall6in pumppu pyorii koko ajan, mutta tulvaa ei
padse tulemaan.

Aluksen kasittely

Yleistd

Inga-Lillin padkone on selkedsti alimitoitettu suhteessa laivan kokoon. Tama
aiheuttaa manoovereihin hankaluutta. Myoskaan laivavenetta ei pysty
kayttdmaan keulapotkurina, joten laiturimanodéverit on pakko tehda yksinomaan
koysilla ja padkoneella. Laivan takilan vaikutus ohjailussa on merkittava ja siksi
voidaankin sanoa, ettd purjelaiva on purjelaiva myos purjeet alhaalla.

Peruuttaminen

Peruutettaessa potkurin karrynpyoraefekti pyrkii kddntdmaan laivaa
voimakkaasti styyrpuuriin. Ahteri kulkee hitaasti paapuuriin ja keula
voimakkaasti styyrpuuriin. Heikoilla tuulilla ja riittavan syvissa vesissa Lillin saa
huijattua kddntymdaan vaaradn suuntaan peruutettaessa. Perusideana silloin on
saada riittavan kova vauhti takaperin, ettd perasimella voi edes hiukan ohjata.
Vaihteen pitda olla télloin vapaalla, muuten karrynpyoraefekti pysayttdaa hyvin
alkaneen kdannoksen. Nopeilla potkuilla voi kddnnoksen vaatimaa
peruutusvauhtia lisata.

Aluksen peruuttaminen suoraan ei ole helppoa. Samalla keinolla kuin edella
pystyy oikealla perdsimen asennolla pitimadan peruuttamisen suorassa. Tuulen
suunta vaikuttaa paljon erityisesti peruutettaessa.



Tuulen hyédyntdiminen mandévereissa

Inga-Lill on varsin paljon keulapainoinen tuulen suhteen. Tama voi olla joko
helpottava tai hankaloittava seikka. Vastatuuleen peruuttaminen suoraan ei ole
hankalaa, kun tuuli pyrkii painamaan keulaa tuulen alapuolelle. Keula tuuleen
pystyy peruuttamaan, jos pystyy pitimaan potkuilla eteen keulan
keskimaaraisesti tuulen silmassa. Konetehoa laivassa on niin rajoitetusti, etta
keulan pitdminen tuulen silmdssa peruutettaessa ei ole helppoa. Jos keula paasee
karkuun, koneteho ei tule riittdmaan tilanteen korjaamiseen.

Pohjanmuotojen hyédyntdiminen mandévereissa

Nopeasti nouseva pohja aiheuttaa kovalla vauhdilla ajettaessa bank effectin, eli
pohjan ja laivan viliin jaa vesipatsas, joka puskee laivaa kauemmas matalasta
paikasta. Kun paikka ohitetaan kovalla vauhdilla, bank effect toimii toiseen
suuntaan eli kiskoo laivan peraa lahemmas matalikkoa. Tata pystyy rajoitetusti
kayttdmaan hyvaksi rantautumisissa nopeasti mataloituviin rantoihin. Keulassa
ilmion vaikutus on suurempi, koska siella syvays on pienempi. [Imi6on pystyy
vaikuttamaan helpoimmin muuttamalla vauhtia. Kovemmassa vauhdissa ilmio
voimistuu ja vauhdin hidastuessa heikkenee voimakkaasti.

Inga-Lillilla on taipumus kiemurrella matalissa vesissa ajettaessa kovalla
vauhdilla. Esimerkiksi Porvoonjoessa kannattaa siksi ajaa varsin hitaasti.

Nojaaminen pohjaan

Varustamon ohjeistus pohjaan nojaamisesta on seuraava: saa tehdg, jos ei
vaurioita mitdan eika jaa kiinni. Muutamia laitureita on, joihin ei paase tietyilla
tuulensuunnilla ilman pohjaan nojaamista, esim. Soderskar pohjoistuulella.
Mydskin useita laitureita on, joissa keulan pohjaan nojaaminen on kdytdnndssa
ainoa keino paasta laituriin sen heikkouden takia. Tallainen laituri on
esimerkiksi Andanian laituri.

Perusohjeena pohjaan nojaamiselle on seuraava: Kohtausvauhdin tulee olla
mahdollisimman hidas. Laivan koéliin on kiinnitetty kevyesti ohut hiekkakéli,
jonka on tarkoitus olla uhrikerros pohjakosketuksissa. Jos hiekkakdli vaurioituu,
pitda varustamon tietda siita ensi tilassa, koska se pitda korjata ennen syksyn
telakointia. Korjaamaton hiekkakéli voi telakoitaessa aiheuttaa suuren vahingon
aluksen rungolle. Keulassa uhrikerrosta ei ole, mutta ulomman keulasteevin
pinnalla on 10 mm terdsvahvistus. Valtavan kovaa vauhtia tulevaa tormaysta se
ei kestd, mutta varovaisen nojaamisen kallioon tai hiekkapohjaan se kestaa.

Luonnonsatamista

Varustamo kannustaa kdyttimaan luonnonsatamia, mutta aina kannattaa kysya
kokeneemmalta, onko luonnonsatamassa jo kdyty ja mita sielld kannattaa ottaa
huomioon. Erityisesti Atella on varsin kattava kokemus luonnonsatamista.
Laurilta kannattaa kysya Porvoon alueen luonnonsatamista ja laitureista.
Pysyvaisohjeena on ottaa aina riittavasti valokuvia uudesta luonnonsatamasta.
Seuraavan paikalla kdvijan on valttdmatonta tietda erityisesti koysien
kiinnityspaikat ja ajettu reitti. Luonnonsatamia kdytettdessa kannattaa laiva
useimmiten jattda niin, ettd ahteri on keulaa ulompana, koska silloin potkurin



osuminen pohjaan on epatodenndkdisempaa. Laivalla oleviin Turun Partio-
Sissien Satamakirjoihin on piirretty ajettuja reitteja ja turvallisia
kiinnittaytymispaikkoja. Kirjoihin paivitetadn aina ajantasaiset yhteystiedot
satamille ja muut muuttuneet asiat.

Purjeiden nosto ja lasku

Purjeita nostettaessa ja laskettaessa kannattaa aina nostaa keula tuuleen.
Ainoastaan todella kevyessa tuulessa voi purjeet nostaa my6ta- tai sivutuulessa.
Sita ei kuitenkaan suositella, koska isopurjeen kahvelin ratsastajat jumittuvat
helposti pienessdkin tuulessa ja purjeiden nosto kestaa liian kauan.

Kipparin kannattaa aina itse ohjata laivaa purjeita nostettaessa ja laskettaessa.
Pieni koneteho ei anna anteeksi pientdakdan ohjailuvirhettd, vaan kapeassa
paikassa laiva saattaa kesken purjeiden noston ldhted kulkemaan vaaraan
suuntaan. Keulapurjeet pitda juuri tasta syysta nostaa aina viimeisina.

[sopurjeen nostossa ja laskussa pitda ottaa huomioon, ettd ensimmainen kokooja
ja ulosvetdja toimivat synkronisesti. Vaarana on etta ulosvetdjan vaijerissa oleva
ploki lahtee heilumaan hallitsemattomasti kannella ja osuu matkustajaan tai
miehiston jaseneen.



