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Tiivistelma

Tassa opinnadytetydssani kasittelen ms Kristina Katarinan kiinteiden alusjatteiden késittelya
ja siihen vaikuttavia viranomaisvaatimuksia. Idea tydlle syntyi aluksen jatehuolto-
suunnitelman paivittdmistarpeesta, joka ilmeni kevaalla 2012. Témén selvityksen tarkoitus
on toimia pohjamateriaalina Kristina Katarinan jatehuoltosuunnitelman paivittamiselle.

Selvitysty6 pohjautuu kansallisen ja kansainvélisen lainsdadannon tarkasteluun ja sen
vertaamiseen aluksen jatteenkasittelysuunnitelmaan ja toimintojen nykytilanteeseen. Yksi
keskeinen teema on vuoden 2013 alusta voimaan tulevat MARPOL liitteen V muutokset ja
miten ne mahdollisesti tulevat vaikuttamaan jatehuoltosuunnitelmaan. Olen lisaksi ottanut
tyossani esille joitakin kokemusperaisia ongelmia satamien jatteiden
vastaanottojarjestelyihin liittyen, joihin Kristina Katarinalla on térmétty matkan varrella.
Viimeiseksi olen pohtinut menetelmid aluksen jatehuoltokustannusten pienentamiseksi.

Tyon lopputulos on, ettd Kristina Katarinan jatehuoltosuunnitelma kaipaa paivittamista.
Alkuperéinen suunnitelma on laadittu vuonna 2010 ennen aluksen litkennginnin
aloittamista ja on luonteeltaan yleismaailmallinen. Toinen syy mika vuoksi suunnitelma on
paivitettdvd, on vuoden 2013 alusta voimaan astuvat MARPOL liitteen VV muutokset, joilla
on suora vaikutus aluksen jatehuoltosuunnitelman siséltoon ja jatteenkasittelyvaatimuksiin.
Kaikkien paikallisten ongelmien huomioiminen aluksen jatteenkasittelyssé ei mielestani
ole mahdollista, vaan toiminnoissa tulisi pysyd MARPOL linjoilla.
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Sammanfattning

Detta examensarbete handlar om fasta avfallshanteringen ombord pa Kristina Katarina och
de myndighetskrav som beror fartyget. Idén till arbetet kom ur uppdateringskravet till
fartygets avfallshanteringsplan, som uppstod varen 2012. Malet for denna utredning &r att
skapa ett grundmaterial till uppdateringen av Kristina Katarinas avfallshanteringsplan.

Utredningen baserar sig pa granskning av nationell och internationell lagstiftning och en
jamforelse av dessa med dagslaget av avfallshanteringsplanen. En central fraga som jag
behandlar ar andringarna i MARPOL bilaga V, som kommer i kraft fran borjan av 2013,
och hur de kommer att paverka avfallshanteringsplanen. | mitt arbete har jag dessutom
behandlat nagra erfarenhets baserade problem i olika hamnars mottagnings arrangemang,
som Kristina Katarina har stott pa. Sist har jag funderat pa satt att minska pa fartygets
avfallshanteringskostnader.

Slutsatsen av arbetet ar, att Kristina Katarinas avfallshanteringsplan kréaver uppdatering.
Originalplanen ar uppbyggd ar 2010 fore fartyget var i trafik och ar till sin stil generell. En
annan orsak som tvingar till att uppdatera planen ar andringarna i MARPOL bilaga V som
trader i kraft i borjan av 2013. Andringarna i bilaga V har direkt paverkan pa
innehallskraven for avfallshanteringsplanen och hanteringskraven. Att beakta alla lokala
krav i fartygets avfallshantering tycker jag inte & mdjligt, utan man borde félja MARPOL.
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Summary

In this thesis | discuss the handling of solid waste on board ms Kristina Katarina and
national and international legislation which affects the vessel. The idea for the thesis was
born in 2012 from the need to update the ships garbage management plan. The purpose of
this study is to function as a basis for updating the garbage management plan of Kristina
Katarina.

The study is based on comparing national and international legislation to the current
garbage management plan and the procedures on the vessel. A central theme of the thesis
are the changes to MARPOL annex V which come in effect in the beginning of 2013 and
how these will possibly affect the garbage management plan. | have also taken into account
some experience based problems that have arisen since Kristina Katarina started in traffic.
Finally | have pondered on ways to minimize the vessels solid waste costs.

The result of the study is that Kristina Katarina's garbage management plan needs to be
updated. The original plan was written in 2010 before the vessel entered in traffic and is in
its nature very general. Another reason that forces to update the plan is the changes to
MARPOL annex 5 coming in force in the beginning of 2013. These changes have a direct
effect on the contents of the garbage management plan and garbage handling requirements.
It is in my opinion not possible to take all local rules into account in the plan. It is better to
only follow MARPOL guidelines.
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1 Johdanto

Vuonna 2010 aloitin Kristina Cruises Oy:n Kristina Katarina aluksella perdmiehend, kun
aluksella suoritettiin Kotkassa huolto- ja muutost6itd. Aluksen muutostdiden ja varustelun
aikana keskityin paljolti uuden aluksen toimintojen kirjaamiseen sekd ISM:n kehittamiseen
kansipuolen osalta yhteistydssé varustamon toimiston kanssa. ISM kehityksen osalta
pidettiin Kotkassa kevéalla 2012 palaveri, jonka yhteydessa otin esille my6s aluksen
jatehuoltosuunnitelman kehittdmisen edelleen. Olin kevaalla paattanyt hakea uudelleen
kouluun saattaakseni loppuun opintoni. Lupauduin hoitamaan jatehuoltosuunnitelman
kehitysprojektia ja yhtend osana sitd sovittiin, etta tekisin tdman opinnaytetyon, joka toimii

pohjaty6na varsinaisen suunnitelman kehittamiselle.

Tarve  jatehuoltosuunnitelman  kehittdmiselle  oli  ilmeinen, koska nykyinen
jatehuoltosuunnitelma on toimitettu alukselle jatteenkésittelylaitteiden toimittajalta, eiké se
endd tdysin vastaa aluksen toimintoja. Nykyinen jatehuoltosuunnitelma on myos

luonteeltaan yleismaailmallinen, eika sisélla juurikaan aluskohtaista tietoa toiminnoista.

Toimiessani Kristina Katarinalla perdmiehend on tehtéviini kuulunut mm. jéatehuollon
tilaaminen sekd yhteydenpito satamien laiva-asiamiehiin, mik& my0s omalta osaltaan
motivoi minua Kirjoittamaan tdmén tyon Kristina Cruises Oy:lle. T&ma opinndytetyd on

Kristina Cruises Oy:n tilaama.

1.1 TyoOn tavoite

Tyon tavoite on laatia selvitys Kristina Cruises Oy:n — Kristina Katarina aluksen kiinteiden
alusjatteiden (Marpol — liite V) Kkaésittelystd ja siihen vaikuttavista lippuvaltion- ja
kansainvélisistd.  Toinen tavoite on  tarkastella  kuinka hyvin  nykyinen
jatehuoltosuunnitelma vastaa nykytilannetta ja 16ytdd mahdollisia kehityskohtia
jatehuoltosuunnitelmassa. Tulen liséksi tarkastelemaan aluksen jatehuoltokustannuksia

sekd keinoja kustannusten pienentdmiseksi.



1.2 Ongelmanasettelu

Ty6ssani tullaan selvittdmaan, mité vaatimuksia lippuvaltion lainsaadanto ja kansainvéliset
maaraykset asettavat aluksen jatehuoltosuunnitelmalle ja kiinteiden jatteiden kasittelylle.
Liséksi haluan selvittdd miten paikalliset s&&nnokset voitaisiin huomioida aluksen
jatehuoltosuunnitelmassa, jotta jatehuollosta saataisiin mahdollisimman tehokasta aluksen

ja kustannusten kannalta.

Kansainvélisessa liikenteessa olevat kauppa-alukset ovat péaéasaantoisesti sidottuja
noudattamaan MARPOL s&énnoksia jatteenkasittelyasioissa. MARPOL 73/78 on IMO:n
(International Maritime Organisation) julkaisema s&&nnosté meren pilaantumisen
ehkaisemiseksi. Joissakin satamavaltioissa kuitenkin, joko satamavaltion tai itse sataman

sédannot asettavat alukselle normaalista poikkeavia lisavaatimuksia.

1.3 Tyon rajaus

Tyo on aluskohtainen tarkastelu Kristina Katarina aluksesta ja se tullaan rajaamaan
ainoastaan aluksen Kkiinteisiin alusjatteisiin eli MARPOL liitteen V alaisiin jatteisiin ja
toimintoihin. Kaikkien alusjatteiden ottaminen mukaan tyéhdn olisi tehnyt tyosta liian
laajan ja halusin tarkastella aihetta ainoastaan Kkiinteiden jatteiden kannalta, koska
matkustaja-aluksessa niiden maarét poikkeavat merkittavésti muista aluksista.

2 Tutkimusmetodit

Tyd suoritetaan aluskohtaisena tutkimuksena kéyttden hyvaksi kerdttya materiaalia ja
henkilohaastatteluja. Tydssa nykyistd aluksen jatehuoltosuunnitelmaa ja muita
turvallisuusjohtamis jarjestelman ké&skikirjoja peilataan lippuvaltion seka kansainvélisiin
sédannoksiin. Tyossa kaytetdadn hyvaksi myos aluksen liikenndinnin yhteydessé kertynyttéa
materiaalia  joidenkin  satamavaltioiden paikallisista vaatimuksista. Esimerkkina
paikallisista vaatimuksista kéytetddn eri satamissa toimivilta laiva-asiamiehiltd saatuja

tietoja satamien saannoistd, ilmoitusvaatimuksista ja jatehuoltokustannuksista.
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Jatehuollon kustannuksien tarkastelussa kaytetaan aineistona aluksen
jatehuoltokustannusten kuukausittaista kulujen seurantaa, jota Kristina Cruises Oy on

kerénnyt aluksen litkennoinnin alusta alkaen.

Aiempia tutkimuksia tai vertailuaineistoa en suomalaisten alusten kohdalta l6ytanyt,
johtuen luultavasti siitd, ettd Suomen lipun alla ei tietdékseni télla hetkelld liikennéi muita
kansainvélisessa risteilyliikenteessd toimivia aluksia. Ulkomaisten alusten kéyttdmista
vertailuna tdssd ty0ssd en ndhnyt tarkoituksenmukaiseksi, koska kaytdn tydsséni

materiaalina Kristina Katarinan lippuvaltion eli Suomen lainsaadantoa.

3 Kiinteiden alusjatteiden kasittelyyn liittyvat vaatimukset

Suomalaiseen vesiliikenteessa kaytettavadn alukseen kohdistuvat lait ja madraykset
vieraillessa toisen valtion alueella voidaan karkeasti jakaa kolmeen luokkaan, jotka ovat
kansainvaliset, lippuvaltion ja paikalliset kuten EU sdinnokset, Helsinki Convention tai
vierailusataman voimassa olevat sdédnnét. Kansainvalisten séantdjen toimeenpano Voi

poiketa hiukan myds alueittain johtuen kansallisista sdéannoksista. (Uson Marine 2010, 6)

3.1 Lippuvaltion lainsdadanto

Ympéristonsuojeluasioissa suomalaiseen alukseen sovelletaan merenkulun
ympéristonsuojelulakia. Lakia sovelletaan myos aluksen purjehtiessa ”Suomen vesialueen
ja talousvyohykkeen ulkopuolella.” (Merenkulun ympaéristonsuojelulaki 29.12.2009/1672,
1 luku 58)



3.2 Kansainvalinen lainsaadanto

Kansainvélisesti alusten kiinteiden alusjatteiden kasittelya koskeva s&anndsté on IMO
(International Maritime Organisation) méaarittdma MARPOL 73/78 liite V.

Merenkulun ympéristonsuojelulain  nojalla on valtioneuvosto antanut asetuksen
merenkulun ympdéristonsuojelusta. Télld asetuksella annetaan “tarkemmat sdédnnokset
MARPOL 73/78 —yleissopimuksen, Helsingin sopimuksen ja Suomea sitovien muiden
kansainvélisten velvoitteiden sek& Euroopan Unionin sdddosten taytdntdon panemiseksi
Suomen vesialueilla ja talousvyohykkeelld sek& suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella.”. (Valtioneuvoston asetus merenkulun
ymparistonsuojelusta 28.1.2010/76, 1 luku 18)

Tama tarkoittaa, ettd suomalaisella aluksella on noudatettava MARPOL 73/78 —
yleissopimusta vahvistetuin muutoksin. MARPOL 73/78 —yleissopimuksenliite V

kasittelee kiinteité alusjatteita.

Vuoden 2013 alusta MARPOL 73/78 liitteen V pdivitetty versio astuu voimaan. Tama
tarkoittaa kaytannosséd merkittavia muutoksia l&hinné jatteiden hévittdmisestd mereen,
jatepdivékirjaan seké jatehuoltosuunnitelmia koskeviin saantdihin. (International Maritime
Organization (IMO) 2011c)

3.3 Aluksen jatehuoltosuunnitelma

Aluksella on merenkulun ympéaristonsuojelulain 6 luvun 48:n mukaan oltava
jatehuoltosuunnitelma. Tama vaatimus perustuu MARPOL 73/78 -yleissopimukseen
liitteeseen V. Aluksen jatehuoltosuunnitelma on laadittava aluksen tydkielelld eli Kristina
Katarinan tapauksessa suomeksi. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 29.12.2009/1672, 6
luku 48)

Jatehuoltosuunnitelma esitetddn Liikenteen turvallisuusvirastolle eli TRAFI:lle, joka
hyvéksyy suunnitelman.  Aluksen jatehuoltosuunnitelmasta ei myonnetd erillista
hyvaksymistodistusta, Kristina Katarinan tapauksessa Liikenteen turvallisuusvirasto on

hyvaksynyt suunnitelman leimaamalla sen kansilehden.



MARPOL 73/78 liitteen V paivitetty versio astuu voimaan vuoden 2013 alusta. Liitteen
sd&nnon 10 mukaan, voimaan astumisen my6td my6s IMOn  ohjeistus
jatehuoltosuunnitelmien laatimiseksi "2012 Guidelines for the development of garbage

management plans™ astuu voimaan. (IMO 2012d, 2)

1.1.2013 voimaan astuvan "2012 Guidelines for the development of garbage management
mukaan alukselle tulee jatehuoltosuunnitelmassa nimetd henkild, joka valvoo aluksen
jatehuoltosuunnitelman toteutumista sekd jatteen véhentdmiseksi annettujen maaraysten
noudattamista. Jatehuoltosuunnitelman tulee liséksi kuvata aluksella noudatettavat jatteen
kerdys-, lajttelu-, kuljetus aluksen sisélla, késittely-, loppuvarastointi- ja
havittdamisemenettelyt. Kuvaus aluksen vastaanotto- ja varastointiastioiden sijainneista,
kaytettavista menetelmistd, laitteista sijainteineen sekd henkilostosta jotka on nimetty
kayttdmadn néaitd laitteita, tulee siséltya jatehuoltosuunnitelmaan. Myoés jatehuoltoon
liittyvé aluksella annettava koulutus seké jatteenkasittelylaitteiden huollon jarjestelyt tulee
olla kuvattuina jatehuoltosuunnitelmassa. (IMO 2012d, 3-5)

3.4 Jatepaivéakirja ja kuitit

Suomalaisella aluksella on pidettava jatepéivékirjaa. Jatepaivékirjan pitamisestd vastaa
aluksen paallikké tai hanen valvontansa alaisena muu paallyston jasen. Jatepéivékirjaa
seka jatekuitteja sailytetddn aluksella kaksi tayttd kalenterivuotta viimeisesta merkinnasta.
Maihin jatetyistd jatteistda on MARPOL vaatimusten mukaisesti saatava kuitti, joka
séilytetdén jatepaivékirjan yhteydessa. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki
29.12.2009/1672, 6 luku 58)

Vuoden 2013 alussa virallisen suomalaisen jatepaivékirjan kaava tulee muuttumaan.
Liikenteen turvallisuusvirasto ei kuitenkaan tamén tyon Kirjoittamishetkella ole viela

vahvistanut jatepaivékirjan uutta muotoa. (Germanischer Lloyd 27.11.2012)



3.5 Jatteiden lajittelu ja kasittely

Jatteiden lajittelusta aluksella ei 10ydy suoranaisia vaatimuksia lippuvaltion tai
kansainvalisistd séannoksistd. Perustana lajittelulle voinee kuitenkin pitdéd MARPOL
mukaista jatteiden lajittelua, koska aluksen on pidettdva lippuvaltion vahvistamaa

MARPOL sadnndsten mukaista jatepéivakirjaa.

Vuoden 2013 alusta voimaan astuvat liitteen V muutokset tuovat mukanaan myos
suosituksen aluksen lajittelu- ja kasittelyjarjestelyistd. Suosituksen mukaan jatteet tulisi
lajitella ja pakata seuraavasti:

- Kierratyskelvoton muovi ja muu jate johon on sekoittunut muovia
- Ratit

- Kierratyskelpoinen jate

* Keittooljy

* Lasi

* Alumiinitolkit

* Paperi, pahvi, aaltopahvi

* Puu

* Metalli

* Muovi sisaltden styroksi ja

- Haitalliset kiinteét jattet, joista voi olla haittaa alukselle tai miehistolle, sisaltden: 6ljyiset
ratit, lamput, hapot, kemikaalit, akut, jne.

(IMO 2012¢, 11)

3.6 Alusjateilmoitus

EU direktiivin 2000/59/EC mukaan aluksen, joka saapuu Euroopan unionin satamaan, on
viimeistddn 24 tuntia ennen saapumista tai vélittdmaésti kun tieto seuraavasta satamasta on
saatavilla, mikali matka on alle 24 tuntia, ilmoitettava alusjatteistd satamalle. (Directive
2000/59/EC, Atrticle 6)

IiImoitus siséltdd aluksen edellisen sataman, seuraavaan sataman, arvioidun saapumis- ja
ldhtdajan sekd tiedot siitd mitd jatteitda aluksessa on, alus jattdd, mika aluksen
varastokapasiteetti on ja kuinka paljon jatettd arvioidaan kertyvan seuraavan matkan
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aikana. Alusjateilmoitus tapahtuu ilmoituslomakkeella, jonka muoto ja siséltd saattaa
vaihdella maakohtaisesti. Suomalaisille aluksille on Liikenteen turvallisuusvirasto

vahvistanut mallilomakkeen, jota alus voi kayttaa.

3.7 Alusjatteiden jattamispakko EU alueella

Euroopan unionin alueella EU direktiivin 2000/59/EC mukaan aluksen tulee jattaa kaikki
jatteet ennen kuin alus lahtee satamasta. Risteilyliikenteesséd tdma tarkoittaisi Kristina
Katarinan tapauksessa EU satamien vélill4 liikennditéessé k&ytdnnossa jatteen luovutusta
ldhes péivittdin, koska jatehuoltosopimusta yhden yksittdisen sataman kanssa on mahdoton
toteuttaa. Saman direktiivin mukaan alukselle voidaan kuitenkin myéntaa poikkeuslupa
olla jattamattd jatteita, mikali maarat ovat vahaisia ja jattaminen aiheuttaisi alukselle
tarpeetonta viivastystd. Poikkeusluvan saamiskaytdnnot poikkeavat toisistaan merkittavasti

satamien valille.

Suomen satamiin voi Liikenteen turvallisuusvirasto myontéé poikkeusluvan, mikéli alus on
saannollisessa litkenteessé ennalta méaratyn reitin tai aikataulun mukaan ja kay vahintaan
kerran kahdessa viikossa reitin osana olevassa suomalaisessa satamassa. Edellytys
poikkeusluvan saamiseksi on, ettd aluksella on lisaksi voimassa oleva jatehuoltosopimus
jossakin reitin varrella olevassa satamassa. Laki vapauttaa poikkeusluvan saaneen aluksen
myos ilmoitusvelvollisuudesta. (Merenkulun ymparisténsuojelulaki 29.12.2009/1672, 10
luku 48) Kristina Katarinan tapauksessa tallainen poikkeuslupa ei ole mahdollinen, koska

alus kdy vain muutamia kertoja kesékauden aikana Suomen satamissa.

Alusjatteiden jattdmispakon noudattaminen vaihtelee hyvin paljon Euroopan sisélla. Etela-
Euroopassa sdantda ei usein valvota ollenkaan tai tulkitaan niin, ettd alus voi l&hted
satamasta jattaméttd jatteitd ilman erillisia anomuksia, mikali seuraava satama on EU:n

sisalla.



Myo6s Suomessa valvonta on hyvin vahdistd. Suomessa satamaviranomainen ei valvo
jateilmoituksia tai sité jattaako alus jatteitd satamak&ynnin aikana. Sataman ainoa tehtdva
on tarjota aluksille mahdollisuus alusperéisten jatteiden jattdmiseen satamassa. Alusten
jatteiden jattamista valvova viranomainen on Liikenteen turvallisuusvirasto, jonka
valvontaresurssit ovat rajalliset. (Koskinen, Markku, liikennejohtaja. Henkilokohtainen
tiedonanto 03.12.2012. HaminaKotka satama Oy.)

Toisissa maissa, esimerkiksi Italiassa sdintda valvotaan paikoitellen hyvinkin tarkasti.
Italian satama-agenteilta saatujen tietojen mukaan, Italian satamissa aluksen on ainakin
toistaiseksi ollut luvallista lahted jattamétté alusjatteitd, mikéli seuraava satama on EU:ssa.
Tassa tapauksessa aluksen tulee tehdd poikkeuslupahakemus, jonka kasittelee kyseisen
sataman satamakapteenin toimisto. Satamakapteeni voi myontdd luvan alukselle l&hte&
jattamatta jatteitd, mikali méérat ovat pienia ja kapasiteetti seuraavalla matkalla riittava.

(\Varustamon Italian laiva-asiamies 2010, henkilokohtainen tiedonanto)

Ongelmallista Italian jarjestelmdssa on, ettd "vdhdisen madran" maaritys vaihtelee
satamittain esimerkiksi 25% - 40% aluksen ilmoittamasta kapasiteetista. Italiassa joissakin
satamissa ilmoitusten on oltava hyvinkin tarkkoja ja mikali poikkeuslupaa haetaan,
voidaan alukseen kohdistaa ndissa satamissa yliméaaraisia jatetarkastuksia. Tarkastuksessa
ilmenevét vaarat méaarat ilmoituksessa voivat johtaa sakkoihin ja jatteiden jattopakkoon.
(Varustamon Italian laiva-asiamies 2010, henkilokohtainen tiedonanto)

3.8 Erityisalueet

MARPOL liite V madarittada joitakin maailman merialueita niin sanotuiksi erityisalueiksi.
Erityisalue on alue joka meriympdristollisista syistd vaatii erityssuojelua pilaantumiselta.
Jatemadraykset erityisalueilla ovat tiukemmat kuin muilla merialueilla. Erityisalueisiin
liitteen V mukaan luetaan Valimeren-, Itdmeren-, Mustanmeren-, Punaisenmeren-, "Gulfs
Area", Pohjanmeren-, Antarktinen- ja Karibian alue niin kuin ne on maaritetty MARPOL
liitteessa V. (IMO 2011a, 241; 242-244)



3.9 Vastaanottolaitokset satamissa

"Satamassa ja korjaussatamassa jatteiden vastaanotto voidaan jarjestdd joko siten, ettéd
satamassa on vastaanottolaite pysyvasti tai siten, ettd satama tarvittaessa tilaa alusjatteiden
vastaanottopalvelun."”  (Valtioneuvoston asetus merenkulun  ympéristonsuojelusta
28.1.2010/76, 7 luku 1 8)

Satamanpitdjan tulee huolehtia siitd, ettd satamassa on riittdvat vastaanottolaitteet
kiinteiden jatteiden vastaanottamiseksi. Vastaanottolaitteiden tulee olla sellaiset, ettei siit4
aiheudu tarpeetonta viivéstysta alukselle. Vastaanottolaitosten saatavuus pohjaa MARPOL
sédannoksiin ja sitd noudatetaan kansainvalisesti. (Merenkulun ymparisténsuojelulaki
29.12.2009/1672, 9 luku 18 ja 68)

3.10 Jatteiden havittaminen mereen

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen liite V sallii tiettyjen rajoitusten mukaan jatteiden
havittdmisen mereen. Muovin havittdminen mereen on aina Kielletty merialueesta
riippumatta. Erityisalueilla muun kuin ruokajatteen havittdminen mereen on Kielletty.
Riippuen merialueesta raja, jonka ulkopuolella jatettd saa hdvittdd mereen vaihtelee.
Etaisyys jonka ulkopuolella jatettd saa hé&vittdd katsotaan MARPOL mukaisesti
"ldhimmasta maasta". (IMO 2011a, 242-244)

Vuoden 2013 alusta astuu voimaan muutokset MARPOL 73/78 liitteeseen V. Jatteiden
havittdmisestd mereen koskeva saantd muuttuu siten, ettd lahtokohtaisesti kaiken jatteen
havittdminen mereen, lukuun ottamatta erikseen nimettyja jatteitd, on kielletty. Jatkossakin
murskatun ruokajdteen havittdminen mereen on tiettyjen rajoitusten mukaan mahdollista,
kuitenkin sdantoihin on lisatty, ettd aluksen on oltava kulussa kun ruokajatteita havitetaan
mereen. (IMO 2011c, 4-6)
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3.11 Kustannukset

Lain mukaan satamien tulee perié jatehuollosta maksua kaikilta aluksilta jotka vierailevat
satamassa riippumatta siitd jattddko alus jatteitd vai ei. Satamamaksuun tulee kuulua
Oljypitoiset jatteet, kiinted jate lastijatettd lukuunottamatta ja kdymaéléjatevesi. Maksua
voidaan porrastaa aluksen koon, tyypin ja kokoluokan mukaan. Alennuksia maksusta
voidaan antaa, mikéli aluksella kédytetdan sellaisia laitteita tai menetelmié joilla jatteen
madrad vahennetadn. Maksun maaré ei saa olla sidottu jatettdvan jatteen méaaréaan.
(Merenkulun ympaéristonsuojelulaki 29.12.2009/1672, 10 luku 2 8)

Jatemaksujen perinndssa on kansainvélisesti todella monia eri kaytdntdja. Suomalaista
jarjestelmad vastaaviin maksujarjestelmiin  olen ymparistoperdmiehend toimiessani
tormannyt ainoastaan Pohjoismaissa ja Espanjassa, seka joissakin yksittéisissa Valimeren
satamissa. Usein ns. kiintedan jatemaksuun sisaltyy ainoastaan muutama kuutio jatetta ja
ylittdvat méarat maksetaan kuutioperusteisesti. Useimmissa satamissa kiinteiden jatteiden

laskutusperuste on per kuutio.

4 Kristina Cruises Oy

Taman opinnaytetyon tilaaja Kristina Cruises Oy on suomalainen risteilyvarustamo, joka
harjoittaa risteilyliikennettd kansainvalisessé liikenteessa Kotkaan rekisterdidylla Kristina
Katarina -aluksella. Varustamon toinen risteilylomatuote on Euroopan jokiristeilyt, joka
toteutetaan eri eurooppalaisten jokiristeilyvarustamoiden laivoilla. (Kristina Cruises Oy
2012a)

4.1 Kristina Katarina

Kristina Katarina (ex. Konstantin Simonov, Franzesca, The Iris) on rakennettu Stettinin
telakalla Puolassa vuosina 1980-82. Alunperin alus on ollut Itdmeren lauttaliikenteeseen
rakennettu roro-matkustaja-alus. Vuonna 2010 aluksen lippu vaihtui Suomeen ja sen
kotisatamaksi tuli Kotka. (Kristina Cruises Oy 2012d)
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Mittavien uudelleenrakennusten jélkeen aluksen entinen autokansi on muutettu asumis- ja
varastokayttoon. Vuodesta 2010 alkaen myos aluksen jatteenkasittely- ja varastointilaitteet
on sijoitettu vanhan autokannen perdosaan varattuun tilaan. Nykyisessd muodossaan alus
on katsastettu ainoastaan matkustaja-alukseksi ja sitd kédytetaan risteilyliikenteessa
(Kristina Cruises Oy 2012d). Alus on katsastettu 486 matkustajalle ja 122 miehiston
jasenelle. Normaali risteilymatkustajaméaaré aluksessa on kuitenkin noin 280-350
matkustajaa. Matkustajaméaaréé rajoittava tekija on matkustajien kuljettaminen lentoteitse
Suomesta alukselle. (Markkanen, Matti, varustamotoimen johtaja. Henkilokohtainen
tiedonanto 05.12.2012. Kristina Cruises Oy.)

Kristina Katarinalla tehdd&n normaalisti yhdesta kahteen viikon mittaisia risteilyja ennalta
paatetyn reitin mukaan. Risteilyn aikana alus vierailee pdivasaikaan satamassa ja yot
kaytetdan yleensa siirtymiseen satamien valilla. Mikéli kyse on pidemmaésta siirtymisesta,
saatetaan viettdd joko osa- tai kokonainen paiva merelld. Noin kerran viikossa, yleensé
matkustajien vaihtopdivina, alus yopyy satamassa. Matkustajat ovat mukana aluksella koko
risteilyn ajan eli noin viikon tai talvikaudella kaksi viikkoa kerrallaan. (Markkanen
05.12.2012, henkildkohtainen tiedonanto)
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Kuva 1. Kristina Katarina sivuprofiili. (Kristina Cruises Oy, 2010)
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Kuva 2. Kristina Katarina (Kristina Cruises Oy, 2010)

4.2 Liikennealueet

Kristina Katarinan liikenndi kansainvéalisessa liikenteessa. Vuosittain alus vierailee noin

30:ssa eri maassa ja yli sadassa eri risteilykohteessa. (Kristina Cruises Oy, 2012a)

Vuosina 2010-2012 padasiallisina liikennealueina ovat olleet Itdmeri, Valimeri,
Mustameri, Punainenmeri, Karibia sekd Pohjois-Atlantti. Pohjois-Atlantin kohteisiin on
kuulunut myos eteldinen Gréonlanti, Huippuvuoret ja vuonna 2013 uutena kohteena tulee

Vienanmeri.

Vaihtelevat liikennealueet asettavat alukselle jatehuollon kannalta haasteita, joita
esimerkiksi linjaliikenteessd ei ole. Tallaisia haasteita ovat esimerkiksi satamien
vastaanottolaitteiden puuttuminen kokonaan, satamien soveltuvuus jatteiden jattamiseen
sekd pitkat merimatkat. Omat haasteensa syntyvat myos eri valtioiden viranomaisten
vaihtelevista kaytannoisté seka lajitteluvaatimuksista.

Suurimman osan vuodesta alus liikenndi MARPOL 73/78 maééritetyilld erityisalueilla,
mik& tulee huomioida myos jatteenkasittelyssa. Erityisalueilla liikkuminen ei aiheuta
kiinteiden alusjatteiden osalta ongelmaa, koska varustamon politilkkan mukaan kiinteat
jatteet jatetddn satamien vastaanottolaitoksiin ja ainoastaan ruokajte poistetaan alukselta

séantdjen mukaan murskaimien ja varastotankkien kautta mereen (Uson Marine 2010, 4).
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Kuva 3. Kristina Cruises kohteet 2012 - kevat 2013 (Kristina Cruises Oy, 2012)

Kuvassa 3 ndkyy Kristina Cruisesin kohteet vuodelle 2012 - kevat 2013. Kristina Katarina
aluksella néistd toteutetaan kaikki muut paitsi Aasian jokiristeilykohteet, jotka nékyvét
kuvassa ala vasemmalla olevassa ruudussa, sekd vaalean siniselld tekstilld nékyvat
Euroopan jokiristeilykohteet. Né&iden kohteiden lisdksi kesékaudella 2013 Kiristina
Katarinalle uusina kohteina risteilyohjelmaan palaavat kohteet Pohjois-Norjassa,
Vienanmerella sekd Suomenlahdella Pietari ja Tallinna. Kuvasta 3 puuttuvat myds kausien

2010 ja 2011 kohteet Islannissa, Grodnlannissa, Pohjois-Afrikassa ja Punaisella merell&.
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4.3 Kiristina Cruises Oy:n jatteenkasittelyn toimintaperiaatteet

Kristina Cruises Oy:n ymparistonsuojelupolitiikka maarittaa, ettd varustamo pyrkii
kayttdmaan alusta niin ettd siitd ei koidu ympaéristolle lyhyt- tai pitkdaikaista vaikutusta.
Varustamo pyrkii minimoimaan mm. Kiinteistd alusjatteistd aiheutuvaa kuormitusta

ymparistolle.

Varustamon ymparistonsuojelupolitiikka maarittad, ettd kaikki kuiva kiinted alusjate tulee
jattad vastaanottolaitoksiin. Politilkka mahdollistaa kuitenkin, ettd joitakin jatetyyppeja
voidaan kansainvélisten séantéjen MARPOL 73/78 liite VV mukaisesti havittad mereen.
Néilla jatetyypeilld tarkoitetaan lahinna ruokajatettd, joka on murskaimen kautta ajettu
varastotankkeihin ja pumpataan mereen MARPOL mukaisesti aluksen ollessa avomerella.
(Uson Marine 2010: 4)

5 Kiinteiden alusjatteiden kasittely aluksella ja
jatehuoltosuunnitelma

Tassa kappaleessa kuvataan miten aluksen jatteenkasittelytoiminnot on suunniteltu
jatehuoltosuunnitelman ja turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaan. Aluksella nykyisin
kaytossd oleva jatehuoltosuunnitelma on laadittu alukselle jatteenkasittelylaitteiden
toimittajan Uson Marinen toimesta vuonna 2010. Suunnitelma on luonteeltaan hyvin
yleismaailmallinen, eikd sisélld kovinkaan paljon tietoa siitd miten jatteenkasittelyyn
liittyvat  toiminnot  aluksella  tapahtuvat.  Suunnitelmaa  tadydentdd  muissa

turvallisuusjohtamiskaésikirjoissa olevat ohjeistukset, 1ahinn& "Ship's Manual™.

Koko aluksen jatehuollon paéajatus on, etta jatteille tehddén raaka lajittelu lahtopadssa ja
se kuljetetaan varastokannelle missa kansihenkilostd jatkokasittelee, pakkaa ja varastoi
jatteet (Uson Marine 2010, 13). Aluksen jatteenkésittelylaitteet ja varastointialue ovat
sijoitettuna aluksen perddn kannelle 3. Alue on osa aluksen vanhaa autokantta ja soveltuu
siten varsin hyvin jatelaitokselle sen ollessa lahelld aluksen perd ja sivuramppia, joita
kéytetddn jatteen siirtdmiseen maihin, sekd tilan ilmanvaihdon ollessa hyvé kéytettdessé
vanhoja autokannen tulettimia. Jateaseman sijainin huonoja puolia on kuitenkin, etta jatteet

joudutaan kuljettamaan joskus pitkiakin matkoja aluksen sisatiloissa.
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5.1.1 Jéatteenkasittelyn nimetyt henkil6t ja vastuualueet

Kirjoittaessani tata kiinnitin huomiota, ettd Kristina Katarinan turvallisuusjohtamis-
jarjestelman Ship's Manualissa ja jatehuoltosuunnitelmassa on vastuukuvausten kohdalla
eroavaisuuksia. Ship's Manual mukainen kuvaus on aluksella noudatettavan kéytannon

mukainen ja kdytan tassa kappaleessa Ship's Manual mukaista kuvausta.

Aluksen jatehuollosta vastaa paéllikon alaisuudessa yliperdmies. Jatepaivékirjan
pitdmisesta ja jatehuollon tilaamisesta vastaa 1.perdmies (ymparistd). Henkiloston
vastuisiin  kuuluu noudattaa jatehuoltosuunnitelmaa ja olla tietoisia jatteenkésittely-

periaatteista aluksessa. (Kristina Cruises Oy 2012b, vastuunkuvaukset)

Jatehuoltosuunnitelman mukaan aluksen konepdéllikkd vastaa jatteenkasittelylaitteiden
toiminnasta ja huollosta sekéd kayttokoulutuksesta (Uson Marine 2010, 8). Kaytdnnodssa
kuitenkin kansiosaston tyontekijat suorittavat rutiinipuhdistuksen ja huollot laitteille
yliperdmiehen alaisuudessa. Laitteiden turvakytkimien ja toiminnan testaus kuuluu lisaksi
aluksen huolto-ohjelmassa yliperamiehelle. Muita laitteiden huoltoon liittyvia toita ei ole
huomioitu aikataulutetussa huolto-ohjelmassa. (Kristina Cruises Oy 2012b, huolto-

ohjelman tyot)

5.1.2 Jéatteenkasittelykoulutus ja miehiston perehdytys

Edellisessd kappaleessa kiinnitin huomiota, siihen ettd vastuukuvaukset aluksen
turvallisuusjohtamisjarjestelman Ship's Manualissa ja jatehuoltosuunnitelmassa poikkeavat
toisistaan. Kuten myods edellisessa kohdassa olen tdssékin kohdassa kuvannut vastuut
Ship's Manual mukaisesti, jota kaytantoa aluksella myds noudatetaan. Edella mainittujen
dokumenttien eroavaisuudet ovat ne, ettd jatehuoltosuunnitelman mukaan konepé&éallikkd
vastaa yliperamiehen sijasta laitekoulutuksesta aluksella, samoin maininta osoasto-
esimiesten vastuusta perehdyttdd ja kouluttaa omalla osastollaan perehdytysjarjestelman

mukaisesti puuttuu jatehuoltosuunnitelmasta. (Kristina Cruises Oy 2012b, perehdytys)

Jatteenkasittelyyn ja laitteisiin liittyv&n koulutuksen ja perehdytysten antamisesta vastaa
aluksen yliperamies. Osastoesimiehet vastaavat omien osastojensa tyopistekohtaisista

koulutuksista ja perehdytyksesta yliperamiehen apuna. (Kristina Cruises Oy 2012b,
perehdytys)
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Aluksessa ei pideta varsinaista jatteenkésittelykoulutusta, muutoin kuin perehdytyksien
yhteydessd. Osana perehdytystd kaikki tyontekijat perehdytetddn aluksen vyleisiin
jatteenkasittelymenetelmiin osana kaikille tyontekijoille annettavaa yleisperehdytystéa.
Osastokohtaiset toimintamallit ja jatepisteet kaydaan tyontekijoiden kanssa lapi
osastokohtaisessa tai tyOpistekohtaisessa perehdytyksessd, jonka pitdd osaston esimies

tyontekijan aloittaessa osastolla. (Kristina Cruises Oy 2012b, perehdytys)

Kansi- ja konemiehistolle pidetdan lisdksi osana perehdytystd kéyttokoulutus
jatteenkaésittelylaitteille. Yleisestd ja laitteistokoulutuksesta vastaa aluksen yliperamies.
(Kristina Cruises Oy 2012b, perehdytys)

5.1.3 Jatemaarat ja niihin vaikuttavat tekijat

Aluksella suoritetun seurannan mukaan alus tuottaa lajiteltuna ja pakattuna kiintead jatetta
noin kolme kuutiota vuorokaudessa keskimaaraisella risteilymatkustajaméaaralla.
Satamaoilla ja meripdivilla on suora vaikutus aluksella kertyviin jatemadriin. Myos
matkustajien vaihtopdivien siivousten yhteydessa jatetta kertyy enemmén. Huomioitavaa
on, ettd poiketen linjaliikenteessa olevasta matkustaja-aluksesta hoidetaan hyttien ja
muiden aluksen tilojen siivous miehiston toimesta ja ettd siivousjate jaa alukselle
kasiteltavaksi. Aluksella ei ole siivoussopimusta tai jatteenkasittelysopimusta maista késin
toimivan yrityksen kanssa.

Pitkat satama-ajat véhentavét aluksella syntyvédn jatteen méaarad matkustajien ollessa
retkilla tai omatoimimatkalla maissa. Satama-ajan vaikutus nékyy myods aluksen
ravintoloiden jatemé&arissé. Pitkien merimatkojen vaikutus taas on ké&&nteinen, tallgin

kaikki matkustajaperdinen jate jad aluksen kasiteltavaksi.

Vuoden 2013 muutoksissa MARPOL liitteeseen V, astuu voimaan vaatimus jatemaarien
minimoimiseksi siten, etta alusten tulee siséllyttad jatehuoltosuunnitelmaansa toimenpiteet
milla  mahdollisesti  jatteeksi ~muuttuvaa pakkausmateriaalia otetaan alukseen
mahdollisimman véahéan. (IMO 2012e, 5-6)
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5.1.4 Lajittelu

Aluksella jatteet esilajitellaan kaikilla osastoilla seké& miehistétiloissa. Kaikille jatetyypeille
loytyy varastokannen jateasemalla nimetty vastaanottopiste mihin jatteet tuodaan
lajiteltuina. Lajittelukategoriat vield vuoden 2013 alkuun asti voimassa olevan jarjestelmén

mukaisesti ovat seuraavat:

Marpol liite V kategoria 1:
- Muovi ja muovipullot

Marpol liite V kategoria 4:

- Kuiva ravintola-, hytti- ja keittiosekajéte
- Pahvi

- Paperi

- Juomatolkit

- Metalli- ja séilyketolkit

- Lasi- ja rikkoutuneet astiat

- Puu

Marpol liite V kategoria 5:
- Ruokajéte

Ongelmajatteet:

- Paristot ja akut

- Loisteputket

- Kiinted 6ljyinen jate (Olyiset ratit)

(Kristina Cruises Oy 2012b, jatteiden késittely)

Muihin kuin ylla lueteltuihin liitteen V jatekategorioihin kuuluvia jatteitd ei aluksella
synny. Kasittelyn jalkeen lopullinen lajittelu aluksella noudattelee MARPOL liitteen V
linjaa, silla poikkeuksella, ettd kategoriaan 4 kuuluvia tuotteita on viel& erikseen lajiteltu.
Késittelyn jalkeen aluksesta voidaan luovuttaa jatteet maihin aikaisemmin mainittujen
lajitteluperusteiden mukaisesti. Toinen lajittelun ajatus on mahdollistaa aluksen

jatepaalaimien hyddyntaminen ja siten pienentdd varastoidun jétteen tilavuutta.
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Kuva 4. Jatteen vastaanottoastioita perarampin edessa. (Antti Partanen, 2011)

5.1.5 Kasittely

Kun jatteet tulevat varastokannen vastaanottoastioihin hoitaa aluksen kansihenkilosto

niiden jatkokasittelyn seka pakkaamisen.

Kristina Katarina on varustettu kuivajatteiden pakkaamiseen, ruokajatteiden- ja lasin
murskaamiseen soveltuvilla laitteilla. Nailla laitteilla on tarkoitus mahdollistaa aluksen
varastokapasiteetin mahdollisimman suuri hyddyntaminen. Kaikki paalauslaitteet ovat

USON Marinen toimittamia.

Aluksessa on kaksi erityyppistd paalauslaitetta. Suurempi yksikammioinen paalauskone
Uson Marine UBP-80 soveltuu pahvin, papereiden ja tarvittaessa muun Kuivajatteen
paalaamiseen. Laite puristaa ja sitoo paalattavan materiaalin avoimeksi paaliksi. Aluksella

tata laitetta kaytetd&n ainoastaan pahvin paalaukseen. (Uson Marine 2010, 23)

Pienempi paalauskone on tyypiltdédn Uson Marine UMCC-4, joka on nelikammioinen
paalauskone. Pienempi paalauskone sovelltuu juomatélkkien, sailyketdlkkien, paperin,
muovin ja muun Kuivan jatteen paalaamiseen. Laitteen eri kammiot on nimetty ja niit4

kéytetddn ainoastaan tietyn jatetyypin paalaamiseen. Laitteessa paalattava materiaali
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pakataan noin 1501 erikoissékkeihin, poislukien séilyketdlkki ja metallipaalain, josta

kasaan puristetut jatteet pakataan kasin. (Uson Marine 2010, 22)

Lasijate hakkeutetaan Uson Marinen U-80 lasimurskaimella. Lasimurskain murskaa lasin

suoraan 1001 varastoastioihin. (Uson Marine 2010, 23)

Ruokajatteen kasittelyyn aluksella on kaksi kappaletta "Uson One-way macerator system"
-laitetta, jotka on sijoitettu Kkeittiodn sek& messin pentteriin. Laitteet murskaavat
ruokajatteen ja kuljettavat sen varastotankkeihin, mista se voidaan myéhemmin pumpata
mereen. (Uson Marine 2010, 22)

Kuva 5. Kristina Katarinan jatepaalaimet ja pullomurskain. (Antti Partanen, 2011)

5.1.6 Varastointi

Jatteiden varastointiin on varattu kansitilaa paalatulle kuivalle jatteelle (pahvi-, paperi- ja
muovipaalit) seka ravintola- ja hotellijatteelle 20 jalan kylmakontti, joka mahdollistaa
jatteen varastoinnin pitkéksikin aikaa. Lasimurska varastoidaan murskaimen viereen
murskaimen omiin astioihin, joita laivassa talla hetkelld on 10 kappaletta varattuna
ainoastaan murskaimen kayttoon. (Kristina Cruises 2012b, jatteiden kasittely)
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Ravintola- ja hotellijate saapuu varastokannelle vastaanottoastioihin (kuvassa 6 vihreét ja
keltaiset), jotka pakataan tayteen ja vaihdetaan sopivin véliajoin varastokontissa oleviin
tyhjiin astioihin. Ravintola- ja hotellijatteellda tarkoitetaan sitd osaa lajittelematonta
sekajatettd mistd on otettu pois pahvi, toimistopaperi, metalli, juomatdlkit, lasi ja
muovipullot sekd& muovi niiltd osin kun se on mahdollista. Keittio- ja ravintolajate
eritelld&n vield muusta hotelliperéisesté sekajatteestd, koska se saattaa sisaltad keittiosta tai
ravintoloista tulevia ruokajamia. Varastokonttiin mahtuu 12 kappaletta 600 litran astioita.
Pidemmilla jattovéleilla taytetddn konttia siten, ettd ravintolajateastiat taytetddn kontin
perdltd péin ja astioiden kannet suljetaan, kuivat hotellijatesakit lempataan suljettujen
astioiden padlle ja ndin hyddynnetédan koko varastokontin kuutiomé&ara. (Kristina Cruises
2012b, jatteiden késittely)

Juomatdlkit paalataan ja sakitetddn. Noin 150 litran juomatdlkkipaalit kasataan
varastokontin nurkkaan. Muut metallitolkit sijoitetaan paalauksen jéalkeen erikseen

varattuihin 200 litran varastoastioihin. (Kristina Cruises 2012b, jatteiden kasittely)

Ruokajate, mikd on mahdollista murskata, menee messissa ja paakeittiossé sijaitsevista

murskaimista varastotankkiin. (Kristina Cruises Oy 2012b, jétteiden késittely)
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Kuva 6. Kristina Katarina kannella 3 peraosassa sijaitseva jatteen vastaanotto ja
varastointialue. (Kristina Cruises Oy, 2011)
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5.1.7 Jattaminen ja ilmoittaminen

Aluksen ympéristfasioista vastaava 1.peramies yhteistydssd yliperdmiehen kanssa
suunnittelee ja tilaa jatevastaanoton satamiin tarpeen mukaan (Kristina Cruises Oy 2012b,
vastuunkuvaukset). Jatetta jatetddn aluksesta 2-3 kertaa viikossa yleensd vaihtopdivén
jalkeisend paivana ja sen jalkeen noin joka toinen tai kolmas paiva. Pidemmilla risteilyilla,
tai alueilla missa satamien laiturit eivat ole soveltuvia, jatetaan jatettd mahdollisesti vain
kerran viikossa tai harvemmin. Aluksella on laskettu, ettd varastokapasiteetti riittd4 10-12
vuorokaudeksi noin 350 matkustajan risteilylld. Kapasiteetista ensimmaisend tayttyy
yleensd murskatun lasin varastoastiat, muilta osin kapasiteettia on pidemmaksikin aikaa.
Murskatun lasin osalta varastokapasiteettia voidaan laajentaa varaamalla lasimurskalle
esimerkiksi puhdistettuja tynnyreitd, joihin murska kaadetaan.

Ympdristoasioista vastaava 1.perdmies tekee alusjateilmoituksen kéyttden hyvaksi
ensisijaisesti EU direktiivin mukaista ilmoituslomaketta tai sataman omaa lomaketta,
mikali sellainen vaaditaan. limoitus tehdddn Kristina Katarinalla yleensa 72 tuntia ennen
saapumista satama-agentin kautta.

Haastavaa ilmoituksen tekemisessé on kuitenkin maittain vaihtelevat kaytannot. Tietojen
saaminen kaytdssa olevista jarjestelmistd ja ilmoituskanavista on yleensd hankalasti
saatavilla. Joissakin satamavaltioissa aluksen tulee jopa itse tehdd ilmoitus sahkoisesti,
mikd entisestddn lisdd haastetta mahdollisten huonojen datayhteyksien takia. Joissakin
maissa tai satamissa, ilmoituksen tiedot tulee olla tdydelliset ja vastata tietoja aluksen
saapumishetkelld, jolloin satama vaatii korjatun ilmoituksen saapuessa. Myds Suomen
satamissa ilmoitus on mahdollista tehda séhkoisesti PortNet jarjestelman kautta (Koskinen
03.12.2012, henkilokohtainen tiedonanto). Kaytanndssa ilmoituksen tekee kuitenkin

agentti laivalta saamiensa tietojen pohjalta.

Jatteiden jattdminen aluksesta tapahtuu tyhjentdmalla kasin pyorilld olevat jateastiat
jatekontista aluksen sivu- tai perdrampin kautta. Hyvin harvoin poikkeustilanteissa, mikali
jatteiden jattdminen on valttdméatonta ja molemmat rampit ovat laiturin ulkopuolella,
voidaan jatteet myos kuljettaa luotsiluukulle joka sijaitsee keskilaivassa ja antaa maihin
sitd kautta. Kaikkien jatteiden jattdminen ei luotsiluukusta ole mahdollista, koska
esimerkiksi pahvipaalit ovat ulkomitoiltaan liian suuria ja painavia kuljetettavaksi kasin
aluksen sisalla. Pahvipaalit vied&an yleensé varastokannelta pumppukarryllé ulos ja mikali
vastaanottopééssa ei ole trukkia ja jatelava on korkea, joudutaan paali yleensé painon takia

purkamaan maissa.



22

Sivuramppi

Kuva 7. Kristina Katarinan sivurampin sijainti perasta. (Kristina Cruises Oy, 2010)

Aluksen jatteet jatetddn lajiteltuina aluksen suunnitelman mukaisesti. Satamien
vastaanottolaitoksista riippuen voidaan jattaa vain osia jatetyypeistd, mikéli toiset eivét ole
soveltuvia. Tadma jarjestely on kaytdssa esimerkiksi Karibialla, missa kaikki satamat eivét
ota vastaan murskattua lasia. Tastd johtuen murskattu lasi jatetddn ainoastaan niissa

satamissa misséa se on sallittua.

Ruokajgamét menevat murskaimen kautta ruokajatteiden varastotankkiin, josta ne

pumpataan mereen sééntéjen mukaisesti.

Jatteitd jatettdessa kannattaa varmistaa minkad saantjen mukaan ja miten lajiteltuna jate
tulee antaa maihin. Vastaanottava yksikko tai satama saattaa Kieltaytya ottamasta tiettya

jatettd vastaan, mikéli se ei ole pakattu ja lajiteltu vaatimusten mukaisesti.

Jatteiden jattamistd valvomaan saattaa myo6s tulla erillinen sataman jatetarkastaja.
Henkilokohtaisen kokemuksen perusteella, tallainen kaytantd on kaytdssa ainakin
Karibialla Grenadan saarella. Jéatetarkastaja varmistaa ennen kun jatteet annetaan maihin,
ettd paikallisia sadntdjd noudatetaan ja ettd jatteessé ei ole Kiellettyjd hedelmaperéisia
jatteitd. Tallaisissa tapauksissa helpottaa, mikali jatettdvat jatteet siirretddn selkedsti

erilleen laivaan mahdollisesti j&vista jatteistd ennen niiden jattdmista.

Kirjoittaessani Kkiinnitin huomiota siihen, ettd jatehuoltosuunnitelmassa ilmaistaan jatteen
polttaminen yhtend vaihtoehtona jatteiden havittamiseksi (Uson Marine 2010, 21). Taméa
kohta jatehuoltosuunnitelmasta on kuitenkin virheellinen, silla jatteen polttolaitteet on

aluksesta poistettu 2010 muutostéiden yhteydessa.
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5.1.8 Kirjanpito

Jatepdivakirjan pitdmisestd vastaa paallikdn alaisuudessa ympéristdasioista vastaava
1.perdmies. Ymparistoperamies varmistaa, ettd merkinnat aluksen jattdmista jatteista tulee
tehdyksi jatepaivékirjaan ja tarvittavat kuitit ja ilmoitukset on tehty. Merkinnén
jatepdivékirjaan tekee kuitenkin usein kaytdnnossa vahdissa oleva peramies tai
yliperdmies, jolloinka jateasioista vastaavalle peramiehelle j&& kaytdnnossé tehtavaksi vain
varmistaa ettd oikea merkintd on tehty ja arkistoida kuitit. (Kristina Cruises Oy 2012b,

vastuunkuvaukset)

Kristina Katarinalla pyydetddn aina jatekuitti maista ja mikali kuittia ei saada jatteen
vastaanottaneelta yksikoltd tehdadn laivalla oma kuitti, jonka aluksen sataman laiva-
asiamies vahvistaa kuittauksellaan (Uson Marine 2010, 20). Kristina Katarinan

turvallisuusjohtamisjarjestelmassa ei ole madramuotoista jatekuittia.

5.1.9 Ongelmajéatteet

Aluksella syntyy my0s joitakin ongelmajatteiksi luokiteltavia kiinteitd jatteitd. Naista
yleisimmat ovat 0ljyiset ratit, loisteputket ja kdytetyt paristot seka akut. Ongelmajatteille
on varattu omat vastaanottopisteensa kiinteiden jatteiden kasittelyaseman viereen. Kaikki
ongelmajatteet eivét suoranaisesti kuulu liitteen V alle, mutta ne kasitell4&n usein samassa
yhteydessd ja satamilla l&hes poikkeuksetta on omat vaatimuksensa ja vastaanotto-

laitoksensa ainoastaan ongelmajattelle. (Uson Marine 2010, 26)
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6 Poikkeavia vaatimuksia eri satamissa ja niiden vaikutus

aluksen jatteenkasittelyyn

Joissakin satamissa alukseen voi kohdistua normaalista poikkeavia viranomaisvaatimuksia
ja rajoituksia. Olen jakanut poikkeavat kdytannot karkeasti alaotsikoihin, yleisimpien

tyyppien mukaan, ilmoitusvelvollisuuksiin seka eri rajoituksiin.

6.1 Illmoitusvelvollisuudet

Kuten aikasemmin mainitsin, kaytetddn Kristina Katarinalla yleensd EU mallista
ilmoituslomaketta. Joissakin tapauksissa satamalla saattaa, jopa EU satamissa, olla
normaalista poikkeavia ilmoituslomakkeita. Yleensa kuitenkin MARPOL liitteen V alle
kuuluvat osuudet lomakkeesta on jokseenkin samanlaisia. Ongelmallisinta paikallisissa
lomakkeissa mielestdni ovat ne lomakkeet, joissa tekstit ovat paikallisella kielella tai

englanninkielinen k&&nndos paikallisesta kielestd on huono.

liImoituksen ajankohta saattaa poiketa 24 tunnin s&anndstd johtuen paikallisista
jatelaitoksista tai viranomaisvaatimuksista. IImoitusvaatimusten vaihteluvali mihin olen
ympdristOvastaavana perdmiehend toimiessani torméannyt on ollut 72-24 tuntiin. Joissakin

tapauksissa pitkat ilmoitusajat ovat haastavia todellisten jatemadrien arvioinnin kannalta.

Vaaditun ilmoitusajan oikeellisuus on erityisen térkedd. Myohastynyt ilmoitus saattaa
aiheuttaa alukselle lisdkustannuksia ns. hédlytysmaksujen tai vastaavien muodossa, seké
joissakin tapauksissa hankaloittaa jatteen vastaanoton saamista. Mielestani tassa Kristina
Katarinalla kaytossd oleva 72 tunnin ennakkoilmoitusmalli on toimiva ja tarvittaessa,
mikali maarat merkittavasti muuttuvat, voi alus vield ilmoitusajan sisélla tehda korjauksen

antamaansa ilmoitukseen.
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6.2 Vastaanottorajoitukset ja lajitteluvaatimukset

Joillekin jatetyypeille saattaa olla satamakohtaisia rajoituksia siitd miten ne tulee olla
pakattu tai kasitelty ennen kuin satama ottaa jatteet vastaan. Toisissa tapauksissa satama
perii lisdmaksua ns. kasittelemattomastd, eli ei satamajérjestyksen mukaan pakatusta

jatteesta.

Monissa Karibian satamissa esimerkiksi murskattu lasi on ongelmallinen. Useat satamat
suostuvat ottamaan vastaan murskattua lasia vain pakattuna. Ongelma tdssa tapauksessa on
Ioytdd soveltuva pakkausmenetelm& milld noin puoli kuutiota lasimurskaa saataisiin
annettua maihin. Tama vaatimus Kristina Katarinan tapauksessa on ratkaistu jattamalla
lasimurska ainoastaan niissd satamissa missa murska hyvéksytaan irtonaisena ja satamalla
on toimittaa soveltuvat astiat. Toisissa paikoissa taas agentin kautta on jérjestetty tyhjia
puhdistettuja tynnyreitd mihin murska kaadetaan. Joissakin satamissa taas kaiken jatteen

tulee olla ns. pakattua, milla tarkoitetaan, etta kaikki jatteet on pakattu jatesékkeihin.

MyoOs Suomessa satamien vastaanottolaitteet tulee olla MARPOL vaatimusten mukaiset.
Ongelma satamille syntyy, kun ne samanaikaisesti joutuvat rajapintana toimittamaan jatteet
edelleen paikallisen jatehuoltoinfrastruktuurin kasiteltdvaksi maasddnndsten mukaisesti.
Paikalliset ympéristoviranomaiset valvovat satamia ja maaraavat lajittelumenetelmista.
(Koskinen 03.12.2012, henkildkohtainen tiedonanto)

6.3 Ruokajatteiden jattorajoituksia

Ruokajatteiden seka jatteiden jotka ovat olleet kosketuksissa ruoka-aineiden kanssa,
jattamisessd on monissa maissa tarkkoja rajoituksia. Suomessa tata asetusta kutsutaan
sivutuoteasetukseksi (EY N:o 1069/2009). Jatteenkasittelyn kannalta sivutuoteasetus
kasittdd rajoitteita siitd miten eldinperéisia jatteitd tulee kasitelld kun ne luovutetaan
maihin. Kaytdnnossa tdma tarkoittaa, ettd Euroopan talousalueen ulkopuolelta tuleva
ruokajate tulee asettaa erityisastioihin ja se kuljetetaan jatkokésiteltavéksi erilladn muusta
jatteestd. Ruokajatteeksi lasketaan mydskin pakkausmateriaalit jotka ovat olleet
kosketuksissa ruokajatteen kanssa. Kristina Katarinalla tdma tarkoittaa Kkeittio- ja
ravintolajatettd, joka keratddn erikseen muusta jatteestd, jolloinka j&ttdminen on

tarvittaessa mahdollista. Varsinaista ruokajatettd aluksessa ei maihin jatettavaksi kerry,
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koska ruokajate murskataan ja varastoidaan jatetankkeihin, jotka tyhjennetddn saantdjen

mukaisesti aluksen ollessa merelld. (Sivutuoteasetus EY N:o0 1069/2009)

Ruokajatteita koskevat rajoitukset eivat valttdmatta rajoitu ainoastaan Euroopan Unionin
jasenvaltioiden satamiin. Ruokajatteiden jattorajoitukset on syytd varmistaa aina etukéteen.
Monissa naistd maista ruokajatteeksi lasketaan myos keittio- ja ravintolajate mika on ollut
kosketuksissa ruoka-aineiden kanssa. Tama tulee huomioida aluksella kun jatteiden
jattamistd suunnitellaan. Alus on t&ssé tapauksessa tarvittaessa velvollinen todistamaan
ruoka-aineiden alkuperén, mika saattaa olla hankalaa, mikali aluksella on pidempiaikaisia

varastoja.

Myo6s muiden kuin eldinperdisten ruokajatteiden antaminen maihin saattaa olla rajoitettua.
Joissakin Karibian satamissa on esimerkiksi vastaavanlaisia ruokajatteen rajoituskéytantoja
koskien hedelmista syntyvia jatteitd ja pakkausmateriaaleja, jotka ovat olleet kosketuksissa

ruokajatteiden kanssa.

6.4 Keinoja selvittaa satamien poikkeavia toimintamalleja

Kristina Cruises Oy hankkii satamista ennakkotietoja ns. "Port of call pre-arrival
information questionnaire” -lomakkeiden kautta. Lomake l&hetetddn sataman laiva-
asiamiehelle, jolta kerétaan tietoja satamaan liittyen. Nama agenteilta saadut ennakkotiedot
toimitetaan alukselle. Toinen vaihtoehto ennakkotietojen saamiseen alukselle on olla
suoraan yhteydessa sataman agentteihin ja pyytaa heilta tarkempaa tietoa.

Ennakkotietokaavakkeista saatavaa tietoa ovat jatehuoltomahdollisuudet ja kustannukset
satamassa seka vaaditut ilmoitukset. Tiedot mitd lomakkeessa kysytaan kiinteiden jatteiden
jattamiseen liittyen ovat: voidaanko jatteita jattad, arvioidut kustannukset ja jatemaksuihin
siséltyvd summa ja menetelm& milld jatteet noudetaan aluksesta. Ilmoituksiin liittyvéassa
osiossa kysytddn vaaditaanko jateilmoitus ja milloin. Lomakkeessa pyydetdan agenttia
myos lahettdmaadn alukselle paikalliset lomakkeet, mikali sellaisia kaytetdan. Ennakkotieto-
lomakkeessa ei suoraan kysytd mikali satamalla on erityisia lajittelu tai jattérajoituksia.
N&ma kysymykset olisi mielestani syyté lisata lomakkeeseen. (Kristina Cruises Oy 2010c)
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Saatujen ennakkotietojen pohjalta voidaan aluksella valmistella jatteet sataman vaatimalla
tavalla tai suunnitella jattdminen toiseen satamaan, mikali kapasiteetti ja sataman s&&nnot

sen sallivat.

6.5 Haitallisista poikkeavuuksista ilmoittaminen

MARPOL mukaan voi aluksen pééllikkd, mikéli han nékee tarpeelliseksi, tehda IMO:lle
ilmoituksen havaituista  puutteellisuuksista sataman jatteen vastaanottolaitteissa.
Kéytdnnossé tamé tarkoittaa, ettd ilmoitus voidaan tehda, mikéali satamassa ei ole saatavilla
vastaanottolaitteita, niiden sijainti ei ole soveltuva tai kaytto ei ole teknisesti mahdollista,
alukselle aiheutuu kéytostd viivastystd tai kohtuuttomia kustannuksia, alus joutuu
siirtymddn laiturista toiseen ké&yttddkseen vastaanottolaitteita tai muusta paallikon
katsomasta syysta. (IMO 2007b, 1-2)

Liikenteen turvallisuusvirasto eli ennen Merenkulkulaitos on vuonna 2007 antanut
tiedotteen aiheesta, jonka sisdltd on kaytdnnossa kansainvélisen merenkulkujarjeston
IMO:n meriympériston suojelukomitean kiertokirje MEPC.1/Circ.469/Rev.1 vuodelta
2007, johon ilmoitusvelvollisuus pohjaa (Merenkulkulaitos 2007). Kristina Katarinan
jatehuoltosuunnitelman mukaan ilmoitus tulisi tehda IMO:lle GISIS (Global Integrated
Shipping Information System) sivuston kautta internetissd osoitteessa http://gisis.imo.org/
(Uson Marine 2010, 20). IImoittaminen GISIS sivuston kautta on ristiriidassa
Merenkulkulaitoksen tiedotuslehden kanssa, jonka mukaan ilmoitus tulee tehda
tiedotuslehden liitteend olevalla lomakkeella Merenkulkulaitokselle eli nykyisin Liikenteen

turvallisuusvirastolle.
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7 Jatteenkasittelykustannukset, kustannuksiin vaikuttavat

tekijat seka kustannusten rajoittaminen

Jatteenkasittelykustannukset ovat kuukausi- ja vuositasolla yksi merkittavistd aluksen
operointiin liittyvistad kustannuksista. Alla olevassa taulukoissa ilmenee Kristina Katarinan
jatteenkaésittelykustannukset lokakuusta 2010 kes&dkuuhun 2012. Tilastossa tulee
huomioida, ettd koska jatteenkasittelystd tulevat laskut tulevat usein viiveelld, eivat ne
valttamatta taulukossa kohdistu oikealle kuukaudelle (Markkanen 06.12.2012,
henkilokohtainen tiedonanto). Jatteenkasittelykustannusten keskiarvo samalla aikavalilla

on 11 276,57 euroa kuukaudessa.

Taulukko 1. Kristina Katarinan jatehuoltokustannukset Lokakuu 2010 - Kesakuu 2012
(Kristina Cruises Oy, 2012)

Jatteenkasittely-
maksujen summa  Neljannesvuosi

2010 kk yhteenlaskettu

Lokakuu 6 349,00 €

Marraskuu 4 582,00 €

Joulukuu 20 254,00 € 31 185,00 €
2011

Tammikuu 4 178,00 €

Helmikuu 7 814,00 €

Maaliskuu 11 080,00 € 23 072,00 €

Huhtikuu 18 837,00 €

Toukokuu 17 529,00 €

Kesakuu 16 086,00 € 52 452,00 €

Heindkuu 18 759,00 €

Elokuu 1 077,00 €

Syyskuu 17 838,00 € 37 674,00 €

Lokakuu 6 349,00 €

Marraskuu 4 587,00 €

Joulukuu 20 254,00 € 31 190,00 €
2012

Tammikuu 8 835,00 €

Helmikuu 12 099,00 €

Maaliskuu 6 430,00 € 27 364,00 €

Huhtikuu 13 268,00 €

Toukokuu 7 464,00 €

Kesakuu 13 139,00 € 33 871,00 €
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Jatekustannukset ovat suoraan sidoksissa  jatemaariin seka sataman
jatteenkasittelymaksuun jattopaikassa. Jatemé&éria vahentamalla tai mahdollisuuksien
mukaan valitsemalla jattopaikka edullisuuden tai kiintedn jatemaksun perusteella, ovat

merkittdvimma tekijat kustannusten rajaamisessa.

Satamista keradtyt ennakkotiedot ovat keskeisessd asemassa kustannusten sdastdmisessé
jattopaikan mukaan. Tdma mahdollistaa jatteiden jattdmisen suunnittelun niihin satamiin
missa kustannukset ovat alhaiset. Muita jattOpaikan valintaan vaikuttavia tekijoitd ovat
myos laiturin soveltuvuus seka paikalliset saannokset, eli saako alus lahted satamasta

jattamatta jatteita.

Jattemadrien rajoittamiseksi tulisi MARPOL liitteen V vuona 2013 voimaan tulevien
muutosten mukaisesti pyrkid hankkimaan alukselle tulevat tdydennykset tukkupakattuna,
pakkausmateriaaleista syntyvdn jatteen minimoimiseksi. Mikéli tukkupakkausten

suosiminen toimii, voidaan myos télla saavuttaa saastoja. (IMO 2011c, 3)

Olettaen, etta aluksen jatemadré on kiinted, saadaan merkittaviéa saastoja aikaiseksi kuutio
perusteisessa laskutusmenetelmassd, mikali jatteen kuutiomddrédd voidaan pienentéa
pakkaamaalla ja puristamalla osa jatteistd. Kuutiomaaran pienentdminen vaatii alukselta
soveltuvat laitteet jatteiden paalaamiseksi tai hakkeuttamiseksi. Kasittelylaitteiden tehokas

kaytto vaatii lisaksi, ettd aluksen lajittelujarjestelma toimii jo alusta alkaen.
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8 Johtopaatokset ja kehitysideat

Tyon tavoite oli selvittdd miten nykyinen jatehuoltosuunnitelma vastaa vaatimuksia. Tyota
tehdesséni tuli ilmeiseksi, ettd jatehuoltosuunnitelma vaatii péivittamisen ollakseen
yhteneva aluksen muiden turvallisuusjohtamiskésikirjojen ja aluksella noudatettavien
kaytantjen kanssa. Merkittavin péaivitystd tukeva syy on kuitenkin MARPOL 73/78
liitteseen V vuoden 2013 alusta voimaan astuvat muutokset, jotka tuovat mukanaan myos

merkittdvid muutoksia aluksen jatehuoltosuunnitelmaan.

My0s joitain muita vaatimuksia tuli ilmi joidenka vuoksi suunnitelma vaatii paivitysta.
Ehké& tarkein néistd vaatimuksista on MARPOLista ja sitd kautta laista tuleva vaatimus,
jonka mukaan jatehuoltosuunnitelman tulee olla Kirjoitettu aluksen tydkielelld, eli tdssa
tapauksessa suomeksi. Kaytannossa tdma tarkoittaa, ettei suunnitelman paivittdminen tule

kysymykseen vaan koko suunnitelma tulee Kkirjoittaa suomeksi.

Toinen seikka mikd selke&sti ilmeni ty6td tehdessdni, oli etteivat vastuukuvaukset
jatehuoltosuunnitelmassa vastanneet muita turvallisuusjohtamiskasikirjoja ja tulevia
vaatimuksia. Nailta osin suunnitelma tulisi paivittda vastaamaan yleista kdytantoa laivassa
ja yhtendistdd muiden kasikirjojen kanssa. Vastuunkuvauksissa tulisi myds ottaa huomioon
uudet vaatimukset jatteenkasittelystd vastaavien henkildiden nimedmisestda ja
kouluttamisesta. ~ Vastuunkuvauksissa ~ my0s  jatehuoltosuunnitelmasta  puuttui

ympdristfasioita hoitavan 1.perdmiehen tehtdvankuvaukset.

Jatteenkaésittelylaitteiden rutiinihuoltoja ei ole huomioitu huolto-ohjelmassa, johon ne tulisi
lisatd. Kansihenkiloston osastokohtaisiin perehdytyksiin voisi mielestdani myos lisata

jatteenkasittelylaitteiden rutiinihuollot ja puhdistukset.

Jatepdivakirjan muoto tulee muuttumaan vuoden 2013 liite V pdivitysten myota.
Suunnitelman siséltdd tulee muutosten osalta tarkastella uudelleen kun Liikenteen
turvallisuusvirasto vahvistaa uuden mallin suomalaisilla aluksilla kaytettavalle
jatepaivékirjalle. Jatteiden luovutuksen Kkirjanpitoon liittyen varustamolla ei ole
vahvistettua jatekuittipohjaa. Kun uuden jatepaivakirjan malli on julkistettu, tulisi myos
tallainen jatepaivékirjan linjoja noudattava kuitti valmistella ja ottaa osaksi varustamon

turvallisuusjohtamisjarjestelmaa.
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Nykyinen jatteen lajittelujarjestelma vastaa kohtuullisen hyvin vuoden 2013 alusta
voimaan tulevia lajitteluvaatimuksia. Kuinka hyvin jatehuoltosuunnitelma ja jatehuollon
lajittelu sek& varastointimenetelmét vastaavat uusia vaatimuksia tulisi tarkastella uudelleen
kun MARPOL 73/78 liitteen V muutokset astuvat voimaan. Kustannusten pienentamiseksi
tulisi miettia, miten jatteen lajittelua alkupédéssa eli eri osastoilla voitaisiin aluksella

entisestaan tehostaa.

Tehokas lajittelu sek& aluksesta ulos menevan jatteen madran vahentaminen vaikuttaa
suoraan aluksen vuotuisiin jatekustannuksiin. Vahentamélld ulos menevié jatemaaria seké
suunnittelemalla jatteiden jattésatamia voidaan saavuttaa varustamon kannalta merkittavia

s&astoja.

Alus liikennoi jatkuvasti eri satamien valilla ja henkildsto aluksella saattaa vaihtua.
Satamista kerattya ennakkotietomateriaalia selaillessani kavi mielesséni, ettei aluksella ole
jarjestelmad milla tietoja tai kokemuksia edellisiltd kéyntikerroilta olisi keratty. Usein
1.perédmies (ympadristd) on taysin oman muistinsa varassa. Tietojen keradminen yhteen
paikkaan selkeasti luettavaan muotoon tukisi hdntd tydssadn ja helpottaisi paikallisten

séantdjen noudattamista sekéd kustannustehokasta suunnittelua.

Satamilta kerattavistd ennakkotiedoista ei selkeasti ilmene rajoitukset jatteiden jattdmisessa
eikd kiinteat jatemaksut. Ennakkotiedot tulisi laajentaa kattamaan mahdolliset kiinte&t
jatemaksut, méarat mitka sisaltyvat jatemaksuun ja laskutusyksikot, noutomenetelmat seké
tiedot mahdollisista rajoituksista tai lajitteluvaatimuksista. Laajentamalla ennakotietoja
voidaan suunnittelua tehostaa ja jalleen varmistua siitd, ettd aluksella voidaan ottaa

huomioon paikalliset vaatimukset sek& kustannukset.

Koska alkuperéinen jatehuoltosuunnitelma on kirjoitettu ennen kuin alus aloitti
liikenndinnin, tulisi kuvaus jatteenkésittelyn toimintaperiaatteista myo6s paivittaa

vastaamaan nyKkyista toimintaa aluksella.
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9 Loppusanat

Mielestani ty0 on saavuttanut tavoitteensa péaéaasiassa hyvin. Olen I0ytéanyt kohtia joihin
tulee puuttua kun alan tyopaikallani osana kehitystyérynmaa rakentamaan seuraavaa
versiota jatehuoltosuunnitelmasta. Samalla olen nyt tyon Kirjoitettuani itse enemmaén
tietoinen eri s&annoistd jotka madravat aluksen jatehuollosta. Vaikka ty0 oli rajattu
koskemaan ainoastaan MAPROL liitteen V alaisia jatteitd, olen vékisinkin saanut lis&a
tietoutta jatteenkasittelystd ja MARPOLsta kokonaisuutena sekd vuoden 2013 alusta

voimaan astuvista muutoksista.

Paikallisten vaatimusten huomioimiseen suunnitelmassa en 16ytanyt moniakaan yhtendisia
linjoja. Paapiirteittdin kaikkialla missé Kristina Katarina liikenndi, noudatetaan MARPOL
sdannoksia tietyin paikallisin vivahtein. Mielestani ndiden monien paikallisten
erityisvaatimusten huomiointi yksittdisen aluksen jatehuoltosuunnitelmassa on kaytannossa
mahdotonta. Enemmankin suunnitelman tulee olla MARPOL:in mukainen ja ottaa
huomioon se miten tiedot paikallisista vaatimuksista selvitetddn ja tapauskohtaisesti
huomioidaan. Hyvin laajalla vuosittaisella liikennealueella paikalliset vaatimukset ja myds
mahdollisuudet vaihtelevat merkittdvasti. Joissakin paikoissa jatehuoltoa ei pysty
jarjestdamadan kuin yhdessa paikassa eli valinnanvaraa ei ole, mikd nakyy myos

kustannuksissa.

Kun tarkastellaan poikkeavia vaatimuksia, on otettava myds huomioon se, etta lyhyessa
ajassa keréddmaéstani materiaalista ei selkeésti ilmennyt vaatimuksia kuin muutamassa
satamassa ja nekin poikkeavat vaatimukset pohjautuivat agenteilta saatuihin
ennakkotietokyselyiden liitteind tulleisiin materiaaleihin. Tatd osaa selvitystd voi
mielestani jatkossa syventda, mutta itse lahtisin katsomaan aihetta siltd kannalta ovatko
nama poikkeavat vaatimukset ristiriidassa MARPOL sddnndsten kanssa ja niiden
periaatteiden, ettd alusten tulisi saada jattdaa jatteensd satamiin ilman kohtuuttomia
kustannuksia. On selvd, ettd kohtuuttomat kustannukset ja liian rajoittavat vaatimukset
pakottavat aluksen tilanteeseen, jossa alus joutuu valitsemaan jatehuoltonsa jarjestamisen

sen mukaan missa se on edullisinta ja helppoa.
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10 Kiriittinen tarkastelu

Tyo6ta aloittaessani en ollut tietoinen, etta MARPOL saanndsten liite V tulee muuttumaan
vuoden 2013 alussa. T&mé tieto olisi vaikuttanut merkittavésit siihen mihin suuntaan
lahdin tyotani rakentamaan. Ongelmallista tyossa oli lisaksi, ettd tata kirjoittaessani
Suomen merenkulkuviranomainen eli Liikenteen turvallisuusvirasto ei ole vield
vahvistanut muutoksia suomalaisille aluksille, joka tavallaan tekee tydstd osittain

vanhentuneen jo valmistuessaan.

Vaikkakin olin mielessani valmistellut opinnéytetyotani jo kevaastd 2012 lahtien, paésin
aloittamaan varsinaisen tyon vasta myohddan syksyllda. Tastd johtuen itse tyon
Kirjoittamiselle oli erittdin tiukka aikataulu, jotta se valmistuisi ennen joulua 2012, eli noin
kuukaudessa. Kustannusten ja poikkeavien s&anndsten selvittely jai tdsta johtuen

mielesténi hyvin pinnalliseksi.

Taman opinndytetyon lahteiden kerd&minen oli myods jokseenkin haastavaa, vaikkakin
suurin osa pohjautuu lainsaadantéon ja kansainvélisiin sopimuksiin. Aluksen nykytilanteen
kuvauksen ongelmana olivat eridvat kuvaukset nykyisessd jatehuoltosuunnitelmassa ja
muissa varustamon késikirjoissa. Eri satamien paikallisista sdannoksista minulla ei ollut
saatavilla muuta materiaali kuin varustamon eri satamien laiva-asiamiehiltd saatuja
ennakotietoja satamakaynteja varten, nama tiedot eivat aina vélttdmattd ole
paikkansapitdvia ja joissain tapauksissa tieto on jo vanhetunutta, joten materiaalin

arvioiminen ja sen kayttdminen tyossé oli k&ytdnnossa siind muodossa hyvin hankalaa.
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