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KAUPPIASKADUN
YMPARISTOSUUNNITELMA -
KAHDEN AIKAKAUDEN
KATUTILOUJEN
KEHITTAMISMAHDOLLISUUDET

Taustoitukseksi kasittelen Turun ruutu-
kaavakeskustan vaiheita vuoden 1828
suurpalosta nykypaivaan. Palon ja sita

TURUN KESKUSTASSA seuranneen empirekaupungin raken-

tumisen ohella toinen merkittdva muu- Suunnittelutydn sisalléllisena tavoitteena

tosvaihe kaupungin kehityksessa oli on l6ytda keinoja yhdistdaad kahden edella

1950-luvulta alkanut noin parinkym- mainitun aikakauden tuottamat katukuvalli-

menen vuoden mittainen ajanjakso. set ja -tilalliset olosuhteet esteettisesti laa-

Tuolloin kaupunkia muokattiin  pitkal- dukkaaksi, kutsuvaksi ja toimivaksi, nyky-

ti autoistumisen ehdoilla modernisti- ajan tarpeita palvelevaksi kokonaisuudeksi.

seen, katutilaa rikkovaan suuntaan.
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KAUPPIASKATU STREET
IN THE CITY OF TURKU -
POSSIBILITIES
OF IMPROVING THE
STREETSCAPE
DERIVED FROM
TWO DIFFERENT ERAS

As background | will discuss the pha-
ses of Turku grid plan since the great fire
of 1827 untill our days. There were two
significant metamorfoses in Turku. The
first was the great fire and the grid plan
that followed which totally transformed
the structure of the burnt medieval city.
The other phase Ilasted about 20
years starting from the 1950°s. Du-
ring that era the city and its streetscape
was transformed into a modernis-
tic one. The human scale was given
up for the benefit of booming car traffic.

The objective of my stu-
dy is to create a new
milieu design to Kaup-
piaskatu street. The
street includes six city
blocks from the river-
bank, the most popular
public space in the city,
all the way to the Lan-
tinen Pitkakatu street.
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The substantial objective of my de-
sign is to find ways to combine the
present urban circumstances of tho-
se two eras, into an aesthetically plea-
sing, inviting and well functioning pub-
lic space meeting contemporary needs.
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JOHDANTO

Turku on kaynyt |api kaksi metamorfoosia viimeisten noin
180:n vuoden aikana. Ensimmainen liittyi Turun paloon vuon-
na 1827, jolloin keskiaikaisperainen kaupunkirakenne tuhou-
tui. Uutta kaupunkia ryhdyttiin rakentamaan arkkitehti C.L.
Engelin suunnitteleman ruutuasemakaavan pohjalta klassisti-
sen perinteen mukaisesti. Ajanjakso kesti karkeasti noin sata
vuotta.

Seuraava muodonmuutos alkoi modernismin aikakaudella.
Funktionalismi hylkasi klassisistisen rakentamisperinteen ja
tapa, jolla autoistumisen tuottamat haasteet ratkaistiin tayden-
si kaupunkiymparistdn toista metamorfoosia.

Tana paivana eldamme kaupungissa, jossa on nakyvissa kum-
mankin aikakauden piirteitd. Kokonaisuutta voisi luonnehtia
eklektiseksi. Kaupunkiympariston estetiikan nakdkulmasta
tilanne on ristiriitainen. Klassisistisessa perinteessa maari-
telmaan liittyi visuaalisia kauneusarvoja, kun taas funktiona-
lismin ja modernismin maaritelma liitti kasitteeseen puhtaan
toiminnallisuuden; muoto ei sindnsa sisaltanyt kauneutta - sita

loivat toimivuus ja tarkoituksenmukaisuus.

Ymmarramme, ettd modernismi ja sen perinne on vaikuttanut
voimakkaasti arvostuksiimme ja toimintakulttuurimme. On
syntynyt valitettava harhakasitys tehokkaan ja taloudellisen
riittdvyydesta. Ehyeen kokonaisuuteen liittyy kuitenkin aina
esteettisyyden valttamattomyys. Kaupunkiymparisto ei tee
tassa asiassa poikkeusta, pain vastoin.

Suuri haaste tdman paivan katuymparistosuunnittelussa on-
kin: miten synnyttéa olevasta reaalitilanteesta jotakin uutta,

missa a) analyysin kautta on ymmarretty kummankin perin-

teen ominaislaadut ja b) on I6ydetty ratkaisumallit erilaisten
katuymparistotyyppien vahvuuksia hyédyntaen seka c) loppu-
tulos luo esteettisesti arvokasta katuymparistokokonaisuutta

seka uusia kulttuuriarvoja jalkipolvien vaalittavaksi.

Opinnaytetydssani esitan ratkaisumalleja, milla tavoin kah-
den eri aikakauden tuottamia kaupunkiymparistoja voitaisiin
julkisen katutilan osalta uudistaa ja yhdistaa esteettisesti ja
toiminnallisesti palvelevaksi kokonaisuudeksi. Kohteena on
Kauppiaskatu, kuusi korttelivalid katuymparist6a, jolle sijoit-
tuu moninainen kirjo palveluita, toimintoja ja ominaisuuksia.
Suunnittelualue jakautuu kolmeen eriluonteiseen jaksoon.
Jokirannan puoleisessa paassa painottuu jalankulku, pyorai-
ly, tapahtumallisuus seka erikoiskauppa - yleensakin seikat,
jotka ovat tai tuottavat niin sanottua kaupunkielamaa. Kadun
toisessa paassa painottuu asuminen. Valiin jaa maen laki-
alueen koulukeskittyma. Opinnaytetyoni lopputulos on Kaup-
piaskadun ymparistésuunnitelma.

Turun kaupungin tavoitteena on jatkaa Yliopistonkadun kave-
lypainotteista kaupunkiymparistda Kauppiaskatua pitkin aina
jokirantaan saakka. Ceres- ja Pyoridinen -korttelivali (kortte-
linimikartta, kuva 58 s. 50-51.) on jalankulkijan ja pyorailijan
katuosuuden ja ajoneuvokatuosuuden nivelkohta. Kaksi muu-
ta Lantisen Pitkakadun puoleista kortteliosuutta palvelee pe-
rinteisena kaksisuuntaisena ajoneuvokatuna. Nama tavoitteet
on sisallytetty tydhoni. Kauppatorin asemakaavan uudistuk-
sen ollessa viela kesken olen kasitellyt torin Kauppiaskadun
puoleista laitaa parhaaksi katsomallani tavalla. Ymparisto-
suunnittelun tavoite ja lahtokohta on l6ytaa ratkaisut ja muoto
seka perinteiselle ajoneuvokatuosuudelle etta jalankulkijoiden
ja pyorailijdiden katuosuudelle.

Turussa laadittiin vuoden 2011 aikana keskustan kehittamisen
suuntaviivoja luotaava visio, Turku 2031 —visio. Ymparist6-
suunnitelmassa on Kauppiaskadun osalta pyritty I6ytamaan
muoto my0s visiossa esiin nostetuille kaupungin julkista tilaa
koskeville tavoitteille.

Opinnaytetydn toimeksiantajana toimii nykyinen tyénantajani,
Turun kaupungin ymparistétoimialan kaupunkisuunnittelu.
Olen vuodesta 1997 lahtien tydskennellyt organisaatiossa
miljddsuunnittelijana. Paaasiallinen tehtavakenttani on ollut
julkisen kaupunkitilan ymparistésuunnittelu keskusta-alueel-
la. Ymparistésuunnittelun yhteydessa olen myds suunnitellut
erilaisia kadunkalusteita, laitteita ja rakenteita. Kokemukseni
mukaan kaunis, kutsuva ja hyvin palveleva, kaupunkiymparis-
td6 voi muodostua vain laadukkaista, kokonaisuutta muodosta-

vista osatekijoista.

Muutaman vuoden saatossa olen ajanut organisaatiossam-
me sisaan ajatusta laajamittaisemmasta ja kokonaisvaltai-
semmasta kaupunkitilan suunnittelusta. Muotoiluopintoihin
liittyvan opinnaytetydn tiimoilta tarjoutui ajankaytdllisestikin
mahdollisuus paneutua aiheeseen. Kauppiaskatu valikoitui
kohteeksi useastakin syysta. Kadulle kohdistuu muutosodo-
tuksia kevytliikennepainotteisempaan suuntaan. Lisaksi kadun
varrelle sijoittuu moninainen Kirjo erilaisia toimintoja, eri pai-
notteisin jaksotuksin. Tilamuodostuksen suhteen kadulla on
empirekaavasta peraisin olevaa katutilaa sekd modernististen
kaupunki-ihanteiden mukaista avointa kaupunkitilaa. Valtaosa
suunnittelualueesta edustaa autokaupunki-ihanteista periyty-
vaa tilamuodostusta. Lahtokohdiltaan Kauppiaskatu tarjoaa
haastavan kaupunkitilan uudistamiskohteen, jossa hyvin laaja
kirjo erilaisuutta kohtaavat.

Olen tyOstanyt opinnaytetydtani toivoen, etta siina esitetysta mallista voisi kehittya tapa lahestya julkista kaupunkiymparis-

t6a organisaatiossamme - ettéd hankkeet olisivat laajempia ja Iahestymistapa kokonaisvaltaisempi, estetiikkapainotteinen.



KAUPUNKISUUNNITTELUN JA KATUTILAN HISTORIAA TURUSSA

Historiaosiossa kasitelldaan lyhyesti ruutuasemakaavan synty-
vaiheita Turussa; mika oli suunnittelijan tausta, millaisia tavoit-
teita kaupungin uudelleenrakentamiselle asetettiin ja millaisia
ominaispiirteitd valmistunut kaava sisélsi. Osiossa esitetdan
my0s katsaus seuraavasta suuresta muodonmuutoksesta:
autokaupungin synnysta ja katutilan muutoksesta empirelah-
tokohdista kohti modernistista kaupunkitilaa. Lopuksi tarkas-
tellaan kadun pintamateriaalien kehitysta.

ENGEL JA TURKU

Turun keskiajalta peraisin oleva kaupunkirakenne tuhoutui
Pohjoismaiden historian tiettavasti tuhoisimmassa kaupunki-
palossa 4. syyskuuta vuonna 1827. Palossa tuhoutui yhteen-
sa 2543 rakennusta. Jalleenrakentamistéita ryhtyi johtamaan
silloinen Suomen kenraalikuvernori Arseni Zakrevski.! Se-
naatti maarasi 14.9.1827 - ilmeisimmin Zakrevskin esitykses-
ta - uutta asemakaava laatimaan preussilaissyntyisen Carl
Ludvig Engelin. Engel oli opiskellut Berliinin Bauakademissa,
josta oli valmistunut ensin maanmittariksi ja sittemmin arkki-
tehdiksi vuonna 1804.2

Engel oli valmistumisensa jalkeen tydskennellyt Preussin
rakennushallituksessa. Napoleonin voitto Preussista Jenan
taistelussa vuonna 1806 lamautti Preussin rakennustoimin-
nan ja Engel hakeutui tydn perassa Tallinnaan, jossa han
toimi kaupunginrakennusmestarina. Suomeen Engel saapui
Pietarin-matkansa siivittdamana. Sikalainen tehtailija C. R.
Lohmann palkkasi Engelin palvelukseensa.® Lohmann omisti
sokeritehtaan Turussa, jonka laajennustditéa Engel tuli vuonna
1813 suunnittelemaan ja valvomaan. Lantisella Rantakadulla
vuonna 1756 toimintansa aloittanut tuotantolaitos oli Suomen
ensimmainen sokeritehdas*. Alkuperaisen tehdasrakennuk-
sen oli suunnitellut Engelin maamies muurimestari, Christian

Friedrich Schrdder, Turun jarjestyksessa toinen kaupunginark-
kitehti. Engel viipyi Turussa kaksi vuotta. Kaupungissa asues-
saan han tutustui Turun Akatemian fysiikan professoriin Gus-
taf Gabriel Hallstrémiin, jonka kautta sai suunniteltavakseen
palosta sdastyneen, Vartiovuorella sijaitsevan tahtitornin.
Rakennus valmistui vuonna 1819. Turusta Engel siirtyi Helsin-
kiin. Johan Albrecht Ehrenstrom oli laatinut uuden empirease-
makaavan, jonka pohjalta Engel ryhtyi suunnitelemaan raken-
nuksia Helsingin uuteen monumentaalikeskustaan. Engel toi-
mi Helsingin uudelleenrakennuskomitean arkkitehtina vuosina
1816-1824. Intendentinkonttorin paallikkdona Engel tydskenteli
vuosina 1824-1840, siis aina kuolemaansa saakka.®

Engelilla oli Turun paloon mennessa 23 vuoden kokemus
arkkitehdin tydsta seka paikallistuntemusta Turusta, jossa
oli aiemmin viettanyt kaksi vuotta. Turun uutta ruutuasema-
kaavaa voidaan pitda Engelin ensimmaisend omana koko-
naiskaavatyéna. Vuonna 1824 han oli laatinut Ouluun uuden

Kuva 1. Arkkitehti C. L. Engel. Kivipiirros vuodelta 1829.

koko kaupungin kasittdvan asemakaavan, tosin Ehrenstrémin
vetamien suuntaviivojen mukaisesti.®

TURUN RUUTUASEMAKAAVAN
OMINAISPIIRTEITA

Engelin laatiman uuden ruutuasemakaavan koordinaatisto pe-
rustuu paasaantoisesti Linnankadun sailytettyyn linjaukseen.
Rantakadut noudattelevat Aurajoen linjausta. Poikittaisten
paakatujen leveydeksi suunniteltiin 40 kyynaraa (23,8 metriad).
Vain toiselta puolelta rakennettavien Rantakatujen leveydeksi
Engel asetti 25 kyynaraa (14,9 metrid). Muut kadut saivat 30
kyynaran (17,8 metrid) leveyden.”

Turun kallioiset kukkulat paatettiin jattda rakentamatta ja muo-
dostaa niille lehtipuuvaltaisia puistoja. Paatettiin myos, etta
ruutukaava-alueen sisélle jaavia kallioita ei rajayteta. Tasta
seurasi se, etta kadut eivat kulkeneet kaava-alueen laidalta
toiselle yhtajaksoisesti, vaan makisestd maastosta johtuen
katkesivat ja muodostivat T-risteyksia. Engelin ruutukaavaa
tarkasteltaessa voidaan huomata, etta kalliot sijoittuivat 1ahes
poikkeuksetta tonttimaalle. Tama nayttaa olleen tietoinen
ratkaisu, sillda Engel muokkasi Zakrevskiltd saamiaan ohjeita
katuleveyden ja tonttikoon osalta saavuttaakseen edella mai-
nitun paamaaran. Tavoite oli todennakoisesti asetettu katujen
rakennustyota helpottamaan. Naista seikoista oli seurauksena
hyvin moni-ilmeinen Kortteliverkko. Parisenkymmenta katua
ruutukaava-alueen keskelld paattyi T-risteykseen, jonka paat-
teena oli rakennus. Kaava-alueen pitkia sivuja reunustivat
vahavaraisemmille tarkoitetut korttelialueet, joissa oli pieni-
kokoisempia tontteja. Reuna-alueen pitkat ja kapeat korttelit
muodostivat viitisentoista rakennukseen paattyvaa T-risteysta
lisda. Kukkuloihin paattyvia katuja Engelin kaavassa oli noin

Lilius 1990, 256

Kansallisbiografia-verkkosivusto

Lounatvuori 1990, 27

Wikipedia-verkkosivusto

Sinisalo 1990, 246

Lilius 1990, 249

1 kyynara = 0,594 metria. Museoviraston verkkosivut
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Kuva 2. Turun uusi ruutuasemakaava vuodelta 1828. Turku oli tuhoutunut pahoin tulipalossa syksylld 1827. Arkkitehti C. L. Engel laati kaupungille uuden asemakaavan hyvin nopeassa
aikataulussa. Suunnitelman térkein tavoite oli paloturvallisuuden parantaminen. Karttaan on piirretty muutama mallikortteli, joissa on esitetty palokujanteiden jérjestelyperiaatteita.
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50 kappaletta. Naiden lisaksi noin kymmenen katua paattyi
rakennettavaksi suunniteltuun puistoon. Koko ruutukaa-
va-alueen |api kulkevia suoria poikittaissuuntaisia katuja ei
ollut kaavassa ainuttakaan. Kuusi katua kulki jokirannasta
poikittain lapi kaupungin. Kaksi kummankin pitkan sivun uloin-
ta katua kulki kaupungin paasta paahan. Turun paikallisolo-
suhteet jokineen ja kukkuloineen seka jatkuvine ja paatteisine
katundkymineen muodostivat ndennaisen yksitoikkoisesta
ruutukaavasta varsin vivahteikkaan ja moniulotteisen lahto-

kohdan kaupungin jalleenrakentamiselle.

Ruutuasemakaava sai myohemmin kritiikkia osakseen eraas-
ta kaupunkirakennustaiteellisesta kommahdyksesta, mika
luettiin Kiireisen valmistelun syyksi. Osa katundkymien T-ris-
teysten kohdalla olevista paatteista osui toteutetun tonttijaon
vuoksi juuri kahden tontin rajalle. Tasta seurasi se, etta naky-
ma ei ollut symmetrinen eika kaupunkirakennustaiteellisesti

viimeistelty.

Mé&kipuistojen ohella Engel osoitti kaavassaan paikat kah-
delle ruutukaava-alueeseen integroidulle puistolle: Engelska
Tradgarden, Englantilainen puutarha ja Trane Bruns Plan,
Kurjenkaivonkentta. Naiden lisaksi han piirsi uuteen kaupun-
kisuunnitelmaan kahdeksan erikokoista ja -muotoista toria

ja aukiota. Asemakaavan selityksessa Engel katsoi avoimen
tilan olevan hyddyksi kaikille asukkaille ja kaupalle, ja vapaan
ilman kulun han totesi edistavan terveytta.

Engel suunnitteli puuistutuksia Aurajoen rantaan Iahes koko
joen pituudelle. Puukujanteita oli kaavaan merkitty myés kuu-
delle kahdeksasta torista ja aukiosta sekd Wastra Alleen’in,
nykyisin Puistokatu - Martinkatu, molemmin puolin. Korttelit oli
jaettu niin sanotuilla palokujanteilla eli lehtipuin istutettaviksi
maaratyilla alueilla. Puuistutusten, leveiden katujen sekd ma-
kipuistojen katsottiin olevan huomattava parannus kaupungin
paloturvallisuuden edistdmisen kannalta. Paloturvallisuuden

parantaminen oli tarkein tavoite kaupungin uutta asemakaa-
vaa suunniteltaessa.

Kunnioittavasta suhtautumisesta asemakaavassa maaritel-
tyihin asioihin, muiden muassa puuistutuksiin, kertoo kaavan
vahvistusteksti, jonka alkutervehdysta lainaten on antanut "Ni-
colai Ensimmainen, koko Venajanmaan Keisari ja Itsevaltias
seka Suomen Suuriruhtinas y.m., y.m., y.m.” Keisarin Turun
Maaherralle osoittama kirje alkoi aikakaudelle tyypilliseen ta-
paan: "Meidan suosiostamme ja armollisesta suopeudestam-
me kaikkivaltiaan Jumalan avulla, Luottamusmies, Maaherra

Kuva 3. Ote oletettavasti Engelin varhaisesta luonnoksesta, toden-
nékdisesti loppuvuodelta 1827, jossa periaate palokujanteista on
esitetty.
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seka Pyhan Annan ritarikunnan toisen ja Pyhan Vladimirin
ritarikunnan neljannen luokan ritari.” Vahvistustekstin kohdas-
sa 12:0 todetaan: "kaupungin hallinnon tulee huolehtia siit3,
etta toreille ja kaduille, joille on asemakarttaan merkitty puita,
istutetaan sopivia puita seka ettd nama puuistutukset tulevat
hoidetuiksi”. 24 muuta kohtaa sisaltavan vahvistuspaatoksen
lopuksi kirjeessa todettiin: "Me jatamme Teidat kaikkivaltiaan

Jumalan huomaan”.8

Engel selvastikin hyddynsi jokirannan mahdollisuuksia niin
kaupunkikuvallisesti kuin toiminnallisesti. Esimerkkina tasta
voidaan mainita useat rantaan rajautuvat aukiot, torit ja puis-
tot. Kaupunkirakennustaiteellisesti erittain hieno sommitelma
oli Aurajoen alajuoksulta lukien ensimmaisen sillan - Sédra
bron’in, nykyaan Martin silta - molemminpuoliset puuistutuk-
sin rajatut esplanadit: Wastra Esplanaden, Lantinen Espla-
nadi ja Ostra Esplanaden, Itdinen Esplanadi. Engelin sommi-
telma on aikojen saatossa elanyt monien vaiheiden lavitse,
mutta tila on edelleen hahmotettavissa. Alueiden nimist6 on
kuitenkin vaihtunut. Esplanadi-nimien kayttdé nayttaa historial-
lisia ruutukaava-alueen karttoja tarkasteltaessa loppuneen
1900-luvun taitteen tienoilla. Lantisen puolen esplanadi-nimi-
tys esiintyy ruotsinkielisena Vastra Esplanaden -kirjoitusasus-
sa viimeisen kerran kartassa, joka on paivatty vuodelle 1891.
ltainen Esplanadi mainitaan Ostra Esplanaden -nimisené vie-
Ia vuonna 1906.

Katutilan muodostumisen kannalta Engelilla oli kolme tarkeaa
tekijaa: rakennukset, ndiden valiset aidat ja portit - jotka tuli
rakentaa arkkitehtuurin sdantdjen mukaisesti - seka paloku-
janteiden lehtipuuistutukset. Vuoden 1828 Turun rakennus-
jarjestys mainitsee sallituiksi palokujannepuiksi yhdeksan
lajia: tammen, pydkin, saarnen, vaahteran, lehmus, poppelin,
jalavan, koivun ja kastanjan. Kastanijalla tarkoitettaneen he-
voskastanjaa. Merkillepantavaa on, etta joukossa on myds
puulajeja, joita Suomessa ei luonnonvaraisesti kasva.

ABO STAD.

I B3

Puurakenteiset rakennukset saivat rakennusjarjestyksen mu-
kaisesti olla yhden kerroksen korkuisia. Kivirakennusten kor-
keutta ei rajoitettu. Kaytadnndssa kivirakennuksetkin olivat ma-
talia, valtaosin kaksikerroksisia. Kaavassa oli maaratty alue,
jonne ei saanut rakentaa muusta materiaalista kuin kivesta.
Maarayksella tavoiteltiin arvokasta kaupunkikuvaa keskeisilla
katuosuuksilla. Kaavan, rakennusjarjestyksen ja empireaika-
kauden ihanne oli tavoitella harmonista, valjaa, vaakasuuntaa
korostavaa kaupunkikuvaa. Paloturvallisuudella on selkea
linkki valjyysihanteeseen. Engel halusi kuitenkin rakentami-
sessa valttaa liiallista monotonisuutta - siirtokuntamaisuutta,

kuten han itse asian ilmaisi. Muutoinkin Engel mainitsee tavoi-
telleensa erilaisissa ratkaisuissaan "arvokkuutta, nayttavyytta
ja kauneutta”. Asemakaavan selitystekstin lopuksi han totesi:
"Mikali naitd muutamia saantéja noudatetaan, niin Turun Kau-
pungista tulee sen noustessa tuhkasta epailematta yksi Poh-
jolan kauneimmista kaupungeista.” °

Kuva 4. Turun kaupungin kartta vuodelta 1894. Kartta on
ensimmadinen, jossa palokujanteet on esitetty jérjestelmélli-
sesti koko ruutukaavan alueella.

Nicolai Ensimmainen, koko Venajanmaan Keisari ja Itsevaltias seka
Suomen Suuriruhtinas y.m., y.m., y.m. 1828

Engel 1827
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Kuva 5, vasemmalla. Kaupunkindkyméa 1920-luvulta kohti Kauppiaskadun ja Eerikinkadun kulmaa. Etualalla hotelli Hamburger Bérs. Kuvista kdy ilmi millaista kaupunkiympdéristéd Engelin ruutuasemakaava, rakennusjérjestykset sekd muut méardykset

ovat tuottaneet. Palon jélkeen kaupunkia on 1920-luvulle tultaessa jalleenrakennettu noin sata vuotta. Tuona aikana on
eletty useiden tyylisuuntien ja -virtausten lavitse: uusklassisismin, empiren, uusrenessanssin, jugendin eli kansallisro-
mantiikan seké rationalismin. Kuvausajankohtana eletdén 1920-luvun klassisismin ihanteiden vaikutuspiirissé. Engelin
tavoittelema rakentamisen vaihtelevuus - kaupunkimaisuus, ei siirtokuntamaisuus - on toteutunut kauniilla tavalla.

Kuva 6, keskelld. Kaupunkindkymé 1920-luvulta Aura- ja Yliopistonkadun kulmasta kohti hotelli Phoenixia.

Kuva 7, oikealla. 1920-luvun ndkymé Kauppiaskatua pitkin kohti Kauppatoria.

e e+ e el Wi T

i

i IJ.I " (1 1 TS ot { "fll.. o ik, | & > | : E = %25 . ;- : ,. 1 atl - - T '.'I p ."'.' x - -+
_ I._ e Sl I ey QIR 2 s adid gl B L UL L L — . S i < N3 e <= Granbergs Konstindustri Akliebolags Forlag, Stockholm. . Kauppias kalu.
Oriag, Stookhalim Furku - Abo. Hotel Hamburger Bors : S e e e e oot — o Kopmansgatan.

12 13



14

KADUNLEVENNYSKAAVOITUS

Turussa tehtiin ensimmainen niin sanottu kadunlevennys-
kaava vuonna 1928 - sata vuotta Engelin empireruutukaavan
hyvaksymisen jalkeen. Tuolloin kaupunginvaltuusto paatti
leventaa Yliopistonkatua Aurakadun ja Humalistonkadun va-
lisella osuudelta. Syyksi todettiin lisaantyneen autoliikenteen
ja pysakoinnin vaatima tilantarve kaduilla. Katuleveydeksi
asetettiin Engelin kaavan mukaisen 30 kyynaran eli 17,8 met-
rin sijaan 23 metria. Vastaavanlainen asemakaavan muutos
hyvaksyttiin vuonna 1939 Kauppiaskadulle Yliopistonkadun ja
Maariankadun valiselle osuudelle.

Laajamittaisemmin tonttikohtainen kadunlevennyskaavoitus
kaynnistyi voimakkaan autoistumisen aikakaudella, 1950-lu-
vulta 1ahtien. Uusi sodanjalkeinen aika toi yhteiskunnallisten
muutosten mydta leimansa myds Turun katukuvaan. Lisdanty-
neen autoliikenteen johdosta kaupunki katsoi tarvitsevansa li-
saa katutilaa. Tilaa jarjestettiin uudisrakentamisen yhteydessa
kaupungin ja tontin omistajan valisella kaupankaynnilla siten,
etta tontin omistaja luovutti osan tonttimaastaan kaupungille
katualueeksi ja sai vastineena lisaa rakennusoikeutta, mika
kaytannossa tarkoitti kerrosluvun kasvua. Menettelysta kay-
tettiin hieman ironista nimitysta “ilman myyminen”.

Perinteisesti korkein sallittu kerrosluku oli aiemmin ollut viisi.
Uudisrakennusten kerrosluku kuitenkin vaihteli tuossa vai-
heessa tyypillisesti kuuden ja kahdeksan valilla. Turun kes-
kusta-alueen katutila alkoikin ennennakemattomasti muuttua
seka korkeus etta leveyssuunnassa. Engelin empireihantei-
den mukaisen kaavan tasalevea, kolmeen eri leveyteen pe-
rustuva katuhierarkia alkoi murtua. llmion kaupunkikuvalliset
vaikutukset olivat dramaattiset, silla leventaminen ei tapahtu-
nut jarjestelmallisesti, vaan korttelin matkallakin katu saattoi
muodostua eri tonttien osuuksilla eri levyiseksi. Menettely oli
kuitenkin taysin harkittua ja ajan ideaalien mukaista.
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Kaavoitusosastolla laadittiin vuonna 1959 asemakaavan

muutosesitys', jossa kadunlevennyskaavoitukseen liittyen
todettiin, ettd katujen vahimmaislevennyksen maarana on
pidettava 3,75 metria kunkin tontin kohdalla. Esityksessa to-
dettiin, ettd valtaosa keskustan katualueista tulee jarjestaa
siten, etta ne kasittdvat kaksi ajokaistaa molempiin suuntiin
seka lisaksi jalkakaytavat ja pyorailykaistat, tarvittaessa myds
raitiotiekaistat.’? Asemakaavaesitysta tarkasteltaessa voidaan
todeta, ettd Engelin ruutukaavan mukaisen katutilan murta-

10 Laakso 1980, 295-296
11 Laisaari 1959 (asemakaavan muutos)
12 Turun kaupunginvaltuuston péytakirja 1959, N:o 19
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minen on ollut tavoitteellista ja modernististen ihanteiden mu-
kaista. Kaavan katutilallinen tavoite oli polveileva ja moniulot-
teinen, kaupunkirakenteellinen tavoite puolestaan avoin tai
puoliavoin. Kaavamuutoksen perimmaisesta syysta todetaan
asemakaavan selityksessa seuraavasti: "Asemakaavanmuu-
toksen leimaa-antavin puoli on paikoitustilojen varaaminen”
ja lisdksi "Kadunlevityksia suunniteltaessa on pyritty siihen,
ettd niiden leveys olisi paikoituksen kannalta tarkoituksenmu-
kaisin...”. Paikoitusalueet oli kaavaselityksen mukaan ajateltu

T 11 hiAT

istutettavaksi "sopivalla tavalla”. Tama tavoite on kuitenkin

L et

jaanyt muutamia myéhempia poikkeuksia lukuun ottamatta

toteutumatta.

Kortteleiden lavitse oli tarkoitus avata uusia katuosuuksia.
Suorakulmaista koordinaatistoa rikottiin muutamilla diago-
naalikaduilla. Joihinkin kortteleihin esitettiin laajoja pysakain-
tikenttia. Radikaali suunnitelma oli tiettdvasti viimeinen yritys
Turussa laatia uusi, koko ruutukaava-alueen kasittava ase-

makaava. Se ei koskaan astunut voimaan, mutta siina esitetyt

ja jo aiemminkin noudatetut modernistiseen autokaupunkiin
tahtaavat linjaukset vaikuttivat turkulaisen katu- ja kaupunki-

kuvan uudelleenmuotoutumiseen - metamorfoosiin.

Jalkakaytavia levennettiin muutamilla kortteliosuuksilla, mutta
nykyista pohjakarttaa tarkasteltaessa voidaan huomata, ettei
toiminta ollut sddnnénmukaisesta jokaisen kadunlevennys-

kaavan yhteydessa. Pyorateita oli rakennettu ydinkeskustan

Kuva 9. Olavi Laisaari, ent.
Lindholm. Laisaari toimi Tu-
run asemakaava-arkkitehti-
né vuosina 1948-1960.

laidoille saakka lahiérakentamisen yhtey-
dessa 1970-luvulta Iahtien. Ydinkeskustan
sisaisia pyorateita, joihin vuoden 1959
esitys viittaa, toteutettiin vasta karkeasti
ottaen viimeisen kymmenen vuoden aika-
na. Raitiotieliikennetta alettiin ajaa alas jo
1960-luvun alkupuolelta lahtien. Se loppui
kokonaan vuonna 1972.

Raitiotiekaistojen maininta kadunleven-
nyskaavoituksen yhtena perusteena vai-
kuttaa kenties hieman harhaanjohtavalta,
koska aivan samoihin aikoihin oli kaynnis-
sa keskustelu koko raitioliikenteen lopetta-
misesta. Sen kannalla kaavoitusosastokin oli.

Jo 1800 ja1900 -lukujen taitteessa oli kaupunkisuunnittelussa
myo6s voimakkaita uudistusvirtauksia. Kansallisromantiikan ai-
kakaudella pyrittiin takaisin vaihtelevampaan kaupunkimiljoo-
seen, jonka esikuva oli keskiajassa. Tuona ajanjaksona myos
Turkuun tehtiin asemakaavan muutoksia. Kaavamuutokset ei-
vat kuitenkaan laajemmassa mittassa uudistaneet jo aiemmin
rakennettua ruutukaavakeskustaa, toisin kuin kadunlevennys-
kaavoituksen yhteydessa, vaan muutokset kohdentuivat en-

nestaan rakentumattomille empireruutukaavan alueille.

Kuva 8. Ote asemakaava-arkkitehti Olavi Laisaaren asemakaa-
vaehdotuksesta vuodelta 1959. Korttelirajat on tata tyéta varten
korostettu punaisella vérilld. Suunnitelma oli erittéin radikaali, lii-
kenne-ennusteisiin perustunut visio kaupungin ruutukaava-alueen
kehittdmiseksi. Jopa korttelin neljidnneksiéa on liitetty katualueeseen
pysékdintipaikkojen riittdvyyden turvaamiseksi. Suunnitelmassa on
kéytdnndossé esitetty hyvin avokétinen kutsu tulla kdyttdméén autoa
keskustassa. Asemakaavaehdotus on hyvédksyméttémanékin jéatta-
nyt voimakkaan jéljen aikansa kaupunkisuunnitteluun. Autoliiken-
teen olosuhteiden yltibpaisen parantamisen hinta on ollut aikaan-
saada lisdé autoliikennettd keskusta-alueelle. Seuraus on tapahtu-
nut kaupunkiympéristén laadun ja kaupunkielédmén kustannuksella.
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”...funktionalismin tulos:

"Historiallisten rakennusten asema on vaikea... Kaikki vanha on
Rakennus, huonoa ja rumaa,
joka on joskus ollut ja tulee niin nakopiirissa olevana lahiaikana
helmi aina olemaan.”
oman aikansa ymparistossa, 17
on jaanyt vanhaksi
jatteeksi

"Funktionalismin ideaan
uuteen ymparistdon... - . .
sisaltyy myds sen vastaidea.
Lopputulos on

miltei aina se, etta ne
Kuluu 5-10 vuotta

havitetaan _ e
ja nyt kaytannéllinen
uusien tielta.” . o .
on uusien menetelmien ja toimintamuotojen johdosta
s.26

epakaytannollista.
Kaikki
olisi purettava ja rakennettava uudelleen
ja sen jalkeen taas

purettava.

Rakennusten ja asemakaavan ikaa olisi lyhennettava.

Tehokas katu

ole tasalevea. L T _ _ .
o Tilapaisluontoiset ja joustavat ratkaisut ovat ainoat oikeat.
Siella missa toiminta )

Kaupungista tulee

o nayttelyalueen tai leirin
‘ee o . . _ suurempt, . kaltainen
se leviaa, ronsyilee ja puskee pusseja ulospain, ioka ’

missa toiminta vidhenee, . . »
- muuttaa jatkuvasti muotoaan.
siella se $.26
kapenee.

Sen varrella olevat talot

Kaytannollisyys tukehtuu omaan kehitykseensa.

KARTTAVERTAILU

Engelin nakemys katutilasta perustuu kolmitasoiseen katuhie-
rarkiaan: paakadut 40 kyynaraa, jokikadut 25 ja muut 30. Ka-
tutila on kuitenkin aina tasalevea. Katujulkisivun kolmitahtista
rytmid muodostavat lehtipuin istutetut palokujanteet, "arkkiteh-
tuurin saantdjen mukaan” toteutetut rakennukset seka aidat
ja portit. Puurakennusten kerrosmaaraksi oli sdadettu yksi,
kivirakennusten kerrosmaa ei ollut sdannelty. Ne olivat tuolloin
kuitenkin harvemmin yli kaksikerroksisia.

Klassisismin ja empiren seka asuinrakentamisen osalta myds
uusrenessanssin aikana olivat kivirakennusten julkisivut ra-
pattuja. Varimaailma oli 1800-luvun alkupuoliskolla hyvinkin
runsas ja helea, loppupuoliskolla suosittin enemman ruskean
savyja. Kansallisromanttisella ajalla 1900-luvun alussa suosit-
tiin murrettuja savyja.

Kaupunkia rakennettiin Engelin asemakaavaan pohjautuen
noin sadan vuoden ajan.

Laisaaren kaupunkivisio perustui laskelmiin ja ennusteisiin
likennemaarista. Katutilallinen ihanne oli polveileva, avara

ja avoin; sirpaleinen. Suurin sallittu kerrosluku vaihtelee voi-
makkaasti Iahikortteleiden kesken ja kortteleiden sisallakin.
Kauppiaskadun kerroskorkeudet kuvaavat hyvin modernistista

elvat 0|e katutilaihannetta; toisaalla sallitaan kaksi kerrosta, toisaalla
L tasako'rkwai,. S Funttlorlfllstlmla(n a_JaktteIutapa kaksitoista. Valtaosa sijoittuu 6-8 valille. Tasakatot yleistyivat
eivatka saanndllisten matkojen paassd, eivatka riveissa, eKee Kalken 1960-luvulta lahtien. Kattomuoto vaikuttaa kaupunkikuvaan ja
s 26 "Rakennustaidetta ei voida enain arvostella vanhri\(n - kaupunkitilan vaikutelmaan. Jo funktionalismin ajoista lahtien
»silmalla” ru rr:?s Sl tavoiteltiin hyvin vaaleita seindpintoja. Sama suuntaus jatkui
"Klassismia vaan mukana téytyy olla my6&hemmin modernismin piirissa 1960-70 -luvuille saakka.
voidaan hyvin verrata tieto rakennuksen tarkoituksesta,
|apsen Nalleka rhuun’ sen sisall4 tapahtuvasta toiminnasta, Vaikka Laisaaren kaavaesitys ei milloinkaan tullut hyvaksytyk-
jonka viereen asetutaan turvallisesti makaamaan rakennusmateriaaleista ja -tavoista jne. si, kaupunkia rakennettiin siina esitetyin modernistisin suunta-
kun muu ympéristd kay voimille.” Tyy|e|sta linjoin noin kolmen vuosikymmenen ajan.
s.16 . .
vanhassgi‘nlelessa Kuvapari kahden eri aikakauden ndkemyksista julkisen kaupunkitilan suhteen karttojen valossa.
voida enaan puhua.” Kuva 10, oikealla ylla. Ote arkkitehti C. L. Engelin asemakaavasta vuodelta 1828. Katu- ja tori-
.21 alueet on korostettu punaisella véritaytélla.
1 6 Yll& tekstilainauksia Olavi Laisaaren kirjasta Tehokas Kaupunki, the Smooth-Running Town, vuodelta 1962. Lai- Kuva 11, oikealla alla. Ote asemakaava-arkkitehti Olavi Laisaaren asemakaavaehdotuksesta
naukset ja karttaotteet osoittavat ajattelutavan radikaalista muutoksesta kaupunkisuunnittelussa. vuodelta 1959. Katu- ja torialueet on korostettu punaisella véritéytolla.
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KADUNLEVENNYSKAAVOITUKSEN SEU-
RAUKSET KATUTILASSA

Nykyinen turkulainen kaupunkikuva ja katutila nayttavat pitkal-
ti siltd, mitd menneiden vuosikymmenten aikana oltiin tavoitel-
tukin: modernistiselta autokaupungilta. Asemakaavamuutok-
set ja tonttijaot seka naitd seurannut uudisrakentaminen ovat
yhdessa havittaneet Engelin empireruutukaavan kolmitahtisen
rytmin kadun julkisivusta. Rytmi muodostui rakennuksista,
aidoista ja porteista seka palokujannepuista. Matala, "arkki-
tehtuurin saantéjen” mukaisesti rakennettu kaupunki muuttui
korkeaksi moderniksi kivikaupungiksi.

Matalan rakentamisen empireaikana ja viela vuosikymmenia
my&hemminkin palokujannepuiden latvustot nousivat raken-
nusten ylapuolelle leimaten kaupunkikuvaa voimakkaasti.
Tonttijaot ja rakennustavan muutos havittivat suurelta osin
palokujanteet. Korkeat, jopa yli kahdeksankerroksiset uudis-
rakennukset peittivat valtaosin jaljelle jaaneen palokujanne-
puuston taaksensa katumaisemassa. Toisaalta muutamat
avoimen rakennustavan korttelit avaavat nykyisin nakymia
tonttien istutettuihin sisdosiin katutasoltakin. Modernistisen
ajan erikoisuudeksi muodostuivat kadunlevennysten yhtey-

Kuva 12, ylla. Ndkymé Tuomiokirkon tornista yli kaupungin keskustan. Ku-
vausajankohta on todennékédisesti 1880-luvulta. Kaupunkia on uudelleenra-
kennettu kuvan ottamishetkelld noin 50 vuotta. Empirekaava on toteutunut
hyvin uskollisesti Engelin tavoitteita ja ndkemyksié sekéa rakennusjérjestys-
ten méérayksié noudatellen. Puurakennukset ovat yksikerroksisia, Kivira-
kennukset enintdan viisikerroksisia useimmat kaksi- tai kolmekerroksisia.
Rakennustapa noudattelee Engelinkin mainitsemia arkkitehtuurin sééntéjé.

kuva 13, alla. Ndkyméa Tuomiokirkon tornista yli kaupungin keskus-
tan. Kuva on vuodelta 2012. Jokirannassa ja keskustan puistoissa
puusto on kasvanut tdyteen mittaansa. Palokujanteiden alueet on
ldhes taysin rakennettu. Vuoden 1950 jélkeen eli kadunlevennys-
kaavoituksen aikakautena ja sitd seuranneina vuosikymmeniné on
keskustan rakennuksista uusittu yli kolmannes.

seen. Kompensaatioksi on katujen keskelle sijoitettu saarek-

keita. Saarekkeet kuitenkin aiheuttavat lisda mutkittelua kais-
tajarjestelyihin. Vaikutukset heijastuivat suoraan katuymparis-
ton esteettiseen laatuun ja houkuttelevuuteen - negatiivisesti.

Katualueesta valtaosa on jaettu liikkuvien ja pysakoityjen au-
tojen tarpeisiin. Kauppiaskadun katualueen pinta-ala on noin
17 655 m2. Ajoradan osuus on noin 11 960 m? eli 68 % ja
jalkakaytavien noin 5695 m? eli 32 %. Keskustassa jalan tai
pyoralla kulkijoiden osuus on 49 %, yksityisautoilijoiden 39.
Eri kulkutapojen sekakayttdjia on 12 % ja joukkoliikenteen
kanta-asiakkaita 4 %." Eri liikkujaryhmien prosentuaalisiin
maariin suhteutettuna katualueen tilajaossa on epasuhta.

Katutila on vaihteleva seka leveyden etta rakennusten kor-
keuden suhteen. Fyysisesti hahmotettavan katutilan maksimi-
leveys Kauppiaskadulla on yli 30 metria. Kapeimmillaan tilan
leveys on Engelin ruutukaavan mukainen eli noin 18 metria.
Rakennusten raystaskorkeus, joka vaikuttaa katutilan tuntuun,
vaihtelee noin 5-35 metrin valilla.

Kaupunkikeskustan muutos modernistiseksi autokaupungiksi

ei rajoitu ainoastaan laajan mittakaavan katutilallisiin muutok-
siin. Autoistuminen on tuonut katukuvaan ja -tilaan lukuisan
joukon erilaisia opasteita, laitteita ja ajoratamaalauksia. Lahes
poikkeuksetta edella mainitut ajoneuvoliikennetta palvelevat
fyysiset elementit on sijoitettu jalankulkuymparistéon. Vertai-
lun vuoksi voidaan todeta, etta esimerkiksi sahkoraitioteiden
alkuvuosina 1900-luvun ensimmaisina vuosikymmenina kaikki
raitioteita palvelevat johdinten kannatinpylvaat sijaitsivat reu-
nakiven vieressa ajoradan puolella. Menettely oli kohteliasta
ja huomaavaista jalankulkijoita kohtaan. Raitioteiden poistami-
sen jalkeenkaan ei vuoden 1959 kaavaesityksessa mainittua
tavoitetta jalkakaytavien leventamisesta ole jarjestelmallisesti
toteutettu.

Jalkakaytavat ovat Turussa leveydeltaan paasaantoisesti ja
perinteisesti kolme metrid. Tuossa poikkileikkaustilassa tyypil-
lisen vilkkaan liikekadun varrella saattaa nykyisin olla liikehuo-
neistojen portaita keskimaarin noin kymmenen metrin valein
(analyysikartta jossa liikehuoneistojen ovet on esitetty, kuva
31, s. 32-33 seka liite 1). Askelmia portaissa on tyypillisesti
yhdesta kahteen kappaletta, kukin askelma on etenemaltaan
noin 30 senttimetria. Lilkkennemerkki- ja valo-opastinpylvaita ja

portaaleja seka erilaisia kannatinpylvaita on keskimaarin noin
kymmenen metrin valein. Pylvaat on sijoitettu yleensa reuna-
kiven viereen betonilaatoitetulle jalkakaytavalle, noin puolen
metrin etaisyydelle reunakiven ajoradan puoleisesta osasta.
Jalkakaytavan ensisijaista kayttotarkoitusta palveleva hyo-
tyleveys kuvatussa tilanteessa saattaa olla ainoastaan vajaat
kaksi metria.

Nama seikat yleisen heikon laatutason ohella antavat ja-
lankulkuymparistosta varsin luotaantydntavan vaikutelman.
Voimakkaasti kasvanut kadunvarsimainonta ei mydskaan

ole parantanut jalankulkijan ymparistda. Kirjassaan Cities for
People Jan Gehl puhuu houkuttelevuudesta seka jalankulku-
ympariston laadukkuuden kautta ihmisille esitetysta kutsusta
tulla viihtymaan kaduilla ja aukioilla. Kaupunkiympariston laa-
dulla on suora yhteys kaupunkieldamaan tai sen vahaisyyteen.
Hyva kaupunkiymparistd ja sen houkuttelema kaupunkieldama,
"City Life”, ovat tavoitteita, joita kohti tulee laaja-alaisesti pon-

nistella.

13 Voltti 2007, 19

Sivun kuvat havainnollistavat liikenteenohjauksessa kéytettyjen merkkien, opastimien ja pylvdiden mééréa. Kussakin kuvassa
on 7-15 kappaletta ainoastaan liikenteen ohjaukseen kéytettyé pylvastd. Merkkien maéré on monesti kaksinkertainen pylvéi-
den mééréén néhden. Liséksi useissa risteyksissé kdytetdén ajaradan yldpuolisia opasteita kiinnitettyné joko vaijereihin tai
raskaampiin portaaleihin. Néiden liséksi jalankulkuympéristéén on sijoitettu mainoslaitteita, postilaatikoita, tuuletusputkia...

Kuva 14, alla vasemmalla. Katundkymé Pyéridinen-Korttelin kohdalta kohti jokirantaa.

Kuva 15. Katundkymé Kauppiaskadun ja Linnankadun risteyksen tuntumasta kohti Tuomiokirkkoa.
Kuva 16. Katundkyméa Maariankadun risteyksen tuntumasta alaspéin kohti Kauppatoria.

Kuva 17, alla oikealla. Katundkyma Tiira-korttelin kohdalta kohti koulukeskittymaa.

dessa katualueelle jaaneet alunperin tonteille istutetut palo-
kujannepuut. Naita palokujannepuita on Turussa sittemmin
pyritty vaalimaan.

Kadunlevennyskaavoituksella tavoitellut lisdpaikoitusalueet ja o o g - = = ‘ : a
-kaistat aiheuttivat reunakivilinjoissa sisaanvetoja. Toteutetut - A , :
liikennejarjestelyt johtivat ajoradalla Turussa nykyisin tyypilli-
siin, mutkitteleviin kaistoihin ja ajolinjoihin. Nama seikat ovat
johtaneet erittéin epamiellyttavan, jopa vaarallisen liikkkumis-
ympariston syntyyn ruutukaavakeskustassa.

Katujen levennykset ja seurannut kaistamaarien kasvu ovat
vaikuttanut jalankulkuymparistoén turvallisuuden heikkenemi-
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TURUN KATUJEN HISTORIALLISET PINTA-
MATERIAALIT

Kadun pintamateriaalit muodostavat kadun kayttajalle perus-
tason, jonka olemus ja laatu valittyvat etenkin jalankulkijalle
moniaistisesti. Merkittavin ja ensisijaisin informaatio valittyy
nakoaistin kautta, eika ainoastaan siksi, etta kavellessaan
ihmisen katseen suunta on valtaosin alaviistoon kohti perusta-
soa. Voidaankin perustellusti todeta, etta pintamateriaalilla on
tarkea rooli katutilaa ja sen laatutekijoita arvioitaessa. Tassa
osiossa luodaan katsaus Turun katualueilla kdytéssa olleisiin
pintamateriaaleihin palosta nykypaivaan.

| A

AJORADAT

Palon jalkeen niin sanottu kadun avaaminen ja tasoittaminen
kuuluivat kaupungin tehtaviin. Avaaminen tarkoitti katualueil-
le jadneiden kallioiden rajayttamista. Tasoittamisella on mita
todennakdisimmin tarkoitettu kadun rakennekerrosten toteut-
tamista. Engel oli kaavoitusty6ta aloittaessaan luultavimmin
saanut kehotuksen linjata kadut mahdollisimman tarkasti
kallioita valtellen. Tama kay ilmi historiallisia karttoja tarkas-
teltaessa. Tavoitteena on ilmeisimmin ollut valttda kaupungille
aiheutuvia kalliita louhimiskustannuksia. Tontin omistajan
velvollisuuksiin kuului kadun kiveaminen sen keskilinjaan asti.
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Sittemmin vuoden 1958 rakennuslain myéta kadun rakentami-
sen kaikki velvoitteet siirrettiin kaupungin hoidettavaksi. Laki

astui voimaan seuraavana vuonna.

Vuoden 1828 rakennusjarjestyksessa todetaan, ettd kadun
pintamateriaalina tuli kayttaa "vahemman pydreita kivia”. Ter-
milla voidaan ymmartaa tarkoitettavan kenttakivea, jonka laki
oli jokseenkin tasainen.

Kenttakivi eli mukulakivi oli yleisin pintamateriaali katujen ra-
kentamisessa aina 1800-luvun lopulle saakka. Kasin hakattu,
huomattavasti tasaisempi nupukivi otettiin kayttéén Turussa

5

1800-luvun lopulla. Nupukiveysta alettiin kayttaa yha yleisem-
min katujen pintamateriaalina siihen saakka kunnes ensim-
mainen maailmansota hidasti kiveamistoita.

Autoliikennettad kuvataan 1920-luvulla siind maarin yleisty-
neeksi, etta sen katsottiin jo suoranaisesti vaativan tasaisem-
pia ja kestavampia katuja.' Uudelleenpaallystysmaarayksia
antaessaan maistraatti omaksui kannan, jossa paaliikenne-
vaylille keskustasta lahtien tuli kenttakiveyksen sijaan saada
nupukiveys.

Ensimmaiset ajoratojen asfaltoinnit tehtiin Turussa vuonna

1930. Tuolloin paallystettiin asfalttibetonilla seka osa Puutar-
hakatua etta Itdistd Pitkdkatua muutamien kortteleiden mat-
kalta. Kaikkia mainittuja materiaaleja kaytettiin viela 1930-lu-
vulla rinnakkain. Kenttakiveys laajeni tosin enaa viidennen
kaupunginosan sorapaallysteisilla kaduilla. Asfaltointi eteni
viela 1930-luvulla hyvin hitaasti. Sen sijaan laajoja nupukive-
ystydmaita oli meneillaan esimerkiksi aiemmin kenttakivetyilla
Kauppatorilla ja Tuomiokirkontorilla. Toisen maailmansodan
aikana ei katuja Turussa paallystetty. Sotien jalkeen kenttaki-
veysta ei enaa katsottu soveliaaksi paallystemateriaaliksi. As-
falttiinkaan ei tuolloin taysin viela heikon kulutuskestavyyden
ja liukkauden vuoksi luotettu. Katujen pintamateriaaliksi nousi

vuonna 1951 kaupunginvaltuuston paatdksen mukaisesti ko-
nenupu eli noppakivi. llmeisesti asfalttialan tuotekehitys seka
hintavertailu kiveyksen kanssa vaikuttivat asfaltoinnin lapi-
lyéntiin jo vuonna 1953, jolloin valtuusto tarkisti kaksi vuotta
aiemman noppakivipaatoksensa asfaltin hyvaksi. Erityisesti
1960-luvulla asfaltti katujen pintamateriaalina yleistyi nopeas-
ti."® Tyypillista oli, ettd modernistisella ajalla, aina 1960-lu-
vulle saakka kadun pintamateriaalit olivat hyvin perinteisia.
Nykyaan asfalttia kaytetaan lahes poikkeuksetta ajoradan
pintamateriaalina eraita historiallisia katuosuuksia lukuun otta-

matta.
14 Laakso 1980, 289
15 Laakso 1980, 294-295
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JALKAKAYTAVAT

Vuoden 1828 rakennusjarjestyksessa'® todetaan, etta jalka-
kaytavat tuli rakentaa neljan kyynaran (noin 2,4 m) levyisiksi
ja etta materiaalina tuli kayttda kokonaan tasaisia kivia."”
Rakennusjarjestysta tulkittaessa voidaan olettaa, etta hakat-
tu reunakivi oli jo tuolloin vaihtoehto kenttakivista tehdylle
reunukselle. Seuraavassa rakennusjarjestyksessa vuodelta
1865'® maarattiin jalkakaytavan leveydeksi viisi kyynaraa,
joka vastaa noin kolmea metria. Mitta on paasaantoisesti
kaytdssa nykyaankin. Vuonna 1865 maarattiin lisaksi, etta
kivitaloalueilla tulee kayttaa puolen kyynaran (noin 30 cm)
levyista hakatusta kivesta
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valmistettua reunakive3,
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Turun kaupungin rakennusjarjestys
vuodelta 1828

limaisusta voidaan paatella tarkoi
tetun luonnonkivia, ei hakattuja.
Turun kaupungin rakennusjarjestys
vuodelta 1865

1 kortteli = 6 tuumaa = 14,8 cm
Museoviraston verkkosivut
Alkuperaiskielella: plansten eller
huggen grasten

seka toteuttaa vahintaan kolmen korttelin' (noin 45 cm) le-
vyinen kulkuvayla puolen kyynaran paahan reunakivesta.
Kulkuvayla tuli toteuttaa joko tasaisesta luonnonkivesta tai
hakatusta harmaakivesta?®. Muutoin jalkakaytava tuli kiveta
kenttakivin. Korttelin kulmassa reunakivi tuli pyoristaa. Pyoris-
tyksen sadetta ei mainita. Sittemmin sateen mitaksi vakiintui
kolme metria.

Vuoden 1878 rakennusjarjestys ei tuo muutoksia edella ku-
vattuun tilanteeseen, mutta seuraava rakennusjarjestyksen
uudistus vuodelta 1883 sen sijaan tuo. Nupukivi maarataan
kulkuvaylan materiaaliksi vilkasliikenteisilla jalkakaytavilla.
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Kuva 18, edelliselld aukeamalla vasemmalla.

Kenttékivettya Itéistd Rantakatua Gylichin
pylvéikén luona. Myés jalkakdytavé on kent-
takivetty. Kuva on vuodelta 1921.

Kuva 19, edelliselld aukeamalla keskella.
Nékymé Piispankadun ja Porthaninkadun
kulmasta vuodelta 1921. Kadun pinta on
kenttékivetty, jalkakdytévilléd on kéytettya
kenttékiveyksen joukossa ns. pormestarinki-
vid, reunakivi on graniittia. Kadun kulmassa
hulevesikaivo on toteutettu kitakaivoratkai-
suna. Graniitista veistetty kitakaivo on asen-
nettu vinottain, miké toteuttaa vuoden 1899

rakennusjérjestyksen vaatimusta reunakiven
viistdmisesté korttelin kulmassa. Viiste lienee

mdadrétty juuri kitakaivon asennettavuutta
silméllapitéen.

Kuva 20, edelliselld aukeamalla oikealla.
Syrjdisemmallé
Sirkkalankadulla ei
vield vuonna 1921
sddnnénmukaisesti
kaytetty reunakivea.
Ajorata ja jalkakéy-
téva saatettin puu-
taloalueilla vuoden
1865 rakennusjér-

erotettaa toisistaan

la reunuksella.

Jestyksen mukaisesti

kenttakivista ladotul-

Kuva 21, vasemmalla. Yksityiskohta En-
gelin sanoja lainaten “arkkitehtuurin séén-
téjen mukaan ja hyvélld maulla” rakenne-
tusta aidasta ja portista Himeenkadulta
Runeberginpuiston kohdalta. Kuva on
vuodelta 1921. Katu on p&éosin nupuki-
vetty, jalkakdytdvan reunalla kenttakivetty.
Itse jalkakdytavéa on osittain asfaltoitu.
Asfaltointia oltiin ilmeisesti koeluonteisesti
kéytetty valokuvien seké vuoden 1883
rakennusjérjestyksen perusteella jalkakay-
tévien pintamateriaalina 1800-luvun lopul-
ta lahtien. Asfaltista ei kuitenkaan koskaan
tullut Turussa yleinen pintamateriaali jal-
kakéaytavilla, vaikkakin edelleen muutama
asfaltoitu kortteliosuus on olemassa.

Kuva 22, oikealla. 1960-luvun alun naky-
maé kenttékivettyd Puolalankatua alaspéin
kohti Yliopistonkatua. Jalkak&ytévélle

on asennettu nupukivetty
kulkuvéyla kenttékiveyk-
sen joukkoon vuoden 1883
rakennusjérjestyksessé
edellytetylla tavalla. Vaikka
modernistinen kadunle-
vennyskaavoitus olikin jo
k&ynnissé ja kaavan mukai-
sia rakennuksia toteutettu,
saattoivat katujen pintama-
teriaalit vielé paikoin olla
perinteisia.

Nupukiveysraidan tuli olla leveydeltdan 120 senttimetria ja
sen tuli sijaita 30 senttimetrin paassa reunakivesta. Nupu-
kiveysraidan molemmilla puolilla kaytettiin kenttakiveysta.
Jalkakaytavan rajoittuessa esimerkiksi puistoon kaytettiin reu-
nalla nauhamaisesti pitkittain ladottua nupukivea eli niin sa-
nottua taustanupua. Jalkakaytavalla oli sallittua kayttaa myds
asfalttia, joka tuli materiaaliuutuutena vaihtoehdoksi. Ainakin
Aurakadulla jalkakaytava oli asfaltoitu jo vuonna 1899. Jalka-
kaytavien asfaltointi ei vanhojen valokuvien perusteella kui-
tenkaan yleistynyt muutamia satunnaisia katuosuuksia lukuun
ottamatta. Risteyksen kohdalla reunakivi tuli py6ristaa tai viis-

tda. Reunakiven viistamisen mahdollisuus tuli myds uutena.

Viistdmiselld mitd todenndkodisimmin haettiin kustannussaas-
t6a pyodristykseen verrattuna. Myés kitakaivon helpompi asen-
nettavuus viisteeseen lienee vaikuttanut asiaan. Molempia
kasittelytapoja voidaan nykyaankin I6ytaa keskusta-alueelta.

Reunakivena Turussa on ruutukaava-alueella perinteisesti
kaytetty 30 senttimetria leveaa piikattupintaista graniittireuna-
kived. Aiemmin kivitdissa kaytettiin paikallisia kivilajeja. Turus-
sa erityisesti kakoliitti eli Kakolan harmaa ja Kakolan punai-
nen seka Kerttulinmaesta saatu Kerttulin kellertava ovat olleet
yleisesti kdytdssa. Ruutukaava-alueen ulkopuolisiltakin kal-
lioilta tavataan useita louhintapaikkoja. Todennakoista on, etta
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osa louhitusta kivesta on paatynyt myos kadunrakennuksen
materiaaliksi. Muutamista pienimuotoisista louhintapaikoista
on saatu hyvin paljon Liedon punaista migmatiittia muistutta-
vaa kivea. Mainittua Kakoliittia tapaa nykyaankin hyvin monis-
ta kivirakenteista ja rakennusosista.

Voidaan otaksua, etta keskeisilla kaduilla reunakivi ja kadun-
pintaan nahden korotettu jalkakaytava on ollut kaytéssa jo
heti kaupungin jalleenrakentamisesta alkaen. Vuonna 1865
otettu valokuva nykyiselta Yliopistonkadulta - silloiselta nimel-
taan Ryska Kyrk Gatan - osoittaa, ettd puurakennusten koh-
dalla on aivan keskeisimmillakin alueilla ollut reunakivettdmia

jalkakaytavia, kun taas kivirakennusten yhteydessa on kaytet-

ty hakattua reunakivea. Syrjaisemmilla kaduilla, esimerkiksi
Sirkkalankadulla, korotettuja reunakivettémia jalkakaytavia
voidaan ndhda viela 1920- luvun alun valokuvissa.

Nupukivetty ylikaytava, nykykielella suojatie, tuli vaatimuk-
seksi risteyksissa, "missa suurempi liikkenne sellaista vaatii”
vuonna 1907. Ylikaytavan leveydeksi maariteltiin 120 cm.
Mydhemmin leveydeksi asetettiin kaksi metria.

Betonilaatan kaytté keskustan jalkakaytavien pintamateri-
aalina alkoi 1950-luvulla. Tuon ajan valokuvien perusteella
voidaan todeta, etta modernististen uudisrakennusten raken-
tamisen yhteydessa myds jalkakaytavia uusittiin mainittua

Kuva 23, oikealla. Nékymé nupukivetyltéd Eerikinkadulta vuo-
delta 1921. Uudehkojen nupukivien pinnassa nékyy viela
viimeistelyn jélki. Ajoradoilla olleet vanhat nupukivet ovat pin-
naltaan tasoittuneet. Jalkakéytévéa on toteutettu vuoden 1883
rakennusjérjestyksen mukaisesti ja varustettu nupukivetylléa
kulkuraidalla.

Kuva 24, keskelld. Tuureporinkadun ja Kauppiaskadun kulma
vuonna 1957. Katu on kenttékivipééllysteinen. Osa jalkakéy-
tavista on asfaltoitu, osa perinteisesti nupu- ja kenttékivetty.
Betonilaatoitettu osuus on ilmeisesti uusittu kuvasta pois
leikkautuneen vuonna 1955 valmistuneen koulurakennuksen
toteuttamisen yhteydessa.

Kuva 25, vasemmalla. Ndkymé Aninkaistenkadulta kohti Tuo-
miokirkkosiltaa vuodelta 1963. Ajorata on asfaltoitu, jalkak&y-
tavé osittain asfaltoitu, osittain betonilaatoitettu. Reunakivi on

graniittia. Kadun ilme on modernistisen autokaupunki-ihanteen

mukainen. Ajoradalla on yhteensé kuusi kaistaa.

Kuva 26, alla. Nékymé kenttékivetylta Yliopistonkadulta vuo-
delta 1865. Kivirakennuksen puolella on kaytetty hakattua gra-
niittireunakived, puurakennusten puolella reuna on toteutettu
valikoiduilla isommilla kenttékivilld. Kuvassa, osittain lehvéstén
takana, on ajoradan reunaan asennettu kaasuvalaisin. Ensim-
madiset kaasuvalaisimet oli asennettu Turkuun juuri muutama
vuosi kuvaushetkeé aiemmin eli vuonna 1862. Kadun toisella
puolella on valurautaisia valaisinpylvéitd odottamassa lyhtyjen
asentamista.

uutuusmateriaalia kayttaen. Osa katujen pintamateriaaleista
sailyi kuitenkin perinteisina uudisrakentamisen yhteydessakin.
Graniittireunakivea kaytettiin kuitenkin yha edelleen samoin
kasin hakattua graniittitaustanupua jalkakaytavien ja nurmi-
alueiden rajalla.

Yhteenvetona jalkakaytavienn pintamateriaalien osalta voi-
daan todeta, etta kenttakivi oli yleisin 1800-luvun loppupuolel-
le saakka. Vilkkaimpien ja arvokkaimpien katujen jalkakayta-
villa oli kenttakiveykseen asennettu tasaisempia useimmiten
noin 45 senttimetria leveita kivilaattoja, niin sanottuja por-
mestarinkivia. 1800-luvun lopulla alettiin jalkakaytavilla kayt-
taa nupukivettya kulkuraitaa. Turun historiallisilla alueilla on
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edelleen kaytdssa kentta- tai nupukivin paallystettyja ajoratoja
seka jalkakaytavia, joissa kulkuvaylalla on pormestarinkivet
tai nupukiveysraita. Ruutukaavakeskustassa halutaan lisaksi
vaalia tapaa kayttaa 30 senttimetria leveaa piikattupintaista
graniittireunakivea. 1950-luvulta lahtien yleistynyt harmaa be-
tonilaatta on nykyisin kaytetyin pintamateriaali jalkakaytavilla
lahes poikkeuksetta.

Vuosien saatossa rakennusjarjestyksen, kaava-asiakirjojen
seka rakentamista ohjaavien lakien suhde on muuttunut.
Edempana kuvattuja hyvinkin tarkkoja ohjeita katujen pinta-
materiaaleista ei rakennusjarjestyksista enaa 1900-luvun alun

jalkeen loydy.
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HUOMIOITA RAKENNUSJARJESTYKSISSA
KAYTETYSTA KIELESTA

Rakennusjarjestyksissa kaytetty kieli paljastaa jotakin ajan
asenteista kaupunkiympariston laatua ja sen vaalimista koh-
taan. Vuonna 1907 todetaan § 64 jopa viemarin ilmanvaihto-
putkista, etta niita "alkoon asetettako niin, etta siitd hairiota
tai rumennusta syntyisi”. Seuraavassa pykalassa puhutaan
“rumentavien vajavaisuuksien poistamisesta”. Vuoden 1921
rakennusjarjestyksen lisdyksessa todetaan § 20 esimerkiksi,
etta "Tonteille on jarjestettava aistikkaita ja hyvin hoidettuja
istutuksia”. Sotien jalkeisessakin rakennusjarjestyksen teks-
tissa vuodelta 1950 mainitaan § 50 tietyista laitteista: "eivatka
ne saa olla rumentavia” seka myos: "tyydyttaa oikeutettuja
kauneusvaatimuksia”. Vuonna 1964 todetaan § 32 erilaisista
rakenteista ja laitteista sen sijaan laatusanoitta, etta niiden on
"sovelluttava ymparistéon”. 1990-luvun tekstissa jalleen ke-
hotetaan toteuttamaan eraitéd kaupunkiympariston rakenteita
adjektiivin kera siten "etteivat ne rumenna ymparist6a”. Tuol-
loin alettiin my6s puhua ymparistékuvasta.

Pieni tekstianalyysi hyvinkin vahvistanee kasityksen, etta
estetiikan arvostus kaupunkiymparistéa suunniteltaessa ja
vaalittaessa on muutamien vuosikymmenten ajanjaksona
1960-, 1970- ja 1980-luvuilla ollut halyttdvan matalalla tasol-
la. Havainto paljastaa jotakin aikakauden suhtautumistavasta
kauneuskasitysta ja estetiikasta johdettavien sanojen kayttoa
kohtaan. Viimeisten noin viidentoista vuoden aikana nayttaa
ympyra rakennusjarjestysten kielenkaytdssa kuitenkin siis
jalleen olevan sulkeutumaan pain.

Kuva 27. 2010-luvun nékymé Runeberginpuistosta Aurajoen yli kohti
Kauppiaskadun alkup&été. Huolimatta erilaisista kaupunkisuunnitte-
lun alueella lapik&ydyisté virtauksista on Turussa kuitenkin ymmér-
retty ja osattu vaalia arvokasta kaupunkimiljééta. Sirius- ja Aurinko
-korttelien (korttelinimikartta, kuva 58 s. 50-51) kulttuuriymparistéa
on rakennettu ja vaalittu yli 180 vuoden ajan.
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Kuva 29, vasemmalla ja kuva 30, ylla. 2000-luvulla uudistettua tur-
kulaista kaupunkimiljééta Véhétorilta. Véahétori on lunastanut paik-
kansa erilaisten tapahtumien nédyttdmoné. Alueelle jérjestetyt fasili-
teetit palvelevat niin arkisempia markkinoita, myynti- ja promootioti-
laisuuksia sekd myds juhlavampia konsertteja ja teatteriesityksié.
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NYKYTILANTEEN ANALYYSI

Analyysiosiossa luodaan katsaus Kauppiaskadun nykytilan
ominaispiirteisiin muiden muassa kaupunkirakenteen, katu-
tilan, ndkymien, rakennuskannan, keskeisten toimintojen, lii-

kenteen seka virkistys- ja viheralueiden osalta.

YLEISTA

Kauppiaskadun linjaus on siis peraisin Turun palon jalkei-
sesta, C.L. Engelin laatimasta ruutuasemakaavasta vuodelta
1828. Se sivuaa Turun nykyisen keskustan sydanta, kuuden-
nessa kaupunginosassa sijaitsevaa Kauppatoria. Kauppias-
katu kasittda kuuden korttelin pituuden eli tassa tapauksessa
noin 850 metrin matkan Aurajoen rannasta Lantiseltd Ran-
takadulta Lantiselle Pitkdkadulle. Kadun varrella on Turun
ruutukaavakeskustan poikittaiskaduille tyypillisia suuria kor-
keuseroja. Jokirannan paassa kadunpinta asettuu +4,0 metrin
tasolle, toinen paa +10,2 metrin tuntumaan. Valille sijoittuu
Puolalanmaen koillispaa, jonka kohdalla Kauppiaskatu on kor-
keimmillaan, noin +21 metrin tasolla (kuva 36 s. 36-37).

TOIMINNALLISUUDEN KOLMIJAKOINEN
LUONNE

Kauppiaskadun toiminnallinen luonne on kolmijakoinen. Jo-
kirannasta lukien 4,5 korttelin matkaa leimaavat kaupalliset
seka julkiset palvelut. Lakikohtaa, Torninkadun ja Tuureporin-
kadun liittymien aluetta, luonnehtii koulukeskittyma. Rautatien
puoleisessa paassa luoteessa, jyrkahkdén maen kohdalla on

paaasiassa asumista.
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VIRKISTYS

Kuva 32, ylla. Kauppiaskadun sijainti kaupunkirakenteessa.
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Kuva 31. Kauppiaskadun analyysikartta.
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Kuva 33, oikealla. Hyvin séilynyt palokujannepuusto Trumpettikorttelissa (korttelinimikartta, kuva 58 s. 50-51) muodostaa poikittaisen vihervy6hykkeen
yhdessé Puolalanpuiston puuston kanssa.
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VIHERALUEET JA KATUPUUT

Puolalanmaella sijaitseva Puolalanpuisto on jokirannan vihe-
ralueen ohella ainoa Kauppiaskatuun rajoittuva julkinen vihe-
ralue. Jokirannan merkitys virkistysalueena on huomattava.
Aurajokivarsi Kauppiaskadun paan molemmin puolin kuuluu

niin sanotun Vanhan Turun alueeseen, jota on vaalittu kaaval-
[
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lisesti vuosikymmenia. Katuympariston uudistuksia jokiran-

nassa on tehty vahitellen viimeisten 20 vuoden aikana. Katu-
puita kadun varrella on 12 kappaletta. Naista seitseman on
vuonna 2006 uuden paakirjaston rakentamisen yhteydessa
istutettuja nuoria puita. Kaksi muuta saman korttelivalin puuta
on istutettu noin 20 vuotta sitten. Ainoastaan 3 katupuuta voi-
daan luokitella kaupunkikuvallisesti merkittaviksi. Kaikki kolme
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suurta katupuuta ovat kadunlevennyskaavojen yhteydessa
katualueille jaaneita, tonteille aikoinaan istutettuja palokujan-
nepuita. Turun ruutukaavakeskustan suuret yksittaiset katu-
puut ovat yleensa peraisin palokujanteilta. Sailyneiden palo-
kujanteiden puusto on paikoitellen merkittavassa asemassa
katukuvassa, niin myds Kauppiaskadun varren Trumpetti- ja
Kaiku- kortteleissa (korttelinimikartta, kuva 58 s. 50-51).
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KATUYMPARISTON OMINAISUUKSIA

SIVUAA KAUPPATORIA "KOULUKATU”

TAINEN
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PAAOSIN Y
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30 KYYNARAA  MJODERNIA KATUTILAA YHTEYS PU PUISTOON
JOUKKOLIIKENNE
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E AAVAN KATUTILAA ' TAKSIASEMA
VARTIOVUORI VISUAALISENA PAATTEENA BUSSIREITTI

VINOPYSAKOINTI + 19 Q9 O KORTTELIA

+4.,5

Kuva 34. Grafiikka kuvaa katuympdristén ominaisuuksia Kauppiaskadulla.

KADUNVARREN PALVELUITA

ASUINRAKEN!‘

Lﬁ’IKESKUS

ASUINRAKEV\’

‘UBUTIIKKI
ELO EATTERI
RAVINT'
‘U|NRAKENNUS
TAKE)

Kuva 35. Grafilkka kuvaa kadunvarren palveluita ja toimintoja Kauppiaskadulla.

ASUINRAKENNUS
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KAUPPIASKATU --- PITUUSLEIKKAUS --- NYKYTILANNE

LANTINEN PITKAKATU

YLIOPISTONKATU

TIIRA CERES KAUPPATORI KAIKU AURINKO

POHJANTAHTI

LANTINEN RANTAKATU.

TORNINKATU
MAARIANKATU
EERIKINKATU
LINNANKATU

Kuva 36. Kauppiaskadun pituusleikkaus. Leikkauspiirustus osoittaa
kaupunkikuvan ja -ympéristén kontrastisuuden rakennusmassojen

suhteen. Sirius- ja Kuu-kortteleiden kaksikerroksiset 1800-luvulta

peréisin olevat rakennukset muodostavat taysin eriluonteista kau-

punkitilaa verrattuna 1950- ja 1960-luvulla toteutettuihin kahdeksan-

kerroksisiin rakennusmassoihin. 3 7



NAKYMAT

Katunakymien laatuun vaikuttavat esimerkiksi maaston ja ra-
kennusten korkeuserot, rakentamisajankohdat seka katutilan
leveys. Lakialueelta avautuu hieno nakyma katua alaspain
kohti Aurajoen rantaa. Paatteen noin 900 metria pitkalle naky-
malle muodostaa vastarannan makipuisto, Vartiovuori, jonka
lakipiste kohoaa noin 50 metria merenpinnan ylapuolelle.
Puuston latvukset tuovat korkeuteen viela parisenkymmenta
metria lisda. Erityisesti kesdaikana lehtipuuvaltaiset vehreat
makipuistot ovat voimakkaasti lasna Turun katunakymissa
yleisemminkin.

Kadunlevennyskaavoituksen seurauksena katualueille jai van-
hoja, suuria palokujannepuita, joilla on merkittdva rooli turku-

PINTAMATERIAALIT

Valtaosa Turun ruutukaavakeskustan katujen ajoradoista on
asfaltoitu. Jalkakaytavien pintamateriaalina on paasaantoi-
sesti kaytetty harmaata siledpintaista betonilaattaa, kooltaan
300x300x50 millimetria. Betonilaatoituksen ladontatapana on
kaytetty lahes poikkeuksetta tiililimitysta. Keskusta-alueella
reunakivena on perinteisesti kaytetty 300 millimetria leveaa
piikkattupintaista graniittireunakivea. Graniittireunakivien Kivi-
lajit ja varit ovat vaihtelevia, silla niitd on aiempien vuosikym-
menien aikana louhittu paikallisista kallioista. Kakolanmaelta
on esimerkiksi saatu punaista ja harmaata kakoliittia, Kerttu-
linmaelta kellertavaa kivea. Myds nykyaan ympari maailmaa-
kin kaytettya Taivassalon punaista graniittia, kauppanimeltaan
Balmoral Red, on Turussa reunakivikaytossa. Taivassalo

punaruskeata loimukuvioista kived. Turussa Liedon migma-
tiittia on kaytetty ainakin noin sadan vuoden ajan erilaisena
rakennuskivena. Nykyaan keskusta-alueen katuymparistdjen
uudistamisten yhteydessa kaytetaan pintamateriaaleina usein
myos luonnonkived; tyypillisimmin nupu-, noppa- ja kenttaki-
vea seka jonkin verran kivilaattoja, esimerkiksi kaistalaattoja.
Historiallisesti arvokkaiden kohteiden — |ahinna niin sanotun
Vanhan Turun alueella — pintamateriaalina kaytetdan mah-
dollisuuksien mukaan vanhaa nupukived, jota autoistumisen
aikakautena on kaduilta asfaltointien yhteydessa purettu ja

osittain varastoitu.

Kuva 40, viereinen sivu alhaalla. Nédkymé& méen lakialueelta kohti
Aurajokea. Paétteené Vartiovuoren mékipuisto. Kuvassa myés Tu-
run keskustassa 1950-60 -luvuilta Iahtien yleistyneitd kadun pinta-

sijaitsee noin 70 kilometrin paassa Turusta. Turun naapuri- materiaaleja: asfalttia ja betonilaattaa. L RN T g s S DA S G L TR e T T 3 P . e B e S
Kuvat 38 ylléd vasemmalla ja 39 ylld oikealla. Katuympdristdjen uudistamisten yhteydesséa kéytettdvia pintamateriaaleja: poltettupintaisia noppa- ja nupukivid, betonilaattoja ja -lankkulaattoja, piikattupintaisia graniittireunakivia seké
asfalttia. Betonilankkulaatta on uutuusmateriaali, jonka kaytélld on tavoiteltu modernia tapaa rytmittéé jalkakéytévéaéa perinteisen kivikadun tyyliin.

laisissa katunakymissa. Nakymia luonnehditaan tarkemmin

Kuva 37. Ndkyméa Runeberginpuistosta Aurajoen yli kohti Kauppias-
kadun alkupé&ata.

korttelikohtaisissa kappaleissa. kunnasta Liedosta saadaan Liedon punaista migmatiittia (Lie-

to Red ja Lieto Omega). Liedon punainen on hienorakeista
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KALUSTEET, VARUSTEET JA LAITTEET

Polkupydrien telineellisia pysakadintipaikkoja on Kauppias-
kadulla kolmessa eri kohdassa. Naista kerrotaan tarkemmin
korttelivalikohtaisissa tekstikappaleissa. Muita varsinaisia
kadunkalusteita katuosuudelta ei 16ydy. Sen sijaan erilaisia
varusteita ja laitteita kuten katumainostauluja, postilaatikoita,
pysakaintilippuautomaatteja, kaukolammaon tuuletusputkia

ja katujakokaappeja on lukuisia. Liikennevalopylvaita on
kolmessa Kauppiaskadun risteyksessa. Valo-ohjaus tuottaa
risteysalueelle tyypillisimmin kahdeksan liikennevalopylvasta.
Saarekkeellinen suojatie tuo valo-ohjattuun risteykseen lisaa
likennevalopylvaita - tyypillisesti kaksi pylvasta kutakin saa-
reketta kohden. Erilaisia muita liikenteen ohjaukseen liittyvia
pylvaita on Kauppiaskadulla noin 100 kappaletta. Suurimmas-
sa osassa pylvaista on useita likennemerkkeja. Liikenteen
ohjaukseen kaytettyja pylvaita on Kauppiaskadulla keski-
maarin noin joka 12 metrin valein. Kahdessa risteyksessa on
lisdksi ajoradan ylapuolisia vaijerikiinnitteisia kaistaopasteita.

Noin sata vuotta sitten erilaisia laitteita ja varusteita oli katuti-
lassa vahemman kuin nykyaan. Turussa vuosina 1908-1972
likennoineet sahkodkayttoiset raitiovaunut toivat katutilaan joh-
dinten kannatinpylvaat. Merkillepantavaa on kuitenkin se, etta
ajorataa palvelevat varusteet oli sijoitettu ajoradalle, ei jalka-
kaytavalle, kuten nykyisin on tapana. Jopa valaisinpylvaat oli
sijoitettu sdhkdévalaistuksen alkuaikoina jalankulkijoita ajatel-

len huomaavaisesti ajoradan puolelle tai reunakiven paalle.

Erikoisliikevaltaisilla korttelivaleilla jotkut kauppiaat ovat tuo-
neet liikehuoneistojensa eteen pienta rekvisiittaa ja somistus-
ta. Kaupunkieldaman ja katukuvan kannalta ilmié on toivottava
ja kannustettava.

VALAISTUS

Kauppiaskadun valaistus on paaosin toteutettu vaijerivalaisi-
min. Valaisinkorkeus on noin 10 metria. Valtaosa valaisimista
on varustettu suurpainenatriumlampuin wattimaaran vaihdel-
lessa 150 - 400 valilla. Kadulla on kaytetty kahta valaisinmal-
lia: vanhempaa, vahitellen poistuvaa Siemensin valmistamaa
Sioptal -valaisinta seka Sitecon valmistamaa DL 500 MAXI
-valaisinta. Vanhempien valaisinten suurpainenatriumlamppu-
jen malli on opaalilasinen ellipsi, uudempien kirkaspintainen
putkenmuotoinen tubular. Nama eroavat toisistaan valotehon
suhteen uudemman eduksi. Torin laidalla Kauppiaskadulla on
3 mastovalaisinta, joiden valonlahteena on elohopealamppu,
400 W. Sirius-korttelin kohdalla on kaytetty pylvasvalaisimia,
joiden valonlahteend on monimetallilamppu. 2!

Lampputyypilld on merkitysta kaupunkivalaistuksessa erityi-
sesti varintoiston kannalta. Varintoistoindeksi eli niin sanottu
CRI-indeksi osoittaa, miten hyvin valo toistaa luonnollisia
varisavyja. Varintoistoindeksin symboli on Ra. Monimetalli-
lampuilla saavutetaan hyva varintoisto, CRI-indeksin ollessa
talloin tyypillisesti noin 85:n tietamilla. Asteikko ulottuu 0-100.

T

Kuva 41, ylla. Somistusta ja rekvisiittaa jalkakaytavalla.

Kuva 42, alla vasemmalla. Liikenteenohjauslaitteita ja -merkkejé
Kauppiaskadulla Jalohaukkakorttelin kohdalla. Kaikki autoliikennettéd
ohjaavat likennemerkit on sijoitettu jalankulkuympéristéén.

Kuva 43, alla keskella. 1910-luvun kuvassa on raitiotien johdinten
kannatinpylvéét sijoitettu jalankulkijoita ajatellen huomaavaisesti
ajoradan puolelle.

Kuva 44, alla oikealla. Rekvisiittaa jalkakéytavélla.

Suurpainenatriumlamput tuottavat yleensa paljon valoa, mutta
toistavat vareja heikosti. Julkisen kaupunkitilan uudistamisen
yhteydessa kaytetaan nykyaan useimmiten monimetallilamp-
puja, juuri hyvan varintoistonsa vuoksi. Toinen valon laatuun
vaikuttava tekija on varilampdtila, jota mitataan Kelvin-as-
teikolla. Suurpainenatriumlamput tuottavat tyypillisesti hyvin
keltaista valoa. Varilampdétila on tyypillisesti edella mainituilla
lampputyypeilld noin 2000 Kelvinia. Monimetallilamppujen
valikoimista on l0ydettavissa kaupunkiymparistdssa useimmi-
ten miellyttavaksi koettua lampiman valkoista valoa tuottavia
vaihtoehtoja. Kelvin-maara asettuu naiden lamppujen kohdal-
la noin 3000:n tuntumaan.

KATUTILALLISIA TUNNUSLUKUJA

Kauppiaskadun katutilan modernistisen muutoksen taustalta

I6ytyy seuraavanlaisia vertailulukuja: _
Kauppiaskadun

jalkakaytavien
yhteenlaskettu
empirekaavan mukainen pinta-ala

Kauppiaskadun
nykyisten jalkakaytavien

Kauppiaskadun nykyinen, yhteenlaskettu pinta-ala

modernistisen kadunlevennyskaavoituksen on noin -
tuottama katualueen pinta-ala 4590 EEOR
569
on noin m? m2
17 650
m? Katualueen
pinta-ala lisaantyi Vuodesta 1880 vuoteen 2010
Kauppiaskadun 2n8ofl3n - eli 130 vuoden aikana-
empirekaavan ) rakennettu kerrosala kasvoi
mukainen m noin
katualueen pinta-ala Ennen 1800-luvun lopun 10
oli noin voimakasta rakennusvaihetta -kertaiseksi
14 800 - jolloin rakennettiin lukuisia, enintaan viisikerroksisia kivirakennuksia -
m? rakentamisen volyymi Kauppiaskadun varrella Kauppiaskadun varrella

oli noin on kadunlevennyskaavojen yhteydessa toteutettu

Empirekaavan kymmenesosa kuuden korttelin kohdalla
tuottama kerrosala nykyisestd maarasta. yhteensa seitseman tonttirajan sisaanvetoa.
Kauppiaskadun varrella Nyrkkis&dantona Sisaanvetojen syvyys vaihtelee
oli ns. Alfons von Haartmanin karttaa suhde lienee 2,9-12,0
(ajoitettu vuodelle 1880) pateva Turun keskusta-alueella yleisemminkin. metrin valilla,
tulkiten karkeasti pituus
noin 30,0-124 4
17 500 Nykyisin metrin valilla.
m? Kauppiaskadun varrelle Kauppiaskadun
sijoittuvilla tonteilla on pinta-alla"lfgtuqlueella Kadun tilantunnun muutos
rakennettua kerrosalaa lisaantyi N on kiintedssi yhteydessi katualueen
noin kadunlever?nys"kaavmtuksen myota nelidmaariiseen muutokseen,
1702(;)200 noin viidenneksen kiinteistérajan polveiluun,
m eli noin reunakivilinjan mutkitteluun
200 rakennusten kerroslukumaaran kasvuun
21 Turku Energian valaisinkortisto 2012 A) Seké
22 Vaestorekisterikeskuksen rakennus- ja huoneistorekisteri 2012

(rekisterissa saattaa olla epatarkkuutta, mika johtuu kerros- ja huoneistoala

rakennustavan muutokseen
—kasitteiden sekaantumisesta. Arvioitu oikeampi lukema lienee noin 15 % . . .
suurempi) niin talo- kuin infrarakentamisessa.
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Kuva 45, ylla. Kauppiaskadun alkupaéa
Sirius- ja Kaiku-kortteleiden kohdalla
2010-luvulla. Vuonna 2007 valmistunut
uusi padékirjastorakennus edustaa uusinta
kaupunkikerrostumaa Kauppiaskadulla.
Kirjastorakennuksen Kauppiaskadun puo-
leinen julkisivu noudattelee ruutukaavan
katulinjaa.

Kuva 46, keskella. Kauppiaskadun alku-
paé Sirius- ja Kaiku-kortteleiden kohdalla
1960-luvulla. Vasemmalla vuonna 1960
laaditun asemakaavamuutoksen my6té
rakennettu 8-kerroksinen asuinkerros-
talo. Kokonaisuuteen siséltyy Linnanka-
dun varteen sijoittuva kaksikerroksinen
liikerakennus. Kuvan etualalla nékyy
aikakaudelle tunnusomaisesti toteutettu
autoliikennetté ja -pysékéintia palveleva
katualueen levennys.

Kuva 47, alla. Kauppiaskadun alkupaéa
1950-luvulla. Kuvattu Linnankadun tun-
tumasta kohti Aurajokea. Kaiku-korttelin
katujulkisivu noudattelee hyvinkin Engelin
ruutuasemakaavassaan tavoittelemia
linjauksia, “arkkitehtuurin sdéntéjen mu-
kaisesti ja hyvélld maulla” toteutettua kau-
punkiympéristoa.

Korttelinimikartta, kuva 58 s. 50-51.

KATUTILALLINEN VALOKUVA-
JA KARTTAVERTAILU

Kuva 48, yll4. Nykyinen pohjakartta kaup-
piaskadun osuudelta. Kartta paljastaa
paloittain suunnittelun - yksittaisten ongel-
mien ratkaisemisen - tuloksen. Syntyneen
Julkisen kaupunkiympdristén heikko es-
teettinen laatu paljastuu jo pelkén kartta-
tarkastelun perusteella.

Kuva 49, keskelld. Asemakaava-arkkitehti
Olavi Laisaaren asemakaavaesitys vuo-
delta 1959, ote Kauppiaskadun osuudel-
ta. Uudet suunnitelman mukaiset kortteli-
rajat on korostettu punaisella. Radikaalin
modernistinen nékemys kaupungin ke-
hittdmiseksi perustui pitkélti voimakaasti
kasvaneen yksityisautoilun tarpeisiin.
Tuolloin viimeistéén katkesi empireruutu-
kaavan noin 130 vuotta kantanut perinté.
Asemakaavaesitysté ei koskaan hyvak-
sytty, mutta siiné esitettyjé periaatteita
noudatettiin tonttikohtaisesti toteutetuissa
asemakaavamuutoksissa pitkéilti.

Kuva 50, alla. Ote niin sanotusta Haart-
manin kartasta, joka on ajoitettu vuodelle
1880. Kivirakennukset on esitetty puner-
tavina. Kaupunkia on Engelin asemakaa-
van pohjalta jélleenrakennettu noin 50
vuoden ajan. Rakentaminen noudattelee
muutamia monumentaalirakennuksia lu-
kuunottamatta katulinjoja. Palokujanteet
tuovat rytmié ja vehreytté katujulkisivui-
hin. Koulukeskittymén tuntumassa on vie-
1& ndkyvissé palosta sadéstynytta - joissain
ldhteissd pahamaineiseksikin luonnehdit-
tua -Tuureporin aluetta.
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RAKENNUSKANTA

Kauppiaskadun rakennukset asettuvat rakentamisvuosiltaan
lahes koko ruutukaavahistorian ajanjaksolle. Vanhin raken-
nus sijaitsee Kuu-korttelissa (korttelinimikartta, kuva 58 s.
50-51). Se on alun perin rakennettu vuonna 1829. Viimeisin
rakennus on Sirius-kortteliin vuonna 2007 valmistunut uusi
paakirjastorakennus. 1800-luvun rakennuksia Kauppiaska-
dulla on yhdeksan kappaletta. 1920-luvulla Kauppiaskadulle
rakennettiin seitseman rakennusta. Ne edustavat yhta lukuun
ottamatta niin sanottua 1920-luvun klassisismia. Asunto Oy
Jupiterin vuonna 1921 valmistunut rakennus on aikakaudelle
hieman epatavanomaisen dekoratiivinen. Kadunlevennyskaa-
voituksen voimakkaimpana aikakautena 1950- ja1960-luvuilla
Kauppiaskadun varrelle rakennettiin 11 uutta rakennusta,
kaikki kahta Jalohaukka-korttelin liikerakennusta lukuun otta-
matta irti empireajan katulinjasta. Kaksi rakennusta on perai-
sin 1970- ja 1980-luvuilta. Kaksi uusinta rakennusta on raken-
nettu vuosina 1991 ja 2007. Rakennusten kerroslukumaara
vaihtelee yhden ja kahdeksan valilla, raystaskorkeuksien met-
rimaarainen vaihteluvali puolestaan on noin 5-35.

-

Kauppiaskadulla on yhteensa 33 rakennusta, joista 12 on
kuusikerroksisia tai korkeampia. Yhdessatoista rakennukses-
sa kerroslukumaara on 3, 4 tai 5. Yksi- tai kaksikerroksisia on
10 kappaletta. Tarkastelussa ei ole huomioitu Kauppatorilla
sijaitsevia kioskirakennuksia eika Lantisen Pitkakadun rauta-
tien puoleisia rakennuksia. (kuva 55 seuraavalla aukeamalla)

Valtaosa Kauppiaskadun rakennusten julkisivuista on rapat-
tuja, joitakin puhtaaksimuurattuja julkisivuja esiintyy myos.
Joukossa on lisaksi muutama puu-, lasi-, metallilevy- tai kivi-

verhoiltu julkisivu.

Edella mainitut seikat kertovat moni-ilmeisesta ja kontrasti-
sesta turkulaisesta kaupunkikuvasta, joka on rakentunut yli
180 vuoden aikana kunkin aikakauden ihanteista kasin.

Kuva 52, oikealla. Kauppiaskadun alkupaé Aurinko- ja Sirius-kortte-
lien kohdalla. Turkulaista rakennusperinnetta yli 150 vuoden ajalta.

Kuva 51, alla. Puurakentamista 1880-luvulta, tiilirunkoisia raken-
nuksia 1920-luvulta seka pellitetty elementtikerrostalo 1960-luvulta
- verraten tyypillisté turkulaista kaupunkiympé&ristoéa.
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Kuva 53, yll&. Ennen 1800-luvun puolivélid sekd 1900-luvun puolivélin jélkeen syntynytta katutilaa.

Kuva 54, oikealla. Kaiku-korttelin uudet rakennukset ovat 1970-luvun lopulta. Kaikki katuosuuden
rakennukset noudattelevat kuitenkin Engelin ruutukaavan rajoja. Korttelivélilld on miellyttévé tilantuntu.
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Kuva 55. Rakennusten valmistumisvuodet ja kerroskorkeudet.
Piirustus havainnollistaa milloin ja miten katutila on muuttunut.
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LIIKENNE

Kauppiaskatu on jokirannan Aurinko-Sirius -korttelivalia lu-
kuun ottamatta yksisuuntainen. Yksisuuntaistaminen suunni-
teltiin ja toteutettiin 1970—luvun taitteessa raitiotieliikenteen
vaistyttyd. Henkildautopysakointid on jokaisen kuuden kort-
telivalin kohdalla. Sirius-Aurinko —korttelivalilla on laajempi
pysakdintialue. Kauppiaskatu paattyy jokirannassa kulkevaan
kevytliikennepainotteiseen, pihakaduksi osoitettuun Lantiseen
Rantakatuun. Jokivarsi ja Lantinen Rantakatu muodostavat
eraanlaisen kaupunkiolohuoneen. Rantakadulla onkin run-
saasti jalankulkijoita ja pyorailijoita. Telineellisia polkupyodrien
pysakadintipaikkoja sijaitsee Sirius-Aurinko —korttelivalilla seka
Kauppatorin kohdalla, kadun molemmin puolin. Kauppato-

rin kohdalla on myos taksiasema. Torin itakulman risteys on
yksi Turun vilkkaimmista jalankulkijoiden maaralla mitattuna.
Joukkoliikennetta on kahden korttelin matkalla Maariankadun
ja Eerikinkadun valilla. Molemmilla korttelivaleilla on linja-au-
topysakit. Kauppiaskadulla on kolme valo-ohjattua risteysta:
Eerikinkadun, Yliopistonkadun ja Maariankadun kohdalla.

Kauppiaskadun yksisuuntaisuus on ongelma pyorailijdiden
kannalta. Yliopistoalueen ja kaupallisen keskustan valilla on
runsaasti jalankulkijoita ja pyorailijéita. Luonteva reitti Tuomio-
kirkkosillan, Vahatorin ja Linnankadun tai Lantisen Rantaka-
dun kautta kohti Kauppatoria ja edelleen kavelykadulle kulkisi
Kauppiaskadun kautta. Nykytilanteessa pyoérailijat joutuvat
valitsemaan muun reitin. Yksisuuntaisuudesta johtuva pyorai-
lijdiden kierrattaminen heijastuu vaistamatta osaltaan myos
kadun varren pienten erikoisliikkeiden menestymiseen.

Autoistuminen ja sitd seurannut likennemaaran kasvu on tuo-
nut kaupunkiymparistédn valtaisan maaran erilaisia opasteita
ja laitteita. Voidaankin todeta, etta autoliikenne seurausvai-
kutuksineen on kaupunkiympariston laadun, viihtyisyyden ja
turvallisuuden kannalta merkittavin ongelmatekija.

Raitiovaunuliikennettd Kauppiaskadulla ol
vuosien 1908 - 1967 valisena aikana?® seuraavasti :

valilla
valilla

valilla

VUosi autojen lukumaara
1922 1754

1930 34 781

1945 26 310

1950 61 256

1970 828 010

1990 2233 059

2010 3 368 000

Taulukko 1. Kaikkien autojen lukumé&éré Suomessa. Sodan jélkeen,
25 vuoden voimakkaan autoistumisen ajanjaksona autojen luku-
mé&éaréd 31,5 —kertaistui. Seuraavan 40 vuoden jaksolla - vuodesta
1970 nykypéivdén - kasvu on kertoimella mitattuna ollut maltillisem-
paa: lukumadéré on noin nelinkertaistunut.?* Volyymit sen sijaan ovat
aivan toista luokkaa kuin aiemmilla vuosikymmenilla. Autoistumisen
raju kasvuvauhti myétévaikutti - edelleenkin vaikuttavan - harhakési-
tyksen syntyyn, ettd kaupunkiympéristén suunnittelu voisi perustua
liikenneméérdennusteisiin ja liikennesuunnittelun keinoin I6ydetté-
viin ratkaisumalleihin.

Liikenteen olemusta hahmotettaessa ja likennesuunnittelua
tehtaessa on ymmarrettava, etta likenne ei ole primaaritarve,
vaan keino saavuttaa jotakin haluttua. Primaaritarve aiheuttaa
liikennetta. Ymparistd, sen laatu ja houkuttelevuus tuleekin
kaupunkikeskustassa nahda tarkedmpana vetovoimatekijana

kuin autoliikenteen sujumisen maksimointi.

Eerikinkatu — Linnankatu vuosina 1908 - 1951
Maariankatu — Yliopistonkatu vuosina 1932 - 1950
Maariankatu - Eerikinkatu vuosina 1951 - 1967

KORTTELIVALIKOHTAISIA ERITYISPIIRTEI-
TA

Kuva 58. Kauppiaskadun korttelinimisté. Nimisté on perdisin vuodel-

ta 1828 ja esiintyi alunperin ruotsinkielisend.?®
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Kuva 57, vasemmalla. Liikennetta ja liikenteen ohjauslaitteita Kaup-
piaskdulla.

23 raitio.org -verkkosivusto 2012
24 Tilastokeskus, Moottoriajoneuvokanta 2012
25 Karta 6fver Abo Stad enligt gamla Plan och

nya Regleringen ar 1828. TMK /
Junnila 2011, 274 ja 275
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SIRIUS JA AURINKO-KORTTELIVALI

SIRIUS | .
0,5 % 290m 17,3m

AURINKO

Kuva 59. Katuosuuden korttelinimet, pituuskaltevuus ja kadun suu-
rin ja pienin leveys.

Vuonna 2007 jokirannan Sirius-kortteliin valmistui Arkkiteh-
titoimisto JKMM Oy:n suunnittelema uusi paakirjastoraken-
nus.? Korttelissa oli jo entuudestaan vuonna 1903 valmistu-
nut kauppaneuvos Fredric von Rettigin kaupungille lahjoitta-
ma, Karl August Wreden suunnittelema vanha paakirjasto.
Kirjastokortteli on nykyisin merkittava vetovoimatekija alueel-
la. Vuonna 2010 kuukausittainen kavijamaara paakirjastossa
oli keskimaarin yli 100 000, mika tekee paivaa kohden noin
3350 kavijaa?.

Taulukko 2. Kdynnit péékirjastossa vuonna 2010. %

Aurinko-korttelin Kauppiaskatuun rajautuvalle tontille toteutet-
tiin vuonna 1960 laaditun kadunlevennyskaavan myo6ta Pekka
Pitkasen suunnittelema vuonna 1961 valmistunut asuin- ja
liikerakennus. Asemakaavamuutoksen selitystekstissa tode-
taan, etta "Kauppiaskadun puolella on muutettu tonttimaata
kaduksi autopaikkoja varten noin 12 m x 64 m suuruinen
alue.”

Katutilan valtava mittakaava ja verraten suljettu luonne antaa
erinomaisen lahtdékohdan ja mahdollisuuden kadun muuttami-
selle katuaukioksi. Yli 50:n pysakointialuekaytdssa kuluneen
vuoden jalkeen on ainoastaan kohtuullista muuttaa katutilan
kayttétarkoitusta ihmisia ja kaupunkielamaa palvelevaksi.

Korttelivalilta avautuu hieno nakyma jokirantaan, vastaran-
nalla sijaitsevaa Runeberginpuistoa kohti seka edelleen sen
yli Vartiovuorelle. Vastakkaisen suunnan nakyma naapuri-

tammi helmi maalis huhti touko kesé heiné

elo

Syys loka marras joulu yhteensé

90 057 91249 |111777 |95757 (100722 |94 339 97 153

117 573 (116 307 | 112745 | 108 001 87269 |1222949

Kuva 61, ylla. Kontrastista kaupunkiympéristéa: asuin- ja liikeraken-
nus vuodelta 1961, arkkitehti Pekka Pitkdnen; kirjastorakennus vuo-
delta 2007, arkkitehti Asmo Jaaksi; asuin- ja liikerakennus vuodelta
1899, rakennusmestari August Helenius ja alunperin hotellirakennus
vuodelta 1840, luutnantti ja kaupunginarkkitehti Per Johan Gylich.

Kuva 60, vasemmalla. Nékymé& Runeberginpuistosta Aurajoen ylit-
se kohti Kauppiaskadun alkup&éata. Léntisen Rantakadun varren
1800-luvun tyylisuuntien rakennuksia Sirius- ja Aurinko-kortteleiden
kohdalla. Jo Engelin ruutukaavassa alue méériteltiin kivirakennusten
alueeksi toisin sanoen alueelle tavoiteltin mahdollisimman arvokas-
ta ja kaunista kaupunkiympéristéé. Korttelistoa on vaalittu tietoisesti
Ja jérjestelmélliseti jopa sodan jélkeisiné vuosikymmenind, jolloin
valtaosa keskustan kaupunkiympéristésta rakennettiin uudelleen.
Alue kuuluu valtakunnallisesti merkittéviin rakennettuihin kulttuu-
riympdristéihin.

korttelistoon on melko harvinainen Turussa; katutilan leveys

on yhtenainen, Engelin ruutukaava noudattava. Joen toiselta
puolelta, Itdiseltd Rantakadulta sekd Runeberginpuiston te-

rassilta Kauppiaskatua kohti antavaa ndkymaa luonnehtivat

jokirannan suurten puiden lisdksi 1800-luvun rakennukset.

Kaksikerroksisten empirea ja uusrenessanssia edustavien
rakennusten koko ja detaljointi toimii erityisen onnistuneesti
jokirannan puuston kanssa jalankulku ja pyorailypainotteises-
sa katumiljoossa.

26 jkmm.fi -verkkosivusto 2012
27 Luvussa ei ole huomioitu kirjaston kiinniolopaivia, esimerkiksi juhlapyhia
28 Turun kaupunginkirjaston intranet 2012

Aurajokivarren - koko Suomenkin oloissa - ainutlaatuinen mil-
j60 Sirius- ja Aurinko-kortteleiden kohdalla muodostaa kirjas-
tokokonaisuuden ja Vahatorin kanssa erittain vetovoimaisen
ja suositun kaupunkiolohuoneen erityisesti kesaaikana. Ihmis-
ten lasndolo antaa erinoimaisen mahdollisuuden toiminnalli-
sen kaupunkitilan suunnittelulle. Inmisille, jotka jo muutoinkin
ovat |&sna, voidaan tarjota lisda ajanvietemahdollisuuksia ja
nain ollen monipuolistaa kaupunkieldamaa ja -kulttuuria, seka
aktiivista etta passiivista.

Kerroksellisen rakennuskannan ja kaupunkitilan eklektisen
luonteen vuoksi katuaukion suunnitteluproblematiikkaa on
mahdollista 1ahestya hyvin monenlaisista lahtdkohdista kasin.
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Kuva 67, oikealla. Kuu- ja Kaiku -kortteleissa on useita pienié eri-

KUU JA KAIKU-KORTTELIVALI Liikenteellisesti korttelivali, niin kuin valtaosa Kauppiaskadus-

takin on yksisuuntainen. Ajosuunta on kohti jokirantaa. Pysa- / koisliikkeitd, mikd antaa hyvén ldhtékohdan katuympéristén uudis-

T I . . tamiselle. Runsas jalankulkijoiden mééré kirjaston ja torin vélillé
KUU kointipaikkoja on sijoitettu molemmin puolin katua koko kort- - toisaalta laajemmin myés yliopistoalueen ja kaupallisen keskustan E
176m 176m teliosuuden matkalle hotellin edustaa lukuunottamatta. Hotelli vélillé - tuo potentiaalia katuympéristésuunnitteluun. Nykytilanteen - & —0
KAIKU sijaitsee Kauppiaskadun ja Eerikinkadun kulmatontilla. / ykSiSUU'jtaiSUUS_ on o.ngelmallinen erityisest.i pydréilyn nékbkulmas- o nﬂ &S [ Y N
] | ta. Kaksisuuntaistamisella saavutetaan entistd enemmén kaupun- I 0 ¢ s R
- . , kielaméé ja sité kautta myos kaupunkiympdéristéssé aina tavoittele- 1

5;/\;: Zzn 2altg‘i)§;1:den korttelinimet, pituuskaltevuus ja kadun suu Linnankadun liittyman kohdalta avautuu merkittava nakyma I.'-I: misen arvoista bisnestoimeliaisuutta seké korttelivélille etté Izhiym- ﬂan il Vi

uuden ja vanhan kirjastorakennuksen sivuitse jokirannan paristéon. Erittéin tarkeéksi katuosuuden uudistamisen kannalta ' F:“ . | | i LIS

/i -wnummjp i e,

Korttelivalia luonnehtivat useat pienet erikoisliikkeet. Liikehuo- vanhan puuston ylitse kohti Tuomiokirkon tornia. Seuraavasta ! | : muodostuu kysymys asemakaavoituksesta. Kaavoituksen keinoin
' tuleekin huolehtia, etta likehuoneistojen mééré séilyy tai kasvaa

neistojen kokonaismaara katuosuudella on 21 kappaletta 120 kulmasta Eerikinkadun kohdalta avautuu ndkyma Kauppatoril- | | | sekéa my6s julkisivujen hyvésts vertikaalirytmista ja katutason iin- : o - 3 . | n
metrin korttelipituutta kohden. Tama tarkoittaa keskimaarin le, jonka luoteislaitaa hallitsee ortodoksikirkko, Pyhan marttyy- nostavasta detaljiikasta. Jan Gehl, teoksessaan Cities for People, - - : - . : 1
yhta liikehuoneiston ovea jokaista 11,4 julkisivumetria kohden rikeisarinna Aleksandran kirkko?. Venajan keisari Nikolai | oli korostaa edelld mainittuja ominaisuuksia eréind tarkeing edellytyksi- > gE= ] S ‘ = ——

. - Vh | 4 K ki dristén laad limi j tami . x :
senaatin ehdotuksesta antanut vuonna 1838 maarayksen or- Vg o JL ha kaupunkiympariston laadun vaalimisessa ja parantamisessa | 1! 1 = ,' = e
1 : = \"l:'lvi..l.;;."-\i_ |
todoksikirkon rakentamiseksi Turkuun.*® Hanke oli mita iimei- . , ity G P g e

simmin ollut vireilla jo aiemmin, koska intendentinkonttorissa

(vrt. kuva 69 seuraavalla aukeamalla).

Katuosuus on Turussa harvinaislaatuinen, silla se on ainoita
erikoisliikevaltaisia korttelivaleja, joissa rakennukset edelleen laaditut ensimmaiset piirustukset oli signeerattu jo vuonna

sijaitsevat Engelin empirekaavan korttelirajojen mukaisesti. 1834 konttorin silloisen paallikdn Carl Ludvig Engelin ja An-

Seikka on omiaan luomaan miellyttdvaa kaupunkimaista ja ton Wilhelm Arppen toimesta. Kirkkoa rakennettiin seitseman

vuotta ja se valmistui vuonna 1845. - _ i ot SRS | g e : Kuva 68, alla. Néakyma Eerikinkadun risteyksen vaiheilta Kauppato-
& g & rin ylitse kohti ortodoksikirkkoa. Kuvassa oikealle sijoittuva tavara-

talo, Kauppatori ja korttelin toisella puolella sijaitseva kirjasto muun

muassa tuovat vetovoimaisuutta ja houkuttelevuutta korttelivélille ja

lahitienoolle.

elavaa vaikutelmaa.
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Kirkko on omistettu Rooman keisarin Diocletianuksen Kuva 66. Hieno kaupunkindkyma Linnankadun risteyksen tuntumas-

Kuva 65. Katundkymé Eerikinkadun risteyksen tuntumasta Kaup- \ ! : iocl _
piaskatua pitkin kohti uutta paékirjastorakennusta. Kadunvarren Eﬂg:fnﬂi pyhalle Aleksandralle, joka karsi marttyyri- ta kirjastokorttelin ylitse kohti Tuomiokirkon tornia.

rakennukset edustavat hienosti eri aikakausia; arkkitehteind muiden ortodoksi.net -verkkosivusto 2012

muassa Bassi, Aalto, Helenius, Gylich ja Jaaksi. Lukkarinen 1390, 346
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the city at eye level — ground-floor design

A — active

Small units, many doors

{15 — 20 doors per 100 m/328 feet)
Large variation in function

Mo blind and few passive units

Lots of character in facade relief
Primarily vertical fagade articulation
Good details and materials

B — friendly

Relatively small units l1o - 14 doars per 100 mf328 feet)
Some variation in function

Few blind and passive units

Facade relief

Many details

C — mixture

Large and small units (6 - 10 doors per 100 m/328 feet)
Modest variation in function

Some blind and passive units

Maodest facade relief

Few details

D — boring

Large units, few doars (2 - s doors per 100 m/328 feet)
Almost no variation in function

Many blind or uninteresting units

Few or no details

E — inactive

Large units, few or no doors (o - 2 doors per 100 m/328 feet)

Mo visible variation in function
Blind or passive units
Uniferm fagades, no details, nothing to look at

Source:

“Clase Encounters With Buildings,” Urban Design International, 2006
Further developed: Gehl Architects — Urban Quality Consultants. 2009

toolbox 247

Kuva 69, vasemmalla. Ote Jan Gehlin teoksesta Cities for People,
S. 241. Gehl listaa erdéaksi hyvédn kaupunkiympdristén mittariksi
liikehuoneistojen lukumaérdn suhteutettuna katujulkisivun metri-
maéaréaéan. Yli 15 ovea / 100 metria kertoo aktiivisesta, toiminnoiltaan
monipuolisesta kaupunkiympéristosta.

Kuva 72, oikealla yll&. Ndkymé Jalohaukka-korttelin kohdalta joki-
rannan suuntaan. Etualalla on pankkikonttorin arkadi. Torin laidalla
sijaitsee kioskirakennusten rivistd. Katutila on hyvin avara. Ajoradal-
la on neljé kaistaa, joista ulommaiset palvelevat pysé&kointipaikkoi-
na, taksiasemana ja linja-autopysékkiné. Korttelin keskivaiheilla on
reunakivilinjassa voimakas levennys (vertaa kuva 48, s. 42-43), jolla
on tavoiteltu jalankulkuympéristén parempaa turvallisuutta. Kaven-
nuksen lapi johtaa yksi ajoneuvokaista.

Kuva 73, oikealla alla. Ndkymé jalkakéaytévéé pitkin kohti Aurajokea
Jja Vartiovuorta. Jalkakéytava néyttaa paéttyvan vastapéiseen ra-
kennukseen. Koko korttelin osuutta hallitsevat modernistiset liike- ja
asuinrakennukset.

Kuva 70, alla. Kortteliosuus edustaa Gehlin luokituksessa hyvéaéa
ylempéé tasoa, asettuen A - active ja B - frierzdly -vélimaastoon_.
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sakadintipaikkoja on katuosuuden kolmella eri kulmalla.

JALOHAUKKA JA KAUPPATORI-KORTTELIVALI

JALOHAUKKA — .
— - (200m)

(KAUPPATORI)

Kuva 71. Katuosuuden korttelinimet, pituuskaltevuus ja kadun suu-
rin ja pienin leveys.

Katuosuuden varrelle sijoittuu Kauppatori. Kauppatoria vasta-
paata, Jalohaukka-korttelissa sijaitsee tavaratalo ja suurehko
pankkikonttori. Naiden valiin sijoittuu katettu valopiha, jonka
ymparilla on yhdeksan pienempaa liikehuoneistoa. Tavarata-
lon kohdalla jalkakaytava kulkee arkadissa. Pankkikonttorin
edustalla on seka arkadi ettd tavanomainen jalkakaytava.
Korttelin kulmista avautuu nakymia Kauppatorille. Toria reu-
nustaa kioskirakennusten jono. Polkupyoérien telineellisia py-

A A - . — - —
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Tieto tarkistettu Turun Finnkinon teatteripaallikolta 31.1.2012

CERES JA PYORIAINEN-KORTTELIVALI nen-korttelissa sijaitsee elokuvakeskus, jonka kavijamaara Kortteliosuuden katutila noudattaa Engelin ruutukaavan mu-
vuositasolla on 550 000-600 000%'. Valtaosa elokuvaylei- kaista leveytta, noin 18 metria. Vastakkaisen suunnan naky-

sosta eli noin 70 prosenttia kay viikonlopun iltanaytoksissa ma kohti koillista on hyva esimerkki autoistumisen ajan mo-

PYORIAINEN
315m 243m perjantain ja sunnuntain valilla. Tama tarkoittaa noin 2700 dernistisesta turkulaisesta katumiljoosta. Katua on levennetty

kavijaa jokaisena kolmena viikonlopun iltana. Ceres-korttelis- kummaltakin puolelta. Kokonaisleveys on noin 27,5 metria.

CERES
sa sijaitsee ladkarikeskus, joka sai julkisuutta vuonna 2010 Vaikka jalkakaytaviakin on levennetty (leveydet ovat 4,5 ja 3,8
Kuva 74. Katuosuuden korttelinimet, pituuskaltevuus ja kadun suu-

L jalkapallotahti David Beckhamin kaytya leikkauttamassa siella metria) ei katu, jossa on kuusikaistainen ajorata (4 ajoneuvo-
rin ja pienin leveys.

akillesjanteensa. Korttelivalilla katu alkaa nousta jyrkemmin ja 2 pysakointikaistaa) ole houkutteleva eika miellyttava jalan-

Kortteliosuudelle on sijoittunut useita pienia erikoisliikkeita. kohti lakikohtaa. Maenrinteesta johtuen paikalta avautuu kulkuymparistona.

Liikkehuoneistojen kokonaisméaara on 28 kappaletta, korttelin Kauppiaskadun laajin nakyma torille, etelan suuntaan. Maa-
J PP PP ) y Kuva 75. Panoraama, 180 astetta, Maariankadun kulmasta Kauppi-

pituus 124 metria. Tama tarkoittaa keskimaarin yhtatoista riankadun risteyksen paatteellinen nakyma 1900-luvun alun askatua pitkin kohti Kauppatoria. Kuvassa oikealla nékyy Maarian-
liikehuoneiston ovea sataa julkisivumetria kohden. Pyoériai- rakennuksineen on yksi Turun ehyimmista ja upeimmista. kadun kaupunkikuvallisesti merkittéva péaéte.

Kuva 76. Useita pienia erikoisliikkeita késittava kortteliosuus. Liikehuo-
neistojen ovia on keskimé&érin 11 kpl / 100 metrié (vertaa kuva 69 s. 60).
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. . A , :kuv/a]d Né&kymaé Neitsyt- ja Pohjantahti-korttelivélilta alaspé&in kohti
Tieto tarkistettu Puolalan koulun koulusihteeriltd 24.1.2012 SN M AN RN \ | R N |k_, HLEN . ; S
Tuureporinkadulle - valille Kauppiaskatu-Brahenkatu - on opinnaytetyén | " AL A N . A e | ,auppatorla. Kadun mOIe_mml//a puolilla sijaitsee koulurakennus.
laatimisen aikana toteutettu katuympéristuudistus, mika kasittaa myds M b S T B ; : |
pyoératien. Pydraily-yhteys on tarkoitus osoittaa Aninkaistenkadulta Tornin- ) N WA o =¥ -

kadun kautta Puutarhakadulle saakka.
34 Tiedot tarkistettu Cygnaeuksen koulun rehtorilta 26.1.2012

NEITSYT JA POHJANTAHTI-KORTTELIVALI on noin 45. Koulumatkapyoraily on sallittua 5-6—luokkalaisille rajoen vastarannan makipuisto, Vartiovuori. Kauppiaskadun
ilman erityista lupaa. Nuoremmat oppilaat saavat pyorailla poikkikatua, Tuureporinkatua pitkin kohti koillista katsottaessa
NEITSYT kouluun ainoastaan vanhempiensa saattamina. Keskimaarin on nakyman paatteena punatiilinen verkatehtaan torni. Tuu-
21.2m 174m parikymmenta oppilasta paivassa kayttaa polkupyoraa koulu- reporinkadulta Kauppiaskadun ylitse avautuu nakyma kohti
POHJANTAHTI ' PR : matkoillaan34. Neitsyt-korttelissa sijaitsevassa Turun Suoma- Puolalanmakea, jota hallitsevat paaosin 1900-luvun alkupuo-

laisen Yhteiskoulun lukiossa on 650 oppilasta. Henkildkunta- len kivirakennukset.
Kuva 77. Katuosuuden korttelinimet, pituuskaltevuus ja kadun suu-

L maara on noin 50. Lukion oppilaista 250 on pitkamatkalaisia.
rin ja pienin leveys.

He kayttavat useimmin muuta kulkumuotoa kuin julkista liiken- Torninkadun nakymia hallitsevat niin ikaan 1900-luvun alun ki-
Kauppiaskadun lakialueella, Maariankadun ja Tuureporin- nettd. Koulun pihalle on osoitettu polkupy®érille noin 50 pysa- virakennukset seka Puolalanpuiston vehrea rinne. Poikkikatua

kadun valisissa Pohjantahti- ja Neitsyt-kortteleissa, sijaitsee kéintipaikkaa ja mopoille ja moottoripyoérille noin 20. Oppilai- alaspain suuntautuvan nakyman paatteena on vuonna 1929

nelja koulua: kaksi alakoulua, ylakoulu seka lukio. Pohjantah- den kaytdssa olevia autojen pysakaintipaikkoja koulun pihalla valmistuneen Turun Suomalaisen Yhteiskoulun rakennus,

ti-korttelin Puolalan koulussa, jossa on vuosiluokat yhdesta ei ole. Koululta saadun tiedon mukaan opiskelijoilla on noin 1960-luvun lisdrakennuksineen. Pieni yksityiskohta ndkymas-
yhdeksaan, opiskelee 910 oppilasta: alakoululaisia 570, yla- 50 mopoa ja moottoripydraa, noin kymmenen mopoautoa ja sa ovat keltaiset kierreportaat.

koululaisia 340.%? Henkilokunnan maara koulussa on noin 45. kymmenia autoja. Autot ja mopoautot pysakoéidaan lahiseudun

Alakoulun saantéjen mukaan ylemmat vuosiluokat (3-6) voivat ilmaisille pysakaintipaikoille. Pohjantahti-korttelissa sijaitsevan koulurakennuksen seindssa
kayttda koulumatkalla polkupyoraa®. Vanhempien myoéntama sijaitsee Kauppiaskadun ainoa julkinen taideteos Jussi Vikai-
pyorailylupa on noin 100 oppilaalla. Samassa korttelissa toimii Kyseessa olevalle katuosuudelle sijoittuu Kauppiaskadun sen kolmiosainen pronssireliefi Ulkoa ja sisalta vuodelta 1955.
my®os ruotsinkielinen alakoulu, Cygnaeuksen koulu. Koulun korkein kohta. Katua alaspain kohti jokea avautuu noin 900 Teos on sijoitettu julkisivun poikittaiseen osaan, joten sen voi

oppilasmaara on noin 480. Opettajia ja muuta henkilokuntaa metria pitka kaupunkinakyma, jonka paatteen muodostaa Au- havaita vain kohti jokea kuljettaessa. . Lo X i e, = . ; e ——————————
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[ “Fll Kuvé 80. _Eng?—::lin aseiﬁé@é\f_an katulinjassa sijaitsevien rakennus-
ten péé;dj/t muodostavat syrhmetrisen kavennuksen nykyisessé
katutilassa. Kellertdvéassa klinkkeripintaisessa koulurakennuksen
paadyssa on Kauppiaskadun ainoa julkinen taideteos: Jussi Vikai-
sen pronssireliefi Ulkoa ja sisélta, vuodelta 1955. Vastapaisen Asun-
to-osakeyhtié Jupiterin puhtaaksimuurattu punatiilinen paéaty antaa
mahdollisuuden tdydentéé kaupunkitilallista kokonaisuutta symmet-
riseksi taideteospariksi.

Kuva 78. Na 4 Torninkadun risteyksen tuntumasta kohti
Puolalanméked. lanméki on luokiteltu valtakunnallisesti
 merkittavaksi rakennetiRsikulttuuriympéristoksi. Puisto ja val-
taosa sitd ympéroivista rake sista on rakennettu verraten
lyhyen ajanjakson sisélla 1900-luvun alussa.
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TRUMPETTI JA TIIRA-KORTTELIVALI

TRUMPETTI ]

6 % - 27m  175m
TIRA - e

Kuva 81. Katuosuuden korttelinimet, pituuskaltevuus ja kadun suu-
rin ja pienin leveys.

Maen kohdalla, Tuureporinkadun ja Lantisen Pitkakadun va-

lissa sijaitsevissa Tiira- ja Trumpetti-kortteleissa on paaasias-
sa asuinrakennuksia. Katuosuus on melko jyrkka; keskimaa-
rainen pituuskaltevuus on yli kuusi prosenttia.

Tiira-korttelin Iapi kulkee portaita sisaltava jalankulkuyhteys
Puolalanpuistoon. Puolalanmakead, jonka Engel oli kaavas-
saan jattanyt rakentamattomaksi, alettiin toteuttaa puistoksi
1900-luvun taitteessa. Suunnitelman laati ruotsalainen Mau-
ritz Hammarberg, joka vuonna 1906 palasi Turusta takaisin
Tukholmaan aloittaakseen ty6t kaupunginpuutarhurin virassa.
Professori Maunu Hayrinen olettaa, etta suunnitellessaan
Turun makipuistoja Hammarbergilla oli esikuvinaan Tukhol-
massa muutamaa vuosikymmenta aiemmin toteutetut maki-
puistot®. Puolalanpuiston keskella sijaitsee professori Gustaf
Nystromin suunnittelema vuonna 1904 valmistunut Turun tai-
demuseo. Rakennus edustaa kansallisromanttista tyylia. Sen
kivijulkisivussa on kaytetty squared rubble -limitysta. Museon
kokoelma on tunnettu erityisesti vanhemmasta suomalaisesta
taiteesta, surrealismista ja pop-taiteesta. Puolalanméaen koko-
naisuus kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin rakennettuihin
kulttuuriymparistoihin. Sen rooli Turun keskustan virkistysalu-
eena on merkittava. Puistossa jarjestetdan vuosittain useita
koululais- ja opiskelijatapahtumia.

Kauppiaskadun loppupaata hallitsee Tiira-korttelin 1920-lu-
vulta peraisin olevat rakennukset, jotka on toteutettu maen
rinteeseen, katulinjassa kulkevan verkkokivimuurin ylapuolel-

le. Puistoakselin verraten avoin tila mahdollistaa etenkin leh-
dettdomana aikana laajahkon poikittaisnakyman rinteeseen ja
kohti taustalla olevia rakennuksia.

Trumpetti-korttelia luonnehtii avoin modernistinen rakennusta-
pa seka 1960-luvun elementtikerrostalot. Kaupunkikuvallinen
kontrasti vastakkaisten katujulkisivujen valilla on voimakas
huolimatta Puolalanpuiston verraten avoimesta luonteesta.
Jalankulkijan tasolla tilaa puiston puolella rajaa kivimuuri, kun
taas Trumpetti-korttelin osuudella selkeasti rajaavia element-
teja ei ole. Korttelin katujulkisivu onkin rakennustavan suh-
teen eras aarimodernistisimmista esimerkeista Turussa.

35 Agricola - Suomen historiaverkko -verkkosivusto
36 Museoviraston verkkosivut

Kuva 83, viereisella sivulla ylh&élla. Talvinen nédkymé Tuureporinka-
dun risteyksen tuntumasta Puolalanpuistoa ja Léntisté Pitkékatua
kohti. Lumisina talvina kinokset rajaavat julkisen katutilan yksityises-
té tonttimaasta. Puolalanpuisto rajautuu kivimuuriin Kauppiaskadun
varrella. Alueen jalankulkureitit ovat verraten jyrkkia; yhteys kadulta
puistoon siséltéaékin portaita.

Kuva 84, viereisella sivulla alhaalla vasemmalla. Talvinen ndkymé
Léntiseltéd Pitkdkadulta kohti Trumpetti-korttelia. Korttelin modernis-
tinen, kadunlevennyskaavoituksesta peréisin oleva rakentamistapa
on tuottanut avointa katutilaa.

Kuva 85, viereiselld sivulla alhaalla oikealla. Harkkokivimuuri
1920-luvulta edustaa taitavaa kivitybosaamista.

Kuva 82. Ndkymé Kauppiaskadulta kohti vuonna 2012 uudistettua Tuureporinkatua. Pdétteené siintda punatiilisen verkatehtaan tornimainen raken-
nusosa. Tuureporinkadun jalankulkuympdristéad on parannettu pintamateriaalien ja tilankdytén osalta. Katuympdristén viihtyisyytta on lisétty istut-
tamalla uusia katupuita ja séilyttdmélld olemassa oleva. Kadunvarren liikehuoneistoja ajatellen on jérjestetty kdytté6notettavissa olevaa tilaa seké
Julkisivun vieresté etté istutusvybhykkeelta. Tilavarauksella halutaan kutsua yrittéji& somistamaan liikehuoneistojensa edustoja ja tété kautta osallis-
tumaan ndkyvdmmin katueldmé&én. Noppakivetty istutusvybhyke voi palvella esimerkiksi ulkomyyntialueena tai terassina. Jalkakéytédvén pintamate-
riaalina on kéytetty tavanomaisen betonilaatan ohella betonista lankkulaattaa, jolla on haluttu jdsentdé levennettyé jalkakaytdvaa. Tuureporinkadulla
kéytettyjé katuympéristén uudistamiskeinoja on mahdollistaa soveltaa myds Kauppiaskadun ympéristésuunnittelussa.
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ANALYYSIN JOHTOPAATOKSET JA SUUNNITTELUN TAVOITTEET

LAAJA-ALAISELLA YHTEISTYOLLA, ESTE-
TIIKKA EDELLA

Analyysiosuudessa on tuotu esiin niitd kaupunkiympariston
osatekijoita, joita tarkastellaan julkisen kaupunkitilan suun-
nittelun yhteydessa. Listausta on varmasti mahdollista jatkaa
monenlaisilla yksityiskohdilla sekd nakdkulmia ja painotuksia
vaihtamalla. Suunnitelutydssa on kuitenkin oleellista tiedostaa
ratkaisuja vaativien asioiden huomattava kirjo ja lukumaara.
Kysymysten moninaisuus alleviivaakin laaja-alaisen yhteis-
tydn valttamattomyyttd kaupunkiymparistdd suunniteltaessa.

Erityisen haasteen tydskentelyyn tuo se, etta kaikille ratkai-
suille tulee 10ytaa esteettisesti korkeatasoinen ja johdonmu-
kaista kokonaisuutta muodostava toteutustapa ja muoto.
Jokaisen tehdyn ratkaisun muoto ja estetiikka tulee kyeta pe-
rustelemaan. Toisaalta, mitdan toteutusta ei voida puolustaa

ainoastaan toiminnallisuudesta kasin.

Maankaytto- ja rakennuslaki, MRL linjaa heti ensimmaises-
sa pykalassaan tavoitteeksi asiantuntemuksen monipuolisuu-
den ja selityskappaleessa toteaa silla olevan suuren merki-
tyksen aineellisten tavoitteiden saavuttamisen kannalta. Taus-
talla on vaikuttamassa perustuslain 20 §, jossa sdadetaan
jokaisen vastuusta ymparist6a ja kulttuuriperintéa kohtaan.

Estetiikkaan viitaten MRL 1 §:n selityksessé todetaan kulttuu-
risesti kestavasta kehityksesta osuvan velvoittavasti: "MRL:n
nakokulmasta kulttuurinen kehitys liittyy erityisesti kulttuuriar-
vojen suojelemiseen ja sailyttdmiseen seka uusien kulttuuri-

arvojen luomiseen ... rakentamisessa seka muissa toimenpi-

teissa”. %7

Kuva 86, grafiikka viereisella sivulla. Julkisen kaupunkiympdéristén
suunnittelu on monialaista yhteistyéta. Listauksessa on esitetty melko
tyypillisen hankkeen yhteistyétahot ja -kumppanit.

37 Ekroos 2005, 12-15
38 Ekroos 2005, 31-33
39 Ympéristoministerié 2005

Vielakin suoremmin todetaan 5 §:ssa, etta tulee "edistaa:

1) ... viihtyisan ... elin- ja toimintaymparistén luomista; ...

3) rakennetun ymparistdn kauneutta ja kulttuuriarvojen vaali-
mista”.

Viihtyisyyden selitetdan pitavan sisallaan “esteettisyydenkin
piiriin kuuluvia tekijoita (esimerkiksi elinymparistén kauneu-
teen liittyvat seikat).” 38

Suomen allekirjoittama Eurooppalainen maisemayleissopi-
mus myos summaa ympariston estetiikkaan liittyvia asioita:
allekirjoittajavaltiot muun muassa "kiinnittadvat huomiota mai-
seman tarkeyden merkitykseen julkisen edun kannalta ...",
"myontavat, ettd maisema on tarkea osa ihmisten elamanlaa-
tua kaikkialla ... alueilla, joita pidetdan huomattavan kauniina"
ja "ovat tietoisia siita, ettd maisema vaikuttaa paikalliskulttuu-
rin muotoutumiseen ... ja etta se edistda ihmisten hyvinvointia
...". Suomi on yhdessa 35 muun Euroopan neuvoston jasen-
maan kanssa allekirjoittanut sopimuksen ja se astui meilla

voimaan vuonna 2006. ¥

Lainsaataja on halunnut heti MRL:n alkulehdilta lahtien tuoda
esille aivan perustavaa laatua olevat suunnittelua ja rakenta-
mista koskevat seikat: laaja-alaisen yhteistyon ja estetiikan
valttdmattdmyyden elinymparistoja luotaessa ja vaalittaessa.
Saman suuntaisiin seikkoihin velvoittaa myés Eurooppalainen
maisemayleissopimus. Kokemukseni ja edella esitetyn Kaup-
piaskadun katuymparistdéanalyysin perusteella olen paatynyt
lainsaatajan kanssa taysin yhteneviin johtopaatdksiin yhteis-
tydn ja estetiikan merkityksesta.

ANALYYSIN JALKIVARINAA

Kaksi voimakasta aaltoa — jalleenrakentaminen empirekau-
della ja uudelleenrakentaminen modernismin kaudella — pyyh-
kivat Turun keskusta-alueen ylitse noin 150 vuoden aikana.
Viimeisen 30 vuoden aikana uudistusvauhti on ollut mailtilli-
sempaa. 2010-luvulla meilla on kasissamme hyvin eklektinen
ja kontrastinen kaupunki, joka on rakennettu "valmiiksi”. Val-
miiksi siind mielessa, etta suuria ja mullistavia, kaiken uudis-
tavia virtauksia ei kaupunkisuunnittelussa nayttaisi olevan
nakopiirissa.

Olemme sukupolvi, joka saa ja joutuu elamaan nykykaupun-
gin kanssa, ainakin rakennusten osalta. Kaupunkiympariston
laadusta, viihtyisyydesta ja kutsuvuudesta puhuttaessa huo-

LIIKENNESUUNNITTELIJA

mio kaantyy katuymparistdon ja julkiseen kaupunkitilaan. Se
on kaupungissa sita tilaa, jota meidan sukupolvellamme on
mahdollisuus uudistaa ja parantaa. ltseasiassa se on meidan
velvollisuutemme. Ty6ta yhteisen kaupunkimme hyvaksi tulee
tehda visionaarisesti, rohkeasti, kokonaisuuksia muodostaen
ja kauniisti.

Julkinen kaupunkiymparistdé on nykyisessa tilassaankin suuri
mahdollisuus. Vaikka sita on kokemukseni mukaan rakennettu
pienina palasina, vailla kokonaisnakemysta, teknokraattisesti,
valinpitamattdémastikin, vailla esteettisia ambitioita, niin siltikin
kaupunkikeskustan houkuttelevuudelle ei ole onnistu antaa-
maan lopullista kuoliniskua. Eika milloinkaan onnistutakaan.
Ajankohtainen kysymys onkin...mitd hienoa ja ainutlaatuista
voisimmekaan nykyisista lahtokohdista kasin, monialaisella

YMPARISTOSUUNNITTELU ON MONIALAISTA YHTEISTYOTA

MAISEMA-ARKKITEHTI

KATUSUUNNITTELIJA

ASUKKAAT

KAAVOITUSARKKITEHTI
RAKENNESUUNNITTELIJA

RAKENNUTTAJA

LIIKKEENHARJOITTAJAT

TAITEILIJA

ULKOVALAISTUSSUUNNITTELIJA

M ILJIOOSUUNNITTELIJA

HORTONOMI KATUPUUASIANTUNTIJA

ARKEOLOGI
ETUJARJESTOT / YHDISTYKSET

yhteistydlla saavuttaa, muuttamalla suunnittelun ja rakentami-
sen tavoitteita estetiikkaa painottaviksi...muuttamalla suunnit-
telukulttuuria siten, etta kaikki hankkeet viedaan lapi estetiikka
edell, tinkimatta. Edelleen...mita laadukas, muotoiltu kaupun-
kiymparist6 voisikaan tarjota asukkaille ja turisteille. Kaupun-
kiymparistén muotoilussa on kyse turvallisuudesta, ymmarret-
tavistd materiaalivalinnoista, oikein valituista prioriteeteista,
kokonaisuutta muodostavista osista. Siihen liittyy aina korkea
esteettinen laatu. Lopuksi...mita naista lahtokohdista kasin
rakennettu kaupunkiymparistd voisikaan merkitd myos Tur-
ku-kuvan kannalta!?

Hyva, muotoiltu kaupunkiympéristd tarjoaa parempaa, kau-

niimpaa eldmaa - kaikille.

TUTKIJA ESTEETTOMYYSASIAMIES

KIINTEISTON OMISTAJA

JOHTOLAITOKSET
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Kauneuden
ja

estetiikan

.
S u C C e e d I n vaikutuksia ihmiseen
‘ g - henkeen, sieluun ja ruumiiseen -
ei
voida liikaa korostaa.
Lainaus
Raamatun luomiskertomuksesta
valottaa asiaa merkittavalla tavalla:
"Ja

Herra Jumala

kasvatti maasta kaikkinaisia puita,

ihania nahda
Kuva 87. Lahes vélttdméttémyyksiksi arvostamiani ja
inspiroivia seikkoja suunnittelijan tydssé. hyvia sydda

” 40
40 Raamattu, Vanha Testamentti (1933 kaannos), Ensimmainen Mooseksen kirja / Genesis, 2. luku 9. jae [ . ] . 7 1



TURKU 2031 -VISION MUKAISIA TAVOITTEITA

"Uudet...kaupunkitilat

ovat

hyvin rakennettuja.”

"Jokirannan miljoo
on

Turun olohuone...

...ymparistorakentaminen

on

korkealaatuista.”

"Vanhan kulttuurikaupungin henki

"Turulla
on
ainutlaatuinen voimavara
vanhassa ytimessaan,
joka luo
tunnelmallisen vastaparin

kaupungin kaupalliselle ydinkeskustalle.”

jokivarsi kytkeytyy muuhun
kavelykeskustaan ja Kauppatoriin

Kauppiaskadun

valityksella.”

nakyy
kauniina katunakymina __
...ja "Kavc?lyal_lfe_z.
taiteen runsautena yhdistaa

Kauppatorin jokirantaan.”

rakennetussa ymparistdssa.”

"Kaupungille antavat leimaa
runsaat katupuuistutukset
ja
valilla 16ytyvat levahdyspaikat,

pienet vihreat keitaat.”

"Asuinruutukaava-alueella
on
paljon rauhallisia asuntokatuja,
katupysakoinnin lomaan

on

"Katuverkko

on myos autoilijan nakdkulmasta

selkea.”

”...Turun katunakymat
ovat
paitsi toimivia myds

visuaalisesti hallittuja kokonaisuuksia.”

"Aivan ydinkeskustassakin
on
helppo l6ytaa
pyorailyyn sopivat reitit,
joiden yhteydessa
on

pyorien pysakointitilat.”

"Katunakymistd huomaa,

etta niiden

suunnittelu ja toteutus on kokonaisvaltaista...”

”...ymparisto
luo puitteet

monenlaiselle tekemiselle,

kaikenikaisille.”

"Kaupungin avulla

yrittajien on helppo toimia

ja
tapahtumaijarjestajien on helppo
saada jarjestettya erilaisia tapahtumia
nopeallakin aikataululla.”

"Kaupunki
on tehty
ihmisten viihtymista varten.”

"Turun ydinkeskustassa
on
panostettu ympariston laatuun,
keskustan jalkakaytavat ovat leveita
ja mahdollistavat
katukahviloiden ja ravintoloiden

sijoittumisen.”

YMPARISTOSUUNNITTELUN TAVOITTEITA istutettu kaupunkikuvaa parantavia katupuita.

KAUPPIASKADULLA
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Kuva 88. Temaattinen kartta Kauppiaskadun ympéristésuunnittelun
tavoitteista, pienennds.
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keyword list: 12 quality criteria concerning the pedestrian landscape

PROTECTION AGAINST :
i TRAFFIC AND ACCIDENTS /™
i — FEELING SAFE ] (ﬁ
. . Protection for Y

pedestrians
Eliminating fear of traffic

: OPPORTUNITIES I? |

Mo obstacles

Good surfaces
Accessibility for everyone
Interesting fagades

| PROTECTION AGAINST & | | PROTECTION AGAINST |
| CRIME AND VIOLENCE s | UNPLEASANT SENSORY W, :

: OPPORTUNITIES TO

i TO WALK '
: . Room for walkin &/&
|

— FEELING SECURE [ ‘f: i i EXPERIENCES
Lively public realm \ F . Wind
Eyes on the street o i . Rain/snow
Overlapping functions « Cold/heat
day and night i i - Pollution
Good lighting i i + Dust, noise, glare

i | OPPORTUNITIESTO SIT A~

STAND/STAY . I"#
Edge effect/ Zones for sitting o AN
attractive zones forl Utilizing advantages:
standing/staying view, sun, people

i i . Good places to sit
Benches for resting

Supports for standing

| OPPORTUNITIES .~/ | | OPPORTUNITIES TO . | OPPORTUNITES FOR @

: TO SEE “"[1 f i TALKAND LISTEN -_k.__n\§ . PLAY AND EXERCISE 59\

. . Reasonable viewing '-\,—f'l i . Low noise levels - Wi i+ Invitations for J ,u
distances Street furniture that | i i  creativity, physical

Unhindered sightlines
Interesting views
Lighting (when dark)

§ SCALE

Buildings and
spaces designed
to human stale

; OPPORTUNITIES TO ENJOY |
. THE POSITIVE ASPECTSOF i | EXPERIENCES

activity, exercise and play
By day and night
In summer and winter

provides “talkscapes” YV |

- | POSITIVE SENSORY

| CLIMATE Al &

. . Sun/shade I 4l - Good design and WJ‘J :
Heat/coolness i1 detailing 2 il
Breeze i+ Good materials :

: Fine views
i+ Trees, plants, water

Source: Gehl, Gemzoe, Kirknaes, Sendergaard, “New City Life,” The Danish Architectural Press, 2006.
Further developed: Gehl Architects — Urban Quality Consultants, 2009,

Kuva 89. Ote Jan Gehlin teoksesta Cities for People, s. 239. Gehl
listaa hyvén urbaanin jalankulkuympériston erilaisia ominaisuuksia
kolmessa ryhméssa: turvallisuus, mukavuus, miellyttdvyys. lhanteel-
lisessa kaupunkiympéristéssé kaikki mainitut ominaisuudet kohtaa-
vat.

Viereisellé sivulla on esitetty Kauppiaskadun ympéristésuunnittelun
tavoitteita. Osa tavoitteista on konkreettisia, osa periaatteellisia.

Nakymien hallinta

Monikayttdisen

puuistutuksin pienimittakaavaisen

Kutsu liikkkumaan

kavellen ja polkupyoralla

kaupunkitilan muodostaminen

Erikoisliikkeiden Historian kunnioittaminen

toimintaymparisto ja nakyvyys Kontrastisuus
Ulkotarjoilutila Pienimuotoisuus
Riittavasti Ulkomyyntitila o
symmetriaa Somistustila Detaljit

suurissa linjoissa

Liikkumisen helppous,

jalankulun priorisointi risteysalueilla
Yllatyksellista
ja
paikallista detaljiikkaa

Selkea
tilanmuodostus

Selkeit reunakivilinjat

Tila tapahtumille
Kioskipaikat

Historialliset muistumat — Modernit sovellutukset

Nupuraidat - Betonilankut

L Ku’E:&:u o Riittavat tilavaraukset
vilvahtamaan
Ei ylimitoitusta

ajoneuvoliikenteen tilankaytossa

Esteettomat ja selkeat

jalankulkualueet
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KAUPPIASKADUN YMPARISTOSUUNNITELMA

KATUTILA JA LIKKUMISYMPARISTO

Kuusi korttelivalia kasittavan katukokonaisuuden luonne on
ymparistdsuunnitelmassa kahtiajakoinen. Kaksi korttelivalia
Lantiseltd Pitkakadulta lukien on suunniteltu toimimaan perin-
teisend kaupunkikeskustan kaksisuuntaisena ajoneuvokatuna
- ja myo6s nayttdmaan sellaiselta. Katuosuuden varrelle sijoit-
tuu paaosin asumista seka koulukeskittyma.

Nelja korttelivalid Maariankadulta aina jokirantaan saakka on
suunniteltu Turku Visio 2031 —linjauksia noudatellen houkut-
telemaan ja palvelemaan kaupunkieldmaa - jalankulkijan ja
pyorailijan tarpeita painottaen.

PERINTEINEN AJONEUVOKATU

Perinteisen ajoneuvokadun osuudella on painotettu tilallista
selkeytta ja liikkumisymparistén ymmarrettavyytta. Ajoradan
kaistat ovat suoralinjaisia. Selkeys tulee esiin myos risteys-
alueiden suojatiejarjestelyissa. Ylitykset ovat mahdollisimman
lyhyita ja kulmaukset muodoiltaan yhtenevia. Reunakivilinjat
seka osittain kujanteenomaiset puuistutukset lisaavat tilallista
ryhtia ja vahvistavat selkeyden vaikutelmaa. Symmetriaa on
kaytetty erityisesti nakymia ja kadun paatteitad korostettaessa.

Asumispainotteisen katuosuuden varrella on pysakointitarve
otettu huomioon. Kadunvarsipysakaéintia on jarjestetty mah-
dollisimman runsaasti. Tilajako liikennemuotojen kesken pyrKkii
osaltaan luomaan hidasta ja huomaavaista lilkkennekulttuuria
jalankulkuymparistda priorisoiden.

Kuva 90. Ote Kauppiaskadun ympéristésuunnitelmasta. Kuvassa on

esitetty perinteisen ajoneuvokadun osuus. Myés risteéville kaduille
on esitetty ratkaisumallit.

i

L e

Selkeat paalinjaukset katkevat oheensa tarkeaa paikallisde-
taljiikkaa. Jalkakaytaville on luotu paikkoja viivahtamiselle ja
kohtaamiselle, jopa pienelle paikallisloytoretkeilylle ja yllatyk-
sellisyydelle tilaa ja nakymia hyédyntaen. Paikallinen detalji-
maailma on ulotettu tilankasittelyn lisaksi myos pintamateri-
aalien, ymparistérakenteiden ja taideteosten paikkavarausten
tasolle.

Maen lakialueella, koulukeskittyman kohdalla on valaistuk-
sella pyritty lisddmaan laajan risteysalueen turvallisuutta. Va-
laistukseen on kytketty ymparistotaiteellinen elementti (kuvat
90, 93 ja 96), jolla yhdessa puuistutusten kanssa hallitaan ja
rikastutetaan seka valoisan etta erityisesti pimean ajan naky-
maa. Muu valaistus toteutetaan nykyisen kaltaisesti eli kadun
ylapuolisilla vaijerivalaisimilla. Valaisinten valonlahteena kay-
tetdan vareja hyvin toistavaa monimetallilamppua.

Pohjantahti-korttelissa sijaitseva koulurakennus muodostaa
katutilassa kulmauksen. Samanlainen kulmaus on myds vas-
tapaisessa rakennuksessa. Koulun puolella, katutilan sym-
metrisessa sisdanvedossa sijaitsee Jussi Vikaisen pronssire-
liefi Ulkoa ja sisalta vuodelta 1955. Vastapaisen Asunto-osa-
keyhti6 Jupiterin punatiiliselle puhtaaksimuuratulle seinustalle
on suunnitelmassa esitetty tilavaraus uudelle taideteokselle.
Toteutuessaan teosten valinen vuoropuhelu korostaisi naytta-
valla tavalla katutilan porttikohtaa.

Jalkakaytavien pintamateriaaliksi on harmaan betonilaatoituk-
sen rinnalle tuotu betoninen lankkulaatta. Lankku on neljan
betonilaatan levyinen (mitoiltaan 1200x300x100 mm) uutuus-
tuote. Tuotteen kaytdlla on haluttu lisata levennettyjen jalka-
kaytavien detaljiikkaa. Ladontatapa palauttaa nykyjalkakayta-
ville my6s eradanlaisena modernina sovellutuksena perinteisen

kivikadun jalkakaytavan rytmiikkaa.



/8

Betonimateriaalien rinnalla on kaytetty luonnonkivea. Suunni-
telmassa kaikki reunakivet ovat luonnonkivea. Noppakivea on
kaytetty rakennusten reunustoilla ja erilaisilla erottelukaistoil-
la, nupukivea puolestaan materiaalien rajauksissa. Jalkakay-
tavilla, korttelien kulmien kiveysdetaljeissa on myds kaytetty
noppakivea.

Betonilankkulaatta on materiaalina luontevimmillaan suorilla
jalkakaytavaosuuksilla, jotka tyypillisesti ovat yhteen suuntaan
sivukaltevia. Tama ominaisuus on johtanut suunnitelmas-

sa ratkaisuun, jossa jalkakaytavien usein propellipintaiset
risteysalueet on paallystetty perinteisella betonilaatalla ja
noppakivella. Pelkan betonilaatan kaytto tuottaisi hyvin yksito-
tisen ja tylyhkon vaikutelman paikoin hyvin laajoilla korttelien
kulma-alueilla. Noppakivien lisddminen betonilaatan rinnalle
mahdollistaa rikastuttavien ladontadetaljien kayton. Edella ku-
vattu ja ymparistdsuunnitelmassa esitetty tapa voisi muodos-
taa uuden jalkakaytavien pintamateriaalikonseptin keskustan
ajoneuvokatujen uudistamista jatkettaessa.
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LANTINEN PITEKAKATU

TORMINKATI

Kuva 91, ylla. Korttelinimikartta perinteisen ajoneuvokadun
osuudelta.

Kuvat 92, 93 ja 94. Periaatteelliset poikkileikkaukset perinteisen kak-
sisuuntaisen ajoneuvokadun osuudelta.
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Kuva 95, vasemmalla. Valaisin, "DL
500 Maxi”, Siteco, vaijerikiinnitys.

Kuva 96, oikealla. Valaisinryhma,
"Kuut’, vaijerikiinnitys.

Kuvia perinteiselle ajoneuvokadun osuudelle suunnitel-
luista kadunkalusteista, laitteista ja pintamateriaaleista.

Ymparistdsuunnitelman ote kuva 90 s. 76-77.

Korttelinimikartta, kuva 91 s. 78.

Kuva 97, vasemmalla. Kivipollari
"malli Teatteriaukio”.

Kuva 98. Penkki "Frank”, Nola.

Kuva 99. Runkosuoja "Urban”, Ni-
fo-Lappset.

Kuva 100. Pyéréapollari "Urban”,
Vestre.

Kuva 101. Runkosuoja "Ulricehamn’,
juurisuoja "Markgaller”, Nola.

Kuva 102, oikealla. Roska-astia
"malli Turku”.

Kuvat 103 vasemmalla, 104 ja 105
oikealla. Kuvia perinteiselle ajoneu-
vokadun osuudelle suunnitelluista
pintamateriaaleista.

Betonilaatta, harmaa, sileé
Betonilankkulaatta, harmaa, siled
Noppakivi, Taivassalon ruskea, ylé&-
pinta poltettu, sivut lohkottu
Nupukivi, Taivassalon ruskea, ylapin-
ta poltettu, sivut lohkottu
Noppakivi, Kurun harmaa,
ylépinta poltettu, sivut sahattu
Noppakivi, Varpaisjarven musta,
yldpinta poltettu, sivut sahattu
Reunakivi, Taivassalon punainen,
8 O nékyvét pinnat piikattu
Asfalttibetoni

Design: Tomi Hangisto
(jos valmistajasta ei mainintaa)
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JALANKULKIJOIDEN JA PYORAILIJOIDEN
KATUOSUUS

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden katuosuudella on pyritty luo-
maan vetovoimaista ja kutsuvaa kaupunkiymparistéa katutilan
erityisominaisuudet huomioon ottaen. Naita ominaisuuksia
ovat esimerkiksi pituuskaltevuus, katutilan leveys, kadun liike-
toimintaympariston luonne, saavutettavuus ja nykyisen kau-
punkieldman seka vetovoimatekijoiden hyddyntadminen.

Toisaalla katutilan jasentelyssa on pyritty suoraan ja selkedan
vaikutelmaan, toisaalla tilallisesti luontevin kasittely on johta-

nut tietynlaiseen kulmikkuuteen ja polveiluun. Keskenaan eri-
luonteisia osuuksia yhdistavat samankaltainen toiminnallisuus

ja materiaalivalinnat.

Eraana lapileikkaavana seikkana kulkee liiketoimintaedellytys-
ten tukeminen ja parantaminen. Katutilassa on mahdollistettu
pienten erikoisliikkeiden ulkomyynti ja -somistus. Kahviloiden
ja ravintoloiden ulkoterasseille on myds varattu tilaa kadun
muiden olosuhteiden niin salliessa. Liséksi on jarjestetty mo-
nikayttoista aukiotilaa esimerkiksi pienempimuotoisia tapahtu-
mia ja markkinoita varten.

Paasaantdinen pintamateriaali on luonnonkivilaatta. Kivilajina
on kaytetty Liedon punaista migmatiittia. Asfalttia on kaytetty
osoittamaan ensisijaisesti pyorailylle ja huoltoajolle varattua
kadun osaa. Erilaiset raidat ja rajaukset on toteutettu noppa-
ja nupukivin. Kivilaji naissakin on Liedon punainen migmatiitti.
Risteavien katujen reunakivimateriaalina on piikattupintainen
tai karkeahakattu luonnonkivi.

Ay,

Vi

Valaistus uusitaan paasaantoisesti samalla tavalla, samoilla
valaisimilla kuin perinteisen ajoneuvokadun osuudella eli vai-
jerivalaisimin. Aukion valaistus toteutetaan erikoisvalaisimin.

Maariankatu toimii suunnitelmassa nivelkohtana perinteisen
ja kevytliikennepainotteisen katuosuuden valilla. Pydridinen —
Ceres-korttelivalin ensimmainen puolikas toimii pysakointialu-
eena niin autoille kuin polkupydrillekin. Sisdantulon yhteyteen
on jarjestetty kaksi kioskipaikkaa. Pysakointialueen ajoyhtey-
den kulmikkuus kertoo autoilijalle katuymparistdn luonteen
muutoksesta. Mutkitteleva linjaus toimii myds valittdjana kah-
den toisistaan poikkeavan "katukoordinaatiston” valilla. Pinta-
materiaalit muuttuvat nivelkohdassa karkeasti jaotellen betoni-
ja asfalttiymparistdsta luonnonkivi- ja asfalttiymparistoksi. Ky-
seessa olevalla korttelivalilla symmetriaa rikkoo pollaririvistd,

tasanne istuskeluportaikkoineen ja puineen seka katualueelle
jaanyt vanha sailytettdva palokujannepuu.

Pollaririvistd toimii toisaalta kiinteiston huolto- ja sisdanajoa
opastavana elementtina toisaalta erdanlaisena odottelupaik-
kaa tekevana elementtina elokuvateatterin edustalla. Tasanne
voi toimia viereisen kahvilan torindkymin avautuvana ulkote-
rassina seka palvella elokuvateatterin promootiotilaisuuksis-
sa. Rakenteen muuriin on mahdollista yhdistaa nayttopanee-
leita. Muurin kivilaji on Varpaisjarven musta diabaasi. Tasan-
teella oleva puulaji valitaan habitukseltaan levedkasvuiseksi,
jolloin se aikanaan muodostaa alleen miellyttavaa tilaa. Ta-
sannerakenteen yhteydessa oleva istuskeluportaikko tarjoaa
aurinkoisen paikan viivahtamiselle.

EERIKINKATU

Yliopistonkadun risteyksessa on myds eraanlainen nivelkohta.
Ovaalimuoto valittaa erilaisten katutyyppien risteamisen ja
toistaa alueella kaytettyd muotokieltd kadun pinnan tasolla.
Vastaavaa muotoa on kaytetty myds torin ristikulman suoja-
tiejarjestelyissa.

Jalohaukka — Kauppatorikorttelivalin kohdalla ensisijaisesti
pyorailijéille varatun asfalttikaistan torinpuoleisella kivetyl-

|& osuudella voi toimia taksiasema. Leveamman kiviraidan
ja kioskien valissa puuistutusten lomassa kulkeva vyohyke
palvelee ensisijaisesti jalankulkijoita. Tavaratalon puoleisel-
la kivetylla kaistaleella on jalankulun lomassa mahdollisuus
kahvilan tai ravintolan ulkoterassille, ulkomyynnille tai muulle
vastaavalle. Vyohykettd on mahdollista kalustaa irtokalustein
eri tavalla tarpeiden mukaan. Kortteliosuuden erikoisuus on
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4 LINNANKATU
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kaksiosainen arkadi, jonka potentiaali voi tulla muuhunkin
kayttoon jalankulun mahdollistuessa myds sen ulkopuolella.

Kauppatorin asemakaavoituksen ollessa kesken on tassa
suunnitelmassa otettu kanta, ettd puuistutukset torin laidalla
ovat mahdollisia. Vastaava rivisto sijaitsisi luonnollisesti myds
torin vastakkaisella sivulla. Sommitelma korostaisi torin lie-
vasti nousevaa pintaa ja pohjoislaidan paatteena sijaitsevaa
ortodoksista Pyhan marttyyrikeisarinna Aleksandran kirkkoa.

Seka Eerikin- ettd Linnankadun risteyksissa on suuria jalan-
kulkijamaaria palvelevat suojatiejarjestelyt. Valissa sijaitsee
katuosuus, jonka historiallista tilamuodostusta ja tunnelmaa
on suunnitelmassa pyritty vaalimaan. Korttelivalia luonnehtivat
pienet erikoistavaraliikkeet ja ravintolat, joiden toimintaedelly-

Kuva 106. Ote Kauppiaskadun ympéristésuunnitelmasta jalankulki-
Joiden ja pyéréilijdiden katuosuudelta. Merkkien selitys s. 86.
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tyksia on parannettu jarjestamalla nayteikkunoiden vierustalle
somistus- ja ulkomyyntitilaa seka kalustevyohykkeen toiselle
puolelle mahdollisuus ulkoterasseille. Kalustevyohykkeella
sijaitsevat valaisinpylvaat, pollarit, penkit seka roska- ja istu-
tusastiat. Keskella katua on asfalttipaallysteinen kaista, joka
palvelee polkupyoérailya seka huolto- etta tontille ajoa.

PITUUSLEIKKAUS CERES - PYORIAINEN -KORTTELEIDEN KOHDALLA
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Kuva 107. Periaatteellinen pituusleikkaus jalan-
kulkijoiden ja pyoéréilijbiden katuosuudelta Ce-
res- ja Pyéridnen-kortteleiden kohdalla.

Korttelinimikartta jalankulkijoiden ja pyoréilijéi-
den katuosuudelta, kuva 109, s. 87.
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MERKKIEN SELITYS

. LUONNONKIVILAATTA, LIEDON PUNAINEN MIGMATIITTI,
' 300 x 600, SIVUT SAHATTU, YLAPINTA POLTETTU

NOPPAKIVI, LIEDON PUNAINEN MIGMATIITTI,
SIVUT LOHKOTTU, YLAPINTA POLTETTU

NOFPAKIVI, TAIVASSALON RUSKEA GRANIITTI,
SIVUT LOHKOTTU, YLAPINTA POLTETTU

NUPUKIVI, LIEDON PUNAINEN MIGMATIITTI,
SIVUT LOHKOTTU, YLAPINTA POLTETTU

NUPUKIVI, TAIWVASSALON RUSKEA GRANIITTI,
SIVUT SAHATTU, YLAPINTA POLTETTU

NOPPAKIVI, KURUN HARMAA GRANIITTI,
SIVUT SAHATTU, YLAPINTA POLTETTU

NOPPAKIVI, VARPAISJARVEN MUSTA DIABAASI,
SIVUT SAHATTU, YLAPINTA POLTETTU

BETONILAATTA, HARMAA, SILEA, 300 x 300 x 80

BETONILANKKU, HARMAA, SILEA, 1200 x 300 x 100
| ASFALTTI

HIENO SORA, 0-8 MM, TIIVISTYVA, PUNARUSKEA

REUNAKIVI, GRANIITTI, 300 mm,
VANHASTA KIVESTA, PIIKATTU

KIVIMUURI, LIEDON PUNAINEN MIGMATIITTI,
NAKYVAT PINNAT POLTETTU

KIVIMUURI, VARPAISJARVEN MUSTA
DIABAASI, NAKYVAT PINNAT POLTETTU

AIDANNE, COR-TEN -TERAS

T PENKKI, "FRANK", NOLA, VALUALUMIINI, TUMMANHARMAA | MAHONKI, OLJYTTY
=8 SOHVA, "LESSEBO", BYARUMS BRUK, VALUALUMIINI, MUSTA / MAHONKI, OLJYTTY

ISTUIN, "TRIIBA" , VALETTU KUMIROUHE, TAIVAANSININEN

ROSKAKORI, "MALLI TURKU", RAL 9011, GRAPHITE BLACK
ROSKAKORI, "RUNAR", NIFO-LAPPSET, RAL 7021, BLACK GREY

KIVIPOLLARI "MALLI TEATTERIAUKIO", TAIVASSALON RUSKEA GRANIITTI

KIVIPOLLARI "MALLI AKATEMIANKATU", LIEDON PUNAINEN MIGMATIITTI
VALURAUTAPOLLARI, "OXFORD", BROXAP

PYORATELINE, "URBAN", VESTRE, MAALATTU, MUSTA

RUNKOSUQJA, "URBAN", NIFO-LAPPSET. NF 7641, MUSTA

ISTUTUSASTIA, "FOLKE GRANDE", NOLA, VALETTU ALUMIINI

VALAISIN, "005", NERI, RISTIKKOPYLVAS "PIISPANSAUVA", 8,5 m, RAL 7021, BLACK GREY

VALJERIVALAISIN, "KUUT"
VAIJERIVALAISIN, "TAHDET"
PUU, OLEVA

PUU, UUSI +
JUURISUOJA, "MARKGALLER", NOLA, 1400 x 1400 / 800 +
RUNKOSUQJA, "ULRICEHAMN", NOLA, MUSTA, +

NUPUKIVI (MAARITILAN YMPARILLA OLEVA), LIEDON PUNAINEN MIGMATIITTI,
SIVUT LOHKOTTU, YLAPINTA POLTETTU

PENSAS, KORKEUS NOIN 1 m
KOYNNOS

KIOSKIPAIKKAVARAUS

PAIKKA UUDELLE TAIDETEOKSELLE

Suunnitelmakartan ofteet sivuilla 76-77, 82-83 ja 94-95.

Kuva 108, oikealla ylla. Periaatteellinen poik-

kileikkaus jalankulkijoiden ja py6réilijdiden ka-
tuosuudelta Ceres- ja Pyéridinen-kortteleiden
kohdalla.

Kuva 109, oikealla alla. Korttelinimikartta jalan-
kulkijoiden ja pyéréilijéiden katuosuudelta.

MAARIANKATU

POIKKILEIKKAUS CERES - PYORIAINEN -KORTTELEIDEN KOHDALLA

PYORIAINEN
TUMLAREN

CERES

TOMKATLU

YLIQPIS

JALOHAUKKA
FALKEN

EERIKINKATU

KUU
MANAN

ECHO
KAIKU

LINMANKATU

SIRIUS

SOLEN
AURINKO

ANTINEN RANTAKATU

[
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Kuva 110. Valaisin, "DL 500 Maxi’,
Siteco, vaijerikiinnitys.

Kuvia jalankulkijoiden ja pyorailijdiden katuosuudelle suunnitelluista ka-
dunkalusteista Pydridanen-, Ceres- ja Jalohaukka-kortteleiden kohdalla.

Ymparistdsuunnitelman ote kuva 106 sivuilla 82-83.

Korttelinimikartta, kuva 109 edellisella sivulla 87.

Kuva 111, vasemmalla. Kivipollari
"malli Teatteriaukio”.

Kuva 112, vasemmalla. Kivipollari
“malli Akatemiankatu”.

Kuva 113. Istutusastia "Folke gigant”,
Nola.

"

Design: Tomi Hangisto
(jos valmistajasta ei mainintaa)
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Kuva 114. Penkki "Frank”, Nola.
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Kuva 115. Pyérépollari "Urban”,
Vestre.

iAE

Kuva 116. Runkosuoja *"Ulricehamn”,
juurisuoja "Markgaller”, Nola.

Kuva 117, oikealla. Roska-astia "malli
Turku” .

Kuva 118 vasemmalla, 119 ja 120
oikealla. Kuvia kevytliikennepainot-
teiselle katuosuudelle suunnitelluista
pintamateriaaleista.

Kivilaatta, Liedon punainen,
yldpinta poltettu, sivut sahattu.
Noppakivi, Liedon punainen,
ylépinta poltettu, sivut lohkottu.
Nupukivi, Liedon punainen,
ylépinta poltettu, sivut lohkottu.
Reunakivi, Taivassalon punainen,
nékyvaét pinnat piikattu.

8 8 Asfalttibetoni.




Kuva 121, vasemmalla. Valaisin,
“005”, Neri

Kuva 122, oikealla. Valaisinpylvés,
"Aaronin sauva”, Tehomet.

Kuvia jalankulkijoiden ja pyérailijdiden katuosuudelle suunni-

telluista kadunkalusteista Kaiku- ja Kuu-kortteleiden kohdalla.

Ymparistdsuunnitelman ote, kuva 106 sivulla 82-83.

Korttelinimikartta, kuva 132 viereisella sivulla 91.

Kuva 123, vasemmalla. Sohva "Les-
sobo”, Byarums Bruk.

Kuva 124. Roska-astia "Runar’, Ni-
fo-Lappset.

Kuva 125. Valurautapollari "Oxford”,
Broxap.

Kuva 126. Istutusastia "Folke gi-
gant’, Nola.

Kuva 127 vasemmalla, 128 oikealla.
Kuvia kevytliikennepainotteiselle
katuosuudelle suunnitelluista pinta-
materiaaleista.

Kivilaatta, Liedon punainen,
ylépinta poltettu, sivut sahattu.
Noppakivi, Liedon punainen,
ylépinta poltettu, sivut lohkottu.
Nupukivi, Liedon punainen,
ylépinta poltettu, sivut lohkottu.
Asfalttibetoni.
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Kuva 129, oikealla ylla. Periaatteellinen poik-
kileikkaus jalankulkijoiden ja py6réilijéiden ka-

tuosuudelta Kaiku- ja Kuu-kortteleiden kohdalla.

Kuva 130, oikealla alla. Korttelinimikartta jalan-
kulkijoiden ja pyéréilijéiden katuosuudelta.

MAARIANKATU

PYORIAINEN
TUMLAREN

CERES

POIKKILEIKKAUS KAIKU - KUU -KORTTELEIDEN KOHDALLA
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AUKIO

Jokirantaan paattyvalle kortteliosuudelle on suunniteltu aukio.
Aukion sijainti on ihanteellinen saavutettavuutta ajatellen. Au-
rajokiranta on suosittu kaupunkiolohuone, jonka eri osuuksia
on kehitetty johdonmukaisesti. Samoin on kirjastokorttelia
uudistettu vetovoimaisella tavalla. On luontevaa tuoda jo ole-
massa olevien ja kaupunkilaisten |[6ytamien paikkojen ja pal-
veluiden aarelle lisda monipuolista toimintaa mahdollistavaa
kaupunkitilaa.

Turun keskustasta on puuttunut sopivan intiimin kokoinen
julkinen tila, joka voisi toimia pienien ja spontaanienkin tapah-
tumien nayttamona. Lahistolla on Kauppatori ja jokirannan
Lantinen Rantakatu isoille tapahtumille seka Vahatori ja Van-

ha Suurtori keskikokoisille. Uusi aukio on suunniteltu nimen-
omaan pienia ja spontaaneja tapahtumia ajatellen.

Aukion keskella on kolmea eri korkeustasoa hyédyntava tila-
ratkaisu. Isompi areenamainen tila on painettu istumakorkeu-
den verran normaalia aukion pintaa alemmaksi. Jokirannan
puoleinen osa on puolestaan nostettu saman verran eli noin
40 senttimetria perustasoa ylemmaksi. Nain on saatu muo-
dostettua erilaisia kayttékombinaatioita mahdollistava koko-
naisuus.

Y16s nostettu tila voi palvella esimerkiksi kahvilan tai ra-
vintolan ulkoterassina, katettuna esiintymiskorokkeena tai
katsomon osana. Alas laskettu osa voi toimia pienena pelai-
lukenttana, mika mahdollistaa aktiviteetit, joita on tdhan asti

y
by 4

totuttu ndkemaan puistoissa, ei kaupunkikeskustoissa. Aree-
namainen osa mahdollistaa pienten tapahtumien jarjestami-
sen. Esimerkiksi lahitienoon pari erikoisliiketta voivat jarjestaa
uutuustuotteiden ymparille pienoismessut tai kaveriporukka
voi hakea sosiaalisen median kautta lisda osallistujia kesaillan
spontaaniin petankkiturnaukseen. Uusi kaupunkitila on osal-
taan mahdollistamassa nykyaikaisen, aktiivisen kaupunkikult-

tuurin monipuolistumista.

Tilan varaamista varten voitaisiin kehittda esimerkiksi kirjasto-
kortin tunnuksiin perustuva varausjarjestelma. Kirjasto kenties
voisi laajentaa toimintaansa erilaisten pelivalineiden lainauk-
seen. Kirjastorakennuksen seindan integroitava nayttotaulu
seka sosiaalinen media voisivat kertoa tulevista ja kdynnissa

olevista tapahtumista. Talviaikaan areenamainen tila voi toi-

S

mia pienimuotoisena luistinratana, jonka oheen on mahdollis-

ta jarjestaa ravitsemuspalveluita.

Kaupunkieldaman eras perusulottuvuus on ndhda ja tulla
nahdyksi. Aktiviteetit niin taiteelliset, urheilulliset kuin kaupal-
lisetkin keraavat aina ymparilleen kiinnostuneita ihmisia. Au-
kion areenamainen osa on suunniteltu nimenomaan téllaista
vuorovaikutteisuutta ajatellen. Voit pelata krokettia tai seurata
ottelua pollariin nojaillen, portaikolla tai penkilla istuen taikka
vain hidastaa vauhtia ohitse kavellessasi.

Tilallisesti aukio on paistaan kapeampi kuin keskiosastaan.
Tata vaikutelmaa on korostettu kuromalla sisdantuloja puuis-
tutuksin vield kapeammaksi. Talla on toisaalta haluttu viestia
kevytliikennepainotteisuudesta, toisaalta kertoa jalkakaytavat-
tdman aukion kayttajille, missa ovat eri valineiden paaliikku-
misvaylat: pyorailijat ja huoltoajo totutusti keskella, jalankulki-
jat reunamilla. Muutoin kulkeminen aukion I&pi tapahtuu ny-
kyisen kaltaisesti eli hieman mutkitellen. Hidas ja varovainen
l&pikulku sopii tilan luonteeseen. Pihakatumaisella aukiolla
kuljetaan aina huomaavaisesti hitaimpien ja pienimpien eh-
doilla. Sisaantulojen puuistutuksilla on my6s haluttu mahdolli-
simman tehokkaasti sulkea tilaa ajoneuvokadun visuaaliselta
halinalta. Samasta syystéa on areenamaisen, alas painetun
tilan Linnankadun puoleiseen paahan suunniteltu katsomona
toimiva pieni amfiportaikko selkanojamuureineen ja taustan
istutuksineen. Corten-teraksisessa selkanojassa on mahdol-
lisuus jatkaa taideaihetta korttelin toisella puolella sijaitsevan
Vahatorin Kertosae-teoksen viitoittamalla tavalla.

Keskiakselin puut ovat kooltaan keskikokoisia katupuita. Kor-
kean kahdeksankerroksisen asuinkerrostalon edustalle sen
sijaan on suunnitelmassa osoitettu paikat seitsemalle suurelle
katupuulle. Suuret puut korkean rakennuksen edustalla ovat
tarkeita itse aukion tilamuodostuksen ja viihtyisyyden kan-

nalta, mutta myods Linnankadun katumaiseman ja -nakymien
vuoksi. Puut pehmentavat kaksi- ja kahdeksankerroksisten
rakennusten valista mittakaavakontrastia.

Aukiolle, areenamaisen osan viereen on siirreltavin kadunka-
lustein toteutettu keidas, joka vaihtoehtoisen jalankulkureitin
varrella toimii viivahtamispaikkana tai katsomon osana. Ka-
lustuksen ja kalustamisen sijaintia, maaraa ja tapaa on tarvit-
taessa mahdollista muunnella.

Aukion puuistutukset toimivat voimakkaina tilaa luovina ele-
mentteind. Samankaltainen tilamuodostuksellinen ajatus on
johtanut myds valaistuksen suunnittelua. Valaistus perustuu
horisontaaliseen valoverkkoon, joka sijoittuu noin 10-14
metrin korkeusvalille kadun pinnasta lukien. Aukiolle on nain
haluttu luoda mahdollisimman tasainen valaistus, mika riittaa
kaikkeen aktiviteettiin. Toisaalta on haluttu luoda koko Kaup-
piaskadun korkeuseroja ja nakymia hyodyntava kaksiosainen
valoteos "Kuut ja tahdet”. Valoteoksen idea palautuu myos
kadun varren korttelien nimist66n vuodelta 1828. Aukion yla-
puolella loistaa tahtitaivas, lakialueen ylapuolella loimottavat
kuut, joita on koulukeskittyman kohdalla seitseman kappa-
letta. Aukion ylapuolella tahtia on kymmenittain. Varsinainen
aukiovalaistus perustuu alavaloon, efekti puolestaan hennosti
lapikuultavaan pallopintaan. Pallon hieman leikatussa alapin-
nassa on mahdollisimman vahan haikaisya tuottava tasolasi.
Pallomuoto ei ratkaisussa leikkaannu hairitsevasti katselukul-

masta johtuen.

Aukiolle on valittu eklektinen muotokieli, joka on Turun julki-

selle kaupunkiymparistolle ominaista. Tassa yhteydessa ter-
milla tarkoitetaan esimerkiksi sekoitusta modernia seka klas-
sisistista muodonantoa, perinteisia seka uusiomateriaaleja ja

erilaisia ladontasuuntia pintamateriaaleissa.

Kuva 132, yll&4. Uusi suunniteltu monik&ayttéinen kaupunkiaukio iltavalaistuksessa.

Kuva 131, vasemmalla. Uusi suunniteltu aukio Kauppiaskadun alkupééassa.
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Kuvat 134 ja 135. Periaatteelliset leikkaus- Kuva 136, oikealla yllinn&. Korttelinimikartta
piirustukset, jalankulkijoiden ja pyéréilijéiden Jalankulkijoiden ja pyéréilijéiden katuosuudelta,
katuosuudelta, Aurinko- ja Sirius-kortteleiden Aurinko- ja Sirius-kortteleiden vélille sijoittuvan

Vélille sijoittuvan aukion kohdalta. aukion kohdalta. 97



Kuva 137, oikealla. Valaisinryhma,
"Téhdet”, vaijerikiinnitys.

Kuvia aukiolle suunnitelluista kadun-
kalusteista Aurinko- ja Sirius-korttelei-
den kohdalla.

Ympéristésuunnitelman ote kuva 133
sivulla 94-95.

Korttelinimikartta, kuva 136 edelliselléd

sivulla 97.
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Kuva 138, vasemmalla. Kivipollari
“malli Akatemiankatu”.

Kuva 139. Roska-astia "malli Turku” .

Kuva 140. Pyérépollari “Urban”,
Vestre.

Kuva 141. Runkosuoja "Ulricehamn’,
juurisuoja "Markgaller”, Nola.

Kuva 142. Istutusastia "Folke gigant”,
Nola.

Kuva 143, oikealla. Istuin "Triiiba”.

Kuva 144 vasemmalla, 145 ja 146
oikealla. Kuvia kevytliikennepainot-
teiselle katuosuudelle suunnitelluista
pintamateriaaleista.

Kivilaatta, Liedon punainen,
yldpinta poltettu, sivut sahattu.
Noppakivi, Liedon punainen,
ylépinta poltettu, sivut lohkottu.
Nupukivi, Liedon punainen,
ylépinta poltettu, sivut lohkottu.
Hieno sora.

/

Design: Tomi Hangisto
(jos valmistajasta ei mainintaa)
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Kuva 147. litandkymé istuskeluportaikolta kohti jokirantaa.

Kuva 148. Ndkymé istuskeluportaikolta kohti jokirantaa.
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Kuva 150. Nédkymé aukion I&pi kohti Linnankatua.

Kuva 149. Ndkymé aukion 14pi kohti jokirantaa.
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Kuva 151. Ndkymé areenalta kohti istuskeluportaikkoa. Kuva 152. Ndkymé aukiolta kohti istuskeluportaikkoa.
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LOPPULAUSE

LAHESTYMISTAPOJA

Historian paakohtien sisaistdminen, hyva paikallistuntemus

ja katutilan analysointi ovat valttamattémyyksia, jotta tavoit-
teiden asettelu ja suunnitteluty® voidaan vieda onnistuneesti
lapi kaupunkiympariston olevia kulttuuriarvoja vaalien ja uusia
luoden.

Opinnaytetydssani ymparistdsuunnittelun tavoitteiden aset-
teluun vaikutti kulttuuripddkaupunkivuotena laadittu Turku
2031 -visio seka analyysin esille nostamat katuympariston
ominaisuudet ja olosuhteet. Oleellista on tunnistaa potentiaali
ja hyddyntaa sitad optimaalisella tavalla ymparistdn esteettista

laatua ja toiminnallisuutta parantaen.

MENETELMIA

Erittain hyddylliseksi osoittautunutta historiallista valokuva- ja
karttamateriaalia on nykyaan yha enenevassa maarin saata-
vissa verkossa. Abo Akademin ja organisaatiomme sisaiset
digitoidut valokuva-arkistot seka Lounaispaikka-sivustoillakin
julkaistu geokoodattu historiallinen karttamateriaali on ollut
suurena apuna kaupunkiympariston vaiheita hahmottaessani.

Valokuvaaminen on tarkea valine katutila-analyysia tehtaes-
sa. Katuymparistdéa valokuvattaessa tilaa - suuria linjoja ja
yksityiskohtia - katsotaan vaistamattakin kriittisesti eritellen.
Valokuvaamalla ja muutoin tilassa aikaa viettamalla kertyy
tarkeaa intuitiivistd dataa, jonka hydty useimmiten osoittautuu
merkittavaksi. Myds hyvin erilaisten, epaoleellisiltakin vaikut-
tavien asioiden havainnointi ja selvittdminen vie lahes aina
suunnittelua eteenpain.

ARVIOINTIA

Olen opinnaytetydssani antanut muotoa tulevaisuuden kau-
punkiymparistolle Turussa. Olen osoittanut, ettd kahdelta hy-
vin erilaiselta aikakaudelta peraisin olevista kaupunkitiloista ja
olosuhteista voidaan ymparistdésuunnittelun ja muotoilun kei-
noin tuottaa esteettista ja toiminnallisesti laadukasta julkista
kaupunkiymparistoa.

Kauppiaskadun asuntokatuosuuden eli perinteisen ajoneuvo-
katuosuuden kasittely osoittaa, ettd Turku 2031 -visionkin pe-
raankuuluttamaa tilan ja liikkumisen selkeyttda on mahdollista
parantaa. Oman "kotikadun” detaljitasolle viety estetiikka on
monessa suhteessa tarkeaa asukkaille ja kiinteistén omista-
jille. Uskon, etta esitetyilla ratkaisumalleilla voidaan merkit-
tavasti parantaa keskustan vetovoimaisuutta ja haluttavuutta
asuinymparistdona.

Naen erityisen onnistuneena aukion tilankaytén ja toimin-
nallisuuden, mikd mahdollistaa aivan uudenlaisen aktiivisen
kaupunkikulttuurin osa-alueen syntymisen. Ydinkeskustan
aukiolla yhdistyy ymmartaakseni ennennakemattomalla ta-
valla pelailun, sosiaalisen vuorovaikutuksen ja kohtaamisen
mahdollisuudet, joita aiemmin on totuttu ndkemaan vain kau-
pungin laitamilla puistoissa ja pelikentilla.

Uusi piirre aukion kaytettavyyden osalta on ajatus varattavuu-
desta ja mukaan kutsumisen mahdollisuudesta. Ominaisuus
tuo mukanaan sen, etta yksikin ihminen voi verkossa esittaa
julkisen kutsun esimerkiksi krokettipeli-illalle; omaehtoista,
helppoa ja kiinnostavaa vision mukaista tapahtumajarjesta-

mista.

SUMMA SUMMARUM

Tulevaisuuden kaupunkiymparistéa tuotetaan yha useammin
muotoilun ja ymparistésuunnittelun keinoin, kaytettavyytta ja
ihmisen tarpeita korostaen. Keinovalikoimaan kuuluvat laa-
ja-alainen, vuorovaikutteinen, kunnioittava ja inspiroiva yhteis-
tyd, jossa opitaan muiden nakemyksista, jossa korostuu kor-
kealaatuisen estetiikan valttamattomyys seka lain kirjaimen ja
hengen tayttdminen.

Edessamme on ihmeellisen kaunis tulevaisuus!

Kuva 153. Ndkyméa aukiolta kohti istuskeluportaikkoa.

107



108

LAHTEET

PAINETUT JULKAISUT

Dahlstrom, Svante (1930). Turun palo 1827, tutkimuksia Tu-
run kaupungin rakennushistoriasta vuoteen 1843. Turku

Ekroos, Ari ja Majamaa, Vesa (2005). Maankaytto- ja raken-
nuslaki, 2.,uudistettu laitos. Helsinki: Edita Publishing Oy.

Gehl, Jan (2010). Cities for People. Washington: Island Press.

Gehl, Jan; Gemzge, Lars; Kirknzes, Sia ja Sternhagen Sgn-
dergaard, Britt (2006). Copenhagen: the Danish Architectural
Press.

Junnila, Hilkka (2011). Keskusta-alueen nimistén muodos-
tuminen vuosina 1830-1999, Kaupunginosat I-1X ja Satama.
Teoksessa: Turun katuja ja toreja, nimistohistoriaa keskiajalta
nykypaivaan. Turku: Turun museokeskuksen julkaisuja 53.

Junttila, Ulla-Kirsti (1984). Keskustan kadunkalusteselvitys.
Turku: Turun kaupunki, Kiinteistovirasto, Asemakaavaosasto

Kupila, Sanna ja Séderstrom, Marita (toim.) (2011). Turun ka-
tuja ja toreja, nimistohistoriaa keskiajalta nykypaivaan. Turku:
Turun museokeskuksen julkaisuja 53.

Laakso, Veikko (1980). Turun kaupungin historia 1918-1970.
Turku: Turun Sanomat.

Laaksonen, Mikko (2008). Turun raitiotiet. Turku: Kustantaja
Laaksonen

Laisaari, Olavi (1962). Tehokas Kaupunki - the Smooth-Run-
ning Town. Turku: Turun Kansallinen Kirjakauppa.

Lilius, Henrik (1990). Carl Ludvig Engel asemakaavoittajana.
Teoksessa: Carl Ludvig Engel; Nayttely Helsingin Tuomiokir-
kon kryptassa, nayttelyjulkaisu.

Lilius, Henrik (1990). Turun vuoden 1828 asemakaava. Teok-
sessa: Carl Ludvig Engel; Nayttely Helsingin Tuomiokirkon
kryptassa, nayttelyjulkaisu.

Lounatvuori, Irma (1990). Engel Turussa. Teoksessa: Carl
Ludvig Engel; Nayttely Helsingin Tuomiokirkon kryptassa,
nayttelyjulkaisu.

Lukkarinen, Ville (1990). Turun kreikkalais-venaldinen kirkko.
Teoksessa: Carl Ludvig Engel; Nayttely Helsingin Tuomiokir-
kon kryptassa, nayttelyjulkaisu.

Raamattu. Vanha Testamentti. Vuoden 1933 kirkolliskokouk-
sen kayttéon ottama suomennos.

Sannamann, Jaakko (1999). Olavi Laisaaren arkkitehtuurika-
sitys ja sen ilmeneminen Iso-Heikkilan l1ahiéssa. Taidehistori-
an Pro gradu -tutkielma, Turun yliopiston taidehistorian laitos.

Sinisalo, Jarkko (1990). Carl Lugvig Engel intedentinkonttorin
johdossa 1824-1840. Teoksessa: Carl Ludvig Engel; Nayttely
Helsingin Tuomiokirkon kryptassa, nayttelyjulkaisu.

Voltti, Ville; Somerpalo, Sakari; Luoma, Maija; (2007). Liikku-
jaryhmat Turun seudun aluerakenteessa. Liikenne- ja viestin-
taministerion julkaisuja 42/2007. Helsinki: Liikenne- ja viestin-
tdministerio.

VERKKOJULKAISUT

Hayrynen, Maunu (1998). Kaupunkipuistot historiallisen kau-
punkiympariston osana. Viitattu 24.1.1012. Kirjoitus perustuu
kirjoittajan 15.9.1998 Turun historialliset puistot -seminaarissa
pidettyyn esitelmaan. Agricola, Suomen historiaverkko -si-
vusto. Osoite: http://agricola.utu.fi/tietosanomat/numero4-98/
puistot.html

Koskinen, Mervi (2008) (toim.). Eurooppalainen maise-
mayleissopimus. Vammalan kirjapaino. Myds ymparistomi-
nisterién verkkosivuilla. Osoite: http://www.ymparisto.fi/down-
load.asp?contentid=94604 &lan=fi

Kaynnit kirjastossa vuonna 2010. Viitattu: 23.1.2012. Turun
kaupunginkirjaston intranet. Osoite: http://netku/Public/down-
load.aspx?1D=129470&GUID={02E5D15B-C777-4452-BCOE-
1B75987085F 8}

Lilius, Henrik (2000). Engel, Carl Ludvig (1778 - 1840). Kan-
sallisbiografia. Viitattu: 20.1.2011. Biografiakeskuksen verkko-
sivut. Osoite: http://www.kansallisbiografia.fi/kb/artikkeli/3213/

Luettelo Suomen sokeritehtaista. Wikipedia. Viitattu:
20.1.2012. Osoite: http://fi.wikipedia.org/wiki/Luettelo_Suo-
men_sokeritehtaista

Moottoriajoneuvokanta. Tilastokeskus, Rekisterissa ollei-

den ajoneuvojen lukumaara, Kaikki autot (Tilastotietokan-

nat > Tietokanta: PX-Web Statfin > Liikenne ja matkai-lu/
Moottoriajoneuvokanta). Viitattu 26.11.2012. Osoite:
http://193.166.171.75/Dialog/varval.asp?ma=010_mkan_
tau_101_fi&ti=Rekisteriss%E4+olleiden+ajoneuvojen+luku-
M%E4%E4r%E4%2C+31%2E12%2E1922%2D2011&path=../
Database/StatFin/liimkan/&lang=3&multilang=fi

Turun uusi paakirjastorakennus. Arkkitehtitoimisto JKMM Oy:n
verkkosivut. Viitattu 22.1.2012. Osoite: http://www.jkmm.fi/
architecture_project.php?project=turku

Puolalanmaki ja Turun Taidemuseo. Viitattu: 23.1.2012. Mu-
seoviraston verkkosivut, Valtakunnallisesti merkittavat raken-
netut kulttuuriymparistét RKY. Osoite: http://www.rky.fi/read/
asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1845

Rakennusten kerrosalaneliometrit Kauppiaskadun varrella.
Vaestorekisterikeskuksen rakennus- ja huoneistorekisteri (ke-
sakuu 2012).

Tietoja Turun ortodoksikirkosta. Viitattu: 30.1.2012. Turun or-
todoksisen seurakunnan verkkosivut. Osoite: http://www.orto-
doksi.net/index.php/Turku

Turun raitiotiet. Viitattu 27.11.2012. Suomen raitiotieseura ry:n
verkkosivut. Osoite: http://www.raitio.org/ratikat/turku/liikenne/
linjat3.htm

Vanhat mitat. Viitattu: 22.3.1012. Museoviraston verkkosivut.
Osoite: http://www.nba.fi/fi/kulttuuriymparisto/rakennusperinto/
restaurointi/vanhat_mitat

ARKISTOLAHTEET

Nicolai Ensimmainen, koko Venajanmaan Keisari ja Itseval-
tias sekd Suomen Suuriruhtinas y.m., y.m., y.m. (23.2.1828).
(Engelin laatiman) Turun kaupungin asemakaavan vahvistus,

(suomennettu jaljennds). TKSA

Engel, Carl Ludvig (10.9.1827). Turun uuden asemakaavan
selitys (suomennettu jaljennds). TKSA

Laisaari, Olavi (1959). Turku, I-IX kaupunginosien asemakaa-
van muutos, lukuun ottamatta Kupittaan puistoa | kaupungi-

nosassa ja V kaupunginosan kortteleita 3 ja 4. TKSA

Turun kaupunginvaltuuston pdytakirja vuodelta 1959, N:o 19,
Kiinteist6- ja rakennuslautakunnan ehdotus toimenpiteisiin
ryhtymisesta kaupungin keskustan asemakaavan muuttami-
seksi, sivut 349-354. TKA

Turun kaupungin rakennusjarjestykset vuodesta 1828 alkaen.
TKA

Turku Energian ulkovalaisinkortisto

Rakennusten kerrosalanelidmetrit Kauppiaskadun varrella.
Vaestorekisterikeskuksen rakennus- ja huoneistorekisteri (ke-
sékuu 2012).

Karta 6fver Abo Stad enligt gamla Plan och nya Regleringen
ar 1828. Kartta, jossa palon jalkeinen nimisto esiintyy ensim-
maisen kerran. TMK

JULKAISEMATTOMAT LAHTEET

Turun Finnkinon teatteripaallikkd, neuvottelu 31.1.2012

Puolalan koulun koulusihteeri, sdhképosti- ja puhelinkeskus-
telu 24.1.2012

Cygnaeuksen koulun rehtori, puhelinkeskustelu 26.1.2012

109



110

KUVALUETTELO

Kuva 1. Carl Julius Senff; 1829. Carl Ludvig Engelia esittava
kivipiirros. AABS (1976/11:70).

Kuva 2. Carl Ludvig Engel; 1828. Project till en ny Plan charta
oh reglering af Abo Stad. TKA (A13h:18A/ 97)

Kuva 3. Carl Ludvig Engel; 1827 (oletus). Luonnos liittyen Tu-
run uuteen ruutuasemakaavaan. TMA (V Turku 46/1)

Kuva 4. Abo Stentryckeri Aktiebolag; 1894. Karta éfver Abo
stad. TKLA

Kuva 5. Kauppiaskatu 6 - Eerikinkatu 10; 1910-luku. TMK
(Val.884:6)

Kuva 6. Axel ja Hjalmar Kumlien; 1878. Hotelli Phoenix, Aura-
katu 7;1920-luku. TKSA

Kuva 7. Kauppiaskatu 3 ja 4; 1910-luku. TMK (Val.884:8)

Kuva 8. Olavi Laisaari; 1959. Turku, I-IX kaupunginosien
asemakaavamuutos, Lukuunottamatta Kupittaan puistoa |
kaupunginosassa ja V kaupunginosan kortteleita 3 ja 4. Ote
Kauppiaskadun kohdalta. TKSA

Kuva 9. Diplomi-insinddrit ja arkkitehdit 1965, s. 285; STS:n
ja TFIF:n julkaisema matrikkeli; Insin6orijarjestdjen kustannus
Oy; Sanoma Osakeyhtid H:ki 1965

Kuva 10. Carl Ludvig Engel; 1828. Project till en ny Plan char-
ta oh reglering af Abo Stad, ote Kauppiaskadun kohdalta. TKA

Kuva 11. Olavi Laisaari; 1959. Turku, I-IX kaupunginosien
asemakaavamuutos, Lukuunottamatta Kupittaan puistoa |
kaupunginosassa ja V kaupunginosan kortteleita 3 ja 4. Ote
Kauppiaskadun kohdalta. TKSA

Kuva 12. Kaupunkindkyma Tuomiokirkon tornista. 1880-luku;
Johan Jakob Reinberg. AABS (1965/40:1)

Kuva 13. Kaupunkindkyma Tuomiokirkon tornista. 2012. Juha
Jokela

Kuva 14. Katunakyma Kauppiaskatu 11:n kohdalta kohti
Kauppatoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 15. Katunakyma Linnankatu 9:n kohdalta kohti Tuomio-
kirkon tornia; 2013. Tomi Hangisto

Kuva 16. Katunakyma Kauppiaskatu 13:n kohdalta kohti
Kauppatoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 17. Katunakyma Kauppiaskadulta, Puolalanpuiston koh-
dalta kaakkoon; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 18. Pehr Johan Gylich; n. 1830. Gylichin pylvaikkd, Lan-
tinen Rantakatu Porthaninpuiston kohdalla; 1921. TKSA

Kuva 19. Katunakyma Piispankatu 14:n kohdalta kohti tuo-
miokirkkoa; 1921. TKSA

Kuva 20. Katunakyma Sirkkalankadulta; 1921. TKSA

Kuva 21. Carl Ludvig Engel; 1830-luku. Jacobssonin talon
portti, Hdmeenkatu 30; 1921. TKSA

Kuva 22. Katunakyma Puolalankadulta; n.1960. TKSA

Kuva 23. Pehr Johan Gylich; 1830-luku. Apteekkari Julinin
talo, Eerikinkatu 4; 1921. TKSA

Kuva 24. Kauppiaskatu 17; 1957. TMK / C.J. Gardberg
(12948)

Kuva 25. Katunakyma Aninkaistenkadulta kohti Tuomiokirkko-
siltaa; 1963. TKSA

Kuva 26. Carl Ludvig Engelin ja Anton Wilhelm Arppe; 1845.
Pyhan marttyyrikeisarinna Aleksandran kirkko. C.E.R.Curtz,
Carl Emil Reenberg, Nakyma Yliopistonkadulta kohti ortodok-
sikirkkoa; 1865. AABS (1912/5:3)

Kuva 27. Nakyma Runeberginpuistosta kohti Kauppiaskadun
paata; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 28. Karl August Wrede; 1903. Nakyma Vahatorilta kohti
kirjaston vanhaa paarakennusta; 2010. Tomi Hangisto

Kuva 29. Nakyma Vahatorilta kohti kirjaston vanhaa paara-
kennusta; 2010. Tomi Hangisto

Kuva 30. Tomi Hangisto; 2009. Nakyma vanhan paakirjasto-
rakennuksen portaikolta kohti Vahatoria, etualalla uudistettuja
ymparistorakenteita; 2010. Tomi Hangisto

Kuva 31. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun analyysikartta.

Kuva 32. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun sijaintikartta
kaupunkirakenteessa.

Kuva 33. Nakyma Kauppiaskatu 19:n pihalta kohti Puolalan-
puistoa; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 34. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka katuymparistén omi-
naisuuksista Kauppiaskadulla.

Kuva 35. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka kadunvarren palve-
luista Kauppiaskadulla.

Kuva 36. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun pituusleik-
kaus.

Kuva 37. Nakyma Runeberginpuistosta kohti Kauppiaskadun
paata; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 38. Kadun pintamateriaaleja Port Arthurin kaupungi-
nosasta; 2007. Tomi Hangisto

Kuva 39. Tomi Hangisto; 2012. Kadun pintamateriaaleja vuon-
na 2012 uudistetulta Tuureporinkadulta. Tomi Hangisto

Kuva 40. Katunakyma Kauppiaskatu 14:n kohdalta kohti joki-
rantaa; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 41. Katundkyma Kauppiaskatu 4:n kohdalta; 2011. Tomi
Hangisto

Kuva 42. Katundkyma Kauppiaskadulta, Kauppiaskatu 7 ja 9;
2011. Tomi Hangisto

Kuva 43. Kauppiaskatu 3 ja 4; 1910-luku. TMK (Val.884:8)

Kuva 44. Rekuvisiittaa jalkakaytavalla Kauppiaskatu 3:n koh-
dalla; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 45. Katunakyma Kauppiaskatu 2:n kohdalta; 2011. Tomi
Hangisto

Kuva 46. Kauppiaskatu 2; 1964. TMK / C.J. Gardberg (27731)

Kuva 47. Kauppiaskatu 2 — Linnankatu 6; 1957. TMK
(Val.352:5)

Kuva 48. Pohjakartta; 2011. Ote Kauppiaskadun kohdalta.
Kiinteistoéliikelaitos

Kuva 49. Olavi Laisaari; 1959. Turku, I-IX kaupunginosien
asemakaavamuutos, Lukuunottamatta Kupittaan puistoa |
kaupunginosassa ja V kaupunginosan kortteleita 3 ja 4. Ote
Kauppiaskadun kohdalta. TKSA

Kuva 50. Ns. Haartmanin kartta; ajoitettu 1880-luvulle. Ote
Kauppiaskadun kohdalta. Kiinteistoliikelaitos

Kuva 51. Katunakyma Kauppiaskatu 15:n kohdalta kohti Puo-
lalanpuistoa; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 52. Katunakyma Kauppiaskatu 2:n kohdalta; 2011. Tomi
Hangisto

Kuva 53. Katunakyma Kauppiaskadun ja Lantisen Rantaka-
dun risteyksesta kohti Kauppatoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 54. Katunakyma Kauppiaskatu 3:n kohdalta kohti Kaup-
patoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 55. Tomi Hangisto; 2012. Kartta Kauppiaskadun raken-

nusten rakennusvuosista ja kerrosluvuista.

Kuva 56. Katundkyma Kauppiaskatu 9:n kohdalta kohti Maa-
riankatua; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 57. Katunakyma Kauppiaskatu 15:n kohdalta kohti
Kauppatoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 58. Tomi Hangisto; 2012. Kartta Kauppiaskadun korteli-

nimistosta.

Kuva 59. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka Sirius ja Aurinko

-korttelivalin ominaisuuksista.

Kuva 60. Nakyma Runeberginpuistosta kohti Kauppiaskadun
alkupaata; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 61. Katundkyma Kauppiaskatu 2:n kohdalta; 2011. Tomi
Hangisto

Kuva 62. Katundkyma Kauppiaskatu 1:n kohdalta; 2011. Tomi
Hangisto

Kuva 63. Katundkyma Kauppiaskatu 2:n kohdalta; 2011. Tomi
Hangisto

111



112

Kuva 64. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka Kuu ja Kaiku -kortte-
livadlin ominaisuuksista.

Kuva 65. Katunakyma Kauppiaskadun ja Eerikinkadun riste-
yksen kohdalta kohti jokirantaa; 2013. Tomi Hangisto

Kuva 66. Katunakyma Linnankatu 9:n kohdalta kohti Tuomio-
kirkon tornia; 2013. Tomi Hangisto

Kuva 67. Katunakyma Kauppiaskatu 5:n kohdalta kohti joki-
rantaa; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 68. Katunakyma Kauppiaskatu 5:n kohdalta kohti Kaup-
patoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 69. Ote teoksesta Cities for people, sivu 241. Gehl, Jan;
2010. Washington; Island Press.

Kuva 70. Katunakyma Kauppiaskatu 4:n kohdalta kohti Kaup-
patoria; 2013. Tomi Hangisto

Kuva 71. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka Jalohaukka ja Kaup-
patori -korttelivalin ominaisuuksista.

Kuva 72. Katunakyma Kauppiaskatu 9:n kohdalta kohti Kaup-
patoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 73. Katunakyma Kauppatorin laidalta Kauppiaskadun
kohdalta; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 74. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka Ceres ja Pyoriainen
-korttelivalin ominaisuuksista.

Kuva 75. Panoraamakuva Maariankadun ja Kauppiaskadun
risteyksesta kohti Kauppatoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 76. Katunakyma Kauppiaskatu 10:n kohdalta kohti
Kauppatoria; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 77. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka Neitsyt ja Pohjantahti
-korttelivalin ominaisuuksista.

Kuva 78. Katunakyma Kauppiaskatu 17:n kohdalta kohti Tor-
ninkatua; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 79. Katunakyma Kauppiaskatu 17:n kohdalta kohti joki-
rantaa; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 80. Katunakyma Kauppiaskatu 14:n kohdalta kohti joki-
rantaa; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 81. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka Trumpetti ja Tiira
-korttelivalin ominaisuuksista.

Kuva 82. Katunakyma Tuureporinkatu 19:n kohdalta; 2011.
Tomi Hangisto

Kuva 83. Katunakyma Kauppiaskatu 19:n kohdalta kohti Puo-
lalanpuistoa; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 84. Katunakyma Lantiselta pitkakadulta kohti Kauppias-
katua; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 85. Harkkokivimuuria 1920-luvulta, Kauppiaskadulta
Puolalanpuiston kohdalta; 2011. Tomi Hangisto

Kuva 86. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka monialaisesta yhteis-
tyosta ymparistdsuunnittelussa.

Kuva 87. Tomi Hangisto; 2011. Grafiikka inspiroivista seikoista
suunnittelutydssa.

Kuva 88. Tomi Hangisto; 2012. Temaattinen kartta Kauppias-
kadun ymparistésuunnittelun tavoitteista.

Kuva 89. Ote teoksesta Cities for people, sivu 239. Gehl, Jan;
2010. Washington; Island Press.

Kuva 90. Tomi Hangisto; 2012. Ote Kauppiaskadun ymparis-
tésuunnitelmasta ajoneuvokadun osuudelta.

Kuva 91. Tomi Hangisto; 2012. Kartta Kauppiaskadun korteli-
nimistdsta ajoneuvokadun osuudella.

Kuva 92. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun poikkileikkaus
Tiira- ja Trumpetti-kortteleiden kohdalla.

Kuva 93. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun poikkileikkaus
Pohjantahti- ja Neitsyt-kortteleiden kohdalla.

Kuva 94. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun poikkileikkaus
Pohjantahti- ja Neitsyt-kortteleiden kohdalla.

Kuva 95. Siteco. Valaisin "DL 500 Maxi”. Siteco

Kuva 96. Tomi Hangisto; 2012. Valaisinryhma "Kuut”. Tomi
Hangisto

Kuva 97. Tomi Hangisto; 2011. Kivipollari "malli Teatteriaukio”.
Tomi Hangisto

Kuva 98. David Taylor. Penkki "Frank”, Nola. 2012; Tomi Han-
gisto

Kuva 99. Arne Nilsson. Runkosuoja "Urban”, Nifo-Lappset.
2011; Tomi Hangisto

Kuva 100. Hallvard Jakobsen, Artur Wozniak. Pyorapollari
"Urban”, Vestre. Vestre

Kuva 101. Camilla Wessman. Runkosuoja "Ulricehamn”,
Nola. Anders Nyquist. Juurisuoja "Markgaller”. 2012; Tomi
Hangisto

Kuva 102. Tomi Hangisto; 2003. Roska-astia "malli Turku”.
Tomi Hangisto

Kuva 103. Tomi Hangisto; 2012. Tuureporinkadun pintamate-
riaalidetaljit. 2012; Tomi Hangisto

Kuva 104. Tomi Hangisto; 2012. Tuureporinkadun pintamate-
riaalidetaljit. 2012; Tomi Hangisto

Kuva 105. Tomi Hangisto; 2012. Tuureporinkadun pintamate-
riaalidetaljit. Tomi Hangisto; 2011. Kivipollari "malli Teatteriau-
kio”. 2012; Tomi Hangisto

Kuva 106. Tomi Hangisto; 2012. Ote Kauppiaskadun ymparis-
toésuunnitelmasta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden katuosuu-

delta.

Kuva 107. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun pituusleik-
kaus Ceres- ja Pydridinen-kortteleiden kohdalla.

Kuva 108. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun poikkileik-
kaus Ceres- ja Pydridinen-kortteleiden kohdalla.

Kuva 109. Tomi Hangisto; 2012. Kartta Kauppiaskadun korte-
linimistdsta jalankulkijoiden ja pydrailijdiden katuosuudelta.

Kuva 110. Siteco. Valaisin "DL 500 Maxi”. Siteco

Kuva 111. Tomi Hangisto; 2011. Kivipollari "malli Teatteriau-
kio”. Tomi Hangisto

Kuva 112. Tomi Hangisto; 2010. Kivipollari "malli Akatemian-
katu”. Tomi Hangisto

Kuva 113. Karna Lindstedt. Istutusastia "Folke gigant”, Nola.
Nola

Kuva 114. David Taylor. Penkki "Frank”, Nola. 2012; Tomi
Hangisto

Kuva 115. Hallvard Jakobsen, Artur Wozniak. Pyérapollari
"Urban”, Vestre. Vestre

Kuva 116. Camilla Wessman. Runkosuoja "Ulricehamn”, Nola.
Anders Nyquist. Juurisuoja "Markgaller”. 2012; Tomi Hangisto

Kuva 117. Tomi Hangisto; 2003. Roska-astia "malli Turku”.
Tomi Hangisto

Kuva 118. Tomi Hangisto; 2006. Lantisen Rantakadun pinta-
materiaalidetaljit. 2007; Tomi Hangisto

Kuva 119. Narinkkatorin pintamateriaalidetalji, Helsinki; 2005.
Loimaan Kkivi

Kuva 120. Kadun pintamateriaaleja Port Arthurin kaupungi-
nosasta; 2007. Tomi Hangisto

Kuva 121. Valaisin 005", Neri. Neri

Kuva 122. Valaisinpylvas ”Aaronin sauva”, Tehomet; 2000-
luku, turkulainen malli 1920-30 -luvuilta. Tehomet

Kuva 123. Penkki "Lessebo”, Byarums bruk. Ruotsalainen
malli 1840-luvulta. Byarums bruk

Kuva 124. Jan Rantfors. Roskakori "Runar”, Nifo-Lappset.
2013; Tomi Hangisto

113



114

Kuva 125. Valurautapollari "Oxford”, Broxap. Broxap

Kuva 126. Karna Lindstedt. Istutusastia "Folke gigant”, Nola.
Nola

Kuva 127. Tomi Hangisto; 2006. Lantisen Rantakadun pinta-
materiaalidetaljit. 2007; Tomi Hangisto

Kuva 128. Narinkkatorin pintamateriaalidetalji, Helsinki; 2005.
Loimaan Kivi

Kuva 129. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun poikkileik-
kaus Kaiku- ja Kuu-kortteleiden kohdalla.

Kuva 130. Tomi Hangisto; 2012. Kartta Kauppiaskadun korte-
linimistdsta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden katuosuudelta.

Kuva 131. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-
suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 132. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-
suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 133. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-
suunnitelman ote aukion kohdalta.

Kuva 134. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun pituusleik-
kaus Aurinko- ja Sirius-kortteleiden kohdalla.

Kuva 135. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun poikkileik-
kaus Aurinko- ja Sirius-kortteleiden kohdalla.

Kuva 136. Tomi Hangisto; 2012. Kartta Kauppiaskadun korte-
linimistdsta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden katuosuudelta.

Kuva 137. Tomi Hangisto; 2012. Valaisinryhma "Tahdet”. Tomi
Hangisto

Kuva 138. Tomi Hangisto; 2010. Kivipollari "malli Akatemian-
katu”. Tomi Hangisto

Kuva 139. Tomi Hangisto; 2003. Roska-astia "malli Turku”.
Tomi Hangisto

Kuva 140. Hallvard Jakobsen, Artur Wozniak. Pyérapollari
"Urban”, Vestre. Vestre

Kuva 141. Camilla Wessman. Runkosuoja "Ulricehamn”,
Nola. Anders Nyquist. Juurisuoja "Markgaller”. 2012; Tomi

Hangisto

Kuva 142. Karna Lindstedt. Istutusastia "Folke gigant”, Nola.
Nola

Kuva 143. Tomi Hangisto; 2012. Istuin *Triiiba”. Tomi Hangisto

Kuva 144. Narinkkatorin pintamateriaalidetalji, Helsinki; 2005.

Loimaan Kivi

Kuva 145. Hieno punertava sora. 2009; Tomi Hangisto

Kuva 146. Tomi Hangisto; 2006. Lantisen Rantakadun pinta-
materiaalidetaljit. 2007; Tomi Hangisto

Kuva 147. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-

suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 148. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-

suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 149. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-

suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 150. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-

suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 151. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-

suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 152. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-

suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Kuva 152. Tomi Hangisto; 2012. Kauppiaskadun ymparist6-

suunnitelman mallinnoskuva aukion kohdalta.

Lyhenteet
TMK = Turun museokeskus
TKA = Turun kaupunginarkisto
AABS = Abo Akademis bildsamlingar
(Abo Akademin kuva-arkisto)
TMA = Turun maakunta-arkisto
TKLA = Turun Kiinteistdliikelaitoksen arkisto
TKSA = Turun kaupunkisuunnittelun arkisto

LITTEET 1 + 2 + 3

115



%

R S
onomsoeuOs BvToEA oD

‘ %
'u‘-!

l =
'-.-.—.,_ o

b S et et e o am e

[rETTTR TN BESEEaE () EERTRIE A8 RATRREER R R SMESAREN FARMANVECILEL i SARE 8 EUEIE SRSISEEL e MaDTan Ea FRATRYY
Lt v sawgipE RuBTELLLR SRS aFRRRad LY ed I S L i et
Panwm samEmass  oar FAMIETEEAIEIANE Sl HAWEARCAVNREARTELY Pl AEEEIRTRLERSNINNE 13 SALREEE B8 BeAaBEEREEAITIOAW

10 117



118

LANTRN FITsRRATY

il

K (o) N T R

& E A e AR EERAEESEE RS E S ENERES R "R E DR
L}

CE T el

~PERINTEINEN + KAT

g R T T B B

IR EE RS W

:nn:.‘.l‘fl'.i‘h:'a!ij.‘l'ﬂ"l‘i‘l'i ‘?li‘flllllllllllj.,rlil
i

fa

it

A H v e l

i

W

u

&

S

lln--.i’ﬂ‘r:llH-IIIII;II-----II---Iiri-‘

i

o RN

K

S

EEETRESEEREEEEEEREREEREERE

1

/

e

N

[

REL s LT

K

D

o

E

B R e

R

I

o

[FECETTS

A

L

o

a

J

ke

-

"

!

-

l I_...,.,,...-,.....-....n-......-....... e

S

T

A

M

[T

R ALE N R R B8 s LA LB B FLA R m s KL ANLE bR KA = KRR R BRIl B SR ILA A AR AL SIS b AL

P 1l H A KAT

MEEE R R RO R R R EEEEEEN N
] -
-

B R

/

K

ATREAE B TR ] A

N

K.

KATUAUKIO

P R S e i e

15

\

A

-.--|l|--j'|'|--f-".lh-tﬁqll.--t:il----:-Ii-:---:lI-----:ll.-lltIIl---llIiiiltlli‘i_.lllliilllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIlIIIIII'IIIIIIIII

1

E

-
-
L]

~JAVOITTEET -

LABALICSET TIAKLE 2011 MISHO6TA

- TURU EATURARTRAT
" . CVAT PAITSI TORIRGA W05
YHOTRA KALnPATEN FOMONAISLAMIA © AT ST T
FHACKLAA, [ TTA HIMIN O
SUUNSITTELL JA TEHTY
"TURGLLA GM ML AATLIBIEN £0 ROWOHATRALTATTS, = ETEN
SORALLID TUNNELMALLISEN bl il
WASTAPREIN KALIPUMGR i AULLA TRITTA N
FALPALLEELLE 0B HEL PP TOIMEA 14
= AWPARIETO TAPRHT LA AR FESTAAEN 0N ATEAN
LUK PLETTE BAADA MRJESTETTYA N HELPPO LOVTAN
MOREMLASRELLE TERELISELLE, YAWEEBHUSTASSAON " BRI Y SOFTAT RETIT,
1E" ot OPEALLAKIN ABATAULIALLA " DN THTETDESSA 08
- A LT, PrOREN PYSAKEMNTITRAT
RNHAN KULTTULIRIKALIPUNG
plimb it SALRARENTEVAT CHAT
RATLBAKYMIBA '-Wﬁmm
MAHDOLLIS RELEMRULTLIRAR-ALUEELLA OH
A TAITEEN RUNSALTENS “
RAMNTOL CaCEN EATUPY SARSIN
SUCHTTURAEEN * LOARAN O ISTUTETTU
o AMPARISTORAKENTAMSNEN
o KATLSRATA*
HORMEALMTUETA® oy “ICHERARMAN MLIOS ON TURM
AT LEBAAA, QLR
T UL FAVELYRE SRS TARH B, ROET.
ks o 18 ot
28 VALLLA LOVTYUAT LA~ i
AEWAHO Y SPARCAT, “HATUVERKED FAKEMMETTLLA®
PENET VMREAT A

i aaviEie
E Ty

119



120

|

) —

Takakannen kuva: Tomi Hangisto

_YMPARISTOSUUNNITELMA'

“ it i, e g me
mmmmmw —

N, VB, el L R RS i, FVTTE
T ——— [ S
=4 = e " TR
B s L Py ke BT ST
B T e s e P
o ) .
am s s
T i T A
il e VETET BRCAR
i o A s
-——-hm - PERALEL A A YR AT L
[ — I A S S
T ——
s i
[ Errritter ey A i R VAL 4 Fm i S S T
TR i, B R e, T

L ] by o i o
P p— Pz i
o, L
i e i i ot s e
o P AN O .
LA ST hpe
e i a1
Tl Y i PR s 1w
gt et e =i
o amama e i S PR OR I BACE MOSIRILL
T e——— i
e i L - - awa WA b Ak = G e A Tt e
...... T T T T T I T e T L S T L L T o
na= HEE P TMPABSNEACHINIATE NP BAMPNSEESESIITILE 01 NEEESTTEL o

121



LAHDEN AMMATTIKORKEAKOULU

[
TOIMEKSIANTAJA

5.-

TOMI
I

MUOTOILU- JA TAIDEINSTITUUTTI 1l MUOTOILUN KOULUTUSOHJELMA [l YAMK Il DESIGN BUSINESS JA MUOTOILUN TUTKIMUS
HANGISTO [ MUOTOILUN YAMK-OPINNAYTETYO [ 27.2. AD 2013 [
TURUN KAUPUNKI 1l YMPARISTOTOIMIALA 1] KAUPUNKISUUNNITTELU

= LI/:. ; . - . —




