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Syftet med detta lardomsprov &r att understéka om transporter med farligt gods
idag &r tillrackligt sakra med alla regelverk och bestammelser som finns. Samt att
ta reda pa om inblandade under transporten har tillracklig kannedom och kompe-
tens, for att sakert kunna hantera farligt gods. Sékerhetsradgivarens roll inom
transporter, hur viktig &r den? Och hur bra &r dagens utbildning inom ADR?

Forsta delen i lardomsprovet, den teoretiska delen behandlar de regler och be-
stdimmelser som finns géllande transport av farligt gods. | den teoretiska delen tas
amnen som lagstiftning, regelverk, ansvar, utbildning, sakerhetsradgivare, klassi-
ficering, mérkning, etikettering, transporthandlingar och utrustning upp. Teorin ar
mestadels tagen fran teoribocker och handbdcker géllande farligt gods pa vég,
samt aven kallor och publikationer fran internet. Den andra delen, den empiriska
delen har gjorts i form av kvalitativa intervjuer med personer som arbetar som
chaufforer, sakerhetsradgivare samt utbildare och andra branschkannare. Olika
sammanhangande frageformular har anvénds for de skilda grupperna. Sammanlagt
har nio intervjuer gjorts.

Lardomsprovets resultat visar, att dagens utbildning inom ADR é&r god och kunde
bli komplett med mera praktiska 6vningar, sakerheten med transporter av farligt
gods ar hog samt att kannedomen kring farligt gods &ven den ligger pa en godtag-
bar niva. Vad géller dvriga inblandade under transporterna finns i vissa fall annu
brister och mera ansvar kunde alaggas dessa. Sakerhetsradgivarens roll inom far-
liga godstransporter &r nddvandig och till stor hjélp for dem som vill ta sitt ansvar.

Amnesord Landsvégstransport, farligt gods, ADR, styckegods
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The aim of the thesis is to investigate if today’s ADR transport is sufficiently safe
with all the rules and regulations that is already set today. The aim is also to find
out if the involved during the transportation have enough qualifications regarding
safety in order to be able to handle the dangerous goods in the correct way. Addi-
tional aims are to find out how important the role of the safety adviser within
transportations of dangerous goods is and how well today’s education in ADR re-
ally are.

The first part of this thesis, the theory, deals with the rules and regulations for
transportations of dangerous goods. The theory deals in brief with legislation,
regulations, responsibility, education, safety advisers, classification, marking, la-
beling, transportation documents and equipment. The theory is mostly taken from
books used for education in dangerous goods by road, also sources and publica-
tions from the internet have been used. The second part, the empirical research,
has been conducted in form of interviews with persons working as drivers, per-
sons who know the trade well, safety advisers and educators. Different connected
questionnaires have been used for the different groups and in all nine interviews
have been made.

The result of this thesis shows that today’s education is good in ADR, to make the
education complete more practice could be used. The safety in transports of dan-
gerous goods is at a high level and the knowledge during the dangerous goods
transports lays on an acceptable level. During other involving persons at trans-
ports of dangerous goods by road the result shows deficiency and that more re-
sponsibility should be imposed to these persons. The role of the safety adviser
during these transportations is an essential part and supports those who want to
take their responsibility against transport of dangerous goods.

Keywords Transportation by road, dangerous goods, ADR, general cargo
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FORKORTNINGAR

ADR

TFA/VAK

IMDG

IMO

RORO

MoU

RID

ICAO-TI

IATA

IATA DGR

MSBFS

MSB

TraFi

The European Agreement concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road, Internationellt regelverk for landsvégs
transporter av farligt gods

Finlands lagsammanstallning for Transport av farliga
amnen/Vaarallisten aineiden kuljetus

International Maritime Dangerous Goods Code, Internationellt
regelverk for sjotransport av farligt gods

International Maritime Organization, Internationella
sjofartsorganisationen

Fartyg som ar konstruerade for att fartygets last latt ska kunna
kdras ombord och i land, med annat namn bilfarjor

Memorandum of Understanding for the Transport of Dangerous
Goods on Ro-Ro Ships in the Baltic aven kallat Ostersjoavtalet ar
ett multilateralt avtal for transport av forpackat farligt gods mellan
Danmark, Tyskland, Polen, Finland, Estland, Lettland, Litauen och
Sverige

Regulations concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by rail, Internationellt regelverk for jarnvagstransport av
farligt gods

Technical instructions for the safe transport of Dangerous Goods
by air, Internationellt regelverk for flygtransport av farligt gods

Internationella lufttransportférbundet

DGR (Dangerous Goods Regulation) bestammelser gjorda av
Internationella lufttransportforbundet vilka innehaller instruktioner
for flygtransport av farligt gods

Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps forfattnings-
samling, ADR-S foreskrifter om transport av farligt gods pa vég
och i terréng

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, statlig myndighet i
Sverige

Trafiksakerhetsverket i Finland


http://sv.wikipedia.org/wiki/Fartyg

1 INLEDNING

Transporter pa vag ar for Finland och dven andra lander en mycket viktig faktor.
Trots att landsvégstransporterna ar sa otroligt viktiga, har de hela tiden ett va-
kande 6ga pa sig. Branschen ar idag mycket kontrollerad och strikta lagar reglerar

systemet.

Transporten av farligt gods &ven kallat ADR &r heller inget undantag. For trans-
porter med farligt gods finns lagar och riktlinjer som skall foljas. ADR regleras pa
en internationell niva. De flesta lander har undertecknat den europeiska Gverens-
kommelsen av internationell transport av farligt gods pa vég, med andra ord ADR.
Varje land som anslutit sig till att folja bestammelserna, uppgor sarskilda be-
stammelser om sakerhet pa egen nationell niva. Till exempel Finland har en lags-
ammanstallning motsvarande ADR avtalet vid namn VAK (vaarallisten aineiden
kuljetus) pa svenska TFA (transport av farliga &mnen). | denna lag finns bestam-
melser som specifikt beror Finland. Sverige har en bilaga S till den orangefargade

boken ADR vilken i sin tur innehaller bestammelser for svenska transporter.

Syftet med ADR dr att sakerstalla att farligt gods som transporteras pa vag, kan
passera internationella granser fritt sa lange gods, fordon och férare féljer de

givna bestammelserna.

Valet av detta &mne var inte helt sjalvklart for mig, utan jag visste sa mycket att
jag ville skriva mitt lardomsprov inom transportbranschen. Efter att jag sokt aktu-
ella artiklar pa internet fann jag till slut nagra gallande farliga gods transporter,
dessa behandlade en olycka med farligt gods dér transportenheten inte var markt
och den andra handlade om att béattre utbildningar skulle ge en sékrare transport av
farligt gods. Utifran dessa artiklar uppkom valet av amne och att i den empiriska
delen undersoka just utbildning och sékerhet.

1.1 Problemomréade

Transporten av farligt gods regleras av lagar och férordningar tillsammans med
direktiv gallande farligt gods. Trots alla dessa riktlinjer och gallande lagar stéller

jag mig foljande fragor;
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Finns det tillracklig kunskap for hanteringen av det farliga godset i alla led?

Vet en forare som inte dagligen kor farligt gods hur han skall hantera och lasta

godset samt vilka handlingar han behdver och vad han skall géra vid olycka?
Hur viktiga ar sakerhetsradgivarens uppgifter for transporten?

Kan man uppna sékrare transporter av farligt gods med mera utbildning eller ar
den existerande utbildningen redan komplett?

Samt om man kan uppna en annu sakrare transport och i sddana fall hur?

Problemomradet handlar i huvudsak om sakerhet och kompetens eftersom jag har
fatt uppfattningen om att det ar dar det eventuellt kan finnas brister eller missfor-
stand. Jag hoppas kunna finna svar pa dessa fragor med hjalp av teori samt empiri.

1.2 Syfte

Syftet med detta la&rdomsprov &r att undersdka om det annu finns brister eller
okunskap inom transporten av farligt gods trots alla de lagar och regelverk som
finns sammanstallt. Jag vill dven ta reda pa om man kan gora transporten av farligt

gods sédkrare dn den existerande och om utbildningen anses vara tillracklig.
1.3 Avgransningar

Detta arbete kommer till stérsta grad enbart att behandla transporter av farligt
gods som styckegods pa landsvag i Finland och Sverige (Skandinavien). Manga
lander har anslutit sig till att félja bestammelserna for ADR och pa sa vis ar amnet
mycket internationellt. Avgransningen till Finland samt Sverige baseras pa till-
gang av material. Jag kommer i en liten skala aven att presentera vilka bestam-
melser som reglerar transport av farligt gods pa jarnvag, flygtrafik samt transport
till sjéss. Dock inte mera ingaende eftersom jag i huvudsak inriktar mig pa styck-

egods transporterat pa landsvag.

Jag kommer att behandla sadana amnen som &r allmant for farligt gods och be-

sttammelserna enligt ADR. Ansvar hos inblandade under en transport, utbildning



11

for chauffor och annan personal, information om sékerhetsradgivaren, klassifice-

ring, markning och etikettering, utrustning och sa vidare.

Jag kommer inte att redovisa forteckningar eller tabeller dver farligt gods vilka
beskriver amne, UN-nummer, klass samt 6vriga anmarkningar, de listorna kan

man om man &r intresserad av att veta mera om sjalv lasa i ADR regelverket.
1.4 Metod

Detta lardomsprov bestar av en inledande del, en teoretisk del och empirisk del
samt en avslutande del. Den inledande delen beskriver &mnet, syftet, problemom-
rade, avgransningar och metodval. Den teorietiska delen behandlar allt fran lagar,
regelverk, utbildning, klassificeringar, personal, transportenheten till sékerhets-
radgivaren. Den empiriska delen gérs med hjélp av en kvalitativ metod. Intervju-
fragor kommer att skickas och stéllas bade via e-post och vid personliga méten till
utvalda respondenter. Ett och samma frageformular kommer inte att anvéandas
utan istallet gors olika for varje malgrupp/svaranden. Intervjuerna kommer att go-
ras skilt for chaufforer, branschkannare och sakerhetsradgivare. Vilket betyder att
tre olika, sammanhangande frageformular kommer att anvandas. | den avslutande
delen sammanstélls och analyseras resultat samt ges forslag till vidare forskning
inom amnet. Arbetets tillforlitlighet behandlas &ven i den avslutande delen.
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2 FARLIGT GODS

Farligt gods kan definieras av sadana foremal och @mnen som direkt kan medfora

en risk for bade manniskor och miljo.

Som exempel kan farligt gods ha explosiva, brandfarliga, radioaktiva, giftiga och
fratande egenskaper. Gasol, bensin, svavelsyra, sprayburkar, fyrverkerier, arsenik

och cigarettandare ar alla exempel pa farliga amnen.

Hur stor risk det farliga godset har bestams utgaende fran mangden och vilken far-
lighetsgrad godset har. Det &r darfor ytterst viktigt att ha god kunskap om de faror
och risker som medféljer farligt gods sa att man kan agera réatt om en olycka eller

annan incident skulle intraffa.

Farligt gods behover inte nddvandigtvis vara farligare &n hantering av annat gods
om alla inblandande i transportkedjan foljer de bestimmelser som finns och hante-
rar godset med varsamhet och enligt de avsikter som ges. (Prevent 2010, 36)

2.1 Transportbestammelser

All transport med farligt gods styrs av lagar och olika forordningar. Avtal har
uppstatt for att 6ka sakerheten for transport av farligt gods. | dessa avtal justeras
ansvar och de villkor som finns fér de som under en transport av farligt gods &r
delaktiga samt hur transporten av farligt gods sker mellan landerna som godkéant
avtalet. (ADR 2011, 10 - 11)

De internationella regler som finns angaende transport av farligt gods infordes av
FN:s europakommission ar 1956. “The orange book” gavs da ut for forsta
gangen. Fran dessa rekommendationer har regelverken IMDG, ICAO-IT, ADR
och RID utvecklats. Sedan 1997 galler ADR lagstiftning vid nationella transporter
i EU:s medlemslénder. (Prevent 2010, 16)

For tillfallet har 47 lander anslutit sig till att folja ADR-avtalet for internationella
landsvégstransporter av farligt gods. Dessa &r Albanien, Andorra, Azerbaidjan,

Belgien, Bosnien-Hercegovina, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Finland,
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Frankrike, Grekland, Irland, Island, Italien, Kazakstan, Kroatien, Lettland, Liech-
tenstein, Litauen, Luxemburg, Makedonien, Malta, Marocko, Moldavien, Monte-
negro, Nederldnderna, Norge, Polen, Portugal, Ruménien, Ryssland, Schweiz,
Serbien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Tjeckien, Tuni-

sien, Turkiet, Tyskland, Ukraina, Ungern, Vitryssland och Osterrike.

UtOver det givna ADR-avtalet kan man genom multilaterala ADR-separatavtal
uppfora skilda avtal avtalslander mellan som mildrar eller skérper villkoren for
transport for sitt eget land. Dessa ADR-separatavtal kan endast anvandas mellan
de lander som godként avtalen. | Finland har man bland annat undertecknat tre

sadana har separatavtal.

Nedan presenteras kort de regelverk och lagsammanstallningar som berér farliga
gods transporter for Finland, vid sjotransporter, jarnvéagstransporter och lufttrans-

porter.

TFA (VAK) ar en sammanstallning av lagar géllande transport av farliga &mnen. |
denna lag finns de bestimmelser som Finland berérs av. TFA lagen grundar sig pa
ADR-avtalet.

Vid sj6transport av farligt gods tillampas IMDG-koden (International maritime
dangerous goods code). Det dr den internationella sjofartsorganisationen IMO
som har sammanstéllt foreskrifterna for transport av farligt gods till sjoss. Undan-

tag fran ADR finns men annars stammer IMDG Gverens med ADR.

P& RORO-fartyg (farjor) som gar 6ver Ostersjon far man enligt sjofartsverket
transportera farligt gods som styckegods. Detta enligt MoU-avtalet och dess vill-
kor. Rutter enligt MoU-avtalet i Finland ar Helsingfors — Tallin/Muuga, Nadendal

— Kapellskar, Abo — Stockholm, Vasa — Harnésand och Vasa — Umead.

Jarnvégstransporter av farligt gods regleras av RID (Regulations Concerning the
International Transport of Dangerous Goods by Rail). RID bestdammelserna
stammer 6verens med ADR, vid transport av farligt gods pa jarnvag maste dessa

bestammelser uppfyllas.
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Flygtransporter regleras med hjalp av ICAO-TI (Technical instructions for the
safe transport of Dangerous Goods by air). Det internationella lufttransportfor-
bundet IATA har sammanstéllt IATA DGR-bestammelser vilka innehaller in-

struktioner for flygtransport av farligt gods. (ADR 2011, 10 — 11)
2.2 Regelverk for vagtransport

Det internationella regelverket ADR innehaller bilagorna A samt B vilka delas in i
nio olika delar och dessa skall foljas vid internationella och nationella végtrans-

porter av farligt gods. Bilaga S géller endast for Svenska forhallanden.
Del 1 till 9

Del 1 Allménna bestammelser
Del 2 Klassificering

Del 3 Forteckning Over farligt gods, sdrbestammelser och undantag for farligt
gods forpackat i begréansade och reducerade méngder

Del 4 Bestammelser for forpackningar och tankar
Del 5 Bestammelser for avsandning

Del 6 Bestammelser for tillverkning och provning av forpackningar, IBC-
behallare, storforpackningar, tankar och bulkcontainrar.

Del 7 Bestammelser for transport, lastning, lossning och hantering
Del 8 Bestammelser for fordonsbesattning, utrustning, drift och dokumentation
Del 9 Bestammelser for tillverkning och godké&nnande av fordon

Vid en enbart nationell niva av transport av farligt gods i Sverige har MSBFS en

bilaga S som innehaller lattnader fran A och B samt andra kompletterande krav.
Bilaga S

Del 10 Transporthandlingar, dévergangsbestammelser, markning, godkéannande av
fordon med mera

Del 11 Transporter med lastplan

Del 12 (Tillsvidare blank)
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Del 13 Lokala transporter av farligt gods pa vag eller i terrang
Del 14 Transporter av farligt gods till hamnomrade
Del 15 Tranporter av farligt gods inom eller mellan hamnomraden

Del 16 Tranporter av farligt gods i mindre forpackningar till atervinning eller
bortskaffande

Del 17 Begréansning av utslapp av flyktiga organiska &mnen (VOC) vid transport
av vissa petroleum branslen

Del 18 Sarskilda undantag fran tillampningen av denna forfattning
Del 19 Tryckkérl
Del 20 Utbildning av forare som transporterar farligt gods

Del 21 Ovriga bestaimmelser (MSB)
2.3 Finsk lagstiftning
| Finland &r det riksdagen som faststallt beslut angdende lag om farligt gods.

81 Lagens syfte &r att forebygga samt undvika skador eller risker, som transport

av farligt gods kan medfora for manniskor, miljo eller egendom.

82 Lagen tillampas pa transport av farligt gods pa vég, jarnvag och annan spartra-
fik, med luftfartyg inom Finskt omrade och med Finska flyg utanfor Finskt territo-
rium samt med Finska fartyg inom samt utanfor Finskt territorialvatten och med
utlandska fartyg inom Finskt territorialvatten. Lagen tillampas &ven vid transport
av farligt gods pa hamnomrade, flygplats och andra terminalomraden. (Finlex
2.8.1994/719)

2.4 Tillsynsmyndigheter

Kommunikationsministeriet ar den myndighet som befattar den hégsta ledningen
inom tillsynsmyndigheter och styr dver tillsynen av lagen och de bestdmmelser

som finns i Finland.

Det ar trafiksékerhetsverkets, polisens, tullens, grdnsbevakningens, hamnmyndig-

hetens samt sdkerhets- och kemikalieverkets uppgift att se till och kontrollera att
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lagen efterstravas och uppfylls. Var och en av dessa myndigheter dvervakar inom
sitt eget omrade. (Finlex § 5-6 1994/719)

Som exempel ar det polisen som Gvervakar transport av farliga amnen pa vag.
Tullen eller gransbevakningen &r de som 6évervakar transporter av farligt gods som
sker till eller fran Finland. (Finlex § 30 13.3.2002/194)
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3 ANSVAR HOS DELAKTIGA

Vid en transport av farligt gods ar det inte bara en utan flera inblandade aktorer.
Darfor ar det viktigt att man i alla led, fran avsandare till mottagare har den kun-

skap som kravs for att pa ett sakert satt kunna hantera godset pa ett korrekt satt.

Andra delaktiga dn avsandare, transportdr samt mottagare kan till exempel vara
lastare, forpackare, fyllare eller en anvandare av tankcontainer, UN-tank eller

cisternvagn. (MSB)
3.1 Avsandare

Avsandaren ar den som dverlamnar transporten av farligt gods till ndgon annan,
eller som for eget syfte transporterar farligt gods. Den som star for forsandelsen

har skyldigheten att 6verlamna séandningen sa att bestammelserna i ADR uppfylls.

Avsdandaren utgor en mycket viktig del av hela transportkedjan och det ar av
mycket stor betydelse for sékerheten av transporten att avsédndaren agerar rétt.

De bestammelser som avsandaren bor uppfylla samt forsakra sig om ar féljande:
a. Godset skall vara klassificerat och tillatet for transport enligt ADR
b. Godset skall vara forpackat i godkanda och lampliga forpackningar
c. Kollin skall vara mérkta och etiketterade

d. Overldamna uppgifter sdsom godsdeklaration, eventuella tillstand eller av-
tal, godkdnnanden och upplysningar som behévs vid transporten till trans-

portoren eller foraren
e. Forsandningssétt och transportrestriktioner uppfylls

f. Se till att tdmda, icke rengjorda fordon, tankar och containrar ar ratt
mérkta och etiketterade. En orengjord tank skall vara lika forsluten och tét

som den skulle varit i fyllt tillstand.
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Andra delaktiga som avsandaren kan ta hjalp av ar till exempel forpackare, truck-
forare samt lastare. Avsandaren bor i sadana fall sakerstalla att bestammelserna
uppfylls. (Finlex § 7 13.3.2002/194)

3.2 Lastare

Med lastare syftar man pa det foretag som lastar ett fordon eller en container med
farligt gods. Lastarens skyldigheter ar att:

a. Endast éverlamna transporterbart farligt gods
b. Kontrollera att emballage inte lacker eller har skador
c. Utrusta containrar med foreskriven etikettering

d. Vid lastning vara medveten om samlastningsforbud. (Finlex § 11
2002/194)

3.3 Transportor

Transportoren eller foraren &r foljande i ledet av hela transportkedjan och denne
har &ven den ett antal skyldigheter liksom avsandaren att félja.

De skyldigheter som transportdren har ar féljande:
a. Se till att foraren som utfor transporten har ratt utbildning
b. Kontrollera att det gods som skall transporteras ar tillatet for transport
c. Kontrollera att skriftliga instruktioner (transportkort) finns
d. Setill att ratt utrustning finns i transportenheten

e. Se till att transportenheten har de skyltar som behovs och nér sa kravs,

aven etiketter

f. Kontrollera att datum inte dverskridits for nasta kontroll pa t.ex. brand-
lackare, tankcontainrar och IBC: er.



19

De skyldigheter som foraren har &r foljande:

a. Att kontrollera sa att ratt antal handlingar och det ratta innehallet finns i

transporthandlingarna
b. Skylta och nar det kravs och dven etikettera fordonet om sa behdvs
c. Setill att fordonsutrustning finns med
d. Att ratt utrustning finns med som anges i de skriftliga instruktionerna
e. Kontrollera att fordonet inte &r Gverlastat
f. Lastsakra
g. Vélja en rekommenderad fardvég
h. Se till att skadade kollin inte tas emot.

Bade transportoren och foraren skall kunna forlita sig pa att de handlingar och
uppgifter som fatts av andra deltagande inom transporten &r korrekta. (Finlex § 8
2002/194)

3.4 Mottagare

Mottagare ar den som enligt fraktsedeln angivits som mottagare. Den som star
som mottagare far under inga omsandigheter utan tvingande skal fordréja eller
forhindra mottagandet av farligt gods. Mottagaren skall dven efter lossning kon-
trollera att de bestimmelser som finns angivna i ADR som berér honom ar upp-
fyllda.

Mottagaren har utéver ovan ndmnda foljande skyldigheter:
a. Rengora och sanera bade fordon och containrar, nar sa behovs

b. Se till att markningar om farligt gods ar avlagsnade fran rengjorda och sa-
nerade containrar. (Finlex § 9 2002/194)
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3.5 Lossare

Lossaren ar den som lastar av godset fran transportenheten. De skyldigheter som
denne person bor uppfylla ar att se till endast de &mnen som finns i dokumentat-

ionen lossas samt att personen éven bor:

a. Se till att inga skador finns pa férpackningar och om sa finns reparera

dessa innan lossning pabdrjas
b. Uppfylla allméanna krav pa lossning
c. Efter lossning avlagsna eventuella rester fran fordon

d. Se till att rengoring skots pa foreskrivet satt. (Finlex § 14a 2002/194)
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4 SAKERHETSRADGIVARE

Alla verksamheter som utfor transporter av farligt gods eller &r avsandare av far-
ligt gods, skall enligt lag ha en eller flera sakerhetsradgivare. Alla fyra transport-

typer vilka &r vég, jarnvég, sjo och luft berors av lagen att utse sakerhetsradgivare.

Syftet med att ha sékerhetsradgivare ar att kunna sékerstélla en godtagbar kompe-
tensniva och att 6ka sékerheten vid transport av farligt gods samt att kunna fore-

bygga skador pa miljo, manniskor och egendom. (Raddningsverket 2006)

Mojligheter till undantag fran bestammelserna om sékerhetsradgivare finns om det
géller mindre méngder transport av farligt gods. (MSB)

4.1 Uppgifter

Som sakerhetsradgivare skall man arbeta forebyggande mot att olyckor i samband
med transport av farligt gods sker. Man skall kunna ta till sddana atgarder att basta
mojliga sakerhetsforhallanden uppnas. Sakerhetsradgivaren ska ha en bra kanne-
dom om farliga transporter for att kunna ge verksamheten rad om dessa transpor-

ter.

Varije ar skall sékerhetsradgivaren 6verlamna en rapport om foretagets transporter
av farligt gods. Om en olycka skett ar sékerhetsradgivaren skyldig att uppratta en
rapport som ledningen i verksamheten far for att sedan skicka den vidare till radd-

ningsverket.

Forutom dessa ovanstaende uppgifter skall sakerhetsradgivaren dven kontrollera
foretagets rutiner samt metoder for hanteringen av farligt gods. Rutiner och meto-
der ska finnas for kontrollering av fordonsutrustning samt vid lastning och loss-
ning. Rutiner &r dven nddvandiga for att sakerstélla att den personal som handskas
med farligt gods har tillracklig utbildning samt att uppgifter dokumenteras.
(R&ddningsverket 2006)
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4.2 Examination

For att kunna verka som sakerhetsradgivare, behéver man en examen inom valt
transportslag med godkant resultat. Man kan alltsa fritt vélja vilket eller vilka
transportslag examinationen skall omfatta eller om alla transportslag skall inga i
examen. Det dr valet av vilken examen man valt, som bestammer vilken behorig-

het och inom vilken verksamhet sékerhetsradgivaren far arbeta.

Nar man genomfort provet med ett godkant resultat far man ett intyg fran den
myndighet som ordnat examinationen. Intyget &r i kraft fem ar och kan forlangas
ytterligare med fem ar om man avlagger ett repetitionsprov innan den sista dagen
som intyget &r i kraft, repetitionsprovet forutsatter ett godkant resultat for forlang-

ningen.

Man behover ingen utbildning for att kunna aldgga en examen for sékerhetsradgi-
vare. Rekommendationer finns anda fran MSB (Myndigheten for samhallskydd

och beredskap) att man forst deltar i utbildning och sedan alagger examen. (MSB)
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5 UTBILDNING

For att fa kora eller arbeta med farligt gods maste man ha gatt en utbildning inom
omradet samt dven avlagga ett prov med godkant resultat. Utbildningen blandas

med bade praktiska och teoretiska évningar.

| Sverige ar det MSB som ansvarar for utbildningen och examineringen samt ger
ut ADR-intyg. | Finland skoéts samma drenden av TraFi. Dock ar det inte myndig-
heterna sjalva som haller utbildningarna, utan de ges av externa utbildningsanord-
nade som fatt godkannande att utbilda och examinera enligt bestimmelser i ADR-
S samt ADR av MSB och TraFi.

Syftet med en utbildning inom ADR d&r att man ar medveten om vilka risker som
kan uppsta samt att man har kunskap om vilka regler som finns for att kunna
verka forebyggande mot olyckor. Om en olycka skulle ske behdver man veta vilka
atgarder som behover tas vid for att kunna sa langt som maéjligt minimera de ska-

dor pa liv, milj6, halsa samt egendom som kan uppsta.

Alla delaktiga i en transport av farligt gods behdver utbildning. De personer andra
an foraren som under nagon form medverkar under en transport av farligt gods bor

fa en ”6vrig” utbildning.

Det finns undantag och lattnader vid transport av farligt gods. Dessa kan exem-
pelvis vara vid vérdeberdknad mangd, begransad mangd samt reducerad mangd

och da behdvs inte ADR-intyg. Dock kan krav pa 6vrig utbildning finnas. (MSB)
5.1 Forarutbildning

De chauffdrer som transporterar farligt gods behdver ett giltigt ADR-intyg. Detta
behovs vid transport av styckegods, explosiva amnen och foremal i klass 1, radio-
aktiva @mnen i klass 7, farligt gods i fasta tankar, containrar och tankar som dvers-

tiger en viss volym.

Det finns olika typer av utbildning som man kan vélja mellan, beroende pa vilken

typ av farligt gods man kommer att transportera. Féljande ar utbildningar inom
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farligt gods: Grundkurs, specialkurs for klass 1, specialkurs for klass 7, special-
kurs for tank, praktiska 6vningar och repetitionskurs.

Grundkursen behandlar transport av styckegods exklusive explosiva och radioak-
tiva amnen samt foremal. Alla férare som kommer att transportera farligt gods
dverstigande viss mangd maste ga grundkursen for att sedan komplettera den med

specialkurser om sa behovs.

Specialkurs inom klass 1, behandlar transport av explosiva @mnen och foremal
och specialkurs inom klass 7, radioaktiva amnen och féremal. Specialkursen for
tank, behandlar tanktransporter. Specialkurserna kan géras under samma tid som
grundkursen eller kompletteras vid ett senare tillfalle.

Intyget &r i kraft under fem ar och innan sista dagen som ADR-intyget &r ikraft
kan man for att fornya intyget delta i en repetitionsutbildning med godkant resul-

tat for ytterligare fem ars forlangning. (Prevent 2010, 11, MSB)
5.2 Ovrig utbildning

Ovrig utbildning borde alla som under ndgon form é&r inblandade i transport av

farligt gods ha for sina uppgifter.

Syftet med denna utbildning, &r att personalen skall ha kdnnedom om de risker
samt faror som medfdljer hanteringen av det farliga godset samt vilka regler som
tillampas.

En 6vrig utbildning skiljer sig fran forarutbildningen pa sadant vis att inget god-
kannande eller tillstand fran exempelvis MSB behdvs for att genomfora denna ut-
bildning. Man utféardar heller inget intyg om utford utbildning, utan det &r arbets-

givaren som forvarar dokumentationen éver den utférda 6vriga utbildningen.

Personer som kan behdva denna dvriga utbildning kan exempelvis vara lastare
eller lossare, personer som utfardar transportdokument, férpackar det farliga god-

set och personer som klassificerar farligt gods. (MSB)
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6 TRANSPORTHANDLINGAR

De transporthandlingar som bor finnas med vid transport av farligt gods pa vag
utdver andra bestammelser som t.ex. registreringsbevis och korkort ar godsdekla-
ration, transportkort, ADR-intyg for foraren och fotoforsedd legitimation (krdvs
enligt bestdammelser om transportskydd). Man kan &ven behdva godk&nnandecerti-

fikat och eventuella tillstand for vissa transporter.

Om en transport av farligt gods féljs av en sjotransport skall &ven stuvningsintyg

och eventuellt sjétransporthandlingar finnas med. (Prevent 2010, 60)
6.1 Godsdeklaration

En godsdeklaration aven kallad fraktsedel skall finnas for alla kollin. Denna skall
vara skriven pa svenska eller finska och vid internationella ADR - transporter

skrivs den pa avsandarens sprak, engelska, tyska eller franska. (ADR 2011, 104)

| godsdeklarationen skall framkomma UN-nummer, @mnets namn (officiella
transportbenamningen), etikettnummer, forpackningsgrupp (nér sadan finns), tun-
nelrestriktion (nar detta kravs), kolliantal och beskrivning av kollin, total méngd
av varje typ av farligt gods vilka har olika UN-nummer eller transportbendmning,
avsandare med namn och adress samt mottagare med namn och adress. (Prevent
2010, 61)

6.2 Transportkort

Skriftliga instruktioner, &ven kallat transportkort skall finnas med som hjalp om
en olycka eller nddsituation skulle intréffa. Dessa instruktioner bor finnas i forar-

hytten och vara placerade pa ett latt tillgangligt stélle.

Transportoren ar den som skall dverlamna instruktionerna till fordonets férare och
pa ett sprak som varje forare av fordonet kan lasa och forsta innan avfard. Trans-
portoren skall dven ta reda pa om forarna forstar instruktionerna och om de kan

utfora dessa pa ett korrekt satt.
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Innan transporten avgar bor foraren kontrollera vilken typ av farligt gods som
finns lastat samt se Over de skriftliga instruktionerna gallande vad som boér goras

vid en olycka eller nddsituation.

Dessa skriftliga instruktioner skall alltid vara fyrasidiga och dverensstdamma med
forlagan som finns i delavsnitt 5.4.3.4 i ADR-S. Se dven bilaga 1 (Prevent 2010,
63)

6.3 Intyg om forarutbildning och legitimation

Varje forare som transporterar nagon form av farligt gods skall ha ett godkant
ADR-intyg. Se kapitel 5 Utbildning.

Utover giltigt ADR - tillstand skall dven varje medlem av besattningen ha ett fo-
tografi forsett identitetsbevis, detta i enlighet med statsradets forordning. (ADR
2011)

Annan utbildning som galler forare som kor sakallad tung lastbil skall forutom
CICE korkort inneha yrkeskompetensbevis. Denna utbildning ar relativt ny och ar
nodvandig om man i framtiden planerat att fortsatta kora tung lastbil. Fran och
med den 10 september 2009 finns krav pa denna typ av utbildning. De som redan
innehar C/CE korkort behéver genomga fortbildning pa 35 timmar fore den 10
september 2016. Yrkeskompetensbeviset ar i kraft under 5 ar, fornyande sker ge-
nom fortbildning. (MSB)
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7  KLASSIFICERING

Farligt gods delas in i olika klasser, detta for att underlatta hanteringen av godset.
Klassificeringen bestams utifran vilken huvudrisk som finns vid transporten av ett
visst &mne. (Prevent 2010, 36)

7.1 Klasser

Man delar in farligt gods i nio olika klasser. I klass 4,5 och 6 finns dven under-
klasser. (Prevent 2010, 36)

Klass 1: Explosiva amnen och foremal

Explosiva amnen ar sadana &mnen som genom kemisk reaktion kan ge ifran sig
gaser med ett tryck, en temperatur samt en sadan hastighet att de kan bli farliga
for allménheten och sin omgivning. Dessa finns i former som fasta och flytande

och dven som kombination av tidigare ndmnda former. (Prevent 2010, 39)

Man delar in explosiva amnen samt olika foremal i riskgrupper och samhante-

ringsgrupper.

Riskgrupperna &r 1.1 - risk for en massexplosion, 1.2 - risk for splitter, 1.3 — hu-
vudsaklig risk for brand, 1.4 — obetydlig explosionsrisk, 1.5 - okansliga &mnen
med risk for en massexplosion och 1.6 — mycket okénsliga féremal utan en risk

for massexplosion.

Samhanteringsgrupper delas in i A — tandamne, B - féremal innehallande ett tand-
amne, C — krut, D — sprangamnen, svartkrut eller andra féremal innehallande
sprangamnen, E — foremal innehallande sprangamnen utan tandsystem, F - fore-
mal innehallande sprangamne med egen tandanordning, G — pyrotekniska amnen
och foremal eller ett explosivt amne och lyssats, brandsats, targas eller roksats, H
— foremal innehallande ett explosivamne samt vit fosfor, J — foremal innehallande
ett explosivamne och en brandfarlig vétska eller gel, K — féremal innehallande ett
explosivamne och ett giftigt kemiskt verkningsmedel, L — foremal som innehaller

explosivamne dar risk finns vid bland annat vattenaktivering, en isolering behévs
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da for varje typ av amne, N — foremal innehallande extremt okéansliga explosiv-

amnen, S — sadana amnen forpackade sa att risker for vadantandning begransas till
dess forpackning. (Prevent 2010, 104 — 105)

Bild 1. Riskgrupp 1.1, Riskgrupp 1.4, Riskgrupp 1.5, Riskgrupp 1.6. (Transport-
styrelsen)

Klass 2: Gaser

Definition av gas ar, sddana amnen som vid 50 grader Celsius har ett angtryck
som o6verstiger 3 bar eller &r fullstandigt gasformiga vid 20 grader Celsius och

med normaltryck pa 1,013 bar.

Gas kan vara rena eller blandade och man delar in klass 2 i féljande grupper:
Komprimerade gaser, kondenserade gaser, kylda kondenserade gaser, gaser l6sta
under tryck, aeorosolbehallare och engangsbehallare med gas, andra féremal med
innehall av gas under tryck och inte trycksatta gaser, vilka omfattas av speciella

bestammelser.

Beroende pa vilken gasens farligaste egenskap ar hamnar den i en viss grupp med
en skild bokstav. Denna bokstav &dr den forsta bokstaven i ordet pa engelska som
beskriver &mnets egenskap. Exempel, bokstav A har den farliga egenskapen

kvavningsframkallande, pa engelska asphyxiant. Bokstav TO, giftig och oxide-

rande, pa engelska toxic and oxidizing. (Prevent 2010, 39 — 41)

*004
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Bild 2. Klass 2.1, Klass 2.2, Klass 2.3. (Transportstyrelsen)
Klass 3: Brandfarliga vatskor

Vétskor i klass 3 skall vara sadana som har en smaltpunkt eller borjar sin smalt-
punkt vid 20 grader Celsius eller lagre, vid ett tryck av 1,013 bar och &mnen som
har ett angtryck pa hogst 3 bar vid 50 grader Celsius samt inte &r i fullstandig gas-
fas vid graderna 20 och normaltryck pa 1,013 bar. Aven amnen som har flam-

punkten av hogst 60 grader raknas till klass 3.

En olycka med amnen fran denna klass medfor en risk for varmestralning, tryck-
vag och splitter. (Prevent 2010, 42)

Bild 3. Etiketter for klass 3. (Transportstyrelsen)
Klass 4.1: Brandfarliga fasta amnen

Dessa amnen &r lattantandliga fasta &mnen och kan antandas genom friktion. Am-
nen som réknas till denna klass &r pulverformiga, korniga eller pastaartade &mnen
vilka latt antdnds om de blir utsatta for kortvarig kontakt med en tandkélla, exem-

pelvis en brinnande tandsticka.

De amnen som har tilldelats klass 4.1 ar brandfarliga fasta amnen och foremal,
sjalvreaktiva fasta &mnen eller vatskor, fasta okansliggjorda explosivdmnen och

amnen relaterade till sjalvreaktiva amnen.
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En olycka med amnen fran denna klass medfér en risk for varmestralning. (Pre-
vent 2010, 42)

Bild 4. Etikett for klass 4.1. (Transportstyrelsen)
Klass 4.2: Sjalvantandande amnen

Sjalvantandande dmnen ar sadana amnen som anténds nar det befintliga @mnet
reagerar med syre. Antandningen sker nar varmen som uppstar inte hinner foras
bort tillrackligt snabbt.

De amnen som omfattas av klass 4.2 ar pyrofora amnen, vilka ar sadana som inom
fem minuter antinds vid kontakt med luft (sjdlvantdndande). Aven &mnen som fér
forhojd temperatur vid kontakt med luft (utan energitillforsel) klassas som 4.2.
Dessa &mnen antands bara vid stora volymer och efter en langre tid (sjalvupphett-

ande).

En olycka med amnen fran denna klass medfor en risk for varmestralning. (Pre-
vent 2010, 43)

Bild 5. Etikett for klass 4.2. (Transportstyrelsen)
Klass 4.3: Amnen som utvecklar brandfarliga gaser vid kontakt med vatten

Né&r vissa amnen kommer i kontakt med vatten kan brandfarliga gaser utvecklas,

nar dessa gaser kommer i kontakt med luft kan explosiva blandningar bildas. De
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explosiva blandningarna ar sddana som latt antands av alla vardagliga antandning-
skallor sasom 6ppen eld eller gnistor fran t.ex. verktyg.

En olycka med dmnen fran denna klass medfér sadana faror sdsom véarmestral-

ning, tryckvag samt splitter. (Prevent 2010, 43 — 44)

Bild 6. Etiketter for klass 4.3. (Transportstyrelsen)
Klass 5.1: Oxiderande amnen

Oxiderande amnen innehaller saddana d&mnen vilka inte behover vara brannbara i
sig sjalva. Amnen i denna klass kan dock avge sadant syre att andra &mnen fattar

eld och har dven formagan att underhalla brand av andra amnen.

En olycka med dmnen fran denna klass medfor sadana faror sasom véarmestral-

ning, tryckvag samt splitter. (Prevent 2010, 44)

Bild 7. Etikett for klass 5.1. (Transportstyrelsen)
Klass 5.2: Organiska peroxider

Organsiska peroxider ar sadana som kan sonderfalla vid en kemisk reaktion,
sakallad exoterm reaktion. Det som utléser denna sonderfallning kan bland annat
vara varme, friktion eller nagon form av stot, detta vid normala eller forhojda
temperaturer. N&r organiska peroxider sonderfaller kan hélsofarliga eller brandfar-
liga gaser och angor utvecklas eftersom de brinner mycket kraftigt.
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N&r man handskas med organiska peroxider bor man vara noggrann med att
skydda sina 6gon och aven sig sjalv eftersom hornhinnan och huden kan fa allvar-

liga skador under kort kontakt med vissa av dessa peroxider.

En olycka med amnen fran denna klass medfor sadana faror sdsom varmestral-

ning, tryckvag samt splitter. (Prevent 2010, 44)

Bild 8. Etikett for klass 5.2. (Transportstyrelsen)
Klass 6.1: Giftiga &mnen

Giftiga amnen kan vara hélsoskadliga och i varsta fall leda till déden hos manni-
skor genom inandning, kontakt med hud eller fortaring. Endast sma mangder be-
hovs for dessa risker och det kan bara behovas ett tillfalle och under mycket kort

tid for att man skall bli paverkad.

Vid en olycka med giftiga &mnen finns risken att man blir forgiftad. De skador
som uppkommer av forgiftningen kan visa sig relativt snabbt eller efter ett par
manader och kan ge upphov till cancer efter manga ar. (Prevent 2010, 45)

S

Bild 9. Etikett for klass 6.1. (Transportstyrelsen)
Klass 6.2: Smittforande d&mnen

Smittférande amnen &r sadana som kan innehalla patogener. Patogener ar mikro-

organismer, sasom bakterier, virus, parasiter och svamp. Dessa amnen kan ge
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manniskor och djur infektionssjukdomar. Till denna klass rédknas virus, mikroorg-

anismer och féremal som &r férorenade och man delar in klass 6.2 i foljande:

a. 11, smittférande &mnen som &r farliga fér manniskor
b. 12, smittférande damnen som é&r farliga for endast djur
c. 13, smittférande avfall

d. 14, diagnostiska prover.

En olycka med &mnen fran denna klass medfor en risk for infektion. (Prevent
2010, 45)

Bild 10. Etikett for klass 6.2. (Transportstyrelsen)
Klass 7: Radioaktiva amnen

Klass 7 omfattar radioaktiva &mnen. Kollin med radioaktiva &mnen sander ut joni-
serande stralning till skillnad fran 6vriga klasser. En olycka med radioaktiva am-
nen kan medfora joniserande stralning, dessa stralskador uppkommer inte direkt

utan efter en viss tid efter angreppet. (Prevent 2010, 45)

Bild 11. Etiketter for klass 7, kategori I, Il, 111 samt klyvbara &mnen. (Transport-
styrelsen)

Klass 8: Fratande amnen
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Amnen i klass 8 ar sddana som vid en kemisk inverkan attackerar epitelvavnad i
hud och slemhinnor hos ménniskor. Amnen i klass 8 kan aven vid lickage forstora
ovrigt gods som finns lastat och sjalva transportmedlet och kan dessutom fram-

kalla andra faror.

En olycka med @&mnen fran denna klass medfér en risk for fratskador, mildare i
form av rodnad till helt sonderfratt hud. (Prevent 2010, 46)

Bild 12. Etikett for klass 8. (Transportstyrelsen)
Klass 9: Ovriga farliga &mnen och féremal

Denna klass omfattar de &mnen samt foremal som inte omfattas i andra klasser
men medfor en risk under transport. Man delar in klass 9 i olika grupper, M1 till
M11.

a. M1, hélsofarliga vid inandning i form av fint damm
b. M2, dmnen samt utrustning som vid brand kan bilda dioxider
c. M3, avger brandfarliga angor
d. M4, litiumbatterier
e. Mb5, livraddningsutrustning
f. M6-M8, miljofarliga &mnen
M6, vattenfororenade vatskor
M7, vattenfororenade fasta dmnen
M8, genetiskt modifierade mikroorganismer samt organismer

g. M9-M10, upphettade &mnen
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M9, vatskor
M10, fasta amnen

h. M11, dvriga &mnen som utgor en fara.

Om en olycka skulle ske, faststélls den beroende pa situation. Inga direkta faror
finns faststallda utan man bedémer dem fran en olycka till en annan. (Prevent
2010, 46 — 47)

Bild 13. Etikett for klass 9. (Transportstyrelsen)
7.2 UN-nummer

Ett UN-nummer ar ett identifieringsnummer for farligt gods som bestar av fyra
siffror. Dessa nummer &r alltid lika i regelverk och har faststéllt utav FN (Forenta
nationerna) och anvands internationellt. Ett UN-nummer anger ingen information

om vilken farlighetsgrad gods har. (Prevent 2010, 37)

Behover man veta UN-nummer pa en viss vara eller produkt finns ingaende in-
formation om klass och UN-nummer i ADR/ADR-S tabeller A samt B i kapitel
3.2. (ADR-S, MSBFS 2009:2)

7.3 Forpackningsgrupp

De flesta @mnen har tilldelats en férpackningsgrupp (PG, packing group) beroende
pa vilken farlighetsgrad amnet har. Forpackingsgrupperna delas in i I, mycket far-
lig, Il, farlig och Ill, mindre farlig. Dessa forpackningsgrupper finns inom klas-
serna 3,4.1,4.2,4.3,5.1, 6.1, 8 samt 9. (Prevent 2010, 37)
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7.4 Klassificeringskod

Alla @mnen samt foremal, forutom de i klass 7 har en klassificeringskod tilldelad.
Koden bestar av bade siffror och bokstéaver som ger annu mer ingaende upplys-

ningar om amnet.

I klass 1 delas farligt gods upp i olika riskgrupper och samhanteringsgrupper base-
rat pa egenskap och verkan. Numret pa riskgruppen och bokstaven for samhante-

ringsgruppen bildar da klassificeringskoden.

Exempel pa klassificeringskod 1.4G, UN 0336 FYRVERKERIER, klass 1, klassi-
ficeringskod 1.4G dar 1.4 star for riskgrupp och G for samhanteringsgrupp.
(Raddningsverket)

7.5 Farlighetsnummer

Ett farlighetsnummer bestar av tva eller tre siffror som hanvisar till olika typer av
faror. Dessa nummer hittar man pa orangefargande skyltar som finns pa fordon
och containrar (&ven jarnvagsvagnar) som transporterar farligt gods (Tanktrans-
porter). (MSB)

33
1203

Bild 14. Fordonsskylt med farlighetsnummer och UN-nummer. (MSB)

Den forsta siffran beskriver den dominerande faran samt till vilken klass &mnet
hor. Om den andra siffran &r noll har &mnet bara en farlig egenskap. Ar den forsta
och andra siffran likadana betyder det en forstarkning av faran. Exempel pa detta
kan vara bensin med farlighetsnummer 33, som visar att bensin & mera brandfar-
ligt &n till exempel fotogen med nummer 30. Finns bokstaven ”X” fore siffrorna

betyder detta att &mnet reagerar haftigt med vatten. (MSB)
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8 FORPACKNINGAR

Forpackningar som anvands vid transport av farligt gods skall vara av ytterst hog
kvalitet. De bor klara av normala transportférhallanden, som ibland dven inklude-

rar omlastning mellan transportenheter samt flyttning i lagerlokaler.

Forpackningar kan vara av material som plast, papp eller stal. En férpackning kan
till exempel vara en lada, IBC-behallare, ett fat eller en dunk. Alla dessa olika for-

packningar maste dessutom vara tillverkade sa att de inte lacker.

Pa alla forpackningar, IBC-behallare och storférpackningar finns en kod for att
man lattare skall kunna identifiera dem. Denna kod bestar av antingen en eller tva
siffror vilka anger typ av forpackning, till exempel ett fat eller en dunk. Efter siff-
rorna kommer en eller flera versaler vilka beskriver materialet, exempelvis stal
eller plast. Sist i koden kommer en siffra som beskriver forpackningskategorin.
(Prevent 2010, 50)

I normala fall maste forpackningarna avsedda for transport av det farliga godset
testas och typgodkénnas innan de far anvandas. De férpackningar som ar typgod-
kanda har en forpackningsmarkning (UN-mérkning) som ger information om
sjalva forpackningen. Markningen innehaller en beteckning, X, Y eller Z som be-
skriver vilka typer av grupper forpackningen ér tillaten att anvéandas for. Boksta-
ven X visar att forpackningen ar godkéand for grupp 1,11 och 111, Y foér grupp Il och
I11 och Z f6r grupp I11. (MSB)

| ADR, del 4.1 finns forpackningsinstruktioner for alla &mnen och féremal som

visar vilka forpackningar som ér tillatna att anvandas.
8.1 IBC — behallare

IBC-behallaren (Intermediate Bulk Container) &r till karaktaren en styv eller flex-
ibel transporterbar forpackning som har en volym pa hogst 3 kubikmeter samt ar
konstruerad for att kunna hanteras mekaniskt och skall dven klara av pakanningar

vid bade hantering och under transport.
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En IBC — behallare ar ingen tank eller nagon tankcontainer utan ett vanligt kolli.
Dessa kollin &r aven de forsedda med koder men till skillnad fran vanliga for-

packningar inleds koderna for IBC: er med tva siffror.

Det finns bade staplingsbara och icke staplingsbara IBC-behallare. Den IBC som

inte far staplas har en siffra noll angiven i sin beteckning. Se bild 15 och 16.

Tillverkningsmanad och —ar Belastning vid staplingsprov i kg 1000 kg max

[ 4)31A/Y/0309/D/Miieller003/1800/1200 =

Hogsta tillatna bruttovikt i kg

Bild 15. Staplingsbar IBC (Prevent 2010: 53)

; - ‘ : Belastning vid staplingsprov i kg = v
Ll Ar siffran 0 far IBC:n inte staplas ><

U') 13H3/2/0209/F/Meunier112/0/1500
Hogsta tillatna bruttovikt i kg .

Bild 16. IBC som inte far staplas (Prevent 2010, 53)

De symboler som finns langst till hoger pa bada bilderna, anger den staplingsbar-
het som far tillimpas IBC-behéllarna. Symbolen i bild 16, visar att den inte ar
staplingsbar. Alla IBC: er som blivit tillverkade efter den 1/1 2011 maste ha denna

markning, tidigare behallare behover inte ha staplingssymbol.

De IBC-behallare som ar gjorda av metall, styv plast eller &r integrerade for trans-
port av vatskor behdver genomga en kontroll i form av tathetsprovning med hogst
tva och ett halvt ars mellanrum. Aven de IBC-behéllare som anvands for fasta
amnen och de som fylls samt tdms under tryck behéver genomga ovan namnda
kontroll. (Prevent 2010, 52 — 53)
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8.2 Overpack

Overpack anvands vid vissa tillfallen for att underlatta hantering och placering av
kollin. Overpack ar en omslutning som haller ett eller flera kollin tillsammans fran

en enskild avsandare. En hel enhet bildas och denna ar betydligt lattare att hantera.

Overpack kan till exempel vara kollin staplade eller stallda pa en pall vilka ar for-
slutna med tejp, krymp- eller strackfilming eller pa annat satt sékrade. Overpack

kan dven vara forpackningar som lastats i en lada, bur eller hack. (MSB)
8.3 Markning och etikettering av kollin

Alla de kollin som 0Overstiger begransad eller reducerad mangd skall vara markta
med UN-nummer for vilket gods som finns i forpackningen eller kollit. Dessa
markningar skall vara tydliga, synas latt och vara lasbara. De ska dven tala pa-

frestningar fran vader utan att forstoras eller bli otydliga.

IBC: er vilka har en volym som Gverstiger 450 liter marks pa tva motsvarande si-
dor. Detta galler bade for markning av UN-nummer och etikettering.

Férutom markning med UN-nummer skall alla kollin som Overstiger begrénsad
mangd ha etiketter for den klass som forpackningen innehaller. Dessa etiketter
skall till storleken vara minst 100x100mm och om flera etiketter behdvs skall
dessa vara placerade bredvid varandra pa samma sida av forpackningen. Etiketter-

na finner du i kapitel 7.

Det finns dven kollin som skall vara forsedda med riktningspilar, dessa ar sadana
som till exempel har en yttre forpackning med innerforpackningar vilka innehaller
vatskor, kryokérl med kylda kondenserade gaser eller enkla forpackningar utrus-
tade med luftanordningar. Aven overpack som innehaller namnda forpackningar
skall markas med dessa pilar. Riktningspilarna placeras pa tva sidor vilka &r mot-

satta med pilarna pekandes uppat. (MSB)
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8.3.1 Miljofarliga &mnen

Kollin som innehaller mera an fem liter fasta eller flytande miljofarliga amnen
UN 3077 samt UN 3082 behéver utdver den ordindra mérkningen dven vara for-

sedd med symbol fér miljofarliga amnen.
Denna symbol k&nnetecknas av en fisk liggandes vid ett trad. (Prevent 2010, 57)
8.3.2 Tomda, inte rengjorda férpackningar

De forpackningar, IBC-behdllare och storforpackningar som ar tomma och inte
har rengjorts samt har innehallit farligt gods med undantag av klass 7 ska vara
markta sasom i fyllt tillstand. (Prevent 2010, 58)
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9 LASTNING OCH LOSSNING

Vid ankomst till lastnings- eller lossningsplatsen ar det viktigt att bade foraren och
fordonet uppfyller de bestammelser som galler, speciellt de om sakerhet, skydd

och renlighet.

For att lastning och lossning skall ske behover alla handlingar vara korrekta och
vid kontroll av fordonet samt dess utrustning och férare far inga brister finnas en-
ligt géllande bestdammelser. Det ar forarens uppgift att se till att utrustningen i for-
donet fungerar vid lastning samt lossning. Finns det brister som kan paverka sa-
kerheten far lastning eller lossning inte utféras. (MSB)

9.1 Samlastning

Man kan samlasta farligt gods med annat farligt gods eller med sadant gods som
inte klassas som farligt gods. Vilket betyder att man far samlasta alla klasser utom
klass 1, explosiva @mnen. Samlastningen styrs av etiketterna pa de olika kollina.

Dock forutsatts att samlastningen ar godkand enligt tabellen nedan.

Etikett- (1 |14 |15 [1.6 |21 |3 |41 |41 ‘ 42 (43 |S1 52|52 61162 |7 |8 |9
numror 2.2 +1 | +1 A,
2.3 i B,
C
1 Explosivén d b
1.4 inbblrdes. a a |a - e o Sl B A a- ‘lasslarliailiazbic
1.5 G b
1.6 b
21,22, a X | X|X X | X |X|[X X | X |X|X X
2.3
3 a X [X[X X |1 XXX X | X [X]|X X
4.1 a X X| X X |1 X | X|[X X[ X |X]|X X
4.1+1 X
4.2 a X [X[X X1 X | X[ X X | X | X|X X
4.3 a X X| X XXX X XX XX X
5.1 d|a X X| X X[ X |[X[X X[ X |X[X X
52 a X [X]|X X | X | X[ X | X | X | X |X|X X
5.2+1 X | X
6.1 a X X[ X XX | X | X X[ X | X|X X
162 X | X[X XSS X[ X[X|X X
TEA B a X [X]| X X X XX X| X |X]|X X
C
8 a X | X[ X XXX X X[ X [ X]|X X
9 b |a, b b X | X | X X | X |X|[X X | X | X|X X
b.
c



42

Bild 17. Samlastningstabell dar X visar godkénd samlastning, a-d beskriver klas-
ser samt UN nummer vilka far samlastas. (ADR 2011, 76)

De kollin som innehaller klass 1, explosiva amnen som tillhor olika samhante-
ringsgrupper far endast samlastas om det finns godkannande for detta i foljande
tabell.

[&; Samlastning tillaten
] Samlastning forbjuden

Samlastningsgrupp A |B | & D E F|G |H J L N S
A X

X a) X
C X X X X b).c) |X
D a) | X X X X b),c) | X
E X X X X b),c) [ X
F X X
G X X X X X
H X X
J X X
L d)
N b).c) | b).¢) | b).c) b)
S X | X X X X|X | X X X X

Bild 18. Samlastningstabell for klass 1, explosiva &mnen. X visar att samlastning
ar tillaten, a-d beskriver utforligt hur och vilka &mnen som far transporteras till-
samman samt skilda regler for samlastning. (ADR 2011, 77)

9.2 Vardeberaknad mangd

Det finns begransningar for hur mycket farligt gods man far transportera i en
transportenhet. Ett system som baserar sig pa sakallade “riskpodng”. De mangder

man far transportera beror pa hur farligt godset ar.

De bestammelser som maste uppfyllas om det berdknade vérdet ar 1000 eller
mindre &r; krav pa utbildning av ovriga delaktiga, typgodkanda forpackningar,
markning och etikettering av kollin, godsdeklaration, brandslackare pa minst 2 kg,

samlastningsbestdmmelser, 6vervakning och forsandningsrestriktioner.
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For att rakna ut om det farliga godset kan transporteras som vérdeberdknad méangd
finns en tabell. Tabellen innehaller fyra kolumner dar kolumn ett anger transport-
kategorierna, fem stycken fran 0-4. Kategori 0 &r de &mnen som inte kan transpor-
teras enligt vardeberaknad mangd och kategori 4 &r sddana amnen som i vilken

mangd som helst far transporteras enligt vissa bestimmelser.

Kolumn nummer tva anger &mnen och féremal for de olika transportkategorierna.
Kolumn tre anger den totala kvantiteten som far transporteras om det géller endast
ett &mne. Kolumn fyra anger multiplikationsfaktorn som ska anvandas nar man
transporterar farligt gods fran olika kategorier. For kategori 1 multiplicerar man
med 50, kategori 2 med 3 och kategori 3 med 1. Transport av olika kategorier i

samma enhet far inte tillsammans Gverstiga 1000.

Vid transport av farligt gods som vardeberdknad mangd ska avsandaren alltid
uppge totala méngden farligt gods for varje skild transportkategori i godsdeklarat-
ionen. (Prevent 2010, 97 — 98)

9.3 Reducerad mangd

Reducerade méngder aven kallat undantagna méangder omfattas inte av de be-
stammelser som finns i ADR med ett undantag sasom utbildning av andra delakt-
iga. For att kunna transportera farligt gods som reducerad méngd far inte volymen
eller vikten Gverstiga vad som anges i en tabell samt att kollin skall vara markta
med en viss symbol. Dock far aldrig det hogsta antalet kollin Gverstiga 1000

stycken i ett fordon eller i en container.

| TFA-lagens tabell A finns en kolumn kallad 7b vilka innehaller E koder foljt av
en siffra. Det ar dessa koder som finns i tabellen for reducerade méangder.
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Kod Totalnettoméngden per ‘ Totalnettoméngden per ytterforpackning
innerforpackning
(Fasta @mnen: g
(Fasta @mnen: g Vitskor och gas: ml;
Vitskor och gas: ml) eller samf6rpackade summan av gram och
milliliter)
EO s | Inga undantag i form av undantagna méingder RO X
El 30 000 2=
E2 30 | 500
B . 130 300 55 AW
E4 1 500
B3 1 gL | 300

Bild 19. Undantagna méngder for packat farligt gods (EQ — excepted quantities)

(Prevent 2010, 92)

Om reducerade mangder anvands ska detta komma fram i godsdeklarationen som

“Farligt gods i reducerade méngder”, &ven antalet kollin skall skrivas in.

Markningen av reducerade mangder ser ut enligt bild 17 och bor minst vara 100 x

100 mm till storleken. I etiketten ser man tre stjarnor, istallet for * skall numret pa

varningsetiketten anges och vid ** skall avsandarens och mottagarens namn skri-

vas in om dessa inte finns pa annan plats pa kollit. (Prevent 2010, 92 — 93)
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Bild 20. Etikett for reducerad méngd. (MSB)

9.4 Begransad méangd

Vid transport av begransad mangd (Limited Quantities) finns undantag fran be-

stammelser i ADR, de krav som dock bor uppfyllas behandlar féljande:

a) Mangdbegréansning
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b) Forpackning
c) Markning av kollin samt overpack
d) Maérkning av transportenhet och container
e) Information fran avsandare
f) Utbildning
g) Allmanna bestammelser, lossning, lastning och hantering
h) Rokforbud

De begréansningar som géller vid begransad mangd hittar man i del 3, tabell A och
kolumn 7a i ADR. Det &r viktigt att begransningarna inte dverskrids samt att be-
grénsningen géller per forpackning och ofta dven per kolli. Det ar avsédndarens

uppgift att informera transportéren den totala bruttomassan innan transport sker.

Packar man gods i sammansatta forpackningar far bruttovikten inte 6verstiga 30
kg och vid forpackning pa brickor med sa kallad strack- eller krympfilm far den

totala bruttovikten inte Overstiga 20 kg.

Vid sjéalva forpackningen skall godset packas i en innerférpackning som sedan
sétts i en ytterforpackning. Forpackningen behdver inte vara typgodkénd men be-

hover halla god standard och klara av normala pakanningar under en transport.

Vid transport av begransad méangd behdvs en speciell markning pa kollin och aven

pa transportenheten vid totalvikt dver 12 ton. (MSB)

Bild 21. Markning for begransad méngd. (MSB)
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10 TRANSPORTENHETER

10.1 Markning av fordon

Vid transport av farligt gods skall fordonet vara mérkt med skyltar och ibland
aven med storetiketter, detta for att ge information om att man transporterar farligt
gods och dven vilka faror det farliga godset har. (MSB)

Orangefargade skyltar skall finnas pa fordonet, beroende pa vad man transporterar
skall dessa skyltar vara blanka eller numrerade. L&s mera om de orangefargade
skyltarna och deras numrering i 7.5. Vid transport av styckegods behdver man inte
anvanda andra &n onumrerade orangeféargade skyltar.

En storetikett far minst vara 25 x 25 cm och skall ha samma utseende som etiket-

terna pa sidorna 27 till 35 i detta arbete.

Utover orangefargade skyltar och storetiketter finns annan markning, sasom maér-
ken for miljofarliga &mnen, @mnen med forhdjd temperatur och gasbehandlade

lastbarare.

Markning pa fordon som orangefargade skyltar, storetiketter och eventuellt annan
markning skall dven finnas kvar nar den &r tom och &nnu inte rengjord. Aven upp-
stallda slapfordon och véxelflak skall vara markta sasom de ar under en transport.
(MSB)

Nedan finns nagra av de vanligaste markningarna av fordon vilka transporterar

styckegods.

Fordon som transporterar kollin i klass 2, 3, 4.1, 4.2,4.3,5.1,5.2,6.1,6.2,8 och 9
skall ha en onumrerad orangefargad skylt framtill och baktill pa transportenheten.

Storetikett behdvs inte vid dessa transporter.
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Bild 22. Markning av fordon med orangefargade skyltar. (ADR 2011, 98)

Fordon som transporterar kollin i klass 1 skall ha onumrerad orangeféargad skylt
bade fram- och baktill pa transportenheten. Storetiketter skall finnas pa bada si-
dorna samt baktill pa fordonet. Om transport ut olika riskgrupper kors skall den

storetikett for farligaste riskgrupp anvéandas.

Bild 23. Mérkning av fordon vilka transporterar klass 1. (ADR 2011, 99)

Fordon som transporteras kollin i klass 7 skall ha en onumrerad orangeféargad
skylt bade fram- och baktill pa enheten. Storetiketter skall finnas pa bada sidorna

samt baktill pa fordonet.
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Bild 24. Mérkning av fordon vilka transporterar klass 7. (ADR 2011, 99)

Fordon som transporterar containrar av styckegods skall d&ven dessa ha onumre-
rade orangefargade skyltar fram- och baktill pa fordonet. Containern skall storeti-

ketteras pa alla fyra sidor av transportenheten. (ADR 2011, 98 — 99)
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10.2 Utrustning i fordon

Vid transport av farligt gods pa vag skall i transportenheten finnas nedanstaende

utrustning.

| varje enhet skall det finnas minst tva stycken brandslackare som galler for brand-
typerna A, B och C. Dessa skall vara placerade pa ett latt tillgangligt stalle i trans-
portenheten. Storleken pa brandslackarna varierar enligt storleken pa transporten-
heten. Exempel vid lastbil med totalvikt hdgre dn 7,5 ton skall den totala pulver-
kapaciteten vara 12 kg, dar en slackare har minst 6 kg kapacitet. (Prevent 2010,
81)

Utrustning skall &ven finnas for allmént och personligt skydd. Denna utrustning

skall valjas efter vilken eller vilka klasser som lastas i transportenheten.

Féljande utrustning som skall finnas i transportenheten ar en stoppkloss som lam-
par sig for fordonets storlek, tva fristaende varningsskyltar vilka inte &r beroende
av fordonets elsystem, vétska for dgonskéljning (behovs inte vid klasserna 1, 1.4,
15,1.6,2.1,2.20ch2.3).

For varje person i besattningen av fordonet skall finnas en passande varningsvést
eller varningskladsel (EN471), en ficklampa, skyddshandskar och skyddsglaso-
gon.

For vissa klasser kan det ibland behévas tilldggsutrustning, klasserna som till-
aggsutrustningen galler ar for andningsskydd 2.3 eller 6.1. Spade, avloppsskydd
samt uppsamlingskarl galler endast for fasta amnen samt sadana vatskor med eti-
ketterna 3, 4.1, 4.3, 8 och 9. (ADR 2011, 96)
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11 OLYCKOR OCH RISKER

Om en olycka skulle ske med farligt gods, ar det mycket viktigt att man vet vad
man bor gora for att kunna forhindra foljdskador samt eventuella miljoskador och

aven skador for liv och hélsa.

Vid en olycka med farligt gods bor man omedelbart stanna av motorn, bryta hu-
vudstrommen samt undvika diverse antandningskallor. Man skall isolera omradet
sa att inga utomstaende finns pa platsen, ringa nddnumret och beratta vad som har
intraffat samt vilket &mne man transporterat. Man bor dven meddela sékerhetsrad-
givaren om vad som har hant. (ADR 2011, 184)

11.1 Faror hos farligt gods

Foljande faror som presenteras ar sadana som manniskor och miljé kan bli utsatta
for vid en inverkan av farligt gods. Man har identifierat nio olika faror for att vid
en olycka kunna agera ratt samt pa ett sakert satt anvanda sig av de atgarder som

en person i fordonsbeséttningen forvantas kunna klara av.

Tryckvag — uppstar i normala fall till f6ljd av en explosion. En del av hela explos-
ionsenergin frigérs som en tryckvag och energin fortplantar sig i form av en for-
tatning i den nérliggande luften. Fortplantningen sker i nastan alla fall vinkelratt ut
fran explosionens centrum. Skulle en ménniska finnas i vagen for denna tryckvag,

tar manniskokroppen upp energin fran vagen och kan bli mycket allvarligt skadad.

Splitter — liksom en tryckvag uppstar dven splitter oftast till foljd av en explosion
men kan &ven utlésas av en hydraulisk sprangning av ett tryckkarl. Vid sjalva ex-
plosionen kastas delar av tryckkarlet och eventuellt delar som funnits nérliggande
tryckkarlet ut i en hog hastighet. Om detta splitter skulle traffa en manniskas

kropp kan allvarliga skador uppsta.

Varmestralning — uppstar till foljd av brand eller explosion. Hur intensiv stral-
ningen av varme ar beror pa flammans storlek och dess temperatur. Véavnader i
manniskokroppen skadas nar den utsétts for hog varmeutstralning. Vad man kan

tanka pa ar att desto storre flamma man ser, ju storre stralning kommer man att bli
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utsatt for. Vilket betyder att vid forsok till slackning med brandslackare kan man
minska stralningen genom att halla ratt avstand eller sta skyddat.

Syrebrist — kan uppsta av olika orsaker i manga olika milj6er, bland annat kan luft
asidosattas av en gas som leder till en miljé med bristande syrehalt. Faror med sy-
rebrist kan uppsta vid tackta transporter av exempelvis lackande gasflaskor. Dér-
for ar det viktigt att dessa utrymmen har tillrdckligt god ventilation eller att var-

ningstext finns géllande faran (varning, ingen ventilation 6ppnas forsiktigt).

Forgiftning — orsakas av for hoga doser av ett &mne vilket &ar giftigt hos manni-
skan. Det finns tva olika typer av forgiftningar; sadana &mnen som ger lokala ska-
dor pa vavnad pa utsatta kroppsdelar och systemtoxiska amnen vilka ger skador
pa andra organ som inte direkt varit utsatta. Man kan bli forgiftad genom inand-
ning, fortaring samt via slemhinnor och genom huden. Darfor ar det viktigt att
man har mycket god k&nnedom om den kemikalie som man transporterar och hur

den paverkar kroppen om nagonting skulle intraffa.

Infektion — drabbas man av om kroppen utsatts for levande, sjukdomsframkallande

mikroorganismer sdsom bakterier eller virus.

Joniserande stralning — &r en Gverforing av energi. Denna stralning ar mycket
kraftig och kan jonisera atomer och molekyler. Om stralningsenergi passerar ge-
nom celler i kroppen kan detta leda till allvarliga cellférandringar hos personen

samt till och med cellddd.

Fratskada — uppstar nar ett fratande amne kommer i kontakt med kroppsvéavnad
och ger en lokal vavnadsskada. Detta innebar att vavnadscellerna pa det traffade
eller utsatta omradet dor.

Koldskada — uppstar vid olyckor som innehaller lackage av kondenserade gaser
eller kylda gaser. Exempel pa kondenserad gas & ammoniak och svaveldioxid,
kyld gas kan vara flytande syre och kvéve. Dessa kylda gaser forvaras i extremt
laga temperaturer, syre — 183 grader Celsius och kvave — 196 grader Celsius.
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Vid ett lackage forsvinner trycket for gasen och vatskan borjar koka men for att
uppna kokning behdvs energi. Varmeenergin kan tillféras fran luften runtomkring
med kan &ven tillféras av manniskan. Om kroppen traffas av kondenserad gas, tar
vatskan energi fran kroppen for att uppna kokning, det ar har det sker en kraftig
temperaturférandring i kroppens vavnader och detta kan leda till frysskador i véav-
naderna. (Prevent 2010, 37 — 39)

11.2 Transportskydd

Med transportskydd &r avsikten att exempelvis minimera stold eller utesluta sabo-
tage av transporter. Transportskyddet ar en sakallad forsiktighetsatgard for att re-
ducera och stoppa olovligt handlande med farligt gods vid vdg- och jarnvéagstrans-
porter. (MSB)

All personal som handskas med farligt gods eller medverkar i nagon form under
transporten, skall fa utbildning inom transportskydd. Detta for att man skall kanna
till hur man kan upptécka risker och hot mot transport samt hur man gar till vaga
for att undvika dem. Utbildningen skall &ven ge information om eventuella

skyddsplaner om man handskas med farligt gods av hdg riskpotential.

Farligt gods med hdog riskpotential &r gods som kan utséttas for terrorbrott vilket i
sin tur kan leda till stora konsekvenser, exempelvis att ménniskor dor. (Prevent
2010, 27)

11.3 Skyddsplan

Vid delaktighet under transporter med hog riskpotential skall skyddsplaner finnas
och dessa skall praktiskt tillampas. Innehallet i en skyddsplan varierar pa basen av
klasser, mangder och farlighet. Annat som kan paverka innehallet ar en kvalitets-

plan eller motsvarande som en avsandare anvéander sig av.
Vad som bor inga i en skyddsplan &r foljande:

a. En inledning, som beskriver omfattningen och en forklaring till hur den

kan kopplas till andra dokument
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. Transportskyddspolicy

Uppgifter om foretaget och verksamhetsbeskrivning sdsom organisationen
och fordelning av ansvar, foretagets adresser och uppgifter, sikerhetsrad-

givarens roll samt ansvarsforhallanden vid stold eller likande incident

Personal och behorighet, beskriver vilka krav som alaggs den berérda per-

sonalen
Hotbildsanalys

Sakerhetsregler under transport sdsom planering av transport och saker-

hetsrutiner for transport

. Sékerhetsregler vid lastning och lossning av gods

. Gods far endast dverlamnas till en kand transportor

Skydd mot intrang i anldaggning och fordon, larm skall fungera
Rutiner vid intrang eller angrepp

Uppfoljning, krishantering samt rapportering vilka skall gdras enligt sa-

kerhetsradgivarmanualen

Uppfoljning, underhall och utbildning av transportskyddsplan. (Prevent
2010, 28)
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12 UNDERSOKNINGEN

Den empiriska delens syfte &r, att ta reda pa vad chaufforer, utbildare och saker-
hetsradgivare anser om utbildning, kompetens, sakerhet och kunna ge sin asikt
gallande dessa amnen inom farliga godstransporter. Frageformular har gjorts uti-
fran malgrupp, vilket betyder att tre frageformular med sammanhangande fragor

har framstallts.

De huvudfragor som tidigare namnts och som jag vill forsoka fa svar pa med

denna undersokning &r:
Finns det tillracklig kunskap for hanteringen av det farliga godset i alla led?

Vet en forare som inte dagligen kor farligt gods hur han skall hantera och lasta

godset samt vilka handlingar han behéver och vad han skall géra vid olycka?
Hur viktiga ar sakerhetsradgivarens uppgifter for transporten?

Kan man uppna sékrare transporter av farligt gods med mera utbildning eller ar

den existerande utbildningen redan komplett?
Samt om man kan uppna en annu sakrare transport och i sadana fall hur?
12.1 Forverkligande av undersokningen

Intervjuer har gjorts bade genom personliga méten och via e-post. Bada sétten har
fungerat utomordentligt bra. Intervjuerna har gjorts under manaderna januari till
februari 2013. De intervjuade ar chaufforer, branschkannare och sakerhetsradgi-
vare. Majoriteten av respondenter ar Finlandare och en respondent kommer fran

Sverige.
12.2 Undersokningsmetod

Jag har valt att anvidnda mig av en kvalitativ undersdkningsmetod. Denna metod
anser jag passa bést att genomfdra insamlingen av information till detta arbete ef-
tersom det &r ganska breda fragor jag vill fa svar pa. Jag kan fokusera pa utvalda

respondenter och sammanstélla i I6pande text och med ord.
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12.3 Intervjufragor

Intervjufrdgorna har utformats till tre olika sammanhéangande underlag. Detta for
att jag delat in malgrupperna efter deras yrke, inom vilken del de verkar vid far-
liga godstransporter och pa basis av det utformat fragor specifikt till deras situat-
ion och arbetsuppgifter. Under de foljande underrubrikerna kommer jag att pre-
sentera de frageformular jag anvant mig av och ge en liten beskrivning till de fra-

gor jag stéllt.
12.3.1 Chaufforer

De fragor som jag stallde till chaufforer var bade av allman bakgrundsinformation
om dem sjalva for att fa en liten inblick om vem personen ifraga ar, vilken erfa-
renhet han har av farligt gods och &ven vilken utbildning han har genomgatt samt
mera ingdende fragor géallande ADR. De fragor som berdrde bakgrundsinformat-

ion om chaufforerna var foljande:
1. Namn (Frivilligt)
2. Arbetsgivare (Frivilligt)
3. Alder
4. Erfarenhet inom branschen
5. Innehavande ADR kartillstand

De mera ingaende fragorna géllande ADR har utformats for att fa en uppfattning
om hur ofta eller séllan personen transporterar farligt gods, kompetensen hos féra-
ren och dennes kannedom angaende transporten. Fraga 8 galler utbildning, anser
sig foraren fa tillracklig information fran utbildning for att kunna pa ett sakert satt
utfora en transport samt forarens egna asikter gallande utbildning med hjalp av
stodfragor. Fraga 9 beror sakerhet, vet chaufforen vem han kan kontakta vid
oklarheter eller var han hittar information som kan hjalpa honom. Den avslutande
fragan, fraga 10 syftar till att ta reda pa om chaufféren vid en olycka eller annan

incident exempelvis stold, eventuellt ran vet hur han skall agera.
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Fragorna enligt foljande:
6. Hur ofta eller hur séllan h&nder det att du transporterar farligt gods?
7. Hur bra kanner du till de skyldigheter som stalls pa dig som chauffor?

8. Hur bra tycker du att utbildningen i ADR hjalper dig vid transport av far-
ligt gods? Tycker du att den é&r tillracklig? Finns det nagra brister du

kommer att tanka pa eller svarigheter/oklarheter?

9. Om du skulle behdva instruktioner eller information om farligt gods, vet
du var du skall soka eller vem du kan kontakta? Samt vet du vem din sa-

kerhetsradgivare ar?

10. Om en olycka skulle ske eller annan incident, vet du hur du skall ga till

vaga?
12.3.2 Utbildare/Branschkannare

De fragor jag stallde till utbildare och sdkallade branschkannande personer inom
amnet, var bade bakgrundsinformationsfragor for att fa en inblick av vem perso-
nen ar och dennes erfarenhet samt arbetsomrade och specifika fragor gallande
ADR. Féljande ar bakgrundsfragorna:

1. Namn

2. Anstallning/Yrke

3. Utbildning

4. Erfarenhet inom branschen

De specifika fragorna gallande ADR har samma syfte som for chaufforer, dock
anpassade for denna malgrupp och utformade pa att annat satt. Fraga 5 tar reda pa
vad personen i fraga anser om dagens ADR utbildning. Fraga 6 behandlar chauf-
forer, anser svarande att k&nnedomen efter utbildning och prov ér tillracklig, vad

kunde underléatta eller goras pa ett annat satt. Fraga 7 beror évriga delaktiga inom
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transporten av farligt gods, har de den kdnnedom som behdvs for att handskas
med farliga &mnen. Fraga 8 galler sakerhet, vad anser den svarande om dagens

sakerhet och vad kunde eventuellt &nnu forbattras.
Fragorna lyder enligt foljande:

5. Hur ser du p& dagens utbildning inom ADR? Ar den lamplig/skalig? Vad

kunde andras, ge forslag eller anser du att den redan ar komplett?

6. Anser du att de som examineras far tillracklig information och kannedom
som hjalper dem vid transport av farligt gods utifran kurser och examen?

Finns det nagonting som skulle kunna underlatta?

7. Ré&cker utbildningen till for andra &n de som transporterar det farliga god-

set (chaufforerna), avsandaren och mottagaren (6vrig personal)?

8. Hur ser du pa sakerheten av transport av farligt gods, ar den saker eller

finns det sadana brister som annu kunde atgardas och gora den sékrare?
12.3.3 Sakerhetsradgivare

De fragor som stélldes till sakerhetsradgivare var bade av bakgrundsinformation
om personen och anpassade fragor géllande ADR. Bakgrundsfragorna har samma
syfte som for 6vriga respondenter, att fa en inblick av vem personen &r och dennes

erfarenheter inom omradet samt av att verka som sakerhetsradgivare.
Fragor av bakgrundinformation:

1. Namn

2. Séakerhetsradgivare for

3. Utbildning/Yrke

4. Erfarenhet inom branschen

De fragor som mera specifikt behandlar &mnet farligt gods, utbildning samt saker-

hetsradgivare har gjorts for att ta reda pa hur respondenten anser att sékerhetsrad-
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givaren bidrar till att gora en farligt gods transport sékrare och pa vilket satt. Med
fraga 6 vill jag ta reda pa vilka sékerhetsradgivarens uppgifter under transporten
av farligt gods ar. Fraga 7 behandlar utbildningen inom ADR, anser sakerhetsrad-
givaren att den ar komplett samt kan denne ge forslag till forbattringar. Denna
fraga ar nastan genomgaende i alla intervjuer. Fraga 8, dven den mycket lika fran
de andra intervjuunderlagen tar reda pa om foraren far tillracklig kompetens fran
utbildning och examination, &ven om 0Ovriga inblandade har den kompetens som
behdvs. Den sista och avslutande fraga 9 for sikerhetsradgivare tar reda pa hur
ofta forare behover guidning, tillaggsinformation om farligt gods samt vilka fragor

som oftast uppkommer?
De specifika fragorna:

5. Anser du att sdkerhetsradgivaren medfor en sakrare transport for farligt

gods? Hur?

6. Som sakerhetsradgivare ansvarar du for transporterna av farligt gods pa

vilket satt?

7. Hur ser du pa utbildningen inom ADR, &r den i dagens lage komplett eller

har du synpunkter pa nagonting som skulle kunna forbattras?

8. Anser du att chaufforer far tillracklig kompetens genom utbildningen
ADR? Hur &r det med 6vriga inblandade (avsandare, mottagare osv.)?

9. Hur ofta kontaktar chaufforer dig i fragor som géller farligt gods? Vilken

ar den vanligaste orsaken till kontakt?
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13 INTERVJUER

Jag kommer i detta kapitel att presentera intervjuerna som jag gjorde med de olika
respondenterna. Eftersom jag delat upp dem i tre olika kategorier med fragor pas-
sande just deras situation, kommer presentationen av svaren &ven de att kategori-
seras under respektive malgrupp. Jag har valt att lata respondenterna avgora sjalva
om de vill uppge sina personuppgifter eller om de vill vara anonyma vilket jag

aven kommer att respektera i min redovisning.
13.1 Chaufforer

Chaufforerna jag intervjuat har olika erfarenhet av att transportera farligt gods och
de har alla tillstand att transportera farliga &mnen. De personer jag intervjuat &r
Daniel Ronnlév, Matias Hahka, Joakim Wikstrém samt en anonymt svarande re-

spondent.
13.1.1 Intervju 1

Den forsta intervjuade arbetar vid firma transport Ronnlof och ar fodd ar 1990.
Han har pa ett ungefar 2 ars erfarenhet inom branschen och han har tillstand att

transportera alla klasser av typen styckegods.

Chauffaren transporterar farligt gods en gang per vecka men han anser sig inte
kdnna till alla de skyldigheter som stalls pd honom som chauffor tillrackligt bra

trots att han relativt ofta utfor dessa transporter.

Gallande utbildningen tycker respondenten att nagonting saknas, han papekar att
utbildningen ar for kort for att man skall kunna lara sig och komma ihag allt som

behandlas.

Behdver respondenten fa information eller om han &r osdker pa nagonting gal-
lande transporten av det farliga godset kontaktar han personen Bjarne Eklund som
ar utbildare inom ADR. Respondenten vet vem som fungerar som sékerhetsradgi-

vare och han har tillgang till information i transportenheten.
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Respondenten anser sig allmént veta vad han bor gora vid en olycka, dock tillag-
ger han att det beror pa vilken slags olycka det handlar om.

13.1.2 Intervju 2

Den andra intervjuade arbetar for Oy L. Simons Transport Ab och &r fodd ar 1988.
Han har 6 ars erfarenhet inom branschen och har tillstand att transportera alla

klasser av typen styckegods.

Respondenten utfor transporter av farligt gods cirka 2 ganger per manad men han
tillagger att det ar mycket varierande fran manad till manad. Han anser sig ha god
kannedom om vilka skyldigheter han har som chauffor och skulle han vara osaker
pa nagonting har han tillgang till material géallande ADR i transportenheten.

Gallande utbildningen anser han, att den nog hjalper honom i hans arbete, for utan
utbildning skulle han inte ha ndgon kannedom alls gallande amnet farligt gods.
Det som irriterar respondenten lite ar att det ofta kommer nya lagar och avvikelser

fran tidigare bestammelser vilket gor det svart att halla sig uppdaterad.

Respondenten vet var han kan hitta information, om han skulle behdva. Instrukt-
ioner finns alltid tillgangliga i transportenheten. Sakerhetsradgivaren ar kand for

honom och han kan kontakta denne nar som helst géllande fragor.

Vid en olycka anser sig respondenten veta i det stora hela vad han bor gora. Som
exempel ger han att man skall bryta strommen fran enhetens batteri samt infor-

mera raddningstjansten angaende vilka &mnen som finns lastat i fordonet.
13.1.3 Intervju 3

Den tredje intervjuade arbetar for Oy Porntrans Ab och han ar fodd ar 1982. Han
har 10 ars erfarenhet inom branschen och har tillstand att transportera alla klasser

av bade typen styckegods och tanktransporter.

Respondenten utfor transporter av farligt gods 4 till 5 ganger per manad och han

anser sig bra kanna till de skyldigheter som alaggs honom som chauffor. Han me-
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nade att skulle nagonting ga fel eller om det skulle finnas brister under transporten
ar det respondentens fel.

Gallande utbildningen tycker han att den ar bra som den redan &r i dagens lage.
Helt godkand som han uttrycker den. En forlangning av kursen skulle inte gora
nagonting mera sjalvklart eller underlatta. Det ar anda sa mycket information som

man skall ta in under en kort tid.

Respondenten har tillgadng av information i transportenheten. Han tillagger dven
att det ar lag pa att man skall ha tillgang till skriftliga instruktioner i transporten-

heten. Han vet dven vem som fungerar som sakerhetsradgivare for honom.

Vid en olycka vet respondenten vad han bor géra och hur han skall ga till vaga for

att minimera risker som kan uppsta.
13.1.4 Intervju 4

Den fjarde intervjuade har valt att ge sina asikter anonymt. Han har en erfarenhet
inom branschen pa 1,5 ar och har tillstand att transportera transporter av farligt
gods som styckegods. Dock inte klasserna 1 och 7 eftersom han bara har avlagt en

grundexamen inom ADR.

Respondenten transporterar mycket séllan farliga godstransporter, vilket mycket
sékert kommer att utokas efterhand. Han anser sig bara till en viss del veta vilka

skyldigheter han har som chauffor vid transporter av farligt gods.

Gallande utbildningen anser han att den ar tillracklig som den redan &r i dagens
lage men att det ar svart att kunna forsta allt som ingar. Han uttrycker den som

invecklad och att det ar svart att lara sig om alla klasser.

Skulle respondenten behdva information har han latt tillgang till den i transport-
enheten. Vid den firma han arbetar finns information om farligt gods, samt skrift-
liga instruktioner i alla transportenheter. Sakerhetsradgivaren ar kand for respon-

denten.
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Vid en olycka vet respondenten relativt bra vad han bor géra. Exempel han ger &ar
bland annat att kontakta larmcentralen, se till att ingen utomstaende finns nara

samt om skadade finns hjalpa dessa.
13.2 Utbildare/Branschkéannare

Denna malgrupp bestar av personer som har en betydande stallning inom trans-
portbranschen och har god kdnnedom géllande &mnet farligt gods. De personer

som jag intervjuat ar Robert Nyman och Hakan Stara.
13.2.1 Intervju5

Den femte intervjun har gjorts med en person som sedan 1986 har arbetat inom
logistikbranschen med bland annat transportjuridik och transportférsakringar. Se-
dan 1999 verkar han som verkstallande direktor och sakerhetsradgivare. Respon-

denten har en politices magister utbildning.

Angaende utbildningen inom ADR och dess lamplighet sager respondenten att
utbildningen &r rétt teorietisk men den motsvarar vad som ADR-staterna slagit fast
vilket gor den skalig.

Vad som &nnu skulle kunna éndras enligt respondenten &r, att det fortfarande &r en
brist att den som deltar i utbildningsexamen inte far examensfragorna med sig for
att kunna kontrollera huruvida fragorna &ar korrekt dversatta eller sddana som inte
kan tolkas fel. Det medfor att deltagarens rattsakerhet blir lidande. Ett annat dartill
liggande problem é&r att de som utbildar, till exempel personer som respondenten
sjalv inte kanner till vad som fragas i provet, vilket i sin tur staller till problem for
en kvalitativ utbildning. Ibland kan provfragorna innehalla sadana detaljuppgifter
vilka kan ifragasattas. Respondenten ger ett exempel att i Sverige ar det den som

utbildar som haller provet och feedback ges direkt till provdeltagaren.

Ett annat problem &r att svenska kurser och specialkurser i Finland for exempelvis
klasserna 1 och 7 samt tankbilskurser kan vara svara att fa nar de efterfragas, detta
eftersom deltagarantalet oftast & mycket litet. Uthildningsmaterial pa olika hall i

landet varierar onddigt mycket, vilket respondenten inte anser ar andamalsensligt.
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Eftersom specialkurser sallan ordnas borde den gamla tre manaders regeln fortfa-
rande bibehallits vid klara force majeure fall for kursdeltagaren.

Respondenten papekar att lastsékring aven ar ett problem vid styckegodstrafik och

dartill kinnedom om kor- och vilotidshestammelser.

Vid frdgan om respondenten anser att de som examineras far tillracklig informat-
ion och kannedom som hjalper dem vid transport av farligt gods utifran kurser och
examen sdger respondenten att mera praktisk kunskap och konkreta 6vningsex-
empel eller problemlésning kunde behdvas. Vad som eventuellt kunde underlatta
forutom praktisk kunskap, konkreta dvningsexempel och problemldsning kunde
vara enhetligare utbildningsmaterial, anvandning av modern IT-teknik samt att

kunna avldgga examen och utbildning via internet.

Gallande utbildning for ovriga deltagare, sdsom avsandare och mottagare inom
transporten av farligt gods éar tillracklig fas svaret att det finns skilda krav som

galler dessa personer men ingen kontroll fran myndigheters sida gors.

Vid sakerhetsfragan, ar sékerheten tillracklig eller finns det annu brister som
kunde atgardas for att erhalla en annu sakrare transport anser respondenten att pa
basen av den statistik som finns till hands &r transporterna av farligt gods pa vag
relativt bra skotta i Finland. Det som oroar &r att brister inom myndighetsresurser,
skicket pa landets infrastruktur och branschens daliga I6nsamhet. Dartill ar trans-
portkdparna inte intresserade av att varken delta i sdkerhetsarbeten eller betala for

kvalitativa ADR-transporter.
Vad som efterfragas ar trygga och bra rastplatser for naringen.
13.2.2 Intervju 6

Den sjatte intervjun har gjorts med en person som verkat inom branschen sedan ar
1992, ar 1996 blev han verkstallande direktor och i dag ar han VD vid Star-Cargo
Ab och vice ordfdrande vid SKAL.

Pa fragorna vilka behandlade utbildning och kompetens av ADR hos forare samt

om den i dag ar lamplig och om forslag till forandringar finns gav respondenten
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svar att grundutbildningen ar bred och ger i teorin goda forutséttningar till ADR-
transporter. | verkligheten borde man fa mera skolning inom det som man verklig-
en transporterar. Oftast ger foretagen (arbetsgivaren) den skolningen, men vid till

exempel transporter av styckegods kan den uteldmna.

Utbildningen for 6vrig personal kan enligt respondenten vara bortfallen, vilket
betyder att ingen utbildning har &gt rum. Han papekar att aven detta ar mest fore-

kommande for transporter av typen styckegods.

Sakerheten som finns idag anser respondenten vara tillrdcklig. Han menar att de
stdrsta problemen finns hos transporterna av styckegods eftersom man mera séllan
transporterar farligt gods av denna typ.

13.3 Sakerhetsradgivare

Sakerhetsradgivarna som jag gjort intervjuer med bade verkar och har tidigare
fungerat som just sakerhetsradgivare. De vilka jag gjort intervjuer med ar Jens-
Patrik Revahl, Asa Konsberg och en till person som ville ge sina svar anonymt.

13.3.1 Intervju 7

Den sjunde intervjun har gjorts med en person som har verkat som sakerhetsrad-
givare vid Oy L. Simons Transport Ab sedan ar 2010. Han har nyligen avslutat sitt
arbete vid denna firma och verkar inte i dagens lage som sékerhetsradgivare. Re-
spondenten utbildade sig till yrkeschauffér ar 2003 i Dragsvik for att sedan bli
byggnadsingenjor ar 2008 vid tekniska hogskolan. Han har 10 ars erfarenhet inom

transportbranschen.

Respondenten anser att sakerhetsradgivaren medfor en sékrare transport for farligt
gods, genom att kontinuerligt informera chaufférerna om &ndringar i lagen av
transport av farligt gods pa vag och godshanteringsdirektiv. Som séakerhetsradgi-
vare ser han till att rutiner for hantering av farligt gods efterféljs och att tydliga

och uppdaterade instruktioner finns tillhands for chaufférerna.

Géllande utbildning inom ADR anser respondenten att utbildningen 6ver lag &ar

relativt bra och kan anses som komplett. Forslag som han ger ar att utbildningen
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kunde forankras annu mera i verkliga transporter och pa sadant satt gora utbild-
ningen mera intressant. Han anser att bade chaufforer och évrig personal som han-
terar ADR d&verlag har den kompetens som kravs, men av erfarenhet vet han stél-

len dar kompetens saknas helt (6vrig personal).

Respondenten har kontaktats i snitt en gang per manad géllande fragor kring far-
ligt gods av chauffcrer. Oftast har fragorna handlat om skyltning av fordon eller
samlastning av farligt gods. Respondenten sager att detta ar fragor som en chauf-
for med ADR-kompetens borde kunna pa sina fem, men kanske det ar lattare eller

tryggare att ringa sékerhetsradgivaren.
13.3.2 Intervju 8

Den attonde intervjun har gjorts med en person som har verkat som sakerhetsrad-
givare i nu 11 ar och verkat som chauffér inom branschen i 22 ar. Respondenten
ar uppvuxen i ett transportforetag. Den intervjuade ar utbildad chauffor och har
ADR-tillstand och sakerhetsradgivareutbildning.

Respondenten anser att en sakerhetsradgivare bidrar till sédkrare transporter. Detta
genom att se till att information gallande farligt gods finns till hands fér chauffo-
rer i transportenheterna och att kunna informera chaufférerna om radande ADR
bestammelser. Respondenten ansvarar for transporten av farligt gods genom att

besvara oklarheter och ge tydlig information.

Gallande utbildningen inom ADR anser respondenten att denna skulle kunna go-
ras enklare samt att man skulle kunna gora den mera forstaelig. Eventuellt genom
mera praktiska 6vningar och exempel. Han anser anda att chaufforerna far till-
racklig kompetens utifran utbildningen inom ADR. Respondenten anser att dvriga
inblandade, sasom avsandare och mottagare under transporten skulle kunna alag-

gas mera ansvar an de har idag.

Respondenten blir séllan kontaktad gallande farliga gods fragor, detta eftersom
firman relativt sallan utfor transporter av farligt gods. | snitt blir han kontaktad
fem ganger per manad, ibland mera ibland mindre. De vanligaste fragorna han far

ar om det farliga godset far transporteras och om skyltning behovs eller inte.
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13.3.3 Intervju 9

Den nionde intervjun har gjorts med en person som ar utbildad civilingenjor i in-
dustriell ekonomi och som sedan bérjan av 2000-talet ar godkand som ADR-lérare
och sékerhetsradgivare hos den svenska myndigheten MSB. Personen verkar som
sakerhetsradgivare for 25 stycken foretag, varav tva ar storre lasthilscentraler
(ekonomiska foreningar), dér vissa av delédgarforetagen &ven har anslutit personen

i fraga som deras sékerhetsradgivare.

Nir respondenten borjade i “farligt gods branschen”, i borjan av 2000-talet hade
hon egentligen ingen erfarenhet alls. Hon bdrjade med att ta ADR-certifikat for
forare, laste in och blev godkand sakerhetsradgivare och efter ytterligare ett ar
blev hon godkénd som ADR-larare. Respondenten har via sina anstallningar inom
industrin relativt stor erfarenhet att tala infor folk och halla utbildningar. Hon har
aven arbetat med logistik och projektledning (de sista 12 aren pa ett tyskt foretag
inom branschen styr- och regelteknik). Respondenten séger att hon successivt gli-
dit dver till att mer och mer arbeta med just farligt gods och sedan tre ar tillbaka
driver hon enbart sitt eget foretag Farligt Gods Gruppen i Sverige Ab. For att for-
kovra sig inom transportbranschen har hon regelbundet genom aren akt med last-
bilar och sett hur deras ”vardag” ser ut samt foljt flddena av handlingar och gods.
Respondenten har hand om nagra storre akerier, vilka dven har terminaler dar hon
forsoker tillbringa tid och se hur gods och handlingar kommer in och ut”. Hon
menar att en viktig bit ar att kunna regelverket, kénna till tolkningar och kunna
forklara pa ett enkelt satt for kunderna hur de ska gora och vad de maste ta hansyn
till.

Pa fragan om sékerhetsradgivaren medfor en sékrare transport och i sadana fall
hur, menar respondenten att hos de foretag som ar seriésa marker hon att behovet
av hjélp finns och ar ofta ganska stort. Dar kdnner hon att hon gor nytta och kan
hjalpa till nar behov uppstar. De foretag som inte bryr sig eller inte ar sa intresse-
rade ar svara att na fram till och fa att forsta sitt ansvar. Det komplexa i storre fo-
retag ar att na ut till alla chaufférer och all terminalpersonal. Ofta fastnar” med-
delanden och nyheter hos hennes huvudkontakter. Eftersom hon inte &r anstélld

hos foretagen kan hon inte “bestimma” vad som ska eller maste goras. Hon kan
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bara ge rad. En viktig bit for hennes del &r att se till att hennes kontaktuppgifter
finns ute i bilarna och att chaufférerna vet om att de, nar som helst far ringa och
be om hjalp. Likasa hos alla transportledare och all terminalpersonal (ofta ansva-

riga pa terminalerna).

Respondenten har tva kollegor hon samarbetar med och dven om hon star som sa-
kerhetsradgivare pa foretaget, far de aven ringa till hennes kollegor om hon av

nagon anledning inte kan svara.

Né&r nyheter kommer i regelverket lagger respondenten stor vikt vid att férmedla
ut dem till akerierna och hur de ska gora for att fa ut informationen till chaufforer-
na. 1 och med att hon ofta haller ADR-utbildningar, jobbar hon regelbundet,
mycket och intensivt med transporter av farligt gods. Det medfor att hon hela ti-
den maste halla sig & jour om vad som hander och férandras inom regelverket
ADR.

Som sakerhetsradgivare ansvarar man inte for transporterna av farligt gods. Det &r
alltid ledningen pa ett foretag. Respondentens ansvar som sakerhetsradgivare ar
att se till att hennes kunder vet vad som géller samt vad de ansvarar for och vad de

maste gora for att folja regelverket.

Gallande utbildningen inom ADR och eventuella synpunkter pa forbattring svarar
respondenten, att de ar tre stycken kollegor som arbetar tillsammans och utbildar
inom ADR. De har en hdg ambitionsniva att under utbildningarna verkligen for-
klara och fa deltagarna att forsta vad de har ansvar for. Vad som &r oerhort viktigt
ar att de som ldrare visar engagemang och kan forklara pa ett enkelt satt. De an-
vander sig av bocker, en bok for styckegods och en bok for de som laser tank-
transporter. Dessa anpassade for chaufforer/transportérer och som deltagarna far
behalla. Bockerna som anvands for stycke och tank anser respondenten vara helt

okej och innehaller det viktigaste gallande krav pa kunskap for ADR-transporter.

Vid fragan om chaufforer far tillracklig kompetens utifran ADR-uthildningen och
hur det ar med de ovriga inblandade sager respondenten att chaufforerna far ju

regelbundet en ADR-utbildning, men det & mycket upp till chaufforen sjélv att
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vilja ta sitt ansvar och verkligen forsoka sétta sig in i vad de har for ansvar. Ut-
bildningen fungerar egentligen bara om mottagaren tar kunskapen till sig. Som
tidigare sagt later man deltagarna behdlla kurslitteraturen, vilket kan anvandas

som “uppslagsverk” i samband med ADR-transporter.

Ett problem for manga idag ar att bristen pa tid eller snarare hart pressade trans-
portscheman. Allt skall ga sa fort! Tyvarr marker respondenten att manga chauffo-
rer inte tar/far den tid de skulle behova for att kontrollera handlingar, gods de las-
tar och sin utrustning. DA uppstar latt brister eller fel. Vidare anser manga chauf-
forer att omradet ar svart och chansar lite for mycket. Ett annat problem é&r att
manga chaufforer kor farligt gods for sallan for att fa upp en rutin och bygga upp

sin egen sakerhet och sjalvkénsla for dessa typer av transporter.

Vad géller andra delaktiga t.ex. avsandare finns det sakert brister. Man haller nu
en hel del funktionsanpassade utbildningar hos bland annat avsandare, men re-
spondenten har svart att uppskatta hur stor del som uppfyller kraven.

Pa den avslutande fragan hur ofta respondenten blir kontaktad i fragor som géller
farligt gods och vilken den vanligaste orsaken ar berattar respondenten att hon far
samtal och e-post varje vecka fran chaufforer och transportledare. Det gar lite i
vagor och de vanligaste orsakerna till kontakt ar:

a) Hijalp for berékning av podng, om transporten kan kéras pa undantaget

“vérdeberdknad méangd”

b) Fragor kring undantaget “Begrinsad miangd/LQ”. Manga tror att det &r en
fullvardig ADR-transport som kréver en godsdeklaration fran avsandaren.

c) Fragor gallande krav pa utrustning.

d) Fragor om skyltning/etikettering vid transport av tankar eller tankcontai-

ners (detta fran chaufforer som inte kor detta sa ofta och dr ovana).

e) Transport av IBC: er med diesel (som star ute pa byggarbetsplatser).

Maénga tror att de dr klassade “tankar”, eftersom de ofta kallas for farmar-
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tankar eller dieseltankar. Osakerhet uppstar om det kravs tankbehorighet
pa ADR-certifikaten och om fordonen maste vara ADR-klassade.

13.4 Sammanfattning av intervjuer

En sammanfattning av intervjuerna kommer att presenteras i samma grupper som
intervjuerna delades in i for att sedan presenteras i en slutsats som gemensam hel-

het samt att komma fram till ett resultat utifran sammanfattningen.
13.4.1 Chaufforer

De intervjuade chaufforerna har bade kortare och langre tidserfarenhet inom
transportbranschen dven hur ofta respondenterna utfor transporter av farligt gods
varierar. De flesta utfor farliga gods transporter nagra ganger per manad. Trots att
chaufférerna mera séllan transporterar farligt gods som styckegods anser dem sig
ha relativt goda kunskaper om de regler och skyldigheter som finns och galler

dem som chaufforer.

Alla respondenter uppgav att de har tillgang till information i transportenheten och
majoriteten vet och kan kontakta sin sakerhetsradgivare vid oklarheter. Endast en
respondent uppgav att han kontaktade en utomstaende person om han skulle be-
hova rad eller veta ndgonting gallande farliga gods transporter. Aven alla respon-
denter uppgav att de vid en olycka vet vad de bor gora och verkade relativt sakra
pa sig sjalva och sin kompetens betréaffande olyckor med farligt gods.

Gallande utbildning anser majoriteten av respondenterna att utbildningen ar bra
och relativt komplett som den redan ar i dagslaget. Endast en respondent anser att
utbildningen inte ar fullstandig och att nagonting saknas men denne kan inte rik-
tigt satta fingret pa vad, han papekar dock att utbildningen ar for kort for att kunna
lara sig tillrackligt om det som behandlas under kursen. Ovriga respondenter gav
aven de synpunkter pa sadant som uppfattas som besvarligt sasom att det ofta
kommer nya lagar och bestammelser vilket gor det svart att halla sig uppdaterad

samt att kursen &r teoretiskt svar.
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En respondent uppgav att utbildningen inom ADR hjélper honom i hans arbete,
eftersom utan skolning inom @mnet skulle denne inte alls ha nagon kannedom gal-

lande farliga gods transporter.
13.4.2 Utbildare/Branschkannare

Utbildningen inom ADR ér enligt respondenterna skalig och innehaller en bred
teori som motsvarar det som finns lagstadgat ADR-lander emellan. Utbildningen
ar i dagens lage mycket teoretisk och man skulle kunna komplettera utbildningen
med mera praktiska 6vningar och problemldsningar for att underlatta och fa en
béattre helhetsbild av vad som egentligen menas med teorin. Vid tanktransporter
ger oftast arbetsgivaren den praktiska skolningen men vid transporter av stycke-
gods kan den utelamna eftersom man mera sallan utfor transporter av farligt

styckegods.

En respondent uppger att brister som annu finns i utbildningen &r att de som deltar
i utbildningsexamen inte far med sig fragorna for att kunna kontrollera om de &r
korrekt dversatta eller om de ar sddana som kan tolkas pa fel satt. En annan brist
som framkommer &r att utbildarna inte sjalva kanner till vilka fragor som stalls i
provet. Ovriga problem &r att det &r svart att p& begéran f& svensksprékiga kurser,
kurser for specialklasserna 1 och 7 samt tankbilskurser i Finland. Detta pagrund

av att antalet deltagare ofta ar litet.

Utbildningsmaterialet man anvander sig av varierar ifragasattande mycket pa olika
hall i Finland. Skulle ett enhetligare utbildningsmaterial anvandas kunde detta
eventuellt underlatta utbildningen &nnu ett steg. Man skulle kunna anvanda sig av
modern IT-teknik och kunna avl&dgga en utbildning och examen via internet.

Vad beror utbildning for dvriga inblandade inom farliga gods transporter finns det
sérskilda krav som galler dessa personer men ingen kontroll gérs av myndigheter.
Vilket i sin tur kan betyda att denna utbildning ibland inte har gt rum och kompe-
tens saknas helt. Detta forekommer frdmst bland typer av styckegods transporter.

Néar det galler sakerheten av transport av farligt gods, anses denna i dagens lage

vara tillrackligt séker i Finland. Nagonting som kan upplevas som oroande &r bris-
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ter inom myndighetsresurser, skicket pa landets infrastruktur samt branschens da-
liga I6nsamhet. Detta medfor att transportkOpare inte intresseras av att delta i sa-
kerhetsarbeten eller betala for kvalitativa ADR-transporter. Vad som annu skulle

behovas ar sdkra och bra rastplatser for lastbilsnaringen.
13.4.3 Sakerhetsradgivare

Som sékerhetsradgivare uppger tva av respondenterna att man genom att infor-
mera chaufforer, se till att material och information gallande farligt gods finns till
hands i transportenheter samt att kunna ge uppdaterade direktiv gallande bestdm-
melser angaende ADR bidrar till en sdkrare transport. Den tredje respondenten
menar att en sékerhetsradgivare inte ansvarar for transporterna av farligt gods utan
att det &r ledningen pa foretaget som skall gora den biten. Skillnaden mellan re-
spondenterna ar att den sistnamnda bedriver egen firma inom séakerhetsradgivning
och utbildning och pa sa vis inte ar anstalld direkt av foretaget som de tva dvriga
respondenterna.

Behovet av hjalp finns och ar ofta stort inom farliga transporter, dar kanner sig
sakerhetsradgivarens behovlig. De foretag som inte ar intresserade eller inte bryr
sig ar svara att na fram till vilket innebar att de &ven inte forstar sitt ansvar och
man kan heller inte ge dem hjalp. Som utomstaende sakerhetsradgivare kan man
inte bestamma vad som skall géras utan endast ge rad och hoppas att alla far del
av informationen som ges. Vad som é&r viktigt att se till ar att kontaktinformation
finns tillganglig ute i transportenheter och att chaufférerna vet att de nar som helst

kan ta kontakt. Samma galler for transportledare och terminalpersonal.

Respondenterna blir kontaktade i snitt ndgra ganger per manad gallande fragor
angaende farliga gods transporter. De vanligaste fragorna som stalls handlar om
skyltning av fordon, samlastning, far damnet transporteras, vardeberaknad mangd,
begransad mangd, krav pa utrustning och transporter med IBC: er innehallande

diesel.

Sékerhetsradgivarna anser att utbildningen inom ADR &ver lag &r bra och kom-

plett. Respondenterna ger dock forslag pa att utbildningen kunde vara mera prak-
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tisk och forankras i verkliga transporter for att bli mera intressant och underlatta
teorin. Den ena sakerhetsradgivaren arbetar dven med utbildning av ADR och pa-
pekar att det ar viktigt att forklara och fa deltagarna att forsta deras ansvar. Viktigt
ar att den som utbildar visar ett engagemang och kan forklara teori pa ett forstae-
ligt och enkelt s&tt. Gallande kompetens &r det upp till chaufférerna sjélva att vilja
ta sitt ansvar, utbildningen fungerar endast om mottagaren tar till sig den kunskap

som ges.

Ett stort problem i dagens lage &r tidsbrist eller hart pressade transportscheman.
Man marker att chaufforer inte tar eller far den tid som de skulle behéva for att
kontrollera handlingar, gods och utrustning. Darfor uppstar det latt brister eller fel.
Andra problem &r att manga chaufforer tycker att omradet ar svart och chansar for
ofta samt att man séllan utfor transporter av farligt gods, for att kunna bygga upp

en rutin for den egna sjalvkanslan och sakerheten.
13.5 Resultat och slutsatser

Utifran respondenternas svar och sammanfattningar av dessa har jag kommit fram

till resultat enligt foljande:

Trots att de chaufforer jag intervjuat relativt séllan utfér transporter av farligt
gods, anser de sig anda forhallandevis bra kéanna till vilka skyldigheter och regler
som skall foljas och efterstréavas. De vet dven bra vad de bor géra om en olycka
eller annan incident sdsom st6ld skulle intraffa. Chaufforerna har aven tillgang till
information i transportenheten som kan anvéandas vid eventuell osékerhet samt att

sakerhetsradgivaren kan kontaktas nar sa behovs.

Behovet av hjélp fran sakerhetsradgivare ar ofta stor inom farliga gods transpor-
ter. Man ser trots detta en stor skillnad mellan foretag som vill och forstar sitt an-
svar i farliga godstransporter och de foretag som inte bryr sig. Det &r viktigt att
som sékerhetsradgivare visa att man finns till for att hjalpa och att man alltid kan
kontakta sékerhetsradgivaren i fragor. De vanligaste orsakerna till kontakt var en-
ligt respondenterna skyltning, samlastning, véardeberdknad méngd, begrénsad

mangd, krav pa utrustning och om transport av amne eller foremal far utforas.
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Trots sakerhetsradgivarens stora roll blir man inte sa ofta kontaktad, endast nagra
ganger per manad. Dock mycket varierande fran manad till manad. Detta kan tyda
pa att chaufforerna har goda kunskaper om amnet ADR. Vilket chaufforerna dven

sjalva ansag till viss man.

Alla respondenter uppgav att dagens utbildning inom ADR &r komplett och teorin
bred. Det som saknas i utbildningen ar mera praktiska dvningar och exempel som
kunde sammankopplas med verkliga transporter av farligt gods. Praktisk under-
visning skulle underlatta och gora teorin mera forstaelig. Det utbildningsmaterial
som anvands vid utbildning av ADR i Finland varierar mycket och skulle kunna
vara mer enhetligt. Aven modern IT teknik kunde anvéndas och att man skulle ha
mojligheten att avlagga utbildning och examen 6ver internet. Eftersom det idag ar
svart att pa anhallan fa svenska kurser, kurser for specialklasserna 1 och 7 samt
tankbilskurser pagrund av en liten efterfragan skulle en elektronisk version av ut-

bildning och examen vara bra.

Vad géller kompetens hos den évriga inblandade personalen vid transporter av
farligt gods, tyder det pa att brister finns. Eftersom det framkommit att i manga
fall saknas den vetskap man borde fatt genom utbildning helt samt att ingen myn-
dighet kontrollerar om utbildning &gt rum for denna typ av personal. De givna be-
stdimmelserna borde efterstravas dven for dessa Ovriga inblandade eftersom deras

ansvar aven ar en stor del av den totala farliga gods transporten.

Sakerheten pa farliga godstransporter &r i Finland hog. De brister som finns &r av-
saknad av myndighetsresurser, Finlands infrastruktur och branschens idag daliga
Ionsamhet. Detta bidrar bland annat till att transportbestallare inte ar villiga att
betala for kvalitetssakra ADR transporter. Vilket skulle kunna betyda att sakerhet-
en inom ADR transporter kommer att forsvagas eftersom man inte ar villig att be-

tala.

Andra problem som finns idag ar tidsbrist och hart pressade transportscheman.
Chaufforer tar eller far inte den tid som skulle behdvas for att kontrollera hand-

lingar, gods och utrustning. Vilket i sin tur kan leda till att fel och brister lattare
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uppstar. Eftersom man mera sallan utfor typer av farliga styckegods transporter,
hinner man inte fa upp en egen rutin for sakerhet och sjalvkansla.

Sammanfattningsvis anser jag att jag har fatt svar pa de tankestallningar och de
fragor som jag stéllde och vad ja ville fa reda pa med denna undersokning. ADR
transporterna ar idag sékra och utfors till storsta del som de ska enligt regelverket.
Chaufforerna kanner bra till vad som géller och hur de skall ga till vaga. Saker-
hetsradgivare behdvs och utgor en stabil och saker grund for att hjalpa vid trans-
porter av farligt gods. Utbildningen &r bra och kunde bli &nnu béattre med mera
praktisk tillampning. Fa brister och okunskap rader inte, de flesta, enligt under-

sOkningen har goda kunskaper om d&mnet.
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14 AVSLUTNING

Detta lardomsprov beskriver bra den teori och de regelverk samt bestammelser,
som galler vid dessa transporter, det viktigaste och mest vasentligaste inom ADR
anser jag mig fatt med i arbetets teoridel. Den empiriska delen besvarar de fragor
jag stallde inledningsvis, och de svar jag fick fran mina intervjuer kunde alla an-
vandas samt att respondenterna uppgav sadant som jag inte direkt fragat om. Jag
hoppas detta arbete kan komma till nytta och att man utifran den empiriska delen
kan hitta hjélp till att forbattra utbildningen ytterligare ett steg. Samt att i framti-
den eventuellt finna nya I6sningar sasom IT teknik. Arbetets teoridel ar en sam-
manfattning av vad som redan idag finns i utbildningsbdcker, ADR regelverket
och pa myndigheters hemsidor, vilket i sig inte & ndgonting nytt. Teorin ger en

inblick i vad ADR egentligen ar och vilka regler som galler.

Vad géller arbetets validitet anser jag att den ar god. Det finns dock inte manga
tidigare undersokningar gjorda just géllande sakerhet och kompetens och véldigt

litet skrivet om farliga gods transporter.

Reliabiliteten for detta lardomsprov ar hog. Skulle unders6kningen goras igen
skulle samma resultat uppnas. God sakerhet, bra uthildning med eventuell kom-
plettering av praktiska dvningar, sakerhetsradgivarens roll viktig och kompetensen
kring @mnet &r relativt hog trots att man sallan utfor transporter av typen stycke-

gods.

Forslag till vidare forskning inom @mnet skulle eventuellt vara att gora samma
undersdkning men med alla typer av farligt gods, inte bara som styckegods. An-
nan forskning som skulle vara intressant att bedriva inom transportnéringen ar ut-
landska chaufférer som utfor transporter i norden eller i skandinavien, samt hur
lastbilsnaringen kommer att se ut i framtiden. Kommer nagra transportfirmor att
finnas kvar eller vem kommer att utfora transporterna i framtiden, nér priser

pressas och ndringen redan idag &r mycket olénsam?

Till sist vill jag sdga att detta har varit ett mycket intressant amne att skriva om.
Jag har fatt lara mig mycket nytt eftersom jag fran tidigare inte hade nagon erfa-
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renhet av farliga gods transporter. Jag hoppas dven att detta lardomsprov kan
komma till nytta i framtiden och eventuellt fungera som en végledning inom &m-

net farligt gods.
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BILAGA 1

Skriftliga instruktioner

SKRIFTLIGA INSTRUKTIONER ENLIGT ADR

Atgiirder i hiindelse av olycka eller tillbud

Vid olycka eller tillbud som intréffar under transport, ska medlemmarna i
fordonsbeséttningen vidta foljande atgarder, forutsatt att det ar sékert och lampligt:

- Ansitt parkeringsbromsen, stéing av motomn och bryt strommen fran batterict med
hjélp av huvudstrombrytaren nar sadan finns,

- Undyvik kéllor till antdndning, sarskilt rékning och starta inte nagon clektrisk
utrustning,

- Informera berérd raddningstjanst och ldmna sa mycket upplysningar som majligt
om olyckan eller tillbudet och sarskilt om de inblandade &mnena,

- Tapa vamingsvisten och placera ut de fristadende vamingsanordningama pa
lampligt satt,

- Hall godsdeklarationer latt tillgdngliga nar raddningspersonal anlédnder,

- Gainte i eller vidrér inte utspillda &mnen. Undvik att andas in gaser, rok, damm
och angor genom att inte vistas pa lasidan,

- Anvénd brandsldckamna for att sldcka sma eller begynnande brénder 1 déck,
bromsar och motorutrymmen, forutsatt att det dr lampligt och sékert,

- Brinderi lastutrymmen ska inte bekdmpas av medlemmar i fordonsbeséttningen,
- Anvénd utrustning pa fordonet for att forhindra lackage till vattenmiljé eller
avloppssystem och for att samla upp utspillda dmnen, forutsatt att det &r lampligt

och sikert,

- Hall avstand till olyckan eller tillbudet, uppmana andra personer att bege sig
dérifran och f6lj raddningstjénstens instruktioner,

- Taav kldder och skyddsutrustning som har fororenats och ta hand om dem pa ett
sékert satt.
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Tilligg: for i p:"J de farliga egenskapemna hos farligt gods efter klass och om atgarder som beror
Vamingsetiketter och storetiketter Faroegenskaper Tilliggsanvisningar
(1) 2) 3)
Explosiva &mnen och féremal Kan ha varierande egenskaper och effekter som Ta skydd och st inte néra fénster
massdetonation, risk for splitter, tryckvég, intensiv
brand/strlningsvérme, upphov till starkt fjus, hogt fjud
eller rok.
‘ ‘ ’ Kaénsliga for stotar och/eller slag och/eller viarme
1 1.5 16
Explosiva &mnen och féremal Viss risk for explosion eller brand Ta skydd
14
Brandfarliga gaser Risk for brand Ta skydd
Risk for explosion Undvik I&gt beligna omréden
Kan vara trycksatt
Risk for kvéivning
Kan orsaka bréinn- och/eller kdldskador
kan vid
21
Ej brandfarliga, ej giftiga gaser Risk for kvivning Ta skydd
Kan vara trycksatt Undvik I&gt beléigna omréden
Kan orsaka kdldskador
kan vid
22
Giftiga gaser Risk for forgiftning Anvind flyktutrustning
Kan vara trycksatt Ta skydd
ﬁ% Kan orsaka brénn- och/eller kbidskador Undvik lgt beligna omraden
kan vid
2
23
Brandfarliga viétskor Risk for brand Ta skydd
Risk for explosion Undvik I&gt beligna omréden
*e
3
Brandfarliga fasta &mnen, sjélvreaktiva &mnen och Risk for brand. Brandfariigt eller brénnbart &mne kan
fasta okénsliggjorda explosivimnen antdndas av vérme, gnistor eller ligor
Kan innehdlia sjélvreaktiva #mnen som sdnderfaller
under kraftig véirmeutveckling vid tillférsel av véime,
kontakt med andra &mnen (som syror,
tungmetaliforeningar eller aminer), friktion eller stétar.
Detta kan ge upphov till utveckling av skadliga och
brandfarliga gaser och angor eller sjélvantandning
kan vid
4.1 Risk att okiinsliggjorda for explosivimnen exploderar om
den okénsliggdrande tillsatsen forsvinner
Sjélvanténdande &mnen Risk for brand genom sjélvantandning om kollin &r
skadade eller innehdll spillts ut
Kan reagera hiftigt med vatten
42
Amnen som utvecklar brandfarfig gas vid kontakt med Risk for brand och explosion vid kontakt med vatten Amnen som Eickt ut bér hillas
vatten torra genom att spillet tcks dver
4.3
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6.1

Faroegenskaper Tiliggsanvisningar |
@) 3)
Risk fr haflig reaktion, antindning och explosion i Undvik blandning med
kontakt med brénnbara eller brandfarfiga &mnen eller brinnbara
amnen (Lex. sigspén)
Risk for under kraftig g vid Undvik blandning med
forhijd temperatur, kontakt med andra &mnen (som brandfarfiga eller brannbara
syror, tungmetalifreningar eller aminer), friktion eller #mnen (Lex. sigspén)
stotar. Detta kan ge upphov till utveckling av skadliga och
brandfarfiga gaser och dngor eller sjélvanténdning
Risk for vid eller Anviind fiyktutrustning
fortaring

Fara for vattenmijn eller avioppssystemet

Smittférande &mnen

Risk for smitta
Kan orsaka alivarlig sjukdom hos ménniskor eller djur
Fara for vatienmiljon eller avioppssystemet

Risk vid fértéring och och for

stréining

Risk for nukleér kedjereaktion

Risk for frétskador

Kan reagera héfligt med varandra, med vatten och med
andra &mnen

Amnen som har ickt ut kan utveckla fritande dngor
Fara for vattenmiljon eller avioppssystemet

Owriga farfiga #mnen och foremal

Risk for brannskador
Risk for brand
Risk for explosion
Fara for vatienmiin eller avioppssystemet

Anm 1 For farligt gods med flera faror och vid samlastat gods, ska varje tillimplig fara beaktas.

Anm 2 Tilliggsanvisningarna ovan far anpassas s att de motsvarar de klasser av farligt gods som ska
transporteras och det sitt pa vilket detta transporteras.
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Tilldgg: for om de farfiga egenskaperna hos farligt gods angivna genom mérkningar och om
atgérder som beror pa ridande omstindigheter
Mérkning Farcegenskaper =~ |  Tillliggsanvisningar |
) (2) (3)
Fara for vattenmiljon eller avioppssystemet
a &mnen
Risk fér brannskador Undvik kontakt med heta delar av
transportenheten och med &mnen
som lackt ut
Amnen som tran: vid f5rhojd temperatur

Utrustning for personligt och allmiint skydd, vid allméiinna atgéirder och
farospecifika nddatgéirder, vilken ska medforas pa fordonet i enlighet med ADR,

avsnitt 8.1.5

Foljande utrustning ska medforas pa transportenheten:

for varje fordon, en stoppklots vars storlek dr anpassad efter fordonets hogsta
totalvikt och hjulens diameter,

tva fristiende vamingsanordningar,

viitska for 6gonskéljning®, och

for varje medlem i fordonsbeséttningen

en vamingsvast (t.ex. som beskrivs 1 EN 471),

barbar ljuskailla,

ett par skyddshandskar, och

6gonskydd (t.ex. skyddsglaségon).

Ytterligare utrustning som krdvs for vissa klasser:

flyktutrustning® for varje medlem i fordonsbeséttningen ska medforas pa
fordonet for etikettforlagoma 2.3 eller 6.1,

en skyffel®,

en anordning avsedd for titning av brunn/avlopp®,

ctt uppsamlingskarl®.

a)
b)

)

Krivs inte for etikettférlagoma 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 och 2.3.
Till exempel flyktutrustning med kombinerat gas/partikelfilter typ A1IBIE1K1-P1 eller A2B2E2K2-P2, liknande den som
beskrivs i standarden EN 141.
Krivs endast for fasta dmnen och vitskor med etikettforlagorna 3, 4.1, 4.3, 8 eller 9.
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Godsdeklaration

Myndigheten for

och beredskap

Vid handskrit.
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Avsandare

Mottagare

UN-nummer

Transportbendamning
Etikettforlaga
Forpackningsgrupp

Tunnelrestriktionskod

smempns

Miljofarligt
Antal och typ av kolli

Totalmangden av farligt
gods (volym eller vikt)

|
i
o
i
3
3

Bruttovikt
Bruttovikten i plet &r inte en obli isk

uppgift }

Beskrivning av uppgifterna ovan:
Avséandare: Namn och adress
Mottagare: Namn och adress

UN-nummer: En fyrsiffrig kod som tilldelas amnen och foremal i FN:s modellregelverk, kontrollera att UN-numret overensstaimmer med numret pa kollit

Transportbenamning: Varje UN-nr har en officiell transportbendamning. | vissa fall ska denna
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i Exempel pa checklista vid transport av farligt gods - godsdeklaration
samhdillsskydd

Kontrollera foljande innan transporten pabarjas:
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Etikettforlaga: Klassificeringskod (galler klass 1) eller etik och eventuell sek

attde o a med etik [etiketterna pd kollit

Forpackningsgrupp: Anger hur farligt amnet ar, | = mycket farligt, Il = farligt, Il = mindre farligt
Tunnelrestriktionskod: Den kod som reglerar transport i tunnlar och som hittas i tabell A i ADR-S
Miljdfarligt: Amnet &r vattenfororenande

Antal och typ av kolli: Typ av kolli, kan t ex vara |ada, kartong, fat eller IBC-behdllare
Totalmangd: Bruttovikt, nettovikt eller volym

inom p

inom p
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