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NAANTALIN SUOJATIET

Suojateiden tehtdva on luoda turvalliset olosuhteet kevyelle liikenteelle ja sen ristedamiselle
muun liikenteen kanssa, mutta silti Iahes puolet kevyen liikenteen tapaturmista sattuu juuri niilla.
Tassa opinnaytetydssa tehtiin laajamittainen inventointi Naantalin asemakaava-alueiden
suojateistd. Naistd suojateistd tarkasteltin  niiden nykyisen kunnon lisdksi mm.
nakemaolosuhteita,  sijoittumista  liikenneverkolle,  toiminnallisuutta  ja  vaikutusta
likenneymparistéon. Naiden tietojen pohjalta tarkasteltiin suojateiden turvallisuutta ja tehtiin
parannusehdotuksia kohteisiin, joissa haivaittiin eniten puutteita.

Suojateiden rakennusteknisilla ominaisuuksilla, kuten keskikorokkeilla tai hidasteilla, ei koskaan
voida saavuttaa tilannetta, ettei kukaan loukkaantuisi niilla. Ihmisten asenteet ja siten koko
likennekayttaytyminen on yksi tarkea turvallisuuteen vaikuttava asia. Liikennekasvatuksella
voidaan myos vaikuttaa tehokkaasti liikennekayttaytymiseen, ja sité tulisi jarjestaa kaikille ikaan
katsomatta. Myds vanhemmilta saadulla kayttaytymismallilla on suuri vaikutus nuorten tulevaan
kayttaytymiseen liikenteessa.

Taman opinnaytetydn osana tehdyn inventoinnin perusteella Naantalin asemakaava-alueiden
suojateiden katumerkinndt ovat padsaantdisesti hyvassd kunnossa, joskin uuden
tielikenneasetuksen mukaiset pyoratien jatkeen merkinnat ovat vield paljolti tekematté. Eniten
puutteita havaittiin suojateiden likennemerkeissg, jotka puuttuivat usein kokonaan.

ASIASANAT:

suojatie, turvallisuus, liikenneturvallisuus, likennekayttaytyminen, liikennesuunnittelu, kevyen
likenteen vaylat, jalankulkija
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CROSSWALKS IN NAANTALI

Almost half of pedestrians’ and cyclists’ accidents occur on crosswalks, whose task is to create
safe conditions for everyone. In this thesis a comprehensive inventory of the crosswalks in
Naantali was conducted. The current condition of the crosswalks was examined as well as how
they work, what their position in the traffic systems and how they affect the traffic environment.
Based information the safety of the crosswalks was examined and proposals were made to
improve the most dangerous ones.

It is not possible to achieve situation where nobody is ever injured on crosswalks, even if civil
engineering methods such as traffic islands or speed bumps are applied. People’s attitudes and
behaviour in traffic are the most important factors in dealing with traffic safety. Traffic behaviour
can be powerfully influenced by traffic education and that is why it should be arranged for eve-
rybody starting from childhood. Also the example of parents has a significant effect on the be-
haviour of adolescents.

According to the survey performed as part of this thesis the crosswalks in Naantali are principal-
ly in good condition even though the traffic signs of new cycleway extensions are mostly lack-
ing. The most significant deficiency was observed in traffic signs indicating crosswalks, which
were commonly entirely missing.

KEYWORDS:

crosswalk, safety, traffic safety, traffic behavior, traffic planning, walkways, pedestrian
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1 JOHDANTO

Vuonna 2011 Suomen liikenteessd tapahtuneista 607:sta jalankulkijan louk-
kaantumiseen johtaneesta tapaturmasta peréati 299 eli lahes puolet tapahtui
suojateilla (Tilastokeskus 2012, 37). Suojatien tarkoitus on mahdollistaa kevyen
liikenteen turvallinen ristedminen muun ajoneuvoliikenteen kanssa (Tieliikenne-
laki 3.4.1981/267).

Naantalin kaupungissa panostetaan paljon liikenneturvallisuuteen. Naantalissa
on mm. oma likkenneturvallisuusryhma edistamassa niin autoilun kuin myos ke-
vyen likkenteen turvallisuutta. Taman opinnaytetyon idea lahti liikkeelle juuri ta-
man ryhman tarpeesta saada kattava yleiskuva Naantalin kaupungille kuuluvien
suojateiden kunnosta, merkeista, merkinnoista, turvallisuudesta ja toimivuudes-

ta.

Taman opinndytetyon tavoitteena on tehda laajamittainen inventointi Naantalin
asemakaava-alueiden suojateista. Naista suojateista tarkastellaan niiden nykyi-
sen kunnon lisaksi mm. nakemé&olosuhteita, sijoittumista liikenneverkolle, es-
teettomyytta ja toiminnallisuutta. Naiden tietojen pohjalta tarkastellaan suojatei-
den turvallisuutta ja tehdaan parannusehdotuksia kohteisiin, joissa haivaittiin

eniten puutteita.

Ihmisten luonnolliset kulkureitit tulee ottaa jo heti suunnittelun alkuvaiheessa
huomioon. Suunnittelijan on otettava parasta mahdollista suojatieratkaisua poh-
tiessaan huomioon lukuisia erilaisia asiota. Ei riitd pelkastaan, ettd suunnittelija
katsoo yhta suojatieta kerrallaan, vaan hanen on kyettava tarkastelemaan koko
vallitsevaa liikenneymparistbd ja sen luomaa kuvaa tienkayttajille. Juuri liikken-
neymparistosta valittyvilla singnaaleilla on merkittdva vaikutus ihmisten liiken-

nekayttaytymiseen jo lapsuudesta lahtien muodostuneiden asenteiden ohella.
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2 LIIKENNETURVALLISUUS

2.1 Kevyen liikkenteen turvallisuus Suomessa

Suomen lilkenteessa kuoli vuonna 2011 41 jalankulkijaa ja 19 polkupydrailijaa.
Loukkaantumiseen johtaneita tapaturmia sattui jalankulkijoille 607 ja polkupy6-
railijoille 942 kappaletta. Voidaan siis sanoa jo pelkastaan kevyen liikenteen
osalta, etta ollaan vield paljon jaljessa visiosta, jonka mukaisesti kenenkaan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti Suomen tieliikenteessa (Liikenne- ja
viestintaministerio 2010, 4). Tieliikenteessa 2000-luvulla kuolleiden ja loukkaan-
tuneiden polkupydrailijoiden ja kavelijoiden lukumaarat on esitetty taulukoissa 1
ja2.

Taulukko 1. Liikenteessa kuolleiden pyo6rdilijoiden ja jalankulkijoiden lukumaarat
(Tilastokeskus 2012).
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Taulukko 2. Liikenteesséa loukkaantuneiden pyorailijdiden ja jalankulkijoiden lu-
kumaarat (Tilastokeskus 2012).
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Jalankulkijoille sattuneista 607:sta loukkaantumiseen johtaneesta onnettomuu-
desta perati 299 tapahtui jalankulkijan ollessa suojatiella (Tilastokeskus 2012,
37). Niilla tapahtuneiden loukkaantumiseen johtaneiden tapaturmien osuus on
perati 48 % kaikista jalankulkijoille tapahtuneista tapaturmista. Perustellusti voi-
daan sanoa, etta suojatiet ovat yksi likenteemme turvattomimpia paikkoja.

Jalankulkijoiden nakemys on usein se, ettd autoilijat suhtautuvat suojatiesaan-
noksiin hyvin valinpitAmattomasti ja rikkovat niitd usein (Liikkenne- ja viestintami-
nisteri6 2006, 13). Naantalin naapurikaupungissa Raisiossa tehdyn asukas-
kyselyn (2011) mukaan jalankulku ja pyoraily koetaan ylivoimaisesti vaaralli-
simmaksi liikkumismuodoksi. Erityisen turvattomaksi koetaan alakoululaisten
asema, silla heidan kayttaytymisensa liikkenteessé on usein arvaamatonta. Toi-
seksi turvattomampana ikdryhméana pidetdan ylakouluikaisia, joita luonnehdi-
taan riskikayttaytymiseen altteina, valinpitAmattomina ja piittaamattomina. Sen
sijaan 18-24-vuotiaita pidetdaan melko varmoina tiella liikkujina, vaikka onnet-
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tomuusriski onkin talla ikaryhmalla kaikkein suurin. (Raision kaupungin tyoryh-
ma 2011, 29-30.)

2.2 Liikenneturvallisuuteen vaikuttavia tekijoita

Lahes kaikki onnettomuudet voidaan katsoa johtuvan jonkinlaisesta ajoneuvon
kuljettajan, likenneympariston ja/tai muiden liikenteessa liikkujien valisen vuo-
rovaikutuksen heikkenemisesta tai suorastaan laiminlyonneista. Liikenneympéa-
riston valittamia tarkeita tietoja ei ymmarreta tai niita tulkitaan virheellisesti, jon-
ka seurauksena on virhekayttadytyminen liikenteessa. Yli puolessa kaikista lii-
kenneonnettomuuksista voidaan niiden todenn&kdisené syyna pitaa juuri kuljet-
tajan tekemaéa havainnointivirhetta. Virhe puolestaan voi johtua joko kuljettajan
keskittymisestd ajon aikana johonkin muuhun tai siitd, etta kuljettaja ei vain
huomaa tarkeéaa tietoa, vaikka keskittyykin ajamiseen. (Tiehallinto 2004a, 11.)

Kuljettajien tekeméat ajovirheet johtuvat paasaantdisesti ymparistosta saadun
informaation puutteellisuudesta tai sen virheellisista tulkinnoista. Taman vuoksi
likenneymparistdon suunnittelussa tulee kiinnittaa erityisesti huomiota kuljettaji-
en tiedontarpeeseen ja siihen, miten kuljettajat saamaansa informaatiota tulkit-
sevat. Kuljettajien tarkkaavaisuuskapasiteetti on rajallinen, joten tarkeat tiedot
tulee esittda selkeasti ja ymmarrettavalla tavalla. Suuri haaste onkin suunnitella
kadun geometria, sen elementit ja kalusteet vastaamaan sopivaa maaraa lii-

kennemerkkeja ja niihin liittyvia katumerkintdja. (Tiehallinto 2004a, 11-12.)

Liikenneympariston huolellisella suunnittelulla ja esimerkiksi suojateiden oikea-
oppisella merkitsemisella pystytadn estdmaan monta onnettomuutta. Ihmisten
tekemien arviontivirheiden ja inhimillisten erehdyksien vuoksi néaillakdan toi-
menpiteilla ei kuitenkaan koskaan paasta siihen tilanteeseen, ettei yhtaan tapa-

turmaa sattuisi suojateilla.

Yleensa jalankulkuun liittyvat likennes&danndét tunnetaan hyvin. Yhtena suurena
valtakunnallisestikin merkittdvana liikenneturvallisuutta heikentavana seikkana
voidaan kuitenkin pitad pyorailyyn liittyvien sdént6jen tuntemusta. Erityisen vaa-
ralliseksi tilanteesta tekee se, ettd usein pyorailija tai autoilija kokee tuntevansa
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hyvin liikennesaannot, mutta todellisuudessa tdma "oikea" tieto onkin vaaraa.
Porissa tehdyn kyselytutkimuksen mukaan erityisen huonosti tunnettiin tasa-
arvoisten risteysten vaistamissuhteet autojen ja polkupydrailijéiden valilla seka
likenneympyrasta poistuvan auton vaistamisvelvollisuus. (Setala 2009, 16-17.)

Yksi suuri tekija liikenneturvallisuudessa onkin yksinkertaisesti ihmisten asen-
teet ja kayttaytyminen liikenteessa seka liikennesaantdjen tunteminen. Naihin
seikkoihin voidaan vaikuttaa parhaiten oikeaoppisen liikennekasvatuksen seka

erilaisten kampanjoiden avulla.
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3 LIKENNEKAYTTAYTYMINEN

3.1 Liikennepsykologia

Liikennepsykologia on tieteenala, joka tutkii ihmisten kayttaytymista liikenteessa
ja siihen vaikuttavia tekij6itd. Sen avulla voidaan kerata tietoa muun muassa
likennekayttaytymisen yhteydesta erilaisiin likenneonnettomuuksiin. (Autotieto
2013)

Suurimpana yksittdisena turvallisuutta heikentevana epakohtana pidetaan ih-
misten kayttaytymista liikenteessa seka liikkennekayttaytymiseen liittyvia asentei-
ta. Vasta taman jalkeen kehittdmiskohteiksi nousevat likenneympériston raken-
teelliset seikat, kuten liittymajarjestelyt ja nopeusrajoitusjarjestelmét. Naantalis-
sa toteutetun asukaskyselyn mukaan perati 68 % kyselyyn vastanneista piti lii-
kennekayttaymista eniten kehittdmista vaativana osa-alueena. (Reihe ym. 2012,
55.) Sen haasteina ndhdaan liikennetaitojen puutteellisuus, liikennesaantojen
noudattamatta jattdminen seka yleinen valinpitamattomyys muita tiellaliikkujia
kohtaan (Raision kaupungin tyéryhma 2011, 25).

Yleisimmat liikennesdéantdjen rikkomukset ovat liikennevalojen ja suojatiesaan-
tojen laiminlydminen. Useimmat lilkkennetta koskevat ongelmat olisi ratkaistavis-
sa silla, etta ihmiset saataisiin noudattamaan liikennesaantdja ja kunnioittamaan
paremmin muita tiella liikkujia. Myos esimerkiksi pyorailykypéaran ja heijastimen
kayttdminen parantaa turvallisuutta. Heijastimien kayton tehostaminen olisi yksi
halpa ja tehokas tapa vahentda onnettomuuksia varsinkin pimeaan aikaan.
Myds valtakunnalliset tutkimukset onnettomuuksien syisté ja seurauksista tuke-

vat tata paatelmaa. (Raision kaupungin tydéryhma 2011, 24-27.)
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3.2 Liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen

3.2.1 Liikennekasvatus

Lilkennekasvatuksella voidaan tehokkaasti vaikuttaa ihmisten tapoihin toimia
likenteessa. Silla pyritdan lisaamaan tietoa likennesdannoista seka turvallisista
toimintatavoista liikenteessa. Sen avulla pystytaan myos lisddmaan liikennetur-
vallisuutta niin kevyen liikenteen kuin autoilijoidenkin nakokulmista. (Liikenne-
turva 2008.)

Asenteet, tiedot ja taidot seka tottumukset ovat tekij6itd, joihin jarjestelmallisella
likennekasvatuksella voidaan vaikuttaa. Asennekasvatusta voidaankin pitdd
kustannustehokkaimpana yksittaisend seikkana liikenneturvallisuuden paranta-
misessa. (Raision kaupungin tyoryhma 2011, 26.) Kevyen liikenteen saannot
tunnetaan yleenséa hyvin, mutta kayttaytymiseen vaikuttaa myds muun muassa
liikennekulttuuri, joka vaihtelee paikkakunnittain ja liikenneympariston mukaan
(Liikenne- ja viestintaministerio 2006, 13).

Lilkennekasvatus tulisi aloittaa jo varhaislapsuudessa ja sen tulisi jatkua jarjes-
telmallisesti lapsen varttumisen myo6ta aina aikuisuuteen asti (Liikenneturva
2008). Tavoitteena onkin saada se osaksi opetusta aina esiopetuksesta toisen
asteen koulutukseen saakka (Opetushallitus 2012a). Kasvatustilanteet ja niissa
kaytettdvat menetelmat suunnitellaan vastaamaan kuulijoiden tarvetta ottaen
huomioon ian, ympariston, olemassa olevat taidot seka liikkkumistarpeet. Lapsil-
le kohdistettu liikenteellinen kasvatus on erityisen tarkeaa, koska juuri silla luo-
daan pohja tulevalle liikennekayttaytymiselle. Sen tulisi aina olla osa perusope-
tusta, jolloin se antaa lapselle valmiudet turvalliseen, itsenaiseen liikkumiseen ja
tilanteista selviytymiseen. Oppilaiden tulee myds omaksua liikenteessa kayttay-
tymisen yhteisollinen luonne. Lisdksi tulee ymmartaa liikkenneturvallisuuteen
vaikuttavan myds vallitseva ymparistd olosuhteineen, saannot ja tavat seka

muut liikenteessa kulkijat omilla kayttaytymisillaan. (Liikenneturva 2008.)

Koulussa annettavan liikennekasvatuksen lisaksi kodit ovat erittain tarkeassa

asemassa lapsen liikennekayttaytymisen muodostumisessa. Ympariston anta-
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ma esimerkki ja malli ovat ensiarvoisen tarkeita. Varttuneempien lasten ja myos
vanhempien vaaranlainen toiminta voi vaikuttaa pienempien lasten liikennekayt-
taytymiseen erityisen epasuotuisasti. (Opetushallitus 2012b.) Asennekasvatusta
olisikin tarkeda kohdistaa kaikille iasta riippumatta niin autoilijoille kuin jalankul-

kijoillekin suunnaten.

Varsinaisen liikkennekasvatustyon lisaksi kansalaisille tulisi tarjota liikennevalis-
tusta ja -tiedotusta. Varsinkin tiedottamisella on havaittu olevan erityisen positii-
vinen vaikutus liikennekayttaytymiseen. (Raision kaupungin tydryhma 2011,
24.)

3.2.2 Valvonta

Liikkenteen valvonnalla on merkittava rooli koko liikennejarjestelman ohjaukses-
sa. Sen paaasiallinen tehtava on enneltaehkaista ihmisten virheellista ja vaaral-
lista kayttaytymistd sekéa saattaa saantdjen rikkojat vastuuseen. Tutkimusten
mukaan liikenteen valvontaa pidetaan erityisen tarpeellisena ja silla saadaan
vahennettyd merkittavasti mm. ylinopeuksia seka vaarallisia ohituksia. Lisaksi
ihmisten yleiset ajotavat siistiytyvat. (Hakkinen ym. 1985, 55.) Taman perusteel-
la voidaan olettaa, ettéa valvomalla suojatiesaantdjakin entistd tarkemmin saa-

taisiin ihmiset jo lahtokohtaisestikin paremmin my6s noudattamaan niita.

3.2.3 Liikennealueen suunnittelu

Liikennealue ja sen ominaisuudet vaikuttavat suurelta osin ihmisten liikenne-
kayttaytymiseen. Leved ja suora katuosuus houkuttelee ajamaan kovaa. No-
peuden kasvaessa ymparistossa tapahtuvien asioiden huomiointi heikkenee
merkittavasti, eika esimerkiksi liikennemerkein annettuja varoituksia pystyta
huomioimaan. Ymparist6 tulee suunnitella ja luoda sellaiseksi, ettd sen visuaa-
linen ilme kertoo kyseisen katuosuuden luonteesta. Luonnollisesti ndma kaksi

seikkaa eivat saa olla ristiriidassa keskendan, koska ristiriitainen vaikutelma
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lisda niin autoilijoiden kuin kevyen liikenteen artymysta, mika puolestaan johtaa

vaaranlaiseen liikennekayttaytymiseen. (Junttila & Koivistoinen 2002, 10-15.)

Liikennealueiden suunnittelulla pyritaan siihen, ettd kulkuvaylat hahmotetaan
selkeasti kaikissa erilaisissa keli- ja valaistusolosuhteissa. Ympéariston hahmot-
tamiseen pystytdan vaikuttamaan kaikin kadun ja sen ympariston suunnittelus-
sa kaytetyin peruselementein, kuten erilaisilla paallystemateriaaleilla, kalusteilla,
varusteilla seka istuksilla. (Junttila & Koivistoinen 2002, 13.) Liikennemerkein
valitetddn monenlaista erilaista informaatiota oikeasta ja tarkoituksenmukaises-
ta kayttaytymisesta liikenteessa. Liikennemerkkejd ei saa asettaa liikaa suh-
teessa ajonopeuteen, jotta tienkayttdja pystyy havaitsemaan ja ymmartamaan
merkkien sisaltdman viestin. (Tiehallinto 2003b, 2B-1)
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4 SUOJATIEN LIIKENNEYMPARISTO

4.1 Suojatie

Yleiset likenneymparistdon suunnitteluohjeet eivat voi kattaa kaikkia mahdollisia
tilanteita. Erittdin suuri haaste onkin sovittaa liikennemerkit ja katumerkinnat
kokonaisuuteen sen sijaan, ettd mietitdan yhden yksittdisen kohteen merkitse-
mista. Monesti joudutaan kayttdmaan harkinnanvaraisuutta mukautettaessa
likennemerkkeja ja merkint6ja paikallisiin olosuhteisiin ja kokonaisuuteen sopi-
viksi. Harkinnan tulee perustua ammatilliseen tietoon siita, miten saatua liiken-
neympariston informaatiota ymmarretaan ja kasitellaan liikkenteessa. (Tiehallinto
20044, 18.)

Suojatie on suunniteltu turvaamaan kevytta liikennettd. Ne my6s mahdollistavat
kevyen liikenteen sujuvan kulkemisen kohdissa, joissa joudutaan ristedmaan
muun ajoneuvoliikenteen kanssa. (Tieliikennelaki 3.4.1981/267.)

Tieliikennelaissa tarkoitetaan suojatiella jalankulkijoiden kaytettéavéksi ajoradan,

pyoratien tai raitiotien ylittdmiseen tarkoitettua, likennemerkilla tai tiemerkinndin

osoitettua tien osaa (Tieliikennelaki 3.4.1981/267, 1. luvun 2. 8).
Suojatien tarpeen, paikan ja sen tekniset ratkaisut maarittdd kohteen liikkenne-
suunnittelija. Suunnittelijan on otettava huomioon niita liikenneympéaristoon sovi-
tettaessa hyvin monta erilaista asiaa. Hyvélle suojatielle ei ole olemassa mitaan
yksiselitteista kaavaa, jonka mukaisesti ne voitaisiin systemaattisesti rakentaa
turvallisiksi. Ei riita, ettd merkitaan yksi yksittainen kohde hyvin, vaan pitaéa ottaa
huomioon, miten sen merkinnat liittyvat koko liikenteenohjausjarjestelmaan ja
paikalliseen liikkenneymparistoon. Yhtena yksittdisena erittain tarkeana liikkenne-
turvallisuutta lisddvand ominaisuutena voidaan pitdd suojateiden nakyvyytta ja

havaittavuutta riittdvan ajoissa. (Koskinen 2009, 28.)

Suojatien paikkaa maarittaessa suunnittelijan on huomioitava erityisesti kevyen-
likenteen kayttamat reitit. Suojatiet tulee sijoittaa kevyenliikenteen luonnollisille
reiteille, jotta ihmiset myos kayttavat niita, eivatka oikaise kadun ylitse jostain

muualta. Myds erilaisien julkisten rakennusten, kuten sairaaloiden, kirkkojen,
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koulujen ja suurien kauppojen, jalankulkureitit tulee tarkastella erityisen huolelli-
sesti, koska ne luovat luonnostaan paljon jalankulkuliikennetta.

4.2 Liikennemerkkien sijoittaminen

Tieliikennelain toisessa pykalassa maaritellaan liikennemerkin olevan liiken-
teenohjauslaite (Tieliikennelaki 3.4.1981/267).
Liikenteen ohjauslaitteen asettaa maantielle tienpitoviranomainen. Kunta asettaa
liikenteen ohjauslaitteen kadulle, rakennuskaavatielle, torille ja muulle vastaavan-
laiselle liikennealueelle. Ennen pysyvaksi tarkoitetun liikenteen ohjauslaitteen
asettamista kunnan on varattava poliisille tilaisuus antaa lausuntonsa asias-
sa. (Tieliikennelaki 3.4.1981/267 3. luvun 51. 8.)
Samalla kadun osuudella on liikkennemerkit pyrittava sijoittamaan kadun poikki-
leikkaukseen yhtenevdisesti, jotta autoilijan on helposti omaksuttavissa lilken-
neymparistosta saatavat tarkeat viestit (Liikenneministerion paatos liikkenteenoh-
jauslaitteista 16.3.1982/203). Merkkien sijoittamisen yksi paaperiaatteista on se,
ettd ne sijoitetaan kohtisuoraan sitd liikkennesuuntaa vastaan, jonka vaikutuk-
seksi se on tarkoitettu. Liikennemerkki ei saa ndkya muihin suuntiin niin, etta se
voisi aiheuttaa vahingossakaan vaarinymmarryksia ja epaselvia tilanteita. Sa-
maan liikkennemerkkipylvadseen saa yleensa kiinnittad vain kaksi likennemerk-
kia. Niiden yhteydessa mahdollisesti kaytettavia lisékilpia ei lasketa omiksi mer-
keikseen. (Liikenneministerion paatos liikenteen ohjauslaitteista 16.3.1982/203.)

Lilkkennemerkin alimman reunan korkeuden tulee olla vahintaan 1,5 metria ja
enintdan 3,2 metrid mitattuna ajoradan pinnasta. Kevyen liikenteen vaylilla sen
alimman reunan tulee olla vahintdan 2,0 metrin korkeudella kevyenliikenteen
vaylan pinnasta. Nama saannot eivat koske ajoradan ylapuolelle tai ajoradalla
olevalle keskisaarekkeelle sijoitettuja liikennemerkkeja. (Liikenneministerion
paatos liikkenteen ohjauslaitteista 16.3.1982/203.)

Liikennemerkkejd koskeva yleinen maarays on, ettd merkin [ahimman reunan
etaisyys ajoradan reunasta on vahintddn 0,5 metrida. Kaupunkialuella kuitenkin
sallitaan niiden sijoittaminen tatd lahemmas ajoradan reunaa, kunhan siita ei

aiheudu vaaraa tai haittaa muulle liikenteelle eikd kohtuutonta haittaa kadun

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Kari Kuuttila



17

kunnossapidolle.  (Liikenneministerion paatds lilkkenteen ohjauslaitteista
16.3.1982/203.)

4.2.1 Suojatiemerkki

Suojatien merkkina kaytetaan tielikenneasetusessa maariteltyd merkkida 511
(kuva 1). Suojatiemerkkia voidaan kayttda kahden eri kokoisena (normaali 600
mm x 600 mm; pieni 400 mm x 400 mm). Yleensa kaytetd&dn normaalikokoista
merkkia. (Tiehallinto 2003b, 2B-3; Tiehallinto 2007, 2.)

Kuva 1. Suojatiemerkki 511 (Liikennevirasto 2012).

Pienikokoisten merkkien kaytt6 on mahdollista tietyisséd tapauksissa kaupun-
kiymparistossa. Pienta merkkid voidaan kayttdd alueilla, joissa on korkeintaan
50 km/h nopeusrajoitus ja jokin erityinen ymparistollinen syy. Tallaisia syita ovat
esimerkiksi jokin kulttuurihistoriallinen alue tai muusta liikenteesta erillaan oleva
kevyen liikenteen vayla. (Liikenneministerion paatos liikenteenohjauslaitteista
16.3.1982/203).

Pituussuunnassa suojatiemerkki tulee sijoittaa mahdollisimman lahelle varsinai-
sen suojatien etureunaa. Mikali sitd ei ole merkitty tiemerkinndin, osoittaa lii-
kennemerkki sen etureunan. Tiemerkinndin merkityn suojatien liikennemerkki
voidaan sijoittaa ajosuunnassa enintdén kaksi metrid ennen suojatien tai siihen
littyvan pyoratienjatkeen etureunaa. (Liikenneministerion paatos liikkenteenoh-
jauslaitteista 16.3.1982/203.)

Suojatiemerkki sijoitetaan kadulla olevaan keskisaarekkeeseen, kadun ylapuo-
lelle, kadun oikealle ja/tai vasemmalle puolelle (Tieliikenneasetus
5.3.1982/182). Mikali tulosuunnassa on kaksi tai useampia ajokaistoja, on suo-
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jatiemerkki sijoitettava tulosuunnan tai ajoradan molemmille puolille. Kaduilla,
joissa on vain yksi kaista kumpaakin suuntaan, riittada yksi suojatiemerkki. (Lii-
kenneministerion paatos liikenteenohjauslaitteista 16.3.1982/203.) Se voidaan
sijoittaa ajaradan ulkopuolelle enintddn kahden metrin padhan ajoradasta. Poik-
keustilanteessa nakymien ollessa erittdin hyvat, voidaan merkki sijoittaa mak-
simissaan 3,5 metrin paahan ajoradan reunasta. (Liikenneministerion paatos
liikenteenohjauslaitteista 16.3.1982/203.)

Nékemat ovat erittdin hyvéat, jos sadan metrin matkalla ennen suojatieté ei ajora-

dalla ole pysakdintia eika alle neljan metrin etdisyydella ajoradan reunasta ole

puita, pensaita, mainoksia tai muita ndkemaesteita (Tiehallinto 2003, 2G-3).
Merkki tulee aina sijoittaa niin, ettd se nakyy molempiin ajosuuntiin. Lisaksi
merkissd olevan jalankulkijan rintamasuunta tulee olla aina liikennemerkista
suojatien suuntaan. Mikali merkin kanssa samassa pylvaassa on muita liiken-
nemerkkeja, sijoitetaan suojatiemerkki aina ylimmaksi. (Tiehallinto 2003b, 2G-
3.) Uuden suojatiemerkin kalvotyypin tulee olla vahintaan luokassa R2. Kalvo-
tyypin luokka kuvaa sen paluuheijastuvuusarvoa. (Tiehallinto 2004b, 11).

4.2.2 Suojatien ennakkovaroitusmerkki

Suojatien ennakkovaroitusmerkkina kaytetaan tielikenneasetusessa maariteltya
varoitusmerkkia 151 (kuva 2).

Kuva 2. Suojatien ennakkovaroitusmerkki 151 (Liikennevirasto 2012).
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Suojatien ennakkovaroitusmerkkina kaytetaan yleensa normaalikokoista merk-
kia (merkin sivumitta 900 mm) (Tiehallinto 2003b, 2C-20).

Suojatien ennakkovaroitusmerkkia kaytetdan, jos suojatie ei ole muuten riitta-
van ajoissa havaittavissa tai katuosuudella on vain poikkeuksellisesti suojatie.
Katuosuuden ensimmaisen suojatien kohdalla voidaan myds kayttda varoitus-
merkkia. (Lilkenneministerion paatos liikkenteenohjauslaitteista 16.3.1982/203.)
Seuraavassa (taulukko 3) on esitetty kuljettajalta vaadittavat ndkemat suhtees-
sa ylitettdvan tien leveyteen, jotta suojatietéa voidaan pitda riittdvan etaaltd ha-

vaittavissa.

Taulukko 3. Nakemat suojatielle (Tiehallinto 2003b, 2C-20).

1804

B=Kerralla ylitettavan

1e0] osuuden leveys —|~ -

Nakema suojatieltd (m)

a0 40 s0 60
Nopeusrajoitus tella (wmh)

Mikali suojatielléa on valo-ohjaus, niin sen ennakkovaroitusmerkkia 151 ei kayte-
ta. Mikéali kuitenkin on tarpeellista varoittaa tulevasta suojatiestd, kaytetaan
merkkia 165 liikennevalot (kuva 3). (Tiehallinto 2003b, 2C-20.)
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Kuva 3. Liikennevalot 165 (Liikennevirasto 2012).

4.2.3 Kaksisuuntainen pyorétie

Kaksisuuntaisen pyoratien lisakilped (kuva 4) on mahdollista kayttaa yhdessa
merkin 231 (vaistamisvelvollisuus risteyksesséd) ja 232 (pakollinen pysahtymi-
nen) kanssa. Yleisesti kaytetaan normaalikokoista (600 mm x 400 mm) lis&kil-
ped. Merkin paa-asiallinen kayttotarkoitus on varoittaa ristedvasta pyoraliiken-
teestd paikoissa, joissa on muuten vaikea havaita risteavad pydraliikennetta.
Lisakilpi ei muuta liikennesaantoja milldan tavoin. (Tiehallinto 2003b, 21-21.)
Pyoratien lisékilpea ei tule kayttada kohdissa, joissa pyordilija on vaistamisvelvol-

linen muuhun liikenteeseen nahden.

Kuva 4. Kaksisuuntaisen pydratien lisékilpi (Lilkennevirasto 2012).

4.3 Tiemerkinnat

Tiemerkinndilla tarkoitetaan maalaamalla tai muilla soveltuvilla menetelmilla tien

tai kadunpintaan tehtyja merkint6ja (Tielikenneasetus 5.3.1982/182).

Merkintojen tarkoitus on selkeyttaa liikennejarjestelyja ja nain parantaa liikkenne-
turvallisuutta seka liikenteen sujuvuutta. Tiemerkinnat ja likennemerkit eivat saa

olla ristiriidassa kesken&dan. Merkinnat on pidettava niin hyvassa kunnossa, ettei
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niitd voida kasittda vaarin niiden kuluneisuudesta johtuen. Niiden tekemista ei
saa siirtdd kohtuuttomasti esimerkiksi myoéhemmin tapahtuvan tietydn vuoksi.
(Tiehallinto 2004c, 6A-2.)

4.3.1 Suojatie

Suojateiden merkitseminen tiemerkinnoin on erittain tarkeda varsinkin kevyen
likenteen turvallisuuden ndkbdkulmasta, koska yleisesti suojatiet tunnistetaan
juuri niitd kuvaavan raidoituksen perusteella. Kaikki suojatiet suositellaankin
merkittavaksi mahdollisuuksien mukaan myo6s tiemerkinndin. (Tiehallinto 2004c,
6B-24.)

Suojatien merkitseminen tapahtuu valkoisella ajoradan suuntaisella juovituksel-
la (kuva 5) (Tieliikenneasetus 5.3.1982/182).

Kuva 5. Suojatien mitat (Tiehallinto 2004c, 6B—-24).

Suojatie merkitaan aina yhté leveaksi kuin siihen liittyva kevyen liikenteen vayla.
Suojatiejuovituksen tulee kuitenkin olla vahintaan 2,5 metrid levea. Maalaukset
merkitddn aina koko kadun leveydelle, mutta ei kuitenkaan saarekkeen tai
muun sulkualueen kohdalle (Liikenneministerion paatos liikenteenohjauslaitteis-
ta 16.3.1982/203; Tiehallinto 2004c, 6B-24.)

Suojatien juovat merkitdan aina liikenteen suuntaisina. Pienen kaarresateen

omaavilla kadun osuuksilla juovat voivat olla kaarevia kadun suuntaisesti. (Tie-

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Kari Kuuttila



22

hallinto 2004c, 6B-24.) Erilaisia merkintdvaihtoehtoja ja tapoja on esitetty ku-
vassa 6.

oikein oikein oikein VAARIN

Kuva 6. Erilaisia suojatien merkintatapoja (Tiehallinto 2004c, 6B—-24).

4.3.2 Pyoréatien jatke

Vuonna 2010 pyoratien jatketta koskevaan tieliikenneasetukseen tuli muutos.
Ennen tatd muutosta sai pyoratien jatkeen merkita normaalilla suojatien mer-
kinnalla. Uuden asetuksen mukaan pyoratien jatketta ei ole mahdollista merkita
suojatien merkinnéin, vaan se on merkittava omilla pyoratien jatkeen merkin-
noilla. Uusi asetus astui voimaan 1.7.2010. Asetuksessa on siirtymaaika, jonka
mukaan kaikkien merkintdjen tulee olla uuden tielikenneasetuksen mukaisia

vuoden 2017 loppuun mennessa. (Tieliikenneasetus 5.3.1982/182.)

Ei ole taysin selvda, milloin suojatietd voidaan pitdd pyorétien jatkeena. Kor-
keimman oikeuden ennakkopaattksen KK0O:1996:125 mukaan polkupydrailijalla
on aina oikeus ylittda suojatie ajamalla, kun polkupyoérailija saapuu sille pyora-
tietd pitkin. Pyoréatien ei siis tarvitse endad jatkua sen toisella puolella.
(KKO:1996:125.) Nain ollen kaikkien suojateiden merkinnét tulee muuttaa suo-
jatien jatkeen merkinndiksi, mikali sen jommallakummalla puolella sijaitsee py6-

ratie.
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Pyoratien jatke merkitdan kahdella valkoisella katkoviivalla (kuva 7). Se osoittaa
pyoratieltd saapuvalle pyoréilijalle tai mopoilijalle ajoradan ylityspaikan. (Tielii-
kenneasetus 5.3.1982/182.)

Kuva 7. Pyoratien jatkeen mitat (Tiehallinto 2004c, 6b-25).

Mikali pyoratie ja jalkakaytava kulkevat vierekkain, tulee jatke merkitd suoja-
tiemerkinnan viereen, jolloin pyoratien jatkeen merkinnasta voidaan jattaa suo-
jatien puoleinen katkoviiva merkitsematta. Talloin seka suojatien etta pyoratien

jatkeen leveys on vahintdan 2 metria (kuva 8).

20 220 05

Kuva 8. Pyoréatien jatkeen mitat (Tiehallinto 2004c, 6b-25).

Jos kyseessa on yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, merkitaan pyoratien jatke
keskelle suojatieta. Talldin suojatiemerkintdjen leveyden tulee olla vahintaan

1,25 metrié ja pyoratien jatkeen leveyden 2 metrida (kuva 9).
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Yhdistetty pyoritie ja jalkakaytava

nopeusrajoitus vihimmaisleveys

>60 km/h 220 220 220
<60 km/h >1,25 20 125

Kuva 9. Yhdistetyn suojatien ja pyoratien jatkeen mitat (Tiehallinto 2004c,
6B-25).

Pyoratien jatke tulee merkitd saman levyisena kuin siihen littyva pyoratiekin on.
Paaperiaatteena pidetaan sita, etta kaksisuuntaisen pyoratien jatkeen leveys on
vahintdan 2 metria. Poikkeuksellisesti voidaan kapeilla yhdistetyilla pyoréateilla
kayttdd vain metrin levyista merkintdd. Kapean, yhdistetyn ja keskikorokkeelli-

sen pyoratien jatkeen merkinnan periaate ja mitat on esitetty kuvassa 10.

B 25 > >1 28

Kuva 10. Kapean pydratien jatkeen mitat (Tiehallinto 2004c, 6B-25).

4.3.3 Korotettu suojatie

Tieliikenneasetuksen mukaan liikennehidaste ja korotettu suojatie on aina mer-
kittdva valkoisella ruutumerkinnalla (kuva 11) (Tieliikenneasetus 5.3.1982/182).
Tieliikenneasetuksen 5. luvun 44. pykalaan tuli muutos 23.6.2010. Ennen tata

muutosta ei korotettuja suojateitéa ja toyssyja tarvinnut merkitd tiemerkinnain,
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kun kadulla oli nopeusrajoitus 30 km/h tai vahemman. Tieliikenneasetuksessa
on annettu vuoteen 2017 saakka siirtymaaikaa, jonka kuluessa kaikki merkinnat
tulee olla uuden asetuksen mukaisia. (Tielikenneasetus 5.3.1982/182.)

Kuva 11. Liikennehidasteen ja korotetun suojatien merkinnat (Tieliikenneasetus
5.3.1982/182).

Liikennehidasteen tai korotetun suojatien tiemerkinnan ruudun sivun pituus tu-
lee olla 0,1-0,5 metrin valilla. Ruudun koko mitoitetaan niin, ettd autoilijan on
tulosuunnastaan havaittava vahintadan kaksi merkintarivia korokkeen viisteosas-
sa. (Liikenneministerion paatos liikenteenohjauslaitteista 16.3.1982/203.) Pysy-
viksi tarkoitettujen korokkeesta varoittavien ruutumerkintdjen vahimmaissivumi-

taksi suositellaan kaytettavaksi 0,3 metria (Tiehallinto 2004c, 6b-36).
4.4 Kavelypainotteiset kadut

Kavelypainotteiset kadut, joita voidaan kutsua myds hidaskaduiksi, ovat yksi
yleistymassa oleva katumuoto. Hidaskadun shared-space-ajattelumallin mu-
kaisesti katutila on ensisijaisesti ihmisia varten, eik& niink&dan autoja varten. Ta-
voitetilana on saada kadun kayttgjat ottamaan toisensa hyvin huomioon. (Kos-
kinen 2012, 64.)

Kavelypainotteinen katu luodaan monenlaisia erilaisia keinoja kayttden. Kadun
luonne on sellainen, ettei se houkuttele kayttdméaan suuria ajonopeuksia. Sen
toteutus voidaan tehda esimerkiksi muuttelemalla kadun linjausta, kayttamalla
erilaisia istuksia, pysékointipaikkojen sijoittelulla seka kayttdmalla erilaisia hi-
dastimia muiden keinojen tukena. Kadun tulee suosia kavelij6ita ja pyorailijoita
ja antaa ndille paljon turvallisia kadun ylitysmahdollisuuksia. Hidaskadulta puut-
tuu viel&d omat sadnnokset ja normistot, jonka vuoksi ne ovat yleistyneet toistai-
seksi hyvin maltillisesti. (Koskinen 2012, 11, 64.)
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5 NAANTALIN SUOJATEIDEN INVENTOINTI

Taman opinnaytetyon tavoite oli tehda laajamittainen inventointi Naantalin ase-
makaava-alueiden suojateista. Suojateista tarkasteltiin niiden nykyisen kunnon
lisdksi mm. ndkemaolosuhteita, sijoittumista liikenneverkolle, esteettomyytta ja
toiminnallisuutta. N&aiden tietojen pohjalta tarkasteltiin suojateiden turvallisuutta
ja tehtiin parannusehdotuksia kohteisiin, joissa haivaittiin eniten puutteita turval-

lisuuden ndkokulmasta.

Erityistd huomiota kiinnitettiin pyorateiden jatkeiden merkintd&n, koska niita
koskeva tieliikkenneasetus muuttui vuonna 2010. Uuden asetuksen mukaan
kaikki pydratien jatkeet tulee olla merkitty omilla pyoratien jatkeen merkinndilla
vuoden 2017 loppuun mennessa.

Inventointityd rajattiin  koskemaan Naantalin asema-kaava-alueilla sijaitsevia
Naantalin kaupungille kuuluvia suojateita. Tydsta rajattiin pois kauppojen yms.
laitosten parkkipaikoilla sijaitsevat suojatiet. Inventointityd tehtiin kevaan 2013
aikana. Tyota hankaloitti pitkalle venynyt kevaan tulo ja osittain lumen alla ole-
vat katumerkinnat. Sulissakin kohdissa hiekoitushiekka vaikeutti suojatiemaala-
uksien kuntoarviointia. Naantalin asemakaava-alueilta inventoitiin yhteensa 264

suojatieta.

Inventointitaulukkoon (lite 1) kirjattiin ylos kunkin suojatien sijainti. Sijainnissa
on ensimmaisend ilmoitettu sen kadun nimi, minka suojatie varsinaisesti ylittaa.
Kauttaviivan jalkeen on ilmoitettu ristedvan kadun nimi. Liséksi jokaiselle suoja-
tielle on taulukkossa oma juokseva numeronsa, jolla suojatie voidaan ydistaa
karttaesitykseen (liitteet 2 ja 3). Luonnonmaan juokseva numerointi alkaa

300:sta ja Rymattylan alueen suojateiden numerointi alkaa 400:sta.

Suojateista oli tarkoitus kirjata myos niiden mahdollinen liikkennevalo-ohjaus.
Inventoinnin paatyttya todettiin, ettd Naantalin asemakaava-alueilla ei ole ainut-

takaan liikennevaloa, joten tdma tietosarake poistettiin inventointitaulukosta.
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Inventointitaulukon sarakkeeseen "Nopeus” merkittiin kunkin suojatien kohdalla
vallitseva nopeusrajoitus. Lisaksi kirjattiin ylos merkinnalla "on" tai "ei" tiedot
keskisaarekkeesta, korotetusta suojatiesta, suojatien ennakkovaroitusmerkistéa
ja mahdollisesta pysaytysviivasta. Pyoratien jatkeen olemassaolo merkittiin, jos
suojatien jommallakummalla puolella oli sallittua ajaa polkupydrélla ja néin ollen
uusien sddnnosten mukaan suojatie tulee merkitad pyoratien jatkeen merkinnail-
l&. Inventointitaulukon merkinta "Yhdist." tarkoittaa, ettd kohdassa on yhdistetty
suojatie ja pyoratien jatke. "Rinnan"-merkinté tarkoittaa, ettd kohdassa kulkee
pyoratien jatke suojatien vieressa.

Merkinnan materiaalisarakkeessa merkinta "M" tarkoittaa erilaisilla maalauksilla
tehtyja katumerkint6ja. Merkinta "K" tarkoittaa kiveyksin yms. tavoilla tehtyja
pysyviad katumerkinttja. "Maalaukset oikein" -sarakkeessa on tarkasteltu katu-
merkintdjen paikkaa, leveytta, pyoratien jatkeen merkintatapaa jne. "Maalaukset
oikein" kertoo nykytilanteessa merkintdjen olevan oikein. "Korjattavaa" kertoo,
ettd maalauksille pitd& tehdad muutoksia. Mikali "Muuta huomiota" -sarakkeessa
ei ole mitddn mainintaa, tarkoittaa korjaus pyorétien jatkeen merkinnan lisaa-

mista.

Suojatiemaalauksien kuntoa arvioitiin Tiehallinnon tiemerkinkintéjen kuntoluoki-
tus teoksen esimerkkikuvien perusteella (kuvat 13-15). Kuntoarvio on viisipor-
tainen (1-5), jossa 5 tarkoittaa uudenveroista maalausta ja 1 lahes tunnistamat-
tomaksi kulunutta maalausta esimerkkikuvien mukaisesti. Maalausten kuntoa
arvioitiin paivanvalossa Tiehallinnon ohjeen mukaisesti. (Tiehallinto 2004d,
11-12))
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Kuva 12. Maalauksien kuntoluokat 5 ja 4 (Tiehallinto 2004d, 11).

Kuva 14. Maalauksien kuntoluokka 1 (Tiehallinto 2004d, 12).
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Inventoinnissa tarkastettin myds suojateihin liittyvat suojatiemerkit. Liikenne-
merkit-sarakkeessa merkinta "Puute” tarkoittaa, ettei koko suojatieta ole merkit-
ty lainkaan liikennemerkein. Merkinta "Korjattavaa" puolestaan tarkoittaa, etta
suojatien liikennemerkeissa on jotain korjattavaa. Yleisin korjaus on liikenne-
merkkien suoristaminen tai kdantaminen alkuperédiseen suuntansa. "Huomiota"

-sarakkeeseen on kirjattu, mita korjattavaa ko. suojatiemerkeissa on.

Inventoinnissa merkittavin esiin noussut puute oli suojateiden liikennemerkit.
Naantalin asemakaava-alueiden 264 suojatiesta perati 81 on merkitty pelkalla
katumerkinnalla. Nain merkityt suojatiet ovat kaytonndssa mahdottomia havaita
talvella, ja nain ollen ne lisdavat merkittavasti suojateiden turvattomuutta. Ei
voida olettaa, etta autoilijat muistaisivat ulkoa suojateiden paikat, puhumatta-
kaan ulkopaikkakuntalaisista autoilijoista.

Lisdksi 38 suojatien liikennemerkeissa on pienta parannettavaa. Yleisin korjat-
tava asia on suojatiemerkin vinous tai pyérahtaminen pois alkuperaisesta suun-
nasta, jolloin autoilijan on hankala havaita merkkia. Naiden pienten korjausten
myota myos kaupunkiympariston yleistd kuvaa saataisiin parannettua vahin
kustannuksin, kun katukuvasta poistuisivat huonokuntoiset, yleisilmettd heiken-

tavat likennemerkit.
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6 PARANNUSEHDOTUKSIA NAANTALIN SUOJATEILLE

6.1 Maalaukset

Suojateiden maalausten kunnossapito kuuluu jokavuotiseen peruskunnossapi-
toon. Tarkemmilla kaduilla (kuva 18) tulisi maalaukset kadyda tarkastamassa
joka kevéat heti lumien sulaessa. Suojatiet tulisi maalata uudelleen, jos niiden
kuntoarvio on laskenut luokkaan 3 tai sen alle. Maalauksia tehdessad on myds
helppo tarkastaa liikennemerkkien kunto. Muiden alueiden suojatiet tulisi maala-

ta uudelleen, kun niiden kuntoarvio on laskenut luokkaan 2 tai alle.
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Kuva 15. Tarkeimmat katuosuudet (Google maps 2013).

Puuttuvien pyorateiden jatkeiden merkintéjen maalaus tulisi aloittaa mahdolli-
simman pian normaalin jokavuotisen suojateiden maalauksen yhteydessa. Pyo-
rateiden jatkeiden maalaaminen kannattaa aloittaa suurimpien pyoérateiden var-
silta, jotta pyorailijat tottuisivat uuteen merkintatapaan. Vasta viimeisessa vai-
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heessa kannattaa maalata pyorétien jatke sellaisiin kohtiin, joissa pyorétie ei
jatku enaa suojatien toisella puolella.

6.2 Liikennemerkit

Kaikki talvikunnossapidosta ja ilkivallasta yms. tekijoista vaurioituneet lilkkenne-
merkit ehdotetaan korjattaviksi. Korjauskustannukset ovat hyvin pienia, ja niilla
saavutetaan parannuksia niin liikenneturvallisuuteen kuin yleiseen kaupunkiku-

vaankin.

Suojatiemerkit

Suojatiemerkkeja ehdotetaan lisattavaksi sellaisiin kohtiin, joissa ei viela talla
hetkella ole yhtdan suojatien merkkid. Ainoastaan keskikaupungin ruutukaava-
alue voidaan jattdd merkitsemétta suojatiemerkein, koska suojatiemerkit eivét

sovi vanhan muutenkin pienipiirteisen miljoén maisemaan.

Kaksisuuntaisen pydratien lisakilpi

Kaksisuuntaisesta pyoratiesta varoittava lisékilpi ehdotetaan asetettavaksi seu-

raaviin risteyksiin

Venevalkamantien ja Aurinkotien risteys (119)
Opintien ja Aurinkotien risteys (118)
Isdnnéntien ja Taimontien risteys (12)
Katiskanpolun ja Aurinkotien risteys (112).

6.3 Uudet suojatiet

Inventoinnissa havaitut kokonaan puuttuvat suojatiet (12 kpl) on merkitty suoja-
tiekarttaan sinisilla ympyroilla. Ne on numeroitu juoksevasti U1-U12. Naihin
kohtiin ehdotetaan lisattavaksi suojatiet. NAméa suojatiet ovat padsaantoisesti
Kokoojakadun viereisen kevyen liikenteen vaylan ja Tonttikatujen risteyksissa.
Esimerkiksi Immasentien ja Evestintien sekd Immasentien ja Kettumaenliitty-

mista puuttuvat suojatiet kokonaan, vaikka rakennussuunnitelmista ne |oytyivat-
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kin. Lisaksi Kettumaentien kohdalta Immasentien ylittdva suojatie olisi my6s

tarpeellinen.

Kuva 16. Immasentien ja Kettyméaentien liittyma (Google Maps 2013).

Kartanontien ja siihen liittyvien tonttikatujen liittymiin ehdotetaan myos lisatta-
vaksi suojatiet.

6.4 Yksittaiset kohteet

Kultarannan koulu

Toimenpiteiden tarkoituksena on erottaa selke&sti Luonnonmaantie ja bussin
odotusalue toisistaan. Lisdksi suojatien ylittdmisen turvallisuutta lisataan hidas-
tamalla ohi ajavien autojen nopeutta kadun erilaisten elementtien kaytolla. Eh-
dotetut parannustoimenpiteet ovat

e Dbussipysakin odotusalueen korottaminen
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e viereisen parkkipaikan korottaminen, viistetty reunakivi mahdollistaa
parkkipaikan kayton

e suojatien rakentaminen korotettuna tai Luonnonmaantien kavennus suo-
jatien kohdalta

e suojatiemerkit molemmille puolille suojatieta

e suojatien ennakkovaroitusmerkin lisddminen tultaessa Luonnonmaan-
tieté pitkin etelan suunnasta

o yleisvalaistuksen parantaminen ko. alueella.

Kuva 17. Nykytilanne Kultarannan koulun kohdalla.
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Kuva 18. Alitalontien sijainti (Google Maps 2013)

Alitalontien ja kevyen liikkenteen vaylan risteyksiin liittyvat suojatien liikkennemer-
kit ovat kaikki erittain likaisia, kuluneita ja osa on jopa taysin kasvuston peitos-
sa, joten niita on hamaralla lahes mahdoton havaita. Lisaksi vanhat merkit ovat
pienikokoisia, ja osa merkeista ei ole nykypaivan sdadosten mukaisia. Monet
likennemerkit ovat myds pyoréahtaneet pois alkuperaisesta suunnastaan. Suurin
likenneturvallisuusriski on Alitalontien ylittdva kevyen liikenteen vayla, jota ei

ole merkitty lainkaan liikennemerkein.

Kuva 19. Alitalontien suojatiemerkkeja.

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Kari Kuuttila



35

Ehdotetut toimenpiteet ovat

e suojatiemerkit uusitaan normaalikokoisilla suojatiemerkeilld, joissa
on vaadittava R2-luokan heijastinpinta.

e merkkien sijainnit tarkistetaan asetuksien mukaisiksi.

o alitalontien ylittavalle kevyen lilkkenteen valylan suojatielle lisataan
puuttuvat suojatiemerkit molemmin puolin tieta.

Kuva 20. Alitalontien ylittava suojatie.

Lietsalan koulu

Lietsalan koululta suuntautuu paljon lasten koulumatkoja laheiselle asuinalueel-
le. Nykyinen suojatie Isotanlontien ja Tiilenkantajantien risteyksessa (suojatie
nro 80) tulee autoilijoille hieman yllattden mutkan takaa vastaan, tosin suojaties-
ta on varoitettu ennakkoon liikkennemerkein. Liséksi Isotalontietd ajettaessa on
huono nakema etelan suuntaan Tiilenkantajantielle. Suojatie ei ole nykykunnos-
saan turvallinen. Havainnekuva ehdotetusta liittyman uudelleenjarjstelysta on
esitetty liitteessa 5.

Ehdotetut parannustoimet ovat

e suojatie siirretdan risteysalueen toiselle puolelle.
e Kkevyenliikenteen vayla erotetaan Tiilenkantajantiesta ennen riste-
ysaluetta.

e suojatie rakennetaan korotettuna.
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o lisatadn Isotalontielle likennemerkki 151 a (tdyssy) kummastakin
suunnasta varottamaan korotetusta suojatiesta.

e kevyenliikenteen vaylalle asetetaan pienikokoinen kéarkikolmio
osoittamaan vaistamisvelvollisuutta pyorailijoille, jotta ei olisi epa-
selvaé vaistamissuhteista autojen ja pyorailijoiden valilla.

Rautakatu=Ruonan yhdystie

Rautakadun ylittava suojatie (nro 3) ei johda minnek&&n. Suojatie voidaan pois-
taa kokonaan kaytosta. Suojatiemaalaukset voidaan poistaa, ja kevyen liiken-
teen vaylan ja Rautakadun valille muotoillaan painanne niin, ettei kohta houkut-
tele ihmisia ylittdmaan katua.

Kuva 21. Poistettavan suojatien sijainti (Google Maps 2013) ja toimenpide-
ehdotukset.

Putkikatu=Murikontie

Putkikadun ja Murikontien risteykseen (suojatie nro 82) on rakennettu keskisaa-
reke, mutta maalaukset ovat edelleen vanhassa paikassaan. Maalaukset ehdo-
tetaan siirrettavaksi keskisaarekkeen kohdalle ja ne tulee tehd& yhdistetyn pyo-
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ratien jatkeen merkinnoin. Liséksi yksi suojatiemerkki jaa liilan kauas uuden suo-

jatien etureunasta, joten se on siirrettava (kuva 22).

Kuva 22. Suojatien ehdotetut parannustoimet.
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7 JOHTOPAATOKSET

Suojateiden kunnon kartoittaminen ja sen mukaiset kunnostustoimet tulisi olla
jokavuotisia perustoimenpiteitéa kaikissa kaupungeissa. Liséksi suojateitd tulisi
tarkastella ajoittain suuremmassa mittakaavassaan. Téallaisia tarkeita liikkenne-
turvallisuuteenkin vaikuttavia seikkoja ovat mm. suojateiden nakemaolosuhteet,
sijoittuminen liikenneverkolle, esteettomyys ja vaikutus katuymparistoon. Juuri
naita seikkoja tulisikin kaupunkien tarkastella entista aktiivisemmin, koska alku-
jaan hyva ja toimiva suojatie on saattanut muuttua hyvin turvattomaksi esimer-

kiksi liikenneyhteyksien tai katutilan muuttuessa aikojen saatossa.

Liikenneturvallisuusty6hon on myds panostettava, sitd on kehitettdva ja koh-
dennettava erityisesti nuoriin ikaluokkiin samalla kun vanhempien tulee antaa
hyvaa esimerkkia omalla kaytokselladn. Asennekasvatus on pitkallinen ja aikaa
vaativa prosessi. Ei riitd, ettd autokoulujen vastuulle jatetaan koko liikennetur-
vallisuustyd, vaan kaikkien tahojen on siihen osallistuttava ja annettava panok-

sensa.

Naantalin keskustan alueella vallitseva katutila kaikkine sen elementteineen
antaa kuljettajalle oikeanlaisen kuvan kadun luonteesta. Kadut eivat houkuttele
ajamaan autoilijoita kovaa, mika kasvattaa suuresti kevyen liikenteen turvalli-
suutta. Kuljettajille likennemerkein valitettava informaatio on selkea, eika sita
ole liikaa. Ainoastaan Tuulensuunkadulla ja Maariankadulla liikennemerkkien
asettelu ja kaytto ei ole johdonmukaista. Esimerkiksi vain osa nailla kaduilla si-

jaitsevista suojateista on merkitty liikennemerkein.

Katuympariston kunnolla on oma osuus suojateiden turvallisuuteen. Sité tulee-
kin kunnostaa suunnitelmallisesti ja kunnossapitotydhtn on sijoitettava rahaa.
Katumaalaukset ovat kuluvia ja niita tulee uusia sdanndllisesti. Suojatiet tunnis-
tetaan parhaiten juuri maalauksista, joten on erittéin tarkeaa pitda maalaukset
kunnossa. Talvella tiemerkintbjen ollessa peittyneina korostuu merkittavasti
suojateista varoittavien merkkien kunto, sijoittelu ja erityisesti merkkien olemas-

saolo.
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Inventoinnin perusteella Naantalin asemakaava-alueiden suojatiemaalaukset
ovat kuntonsa puolesta paasaantoisesti hyvalla tasolla. Inventoidut katujen suo-
jatiemaalauksien kuntoarviot ovat esitetty taulukossa 4. Vuosittaiseen kunnos-
tukseen on kuitenkin syyta panostaa, jotta maalauksien kunnon keskiarvoa saa-
taisiin hieman nostettua. Pyoratien jatkeiden merkinnéissa on puolestaan suuria
puutteita. Lahes kaikista kohdista, joissa kuuluisi olla pyoratien jatkeen merkin-

ta, se puuttuu.

Taulukko 4. Suojateiden lukumaaréat eri kuntoluokissa.
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28

0 1 2 3 4 5 ei arviota

Kuntoluokka

Talvella lumen peittdessa katumerkinnat Naantalin suojateista perati 80 kpl ka-
toaa kokonaan. Suojatieturvallisuutta parantaisi huomattavasti naiden suojatei-
den merkitseminen likennemerkein. Lisaksi katukuvaan negatiivisesti vaikutta-
via rikkinaisia tai muuten vinoja liikennemerkkeja havaittin olevan melko run-
saasti (45 kpl). Naiden korjaaminen olisi toteutettavissa hyvin pienilla kustan-
nuksilla.

Nakemaolosuhteet suojateilla ovat padsaantdisesti hyvat Naantalin asemakaa-
va-alueilla. Tietysti ruutukaava-alueella vallitsevat rakennukset haittaavat né-

kemi&a, mutta néailla alueilla ajonopeudet ovat ymparistollistakin syistd matalia ja
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kuljettajat ovat hyvin tarkkaavaisia juuri ympariston pienipiirteisyyden vuoksi.
Naantalin kaupunki myo6s selvasti kiinnittdd huomiota suojateiden nakemiin,
koska ensimmaisella inventointikierroksella havaittu nakemaesteena ollut suuri

kuusi Kaviouran ja Sammalkadun risteyksesta (suojatie nro 78) oli jo kaadettu

ennen kuin sen kaatamista oltiin taman tyon yhteydessa ehditty ehdottaa.

Kuva 23. Suojatie Sammalkadun ja Kaviouran risteyksessa.

Suojateiden inventoinnin yhteydessa havaittin myds Naantalin suojateiden ole-
van paapiirteisesti melko esteettomia esimerkiksi pyoératuolilla likkumista ajatel-
len. Osassa suojateista oli niin jyrkkd reunakivi, ettei pydratuolilla likkuminen
olisi ollut milladn mahdollista, mutta yleenséd nadma kohdat olivat melko helposti
kierrettavissa. Esteettomien reittien kartoitusta ei taman tyon yhteydessa laaja-
mittaisesti ollut tarkoitus toteuttaa, mutta tyon aikana todettiin, etta kyseinen
kartoitus olisi tarpeellinen. Kartoituksen olisi tarpeellista kattaa pelkkien suoja-
teiden ja liikkkumisreittien lisdksi myds kauppojen sisddnkaynnit yms. kohteet.

Pydrailyreittien kartoittaminen, suunnitteleminen ja niiden lisd&dminen auttaisi
paljon Naantalin pyorailyliikennetta. Talla hetkella ydinkeskustan alueella ei ole
ainuttakaan varsinaista pyorailyreittia. Lisaksi voitaisiin tarkastella pyoraliiken-
teen ja kevyen liikenteen jasentelyd keskenaan. Talla hetkella kaytannodssa
kaikki kevyen liikenteen vaylat ovat yhdistettyja. Liikenteen sujuvuutta voitaisiin
parantaa jakamalla leveimpia vaylia kahtia, jolloin kavelijdiden ja pyorailijéiden
valiset tormaykset ja laheltd piti-tilanteet vahenisivat. Naantalin asemakaava-
alueilla ei ole mydskaan aina selvaa, onko jokin kevyen liikenteen vayla tarkoittu
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pelkastaan kavelijoille vai seka pyorailijdille ettéa kavelijoille liikennemerkkien

puutteista johtuen.

Yksi mielenkiintoinen lisatutkimuksien kohde maanlaajuisesti olisi, miten tielii-
kenneasetuksen myo6ta merkittavat pyorateiden jatkeet saattavat lisatd pyora-
onnettomuuksien maara. Pyorailijoille saattaa muodostua vaara ajatus siita, etta
pyoratienjatkeella pyoérailijalla olisi aina etuajo-oikeus autoilijoihin nahden. Nain
ei kuitenkaan ole. Kaikki normaalit, tosin nykyisellaan melko epéaselvét, vaista-

missaannot patevat, vaikka pyoratien jatke olisikin merkitty.
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