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Tama opinnadytetyd tehtiin Satakunnan ammattikorkeakoululle. Moottoripyérailyn
harrastajat haluavat 10ytdad edullisen tavan kuljettaa moottoripyoria esimerkiksi
Espanjaan ja takaisin ja jatkaa taten Suomessa niin lyhytté ajokautta ulkomailla.

Opinnaytetyon tarkoitus olikin l16ytad kokonaisuudeltaan tehokas ja etenkin halpa
tapa kuljettaa moottoripydrda Suomesta Espanjaan ja takaisin. Ty0 koostuu kahdesta
tyokokonaisuudesta. Toisessa tehddan moottoripyoralle kuljetusyksikkd ja
keskitytadn pakkausteknisiin asioihin. Tassa tyodssa keskitytddn itse kuljetuksen
jarjestdmiseen ja pyritadn loytdamaan optimaalinen tapa kuljettaa moottoripyoré
Espanjaan.

Tarkoituksena oli pyrkid alentamaan kokonaiskustannuksia mm. rakentamalla
kuljetuslaatikko itse ja pakkaamaan moottoripyord valmiiksi kuljetusta varten.
Pakkaaminen ja sitominen vievdt huomattavan mé&arén aikaa terminaalissa ja se
maksaa. Téalla tavoin pienennetdédn tyévoimakustannuksia terminaalissa tyontekijoille
jaddessa vain laatikon kasittely. Laatikon koko méaritell&&n sen perusteella, miten se
on sopivin moneen kuljetusmuotoon kuorma-autosta konttiin.

Selvityksen mukaan paras kuljetusmuoto isolle maaralle moottoripydria on traileri eli
puoliperdvaunu, johon mahtuu 32 kappaletta moottoripyorid. Kuljetuksen hinta
edestakaisin yhdelle pyoralle on talléin noin 500 €. Pienen eran kuljettamiseen
kannattaa ké&yttdd moottoripyordn kuljetuksiin erikoistunutta yritystd, jolloin
yksikkohinnaksi tulee noin 1000 €.



TRANSPORTING A MOTORCYCLE BETWEEN FINLAND AND SPAIN

Luukkonen, Jaakko Aukusti

Satakunnan ammattikorkeakoulu, Satakunta University of Applied Sciences
Degree Programme in logistics

May 2013

Supervisor: Leino, Heikki; Lumme, Mikael

Number of pages: 39

Appendices: 0

Keywords: Logistics, a motorcycle, transportation

This thesis was done to Satakunta University of Applied Sciences. Bikers want to
find an inexpensive way to transport a motorcycle to Spain and back to Finland and
by doing so lengthen the riding season.

The purpose of this thesis was to find an efficient and especially a cheap way to
transport a motorcycle from Finland to Spain and back. This project consists of two
work sets. The other thesis is focused on designing a transportation unit for the mo-
torcycle. This work is focused on transporting the crate and finding the optimal way
to ship the motorcycle to Spain.

The purpose was to lower the total costs of transportation by constructing the crate
by the biker himself and by crating the motorcycle beforehand ready for transporta-
tion. By this way the costs of labor at the terminal are reduced to handling the unit.
There is no need for crating which is time consuming and which increases the total
costs of transportation. The size of the transportation unit is defined on the basis of
the transportation vehicles and their sizes in order to fit in both lorries and containers.

According to this study the most inexpensive way to transport a large group of mo-
torcycles is usage of a semi-trailer. There is space for 32 motorcycles. The shipping
costs of one motorcycle back and forth are approximately 500 €. For transporting a
small batch of motorcycles, using a company which is specialized for transporting
motorcycles is recommended. Then the unit price will be about 1000 €.
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1 JOHDANTO

1.1 Lahtokohta

Suomen sédolojen vuoksi monet moottoripydréilyn harrastajat kavisivat mielelldén
ajamassa talvella esimerkiksi Espanjassa. Rata-ajoa varten vain oma pyoré tulee
kysymykseen ja matkapyorailijatkin ajaisivat mielelldéan omalla pyoralla, vaikka sen
vuokraaminen ei ole niin kallista. Kilpapy6rien vuokrien hinnat ovat satoja euroja

paivéltd. Omat ajovarusteet ovat myods paljon miellyttdvammat kuin vuokratut.

Ratamoottoripyorailyd ei voi Espanjassakaan harrastaa keskitalvella ja sesonkiaika

onkin maalis- - lokakuu. Maanteill& tai maastossa voi ajaa ympari vuoden.

Fuengirolassa toimiva suomalainen yrittdja jarjestaa niin sanottuja safareja
Espanjassa ja Marokossa ja hinta on luokkaa 350 € pédivilta siséltden pyordan
vuokran. Kuluvana talvikautena han jarjestad myds Moottoripyoréilyn tuki ry:n
aloitteesta matkoja, joihin siséltyy rata-ajo omalla pyorélla. Viikon matkan hinta on
3000 €, mika sisdltdd matkat, majoituksen, pyordn kuljetuksen Suomesta, sdilytyksen
Fuengirolassa ja 3 — 4 ratapdivaa. Hinta on kuitenkin useimmille harrastajille liian

korkea.

Hinnan korkeus selittyy tydévoimakustannuksilla alkaen pyorén ja varusteiden
pakkaamisesta Suomessa. Tarkoituksenamme onkin 16ytaa konsepti, jossa kuski itse
pakkaa pyOrén ja varusteet ja toimittaa paketin sellaiseen paikkaan, josta se
logistisesti tehokkaasti eli halvalla siirtyy eteldiseen Espanjaan. Esimerkiksi Saksasta
tilatut renkaat kulkevat edullisesti kotipihalle asti. Miksei siis moottoripyora
laatikossa voisi kulkea samalla periaatteella. Tavalla, joka ei aiheuta mitdin

erikoiskohtelua terminaaleissa, jolloin kustannukset voitaisiin saada pienemmiksi.

Jarjestamélla matka omatoimisesti olisi hinta ilman moottoripy6ran kuljetusta noin
1300 €. Edestakaiset lennot maksavat 300 — 400 € ja halpa hotelli 50 € yolta.

Ratamaksut ovat noin 100 € péivilta ja ihan joka pdiva ei voi ajaa. Pakettiauton



vuokra on noin 200 € viikolta. Jos tah&n saisi moottoripyoran kuljetukset 400 — 600
euron hintaan, kokonaiskustannukset olisivat noin 1900 € viikolta.

Taulukossa 1 on eriteltyna kustannukset tavoitetilanteessa. Vasemmassa sarakkeessa
on kustannustekijé ja oikeassa sarakkeessa on kustannustekijan hinta. Lopussa on

kokonaishinta tavoitetilanteessa.

Taulukko 1. Tavoiteltu viikon matkan hinta eteldiseen Espanjaan eriteltyna.

Kustannustekija Hinta (€)
Lennot 400
Hotelli 300
Ratamaksut 400
Pakettiauton vuokra 200
Moottoripydran kuljetus 600
Yhteensé 1900

Vastaanottopadssa voisi olla joku terminaali tai jopa hotelli, joka talla palvelulla saa
asiakkaita erityisesti sesongin ulkopuolella. Tarkoituksena on, ettei tat4 varten
tarvitse perustaa omaa organisaatiota, jolloin kustannukset pysyvét matalana.

1.2 Tutkimusmenetelmat

Tutkimusmenetelm& on kvalitatiivinen eli laadullinen. Tiedonl&dhteend ovat
Kirjallisuus, Internet ja erilaiset julkaisut. Kuitenkin ensisijainen apu ja lahde
ongelman selvittdmisessa ovat alan ammattilaiset eli kuljetusyrittdjat ja huolitsijat.
Heiltd saa tietoa hinnoista ja kuljetusten jarjestelyista.




2 LOGISTIIKKA

2.1 Kuljetukset logistiikan osana

Toisin kuin yleisesti luullaan, logistiikka on muutakin kuin tavaroiden kuljettamista
paikasta toiseen. Siihen kuuluu myos informaatio- ja rahavirtojen hallinta. Kuitenkin
itse kuljettaminen on olennaisin osa logistiikkaa. Kuljetukset voidaan jakaa neljaan

osaan kuljetusmuodon perusteella; maantie-, rautatie-, meri- ja ilmakuljetukset.

2.2 Kuljetusmuotojen vertailu projektimme néakékulmasta

2.2.1 Maantiekuljetukset

Maantiekuljetukset ovat joustava kuljetusmuoto kattavalla tieverkolla niin Suomessa
kuin monissa muissa maissa. Ajoneuvolla padsee melkein minne vain ja tahan
perustuukin tdman kuljetusmuodon suurin etu. Vain vesistét rajaavat tamén
kuljetusmuodon kéaytettavyyttd. (Mékela, Méantynen & Vanhatalo 2005, 48)

Asiakkaat  vaihtelevat  suuria madrid  kuljettavista  teollisuusyrityksistéd
yksityishenkil6ihin, jotka kuljettavat yksittaisen paketin. Tavaralinjaliikenneketjuilla
on yleenséd omat terminaalit, joiden vélilla liikenndinti hoidetaan runkokuljetuksilla.
Terminaaleihin tavara tuodaan kerdilykuljetuksina ja lajitellaan runkokuljetuksiin.
Maarapaikkakunnalla tavarat jaetaan asiakkaalle jakelukuljetuksina. (Makeld ym.
2005, 60)

Ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien mitat ja massat ovat tarkkaan méériteltyja niin
kansallisesti kuin kansainvalisesti. Yhteiselld mitoituksella pyritddn lisdédméaan
liikenneturvallisuutta, kilpailuolosuhteiden yhdenmukaisuutta sek& ajoneuvojen
rationaalista tuotantoa. (Mékelda ym. 2005, 54 — 55)

Ty6homme liittyen kaluston maksimimitat ovat keskeisin. Kuorma-auton suurin
sallittu pituus on 12,00 m. Puoliperdvaunuyhdistelman enimmaispituus on EU:ssa

16,5 m ja sen kuormatilan enimmaispituus on 13,6 m. Ajoneuvon ja varsinaisen tai



keskiakseliperavaunun yhditelmén suurin sallittu pituus on EU:ssa 18,75 m ja
kuormatilojen ulkopituuksien summa enintaddn 15,65 m. Suomessa vastaavat mitat
ovat 25,25 m ja 21,42 m. Kuorma-auton ja puoliperavaunun suurin sallittu korkeus
on 4,2 m ja kansainvélisessa liikenteessa 4,0 m. Suurin sallittu leveys Suomessa on
2,60 m, mutta yli 22 m pituiselle ei-lampdoeristetylle 2,55 m. ETA-maissa suurin
sallittu leveys on 2,55 m ja lampderistetyilld ajoneuvoilla 2,60 m. (Mékel&d ym. 2005,
54 - 55)

2.2.2 Rautatiekuljetukset

Rautatieliikenteelle ominaisia piirteitd ovat suurten tavaramaarien kuljettaminen
kerralla ja sidonnaisuus raiteeseen, mik& onkin sen heikkous. Vaikka rautateitd on
joka mantereella, ei se ole niin kaytetty liikennemuoto kansainvalisesti kuin
meriliikenne tai ilmaliikenne. Rautateitd kaytetddn maan sisdiseen liikenndintiin ja
jarjestelmien yhteensopivuus maasta toiseen rajoittaa kansainvalistd liikennointid.
Lantisen Euroopan suurimmat rautatiemaat ovat nin matkustaja- kuin

tavaraliikenteessa Saksa ja Ranska. (Mékeld ym. 2005, 64)

2.2.3 Merikuljetukset

Kansainvilisten kuljetusten tonnimaarasta hyvin suuri osa kulkee meritse. Suomelle
merikuljetukset tarjoavat selvasti merkittdvimman kuljetuskeinon tuonti- ja
vientituotteille. Noin 75 % Suomen ulkomaan tuonnista ja viennista kulkee meritse.
Useimmiten merikuljetukset ovat osa laajempaa kuljetusketjua, silla kuljetettavat
tavarat saapuvat satamiin. Sieltd ne lahtevat eteenpdin joko teitd pitkin autoilla tai
rautateitse. (Karrus 2000, 115 - 116)

On erilaisia tapoja ahdata laiva. On erittdin todennédkdista, ettd projektiimme liittyen
moottoripyord kuljetusyksikossd kuljetetaan laivalla osaksi koko matkasta.

Mahdolliset kuljetustavat ovat roro- ja konttisysteemi.

Rorosysteemissa lasti siirretddn laivaan ja laivasta pyorien paalla. Tavara lastataan

kasittely-yksikoiksi lauttavaunuille, suurlavoille, kontteihin tai trailereihin.



Lauttavaunut ovat matalia lastausalustoja, missa toisessa padssa on pyorat. Tavara
lastataan sataman varastossa lauttavaunulle, johon se myos tuetaan. Lauttavaunu
viedddn vetomestarilla laivaan. Lauttavaunu tuetaan edelleen laivaan merimatkaa
varten. Trailerit ajetaan vetomestarilla laivaan ja ne tuetaan myo6s paikoilleen
merimatkan ajaksi. Rorosysteemilla laivat ahdataan tavallisimmin perdportista, mutta
my®0s sivu- ja keulaportista. Rorosysteemi on kilpailukykyisin lyhyissa kuljetuksissa
ja kun tarkeimpéna prioriteettind nopeus, eikd niinkaan taloudellinen tilankaytto.
(Mékeld ym. 2005, 85)

Konttisysteemissd on erikoistuttu pelkéastdan standartoitujen kuljetusyksikoiden eli
konttien kuljettamiseen. Konttilaivoilla voidaan tehokkaasti siirtdd suuria maaria
kontteja valtameriliikenteessa. Laivan lastiruuma koostuu soluista, joihin mahtuu 6 —
7 konttia padllekkdin ja sddkannelle niitd menee myos useaan kerrokseen. Kontteja
kuljetetaan myo6s roroaluksissa ja konventionaalisissa aluksissa. Kontit soveltuvat
parhaiten pitkdmatkaisiin kuljetuksiin, joissa voidaan tehokkaasti kayttdd suuria
aluksia. Konttikuljetuksissa kéaytetdan yksikkod TEU, miké tarkoittaa 20 jalan kontin
viemad tilaa. Konttialusten koot ilmoitetaan TEU:na. Tdma kertoo, kuinka monta 20
jalan konttia mahtuu laivaan. (Mékeld ym. 2005, 85 — 86)

2.2.4 llmakuljetukset

Padosa ilmaliikenteestd ja ilmateitse tapahtuvasta tavaraliikenteestd hoidetaan
lentokoneella. Lentoliikenne on kilpailukykyisin kuljetusmuoto, kun etéisyydet ovat
suuret ja kuljetettavalla tavaralla on kiire. Lentoliikenteessd padpaino on ollut
matkustajien kuljettaminen, mutta sdantelyn purkamisen jalkeen lentorahdin
kuljettaminen on lahtenyt uuteen nousuun. Tavaralla pyritddn tayttdmaan
lentokoneen alaruuma, missd ei voida kuljettaa ihmisid. Pelk&stdan
rahdinkuljettamiseen tarkoitettuja lentokoneita on myoés paljon. (Mékelda ym. 2005,
91-92)

Lentorahtina voidaan kuljettaa melkein mitd vaan kunhan se mahtuu ruumaan ja se ei
ole turvallisuussyistd kielletty. Lentorahdin ollessa kallis kuljetusmuoto, on sen

kayttoon yleenséd kolme syyta.



1. Tuotteet vanhentuvat nopeasti, kuten elintarvikkeet tai sanomalehdet.

2. Tuotteen kilohinta on niin korkea, ettd kuljetuskustannukset ovat vain pieni
osa kokonaiskustannuksista ja tuotteet halutaan nopeasti markkinoille.
Tallaisia tuotteita voivat olla esimerkiksi elektroniikka ja merkkivaatteet.

3. Lentorahti on turvallisin tapa kuljettaa tuotteet. Esimerkiksi laakkeet.

Rahtikapasiteetti vaihtelee paljon rungon leveydesta ja matkustajakapasiteetista
riippuen. Rahtitilan muoto ja koko rajoittavat kuljetettavan tavaran massaa. Riippuen
konetyypistd, rahtitilassa voidaan kuljettaa vain maaritelty massa neliometrid ja
juoksumetria kohden. Lentorahtiyksikkoné kéaytetadn kuljetuspakkausta sellaisenaan
tai suuryksikkoja, joita ovat kontit, iglut ja palletit. Yksikot ovat kevyitd ja raatéloity
muodoltaan lentokoneisiin sopiviksi ja yhteen konetyyppiin saattaa sopia vain
tietyntyyppiset yksikot. Lentokontit ovat alumiinista valmistettuja ja umpinaisia. Ne
my0s suojaavat rahtia parhaiten ja niitd on myos nopeampi seka helpompi kasitella.
Lentopalleteihin kootaan kaikki irrallisena toimitettavaksi jatetty rahti. Palletissa on
alumiininen pohjalevy ja siihen Kkiinnitetty suojaverkko, mika suojaa ja sitoo
kuormaa. Iglut ovat kupumaisia rakenteita, joilla varmistetaan palletin kuormaus
oikean kokoiseksi. (Mékeld ym. 2005, 92 — 93)

2.3 Intermodaalikuljetukset

Intermodaalikuljetuksella tarkoitetaan tavaran kuljettamista samassa
kuljetusyksikossd, kuten kontissa, trailerissa tai rautatievaunussa, paikasta toiseen
kayttdmalla kahta tai useampaa kuljetusmuotoa. Intermodaalikuljetuksen perusarvoja
ovat kuljetusmuotojen saumaton yhteistoiminta ja ovelta ovelle toimiva
kuljetusketju. (Mékela ym. 2005, 99)

Moottoripydran kuljetuksessa asiakkaalta Suomesta ulkomaille on varmaa, etti
kuljetusyksikkoa kuljetetaan véhintd&n kahdessa eri kuljetusmuodossa. Téarkeéa ei
niinkdan ole mahdollisimman nopea kuljetus vaan se, ettd kuljetus tulee ehjana

perille. Sopiva toimitusaika voisi olla esimerkiksi 1 — 3 viikkoa.



2.4 Suomen tuonti- ja vientiliikenne

Suomen ulkomaan kaupassa kuljetettu tavaramaaré vuonna 2011 oli 107 miljoonaa
tonnia. Merikuljetusten osuus oli 84 %, maakuljetusten osuus 12 % ja muiden
kuljetusten osuus 4 %. (Tulli, 2013)

Kuviossa 1 ulkomaankaupan tuontiliikenne ja kuviossa 2

ulkomaankaupanvientiliikenne.

Kuvio 1. Ulkomaankaupan tuonti kuljetusmuodoittain vuonna 2011.

Ulkomaankaupan tuonti
kuljetusmuodoittain vuonna
2011

H Meri 81,7%
W Sisdvesi 0,7%
B Maaid,1l%

W Rautatie 8,7%

mllma0,1%

Kuvio 2. Ulkomaankaupan vienti kuljetusmuodoittain vuonna 2011.

Ulkomaankaupan vienti
kuljetusmuodoittain 2011

W Meri 87,7%
M Sisavesi 0,8%
® Maa 8,2%

M Rautatie 2,8%

® llma 0,5%

Néiden tietojen avulla saadaan tietoa siitd, milla kuljetusmuodolla kuljetustarpeemme
mahdollisesti téytetddn. Kappaletavaraa kuljetetaan kaikilla kuljetusmuodoilla.
Moottoripyéramme on laatikossa, joten se on silloin kappaletavaraa.



2.4.1 Tiekuljetukset

Tiekuljetuksissa Suomen tuonti- ja vientiliikenne Eurooppaan on enimmakseen auto-
laiva-auto — systeemilla hoidettu. Tam& on yksi intermodaalikuljetuksen muoto.
Suurin osa kuljetuksista perustuu konttien ja trailerien kayttoon. Trailerit lastataan
vetomestareilla laivaan ja matka tapahtuu ilman vetoyksikkéa ja kuljettajaa.
Madrésatamassa trailerit ja kontit kuljetetaan toisilla vetoyksikoilld seuraavaan
maaranpaahan. (Suomen Kuljetusopas, 2013)

2.4.2 Rautatiekuljetukset

Rautateitse tapahtuva ulkomaanliikenne on varsin vahdistd. Naapurimaista
ainoastaan Vendjalla on sama raideleveys. Kansainvalisen liikenteen osuus VR:n
tavaraliikenteestd on noin 40 %. Suurin osa tastd on raakapuukuljetusta id&sté ja
transitoliikenne vaihtelee huomattavasti vuosittain. (Suomen Kuljetusopas, 2013)

Kuljetukset Suomesta lanteen pdin ovat hankalampia, silla Itdmeri on vélissa ja
raideleveys on pienempi lantisessa Euroopassa. VR:n omistamat vaunut liikenndivat
padosin vain Suomessa, silla sen vaunut eivat mahdu kuormaulottuman vuoksi
lantisen Euroopan raiteille. Suomeen tulevien lantisen Euroopan vaunujen on oltava
telinvaihtokelpoisia. Suomen ainoa junalauttasatama sijaitsee Turussa. Téaalla
voidaan vaihtaa telit laivalla tuleviin vaunuihin. Tdma on hidasta ja kallista.
Junalauttaliikennettd Suomeen ei olekaan nykydan. (Suomen Kuljetusopas, 2013)
(Wikipedia, 2013) (Makela ym. 2005, 74)

Néiden faktojen perusteella moottoripyordn kuljetus rautateitse Espanjaan on
mahdotonta. Junalauttaliikenteen ollessa kaytdssa, kuljettaminen raitateitse olisi
erittdin epakaytannollista ja hidasta. Todenndkdisesti se olisi myos todella kallista

johtuen suuresta tydmaarastda, muun muassa telinvaihdosta.



2.4.3 Lentokuljetukset

Lentorahdin rooli ulkomaankaupassa on selvasti arvokkaiden ja pitkalle jalostettujen
tuotteiden kuljetuksissa. Viennin ja tuonin tavaravirtojen suuntauksissa ja tuotteiden
alkuperankin osalta on kuitenkin suuria eroja. Viennissa tarkeimmat tuotteet ovat
erilaiset elektroniikka- ja sahkolaitteet. Vienti kohdistuu enimmékseen Aasiaan,
Eurooppaan ja Pohjois-Amerikkaan. Tuonnissa myos suurin osa on elektroniikka- ja
séhkolaitteita, mutta liséksi mainittakoon, ettd elintarvikkeita tuodaan lentorahdilla
jonkin verran. Lentokuljetusten tavaramaarédn osuus ulkomaankaupasta oli vuonna
2011 0,3 %. (Laitinen 2002, 32 — 37) (Ulkomaankaupan kuljetukset 2011, 2)

Lentokuljetukset ovat erittdin kalliita, joten ei ole mitddn mahdollisuuksia

kustannusten puolesta kuljettaa moottoripydraa lentokoneella Eurooppaan ja takaisin.

2.4.4 Merikuljetukset

Suomen merikuljetuksilla on erittdin tarkeéd rooli. Ulkomaankaupasta vuonna 2011
merikuljetusten osuus oli 84 %. Tata faktaa peilaten, merikuljetukset ovat elintarke&
kuljetusmuoto Suomen teollisuudelle ja muille kuljetuksille. Tuontikuljetuksista
likimain puolet tulee Itdmeren satamista, ja lopusta suurin osa saapuu muualta
Euroopasta, lahinnd Pohjanmeren satamista. Viennin puolella alue on laajempi. Silti
valtaosa viennistd suuntautuu enimmakseen Itdmeren ja Euroopan satamiin.
Ulkomaan merikuljetuksia kuljetetaan hieman yli 50 sataman kautta. Valtaosa
ulkomaankaupasta meritse kuitenkin kulkee kymmenen suurimman sataman kautta.
(Suomen Kuljetusopas, 2013) (Tulli, 2013)

Mikali on mahdollista kuljettaa moottoripyora laatikoineen merikontissa Euroopan ja
Espanjan suuntaan, on edellytykset siihen hyvat. Suomesta kulkee paljon rahtilaivoja

siihen suuntaan.



2.5 Huolintapalvelut

Nykyisessd maailmankaupassa yksittaisten kauppiaiden on vaikea olla tietoisia
kaikenlaisista kuljetusmahdollisuuksista. Lisdksi on olemassa erilaisia méaarayksia
tuontiin ja vientiin eri maissa. Taméan takia on muodostunut huolinta-alan
ammattikunta. Huolitsijat ovat perehtyneet kaikkiin ndihin saannoksiin ja he 16ytavat
sopivat kuljetusten jarjestelyt yhteensovittamalla eri kuljetusmuotoja. Lisdksi he
hankkivat tarvittavat kuljetusasiakirjat ja rahtikirjat. Huolinnan laajuus voi kuitenkin
vaihdella. Se voi olla yksittdinen tulliselvitystehtdva tai kokonaisvaltainen kaupan
toteuttaminen. Huolitsija toimii omissa nimissaan toimeksiantajan lukuun huolehtien
tdmén tavaraldhetyksistd ja niihin liittyvistd toimenpiteisté.(Tilastokeskus, 2013)
(Suomen Kuljetusopas, 2013)

Projektiimme liittyen liittyen huolintaa tarvitaan, oli kuljetus sitten suoritettu pelkélla
rekalla tai sitten merikontilla. Merikontin kuljettamisen jarjestdmiseksi tarvitaan
enemman huolinta-alan ammattilaista ja h&nen ammattitaitoja. Kuljetusyrityksen
puolesta nama asiat on hoidettu ja asiakkaan ei tarvitse huolehtia siihen liittyvista
asioista. Toki asiakas maksaa siitd. Huolinnan osuus on kuljetuksen hinnassa.
Yksityinen henkil6 eli luonnollinen henkil6 voi tehdd huolinnan, mutta se on erittéin

vaivalloista ja aikaa vievéa.

2.6 IMDG-vaarallisten aineiden kuljetus

Vaarallisten aineiden kuljetuksia saatelee tieliikenteessa kansainvalinen ADR-
sopimus, raideliikenteessa COTIF-yleissopimus ja meriliikenteessa kansainvalinen
IMDG-koodi sekd ilmailuliikenteessa ICAO-TI méaé&raykset. (Liikenne- ja

viestintdministerion www-sivut. 2013)

1.1.2012 alkaen merikuljetuksissa tulivat voimaan IMDG -koodin muutossarjan 35 —
10 madraykset vaarallisten aineiden kuljettamissa ainoana ja pakollisena. Kiristyksia
tuli voimaan muun muassa ajoneuvojen kuljettamisessa konteissa ja trailereissa.
Ajoneuvot ja polttomoottorit luokitellaan UN -numeroon 3166 ja suomenkielisend on

kuljetusnimivaihtoehtoja seuraavasti:



UN3166 Polttomoottori, jossa polttoaineena palavaa kaasua.
UN3166 Ajoneuvo, jossa polttoaineena palavaa kaasua.
UN3166 Ajoneuvo, jossa polttoaineena palavaa nestetta.

Maantiekuljetuksissa ADR:n tai VAK:n mukaisesti kyseiset tavarat, moottorit tai
ajoneuvot eivat ole luokiteltuja, jotta ne vaatisivat luokitusmerkinndan CMR- tai
kotimaanrahtikirjalle. Kuljetettiin niitd maantiell& kontissa tai trailerissa. Kuitenkin
kuorma pitdd varmistaa tuennalla, jotta se pysyy paikoillaan kuormatilassa.

Polttoaineen mahdolliset vuodot tulee eliminoida.

Merikuljetuksissa IMDG — koodin mukaisesti luokittelu edellyttdd dokumentointia ja
toimenpiteitd. Niiden noudattamisessa tulee tutustua myods erityismaarayksiin
vahintdan siltd osin, kun ne vapauttavat esimerkiksi luokittelusta kokonaan,

dokumentoinnista tai kuljetusyksikon merkinnésta.

Kaikki nama kuljetettavat ajoneuvot ja moottorit luokitellaan luokaan numero 9,
ilman pakkausryhmad. UN3166:n voidaan luokitella autot, moottoripy6rat, erilaiset
moottorit, veneet, joissa on moottori ja kaikki sellaiset ajoneuvot, laitteet ja koneet,
joissa on polttomoottori.

(Vak -tiedote, 1/2012)

2.7 Vakuutukset

On tarkead, ettd kuljetettava tuote on vakuutettu. Yksityisen asiakkaan ostaessa
kuljetuksen, ei hénen tarvitse ottaa erikseen vakuutusta kuljetukselle. Kasko
vakuutus Kkattaa vahingot, mitkd ovat sattuneet kuljetuksen aikana riippumatta

kuljetusmuodosta. (OP-asiakaspalvelu henkilokohtainen tiedonanto 7.3.2013)



2.8 Tarjouskyselyt kuljetuksiin

Kuljetussuoritteen tarjouspyynnossa kysytaan yleisesti seuraavia asioita.

1. Kuljetusreitti

o Mistd
e Mihin
2. Aikataulu

e Noutoaika

e Perilld viimeistaan

3. Maédrittele kuljetettava tavara
e Nimike

e Tilavuus (m3)

o Kollimé&ara

e Lavametrit

e Lavat (kpl)

e Paino (kg)

4. Muuta huomioitavaa
o Esimerkiksi
o “Kisiteltdvd varovasti”
o Kollia ei saa k&antaa ylosalaisin

(Auramaa Oy:n www-sivut 2013)



3 TOTEUTUKSET NYKYAAN MOOTTORIPYORAN
KULJETUKSELLE

3.1 Moottoripyorén kuljetuksen vaatimukset

Moottoripydran kuljetus ei itsessaan vaadi kuljetukselta mitéan erityisominaisuuksia.
Moottoripyoralla tarvitsee olla asiaan kuuluva kehikko tai laatikko, johon se on
Kiinnitetty riittdvdn hyvin. Talla tavoin se ei tarvitse mitdan erityiskohtelua

kuljetuksen aikana.

3.2 CASE Motorauma

Vierailimme Motorauma Oy:lld ja tiedustelimme, miten he ovat hoitaneet
moottoripyorien Kkuljetuksia ulkomaille ja Espanjaan. Yritys ei ole panostanut
tallaisen palvelun tarjoamiseen sen kummemmin, mutta yksittéisia pyoria he silloin
talloin hoitavat Espanjaan. Motorauma tilaa kuljetuksen Transpoint Oy:ltd. He
hakevat pyoran Motoraumalta ja Kkuljettavat sen Espanjaan kdayttden omaa
terminaaliverkostoa ja yhteistydkumppaneita. Moottoripyéra on sidottu kehikkoon,
jonka kanssa se kuljetetaan. Kehikot ovat perdisin Motorauman tilaamien uusien
moottoripydrien toimittajilta ja kehikot jadvdat Motoraumalle. Kehikot tyhjana
voidaan pakata pieneen tilaan. Motorauma Oy:lle moottoripydrén kuljetus maksaa
Espanjaan noin 800 € yhteen suuntaan. (Yritt4ja J. Lujalan mukaan
(henkilokohtainen tiedonanto 4.12.2012)

3.3 Motologistica ja Ismo Rajaméki Oy

Nama kaksi yritystd ovat ainoat yritykset Suomessa, mitkd ovat erikoistuneet
yksityisten moottoripyordilyd harrastavien pyorien kuljettamiseen. Motologisticalla
on terminaali Tampereella ja yhteydet muutamaan Euroopan maahan, muttei
Espanjaan. Moottoripyorat laitetaan metalliseen kehikkoon ja kehikot lastataan
pressutraileriin, jolla kuljetus tapahtuu. Kuljetusreitista ei ole varmaa tietoa, mutta
todenndkdisesti he kéyttavat jotain lauttayhteyttd Saksaan, josta he jatkavat auton

kanssa maaranpadhan. Yritys hoitaa koko Kuljetusketjun asiakkaan puolesta.



Moottoripydra tarvitsee toimittaa Tampereelle ja he hoitavat sen eteenpéin. Liséksi
heilld on 1 — 3 péivan maksuton sdilytys terminaalissa maaranpaéssa.

Ismo Rajamaki Oy:ll& on samanlainen konsepti, mutta heilld on hieman eri kohteita
Euroopassa. Yrityksellda on myds Espanjassa terminaali. Suomessa terminaali on
Tuusulassa. Nettisivuilla on listahinta yhden moottoripydran kuljetukselle 700 € +
alv. 24 %.



4 KUSTANNUSSELVITYKSET KULJETUKSEN
JARJESTAMISEKSI

4.1 Tarjouskyselyt

Suoritin tarjouskyselyjad noin kymmenelle eri kuljetusyritykselle Eteld-Suomen
alueella saadakseni mahdollisimman hyvan tarjouksen. Jotkut yritykset jattivat
vastaamatta kokonaan ja osa ei voinut tarjota kuljetusta lainkaan. Yhdelta
huolintayritykseltd sain tarjouspyyntoon vastauksen. Tamé& todennékdisesti siksi,
koska huolintayrityksien asiakkaina ovat yleisesti yritykset. Seuraavissa kahdessa
kappaleessa on Kkasitelty erikseen maakuljetukseen tulleet tarjoukset ja
merikuljetukseen tulleet tarjoukset. Suunniteltu ja valmistettu kuljetusyksikko on

mitaltaan 230 cm leved, 120 cm korkea ja 80 cm pitka.

Kuva 1. Kuljetusyksikko.

4.1.1 Maakuljetus

Taulukoissa 2 ja 3 on saamani tarjoukset maakuljetuksille. Taulukossa olevat
arvonlisaverot ovat 24 %. Osa yrityksistd tarjosi kuljetustarpeen tayttamiseksi
traileria. Yrityksien edustajat mainitsivat, ettei traileriin suositella lastattavan
laatikoita péallekkain, vaikka tilanpuolesta se onnistuisi. Syyksi tdhan erés edustaja

sanoi, ettd siind on suuri vaurioitumisriski. Riski on l&hettdjan vastuulla, jos lastataan



laatikot paéllekkain. Traileriin mahtuu siis 16 tai 32 py0ré4, riippuen lastataanko
laatikot paallekkain, vai ei. Tarjouksien lapikdynnissd kaytin yksikkohintaa
laskiessani traileriin mahtuvan 16 pyorda, kuten edustaja suositteli. Traileri on

sisdmitaltaan 13,62 m pitkd, 2,48 m leved ja 2,70 m korkea.

Kuva 2. Puoliperdvaunu eli traileri.

www.lillbacka.com

Taulukoiden ensimmaisessd sarakkeessa on tarjouksen tehnyt yritys, toisessa tarjous
yhden pyoran kuljettamiselle, 3:ssa tarjous 20 py6ran kuljettamiselle ja 4:ss& on
tarjous trailerille. 5:ssa sarakkeessa on, mihin pyoré vietdisiin Espanjassa, 6:5sa on
terminaali, mistd Suomessa kuljetus lahtisi ja viimeisessd sarakkeessa on merkitty,

onko muuta huomioitavaa kuljetuksessa. Tamén selitys on taulukoiden jalkeen.

Taulukko 2. Tarjoukset vientiin maakuljetuksella.

Yritys 1 pyoéra 20 pyoraa Traileri (16 | Mihin Terminaali Huomioitavaa
kpl)
1 514 € + alv. n. 5500 € - Madrid Turku /-
Vantaa
2 - - 5000 € +alv. | Malaga Rauma !
3 - - 4000 € +alv. | Malaga Pk. seutu !
4 400 € +alv. | ? - Fuengirola Tuusula -




Taulukko 3. Tarjoukset tuontiin maakuljetuksella.

Yritys 1 pyéra 20 pyoraa Traileri (16 | Mista Terminaali Huomioitavaa
kpl)
1 560 € + alv. > 5500 € - Madrid Turku /
Vantaa
2 - - 6300 € +alv. | Malaga Rauma !
3 - - n. 7000 € + | Malaga Pk. seutu !
alv.
4 400 € + alv. ? - Fuengirola Tuusula

Taulukoissa olevassa sarakkeessa; huomioitavaa oleva huutomerkki (1) tarkoittaa,

ettd lastaus, purkaus ja mahdollinen varastointimaksu ei kuulu palveluun.

Taulukoista nakee, ettd terminaalit eivat ole valttdméattd Malagassa.
Etéisyydet:

e Malaga — Fuengirola n. 30 km

e Malaga — Madrid n. 530 km

4.1.2 Merikuljetus

Tarjouspyynt6ja kysellesséni lahtokohtaisesti kaikki yritykset tarjosivat kuljetusta

maanteitse. Sain kuitenkin yhdeltd yritykseltd tarjouksen merikontilla erikseen

pyytaessani.

Tarjous merikontilla kuljettamiseksi ei ollut aivan sellainen, kuin olin tarkoittanut,
mutta siitd saa kuitenkin tarvittavat tiedot hintatasosta. Tarkoituksena oli, ettd pyora
noudetaan esim. jakeluautolla asiakkaan pihalta ja tdma vie sen terminaaliin tai
suoraan satamaan. Ta&lla olisi pyoré tai pyorat kontitettu ja l&hetetty Espanjaan.
Espanjan péaéssa pyorat olisi purettu kontista sataman varastoon, josta ne olisi voitu
lahettdd ldhelle Malagaa terminaaliin, josta asiakas tai asiakkaat olisivat voineet

noutaa pyoréat ajoa varten.

Saamani tarjous oli kuitenkin sellainen, ettd kontti tuotaisiin lastauspaikalle, jossa
pyorat Kkontitettaisiin asiakkaan puolesta. Sieltd kontti vietdisiin satamaan ja

lahettéisiin Espanjaan ja sielld olisi samat tyOvaiheet purun suhteen. Konttina




kaytettaisiin 40 jalkaista konttia, johon huolitsia oli ajatellut menevan 14 laatikkoa.

Kuitenkin tarjouksen erittelysta saa selville, mité itse kontin l&hettdminen maksaa ja

mitd kustannuksia sen lahettdmiseen tulee liséksi. Taulukossa 4 on eriteltyna

kustannuslajeittain kontin lahettdmisen kokonaishinta tarjouksen mukaisesti viennin

osalta. Taulukossa 5 on kustannukset tuonnille. Taulukkojen jalkeen on tarkennettu

vield, mité kaikkea hintaan kuuluu.

Taulukon ensimmadisessa sarakkeessa on kustannustekijé ja toisessa sarakkeessa on

hinta kyseiselle kustannukselle.

Taulukko 4. Kustannukset eriteltyna konttikuljetuksella viennissa.

Kustannustekija Hinta (€)
Kotimaa 500
Merirahti 2500
Espanja 1000
Agentti Espanjassa 500
Yhteensé 4500

Taulukko 5. Kustannukset eriteltyna konttikuljetuksella tuonnissa.

Kustannustekija Hinta (€)
Espanja 1000
Merirahti 3800
Kotimaa 500
Agentti Espanja 500
Yhteensé 5800

o Kotimaassa hinta muodostuu kontin ajosta lastauspaikalle, jossa kontti

lastataan kuskin odottaessa.

huolintapalkkio.

Lisdksi tah&n kuuluu tavaramaksu ja

e Merirahtikulut sisaltdd perusrahdin vélille Rauma — Cadiz, polttoainelisét,

konttinostot, Bill of Lading —maksun ja manifestoinnin.




e Espanjan pédan kulut siséltavat kontin ajon Cadizin satamasta Malagaan, jossa
purku kuskin odottaessa. Lisédksi tahan kuuluu konttinostot ja luovutuskulut.
Cadizin ja Malagan vélinen etéisyys on noin 230 km.

e Espanjan paéssa tarvittavan agentin palkkioon ja téihin kuuluu tilaus konttien

siirrolle ja ajot. Han sopii myos lastausajat ja laatii laivausdokumentit ym.

Liséksi paélle tulee tullidokumentit. Jos pyorilld on eri omistajat, niin jokaiselle
omistajalle pitd4 laatia oma T2L-tullidokumentti, jonka hinta Suomessa on 80 €/kpl.
Vastaava dokumentti pitdd laatia my0s Espanjassa takaisin tullessa ja sen hinta on

samaa luokkaa.

4.2 Tarjousten lapikaynti

4.2.1 Yritys 1

Yrityksen 1 tarjous ei ollut paras hinnaltaan, mikéa oli 560 € + alv. 24 % yhdelta
pyoraltd. 20 Pyoraa olisi heidan kautta maksanut 5500 € + alv. Tama tekee yhden
pyoran kuljetuskustannukseksi 275 € + alv. pyoraltd. Tuonnille hinta on hieman
kalliimpi. Sen tarkempaa tarjousta tuonnin osalta ei tehty. Terminaalit Suomessa
heilla on Turussa ja Vantaalla. Yrityksen kayttdmad terminaali Espanjassa on
Madridissa. Jos vélttdmatta haluaa pydran Malagaan, taytyy miettid, onko jarkea
ottaa kuljetusta heiltd, silla matkaa kaupunkien valilla on yli 500 km. Kustannuksia

ja vaivaa tulisi pyoran noutamisesta sielta.

4.2.2 Yritys 2

Yritys 2 on huolintayhti6. He pystyivat tarjoamaan vain kokonaisen trailerin, johon
mahtuu 16 pyoraé. Viennissé trailerin hinta Raumalta on 5000 € + alv. 24 %. Yhden
moottoripyoran kuljettamiselle tulee néin hintaa 312,5 € + alv. Tuonnissa Trailerin
hinta on 6300 € + alv. Talldin yksikkdkustannukseksi muodostuu 393,75 € + alv.

Tarjous koski vélid Rauma — Malaga. Hinta ei muutu merkittavasti, oli kuljetus sitten



Raumalta tai esimerkiksi Vantaalta. Pelkastdan kuljetuksen hinta yhteensé on siis
706,25 € + alv.

4.2.3 Yritys 3

Yrityksen 3 tarjous trailerilta, jossa on 16 pyoréad, viennissé on hinnaltaan 4000 € +
alv. 24 % ja tuonnissa noin 7000 € + alv. Yksikkohinta on titen 250 € + alv. ja 437,5
€ + alv. Heillak&an ei ole omaa terminaalia, joten lastaus- ja purkauskustannukset
eivat kuulu tahén hintaan. Terminaalina kaytettdisiin Suomessa jotain terminaalia
paakaupunkiseudulla ja kuljetus olisi suoraan Malagaan. Kuljetuksen hinta edes

takaisin yksikolta yhteensa on 687,5 € + alv.

4.2.4 Yritys 4

Yrityksen 4 tarjous oli hyva. Hanen yrityksell&an yhdensuuntainen kuljetus maksaa
400 € + alv. 24 %. Heilld on oma terminaali Fuengirolassa. Yrityksen Tuusulan
terminaalista pyorat lahtisivat Espanjaan. Lastaus- ja purkukuluja ei ole, koska he
kayttdvat omaa terminaaliverkostoa. Lisaksi heillda on viikoittainen liikenne
Fuengirolaan. Tilatessa kuljetuksen yhdelle pyorélle, riittdd kahden viikon
varoitusaika. Kuljetus 20 pyoralle olisi hyva tilata 3 — 4 viikkoa ennen ajankohtaa.
Parhainta heidan palveluissaan on se, ettd kuljetusta varten ei tarvitse olla omaa
kuljetuslaatikkoa, vaan heillda on kuljetusalustat omasta takaa. Kuljetuksen hintaan ei
vaikuta se, kayttadkd omaa kuljetuslaatikkoa vai heidén kuljetusalustaa. Tarvittavat
varusteetkin mahtuvat alustan mukaan. Yhden pyoran kuljetus edes takaisin maksaa
siis 800 € + alv. 20 pyodran kuljetukselle en saanut vield arviota. Yrityksen edustaja
antoi tarjouksen yhden pydran osalta ensin ja tdmén toteutuessa han antaa tarjouksen
isommasta méaérasta pyorid, mikda on todenndkdisesti pyorad kohden selvasti

halvempi, kuin tarjottu 800 € + alv. edes takaisin.



4.2.5 Tarjous merikontista

Tarjouksessa olleet hinnat olivat hinta-arvioita. Tarjouksen mukaan konttiin mahtuu
14 pyorééd. Tama tarkoittaa viennissa tdyden kontin osalta sitd ettd yhden pyoran
kuljetus maksaa noin 400 € siséltéden tullidokumentin. Tuonnin osalta hinta on noin

500 €, johtuen merirahdindin korkeammasta hinnasta tuonnissa.

Tarjouksen tehneen edustajan mukaan huomioitavaa on tarjouksessa ilmi tulleiden
jarjestelyiden asiakkaan osalta lisdksi se, ettd varustamot ovat todella tiukkoja
kaytettyjen ajoneuvojen kuljettamisesta. Polttoainesailididen liséksi yleensd vieléd
muutkin nesteet pitdd olla tyhjennettyjd, josta lahettdjan pitdd laatia dokumentti.
Télla hén voi vahvistaa pyorien olevan “kuivia”. Hinta on samaa luokkaa

maakuljetuksen kanssa, mutta jarjestelyt ovat hankalat asiakkaan puolesta.

Kuitenkin kaytettdessd ylikorkeaa konttia, joka on 2,70 m korkea sisaltd, mahtuisi
laatikoita kaksi péallekkain. Pelkastddn tdma puolittaa kustannukset yhden pydran
osalta pyorid ollessa 28 kappaletta kuljetettavana. Ylikorkea kontti ei nosta

merirahdin hintaa juuri ollenkaan ja niita kdytetddnkin merirahdissa nykyaén paljon.

Lisédksi omakohtaisen ahtausalankokemuksen mukaan kaytettyjd ajoneuvoja kylla
kuljetetaan polttoaineet ja kaikki voiteluaineet tankeissa. Kuitenkaan en voi tietaa,

tuleeko tasté jotain lisimaksua asiakkaalle nain tehtéessa.

Tarjouksessa oli oletuksena, ettd kontti tuotiin lastauspaikalle, jossa asiakkaat itse
lastaavat laatikot konttiin. Mikdan ei kutenkaan esta jarjestamastd kuljetusta siten,
ettd moottoripyorat laatikossa kerattdisiin satamaan (joko itse viemalla tai ostamalla
kuljetuksen satamaan), jossa ahtaajat kontittaisivat ne. Sielld paallekkéinlastauskin
onnistuisi helposti. Suomen satamasta kontti lahtisi Espanjaan satamaan, jossa se
purettaisiin. Satamasta laatikot voisi kuljettaa Malagaan johonkin terminaaliin, josta
asiakkaat noutavat pyoréansa laatikoineen. Olinkin tédllaisen  kuljetuksen
jarjestamisestd yhden pyo6rén osalta yhteydessa toiseen huolintayritykseen, mutta
lupaavan alun jalkeen heiltdkaan ei saanut tarjousta téllaiselle kuljetukselle, sill& he
ovat vain lahettaneet kokonaisia kontteja sinne suuntaan. Lisaksi heiddan mukaan, on

hankalaa ja aikaa vievaa taalta kasin jarjestdd kuljetusta Espanjassa satamasta



Malagaan terminaaliin. Joten voidaan paatelld, ettd se on mahdollista, vaikkakin ehk&
vaikeahkoa. Kuitenkin, jos oletamme, ettd l&hettdisimme kokonaisen kontin
moottoripy6rid Espanjaan, olisi se mahdollista my6s heiddn kautta. Toiselta
yritykseltd saamani tarjouksen perusteella voidaan kuitenkin arvioida, mité téllaiselle
kuljetukselle voisi tulla hintaa. Taulukossa 6 on arvioidut hinnat ja laskelmat
tallaisen kuljetuksen jarjestamiselle Suomesta Espanjaan.

Taulukon ensimmaisessa sarakkeessa on kustannustekijé ja toisessa sarakkeessa on

arvioitu hinta sille. Viimeisella rivilla on hinta yhteensa.

Taulukko 6. Arvioidut hinnat konttikuljetukselle, missd kuljetusyksikdt vieddédn

satamaan, jossa ne kontitetaan ja laivataan Espanjaan.

Kustannustekija Hinta (€)
Varastointi ja kontitus 500
Merirahti 2500
Kontin purku ja varastointi 500

Kuljetusyksikdiden nouto satamasta | 1000

Malagaan
Agentti Espanjan satamassa 500
Yhteensa 5000

Liséksi tdman hinnan lisaksi tulee tullausdokumentit, jotka ovat 80 €/kpl.
Talla tavalla 28 moottoripydrén kuljetuksen hinta yhdelle pyorélle viennissa on noin
260 €. Tuonnissa merirahdin hinta on 3800 €, jolloin yksikkohinnaksi tulee noin 300

€. Edestakaisen kuljetuksen kokonaiskustannus yksikoltd on titen noin 560 €.

Riippuen siitd, haluaako asiakas kuljetuksen kotipihalta satamaan vai haluaako han
itse viedd laatikon pyorineen sinne, vaikuttaa tdma kuljetuksen hintaan siltd osin.
Lisdksi matkan pituus asiakkaalta satamaan vaikuttaa luonnollisesti sen osuuden

hintaan.




Periaatteessa, jos jatkokuljetuksen jarjestdiminen Suomesta kasin olisi sitten oikeasti
niin hankalaa, voivat asiakkaat noutaa laatikot satamasta Espanjassa ja kuljetusketju
loppuisi siihen. Kuitenkin, jos moottoripyorat halutaan Malagaan, etéisyys valilla
Cadiz — Malaga on noin 230 km. Uskon, ettd oikean huolitsijan, jolla on tarpeeksi
hyvat suhteet Espanjaan, loytamisella téllaisen kuljetusketjun hallinta ja

jarjestaminen on mahdollista.

4.3 Kuljetusmuoto

Saamieni tietojen ja tarjousten perusteella kaikista vaivaton tapa Kkuljettaa
moottoripyora Malagaan on maanteitse yritykseltd, joka on erikoistunut ndihin
kuljetuksiin. Se on helppo, vaivaton ja selked kuvio jarjestelyjen osalta. Erityisesti
silloin, kun kuljetettavana on korkeintaan muutama pyoré, on kyseinen kuljetus paras
ja silla volyymilla myds halvin. Poikkeuksena, jos loytaa huolitsijan jolla on
muutakin konttiliikennetta sille seudulle, voi saada muutaman laatikon menemé&an

siind samalla halvemmalla hinnalla.

Traileriin ei suositeltu lastattavan paallekkéin laatikoita vaurioriskin vuoksi, mutta
jos haluaa kuljetuksen trailerilla halvaksi ja kannattavaksi toteuttaa, taytyy laatikot
lastata pééallekkdin. T&lloin purku tdytyy tapahtua Espanjassa terminaalissa, silla
laatikot ovat pé&allekkain ja purkuun tarvitaan trukkia. Purkauksesta tulevia
kustannuksia terminaalissa en saanut selville, mutta kuljetusyrittdjien kanssa
kaymieni keskustelujen mukaan arvioisin niiden olevan 500 €:n luokkaa. Oletetaan,
ettd trailerin hinta viennissd on 5000 € + alv. ja tuonnissa 6000 € + alv.
Kokonaishinnaksi muodostuu siis 13640 € sis. alv. Talléin moottoripy0rén
kuljetuksen yksikkohinnaksi edestakaisin muodostuu noin 500 € (taulukko 7)

sisaltéden terminaalikulut, mikd on myos tavoiteltu yksikkohinta.



Taulukko 7. Vasemmassa sarakkeessa kustannustekija ja oikeassa sarakkeessa
kustannustekijdn hinta. Viimeisella rivilld on edes takaisen kuljetuksen

laskennallinen kustannus yhdeltd moottoripyoralta.

Kustannustekija Hinta (€)
Lastaus terminaalissa (Espanja) 500
Rahti (Suomi —Espanja — Suomi) 13640
Purku terminaalissa (Espanja) 500

Kuljetuskustannukset yhteensa (32kpl:tta | 14640

moottoripyoria)

Suomi — Espanja — Suomi yht. / Py6ra 457,5

Trailerit kuljetetaan yleensd intermodaalikuljetuksina, auto — lautta — auto—
systeemilld. Traileri viedddn vetoautolla satamaan, jossa traileri ajetaan
vetomestarilla laivaan. Madrasatamassa se ajetaan laivasta satamaan, josta se haetaan

edelleen vetoautolla eteenpdin méaranpaahan.

Kuva 3. Vetoauto.

Kuljetus Jaakko Oksanen Oy.




4.3.1 Merikontin kaytto

Merikontilla kuljetettaessa taytyy pyorié olla kokonainen kontillinen tai sitten pitaa
Ioytdd huolitsija, jolla on muuta liikennettd Espanjan suuntaan. Talldin konttiin
Merikontin kayttd kaytettyjen

voidaan laitta mukaan yksittaisiakin pyoria.

ajoneuvojen kuljetukseen aiheuttaa paljon enemmén t6itd, kuin maanteilld suoritettu
kuljetus. Vaikka huolitsija hoitaa suurimman osan kaytannon jarjestelyistd, tulee talla
kuljetusmuodolla asiakkaalle myds enemman vaivaa. Esimerkiksi mahdolliset
oljyjen tyhjennykset pyorasta tai ongelmat Kkuljetusketjun jossakin kohdassa

aiheuttavat lisatoitd. Lisaksi kuljetuksen ajankohta pitdd olla jopa kuukausia

aikaisemmin tiedossa maantiekuljetuksiin verrattuna.

Kuva 4. Ylikorkea 40™ merikontti.
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Kontin ulko- ja sisdmitat:

e Pituus: 12,2 /12,03 metria
o Leveys: 2,44/ 2,34 metrié
e Korkeus: 2,90/ 2,69 metria




Kuva 5. Kontti sisaltd. Kiinnityskohdat kuormansitomiseen nakyy lattian ja seinan

rajassa.
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4.4 Kuormaus ja sitominen

Kuormaus tapahtuu traileriin perdkautta lastauslaiturilta. Kontti lastataan myos
perastapain, mutta sen lastaamiseen ei tarvita lastauslaituria. Avuksi tarvitaan vain
pieni ramppi kontin kynnyksen takia. Jos lastataan paallekkain laatikoita traileriin,
voidaan tehdd tai ostaa valihylly, jolla voidaan vahentdd vaurioitumisriskeja.
Kuorman sitominen voidaan suorittaa kuormausliinoilla. Jos kuljettaminen tapahtuu
merikontilla ja kontin lastaaminen tapahtuu satamassa, ahtaajat hoitavat kuorman
sitomisen. Téata varten taytyy tehda jonkinlaiset kuormansitomisohjeet ja kertoa, mita
laatikoissa on. Trailerissa kuorman sitomiseen kéytettdvat kohdat ovat lattian ja

seindn rajassa. Kontissa sitomiskohtia on seinén ala- ja ylarajassa.



Kuva 6. Traileri sisaltd takaa pain kuvattuna. Kiinnityskohdat kuormansitomiseen

nékyvét lattian ja seinén rajassa.

4.5 Muut jarjestelyt

Jos lastaus tapahtuu kuljetusyrittijan terminaalissa, asiakkaan taytyy toimittaa pyora
sinne tai kuljetusyrittdjan noutaa pyoran laatikoineen kotoa, mutta sen hintaa ei voi
arvioida, koska asiakkaat voivat asua eri puolilla Suomea. Vastaanottopédassa asiakas
noutaa pyorédn terminaalista Malagasta. Moottoripyorédn tankki tulee tyhjentda
kuljetuksen ajaksi. merikuljetuksella kuljetuksen tapahtuessa voi olla, ettd kaikKki

nesteet taytyy tyhjentaa.



5 JOHTOPAATOKSET JA EHDOTUS KULJETUKSEN
JARJESTAMISEKSI

Tyo6ta aloittaessa oletuksena oli, ettd pyoréd vieddédn Malagaan, sielld olevan sataman
takia. Tastd ei ollut lopulta hyotyd kuljetuksen jarjestelyn suhteen. Kuitenkin
oleellisinta kuljetuksessa on se, ettd kuljetus saadaan eteldiseen Espanjaan. Jos
esimerkiksi kuljetuksen jarjestavéan yrityksen tai yhteistyokumppanin terminaali on
Madridissa, voidaan kuljetuksen hinnan minimoimiseksi kuljetus hoitaa pelkastaan
sinne. Sieltd kasin asiakkaat voivat noutaa pyo6rdnsa ja lahted ajelemaan pitkin

Espanjaa ja ihan minne haluavat.

5.1 Pienen moottoripy6raeran kuljettaminen Espanjaan

Muutaman pyoran kuljettamiseen paras tarjous on mielestani selvésti Yritys 7:n.
Hinta on hyva ja hénen yrityksellddn on omat terminaalit lahellda maéaranpaata
Fuengirolassa ja jatkuva viikoittainen liikenne.  Lisaksi alun  perin
suunnittelemaamme kuljetuslaatikkoa ei tarvitse valmistaa eika siita tarvitse
huolehtia Malagan suunnalla. Liséksi kustannukset laatikon valmistuksesta jadvat
pois luonnollisesti kokonaan. Yritys 1 pystyi tarjoamaan yhden pyorén kuljetuksen,
mutta hinta oli kalliimpi eika heilla ollut kuljetukseen tarvittavaa kehikkoa, joten

kuljetuksen ostettaessa heiltd, tarvitsee valmistaa laatikko.

Kuljetuksen kokonaiskustannukset koostuvat pyOrédn viemisestd terminaaliin
Tuusulaan, Tuusulasta Fuengirolaan ja pyoran noutaminen Fuengirolan terminaalista
Malagaan hotellille. Yhden py6ran kuljettaminen Fuengirolaan Tuusulasta maksaa
400 € + alv. 24 % (496 €) Tuusulan terminaaliin pyordn vieminen maksaa riippuen
matkan etdisyydestd sinne 0 € - 100 €. Tasta tdytyy asiakkaan olla yhteydessa yritys
7:n edustajaan. Fuengirolasta Malagaan matkaa on noin 30 km, joten tésta ei tule
kustannuksia nimeksik&én. Joten kuljetuksen kokonaiskustannukset ovat noin 500 -
600 € suuntaan. Yritys 7 ei vield ole antanut tarjousta suuremman erén
kuljettamisesta, mutta esimerkiksi 20 pyoréeran kuljetus tulee olemaan varmasti
huomattavasti halvempi yhdeltd moottoripyoraltd. Tarjous suuremman eran

kuljettamisesta tulee yhden pyoran kuljetuksen toteutuessa.



Jos 10ytad yrittdjan tai huolitsijan, jolla on muutakin kappaletavaran kuljetusta sille
suunnalle kontilla, voi siihen mukaan saada muutaman kuljetusyksikon mukaan,
jolloin hinta voi olla kohtuullinen. Téllaisen yrittajan 16ytyminen voi olla kuitenkin

hankalaa.

5.2 Suuren moottoripyorderan kuljettaminen Espanjaan

Suuremman erén kuljettamiseksi voi kayttaa traileria tai konttia, jos tarkastellaan
vain hintaa. Trailerin kanssa kuljetus on kaikin puolin paljon helpompaa, joten
suosittelen  kuljetusta silla. Trailerilla kuljettaminen tulee kuitenkin vain
kysymykseen, jos siihen saa lastata kaksi laatikkoa paéllekkain joko kayttamalla
vélihyllyja tai lastaamalla laatikot paallekkain, jolloin yhteism&&raksi muodostuu 32
moottoripyorélaatikkoa. Yrityksen edustajathan eivat suositelleet paéllekkain
lastausta. Tasta pitaa olla yrityksen kanssa yhteydessa ja selvittda vastuuasiat. Lisaksi
traileria kaytettdessa sen lastaus taytyy tapahtua terminaalissa, jotta paallekkéin
lastaus onnistuu. Tai sitten asiakkaalla taytyy olla kaytettavissa trukki tai vastaava
apulaite. Terminaalin mahdollisesta tarpeesta tdytyy mainita tarjousta Kkysyessé.
Kuljetus merikontilla on laskelmieni mukaan moottoripyoréltd noin 500 - 600 €
riippuen siitd, vieddadnkd pyora edelleen satamasta Malagaan vai noutaako asiakas
py6ran Cadizin satamasta. Trailerilla kuljetuksen hinta Malagaan on noin 500 €
kuljetusyksikoltd. Naitd kuljetusmuotoja  kéytettdessd taytyy tehdd oma
kuljetuslaatikko (Kuva 1), jonka hinnaksi muodostui prototyyppivaiheessa noin 500
€. Trailereita tarjoaa todella moni yritys. Jos haluaa, ettd traileri tuodaan
lastauspaikalle asiakkaan luo ja se haetaan erikseen esimerkiksi viikon kuluttua
lastattuna, maksaa se noin 400 — 500 €.

Riippuen siit4, miten asiakkaat haluavat kuljetuksen alkupaan jarjestettavan ja mitka
mahdollisuudet kuljetuksen tarjoavalla yrityksella on, tuodaan traileri asiakkaalle,
missa traileri lastataan tai sitten asiakkaat vievat moottoripyoransa kuljetusyksikdssa
terminaaliin, jossa ne lastataan. Espanjan padssa taytyy purku ja lastaus tapahtua
terminaalissa, silla kelld&n asiakkaista ei todenndkdisesti ole trukkia kaytettavissa.

Kaikki kuljetusyrittajat ja huolitsijat eivat voi tarjota téallaista kuljetusta Espanjaan,



silla heilld ei ole valttaméatta terminaalia sielld tai liikennettd sinne. Mutta sopivia
yrityksia téllaiseen toimintaan 10ytyy.

Ehdotankin, ettd jos yhdistyksella on tarkoitus tulevaisuudessa tehdéd paljon tdman
tyyppisid matkoja, voisi yhdistys ostaa materiaalit kuljetuslaatikoille ja jasenet
valmistaa ne, joita sitten jasenet kayttaisivat vuorotellen, kun ovat matkalle 1&8hd6dssa.

Kuitenkin tyon edetessa huomasimme, etta kuljetuslaatikkoa voi kayttaa talvisaikaan
moottoripydran séilytyssuojana. Téalloin laatikolla olisi muutakin hy6tyd ja arvoa
kuin pelkka kuljetuksen suorittaminen sen avulla, joten 500 € hinta kuljetus- ja
varastointilaatikosta ei ole liilan korkea. Ja laatikkoa voidaan tietenkin kayttaa
kuljettamisessa useaan kertaan. Silloin moottoripyéran omistajalla olisi ihan hyvéa
olla oma laatikko. Taulukossa 8 on esiteltynd vield l&ht6tietojen perusteella viikon
matkan hinta kuljetuksineen. Vasemmassa sarakkeessa on kustannustekiji ja

oikeassa sarakkeessa on kustannustekijan hinta.

Taulukko 8. Viikon matkan hinta yhdelta ihmiseltd erittelyineen ehdottamallani
kuljetusjérjestelylla.

Kustannustekija Hinta (€)
Lennot 400
Hotelli 300
Ratamaksut 400
Pakettiauton vuokra 200
Moottoripydran kuljetus trailerilla 500
Yhteensé 1800

5.3 Jatkoehdotukset ja kehitysmahdollisuudet

Jos tallaisille moottoripyoran kuljetuksille on kysyntda ja matkoja tehdaan useammin
jatkossa, voisi hotellien kanssa keskustella jéarjestelystd, jossa henkilokunta noutaisi
pyo6ran hotellille. N&itd moottoripydramatkojahan tehtéisiin Espanjan lomasesongin
ulkopuolella, joten hotelli- ja majoitusalan yrittdjat voisivat olla hyvinkin




innostuneita tallaisen palvelun tarjoamisesta, silld tdma voisi tuoda lis&é asiakkaita.

Itse en saanut keskusteluyhteyttd hotellien suuntaan.

Kuljetuksen hoitaminen omalla kalustolla voisi myds olla kannattavaa, silla
puoliperdvaunuja saa muutamalla tuhannella eurolla. Tdman voisi my6s rakentaa
juuri tata kuljetustarvetta varten ja siind voisi olla liséksi nostolaite, jolla laatikot
voitaisiin nostaa trailerin kyytiin. Talla tavalla kuljettaminen vaatii vetoauton, joka
voidaan esimerkiksi vuokrata. Liséksi pitda tietenkin olla pateva kuljettaja. Talla
tavoin moottoripyorat voitaisiin keréta asiakkailta lastauksen tapahtuessa samantein.
Vastaavasti Espanjassa pyorat voitaisiin kuljettaa ja purkaa useampaan paikkaan.
Kustannuksia kaluston liséksi aiheuttaa polttoaine ja rengaskulut. Huomioitavaa on
myO0s se, ettd Euroopassa ajettaessa Vvoi joutua maksamaan erilaisia

tienkdyttdmaksuja, kuten ruuhkamaksuja, ruuhkaveroja ja tullitiemaksuja.



6 YHTEENVETO

Tutkimus tuntui aluksi aika yksinkertaiselta. Kuitenkin saadessani tarjouskyselyihin
vastauksia, huomasin, ettei moottoripydrien kuljetus ole yhta yksinkertaista, kuin
tavallinen kappaletavaran kuljetus. Ajattelemani kuljetusketjun jarjestdminen, jossa
kaytettéaisiin montaa kuljetusmuotoa, ei ollut niin helppoa. Tdssa tapauksessa se ei
olisi ollut edes kustannuksiltakaan ja jarjestelyiltddn paras vaihtoehto. Kuljetuksen
jarjestdmiseen tarjottiin vahvasti maantiekuljetusta, jolla hoidettaisiin koko kuljetus

alusta loppuun.

Yllatyksekseni yrittdjan 0ytdminen tarvitsemani kuljetuksen jérjestamiseksi oli
hankalaa ja oikean kuljetusyrittajan I0ytdminen vaatiikin enemman toita kuin
muutaman yhteydenoton. Mielestani nykydan paljon puhuttu asiakaslahtdinen
raataloity palveluiden tuottaminen kulloiseenkin kuljetustarpeeseen ei tayty
yksityiselld puolella ainakaan tdssa tapauksessa. Hankalaa oli my0s

neuvotteluyhteyden luominen ja tarkentaviin Kysymyksiin vastauksen saaminen.

Osa kustannustekijoistd on arvioita. Esimerkiksi terminaalimaksuista en saanut
maakuljetusten osalta kunnollista tietoa. Kuitenkin tutkimus onnistui mielestani

hyvin ja tavoiteltu kustannustaso kuljetukselle 16ytyi.
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