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Katutilaluokitus

1 JOHDANTO

Katutila on tila, johon on saatava mahtumaan erilaisia katuun kuuluvia
osia. Katualueen tulee vélittaa liikennettd ja sen tulee palvella jalankulkua
ja pyordilya sekd moottoriajoneuvoliikennettd. Liséksi sen tulee olla mah-
dollisimman esteeton ja viihtyisd. Tahén julkaisuun on koottu eri lahteistd
katualueeseen vaikuttavia mitoitus- ja laatutekijoitd. Katualueen leveyteen
vaikuttavat kuivatus, lumitila, viher- ja erotuskaistat, ajorata, jalankulku-
ja pyoréilytien leveys sek& mahdolliset bussipysékit ja pysakointitaskut.
Tassa julkaisussa késitelladn paakadun, kokoojakatujen, tonttikatujen, ja-
lankulku- ja pyoréilyreittien sekd ulkoilu- ja latureittien mitoitusta ja laa-
tua.

Onnistuneessa katupoikkileikkauksessa on huomioitu turvallisuus, suju-
vuus, viihtyisyys ja kunnossapito. N&iden asioiden yhteensovittaminen voi
olla haastavaa, tamén vuoksi katupoikkileikkauksen suunnittelu tulisi
aloittaa jo kaavoitusvaiheessa, koska talloin pystytaan vaikuttamaan kadun
ymparille suunniteltujen alueiden sovittamista katualueeseen. Hyvin suun-
nitellussa aluekokonaisuudessa katualue ja alueet sen ympaérilla luovat yh-
dessa viihtyiséan, turvallisen ja sujuvan liikenne- ja asuin- tydpaikka- tai
palveluympériston.

Kangasalla vuonna 2007 ké&yttoon otettu Katutila Kangasalla -
poikkileikkausohje oli vanhentumassa ja se haluttiin uudistaa. Uudistus
haluttiin toteuttaa tdman opinnédytetydén muodossa. Uudistuksen tarkoituk-
sena oli parantaa kaavoituksen ja yhdyskuntasuunnittelun saumattomam-
paa yhteistyota. Tastd esimerkking tdman tyon katutilaluokituksessa esiin-
tyvat kaavalyhenteet ja -symbolit, joiden avulla suunnittelija tietdd kaavaa
lukemalla, minkalaista katutilaa kaavoittaja on suunnitellut. Ohjeen avulla
my0s kaavoituksessa pystytadn tekemaan riittavat tilavaraukset katualueil-
le. Kangasalle aiemmin vuonna 2007 tehdyssé Katutila Kangasalla julkai-
sussa on Kiinnitetty enemméan huomiota kaltevuuksiin ja humeerisuuteen.
Nyt tehdyssa julkaisussa pyrittiin tarkastelemaan katua laadullisemmasta
nakokulmasta.
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2 TYON LAHTOKOHDAT

Kangasala on yli 30 000 asukkaan kunta Pirkanmaalla. Kangasala on pe-
rustettu 1865. Vuonna 2005 Kangasalaan on kuntaliitoksen my6té liittynyt
Sahalahden kunta ja vuonna 2011 liitos on tehty Kuhmalahden kanssa. Ra-
janaapureita ovat Tampere, Valkeakoski, Kuhmoinen, Orivesi, Palkane,
Lempaéla ja Padasjoki. Kunnan pinta-ala on noin 870 neliokilometria. Va-
estotiheys Kangasalla on noin 45,4 asukasta maaneliokilometrid kohden.
(Kangasalan kunta 2012.)

2.1 Katutilaluokitus

Katutilaluokitus on Kangasalan kunnan kaavoitus- ja suunnitteluohje. Oh-
jeen tarkoitus on antaa selkeédt raamit katusuunnitteluun. Ohjeen avulla
kadulle voidaan jo kaavoitusvaiheessa tehda riittavét tilavaraukset ja laatu-
tasovaatimukset, jotka ohjaavat katusuunnittelua.

Katutilaluokituksesta on pyritty luomaan kattava julkaisu, jossa on pyritty
ottamaan huomioon katutyypeistd useita vaihtoehtoja. Tésta julkaisusta on
kuitenkin jatetty pois joidenkin katutyyppien variaatioita, kuten tyépaikka-
alueen kokooja- ja tonttikatu.

Tdassa ohjeessa on huomioitu erityisesti katualueen viihtyisyys. Materiaa-
leihin, valaistukseen seka joissakin maarin myos kalustukseen on kiinni-
tetty huomiota tata ohjetta luotaessa.

3 KATUJEN LUOKITUS

Kadut suunnitellaan valittdmaan liikennetté. Liikennettd syntyy, kun ihmi-
set ja tavarat liikkuvat paikasta toiseen, kuten kotoa toihin tai toista kaup-
paan. Katualueella litkkuu autoilijoita, pyoréilijoité ja jalankulkijoita, joil-
le kaikille saman katualueen taytyy olla toimiva ja sujuva.

Profiililtaan leveat kadut suunnitellaan usein palvelemaan suurempia no-
peuksia ja suurempia lilkennemaaria. Kapeammalla kadulla oletetaan liik-
kuvan vdhemmaén ajoneuvoja ja nopeudet ovat pienempié. Jos tyypiltdan
pienestd kadusta, kuten tonttikadusta, rakennetaan kovin leved, niin ihmi-
set luultavasti ajavat kadulla vaistomaisesti lilan kovaa. Katua suunnitelta-
essa tulisi pyrkia sellaiseen katuymparistoon, joka ei kannusta suuriin no-
peuksiin eikd kadulle tarvitsisi rakentaa hidasteita nopeuksien hillitsemi-
seksi.

3.1 Katualue

Katualue on asemakaavassa kadulle varattu tila. Katualueen (kuva 1) osia
ovat ajorata, jalankulku- ja pyoréilyreitti, erotuskaista seka ojat ja luiskat.
Katualueeseen kuuluvat my6s kadun yla- ja alapuolella sijaitsevat kaape-
lit, johdot ja laitteet. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 4-8 ja 45.)
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Kuval.  Esimerkki katualueesta (Lahden kaupunki 2007)

3.2 Hallinnollinen luokitus

Hallinnollisessa luokittelussa liikennevaylat jaetaan omistajuuden ja kun-
nossapitovelvollisuuden mukaan. Luokkia ovat yleiset tiet, kadut ja yksi-
tyistiet. Yleisia teitd ovat valtion omistuksessa olevat tiet, joiden kunnos-
sapidosta vastaa padasiassa valtio. Kadut ovat kuntien kunnossapidossa ja
omistuksessa, joissain tapauksissa kunnossapito voi kuulua myds kiinteis-
tolle. Teiden ja katujen kayttdoikeus on kaikilla. Yksityisien teiden kun-
nossapito kuuluu tieosakkaille tai heistd muodostetulle tiekunnalle. Tie-
osakkailla tai kuljetusluvan lunastaneilla on yksityisen tien kayttooikeus.
(Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 8.)

3.3 Toiminnallinen luokitus

Kadut jaetaan niiden toiminnallisen luokituksen mukaan péaaverkon katui-
hin ja paikallisverkon katuihin. P&d&verkon katuja ovat erilaiset sisdantulo-
vaylat ja lapikulkuvaylat. Myos padkadut lasketaan péaverkon katuihin.
Paikallisverkon kaduiksi lasketaan kokoojakadut, tonttikadut, hidaskadut,
pihakadut sekd kavelykadut. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 9-
10.)

Paakadut liittavat alueita toisiinsa ja valittavat niiden vélista liikennetta.
Padkadut voivat myos vélittdd paikallisen katuverkon ja valtakunnallisen
tieverkon valista liikennettd. P&&katujen liittymat ovat pééasiassa valo-
ohjattuja tasoliittymié. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 9.)

Kokoojakadut jaetaan kahteen luokkaan, alueellisiin ja paikallisiin.

Alueelliset kokoojakadut valittavét liikennetta paikallisilta kokoojakaduil-
ta padverkolle ja toisaalta ne valittavat alueiden valista liikennetta. Alueel-
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lisen kokoojakadun nopeusrajoitus on padsaantoisesti 50 km/h. (Suomen
kuntatekniikan yhdistys 2003, 9.)

Paikalliset kokoojakadut valittavat liikennettd tonttikaduilta alueellisille
kokoojakaduille tai paaverkolle. Paikallisen kokoojakadun nopeusrajoitus
on paasaantoisesti 40 km/h. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 9.)

Tonttikadut vélittavat liikkenteen tonteilta kokoojakaduille. Tonttikadut
ovat kapeita, lyhyité ja paattyvia katuja. Tonttikaduiksi lasketaan myds pi-
hakadut, hidaskadut ja ké&velykadut. Nopeusrajoitus tonttikaduilla on 30—
40 km/h. Poikkeuksena pihakatu, jolla rajoitus on aina 20 km/h. Kavely-
kaduilla sallitaan ainoastaan huoltoajo. (Suomen kuntatekniikan yhdistys
2003, 9-10.)

3.4 Maankaytto aluesuunnittelussa

Suomen Kuntaliiton (1994) mukaan uutta aluetta suunniteltaessa on poh-
dittava alueen kaytannollisyytta ja turvallisuutta, seka sitd, miten alueelle
suunnitellut asunnot ja palvelut sijoittuvat suhteessa toisiinsa (Mantynen
ym. 2008, 72). Ei ole esimerkiksi mieleké&sta sijoittaa suurta asuinaluetta ja
koulua eri puolille vilkasliikenteistd kokoojakatua.

Suomen Kuntaliiton (1994) mukaan ulkosyottoisessa kokoojakatujarjes-
telmassa kokoojakatu kiertdd alueen, eli kokoojakadun sisapuolelle ja&vat
alueen tonttikadut ja palvelut. Jarjestelma lisaa liikenneturvallisuutta, silla
alueen palveluiden saavuttamiseksi ei tarvitse ylittdd kokoojakatua. Jarjes-
telman huonoksi puoleksi mainitaan autolla ajettujen ajosuoritteiden pi-
dentyminen ja joukkoliikenteen reittien hankala suunnittelu. (Mantynen
ym. 2008, 72.)

Suomen Kuntaliiton (1994) mukaan sisasyottoisessa jarjestelmassa kokoo-
jakatu kulkee alueen lavitse, jolloin osa palveluista ja asunnoista on ko-
koojakadun toisella puolella. Hyvéaksi puoleksi mainitaan kokoojakadun
nopea saavutettavuus ja lynyemmat ajomatkat. Liikenneturvallisuus on sen
sijaan heikompi kuin ulkosyottoisessa mallissa, silla palveluiden saavut-
taminen edellyttdd usein kokoojakadun ylittdmista. (Mantynen ym. 2008,
72.)
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4 LAATUJA MITOITUS

4.1 Ajorata

Ajoradan leveys mitoitetaan siind kulkevien ajoneuvojen koon ja katutyy-
pin mukaan. Jos katu on kapea suhteessa siina liikenndiviin ajoneuvoihin,
taytyy kuljettajien hidastaa nopeutta kohdattaessa. Leveilld kaduilla kuljet-
tajien ei vélttdmatta tarvitse kohdattaessa hiljentdd nopeutta. Mitoitusajo-
neuvojen (taulukko 1) avulla voidaan maarittaa liikennetilan tarve. Mitoi-
tusajoneuvon leveys tarkoittaa korin leveytta. Peilien tuoma lisétilantarve
on otettu huomioon kohtaamistilantarpeessa. (Suomen kuntatekniikan yh-
distys 2003, 45-46.)

Taulukko 1. Mitoitusajoneuvojen leveydet (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003,

46).
Leveys

Mitoitusajoneuvo (m)

Henkildauto 1,8
Pakettiauto 2,0
Kuorma-auto 2,6
Linja-auto 2,6
Kuorma-auto + peravaunu 3,0

Ajoneuvon kohtaamistavalla (taulukko 2) tarkoitetaan tapaa, jolla ajoneu-
vot kohtaavat. Ajoneuvot voivat levedlld kadulla kohdata hiljentamatta, tai
kapealla kadulla toinen ajoneuvoista voi joutua jopa pysdhtymaén tai vais-
tdmaan ajoradan ulkopuolelle. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003,
46.)

Taulukko 2. Mitoitusajoneuvojen kohtaamistavat (Suomen kuntatekniikan yhdistys
2003, 46).

Kohtaavat ajoneuvot eivit hiljenna nopeutta
A kohtaamistilanteessa.

Ajoneuvot hiljentavat nopeutta hieman koh-
B taamistilanteessa.

Ajoneuvot kohtaavat niin, etta toinen ajoneu-
C voista on pysahtynyt.

Ajoneuvot kohtaavat niin, etta toinen ajoneu-
D voista poikkeaa ajoradan ulkopuolella.
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Ajoneuvojen nopeus ja leveys médrittavat teoreettisen tilantarpeen (tau-
lukko 3) kohtaamistilanteessa.

Taulukko 3. Teoreettinen tilantarve kohtaamistilanteissa erilaisilla ajoneuvoilla ja no-

peuksilla (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 49).

Kohtaamis-
nopeus | Kohtaamis- | Tilantarve

Kohtaavat ajoneuvot (km/h) tapa (m)
Kuorma-auto+perdv. | Kuorma-auto+perav. 50 A 7,80
Kuorma-auto+perdv. | Kuorma-auto+perav. 40 A 7,40
Kuorma-auto Kuorma-auto 60 A 7,40
Kuorma-auto Kuorma-auto 50 A 7,00
Kuorma-auto Kuorma-auto 20 C 5,80
Henkiloauto Kuorma-auto 60 A 6,20
Henkil6auto Kuorma-auto 50 A 5,90
Henkiloauto Kuorma-auto 40 A 5,55
Henkil6auto Kuorma-auto 30 B 5,05
Henkil6auto Henkil6auto 60 A 5,50
Henkildauto Henkildauto 50 A 5,10
Henkil6auto Henkil6auto 40 A 4,75
Henkil6auto Henkil6auto 30 C 4,10
Henkil6auto Jalankulkija 30 C 3,00

Kangasalla padkadun, alueellisen kokoojakadun sek& paikallisen laaduk-
kaan kokoojakadun ajoradan leveydessa pyritaan 6—7 metriin. Paikallisella
normaalilla kokoojakadulla ajoradan ohjeleveys Kangasalla on 6—6,5 met-
rid. Kerrostalo- tai keskitehokkaan alueen ja omakotitaloalueen tonttika-
duilla kdytetddn Kangasalla 5-5,5 metrin leveyttd. Tiiviin pientaloalueen
tonttikadun leveys on 5-6 metrid. Jos tiiviin pientaloalueen tonttikatu on
samassa tasossa jalankulku- ja pyordilytien kanssa kiveysraidalla erotettu-
na, niin ajoradan leveytena kaytetaan 4-5 metrid, mutta talléin autojen on
kohtaamistilanteessa ajateltu kayttavan hetkellisesti jalankulku- ja pyorai-
lyreitin puolta. Piha- tai hidaskadulla ajoradan leveydeksi on Kangasalla
maéaritetty 3,5-5 metria.

4.1.1 Kadunvarsipysakainti

Kadunvarsipysakointi voi olla sallittu, jos ajorata on véhintdan 5 metrié
leved. Jos kadulle suunnitellaan erilliset pysakointitaskut, on niiden leveys
tilanteesta riippuen 2,0-2,5 metrid. (Suomen kuntatekniikan yhdistys
2003, 51).

Kangasalla kadunvarsipysakoinnin leveydessa on pééadytty 2 metriin. Le-
veys on riittdva katualueilla, joissa ohikulkevan liikenteen nopeudet ovat
pienia.
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4.1.2 Pysékkilevennys

Linja-autopysakkilevennysten mitoitusleveys riippuu kadulle asetetusta
nopeusrajoituksesta. Pysakin leveyden tulisi 30-50 km/h rajoitusalueella
olla 3,0 metrid. 50-60 km/h rajoitusalueella pysakin leveydeksi on asetettu
3,5 metria. (Tiehallinto 2003, 27.)

Tassa julkaisussa pysakkien mitoitusohjeita on sovellettu ainoastaan py-
sékkilevennysten osalta, silla kaytanndssa kaikki Kangasalan bussipysékit
ovat pysékkilevennyksid. Kangasalan katutilaluokitusohjeessa kaytetdan
pysakkilevennysten suunnittelussa edell&d mainittua Tiehallinnon ohjetta.

4.1.3 Pyorékaistat

Pydrékaistoja voidaan kayttad vaihtoehtona yhdistetylle tai erotetulle pyo-
ra- ja jalkakaytavalle. Talloin jalkakdytava on edelleen ajoradasta erotet-
tuna, mutta pyorakaistat kulkevat ajoradan molempien kaistojen oikealla
puolella.

Pyorékaistat ovat yksisuuntaisia. Ajoneuvot voivat kdyttaa pyorakaistoja
ryhmittymiseen ja tonteille ajoon. Pyotrékaistalle autoa ei saa kuitenkaan
pysayttaa, eika pysakoida Suositeltu leveys pydrékaistalle on 1,5-2 metrid,
pyoOrékaistan taytyy kuitenkin aina olla vahintéan 1,25 metria leved. Pyo6-
rékaistan perusleveys on 1,75 metrid. Jos kadulla on kaytossé kadunvarsi-
pysakainti, niin pyorakaista kulkee pysakdityjen autojen ja ajoradan valis-
sd. Talloin pysakointiruutujen ja pyorakaistan valiin on jatettava 0,75 met-
ri& leved turvavéli. (Helsingin kaupunki 2012, 13.)

Kangasalle ei ole rakennettu pydrékaistoja, mutta edelld mainittua Helsin-
gin kaupungin ohjetta on kéytetty pohjana Kangasalan pydrakaistojen mi-
toitusohjeessa.

4.2 Jalankulku- ja pyordilyreitti

Jalankulku- ja py0réilyreitin mitoitusleveydet riippuvat kevyenliikenteen
yksikdiden leveydesta (taulukko 4), kaytettdvastd aurauskalustosta, kaytet-
tavissa olevasta tilasta ja kevyenliikenteen yksikdiden liikennemaarésté
vuorokaudessa. Vaikuttavia tekijoita ovat myds ympardivd maankaytto ja
kaupunkikuvalliset arvot. (Tielaitos 1998, 54.)

Taulukko 4.  Kevyenliikenteen yksikdiden mitoitusleveydet (Suomen kuntatekniikan
yhdistys 2003, 47).

Kevyen liikenteen yksi-
kéiden mitoitusleveydet | Leveys (m)

Jalankulkija 0,6
Pyorailija 0,6
Pyoratuoli 0,9
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Jalankulkureittien mitat keskustojen ulkopuolella ovat yleensd véhintaan
2,5 metrid. Erotetun jalankulku- ja pyorétien leveys vaihtelee 4,0 ja 4,5
metrin valilla. Yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyreitin leveys vaihtelee
pientaloalueiden 3,0-3,5 metristé kerrostaloalueiden 3,5-4,0 metriin. (Tie-
laitos 1998, 55.) Jalankulun ja pyorailyn mitoitusperusteet yhdistetyn jal-
ka- ja pyoratien osalta on esitetty tarkemmin kuvassa 2.

YHDISTETTY JALANKULKU- JA PYORATIE

LIKENNETILAN
LEVEYS (L) KAYTTOALUE JA ERITYISPIRTEITA
30m
HYWA TYYDYTTAVA - poikkileikkaustyypit:  jk+pp 1, jk +pp 2,jk+ pp 3

- liikennetilanteet:

2 jalankulkijaa + pydraiijd
jalankulkija + 2 pydrailijas

AL

- poikkileikkaustyypit:

- kayttdalue:
- liilkennetilanteet:
- mitoituslikenne:

| - t
' | r[‘w | TR jalankulun ja pybréilyn erottelu mydhemmin
i1 } H‘ ! vaikeaa
L W - mitoituslikenne: = 1000 kevyen likenteen yksikkiéivrk
35m
HA, HvA - poikkileikkaustyypit:  jk+pp 1, jk+pp2,jk +pp 3
- liikennetilanteat: jalankulkija + 2 pybrailijga 2 jalankulkijaa + 2
L | pydrailijaz
' : M - mitoituslikenne: 500 - 2000 kevyen likenteen yksikkéaivrk
I
4,0 m
HA TYYDYTTAVA - poikkileikkaustyypit: jk+pp 1, k+pp2,jk+pp 3
- liikennetilanteet: kasseja kantava jalankulkia + 2 pydrailjss
| . jalankulkija + kasseja kantava jalankulkija + 2
i i pydrailijag
I il - mitoituslilkenne: 2000 - 4000 kevyen likenteen yksikkoa/vrk
I
z45m
HYVA

jk+pp 1, jk+pp 2 jk+pp 3
kavelykadut, l@hibdiden mittikadut

2 jalankulkijaa + 2 py&railijga

= 4000 kevyen likenteen yksikkdaivrk

Kuva 2.

veyteen (Tielaitos 1998, 61).

Yhdistetyn jalankulku- ja py6rétien mitoitusliikenne on suhteessa reitin le-
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Kangasalla jalankulkutien ja pyorailytien erotus pyritdan tekemaan mate-
riaalierotuksena. Materiaalierotus tekee laadukkaan vaikutelman jalankul-
ku- ja pyorailytiestd. Materiaalierotus myos selkiyttaa ja on nakdvammais-
ten kannalta hyvé ratkaisu. Kangasalla erotetun jalankulku- ja pyoréilytien
yhteenlaskettu leveys on aina vahintdén nelja metrid, josta jalankulkutien
osuus 2 metrid ja pyoréailytien leveys 2—4 metrid. Yhdistetyn jalankulku- ja
pyordilytien leveytend kaytetddn 2—4 metrid katutyypista riippuen. Talvi-
kunnossapitoon suunnitellut jalankulku- ja pyorailyreitit kuitenkin edellyt-
tavat, ettd minimi leveytend kéytetdén 2,5 metria.

4.3 Latureitti

Latureitteja suunniteltaessa on otettava huomioon ladun tekoon kaytettéavi-
en koneiden leveydet ja maaston muodot. Oksiston suositellaan olevan la-
dun ylapuolella vahintddn 3 metrin korkeudessa. Jos ladulla, jolla on esi-
merkiksi suuria korkeuseroja, havaitaan paljon vaaratilanteita, niin vastak-
kaiset suunnat voidaan erottaa havuilla. (Pylvés, Hakala, Hentil&, Peltonen
& Rautio 2006, 18.)

Latureitin mitoitukseen (kuva 3) vaikuttaa se, millaisille hiihtotyyleille la-
tu suunnitellaan. Myds maaston muodot vaikuttavat tilantarpeeseen. Perin-
teisen hiihtotyylin latu-uran mittoja on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 3.  Hiihtotyylien vaatimat leveydet (Pylvés, Hakala, Hentild, Peltonen & Rautio
2006, 18).
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Kuva4. Perinteisen latu-uran mittoja (Pylvas, Hakala, Hentila, Peltonen & Rautio
2006, 17).

Néitd ohjeita noudatetaan Kangasalla soveltuvin osin.

4.4 Viheralueet

Viherkaistojen ja alueiden tilantarve riippuu sinne suunnitellusta kasvilli-
suudesta. Jos valikaistan leveys on alle 2 metrig, niin kaistalle asennetaan
kiveys. Kun viherkaista on levedmpi kuin 2 metrid, voidaan siind kayttaa
nurmetusta. Puuistutukset vaativat vahintdan 3 metrid tilaa. Pensaat vaati-
vat korkeudesta riippuen véhintadn kolme metria levedn kasvutilan. Jos
pensaan korkeus on 1,0-1,5 metrig, vaatii se kasvualustalta leveytt yli 4
metrid. Pensas, jonka korkeus on 1,5-2,5 metrid, vaatii eladkseen leveytta
4-5 metrid. Jos pensaan korkeus on yli 2,5 metrid, on sille varattava kas-
vuun leveyttd yli 5 metrid. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 51.)

Kangasalla katualueen viherkaistoilla voidaan kayttda nurmetusta tai kive-
ystd, kun viherkaistan leveys on véhemman kuin 3 metrid. Kun viherkais-
tan leveys on vahintddn 3 metrid, voidaan viherkaistalle suunnitella istu-
tuksia.

4.5 Esteettomyys

Nykyaikaisessa rakentamisessa ja katuymparistossé liikkumisen tulee olla
sujuvaa ja esteetonta. Esteettomyys tekee liikkumisesta miellyttdvampaa
monen eri ryhmén nédkokulmasta. Kavelypyorilla liikkuvat vanhukset, las-
tenrattaiden kanssa liikkuvat vanhemmat, pyodrailijat, lilkuntarajoitteiset ja
monet muut hy6tyvét esteettémasta ymparistosta.

On kuitenkin ryhmad, jonka ndkdkulmasta esteettémyys ei aina ole paras
mahdollinen ratkaisu. Tamé ryhma on nékdvammaiset. Nakdvammaiset
tarvitsevat informaatiota, joka kertoo lahestyvasta kadunylityksesta tai yli-
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tettdvasta pyoratiesta. Taman vuoksi esteeton kaupunkirakentaminen ei ole
aina itsestaanselvyys.

N&kovammaisten ndkokulmasta erotetun jalka- ja pyoratien materiaaliero-
tus on hyvé vaihtoehto. Né&in he tietavét selvasti, missa jalkakdytavan ja
pyoratien rajapinta kulkee.

Suojatien turvallisuutta esteettdmyys saattaa hieman vahentdd, mutta asia
voidaan parantaa asentamalla ndk6vammaisia varten suojatien eteen ko-
hokuvioista laattaa.

Keskustassa suojatiet pyritddn tekemaan portaattomiksi, reunakiven kor-
keus suojatien kohdalla on 0 senttimetrid, silla juuri keskustassa liikkuu
vanhuksia ja muita esteettomyyttd arvostavia. Muilla alueilla reunakiven
korkeus suojatiella tulisi olla 0-2 senttimetrid. (Santapukki, haastattelu
25.1.2013.)

4.6 Reunakivet

Reunakivien materiaalit valitaan ympériston ja kadun laadukkuuden mu-
kaan. Laadukkaana reunakivena kéytetdan graniittista reunakivea. Graniit-
tinen reunakivi sopii erityisesti laatoitusten ja kiveysten kanssa kéytetta-
vaksi. Tavallisesti kdytetddn betonista reunakivea. Betoninen reunakivi voi
olla upotettavaa tai valettavaa mallia. Liimattavia betonisia reunakivié ei
suositella kaytettavaksi, silla ne karsivat aurauksen aiheuttamista iskuista
(Keivaara, haastattelu 25.1.2013).

Kangasalla kaytetaan yleisesti reunakiven korkeutena 12 senttimetrié.
Joissain tapauksissa korkeus voi olla jopa 16 senttimetrid. Yliajettavan
reunakiven korkeutena esimerkiksi tonttiliittymissa kdytetddn 6 senttimet-
rid. Suojateiden kohdalla reunakiven korkeus voi olla 0-2 senttimetria.
Keskustassa pyritdan nollaan, asuinalueilla voidaan kayttaa 2 senttimetrié.
(Keivaara & Santapukki, haastattelu 25.1.2013.)

4.7 Sivukaltevuudet

Ajoradan seké jalankulku- ja pyorailyreittien kaltevuudet on paatetty jattaa
tassa julkaisussa erittelemattd katutyyppikohtaisesti. Syyna tahéan on maas-
to, jonka muodot voivat aiheuttaa tapauskohtaista harkintaa kaltevuuksia
suunniteltaessa.

Yleisesti sivukaltevuutena kéaytetdan 3 % kadun molempiin reunoihin, eli
sivukaltevuus on kaksipuolinen. Maasto-olosuhteiden mukaan sivukalte-
vuus voi vaihdella yhden ja viiden prosentin vélilla. Vaikeissa olosuhteissa
voidaan myos péaattad kaytetddnko kadulla yksi- vai kaksipuolista sivukal-
tevuutta. Jalankulku ja pyorailytien kaltevuus tehdaan yleensa ajoradalle
péin. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 65.)

Kangasalla ajoradalla kdytetdadn yleensa 3 % sivukaltevuutta. Jos ajorata
on < 5 metrid, niin sivukaltevuus tehd&an vain yhteen suuntaan, muissa ta-
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pauksissa sivukaltevuus tehddén ajoradan molempiin reunoihin. (Santa-
pukki, haastattelu 25.9.2012; Kangasalan kunta 2007.)

Kangasalla jalankulku- ja pyoréilytien sivukaltevuutena kaytetdan 2,5 %.
Jalankulku- ja pyorailyreiteilld sivukaltevuus on aina yhteen suuntaan.
(Santapukki, haastattelu 25.9.2012; Kangasalan kunta 2007.)

4.8 Bussipysakit

Linja-autoliikenteen reiteille tarvitaan bussipysakkeja matkustajien kyytiin
ottamiseksi ja kyydisté jattdmiseksi. Bussipysakit merkitédan sellaisten tei-
den ja katujen varsille, joilla on sadnndllistd aikataulua ja reittid noudatta-
va linja-autoliikenne. Bussipysakit merkitaén tieliikenneasetuksen mukai-
sella litkennemerkilla. (Tiehallinto 2003, 10.)

Erilaisia bussipysakkeja kaytetddn erilaisissa litkenneymparistoissa. Py-
sékkityypin valintaan vaikuttavat mm. turvallisuustekijat, kéytettavissa
oleva tila, litkennemaarat seké alueella oleva nopeusrajoitus (Tiehallinto
2003, 12). Kaupungin tai kunnan liikennepolitiikka voi myods vaikuttaa
pysakkisuunnitteluun. Yleisimmin k&ytettdneen pysakkilevennystd, kes-
kusta-alueilla taas kdytetdan usein ajoratapysakkid. Pysékkilevennysta ei
kaytetd, kun halutaan rajoittaa ajonopeuksia. Kuvassa 5 on esitetty ylei-
simmat pysékkityypit ja kuvassa 6 on esitetty eri pysakkityypeille soveltu-
vat kayttOalueet.
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Pysikkityyppi Esimerkkikuva Slirtymismathka Pysdhtyneen Muita
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Kuva5.  Yleisimmat pysékkityypit (Tiehallinto 2003, 11).
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Kayttoalue Pysikkityyppi
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ISEARIEL IR IR RE
Moottoriviyld
- pysdkkirampilla X - - - - - -
= linjacsuudealia - xn - - - - -
- agritasoliityman erkanemis- tai littymisrampilla - X - - - - -
Haja-asutusalua
Valta- tai kantatie X (*) - - - - *)
Seutu- tai yhdystie X (*) (%) - - - )
Taajama- tai kaupunkiympéaristt
Vilkasliikenteinen sisadntulo-, lapikulku- tai ohikulkutie X X - - - - -
Paakatu (®) - (X) (X} *) - -
Alempiluckkainen katu (X} - X X X xX) )
Linja-autokatu () - (X) - - - -
Linja-autckalsta (=) (=) () (%) *) - -
Nopeusrajoitus
30 kmi'h (*) - X X x X *)
40 kmi'h X - X X x X *)
50 kmi'h X (*) X X *) - *)
60 - 80 kmv/h X (%) (X} - - - *)
100 kmfh X (*) - - - - -
120 kmfh - X - - - - -
Erityiskohteat
Sisikaarre, nikemadt, koulu, ajantasaus tai paitepysikki - (x) - - - - X)
X = Soweltwu, jos taulukon muut ehdot tEyttywat.
(¥) = Harkitaan tapauskohtaisesti.
1) = Mitoitus kuvan 4.4 mukaisesti.
- = Eisovellu.

Kuva6.  Pysakkityypeille soveltuvat kayttdalueet (Tiehallinto 2003, 12).

Kangasalan katuverkolla kéaytetddn pysakkilevennysté ja ajoratapysékkia.
Tasta syystd vain pysédkkilevennyksen mitoitusperusteet on késitelty tassé
julkaisussa (ks. luku 4.1.2).

4.9 Lumitila

Lumitilan tarve tulee huomioida kaavoitettaessa ja suunniteltaessa uusia
vaylia ja alueita. Lumitilan tarve riippuu aurattavan katu-alueen pinta-
alasta. Lumitilaa tulee varata suunnitelmissa riittavasti.

Suuret lumivallit saattavat vaérissa paikoissa aiheuttaa ongelmia, varsinkin
risteysalueilla suuret lumikasat ovat pahoja nakeméesteitd. Lumitilan
suunnittelussa tulisi ottaa huomioon esteetén liikkuminen ja ndkemat. Ka-
dulla liitkkumisen tulisi olla lumesta huolimatta mahdollisimman sujuvaa
kaikille kadun kayttgjille.
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Tilaa lumelle tulisi varata katualueelta 1 metri jokaista 3,5-4 aurattavaa
metrid kohti. Lumitilaksi lasketaan katualueen vélitilat, viheralueet sek&
ojat ja luiskat. Jos katu halutaan tai joudutaan rakentamaan tiiviisti, niin
katualueen varteen tulisi kaavoittaa n. 50 metrin valein tilaa lumen varas-
tointia varten. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 51.)

Kangasalan katutilaluokitus -ohjeessa noudatetaan paaosin edelld mainit-
tuja ohjeita. Kangasalla lumenvarastointi tilaa voidaan kuitenkin kaavoit-
taa 50-80 metrin vélein, silld Suomen Kuntatekniikan yhdistyksen mitoi-
tusvéli& pidettiin joiltakin osin liian hieman ylimitoitettuna. (Virjo, sahko-
postihaastattelu 19.3.2013.)

4.10 Valaistus

Katutilan valaistuksen suunnittelussa tulisi ottaa huomioon riittdvé valais-
tus katualueen, kdvely- ja pyoréilytien osalta sekd valaisinlaitteiden sopi-
vuus katutilaan. Paras tilanne on, kun ajoradan reunassa valaisinrivisto on
suunnattuna ajoradalle ja jalankulku- ja pyorétien reunassa on oma va-
laisinrivistonsa suunnattuna jalankulku- ja pyoratielle. Ajorata seka jalan-
kulku- ja pyordilyreitti voidaan valaista myo6s kaksivartisella valaisimella,
jossa on varsi ylhaalla seké valaisimen puolessa valissa. Ylempi varsi va-
laisee ajorataa ja alempi jalankulku- ja pyoréilytietd. Usein on kuitenkin
riittdvaa kayttaa katualueella yhta valaisinrivistod, talldin valaisin ja valo
suunnataan ajoradalle, jolloin valo jakautuu myos jalankulku- ja pyoraily-
tielle.

Katuvalaistuksessa kaytetddn erilaisia kaasupurkauslamppuja. Kaytdssa
ovat esimerkiksi suurpainenatrium-, monimetalli, led- ja elohopeava-
laisimia. Valaisintyypisté riippuen valoista saatava véri vaihtelee, minka
vuoksi véri voi olla valintaperuste valaistusta suunniteltaessa. Suur-
painenatriumvalaisimista saatava valo on keltainen, muissa valo on val-
koinen. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 143.)

Talla hetkella laajalti kdytossa olevat elohopeavalaisimet joudutaan pois-
tamaan kaytostd, silla vuonna 2015 tulee voimaan elohopealamppujen
myynnin kieltavd EU-direktiivi (S&hkoturvallisuuden edistdmiskeskus
n.d).

Kangasalan katuvalaistuksen suunnittelun ldhtékohtana on valon véri. Ka-
tualueilla valaistuksen periaatteena on, ettd keltaista valoa heijastavia
suurpainenatriumvalaisimia kaytetddn kokoojakaduilla. Pd&kadulla, tontti-
kaduilla, jalankulku- ja pyoréilyreiteilla sek& latureiteilld kdytetdan val-
koista valoa, jota saadaan mm. monimetallivalaisimilla. (Santapukki, haas-
tattelu 25.1.2013.)
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5 KATUTILALUOKITUS

Tassa Kangasalan katutilaluokitus -ohjeessa annetut mitat ovat ohjeellisia,
eivatka ne valttamatté vastaa yksittaisen kohteen tarpeita. Esimerkiksi ko-
konaistilantarve riippuu maaston kaltevuuksista ja muodoista.

Katutyyppien peraan merkittyja kirjain- tai symbolilyhenteitda kaytetadén
asemakaavoissa. Lyhenne kertoo kyseessa olevan kadun katuluokituksen.
Tama asiakirja antaa tarkemmat tiedot siitd, mité on tarkeaa ottaa huomi-
oon kunkin katutyypin kohdalla.

5.1 Péaakatu pk

(Esimerkiksi Kuohunharjuntie)

Y leista:
- Kadun ilme on kaupunkimainen.
- Yleisilmeeltaan katu on korkealaatuinen.
- Kadunvarsipysakaointi on sallittu pysékoéintia varten rakennetuissa ruu-
duissa.
- Voidaan kayttaa vilikaistaa ajoradan molemmin puolin.
- Vilikaistan leveys on 1-3 m.
o Jos vélikaistalla on istutuksia, niin leveys on 3 m.
- Kokonaistilantarve n. 22 m (18-27 m). (Liite 1.)

Ajorata:

- Leveys 6-7 m.

- Nopeusrajoitus 30—40 km/h.

- Pintamateriaalina kdytetaan asfalttia, nupu- tai noppakivea.
- Kéytetdan graniittista reunakivea.

Jalankulku ja pyoréily:
Jalankulkutien leveys 2 m.

- Pyoratien leveys 2-4 m.

- Jalankulku- ja pyorétiet sijoitetaan ajoradan molemmin puolin.

- Jalankulku- ja pyoratiet pyritadn erottamaan erillisiksi pyora- ja jalka-
kéytaviksi. Erottamisessa kaytetdan eri materiaaleja.

Linja-autopyséakki:

- Kéytetdadn pysékkilevennysta tai ajoratapysakkia.

- Leveys 3 m tai 3,5 m kun nopeus on > 40 km/h.

- Paékadulla kéaytetddn laadukkaita pysédkkikatoksia, materiaalina esi-
merkiksi lasi.

Valaistus:

- Valaistuksella on tarkoitus tuoda esiin myés ymparistoa ja tilaa.

- Valaisinvarren korkeus 6-8 m.

- Valon tulee olla valkoinen.

- Voidaan kayttdad myos valaisinpollareita tai rakennusten seiniin asen-
nettavia valaisimia.
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Kuva7.  Mannilantie on p&ékatu Jarvenpaésséa (Google 2009).

5.2 Alueellinen kokoojakatu al-kk

(Esimerkiksi Asemantie)

Y leista:

- Alueellinen kokoojakatu yhdistaa paikallisia kokoojakatuja ja paa-
vaylia.

- Ajoradan ja jalankulku- ja pyordilyreitin erottaa toisistaan véahintaan 3
metrid leved viher- tai ojakaista.

- Kadunvarsipysakointi on kielletty.

- Kokonaistilantarve n. 16 m (16-18 m). (Liite 2.)

Ajorata:

- Leveys 6-7 m.

- Nopeusrajoitus 40-60 km/h.

- Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia.

Jalankulku ja pyoréily:

- Leveys 3-4 m.

- Jalankulku- ja pyorétie kulkee paasaantoisesti vain toisella puolella tie-
ta.

- Kaytetdan padasiassa yhdistettya jalankulku- ja pyorailytieta.

- Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia.

Linja-autopyséakki
- Kaytetdédn pysakkilevennysta.
- Leveys 3 mtai 3,5 m kun nopeus on > 40 km/h.

Valaistus:
- Valaisinvarren korkeus 8-10 m.
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Kuva8. Kangasalan Asemantie on alueellinen kokoojakatu.

Kuva9. Aleksis Kiven katu on alueellinen kokoojakatu Hémeenlinnassa (Google
2009).
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5.3 Paikallinen kokoojakatu

5.3.1 Laadukas kokoojakatu laad-kk

(Esimerkiksi Finnentie)

Yleista:

- Yhdistavat alueen siséiset tonttikadut alueellisiin kokoojakatuihin tai
paakatuihin.

- Yleisilmeeltédan katu on korkealaatuinen

- Kadunvarsipysakointi on sallittu pysékoéintia varten rakennetuissa ruu-
duissa.

- Voidaan kayttaa valikaistaa.

- Vilikaista siséltaa istutuksia tai kiveysta.

- Vilikaistan leveys 1-3 m.

o Jos vélikaistalla on istutuksia, niin leveys on 3 m.
- Kokonaistilantarve: Vaihtoehto 1: n. 19 m (16-20 m). (Liite 3.)
- Kokonaistilantarve: Vaihtoehto 2: n. 16 m (14-17 m). (Liite 4.)

Ajorata:

- Leveys 6-7 m.

- Nopeusrajoitus 30—40 km/h.
- Pintamateriaali asfalttia.

- Graniittinen reunakivi.

Jalankulku ja pyoréily:
- Vaihtoehto 1:
o Rakennetaan erillinen jalankulkutie ja ajoradan reunaan mo-
lemmin puolin pydrékaistat.
o Jos kadulla on myds kadunvarsipysékaéinti, niin pysakoéintiruu-
dut erotetaan ajoradasta reunakivella.
- Vaihtoehto 2:
o Rakennetaan erotettu jalankulku- ja pyoratie. Erottamisessa py-
ritadn kayttadmadan eri materiaaleja.

Linja-autopysakki:
- Kaytetdédn pysakkilevennysta tai ajoratapysakkia.
- Leveys3m

Valaistus:

- Valaisinvarren korkeus 8-10 m, mutta harkinnan mukaan valaisinvar-
ren korkeus voi olla mygds 6-8 m.
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Kuva 10. Finnentie on laadukas kokoojakatu Kangasalan Tarpilassa.

Kuva 11. Uudenmaankatu on yleisilmeeltddn laadukas katu Hyvinkdan keskustassa.
Uudenmaankadun katuymparistossa on kéytetty paljon kiveysta. Jalankulku-
ja pyordily on erotettu materiaalierotuksella. (Google 2009.)
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5.3.2 Normaali kokoojakatu norm-kk

(Esimerkiksi Vainionmetsantie)

Y leista:
- Yhdistavat alueen siséiset tonttikadut alueellisiin kokoojakatuihin tai
paakatuihin.
- Kadunvarsipysakaointi on padosin sallittu.
- Voi sisaltaa valikaistoja.
- Vélikaistan leveys 1-3 m.
o Jos vélikaistalla on istutuksia, niin leveys on 3 m.
- Katualueen reunoille varataan ojatilaa 2 m + 2 m.
- Kokonaistilantarve n. 16 m (14-17 m). (Liite 5.)

Ajorata:

- Leveys 6-6,5m.

- Nopeusrajoitus 40 km/h.

- Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia.

Jalankulku ja pyoraily:

- Leveys3m.

- Jalankulku- ja pyorétie kulkee paasaantoisesti vain toisella puolella tie-
ta.

- Kéytetdadn padasiassa yhdistettya jalankulku- ja pyoratieta.

- Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia.

Linja-autopysakki:
- Ei pysakkeja.

Valaistus:

- Valaisinvarren korkeus 8-10 m, mutta harkinnan mukaan valaisinvar-
ren korkeus voi olla 6-8 m.

22



Katutilaluokitus

Kuva 12. Vainionmetséntie on normaali kokoojakatu Kangasalan Vainionmetsassa.

—_

Kuva 13. Lehmustie on normaali kokoojakatu Visamdessd H&meenlinnassa (Google
2009).
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5.4 Tonttikatu

5.4.1 Kerrostalo- tai keskitehokkaan alueen tonttikatu ak-tk
(Esimerkiksi Liisantie)

Yleista:

- Yhdistavat tonttien ja kiinteistojen liikenteen muuhun liikenneverk-
koon.

- Katu on yleisilmeeltddn laadukas.

- Katualueesta pyritdén rakentamaan visuaalisesti tiivis, jotta nopeudet
pysyvat kurissa ja hidasteita ei tarvita.

- Kadun leveyteen vaikuttaa kadun pituus.

- Kadunvarsipysakadinti on sallittu pysakdintia varten rakennetuissa ruu-
duissa.

- Ajorata ja jalankulkureitti rakennetaan kiinni toisiinsa reunakivelld
erotettuna.

- Toiselle puolelle voidaan vaihtoehtoisesti rakentaa erotettu jalankulku-
ja pyorailyreitti vélikaistaerotuksella ajoradasta.

o Vélikaistan leveys 1-3 m.
= Jos valikaistalla on istutuksia, niin leveys on 3 m.

- Katualue ei sisélla avo-ojia, mutta sisaltdd kuitenkin lumitilaa kadun-
varressa tai jarjestettyd lumenvarastointitilaa.

- Kokonaistilantarve n. 18 m (14-19 m). (Liite 6.)

Ajorata:

- Leveys5-55m.

- Nopeusrajoitus 30—40 km/h.

- Pintamateriaalina kaytetaan paaosin asfalttia.

Jalankulku ja pyoraily:
Jalankulkureitin leveys 2-3 m.

- Erotetun jalankulku- ja pyordilyreitin leveyson 4 m (2 m + 2 m).

- Jalankulkureitti pyritd&n rakentamaan tien molemmin puolin.

- Toiselle puolelle voidaan vaihtoehtoisesti rakentaa erotettu jalankulku-
ja pyoréilyreitti vélikaistaerotuksella ajoradasta.

- Kaytetdan padsaantoisesti yhdistettya jalankulku- ja pyoratieta.

- Pintamateriaalina kaytetaan paéosin asfalttia.

Linja-autopysakki:
- Ei pysakkeja.

Valaistus:

- Valaisinvarren korkeus 6-8 m.
- Valon tulee olla valkoinen.
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Kuva 14. Liisantie on kerrostaloalueen tonttikatu Kangasalla.

5.4.2 Tiiviin pientaloalueen tonttikatu ap-tk

Yleista:

Yhdistavét tonttien ja kiinteistojen liikenteen muuhun liikenneverk-
koon.

Katu on yleisilmeeltdan laadukas.

Katualueesta pyritddn rakentamaan visuaalisesti tiivis, jotta nopeudet
pysyvat kurissa ja hidasteita ei tarvita.

Kadun leveyteen vaikuttaa kadun pituus.

Kadunvarsipysakadinti on sallittu.

Ajorata rakennetaan kiinni jalankulku- ja pyoréilytiehen.

Jos erotukseen kaytetddn kiveysraitaa, niin raitaa pitkin voidaan ohjata
sadevedet.

Katualue ei sisalla avo-ojia, mutta sisaltad kuitenkin lumitilaa kadun-
varressa tai jarjestettyd lumenvarastointitilaa

Kokonaistilantarve: Vaihtoehto 1: 10-12 m. (Ei poikkileikkausta).
Kokonaistilantarve: vaihtoehto 2: n. 9 m (9-11 m). (Liite 7.)

Ajorata:

Vaihtoehto 1:
o Leveys 5-6 m.
Vaihtoehto 2:
o Leveys4-5m.
Nopeusrajoitus 30—40 km/h.
Pintamateriaalina kdytetd&n paéosin asfalttia.

Jalankulku ja pyoréily:

Vaihtoehto 1:
o Ajorata erotetaan jalankulkutiesta reunakivella.
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-
o Leveys2,5-3m.

Vaihtoehto 2:

o Ajorata erotetaan jalankulku- ja pyordilytiestd kiveysraidalla,
jolloin ajoneuvot voivat kohdatessaan kéayttda hetkellisesti ja-
lankulku- ja pyorailytien puolta vaistaessaan toisiaan.

o Leveys2-3m.

Jalankulku- ja pyoréilytie rakennetaan vain toiselle puolelle tieta.
Kéytetddn yhdistettyé jalankulku- ja pyorailytieta.
Pintamateriaalina kaytetdén padosin asfalttia.

Linja-autopysakki:
- Ei pysakkeja.

Valaistus:
- Valaisinvarren korkeus 6 m.
- Valon tulee olla valkoinen.

Kuva 15. Vanha-Lapio on tiiviin pientaloalueen katu H&meenlinnan Visamaessé
(Google 2009).
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5.4.3 Pihakatu tai hidaskatu hk
(Esimerkiksi Kotiloukkaankuja)

Y leista:

- Yhdistavat tonttien ja kiinteistéjen liikenteen muuhun liikenneverk-
koon.

- Katu on yleisilmeeltdan laadukas.

- Katualueesta pyritddn rakentamaan visuaalisesti tiivis, jotta nopeudet
pysyvat kurissa ja hidasteita ei tarvita.

- Kadun leveyteen vaikuttaa kadun pituus.

- Kadunvarsipysakaointi on sallittu pysékoéintia varten rakennetuissa ruu-
duissa.

- Katualue ei sisélld avo-ojia.

- Kokonaistilantarve 6-8 m. (Ei poikkileikkausta).

Ajorata:

- Leveys 3,5-5m.

- Ajoradan leveys usein vaihtelee kadun eri kohdissa.

- Nopeusrajoitus 20 km/h.

- Pintamateriaalina kaytetdn asfalttia, kiveysté tai laatoitusta.

Jalankulku ja pyoréily:
- Erillista jalankulku- ja pyordilytieta ei ole.

Linja-autopysakki:
- Ei pysakkeja.

Valaistus:

- Valaisinvarren korkeus 5-6 m.
- Valon tulee olla valkoinen.
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Kuva 16. Kotiloukkaankuja on pihakatu Kangasalan Vatialassa (Google 2009).

Kuva 17. Jankanraitti on pihakatu Tampereella. Kerrostaloalueen pihakadulla autojen
pysakdéinnintarve on huomioitu. (Google 2009.)
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5.4.4 Omakotitaloalueen tonttikatu ao-tk

(Esimerkiksi Nallekarhuntie)

Y leista:
- Yhdistavat tonttien ja kiinteistéjen liikenteen muuhun liikenneverk-
koon.
- Katu on yleisilmeeltdan laadukas.
- Katualueesta pyritddn rakentamaan visuaalisesti tiivis, jotta nopeudet
pysyvat kurissa ja hidasteita ei tarvita.
- Kadun leveyteen vaikuttaa kadun pituus.
- Kadunvarsipysakainti on sallittu.
- Vaihtoehto 1:
o Katualue ei siséall4 avo-ojia.
o Kadun varrelle jatetddn puistotaskuja lumitilaksi.
- Vaihtoehto 2:
o Katualue siséltad avo-ojia tai painanteita.
- Kokonaistilantarve: Vaihtoehto 1: n. 8 m (8-9 m). (Liite 8.)
- Kokonaistilantarve: Vaihtoehto 2: n. 10 m (10-11). (Liite 9.)

Ajorata:

- Leveys5-55m.

- Nopeusrajoitus 30 km/h.

- Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia tai soraa.

- Uusissa kohteissa pyritadn kayttamaan asfalttia.

Jalankulku ja pyoréily:
- Erillista jalankulku- ja pyordilytieta ei ole.

Linja-autopysakki:
- Ei pysakkeja.

Valaistus:

- Valaisinvarren korkeus 6-8 m.
- Valon tulee olla valkoinen.
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Kuva 18. Nallekarhuntie on omakotitaloalueen tonttikatu Kangasalan Kortekummussa.

Kuva 19. Kontiokatu on omakotitaloalueen tonttikatu Lahdessa (Google 2009).
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5.5 Jalankulku- ja pyoréilyreitit

5.5.1 Jalankulun ja pyorailyn paareitti paa-pp

Jalankulun ja pyorailyn padareitti ei ole oma erillinen katutyyppinsé, vaan
se kulkee jalankulun- ja pyoréilyn lahireittien, jalankulku- ja pyorailyreit-
tien seka mahdollisesti tonttikatujen kautta.

Yleista:

- Palvelee kaupunginosien seka seutujen valista jalankulku- ja pyoraily-
lilkennetta.

- Reitin on tarkoitus mahdollistaa pyoradilyn nopeus ja houkuttelevuus.

- Reitti kayttda hyvékseen jalankulun- ja pyorailyn lahireitteja, jalankul-
ku- ja pyorailyreitteja sekd mahdollisesti tonttikatuja.

- Reitti pyritdadn suunnittelemaan eritasoliittymien kautta suurimpien
teiden kohdalla.

- Liikennevaloristeyksissa pyorailyreitin kayttéjille pyritddn luomaan
hyvét lilkennevaloetuudet.

- Reitti pyritédn rakentamaan mahdollisimman sujuvaksi, etu-
oikeutetuksi ja esteettoméksi.

- Pyritdéan valttamaan makia ja kaytavan mutkittelua.

- Pyritaén erottamaan jalankulku ja pyoraily.

- Reitin varteen voidaan rakentaa pyoréaparkkeja.

- Reitille tehdaan hyva opastus.

- Sisaltaa riittavasti penkkeja ja roska-astioita.

- Hyva valaistus.

>

f

Kuva 20. Baana, pyorailyn pikavayla Helsingissé (Jees Helsinki Jees 2012).
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5.5.2 Jalankulun ja pyoréilyn lahireitti 1ahi-pp

Y leista:

- Palvelee alueen sisdista jalankulku- ja pyordéilyliikennetta.

- Lahireitin kautta voi olla mahdollisuus kulkea pyorailyn paareitille
- Luo alueen asukkaille viihtyisyytté ja ulkoilumahdollisuuksia.

- Sisaltaa riittavasti penkkeja ja roskiksia.

- Kokonaistilantarve n. 5 m (5-7 m). (Liite 10.)

Reitti:

- Leveys 3,0-3.5

- Jos reitille halutaan talvikunnossapito, niin leveyden on oltava vahin-
taan 2,5 metrié.

- Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia tai Kivituhkaa.

Valaistus:

- Valaistus on suositeltavaa.

- Valaisinvarren korkeus 5-6 m.
- Valon tulee olla valkoinen.

[ Phijate B

Kuva 21. Jalankulun ja pyordilyn lahireitti Rantakoivistossa.

5.5.3 Ulkoilu- ja/tai latureitti 000 0 0 (ulko-pp)

Yleista:

- Palvelee virkistyskayttoa.

- Ulkoilureittid harvemmin kdytetdan kauttakulkuun.

- Luo alueen asukkaille viihtyisyytté ja ulkoilumahdollisuuksia.
- Sisaltaa riittavasti penkkitaskuja ja roskiksia.

- Ulkoilureittid voidaan kayttaa talvisin latuna.

- Kokonaistilantarve n. 5 m (4-6 m). (Liite 11.)
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Reitti:
- Leveys2-4m
- Pintamateriaalina kdytetdan soraa.

Valaistus:

- Valaistus on suositeltavaa.

- Valaisinvarren korkeus 5-6 m.
- Valon tulee olla valkoinen.

5.5.4 Seudullinen latureitti 000 0 0 (latu-pp)

Yleista:

- Palvelee hiihtajia.

- Hiihtdjat tulevat ladun laheisyyteen usein autolla.
- Luo ulkoilumahdollisuuksia.

- Kokonaistilantarve n. 11 m (8-11 m). (Liite 12.)

Reitti:
- Leveys>5m.
- Pintamateriaalina kdytetaan soraa.

Valaistus:
- Valaisinvarren korkeus 5-6 m.
- Valon tulee olla valkoinen.

Kuva 22. Latureitti Kyotikkalassa.
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5.6 Katuaukio ja tori

Yleista:

- Voidaan rakentaa tonttikadulle.

- On selvasti katua levedmpi, aukea alue.

- Katuaukiosta pyritdan luomaan korkealaatuinen, viihtyisa alue.

- Voidaan kayttaa lumitilana.

- Voidaan kayttaa kaantépaikkana.

- Katuaukion ja torin yksi tehtdva on hillitd ajonopeuksia.

- Voidaan hyddyntaa kasvillisuutta viihtyisyyden luomisessa.

- Pysakadinti on padasiassa kielletty.

- Sisaltaa mielellddn penkkeja ja roskiksia.

- Aukiolla kaytetdan runsasta valaistusta, joka on yhdenmukainen tont-
tikadun valaistuksen kanssa.

- Tekniset mitat ovat tapauskohtaisia.

Kuva 23.  Kaskikaarteen toriaukio Hdmeenlinnassa (Google 2009).
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6 LOPPUPAATELMAT

Tyon tavoitteena oli luoda Kangasalan kunnalle katutilaluokitusohje joita-
kin poikkeuksia lukuun ottamatta kaikista katutyypeistd. Tavoitteena oli,
ettd tyd ottaisi huomioon viihtyisyyden, laadun, materiaalit tilantarpeet,
valaistuksen ja viherkaistojen leveydet ja istutusleveydet.

Kangasalan kunnan tilaaman katutilaluokituksen sisallon laadinnassa tein
tilvistd yhteistyoté tilaajan kanssa. Alan julkaisut, Helsingin kaupungin ja
Tampereen kaupungin sek& vanhat Kangasalan katutilaohjeet toimivat hy-
vana pohjana tyon teossa. Ndiden materiaalien pohjalta kdytyjen keskuste-
lujen kautta Kangasalan katutilaluokitus alkoi muotoutua.

Kangasalan katupoikkileikkausohjeet poikkeavat joiltakin osin Helsingin
kaupungin ohjeista, Tampereen ohjeista ja yleisistd ohjeistuksista. Kan-
gasalan ohjeessa esimerkiksi kuivatuksen ja lumitilan osalta kaytetaan
osittain omia mitoituksia. Liséksi Kangasalan paakatua on hyvin vaikeaa
verrata suurten kaupunkien padkatuihin, joiden lilkennemaarat ja tilantar-
peet ovat aivan toista luokkaa. Suurissa kaupungeissa kéytetyt ohjeet eivat
muutenkaan aina ole suoraan kayttokelpoisia Kangasalan katutilassa.

Ty0n sijoittuminen loppusyksystd 2012 kevaaseen 2013 hankaloitti erityi-
sesti esimerkkien hyoddyntdmistd ja kuvaamista maastossa. Kéaytannossa
tyo oli tammi- helmikuussa siind vaiheessa, ettd tiesin mité tilaaja haluaa
katualueen siséltavan ja mitka ovat kullekin katutyypille suotavia piirteita.
Koska lumen takia tuolloin katuympdriston kuvaaminen oli kaytannossa
mahdotonta, kavimme tilaajan kanssa keskustelun siita, otetaanko tydhdn
esimerkkikuvat maastosta lumien sulettua vai hyddynnetdanko esimerkiksi
Google Maps -palvelun kuvia katualueesta. Tilaajan kanssa tulimme sii-
hen tulokseen, ettd lumien sulettua otetut kuvat ovat ankeita, eivatka ne
ole edustavia tai inspiroivia. Tasta syysta katualueista otetut kuvat ovat
Google Maps -palvelusta lainattuja. Osa kuvista on myds itse ottamiani
kesalta 2012.

Tyo6hon ollaan Kangasalla tyytyvdisia ja sen arvioidaan tulevan kaavoituk-
sen ja yhdyskuntasuunnittelun tehokkaaseen kayttoon.
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luiska /
avo-oja

2.0

16 m (16-18 m)




Paikallinen kokoojakatu ™
Laadukas kokoojakatu ==—

h=8-10
Vaihtoehto 1
laad-kk
iy
E
E
®,
- = [
=) i 5
luiska-ja | pyoré- ajorata pyora- | € | vili- ja k
lumitila | kaista kaista | § | pysékdintikaista
=
1.5-2.0 1.5 6.0-7.0 15 [0.75 1.0-3.0 2.5-3.0 1.25
19 m (16-20 m)




LITE 4

Paikallinen kokoojakatu

Laadukas kokoojakatu
Vaihtoehto 2

laad-kk

h=8-10

luiska- ja lumitila

luiska- ja ; vali- ja PP jk
lumitila gjorata pysakointikaist
2.0 6.0-7.0 1.0-3.0 2.0 2.0

16 m (14-17 m)




LITES

Paikallinen kokoojakatu
Normaali kokoojakatu

h=8-10

2.0-2.25

jk +pp

3.0

\_/ J ata
valikaist
1.0-3.0 6.0-6.5

2.0-2.25

16 m (14-17 m)




Tonttikatu

Kerrostalo- tal keskitehokkaan
alueen tonttikatu
ak-tk ﬂHUJ

luiska- ja jk ajorata vilikaista pp jk luiska- ja
lumitila lumitila
1.0-1.75 2.0-3.0 5.0-5.5 1.0-3.0 2.0 2.0 1.0-1.75

18 m (14-19 m)




LITE 7

Tonttikatu

Tiiviin pientaloalueen tonttikatu

ap-tk

h =6-8

8

o

>

[4H]

=

o]

=]

(9]

%3]

8,

)

=

)]

=

>
= ©
= ajorata jk + pp =
3 3
S, o,
g g
2 ©
=2 =
1.25 4.0-5.0 0.5 2.0-3.0 1.25

9m (9-11 m)




Tonttikatu

Omakotitaloalueen tonttikatu
Vaihtoehto 1

ao-tk

Luiska- ja lumitila
voidaan rakentaa
ajoradan kanssa
samaan tasoon
tai erottaa
reunakivella.

luiska- ja
lumitila

1.5-1.75

ajorata

5.0-5.5

luiska- ja
lumitila

1.5-1.75

8 m (8-9 m)

LITE 8



Tonttikatu

Omakotitaloalueen tonttikatu
Vaihtoehto 2

ao-tk

luiska /
avo-oja

2.5-2.75

5.0-5.5

luiska /
avo-oja

2.5-2.75

10m (10-11 m)

LIITE 9



LITE 10

Jalankulku- ja

pyorailyreitit
Jalankulun ja pyorailyn
|&hireitt

Iahi-pp

. '—/
luiska / jk + pp luiska /
0-0ja vo-oja
r”f. ~
S T
= 3.0-35 =
5m (5-7 m)




LITE 11

Jalankulku- ja
pyorailyreitit

Ulkollu- ja/tai latureitti

0 0 0 (ulko-pp)

Am . m
=) ik + pp o
S S
® ®
© ©
i =
w w
= =

1.0 2.0-4.0 1.0

5m (4-6 m)




Jalankulku- ja
pyorailyreitit

Seudullinen latureitti

0 0 0 0 0O (latu-pp)

h=56
famm
< luistelutyylin tila S - , U]
luiska/ | |2 2 2 | |luiskal
avo-oja | | € c 2c avo-oja
23 S
Te] To]
S S
1.5 ol|n. 1.2 n. 2.2-4.6 ni2|o 1.5
11 m (8-11 m)

LITE 12



