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TIIVISTELMA

Tama toiminnallinen opinnaytetyd kasittelee sei@emiikon mittaisen automat-
kan suunnittelua ja toteutusta Keski- ja Etela-Bppmaan. Tyoni toimeksiantajana
toimi Autoliitto, joka kerda parhaillaan matkailijim saamiaan tietoja automatkai-
ljoiden kayttamista reitityksista ja niiden kaykgipoisuudesta.

Opinnaytetyon teoreettisessa viitekehyksessa Kawaail Suomen autokannan ja
automatkailun kehitysta. Opinnaytetyossa kasitelld®os nahtavyyksien saavu-
tettavuutta ja esteettomyytta, seka erilaisia ftaje/ppeja.

Oppinaytetyon toiminnallisessa osuudessa keskitytiajektin suunnitteluun ja
toteutukseen. Tassa osiossa kasitellaén projeldimdoilisia riskeja, riskinhallin-
taa seka esitellaan matkan toteutus lyhyesti.

Pitkan automatkan aikana tulee vastaan aina odattamia tilanteita, joihin pitaa
pystya mukautumaan. Matkan toteutus onnistui kolsor@essaan hyvin, silla
olimme varautuneet riskeihin varasuunnitelmin.
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ABSTRACT

This functional thesis deals with the planning anglementation of a seven week
car trip to Central and Southern Europe. The spooisthis thesis is the Automo-
bile and Touring Club of Finland. The associatiergathering information from

tourists on their touring routes and how the asdmr could use the routes for
their benefit.

The theoretical framework of the thesis describesetvolution of the vehicles and
car travel in Finland. It also discusses the adb#isg of attractions, in addition to
describing different types of projects.

The functional section concentrates on the plan@ind implementation of the
project. This section discusses the possible askkrisk management of the pro-
ject and explains the execution of the trip briefly

During a lengthy and prolonged car trip you willvals face unexpected situa-
tions, and you will have to be able to adapt tartheccordingly. All in all, the
execution of the trip went well because we had eskld the risks with backup
plans.
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1 JOHDANTO

Suomen pohjoinen sijainti ja Itdmeri ovat aina ittgmeet Suomesta Keski- ja
Etelda Eurooppaan suuntautuvaa automatkailua. Soanpiohjois-eteldsuunnassa
pitkd maa ja ndin ollen me suomalaiset olemme riettti ajamaan autolla pitkia
etaisyyksia kotimaan lomamatkoilla. Kun kotimaamgi&yydet on nahty, suun-
nataan matka kohti etelaa, jossa on toinen toidtearompia luonto- ja kulttuuri-

kohteita.

Idea tahan opinnaytetydhon tuli oman perheen pitlatkuneesta automatkailu-
harrastuksesta, kesalla 2012 toteutuneesta autastatkeka Autoliitolta saamas-
tani tuesta. Autoliitto toimii tyoni toimeksiantaja. Opinnaytetydni tarkoitus on,
ettd tekemastani tietopaketista voi hyotya mahsioiiman moni automatkailusta
kiinnostunut matkailija, joiden lomamatka suuntautiKeski- ja Etela-
Eurooppaan. Pyrin selvittamaan, mita riskeja méj&aroi valttaa pitkalla auto-
matkalla.

Maantieliikenteell& on ollut suuri merkitys autokeatun kehittymiseen. Tiever-
koston laadun parantuminen ja tihentyminen ja aarokn kasvu ovat luoneet
pohjan automatkailulle. Itse automatkailun viehawyssiing, ettd matkailija voi
valita itse matkareittinsa, han voi pysahtya ilrad@n maisemia tai muita néahta-
vyyksid kesken matkaa oman aikataulunsa mukaisestomatkailu on ollut au-
tojen yleistymisen jalkeen suosituin matkailumuot@ysinkin niiden ihmisten
kohdalla, jotka tuntevat pelkoa laivalla tai lendokella matkustettaessa. Auto-
matkailu koetaan turvalliseksi Keski- ja Etela-Eopassa, silla matkustajiin koh-

distuneet terroristinyokkaykset kohdistuvat harwiksittaisen automatkailijaan.

Matkan ensimmainen véalietappi oli Alpit, jossa neatkjelma sisalsi muun muas-
sa kaynnin Grol3glocknerstral3ella, Neuschwanstdimmassa, Zermatissa ja Ai-
guille du Midilla. Toinen vélietappi oli Gibraltajpnne ajoimme Ranskan Kes-
kiylangon, Barcelonan, Madridin, Gérdoban ja Grara#autta. Matkan paakoh-
de oli Portugali ja ennen kaikkea Lissabon ja sempdristd. Sieltd matka jatkui
Santiago de Compostelaan, Bilbaoon ja Bordeaux’jomta ajoimme Loiren lin-

nojen kautta Pariisiin ja kotiin. (Liite 1.)



Opinnaytetyoni on toiminnallinen ja siind yhdistgytomatkan suunnittelu- ja
toteutusty® teoreettisen osuuden kanssa. Paadymméaypetydni toteuttamisessa
toiminnalliseen malliin, silla minulle tarjoutuiléisuus pitkd&n automatkaan opin-
tojeni siind vaiheessa kun oli aika tehda opinrggté. Taman opinnaytetyon
tekijd on elamansa aikana tehnyt lukuisia lyhy#gitkia automatkoja, joten au-
tomatkat ovat olleet aina kiinnostukseni kohtedriésta syysta halusin, ettd tama
opinnaytetyo liittyisi jotenkin tulevaan automatkaja otin yhteytta Autoliittoon,
josta sain positiivisen vastauksen. Autoliitosgarokiinnostuneita ennen kaikkea
matkan reitityksestd. Matkan aikana on tarkoitisl#ereittimuistiinpanoja ja kir-

joittaa niistd omia kommentteja.

Opinnaytetyoni tutkimuskysymyksina ovat miten suteita ja toteuttaa ajallises-
ti pitkd automatka onnistuneesti, selvittaa kohtessvutettavuuden merkitys seka

mill& tavoin mahdollisiin riskeihin voi varautua.

Matkaan osallistuivat minun lisdkseni vanhempasd, 60 vuotta ja aiti 64 vuotta.
Matkaan oli tarkoitus kayttaa 50 paivaa ja kiloragtroli tarkoitus kertya lahes
13 000. Matkan kokemukset on tarkoitus valittadnofytetyoni toimeksiantajalle
eli Autoliitolle. Autoliitto voi halutessaan hyodiga naita tietoja suunnitellessaan
matkailusivustojaan. Opinnaytetyoni yhtena taveiti on innostaa suomalaisia
lahtemaan pitkalle, niin ajallisesti kuin kilomas®akin, automatkalle Keski- ja

Etela-Eurooppaan pienella matkabudjetilla.

Opinnaytetyoni teoreettisessa osuudessa kaytamtwsfmojektia, jonka suurin
haaste on aikataulussa pysyminen. Siksi matkannsieintyd on tarkea tehda
huolella. Matkaan kohdistuvat riskitekijat piti @t tarkasti huomioon, jotta mat-
kanteko ei keskeytyisi sellaisten riskien takikgobvat valtettavissa huolellisella
valmistelulla. Tassé asiassa minua auttoivat agkamat automatkakokemukseni.
TyoOni taustaksi selvitin, mitd Keski- ja Etela-Eapassa olevia luonto- ja kulttuu-
rikohteita on olemassa, joihin matkaan kaytettéa guitteissa voisi tutustua.
Liséksi otin huomioon, mitka kohteet matkaan osaljien mielestad tuntuivat
mielenkiintoisilta, niitd olivat muun muassa Uneascmaailmanperintdkohteet.
Kaytin suunnittelussa apuna lahinna internetin aaikivustoja, eri matkakoh-
teiden omia internetsivustoja ja Google Maps -karnttustoa seké liséksi lukuisia

matkaoppaita ja karttakirjoja.



Opinnaytetyoni tekijdnd minulla oli ainutkertainerahdollisuus oppia uusia asi-
oita matkan suunnittelusta ja toteutuksesta kaytarnyon ja kokemuksen kautta.
TyoOni tavoitteena oli antaa toteutuskelpoinen maikanitelma aikatauluineen,
matkareitteineen ja matkakohteineen, joka tayttgasntyoni teoreettisen osuu-
den. Koska olen innokas valokuvaaja, niin yhtewnaiteeenani oli luoda matkasta
kattava valokuva-arkisto jonka luovutan Vaaksyn eéf$itoulun opetuskayttoon.
Minulle opinnaytetydn merkitys on suuri, silla sery6ta sain mahdollisuuden

oppia uutta ja kehittaa itseéni ja osaamistani.

Opinnaytetyoni alussa esittelen tyoni tavoitteatkoituksen ja tutkimusmenetel-
man. Taman jalkeen keskityn Suomen automatkailgtohaan ja esittelen tyoni
toimeksiantajan. Seuraavaksi esittelen automatk#itinteita, joista matkaprojek-
tiin osallistuneet olivat kiinnostuneita seka katié® saavutettavuuden. Projektia
varten tutustuin alan kirjallisuuteen, jonka avukisittelen teoriaosuudessa pro-
jektin elinkaaren eri vaiheet lahdekirjallisuutegerustuen. Seuraavaksi esittelen
opinnaytetydssani automatkan suunnittelua propgkté projektin elinkaareen
soveltaen, kasittelen myods projektin mahdollisgkeja ja esittelen matkan kay-
tannon toteutuksen. Lopuksi analysoin opinnéaytétytpohdin sen onnistumista

seka laadin opinnaytetydstani yhteenvedon.



2 AUTOMATKAILU

Automatkailun viehatys on siing, ettd matkailija valita itse matkareittinsa. Han
voi pysahtya ihailemaan maisemia tai kulttuurinéinésia kesken matkaa oman
aikataulunsa mukaisesti. Ennen matkaa kannattaatiigt suunnitellun matkarei-
tin varrella oleviin nahtavyyksiin, jottei aja vagiossa jonkun tunnetun néhta-
vyyden ohitse. Kymmenen vuotta sitten tiedonharkert nahtavyyksista hoidet-
tiin lahinn& kirjastosta lainattujen tai itse osigin matkaoppaiden ja karttojen
avulla. Nykyaan tiedon saanti automatkailusta jan@htéavyyksista onnistuu erit-

tain hyvin internetin kautta myos matkan aikana.

Automatkailu on ollut autojen yleistymisen jalkesuosituin matkailumuoto, var-
sinkin niiden ihmisten kohdalla jotka tuntevat pedklaivalla tai lentokoneella
matkustettaessa. Euroopan maantiet ovat suurimnaeledisi kohtalaisen hyvia,
tosin liikkennekayttaytymisessa on rajuja eroja. dhoatkailu koetaankin turvalli-
seksi Pohjois-, Keski-, Lansi- ja Eteld-Euroopas&asadisen Euroopan automat-
kailun uhkana tai esteena ei kovinkaan usein ofe itokoneella tai laivalla
matkustettaessa se on yleisempaa ja aikatauluatwvonenna uusiksi. Lisaksi
matkustajiin kohdistuneet terroristinyokkaykset #mstuvat harvoin yksittdiseen

automatkailijaan ja hdnen matkakumppaneihinsa.

2.1 Automatkailun taustatekij6ita

Autokannan kasvu on lisannyt oleellisesti automéika Henkildautot tulivat
Suomeen 1900-luvulla, vaikka muualle Eurooppaaté niili jo1800-luvun puo-
lella. Vasta 1950-luvulta alkaen autot alkoivatiggd, ja vuoteen 1962 mennessa
henkildautojen maara oli kymmenkertaistunut. Vuodf8a6 ylitettin Suomessa
ensimmaisen kerran yli miljoonan henkildauton mgar&uonna 2012 ylitettiin
kolmen miljoonan henkildauton maara Suomessa. @atotiedotuskeskus 2013;

Liikennevirasto 2013.)

Autokannan kasvun liséksi tieverkoston tihentyminanlaadun parantuminen
ovat luoneet vankan pohjan automatkailulle. Suotrererkon pituus oli vuonna

2005 noin 78 000 km, kun se oli vuonna 1940 noi®@8 kilometrid. Ensimmai-



set moottoritiet rakennettiin Suomeen vuonna 1g@Rin niita oli 14 kilometria.

Vuonna 2010 moottoriteité oli Suomessa 779 kiloraeft.iikkennevirasto 2013.)

Autolla liikkkuva matkailija voi valita kulkureitiksen moottori- ja moottoriliiken-
neteitd, valta- ja kantateitd, muita maanteitgptakallisteitd. Osa teistd on mak-
suttomia, osa maksullisia. Euroopan tieverkoistdyjé vuosittaisia tilastotietoja
on hankala verrata toisiinsa, koska teiden ludkifterusteet ovat erilaiset eri
maissa tai luokitteluperusteet ovat muuttuneetstdésyista moottoriteiden vertai-
lu on selvempaa. Euroopan unionin maissa (EU-27yumnna 1990 41 885 km
moottoriteita, vuonna 2000 niita oli 54 719 km jaowna 2010 moottoriteita oli
69 468 km. Moottoriteiden mé&ara on lisdantynytvl0den aikana EU-maissa 27
583 km, eniten EU-maiden kdyhissa maissa kuteruBalissa. TAméa johtuu suu-
relta osin siitd ettda EU tukee teiden rakentamesteyisesti koyhemmissa jasen-

valtioissaan. (European comission 2013, 75.)

Ihmisten lisdantynyt vapaa-aika ja vaurastumineat @malta osaltaan lisanneet
mahdollisuutta l&hted matkalle. Laman aiheuttaadatutellisen taantuman vaiku-
tukset eivat kohdistu merkittavasti automatkailuan niiden vaikutukset jaavat
lyhytaikaiseksi. Matkustamista ovat lisanneet mylimisten halu paasta oppi-
maan ja kokemaan vieraissa kulttuureissa asuviamstbn arkea ja juhlia. Auto-
matkailija voi pysahtyd matkansa aikana pienterstairten torien seka kauppa-
hallien viereen ja tutustua myytaviin tuotteisilRuokakulttuuriin tutustuminen
onkin yksi parhaista kokemuksista matkan aikandaTavoin matkailija paasee

kokemaan uusia elamyksia ja irtaantumaan omasstagn.

2.2 Automatkailun historiaa 1900-luvulta 1950-luvun pojin

Keskityn tassa luvussa kasitteleméaan sita, kuinkaila ja autolla matkustaminen
sai alkunsa Suomessa. Kasittelen myods tassa lusitdsanillaisia seuraamuksia

autoilusta ja automatkailusta on ollut.

Turkulaisen maataloustarvikekauppias Viktor Forgeden tilaama auto saapui
laivalla Suomeen toukokuussa vuonna 1900 (YLE 20H8phkildautoilla ei ollut
seuraavaan kymmeneen vuoteen suurta merkityséitekessa. Autot olivat kallii-

ta ylellisyysesineita, joita vain rikkain kansangssstyi hankkimaan. Silloin ih-



miset kulkivat paikasta toiseen ennen kaikkea kémemutta myos polkupyoral-
14, hiihtéaen tai pidempia matkoja hevosella. Kaikkpisimmat matkat kuljettiin

junalla tai hoyrylaivalla.

Taksiliikenne sai alkunsa Suomessa vuonna 1906, dagsimmaiselle ajurille
myonnettiin ajolupa Helsingissa. Tavalliset ihmksetpaadsivat ihailemaan, ih-
mettelemaan ja kayttdmaan vuokrattavia autojantosiksua vastaan. Vuokra-
autoa kaytettiin aluksi [&hinnd huviajeluun, vog&sikyydin ollessa edelleen var-
mempi ja nopeampi kulkuvaline, silla autoihin tusiein teknisia vikoja. Vuoteen
1910 mennessé takseja oli maamme kaikissa yli 0083dkkaan kaupungissa.
Ensimmaiset autot olivat usein avo-autoja tai Aiisk huono lampoeristys, joten
niiden kayttd keskittyi kesdaikaan. Maaseudun tiélkesnnetta hankaloittivat li-
saksi tieverkon vahaisyys ja huonokuntoisuus, saekéaurauksen harvinaisuus.
(Taksi Ita-Suomi 2013.)

Ensimmainen maailmansota vuosina 1914-1918 ja kassata vuonna 1917
keskeytti miltei kokonaan autojen tuonnin Suomé@ska uusia autoja oli vaikea
saada sodan runtelemista maista, Saksasta ja R#msjaniiden hinta oli liian
korkea jopa maan vauraammalle vaestonosalle. Awstailtuli kontrolloitua muun
muassa turvallisuuspoliittisista syista ja elintkkeista sek& polttoaineista ol
pula. Vuonna 1919 autoja arvioidaan olleen yhteét€a Niista takseja oli 250.
Henkildautoliikenne tyrehtyi miltei kokonaan, yksgautojen kayttd oli vahaista

ja osa yksityisautoista pakko-otettiin armeijantk@yn. (Taksi Ita-Suomi 2013.)

Tilastokeskuksen mukaan Suomessa oli noin 1 80Rilbantoa 1920-luvun alus-
sa (Tilastokeskus, 2007). Sodan jalkeisen valuultepja autoihin kohdistuneen
korkean verotuksen takia autojen tuonti Suomeendmsimmaisen maailmanso-
dan jalkeen oli hidasta. Tilanne parani kuitenkinutamassa vuodessa, silla jo
vuonna 1923 autojen maara lahti ripeaan nousuutojéu hinnat olivat laske-
neet, kun amerikkalaiset autotehtaat pystyivat ittemaan autoja maailman
markkinoille. (YLE 2013; Tilastokeskus 2007.)

Autoja oli aluksi vain kaupungeissa ja suurin oaagunkien autoista oli takseja.
Varakkaampi vaki siirtyi omilla autoillaan kesaigai viikonloppuisin kaupungin
keskustasta maaseudun rauhaan. Matkustaminen aleudulla viela hankalaa,



maantiet olivat huonokuntoisia ja kapeita, sillaalerakennettu hevosliikennetta
varten. Hevoset saattoivat pillastua vastaantuleastoista silla seurauksella, etta
ne karkasivat kéarryineen tielta pois, jolloin talneellisia vahinkoja. My6s maa-
seutu hyotyi autoista. Etenkin maaseudun naisesiygtakanssakaymiseen kau-
punkilaisten kanssa, kuljettamalla myyntiin tarktit tuotteet kuten voin, kana-
munat, lihan ja perunat linja-autolla kaupunkieretiée. Maaseudun kylat vauras-
tuivat kaupankaynnista ja niiden ihmiset eivat etllenda niin eristyneita kaupun-
gin asukkaista kuin aikaisemmin. Tosin kelirikkcaila maantiet menivat huo-
noon kuntoon silla ne eivat kestaneet raskaideja-Antojen eivatka kuorma-
autojen painoa. Ammattimaisella liikenteella olilsauri merkitys Suomen autois-

tumiseen ja tieverkon tihentymiseen. (YLE 2013.)

Vuosien 1919-1932 kieltolain ansiosta Suomen auéioingasvoi. Autoilla saatiin
kuljetettua laivoilla Suomeen salakuljetettu pigisti rannikolta sisimaahan nope-
asti. Kuljetusliikkeille riitti t6itd vuonna 1929lkaneen laman aikanakin, tosin
tama tyo ei ollut aina laillista. Autoala sai tagtéminnasta pitkaksi aikaa huonon
maineen. Talvinen autoilu helpottuil930-luvun Idaukun teita alettiin yleisesti
aurata lahinna linja-autoliikenteen tarpeita varddnonna 1939 yhta henkildautoa
kohden oli 154 suomalaista. (YLE 2013.)

1940-luvulla yksityisten henkildautojen maara Sussaekasvoi hitaasti, kuorma-
autoja oli enemman kuin henkildautoja. Trafin jda$iokeskuksen (2013) mu-
kaan vuonna 1940 Suomessa oli kaikkiaan 27 16lagjdista kuorma-autoja oli

14 468, linja-autoja 2 482 ja henkildautoja 8 8&dtoalan tiedotuskeskus 2013.)
Toisen maailmansodan aikana siviilipuolen henkkélne oli vahaista, yksityis-

autot piti laittaa seisomaan bensiinipulan takiangds taksilikenne oli pienta.

Taksit saivat bensiinia erikoisluvilla muun muassamarien, ladkareiden ja Kir-
konmiesten kuljettamista varten, mutta huviajelualkit nimeksikaan. Raskas
kuljetuskalusto otettiin sotarintaman kayttoon kataston ja miehiston kuljetta-
miseen. Sotarintamalle otetuista linja-autoistatimepenkit pois ja tilalle raken-

nettiin telineet, johon voitiin kiinnittda paardj@avoittuneitten kuljettamista var-
ten. Sodassa tuhoutui melko paljon silloista ajo&@a, henkildautojen maara
laski 6 230:een. Kuorma- ja linja-autot sekéa osadesta toimivat hakaponttdjen
avulla. (Perala 2006.)



Viela 1950-luvua alussa henkil6autoja oli Suomegghan, yhtd henkilbautoa
kohden oli 150 suomalaista. Kaikkiaan autoja ol268, joista kuorma-autoja ol
26 512, linja-autoja 3 539 ja henkildautoja 26 8Xutoalan tiedotuskeskus
2013.) Sodan jalkeen Suomi joutui maksamaan sglieiSNeuvostoliitolle sota-
korvauksia. Karsittin sodan jalkeisestad valuuttapta, joka ratkaistiin osittain
tuomalla Suomeen itdautoja. Suomen teilld kulkomilpaljon Pobeda- ja Volga-
merkkisia takseja. Maaseudulla ihmisia kuljetettireld 1950-luvun lopussa
kuorma-autojen lavoilla. Lavalle laitettiin irtokpptuulen ja sateen suojaksi ja
irtopenkit nostettiin auton lavalle matkustajia tear. Teiden parantuessa vapaa-
ajanmatkailu alkoi pikkuhiljaa yleistyd. Sodan g tiet olivat Lapissa pitkaan
huonossa kunnossa etenkin kelirikkoaikaan. Tietablmelkoista kynndspeltoa ja
mudan sekainen sohjo vaikeutti kevaisin autoilteerglda 2008). Isovanhempani,
jotka saivat toimeentulonsa maanviljelysta ja kan@dosta, tekivat vuonna 1953
ensimmaisen automatkansa Asikkalasta Pohjois-Nogaameren rannalle Ifa F9
-merkkisella itdautolla. Auto kaipasi korjaustadéhjokaisen matkapaivan iltana,
jotta matkanteko seuraavana paivana onnistuisikkila 1953.) Linja-autoilla
tehtyja Keski- ja Lansi Eurooppaan suuntautuneidkoja alettiin Suomesta teh-
da jo 1950 (Hyvinkaan Liikenne 2013).

2.3 Automatkailun historiaa 1960-luvulta nykyaikaan

Vuonna 1962 henkildautojen maara oli kymmenkemaist vuoden 1950 henki-
|dautojen maarasta. Autoja oli kaikkiaan 347 27@istpa henkildautoja ol

261 041, kuorma-autoja 44 950 ja linja-autoja 6.4(utoalan tiedotuskeskus
2013.) Vuonna 1962 lansiautojen tuonti vapautet@@nnostelystd, jolloin yhta
autoa kohti oli endd 17 suomalaista (YLE 2013.)oMutoli tdhan asti ollut Suo-
messa ammattiautoilun varassa. Jos toimeentulokaakiluokkaan kuuluva ih-
minen halusi matkustaa paikasta toiseen autollias@itehdé joko linja-autolla tai
taksilla tai jonkun tutun autonomistajan kyydis$&ionna 1962 ylellisyydeksi

katsottujen lansiautojen tuonti vapautettiin sogfdkeisesta sddnnostelysta. Her

rasvaen autoilusta alettiin siirtyd 1960-luvun puddissa perheautoiluun. Maan-
tiet parantuivat, muun muassa Suomen ensimmainentoniie, 14,5 kilometria

pitka Tarvontie, otettiin kaytt6on vuonna 1962. |8geutujen teiden rakentami-



seen kaytettiin paljon tyottomyystoissa kiertaviaresten tyopanosta (Nenonen
2007, 208)

Viisiviikkoiseen tyopaivaan siirryttiin 1960-luvulopulla. Ihmisilla oli enemman
vapaa-aikaa, voitiin tehda lyhyita viikonloppumgtkammalla autolla vaikkapa
sukulaisten luo tai omalle kesamokille. Kotimaanoawatkailu alkoi myos kiin-
nostaa ihmisia, matkat suuntautuivat usein Lapjiigleisin yopymispaikka oli
leirintdalue ja teltta. 60-luvun automatkoilla vaampi véaki Kiinnitti auton peraan
matkailuperdvaunun, joiden valmistus alkoi Suomek360-luvulla. Keski- ja
Etela-Eurooppaan ulottuvat automatkat olivat viedéivinaisempia. A. Kokkolan
kertoman mukaan han teki vuonna 1962 vaimonsa lfaeko alaikaisen lapsensa
kanssa viiden viikon pituisen automatkan Eteld-Bppaan. Ajomatkasta tuli
lyhyempi, kun Turun ja Tukholman vélinen autolawts#eys oli aloittanut toi-
mintansa. Kuplavolkkarilla huristeltiin Ruotsin [apnsin Alankomaihin, sielta
Moselin rantojen kautta Alppien yli Monacoon. Katipalattiin hieman itaisem-
paa reittia Saksan ja Tanskan lapi. Automatkaregitkhe innostuivat pihanhoi-
dosta keskieurooppalaisen tyylin mukaisesti. (Kd&akb962.) Vieraista kulttuu-
reista yha enemman kiinnostuneina he kavivat onaaltalla vuonna 1968 Mos-
kovassa. Tarkka reittisuunnitelma matkasta pitit&si etukateen viranomaisille
yopymispaikkoineen. Kun matka ei edennyt aikatauturkaisesti, miliisit haki-

vat hanet kuulusteluun leirialueelta. (Kokkola 1968

1970-luvulla autokanta kasvoi ripeasti vuoden 1$ifkriisista huolimatta.

Vuonna 1974 maassamme oli yhtd autoa kohden vgnalaista ja vuonna 1976
ylitettiin ensimmaisen kertaa yli miljoonan henlaldoa méara (Autoalan tiedo-
tuskeskus 2013). Kun autoistuminen yleistyi, autdjaniten kaupungeissa, jois-
sa niita ei valttamatta tarvittu jokapaivaiseekkiimiseen. Pidentyneiden vuosi-
lomien ansiosta oli aikaa ajella ja tehda kotiseaikia tai olla tdiden jalkeen ke-
sailtaisin huviajelulla vaikkapa etelan rantakauponkaduilla. Autoistuminen

yleistyi edelleen, kun autoja saatiin myds alugjibssa niitd pitkien etéisyyksien

ja vahaisen joukkoliikenteen takia todella tarinteeli maaseudulle.

1970-luvulla automatkailu oli Suomessa suosittuatofssa ei ollut silloin viela
iImastointilaitteita ja penkit olivat usein keindria@a. Automatkailijoilla oli mu-

kanaan teltan liséksi ohuet makuualustat ja hutaianakuupussit. Ruuanlaittoa
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varten oli mukana retkikeitin, ruuanlaittovalinesstka telttapoyta ja tuolit. Yopy-
miset tapahtuivat leirialueilla tai jos leirialué byvin varustettu niin leirialueella
ollessa mokissa. Suosittuja matkakohteita olivaummuassa Porvoon tuomio-
kirkko, Langinkoski, Lappeenrannan tori, Imatrarikp®unkaharju ja Koli. (Yli-
Ojanperéa 2013). A. Kokkolan kertoman mukaan hérerhgensa teki toisen pit-
kan Eteld-Eurooppaan suuntautuneen automatkan aut8¥0. Autolautalle men-
tiin Travemindeen ja siltd ajettiin Berliinin kaatBudapestiin, Wieniin, Venetsi-
aan ja Milanoon ja Salzburgin kautta kotiin. Matesti kuusi viikkoa ja taman-
kin automatkan aikana perhe yopyi leirialueillatassa tai mokeissa. (Kokkola
1970.)

Viela 1980-luvullakin autojen maaré oli edelleerusiassa, autoja myytiin enem-
man kuin koskaan aikaisemmin ja autoja hankkivahlah nuoret (YLE 2013).
Kiristynyt kilpailu autoalalla ja edulliset pankkidainaehdot jopa autonostoa var-
ten sai monet ostamaan perheelleen kakkosautda, paksi katevasti suoritta-
maan vaikka ostoksia suuriin marketteihin. Ihmisairastuivat, autot ja tiet para-
nivat, ihmisten kielitaito oli parantunut, likkumen Suomesta ulkomaille oli tul-
lut helpommaksi autolauttojen maaran lisdantyetesayisiosta tuli matkailu- ja
luonto-ohjelmia, eli toisin sanoen suomalaisillakaikenpuolin hyvat edellytyk-
set harrastaa automatkailua. Oma perheeni egsitialille 1980-luvulla Suomen
nahtavyyksia ja kdvimme myo6s katsomassa sukulgisipari Suomea. Viikon-
loppuisin ajettiin lyhyempia etappeja eri reittgjikin ja joka kesa tehtiin hieman

pidempia telttamatkoja autolla ympari Suomea.

1990-luvun alkupuolen lama vaikutti my6s autoilyarautokauppa romahti. Ta-
ma vaikutti myds automatkailun suosioon. Pahimmémstaasta selvittin melko
nopeasti 1990-luvun puolenvélin jalkeen. Vuonna8l88omen henkildautomaa-
ra ylitti ensimmaisen kerran kaksi miljoonaa. Onpatheeni automatkat keskit-

tyivat edelleen kotimaanmatkailuun.

Vuosituhannen alussa tapahtui useita matkailuurdistdvaa ulkoista uhkateki-
jad&, muun muassa Word Trade Centerin iskut, luausimmi-iskuja ja Intian
valtamerelld tapahtunut tsunami. Kaikissa naiss#i kialjon ihmisia. Matkustus-
turvallisuuteen alettiin kiinnittdéd enemman huoraigd tdma osaltaan nosti auto-

matkailun suosiota. Suomessa oli vuonna 2006 himkibja yhteensa 2,5 mil-
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joonaa. Harri Maki on tehnyt vuodesta 2004 l|ahteriomatkailututkimuksia,
vuosina 2004-2011 tutkimuskohteena oli ulkomailleirdautuva automatkailu
(Matkailututkimus Méki 2013a). Tutkimuksien tilaamon ollut Autoliitto. Harri
Méaen vuoden 2004 tutkimusten mukaan automatkalioisuosituin kohdemaa
oli Saksa, jossa 60 % automatkailijoista kavi masieaaikana. Kohdemaahan ajet-
tiin yleensa Ruotsin kautta. Muita suosittuja pdiemaita olivat Ranska ja Ita-
lia. Vuoden 2006 tutkimuksessa kavi ilmi, ettd $ak$i edelleen suosituin paa-
kohde, mutta télla kertaa sinne ajettiin Via Bal&gitkin. Ajomatka oli useimmi-
ten 4 000—6 000 km luokkaa ja matkalla oltiin kolai&koa. Vuonna 2009 suora
laivayhteys Helsingistd Saksaan kasvatti suosioawsituin automatkailun koh-
demaa oli taas Saksa, vaikka se oli vélilla ollub®i. Lentokoneella ja vuokra-
autolla tehdyt lomamatkat alkoivat saada suoshMi@nna 2010 Islannissa tapah-
tunut tulivuoren purkaus ja sitd seurannut tuhkafisasi automatkailun suosiota.
Tein oman perheeni kanssa vuonna 2000 neljan vijk@&200 km pituisen auto-
matkan Keski- ja Etela-Eurooppaan. Matkareitti kudluksi Via Balticaa pitkin
Wieniin, josta matka jatkui Venetsia ja Milanon KauMonacoon ja sieltd edel-
leen Barcelonaan. Paluumatkalla kdvimme AndorraBaajsissa ja Hannoverin
maailmanndayttelyssa. Seuraavana vuonna tein viid#on automatkan, talla
kertaa Euroopan lansiosaan. Matkareitti oli tabiéi&a Goteborg, Legoland, Ams-
terdam, Bryssel, Normandian rannikko, Pariisi, Basmsbruck, Kehlstein, Nur-
burg ja Kodpenhamina. Myos talla matkalla yovyimp#asiassa teltassa. Nai-
den matkojen jalkeen olen tehnyt lahes vuositt@skimaarin kolmen viikon pi-
tuisen ulkomaille suuntautuneen automatkan. Kohaenoaat olleet eri vuosina
muun muassa Viro, Norja, Iso-Britannia ja Latvigildstokeskus 2007; Matkailu-
tutkimus Maki 2013a; Matkailututkimus Maki 2013b;akkailututkimus Maki
2013c; Matkailututkimus Maki 2013d; Matkailututkimiviaki 2013e.)

2.4 Automatkailun nykytila ja tulevaisuus

Automatkailu on talla hetkella suosittua, ja esgti maksimissaan 4 000 kilo-
metrid pitkat matkat kasvattavat suosiotaan jatktivAutoliiton vuoden 2011

tutkimuksen mukaan. Pidempien matkojen suosio arlegtaan laskenut. Syyna
tahan on muun muassa se, ettd nykyisin ihmisetifé@htusein kohteeseen ja

vuokraavat sielta auton. Toisena syyna taas oettealle kahden viikon autolo-
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mat ovat talla hetkella suosituimpia. On toki myaskea tietdd onko syy tdhan
lomien lyheneminen, vai lyhenevatkd autolomat siletieivat ihmiset endé aja
paakohteeseen, jolloin tarvittavan ajan pituus mgee Myds ihmisilla kaytettavis-
sa oleva rahaméaara vaikuttaa lomien pituuteen. rAatkailu on elaméntapa, silla
jopa 84 % kyselyyn vastanneista aikoi l&htea vuoR@al uudelle ulkomaille
suuntautuvalle automatkalle. Matkailuautojen osautomatkailijoista on jatku-
vassa kasvussa. Automatkailijoita kiehtovat ennaikkkea maisemat. Saksan la-
pikulku lisdéntyy ja suosituimpia kohdemaita ovato#tia, Itavalta, Italia ja
Ranska. (Matkailututkimus Maki 2013f.)

Automatkojen lyheneminen on suhteellisen uusi trejotta alkoi vuonna 2009,

joten on vaikeaa ennustaa jatkuuko se tulevaisgadésskoisin etta tahan vaikut-
tavat erityisesti lentojen ja autonvuokrauksen el@m hinnat. Vaikuttaa kuitenkin
siltda ettd automatkailu ulkomailla tulee olemaatkqasakin varsin suosittua.
Vuonna 2012 Suomen henkildautomé&ara ylitti kolmgamnaa, yhta autoa kohti
oli 1,6 henkea (YLE 2013). Trafi (2013) arvioi, &ttikenteessa olevien henkilo-

autojen maaran kasvaa lahes 3 miljoonaan autoae®u@020 mennessa.

2.5 Autoliiton historia ja toiminta

Opinnaytetyoni toimeksiantaja toimii Autoliitto. Eelen tassa luvussa Autoliiton

historiaa, toimintaa ja etenkin Autoliiton autormeitihun kohdistuvia palveluita.

Autoliitto on toiminut yli 90 vuotta, se perustétti19.11.1919 Helsingissa.
(Autoliitto 2013a). Jarjesto aloitti toimintansanella Finlands Automobil Klubb
— Suomen Automobiili Klubi (FAK — SAK), sen nimi waettiin Autoliitoksi
vuonna 1972. Jarjesté on perustettu autoilijoidelvglu-, etu- ja harrastusjarjes-
toksi. Jarjeston tarkoituksena on tarjota jasesllautoiluun liittyvia palveluja ja
etuja mahdollisimman vaivattomasti ja edullisesiila onkin Suomessa johtava
asiantuntija-asema lilkkenteeseen ja automatkailitiyvissé asioissa. Autoliitto
neuvoo ja auttaa jasenidan auton teknisiin kysymykslleissa ongelmissa, lain-

opillisissa asioissa ja automatkojen suunnittelu@satoliitto 2013b.)

Autoliitto on saanut neuvoteltua erilaisia alennalkgseniensa hyvaksi. Ne liitty-

vat auton yllapitoon sekd matkailuun liittyviin kaenuksiin. Autoliiton jasenet
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voivat saavat alennusta muun muassa tietyilla katsasemilla, vakuutuskontto-
reissa, autokorjaamoilla ja bensiiniasemilla. Csgshparivuorokauden toimivan
tiepalvelun palveluista Autoliiton jasenet saavagtm alennuksia. Matkailuun
liittyvista eduista mainittakoon tietyista autovua@moista saatavat jasenedut niin
kotimaassa kuin ulkomaillakin seka laivalippuinenmajoitukseen saatavat jasen-
alennukset. Autoliiton jasenet voivat ostaa AL-kasta muun muassa jasenetu-

hintaisia karttoja, matkaoppaita ja navigaattorgiautoliitto 2013c.)

Olen itse Autoliiton jasen ja tilasin heiltd hyvésgjoin ennen matkaa Euroopan
yleiskartan, Michelinin Motoring Atlas Europe 201Rarttakirjan ja Espanja-
Portugali tiekartan, Europa Camping + Caravaning12deirintdalueoppaan ja
Autoillen Euroopassa -opaskirjan. Kun varmistuia étutoliitto on opinnaytetyo-
ni toimeksiantaja, sain heita seuraavat kirjat:saakutomatkailijan unelma, osa Il
ja Eteld-Ruotsin ja Tanskan parhaat matkailukoht€aikista naista kartoista ja
kirjoista oli suuri apu seka matkaan suunniteltaetti matkan toteutuessa.

Autoliiton jasenlehti Moottori esittelee 11 kertaaodessa autoiluun liittyvia tuo-
reimpia uutisia ja mielenkiintoisia matkakertomuksgimpari maailmaa. Autolii-

ton internetsivuilla on tietopankki niminen tiedakgmiskanava, joka valittaa
tietoa esimerkiksi testi- ja tutkimustuloksistat@lijaa koskevista laeista ja ase-

tuksista sekd monesta muusta autoiluun liittyvastasta. (Autoliitto 2013d.)

2.6 Autoliiton matkailupalvelut

Autoliiton matkailupalvelu on Suomen ainoa juurt@uatkailuun keskittyva toi-
misto. Autoliiton internetsivuilla on laaja autorkailuun liittyva tietopaketti Yh-
dysvaltojen lisaksi 45 Euroopan maan matkakohte{gtatoliitto 2013e.) Naille
sivuille paasevat tutustumaan Autoliiton jasenetllamnternettunnuksillaan tai
hankkimalla Autoliiton julkaiseman Autolla Euroomraopaskirjan. Automatkaa
harkitsevalle annetaan naissa lahteissa tietoa muassa matkan suunnittelussa,
tarvittavista asiakirjoista ja vakuutuksista, autogta, auton vuokrauksesta, vuo-
ristossa ajamisesta, talviautoilusta seka Alppilereen tunneli- ja tiemaksuista.
Kirjasta 16ytyy myds kateva automatkailijan muistid. Liséksi karavaanareille ja
moottoripyorailijoille on omat vinkkitiedot ja -Koitukset. (Autoliitto 2011, 8-
28.)



14

Jokaisesta Euroopan maasta on kerrottu erikseansikeysmaan hatapuhelinnume-
rot, yleistietoa tasta kyseisestd maasta ja Atmalisuosittelemista kayntikohteis-
ta. Lisdksi niista |6ytyy tietoa maahantuloasiaksja, avoneuvon papereista ja
muista autoa koskevista erikoismaarayksista. Matiaskoskevat tullimaarayk-
set ja lemmikkieldinten, kissojen ja koirien, tuomdaraykset on myos esitelty
kuten my0s osa valtiokohtaisista liikennesaanndjatdiikennerangaistuksista.
Autoillen Euroopassa -kirjasta tai Autoliiton jagentarkoitetuilta internetsivuilta
|6ytyy myds tietoa kunkin maan liikenteen ruuhkamisesta, maksullisista teista
seka tunneleista, polttoaineista ja autolauttayksisya. Matkailuautolla tai mat-
kailuvaunulla kulkevat tai leirimatkailija sekakiintaesteiset matkailijat |0ytavat

tietoa myos naistd matkailua kasittavista kirjogigka. (Autoliitto 2013f.)

Autoliitto toimii kansainvalisen yksityisautoilunaj matkailun keskusjarjeston
FIA:n alaisuudessa, tama varmistaa Autoliiton mdllmluden valittdd kansainva-
lisia asiapapereita. Naita ovat esimerkiksi kansiliset ajo-, leiri- ja hostellikor-

tit seka ymparisto- ja moottoritietarrat. (Autdiit2013g.)

Autoliiton tarjoama tietopaketti on ensimmaista cemétkaansa suunnittelevalle
matkailijalle tarke&, miltei valttdméaton, tiedontEh Matkan suunnittelu pitaa
aloittaa hyvissa ajoin ennen matkaa, jotta matkagisi mahdollisimman onnis-
tunut. Myos automatkakonkareille 16ytyy hyoddylligggajankohtaista tietoa Auto-

liiton matkailusivuilta.
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3 NAHTAVYYDET AUTOMATKAILUN KOHTEINA

Nahtavyydella tarkoitetaan kohdetta joka kiinnostaatkailijoita. Nahtavyys voi
olla luontokohde, ihmisen rakentama kohde tai maigledistelma. Erilaisia mat-
kalilijoita kiinnostaa usein hyvin erilaiset nahtdegt ja myos kohteen saavutetta-
vuus vaikuttaa paljon siihen, millainen matkailjaluaa vierailla siella. Ihmisen
rakentama kohde voi olla joko vanha tai uusi, eskiRei Loiren laakson linna
1500-luvulta, tai vaikkapa lapsille suunnattu tepoisto. Luonnollisesti ndméa
kohteet usein kiinnostavat varsin erilaisia matjaih. Keskityn tdssa tydssa
l&ahinn& kulttuurikohteisiin ja luontokohteisiinJl&indma kiinnostivat eniten talle

matkalle osallistujia.

3.1 Kulttuuri- ja luontokohteet

Kulttuurikohteella tarkoitetaan nahtavyyttd jonkatawoimatekijand on se etta
kohde on kulttuurillisesti tai historiallisesti aas. Yhteista kaikille naille on etta
kohteet ovat ihmisen rakentamia. Kulttuurikohteekkigehtuuri voi olla erikoi-
nen, tai toisaalta se voi olla tyypillinen esimdrkistain tietystéa aikakaudesta
joka on sdilynyt hyvin. Kulttuurikohde voi lisakslla myds muun muassa taide-
museo tai teatteri. Kulttuurikohteet ovat useinankien tai kylien keskustoissa,
joten yleensa niihin paasee helposti julkisillakkalineillakin. Esimerkkina hie-
nosta kulttuurikohteesta mainittakoon Neuschwanstdinna Saksassa. (Cooper,
Fletcher, Fyall, Gilbert & Wanhil 2008, 319-320.)

Luontokohteille on yhteista ettd kohteen vetovoekgéna on luonto jollain ta-
paa. Perinteinen ja edelleen suosittu kohde onnremeat, jotka ovat usein myos
suhteellisen helposti saavutettavissa. Usein |kahit@et ovat hieman hankalasti
saavutettavissa ja niihin pitda matkustaa pidemgtikenkuin kulttuurikohteisiin.
GrolR3glocknerstral3e-tie ja sen huippu Edelweisspitzemielestani hieno esi-
merkki luontokohteesta. (Cooper, Fletcher, Fyailp&t & Wanhil 2008, 315-
319))
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3.2 Unescon maailmanperint6luettelo

Unesco on Yhdistyneiden kansakuntien kasvatusietjga kulttuurijarjesto, joka
yllapitdd Maailmanperintbluetteloa. Sen kohteett@rtyisen arvokkaita ihmis-
kunnalle ja niita tulee suojella. Unesco jaottetemailmanperintokohteet kulttuu-
rikohteisiin, luontokohteisiin sek& aineettomaaittiuriperintoén. Vuonna 1972
alkoi varsinainen Maailmanperintdlistan laatimin€akholmassa pidetyn YK:n
konferenssin jalkeen. Konferenssia ennen oli telsgampi vuosi pohjat6ita asian
hyvaksi. Kuitenkin vasta vuonna 1978 saatiin p#getistan ensimmaiset 12
kohdetta. Tassa vaiheessa kaikki kohteet olivattlkudikohteita. Vuonna 1992
listalle otettin mukaan luontokohteet ja vuonna&@Z%ineeton kulttuuriperintd.
Luettelossa on télla hetkella 981 kohdetta, joestalleen valtaosa on kulttuuripe-
rintdkohteita. Unescolla on talla hetkella kymmeeihaista kriteeria, joista koh-

teeseen taytyy sopia vahintaan yksi. (Unesco 2008)

Matkakohteita suunnitellessani kaytin apuna intéstée |0ytyvaa Unescon maa-
ilmanperintdkohdeluetteloa, josta valitsin paljomtkareittimme varrelle sopivia
tutustumiskohteita. Kohteita oli erityisen paljoakSassa ja Portugalissa. Suurin
osa kaikista niistd maailmanperintokohteista joggsailimme, olivat kulttuuri-
kohteita. Mielestéani hienoimpia esimerkkeja naist&vat Wartburgin linna ja
Bambergin kaupungin vanha keskusta Saksassa, laanpklatsi Alcazar Espan-
jan Sevillassa, Hieronymuksen luostari ja Sintrangunki Portugalissa seka Loi-

ren laakson linnat Ranskassa.

3.3 Saavutettavuus ja esteettomyys

Mika merkitys on kohteen saavutettavuudella? Sadtavtuudella kuvataan mah-
dollisuutta paasta tiettyyn kohteeseen. Se on &sakeri likennemuodoissa ole-
van liikenteen suuntautumista ja sujuvuutta ja pitda tulkita koko liikennejar-

jestelmén osalta eri kulkumuotojen kantilta. Morafpset kulkuyhteydet ja paikan
sekd matkailukohteen sijainti takaavat sen, etttkalgan on helppo tulla valit-

semaansa kohteeseen. Maa-, ilma- ja vesilikenkestot ovat matkailun kysyn-
nan ja tarjonnan takia tarkeita asioita, jotta ledideille saataisiin matkailijoita.
Myds verkostojen tiheys, liikennekaluston kehittgygs, kayttdomahdollisuudet

ja kulkuvélineiden lukumé&ara vaikuttavat siihenkematkailijan 1aht6- ja koh-
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dealueiden valilla sopivaa kysyntéa ja tarjontasiitsa nahden. (Vuoristo 2000,
16-17.)

Suomelle, Keski- ja Eteld-Eurooppaan suuntautuvatkaidun lahtdmaana, on
tyypillista pitkat valimatkat, syrjaisyys, eristyisgys, harva asutus ja haastavat
talviset ilmasto-olosuhteet. Kaikki nAma tuovatrsutaasteita alueen saavutetta-
vuuteen. Palveluiden, on ne sitten matkailuun, kaap tai likenteeseen liittyvia,
sekd normaalin arkielaman toimivuuden kannalta tsadvutettavuus, on keskei-
nen asia ihmisten elamassa ja elamisen tasoskanheverkon tarkein tehtava on
luoda hyva saavutettavuus. Jos liikenneverkko outtpallinen, heikentdd se
my0s matkailijoiden tarvitsemia palveluita. Hyvaasgatettavuus on avaintekija
matkailukohteen koko taloudelliselle kehityksekeglueiden menestykselle. Kun
saavutettavuus paranee, on silla tarjouskilpailwdtén vaikutus muun muassa
hintoihin. Kulkeminen laht6kohteesta kohdealueesaslpenee, samalla matkai-
lualan yritysten talous kohenee, kun saadaan enenimdisia kayttdamaan mat-
kailun palveluja. (Somerpalo 2006; Laakso & Koste 2009; Kotavaara 2012,

Kerasen 2013, 9 mukaan.)

Potentiaalinen saavutettavuus, joka kuvaa mataailgq matkakohteen kohtaami-
sen todenndkdisyytta, perustuu ajatukseen ettéakattkeen mielenkiinto matkai-
lijoiden silmissa kasvaa matkakohteen koon kasweaddatkakohteen houkuttele-
vuus puolestaan vahenee, kun matkavastus eli gtiisymatkaan kaytetty aika ja
matkakulut kasvavat. Tama tarkoittaa sita, ett&esnmat kohteet kuten valtioi-
den paakaupungit vetavat matkailijoita puoleenseiseé enemman kuten myos
pidemman matkan paasta kuin pienemmat kohteet. dMasituksena toimii auto-

matkailussa matka-aika. (Kotavaara 2012, Kerasé&®,2[B mukaan.)

Maaliikenne jaetaan perinteisesti maantie- ja talikenteeseen. Autolla liikku-
van matkailijan kayttama tarkein likennemuoto aornollisesti maantieliikenne.
Kaikkialla Euroopassa maantieverkosto on yleisettien hyva, niin tiheyden
kuin laadunkin suhteen. Alueilla joilla on kylmanihsto, teiden rakentaminen ja
yllapito tulee kalliiksi. Nastarenkaiden kayttotgiden auraus ja suolaus lisdavat
yllapitokustannuksia. Siksi monessa eurooppalagsessassa, esimerkiksi Sveit-
sissa ja Itavallassa, pitdd autoilijan ostaa matgiden kayttoon oikeuttava maa-

kohtainen vignet-tarra. Sen suoma kayttooikeusedatelee sen mukaan, minka-
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laisen tarran asiakas on lunastanut. Taman lidékeallassa pitdd maksaa lisa-
maksu ajaessaan tiettyja tieosuuksia pitkin. Autkailjan kannatta selvittda
nama tiemaksut etukateen jos ei halua niistad |st@kunuksia matkaansa. Me
maksoimme omalla matkallemme Itavallassa kaksiistéltiemaksua, toinen oli
Grol3glockner Hochalpenstral3en ja toinen oli Brenhgtobahn, jossa on yksi
Euroopan tunnetuimmista silloista, Europabriickeroglockner Hochalpenst-
ralen 2011; Autoliitto, 2012, 112.)

Jos automatkan siirtymét kohteesta toiseen oviaipitannattaa ajaa myds moot-
toriteitd pitkin vaikka ne voivat olla maksullisglla siind s&astdd aikaa. Muun
muassa ltaliassa, Ranskassa, Espanjassa ja Pmtagahaksoimme tietyilta

moottoritieosuuksilta moottoritiemaksuja, SaksgasRohjoismaissa moottoritei-

den kayttd on maksutonta. Juutinrauman ylityksesttiain siltaa ja osittain tun-

nelia pitkin pitdd maksaa siltamaksu TanskassaolAtid 2012, 258). Ranskassa
maailman korkeimman maasillan, Viaduc de Milladlasi ylitys maksaa.

Rautatieliikenteen ja raideliikenteen palvelujacaatkailijat kayttavat lahinna
suuremmissa kaupungeissa siirtyessaan paikallisjuiai metrolla yopymispai-
kastaan kaupungin keskustaa ja takaisin. Junah@efaolla kulkeminen on nope-
aa ja suhteellisen edullista. Vanhoissa keskitg#eurooppalaisissa kaupungeis-
sa liikkenn6i usein myo6s raitiovaunut. Esimerkikssdabon on tunnettu jyrkkia
katuja pitkin kulkevista avonaisista raitiovaunaet. Sveitsissd taas ajoimme
auton autojunaan eli Lotschberg -autokuljetukseedlill&y Kandersteg—
Goppenstein. Tama matka kestda noin 15 minuuttrgja saastimme paljon ai-
kaa siirtyessdmme Alpien pohjoispuolelta Alppiemlduolelle (BLS 2007).
Zermattin kaupunki Sveitsissa on autoton kaupulikseetarkoittaa sitd, etta ky-
seiseen kaupunkiin ei voi ajaa omalla autolla. Apitdé jattdd Tasch -nimiseen
kylaan, josta paasee kulkemaan junalla Zermattdnniinuutissa (SBB 2013).
Koysirataliikenne on osa raideliikennetta. Kéysojaton kaytdssd maissa, joissa
on vuoristoa ja etenkin sielld olevissa hiihtokdgsissa tai turistien kuljetuksessa
esimerkiksi nakoalapaikoille. Vuoren huipulle orvabisen matkailijan hankala
kulkea, mutta koysiradalla sinne paasee nopeastiryallisesti. Turistit paasevat
nousemaan Ranskassa Chamonix Mont-Blancista Aegdul Midille 3 842 met-

rin korkeuteen 20 minuutissa (Office de TourismeGleamonix 2013). Nopea
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korkea nousu aiheutti meissa lievia vuoristotaunineita eli vasyneen ja turtu-

neen olon seka paansarkya.

Suomen pohjoisen sijainnin takia Suomi on ainoa maailmassa, jonka kaikki
satamat ovat talvella jddssa ainakin hetken ai&daiyalla liikkuminen on jaan-
murtajien avun varassa. Kesalla sen sijaan Suomesteaan lahteva automatkai-
lja voi valita usean eri vaihtoehdon valilla, ndishan haluaa ylittda Itameren.
Suomesta on useita autolauttayhteyksia muun moaédssen, Latviaan, Puolaan,
Saksaa ja Ruotsiin. Auton kuljettajaa saastavaa heitti Keski-Eurooppaan on
menna laivalla Helsingista Travemundeen. Moni eppatainen kaupunki sijait-
see joen tai meren rannalla. Turistit pdasevaelatsaan jokiristeilyiltd kaupun-
kien elaméaa ja nahtavyyksia. Etenkin iltahamaré&asg@unkien valoloisto on ihai-

lemisen arvoista.

Yha useampi matkailija lahtee ulkomaille lentdere jdtka eivat halua kulkea
matkatoimistojen jarjestamilla lentomatkoilla jankiemaassa tehdyilla bussikier-
tomatkoilla, tilaavat omatoimisesti lentolippunsaludamaansa kohteeseen ja
vuokraavat sieltd usein auton kayttoonsa. Lahekilleaientoasemilla on hyva
tarjonta vuokra-autoista. Jos Autoliiton jasenditnnen matkaa kayttoonséa vuok-
ra-auton, esimerkiksi Avis antaa hanelle huomattaaéennuksen. (Autoliitto
2013h).

Jos kyseesséa on luonnonmatkakohde, esimerkiksharsuojelualue tai yksittai-
nen luonnon néhtavyys kuten vesiputous tai tipgllala, on kohdealueelle p&aa-
sy omalla autolla paras vaihtoehto. Matkailija k& nippuvainen joukkoliikenne-
valineista ja niiden aikatauluista. Nailla alueitid naiden kohteiden vieressa on
yleensa laajat pysakointialueet, joten auton jatié@m pysakointialueelle ei ole
ongelma kun on itse tutustumassa kohteeseen (Averad 2012a). Itse kohtee-
seen tutustumisessa saattaa sita vastoin tulldroiegesimerkiksi tippukiviluolis-
sa, jossa kulkeminen ei ole aina esteetonta lukmisisein liukkaiden, portaiden
tai huonon ilmanlaadun takia. Esimerkiksi astmamllix tai liikuntarajoitteisille

saattaa olla rajoituksia tai kieltoja luoliin pagsy(Aven Armand 2012b.)

Jos matkakohteena on kulttuurikohde, esimerkikskesupunki, niin sen saavutet-
tavuus on hyva. Jos matkailija yopyy kaupungissatiastuu tarkemmin kaupun-
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gin nahtavyyksiin, kannattaa oma auto jattaa yoppaikalle ja kayttda kohteisiin
mentdessa julkisen liikenteen palveluja kuten phskausseja, -junia tai metroa.
Taksilla kulkeminen on usein myos hyva vaihtoehenkin pimean tultua. Mo-

nessa eurooppalaisessa kaupungissa tarjotaan hpaitlktamahdollisuutta osallis-

tua hop on hop off -kiertoajeluille. Niista kasiaashyvén yleiskuvan kaupungin
arkkitehtuurista, puistoista, katuvilindsta ja ntaisahtavyyksista. Kiertomatkan
aikana autosta voi poistua tai nousta siihen uadelhiin monta kertaa kuin halu-

aa tutustuakseen tarkemmin vaikkapa johonkin muséaidirkkoon.

Automatkailijan pitdd huolehtia esimerkiksi Saksasi#a, etta jos han ajaa auton-
sa ajokieltoalueelle eli kaupunkien keskustan ymsp@ryohykkeelle, niin Saksan
paastomerkintdasetuksen mukaan autoihin pitaa re@kikon paastétasosta ker-
tova tarra, joka pitda liimata auton tuulilasiimsJauto saa vihrean tarran, niin
autolla ajo ajokieltoalueella on sallittu rajoiteks. Kymmeniin saksalaisiin kau-
punkeihin tarvitsee siis hankkia etukateen makseiiajolupa ja vanhoilla autoil-
la ei naille alueille padse. Kaupunkien ymparistihwkkeet on merkitty liiken-
nemerkeilla ja lisakilvilla, joka ilmoittaa minkasaen ymparistdtarra oikeuttaa
alueelle ajamisen. Tarroja on kolmea eri varigpuien siitd mihin ympéaristoluok-
kaan auto kuuluu ja sen voi ostaa Saksassa Sallsaterointitoimistosta tai kat-
sastustoimipaikoilta. Tarran voi tila myds etuk@itemnen matkaa Autoliitosta.
(Autoliitto 2011, 224-225). Kavin itse ostamassaeigen tarran Saksassa isosta

autoja myyvasta kaupasta.

Jos matkailija haluaa ajaa oman autonsa yksitt&gituurikohteen laheisyyteen,
se onnistuu helposti navigaattorin avulla, muttaiusulee ongelmia auton pysa-
koinnin suhteen. Kaupungeissa on paivasaikaan rpdiiikennetta, kadunvarret
ovat tdynna autoja, kuten myos pakkipaikat. Navigaia avulla matkailija voi

l6ytad helposti pysékointihalleja, mutta navigaat& ilmoita minkd kokoinen

auto sinne mahtuu. Niiden ajovaylat ovat lilan kgpeveille autoille tai matalia

henkil6autoille, joissa on matkatavaroille tarktiiekattoboksi ja matkailuautoil-
le. Joissakin pysakoéintihalleissa pitaa merkitéoautekisterinumero auton saa-
pumisajan merkiksi maksuautomaatteihin, jotta dtaepaéasee pois, mutta on-
gelma oli siin& ettd suomalaisten tarvitsemia kirjaerkkeja ei ollut. Itse koimme
auton pyséakdainnin ja sopivan pysakointisajan anvioi ongelmaksi ja sen takia

kaytimme kaupungeissa julkisia likennevélineitateksia siirryttdessa yksittai-
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sestd kohteesta toiseen. Siitd huolimatta ettdgaattoreissa on puutteita, koin
navigaattorin l&hes valttamattomaksi. Aiemmilla kedtamme kaytimme pelkas-
taan vanhanaikaisia paperikarttoja, mutta niiddeoinen vaatii paljon energiaa.

Navigaattori helpottaa tallaista matkaa todellgqgpal

Google Maps oli kateva suunnitellessani omaa matkaa, silla sen avulla pys-
tyin muokkaamaan kahden eri kohteen valista raithgitelmaa. Jos matkan var-
rella on mielenkiintoisia nahtavyyksia voi reitdéaunnitella sen mukaan, eika ajaa
kohteesta toiseen aina suorinta tietd. Ohjelmaaantgds ajoreiteille matkaan
kaytettavan ohjeellisen ajoajan. Itse matkan aikalnaminun tehtava huolehtia
etappien reitityksestad navigaattorin avulla. Nagit@ariin on mahdollisuus ohjel-
moida suorin reitti, nopein reitti tai kiertomatkdaksulliset tiet joka ovat
useimmiten nopeasti ajettavia moottoriteitd, on daodlista kiertdaa kieltdamalla

navigaattoria ohjaamasta autoilijaa niille.

Matkailun saavutettavuudesta puhuttaessa on oseftaomioon eri liikennevayli-
en ja liikennevalineiden kayttomahdollisuuksierdksi matkustajat itse sek& mat-
kustajien erityisryhmiin liittyvét rajoitukset. Nai erityisryhmia ovat muun muas-
sa liikkuntarajoitteiset tai matkustajat, joiden tied terveydentila aiheuttaa liikku-
misessa rajoituksia. Saavutettavuus on ihmisteremertaisuuden edistamista,
jonka takaamiseksi valtiot ovat allekirjoittaneetnkainvalisia sopimuksia tai ju-
listuksia, jotta ihmisi& ei syrjittéaisi ihmistenilarsuuden takia. Saavutettavuus on
matkailussa hyvaa asiakaspalvelua. Mitd enemmataaaatyytyvaisia matkaili-
joita johonkin matkailukohteeseen sen varmemmité diyotyy myods matkailu-
kohteen yllapitgjat taloudellisesti. (Varkauden anki 2013.)

Sanalla esteettdmyys, joka on saavuttavuuden alekémkoitetaan lahinna suju-
vaa, helppoa liikkumista fyysisessa kohteessa.easitten luonnonkohde tai kult-
tuurikohde. Vanhoissa kulttuurihistoriallisesti akkaissa kohteissa, kuten Unes-
con Maailmaperintokohteissa, tata ei ole aina vottaa huomioon, silla se olisi
paha tyylirikko alkuperaista arkkitehtuuria kohtaakina suuret rakenteelliset
muutokset eivét ole teknisesti tai taloudellisestes mahdollisia. Osaan vanhem-
pia kulttuurikohteita on kuitenkin tehty rakentéegi muutoksia siitakin huolimat-
ta ettd ne eivat todennéakdisesti voi paasta esikseldnescon Maailmanperinto-

kohdeluetteloon taman takia. Naissa saneerausksht@n ajateltu asiakkaiden
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yhdenvertaisuutta ja tyytyvaisyytta. Uusimmissaerakuksissa, esimerkiksi Bil-
baon Guggenheimin museossa, esteettdmyys on oigdimioon jo rakennuksen
suunnitteluvaiheessa. Se etta lapsiperheet vailkkti lastenvaunujen kanssa tai
likuntarajoitteiset pyoratuolin kanssa valitsensss kohteessa tyytyvaisind na-
kemaansa ja kokemaansa on esteettomyyttd. Samlaisten paikanpaalta saata-
vien liikkumiseen liittyvien apuvalineiden saamingaikkapa maksua vastaan

poistaa esteitd. (Varkauden kaupunki 2013.)

Itse kohteen saavutettavuuden, fyysisen ympéarissteettomyyden ja apuvalinei-
den saatavuuden liséksi saavutettavuuteen kuuananslaajemmassa merkityk-
sessd, esimerkiksi hyva tiedottaminen, hinnoittetukielilla tapahtuvat opaskier-
rokset seka selked viitoitus kohteessa jos majddalion mahdollisuus kulkea
siella omatoimisesti. Saavutettavuuden tiedottasssetapahtuu se sitten matka-
oppaiden, lehtien, painettujen esitteiden tai img&givujen valitykselld, on tarke&da
kertoa asiakkaille seka paikalle saapumisestasedtt oleskelusta. Asiakkaiden
kannalta kohteiden omat internetsivut ovat nykygmhain tiedottamiskeino,
koska ne ovat yleensa helppokayttoisia ja kohtdépitajan on helppo paivittaa
ne. Nain asiakkailla on mahdollisuus saada uusijgakohtaista tietoa vaikkapa
aukioloajosta ja hinnoista. Myds saavutettavuudergteettomyyden puutteista

kertominen on hyvaa asiakaspalvelua. (Varkaudepukaki 2013.)
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4 AUTOMATKAN SUUNNITTELU — PROJEKTITYO

Pitkd, omalla tai vuokratulla autolla tehty, keum@htoinen lomamatka voidaan
maaritella projektiksi, silla matkan suunnittelutggeutus on aikaa ja myds rahaa
vievaa projektiluontoista tyota. Valitsin taman ropéytetyoni teoreettiseen osion
toteuttamiseen Ruuskan laatiman projektitydomallipossani projekti vietiin 1api
seuraten Ruuskan mallin mukaista projektin elinteaa®pinnéaytetyoni projekti-
tyyppi on toteutusprojekti, jossa projektin pitade aikataulun mukaisesti ja
jonka tekemisessa on paljon ulkoisia riskeja ja aodlisiin ongelmiin pitaéa osata

varautua etukateen varasuunnitelmin.

4.1 Projektityo

Sanalle projekti |6ytyy lahdekirjallisuudesta riygn useita hieman toisistaan
poikkeavia maarittelyja. Projektitydn kasite ei olakio, se on muuttunut ajan
kuluessa ja niissé voidaan havaita erilaisia paksa (Virtanen 2009, 42). Pro-
jekti-sanan taustalla ovat kuitenkin latinankidlisanat pro ja jacere, jotka tarkoit-
tavat eteen ja heittaa (Virtanen 2009, 30). Ru{kQ9, 9) maarittelee kirjassaan
Projekti hallintaan sanan projekti seuraavastiojékti on joukko ihmisia ja muita
resursseja, jotka on tilapaisesti koottu yhteemigamaan tiettyd tehtavaa. Liséksi
projektilla on kiinte& budjetti ja aikataulu.”

Tama Ruuskan méaaritelma projektista sopii hyvin amapinnaytetydhoni. Pitka
omalla autolla tehty lomamatka voidaan maariteli@snprojektiksi, silla matkan
suunnittelu ja toteutus on projektiluonteista tydtkatka on, samoin kuin projek-
tikin, kertaluonteinen ja niilla on paljon samojmioaispiirteitda seka ne eivat ole
luonteeltaan toistuvia tapahtumia. Projekti on &staluonteista, ainutlaatuista
yhteistoiminnallista ryhmatydskentelya, joka peuustsiakkaan tilaukseen. Pro-
jekti on se tyd, joka tehdaan maaritellyn kertabetsen tuloksen aikaansaamisek-
si (Pelin 2009, 33).

Projektin etenemisessa ja onnistumisessa on tajaa&ayton suunnittelu. Pro-
jektilla pitaa olla selkeasti maaritelty alkamis- paattymisajankohta, jotta ainut-
kertainen tyo etenee suunnitelmien mukaisesti. taikan pitavyys on yksi seura-

tuimmista mittareista, joilla arvioidaan kuinka mkti on onnistunut. Siksi aika-
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taulun tekemiseen kannattaa panostaa ja ottakatt@ssaan huomioon mahdolli-
set riskitekijat. Aikatauluun on aina varattavagtmyaraa. (Kettunen 2009, 114).

Jokainen projekti sisaltaa riskeja, joista kaik&iavoida millaédn etukateen enna-
koida (Kettunen 2009, 25). Riskien hallinnassa yytéryhtya sellaisiin toimen-
piteisiin, jotka minimoivat mahdolliset riskit. Ri$ voivat vaikuttaa muun muas-
sa aikatauluihin, kustannuksiin, projektiin osallisen henkildiden tydmaariin ja
lopputuloksen laatuun. (Ruuska 1999,167.) Kasittebpinndytetyoni matkan

suunnitteluosiossa tarkemmin riskien hallintaa.

4.2 Projektityypit

Pelin (2009, 35) jakaa projektit luonteensa perliteeri tyyppeihin. Han toteaa,
ettd ryhmittely ei ole yksikasitteinen. Projektiduokitteluperusteena voi olla
my0s niiden tavoite. Tavoitteet maarittavat muurassa sen kuinka suuri joukko
ihmisia tarvitaan, kun projektia toteutetaan ja kélaista osaamista heilla on tai
minkalaiset ovat ne olosuhteet jossa projektityddé&n. Tavoitteet maarittavat
my0s sen, kuinka kauan on aikaa tyon tekemiseearirjkélaisia vali- tai lopputu-

loksia projektilta odotetaan. (Kettunen 2009, 17.)

Esittelen tassa tydssani lyhyesti yleisimmat privjggpit ja niiden erityispiirteet.
Nama projektityypit ovat yritysten sisaiset kehgggektit, toimitusprojektit, tut-
kimusprojektit, toteutusprojektit, rakennusprojelt tuotekehitysprojektit (Ket-
tunen 2009, 17). Omassa opinnaytetydssani kaytaattsprojektia, jonka esitte-

lyyn keskityn seuraavaksi.

Kettusen (2009, 24-25) mukaan toteutusprojektieoitizena on tehda ennalta
maaritelty lopputuloksen mukainen toteutus. Totsptajektien suurin haaste on
yleensa aikataulu, silla se on joustamaton. Priojekt yksinkertaisesti edettava
aikataulun mukaisesti, jotta projekti onnistuisiinia projektityyppi sisaltdd myos
paljon ulkoisia riskeja, jotka vaikuttavat projektapiviemiseen ja onnistumiseen.
Kaikkia riskeja on mahdotonta ennakoida etukateemta naihin haasteisiin on
sopeuduttava. Toteutusprojektin aikana tulee all@dyksia, joihin pitaa olla va-

rasuunnitelmia ja ne pitaa pystya toteuttamaandi&aikavaroituksella. Mahdol-

lisiin ongelmiin pitd& jo valmistautua ennalta. atusprojektiin osallistuvat hen-



25

kilot osallistuvat useimmiten toimintaan omasta aegia tahdostaan eika heille
makseta palkkaa. Toteutusprojektin onnistumistala@n arvioida vasta, kun se

on toteutettu.

Yritysten sisdisten kehitysprojektien tarkoitus landa jotain uutta toimintaa tai
parannella jo toimivaa vanhaa toimintaa. Ne saalkainsa joko kehitysideasta tai
yrityksen johdon antamasta toimeksiannosta. Taaeii@ on kehittda yrityksen
toimintaa joko sisaisesti tai ulkoisesti. Kun pkdjgehdaan sisaisesti, niin yrityk-
sen oma henkilostd on sita tekemassa, jolloin meivat siind oman tydéna ohella
osa-aikaisesti. Kun projekti tehdaan ulkoisestipeeyhytaikaisempi kuin siséi-
sesti tehty kehitysprojekti. Ulkopuolisten palvetwat maksullisia, eika ulkopuo-
lisilla projektiin osallistuvilla henkil6illa ole araa sitoa itseensa pitkéksi aikaa
yhteen projektiin. (Kettunen 2009, 17-19.)

Toimitusprojekteilla tuotetaan tilaajalle ratkasupaksua vastaan ja se on yritys-
ten normaalia toistuvaa toimintaa, vaikka se ordgiakkaan osalta ainutkertaista.
Asiansa osaava yritys tekee sen toimeksiannostakien tehneelle asiakkaalle.
Toimitusprojektit voivat olla kooltaan ja kestoltahyvin vaihtelevia. Niista voi-
daan selvitd muutamassa paivassa tai ne kestéeidd wsosia. Jos ne ovat isoja
hankkeita, ne suuntautuvat usein ulkomaille, jgismektityontekijoiltéa vaaditaan
kykya ja halua tyoskennelld vieraan kulttuurin aliee pitkiakin aikoja. (Kettunen
2009, 20-21.)

Tutkimisprojekteilla on usein ulkopuolinen rahogitaja siksi nama projektit
kaynnistyvat vasta sitten kun niiden rahoitus aittta Ennen tutkimusprojektien
alkamista on pitanyt tehda paljon ideointia ja sutielutyotd. Kaikkien korkea-
koulujen tai tutkimusyksikkéjen velvollisuus on rmtaitaa akateemisen maailman
tutkimusoppeja, vaikka tutkimuksen rahoittaja & siina haluaisikaan. Ulkopuo-
linen rahoitus aikatauluineen asettaa tutkimustgéijoille lisd& haasteita, rahoit-
taja vaatii tutkimustyosta jatkuvia valiraporttégalopputulosta on vaikea maari-
tella. (Kettunen 2009, 21-23.)

Rakennusprojektien tavoitteena on saada aikaa jké&itkreettinen lopputulos
joka on silmin ndhtavissa. Se voi olla vaikkapa tgbkin isompi rakennus, tie tai
silta. Ennen projektin alkamista on kayty kova &ilp siita, kuka saa rakennus-
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projektin tehtdvakseen. Tyd on monien ihmisten ighyéta, jossa aikataulujen
sopimisilla on tarkea rooli. Jos aikataulut eivédépja jokin tydvaihe viivastyy,
tyot eivat suju suunnitelmien mukaisesti, niin sanantaa koko projektin aikatau-
lun. Tyonteko vaatii jatkuvaa kontrollointia ja vahtaa, vaikka rakennusprojek-
tiin osallistuvat ovatkin alansa ammattilaisia. Bakusprojektin tyon etenemista
voi seurata myo6s ulkopuoliset ihmiset, kunhan hétehairitse tydmaata. (Kettu-
nen 2009, 25-26.)

Tuotekehitysprojektit ovat projekteja joilla on usédsmallinen tavoite eli niiden
tarkoitus on tuottaa markkinoille uusi tuote. L&dbta on usein epavarma, mutta
ideoinnin jalkeen suunnitellusta tuotteesta tehdéatotyyppi jota testataan testi-
ryhmalla tai asiakkailla. Saadun palautteen peelist¢uotetta korjaillaan ja teh-
daan uusi prototyyppi. Nain edetaan askel kernalleeenpain kohti lopullista
tuotetta. Suurin osa tuotekehitysprojektien ideoist padady koskaan valmiiksi
tuotteeksi. (Kettunen 2009, 27-28 .)

4.3 Projektin vaiheet

Projekti on tehtavakokonaisuus, jolla on aina mi#igraelva alkamispaiva ja paat-
tymispaiva ja niiden valistd aikaa kutsutaan profelelinkaareksi. Se jakautuu
toinen toistaan seuraaviin eri vaiheisiin, joista erilaisia muunnoksia riippuen
siitd mika on projektin kohdealue. Ruuska (1998agaprojektin vaiheet kolmeen
eri vaiheeseen, ne ovat kaynnistys-, rakentamigagtamisvaihe. Valitsin ja kay-
tan opinnaytetyoni suunnittelussa Ruuskan laatipnagektimallia. (Ruuska 1999,
21.) Ruuskan malli on mielestani selke&d, sen dheet erottuvat selvasti toisis-

taan ja siksi se soveltuu myds pienten projektialiksi.

4.3.1 Kaynnistysvaihe

Projektin kadynnistamiseen tarvitaan idea jota |&de kaynnistysvaiheessa arvi-
oimaan onko se tarpeeksi hyva toteutettavaksi. d@mdesiselvitys tai esitutki-
mus, jonka tarkoituksena on selvittdd onko ehdatgtojektin tekeminen talou-
dellisesti ja ajallisesti mahdollista ja onko siftéahdollista saavuttaa halutut toi-
minnalliset tavoitteet. Jos kaynnistysvaiheen tséia todetaan etté idea on kehi-

tyskelpoinen ja p&adytdan projektin jatkamiseem Réynnistysvaihetta seuraa



27

rakentamisvaihe, jonka seurauksena syntyy tarkkgltisuunnitelma. (Ruuska
1999, 20.)

Ennen projektin rakentamisvaihetta suoritetaangsd@tojektin asettamisesta, sen
tekee useimmiten linjaorganisaation johto. Tah&makaan lyhyesti projektin taus-
ta, tehtava ja tavoite, sovitaan tavoiteaikataalystnimetadn projektipaallikko ja
projektin johtoryhma. Asettamiskirje ei saa ollei tarkka tassa vaiheessa, sen
laatiminen kuuluu projektipdallikon tyonkuvaan. Seavaksi projektipaallikko
tarkentaa kirjallisesti asettamiskirjeen, jos orpégn han voi esittda oman nake-
myksensa toimeksiannon sisallosta tarkistaakse@rnanella ja projektin tilaajal-
la on sama nadkemys projektin tavoitteista ja Sis#ll. (Ruuska 1999, 22.)

Projektisuunnitelman ensimmainen versio laaditasgirujo projektin asettamisen
yhteydessa. Kun projektipaallikkd on tehnyt ensing@@ suunnitelman, menee se
projektin johtoryhmé&n hyvaksyttavaksi. Jos se hgyé&an, projektipaallikko saa
siité toimeksiannon. (Ruuska 1999, 22.)

Projektityoni sai alkunsa omasta kiinnostuksestartomatkailuun ja perheeltani
tulleesta ideasta seka toiveesta lahtea omallalawrortugaliin kesalla 2012.
Laadimme aikataulun ja matkabudjetin. Otin yhtey&tdoliittoon ja kerroin heil-

le alustavan matkareittimme. Autoliitto tekee t&lkitkella paljon ty6ta automat-
kailun suosion parantamiseksi ja oli heti kiinnostumatkamme reitityksesta ja
nain ollen Autoliito varmistui tyoni toimeksiant&si. Projektin koon huomioon-

ottaen hanke ei tarvinnut erillista projektipadtii.

4.3.2 Rakentamisvaihe

Projektin rakentamisvaihe kaynnistyy maarittelyeaila ja esiselvityksessa esiin
tulleet suunnitelmat tarkennetaan siina. Viela&itpta sita kuinka projekti tekni-
sesti suoritaan, vaan siind keskitytaan toimintadinkuvataan mitad projektissa
pitdd tehda. Maarittelyvaiheen tuloksen onnistumiseurauksena voidaan aloit-
taa tekninen suunnittelu. Riskienhallintaa ei saahtaa. Yksinkertaisesti sanoen
riskienhallinta tarkoittaa toimenpiteita joihin oyhdytty riskien minimoimiseksi.

Suunnitteluvaiheessa kuvataan miten projekti aiotedeuttaa. Suunnitteluvai-

heen kuvausten jalkeisessa toteutusvaiheessa tetiaais projekti ja siita laadi-
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taan dokumentit. Toteutusvaiheessa tarkistetaarpetfekti vastaa seka teknisesti
ettd toiminnallisesti asetettuja vaatimuksia. Jogakistarvetta esiintyy, tarvittavat
korjaukset tehddén. Testaus on etenkin rakentaihesm@a loppupuolella oleva
erillinen tehtavakokonaisuus, vaikka sita ei samildyoda missdan projektin
vaiheessa. Vdlitulosten tarkistamisella varmistetasta tyon lopputulokset vas-
taavat asetettuja laatuvaatimuksia. Kayttoonotteeen tehtdvana on varmistaa,

ettd projektin teko voidaan aloittaa ilman haiéditRuuska 1999, 23, 167.)

Projektin edetessa suunnitteluvaiheeseen tyodiifaptrheenjasenten kesken siten
ettd jokainen keskittyi sille osa-alueelle, jonkartmiten osasi. Matkareitin suun-
nittelussa jokainen projektiin osallistunut henkgai sanoa muutaman toiveen

siitd mitd haluaisi matkallansa néahda ja kokea.

4.3.3 Paattdmisvaihe

Paattamisvaiheessa tilaaja hyvaksyy lopullisengitguunnitelman ja samalla
sovitaan projektin jalkihoidosta, jolla tarkoitetamahdollisten virheiden korjaa-
mista seka projektin yllapidosta. Tama jalkeen gktiprganisaatio puretaan ja
projekti paatetaan. On loppuraportin ja mahdolliBgputuotteen vuoro, joka on
yhteenveto siita mita projektin aikana on tullumilkuinka saatua tietoa ja koke-
musta voidaan hyddyntaa. On hyva pohtia, missédsasiconnistuttiin ja mitka

asiat pitaisi tehda toisin. (Ruuska 1999, 21, Z3-183.)

Taman opinnaytetyon toteutusvaiheessa tulemme a#tarsatoja digitaalisia ku-
via joita entisen opinahjoni, Vaaksyn Yhteiskoulomgantiedon opettaja saa kayt-
toonsa. Tyoni tulokset dokumentoidaan opinnaytetyortin muodossa. Opinnay-

tetydni luovutetaan myos Autoliitolle.



29

5 MATKAN SUUNNITTELU

Miten suunnitellaan ja toteutetaan ajallisesti itkutomatka onnistuneesti? Ta-
man opinnaytetyon tavoitteena oli suunnitella jeetttaa 50 paivan mittainen
automatka Keski- ja Eteld-Eurooppaan. Koska autkanati keskivertoautomat-
kaa pidempi seké ajallisesti etta kilometrimaaraf@én matkan suunnittelu oli
tehtava huolella. Matkan aikana piti pysya aikatasé eika ylittaa varattua mat-
kabudjettia ja valttya turhilta riskeiltd. Matkausuniteltiin ja toteutettiin toiminta-

projektina Ruuskan mallin mukaisesti kuten kerrmigmmassa kappaleessa.

5.1 Matkaprojektin kaynnistysvaihe

Kuten olen jo todennut aiemmin, olen tehnyt piefigstaen paljon automatkoja
perheeni kanssa joten automatkailu tuntui luonsellia valinnalta opinnaytetyoni
aiheeksi. Opinnaytetyoni ajankohtaisuus ja suuhnitanatkan ajankohta sopivat
hyvin yhteen. Matkan alkamisajankohdaksi halutkesakuun loppu heti juhan-
nuksen jalkeen, silla silloin olisi jo Keski-Euraap vuoristojenkin l&heisyydessa
tarpeeksi lamminté yolla teltassa yopymiseen. Matkaaluuta ei oltu viela tassa
vaiheessa paatetty lopullisesti. Ehdoton takariters oli 12.8.2012 jolloin kay-
tossa ollut keséloma loppui. Projektin elinkaamtiaaina selkea alkamis- ja paat-
tymisajankohdan (Ruuska 1999, 20).

Aloin tekemaan alustavaa suunnittelua matkareitistdden 2011 joulukuussa.
Selvitin muun muassa yopymismahdollisuuksia sek@enihintatasoa, jotta voi-
simme arvioida tarvittavaa budjettia. Alkuperairawioni oli etta 150 € olisi koh-
tuullinen paivabudjetti koko matkaseurueelle ja g#disi riittaa yopymisiin ja
ruokailuun. Polttoainekustannukset ja mahdollisgtbkset eivat sisaltyisi tahan
summaan. Arvioin polttoainekustannuksien olevammnbB00 € kun matkakilo-
metreja olisi noin 13 000. Projektin kaynnistymiksgen esiselvityksessa kuva-

taan tavoiteaikataulun lisdksi muun muassa kustamio (Ruuska 1999, 20).

Matkareittimme esisuunnitelmassa otin jokaisen mgatjektiin osallistuneen
toiveita huomioon. Erityisia kiinnostuksenkohteitativat Unescon maailmanpe-

rintdkohteet, sekd muut luonto- ja kulttuurikohteBidkohteinamme kuitenkin
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olivat Pyreneiden niemimaan nahtavyydet. Tutustaluostavasti suunnitellun

matkareitin varrella olevien nahtavyyksien intesnatihin.

Kun otin yhteytta Autoliittoon, he halusivat tietatustavan reittisuunnitelmani.
Kaytin sen teossa apuna kartastoja sekd Google Mapasivustoa. Toimitin
heille suunnitellun matkareitin, johon olin merkytnteiden numerot joita tu-
lisimme kayttamaan. Autoliitto lupautui opinnayt@ty toimeksiantajaksi ja sain
heltd ohjeet mista asioista he olivat kiinnostumeiiatkani aikana. Heidan tarkein
toiveensa oli juuri matkani matkareitityksen kinaiaen ja siita kirjoitetut kom-
mentit. Ennen kuin kaytdnndssa aletaan toteutte@aaigia rakentamaan projektia,
on tarpeen tehda niin sanottu esiselvitys tai ggitws (Ruuska 1999, 20).

5.2 Matkaprojektin rakentamisvaihe

Projektin rakentamisvaiheen suunnitteluvaiheessatan, miten projekti aiotaan
toteuttaa (Ruuska 1999, 23). Suunnittelu on yksjghtin tarkeimmisté vaiheista
koko projektin elinkaaren aikana (Kettunen 2009). Riskienhallintaa ei saa
unohtaa. Milla tavoin voi varautua mahdollisiinkeshin? Kaikkein tarkeinta ris-
kienhallintaa on hyva suunnittelu, josta kerrorkéanmin seuraavaksi. Taman
tyon yksi lahtokohta on aikataulun luominen. Matkili toteuttaa keskikesalla
2012, ennen kuin lomat loppuivat. Lahtopaivamaandémnessa projektin kay-

tannon suunnittelu ja esivalmistelut oli oltavaruaha.

Matkan lahtopaivaksi varmistuin 24.6.2012, kunsiiteautolauttaliput Helsingista
Travemindeen vuoden 2011 loppupuolella eli noinlipusotta ennen matkaa.

Paluumatkaa varten en varannut lippuja, silla pétikin matkan tarkkaa aikatau-
lua on hyvin vaikea ennustaa, emmeka olleet pa&gtatulemmeko Helsingin vai
Turun kautta takaisin Suomeen. Etukdteen on myokaba tietdd millaisia tiet

ovat eli kuinka ajomatka etenee. Aina on olemasgdsmiski, etta joku matkusta-
ja sairastuu, auto hajoaa tai joudutaan liikennetomuuteen, minka takia matka
pitdd keskeyttaa ja kiirehtia kesken matkan kottéimeren yli Suomeen palaami-
nen autolautalla ei ole ongelma, silla Itamerenkylkee monia eri lauttayhteyk-
sid. Viimeinen mahdollinen paluupéaivd matkallemmie12.8.2012 eli matkan

pituudeksi tulisi silloin tasan 50 paivaa.
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Aloitin matkareitin tarkemman suunnittelun noin k@ kuukautta ennen matkalle
l&ahtoa eli huhtikuun alussa. Yhta matkapaivaa @inrllen aikaa suunnitella kes-
kimaarin kaksi paivaa. Kun olimme paattaneet matgaakohteet, suunnittelin
sopivat matkareitit vélietappeineen joiden kautbésvnme kulkea. Tassa tydssa
kaytin apuna Google Maps -karttasivuja, jossa nratiteja voi muuttaa kahden
kohteen valilla katevasti. Merkkasin ylos mahdelfigéaivittdisen ajomatkan seka
kilometreina ja siihen kaytettdvana ajan, tosin @edaps -karttaohjelman an-
tamat ajoajat ovat vain ohjeellisia. Vanhasta kaldesesta tiesin ettd ne antavat
usein vaaran kuvan siita ettd jonkun valin voi gi@ajon nopeammin miten se
kaytanndssa onnistuu. Paivittaiseksi ajomatkaksnsittelin keskimaarin 200—
300 kilometria. Tein matkareitin suunnittelustaKleai aikaa kirjallista versiota

omaa kayttbdmme varten.

Kun ensimmaiseksi matkaosuudeksi muotoutui ajo Manm kautta Grof3glock-
nerstral3elle, aloin ottaa selvdd mitka Unescon Imaaperintokohteet olisivat
matkareittimme lahelld ja missd Unescon maailmanfigeohteissa kohteissa
voisimme kayda. Halusin etta kavisimme matkammearaak mahdollisimman
monessa Unescon maailmanperintokohteessa. Taméaksarmdoistui myds mui-
ta matkaosuuksia suunnitellessani. Unescon magterariokohteiden lisaksi
halusin ndhda myds muita kulttuuri- ja luonnonnéyyésia. Matkakohteiden
suunnittelussa otin huomioon myds muiden matkadi@listuvien toiveet. Suun-
nittelin jokaista paivaa kohden kahdesta neljddnstumiskayntia joista voisim-
me matkan edetessa valita missa kavisimme. Rud$€@9( 117) toteaa etta pik-
kutarkkojen suunnitelmien laatiminen koko projekdlinkaaren ajaksi projektin
alussa ei varmasti onnistu, vaan se on hukkaaethgitaikaa. Etsin internetista
kohteiden nimet ja osoitteet, aukioloajat ja pagsksajen hinnat ja jotka kirjasin
ylés. Suunnittelin matka-aikataulun niin, etta p®me ehtisi ajopaivan aikana
haluamaamme kohteeseen sen aukioloaikana, yopyesikamteen lahella ja ka-
visimme tutustumassa siihen heti seuraavana aarienean viikossa olisi auto-
ton joustopdiva, kuskin lepopdiva ja ostospaivaetitunut matkareittimme 16y-

tyy liitteesta 1.

Kun matkareitti alkoi muotoutua, tutkin myds eri iden hintatasoa yopymisten
suhteen etukateen. Matkabudjetin kurissa pitamiseleslla oli tarkoitus yopya

mahdollisimman usein leirialueilla teltassa ja t@&hjdnkun verran ruokaa itse.
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Sadeilmoilla oli tarkoitus jo alun perin yopya laelueiden moékeissa tai edullisissa
hotelleissa. Hyvin varustetut leirialueet, joissaléammin vesi, pyykinpesumah-
dollisuus, WLAN-yhteydet ja sahkopisteet osoittéawdt hintavertailussa lahes
samanhintaiseksi kuin pelkistetyt ketjuhotellitskas jopa kallimmiksi. Kirjasin
ylos my6s naiden leirialueiden nimia ja osoittejtaissa voisimme ehka yopya.
Leirialueiden etsinndssa kaytin apuna internetigd stutoliitolta hankkimaani
saksankielista leirintdalueopasta Europa Campi@aravaning. Lisaksi on syyta
tarkistaa etta kaikki teltta- ja ruoanlaittovaregiesekd vaatteet ja kengat ovat

kunnossa.

Matkaa suunnitellessa pitaa aina ottaa huomioondoibset riskitekijat, silla

jokainen projekti sisdltaa riskeja. Ne pitaa tutaasja niiden varalta pitaa tehda
varasuunnitelmia. Mahdolliset riskit kannattaa &d#rda etukateen, silla silloin

niiltd voidaan valttya ainakin osakseen jo ennerikea (Kettunen 2009, 75.)
Autoliiton Autoillen Euroopassa -kirjasta oli palj@pua riskien kartoittamisessa,
silla kirjasta l6ytyy kattava muistilista, jota Kikin tukena suunnitellessani mat-
kaa. Tama lista on erityisen tarkea niille jotkket&it ensimmaisia kertoja auto-
matkoja ulkomaille. Meilla tasta oli aiempaa kokestau Muistilistassa luetellaan
muun muassa mita henkilokohtaisia matkustusasg&jriguton asiapapereita ja
henkilokohtaisia asioita seka muita juoksevia #@sigotka pitda hoitaa kotona
ennen matkaa. Erityisen tarkedd on muistaa ottakamja matkatavaravakuutuk-

set. Lisaksi kannattaa tarkistaa autovakuutuksehdat. (Autoliitto 2011, 8.)

Matkaa suunnitellessa pitdd myos ottaa selvda koaden erilaisista liiken-
nesaannoista ja ajoneuvoon liittyvistd vaatimuksisflonissa maissa vaaditaan
ettd autossa pitaa olla esimerkiksi sammutin, ensaakku, kaksi varoituskol-
miota seka heijastavat varoitusliivit kaikille mastajille. Matkalla saattaa myos
tarvita kansainvalista ajokorttia kohdemaasta tiggp Meidan reitillamme sité ei
kuitenkaan tarvinnut. Joihinkin maihin kuitenkin ositeltiin vihreaa Kkorttia.
Muun muassa nama asiat pitaa ottaa huomioon sakk@jgtamiseksi. Otimme
mukaan myos rattilukon siltd varalta etta auto@piisakoida kadun varteen. Au-
to huollettiin kunnolla ennen matkaa, suoritettimuun muassa 0ljyn vaihto, nes-
teiden tarkistus ja ilmastoinnin huolto. Kun on &gssa pitka [ampimiin maihin

suuntautuva automatka, on myés auton ilmastoinyytéslla kunnossa.
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Autoasioiden lisdksi matkajarjestelyitd tehdessagpottaa huomioon myés mah-
dolliset rokotteet. Kdvimme ottamassa kevaalla higjpah- ja B -rokotteet, silla
hepatiitti B -rokotetta suositeltiin, mikali haluagdda ostereita. Matkailija tarvit-
see mukaansa myds pienen laakevaraston, joka kolstikilokohtaisista resepti-
la&kkeista, sarkylaakkeistd, maitohappobakteereaigtaliladkkeista ja laastareis-
ta, hyvaa aurinkovoidetta tietenkdan unohtamattaseptiladkkeiden kohdalla
olisi hyva olla mukana kopiot resepteista seka @dkaiset ladkepakkaukset. Re-
septit pitdd uusia hyvissa ajoin ennen matkaaa js#ta tarvitsemansa laakkeet

mukaansa.

Lisaksi hoidimme testamenttimme kuntoon, silla kgesheeni oli matkalla mu-
kana. Passi kannattaa skannata ja sen kopiotav@ndaylyttda omassa sahkopos-
tissaan. limoitin my6s suunnitelmastamme kayda Mamopuolella Ulkoasiain-
ministeriobn. Jaoimme myos kaiken kateisen rahaaars paikkaan, jotta mah-
dollisen varkauden sattuessa emme menettaisi kaikéteista. Kateistd on kui-
tenkin hyva olla jonkin verran matkassa, silla kéaka pankkikortteja ei hyvak-

syta yhta laajalti kuin Suomessa.

Matkalle mukaan tarkoitetutut opas- ja karttakigetid hankkia ennen matkaa.
Erityisen tarkeat oppaat olivat Autoliiton AutoiicEuroopassa seka saksankieli-
nen leirintdalueopas Europa Camping + Caravaningtoilen Euroopassa -
Kirjassa on tietoa muun muassa jokaisen Euroopam rikennesaannoista, hie-
man yleistietoa maista, seka suppeat autoiluutyJédt sanastot. Leirintdalueop-
paassa taas oli tietoa leirintaalueiden palveluisitanoista seka tarkeimpéana nii-
den GPS-koordinaatit.

Viime vuosina navigaattorien kaytté on lisdéntytodella runsaasti, joten niissa
olevien karttojen luotettavuus on myds parantukéitin navigaattoria Suomessa
jo ennen lahtd4, joten osasin sen kayton jo hetkamaalussa. Liséksi matkaan
lahti videokamera, kolme digikameraa, kaksi karawetttietokonetta, alypuheli-
met kaikille seka niiden tarvitsemat lisalaitte&fLAN-yhteyksista 16ytyi hyvin

vahan etukateistietoa, joten tietokoneiden hyoddwirién matkan aikana jai nah-

tavaksi.
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Ennen matkalle 1aht6a on hyva hoitaa myos tyhjilggivan kodin asiat kuntoon.
Piha kannattaa laittaa kuntoon, jotta talo nayt&étulta ja siksi palkkasimme
talonmiehen leikkaamaan ruohoa pari kertaa pihasmatkamme aikana. Pos-
tin keskeytyksen tekemista ei mydskaan saa unohiaaksi pyysimme lahella
asuvaa sukulaista tarkistamaan postin pari kemaéadli postilaatikkoon olisi kui-
tenkin jotain jaettu keskeytyksesta ja kieltolapmibuolimatta. Kannattaa myos

harkita halytysjarjestelméan asentamista kotiin.

5.3 Matkaprojektin paattamisvaihe

Projektin paattamisvaiheessa voitiin toteuttaa aistomatka. Tarkempi paivakoh-
tainen matkapéaivékirja on liitteessa yksi. Matkaak&ysta kohti Lissabonia alkoi
sunnuntaina 24.6.2012 puolenpaivan aikaan. Autpaltattu edellisena paivana.
Automme on Saab 9-5. Siina oli matkamme ajan kaksb jonne oli pakattu

telttamajoitusvalineet ja telttatuolit, tavaratitagetkipoytd, kaasupullo ja jokaisen
vaatekassit sekd takapenkille autojdékaappi. Qlk&lgen ja reppujen pakkaa-

minen jai lahtopaivan aamuksi.

Ensimmainen huomattavampi valitavoite oli Alpit,njee ajoimme Lubeckista
Hildesheimin, Harzin vuoristossa olevan GoslarimseBachin, Wirzburgin ja
Bambergin kautta Muncheniin ja sielta edelleen Akpe Matkareitti toteutui
suunnitelmien mukaisesti. Huomasimme, ettd saasintiaisin leirialueilla ai-
kaa, kun matkakohteiden tiedot kuten osoitteetujaadoajat oli etsitty valmiiksi
etukateen jo kotona. Valittu ja toteutettu matkéirenaaraytyi Unescon maail-
manperintdkohteiden mukaan, joita oli talla matkélgaseitseman. Minchen oli
ensimmainen hengahdyspaikka, jossa kuski sai nukkmnaulla pidempaan eika
telttaa tarvinnut aamulla purkaa. Minchenista ajoerSalzburgin kautta Werffe-
niin, jonne jouduimme jaamaan yllattaen viikonlopdin Totesimme etté oli hyva
kun meilla oli tietokoneita ja WLAN-yhteydet kay&#s silla taalla meidan piti
tarkentaa tietoja alueen néhtavyyksista. Samalia/tmaaraista aikaa karsia ka-
meroista huonoja kuvia pois ja tallentaa niitackeineille. (Liite 1.) Projektityds-
sa pitaa olla selkeitd virstanpylvaita ja valitateta, joissa voi hetken hengahtaa

ja tehdaéan korjauksia, jos se on tarpeen (Ruus8g, 31).
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Itavallassa tormasin kieliongelmaan ensimmaisemakerTein ostoksia erdassa
likkeessa ja tarvitsin henkilékunnan palvelujahBin minua palvelemaan tulleen

herran kanssa englantia, mutta yhtakkia han sattéiei halua endd puhua kans-
sani kyseista kieltd, vaikka osasi sitd. En saastgttua tdméan takia haluamiani
tuotteita, koska hanelle ei kelvannut sen jalkdekigikaan. Jos yhteista kielta ei

|6ytynyt, asioiden hoitaminen onnistui muualla eddddla. (Liite 1.)

Vanhempani olivat kdyneet 1980-luvun alussa moipiyorélla Grol3glocknerst-
ralRe-tien korkeimmalla huipulla, Edelweisspitzelie olivat ihastuneet tiehen ja
halusivat, ettd minakin saisin kokea taman, vaanosiotta auki olevan, maksul-
lisen tievalin varrella olevat mahtavat maisemapeflla ja muissa vuoristossa
ajaminen on aina hidasta, nopeus vaihteli 10-50Wkmissa. Neuschwansteinin
linnassa kayntiin meni kokonainen paiva pitkierplippnojen takia. Jouduimme
jattamaan muutaman suunnitellun junamatkan Alppigeita pitkin valiin, koska
juna-aikataulut eivat sopineet meidan omaan aikat@wme ja saaolosuhteet oli-
vat huonot, oli joko vahva sumu tai satoi. Tass@e@ssa olimme alkuperaisesta
aikataulusta yhden vuorokauden myohassa. Tahaseastlamani upein nousu
koysirataa pitkin oli kaynti Aiguille de Midille,gsta oli ndkym& Mont Blancin
huipulle. (Liite 1.)

Alpeilta lahdettydmme ajoimme Ranskan Keskiyland@pi kohti Pyreneiden
niemimaata ja Gibraltaria, joka oli seuraava hudavaimpi vélitavoite. Ranskan
Keskiylangon maisemissa emme olleet aikaisemmibigkoillamme ajelleet ja ne
osoittautuivat nédkemisen arvoisiksi. Sdaolosuhtdigat upeat. Tallda Ranskassa
olleella matkaosuudella kdvimme tutustumassa nelgieUnescon maailmanpe-
rintdkohteeseen. Iséni toive ajaa maailman korkeaftarolevaa siltaa pitkin Mil-
laussa onnistui, vaikka jouduimme vahan etsiméi#adlsipddsya. Ranskan maan-
tieopasteet eivat ole kaikkein parhaimpia. Saksgs&ohjoismaissa ne ovat par-
haat. Auton navigaattori oli ahkerassa kaytossékamaine jokaisena paivana.
(Liite 1.)

Koko Pyreneiden niemimaalla viettamamme ajan aorip&isto meille kaikille
lian kuumasti. Onneksi autossa oli toimiva ilmasto Keskella paivaa menin

mielelladan tutustumaan johonkin kulttuurikohtees&aten museoon tai linnaan,



36

kavely pitkin kaupunkien katuja ei tuntunut mieféalle reilusti yli 35 asteen

lAmmossa. (Liite 1.)

Ennen Gibraltaria yévyimme kahdesta kolmeen yotéc@anassa, Madridissa ja
Granadassa. Kaikissa naissa kaupungeissa on palk@mista ja paljon jai nake-
matta. Liikkuimme muun muassa naissa kaupungeissdlg,l metrolla, bussilla tai
taksilla tilanteista riippuen. Madridissa sattuitk@anme toinen omaisuusvahinko,
kun alypuhelimeni varastettiin metrossa. Onnekisi siirtanyt lahes kaikki kuvat
tietokoneelleni vahéan aikaisemmin. Taman ajomatkamella sijaitsevat tunne-
tuimmat Unescon maailmanperintokohteet, mihin paasgiustumaan, olivat To-
ledon vanhakaupunki, Cordoban La Mezguita mosKaij@&ranadassa sijaitseva
Alhambra. Alhamban kaikkiin kohteisiin ei paases jei ole tilannut etukateen
lippua. Toledossa ja Granadassa auton navigaatbjaemana jouduimme niin
kapeille kaduille, ettd jouduimme kaantdmé&an awionpeilit sisdan, jotta auto
mahtui kulkemaan kapeita katuja pitkin. Liikennekieolivat puutteellisia, em-
mek& pystyneet enda kaantymaan kun kadun kapeudttimai Granadassa olim-

me ajallisesti matkasuunnitelmamme puolessavalfsste 1.)

Gibraltarissa ollessamme olivat matkamme kuumimpé@avat. Varjossa oli 42
astetta. Tassd vaiheessa paatimme, etta luovummekké@n suunnitellusta
kolmen péaivan matkasta, koska olimme matka-aika&tal kolme vuorokautta
jaljessa, oli todella kuumaa ja paikallinen takgisoli pelotellut meidat perusteel-
lisesti Marokon liikennekulttuurista. Lisdksi puilmeéni varastaminen aiheutti
sen, ettd yhteydenpitomahdollisuus muihin matkistagikkeni. Kotimaan suku-
laiset pidin tasta lahtien, matkapuhelimen sijaajan tasalla sahkopostin avulla.
Kotona kirjoitetun ja tulostetun matkareitin ennaklunnittelun avulla pysyimme

itse ajan tasalla matkan edetessa. (Liite 1.)

Gibraltarista ajoimme Sevillan kautta Portugaljogsa vietimme seuraavat kym-
menen paivaa. Matkamme pdaatavoite oli juuri Poltygaennen kaikkea Lissa-
bon ja sen ympaéristd. Lissabonin nahtavyydet, leggpkatuelama ja sijainti Tejo-
joen suulla ja joen pohjoispuolella olevien kukkden rinteilla ei tuottanut meille
pettymysta, vaikka isaltani yritettiin ryostdd hé&nekéddessaan ollut lompakko.
Portugalissa kdvimme tutustumassa kaiken kaikkiaanmenessa eri Unescon

maailmanperintdkohteessa. Mieleenpainuvimmat oleréliymuksen luostari,
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Sintra ja Douro-joen laakso. Halusimme viettaa aiRartugalissa vaikka se tiesi
pitempia paivittaisia ajomatkoja loppumatkaan.t@.i.)

Kotimatka alkoi 1.8.2012, kun jatimme Portugalimksemme ja siirryimme Es-
panjan puolelle. Matkamme jatkui Santiago de Corglaan ja Bilbaoon.

Ajoimme moottoriteita pitkin, vaikka niiden kayt@spiti vahan maksaa. Ihmette-
limme sekd Portugalissa ettd Espanjassa todellaasHuroopan unionin rahoit-
tamia moottoritierakennushankkeita. Monessa paikagea siltarakennelma oli
paikallaan, vaikka itse tiesta ei ollut kuin aawgstAuton navigaattori on ehdoton
apuvalinen, kun ajaa vieraissa kohteissa, vaikki@ néisimpia teitad ei aina ollut-

kaan navigaattorimme kartoissa. (Liite 1.)

Matkojen suuriin nautintoihin kuluu tutustuminem maiden ruoka- ja juomakult-
tuuriin. K&dvimme kaupunkien toreilla ja kauppahisa, hienoimmat kauppahal-
lit olivat Espanjassa Barcelonassa ja ValenciaBaghaimmat ruokakaupat olivat
Ranskassa, pienissakin kaupoissa oli upeat kéta-, ja hedelmatiskit. Saksalai-
sen Lidl-ketjun kauppoja oli joka maassa runsad&&intoloissa kéavimme syo-

massa keskimaarin joka kolmas paiva, loppumatkestammin. (Liitel.)

Kun aitini polvi alkoi oikutella Bilbaossa, laskimemmatkabudjettimme rahat ja
teimme péaatdksen, ettd loppumatkalla yopyisimmdlisthsa ja keskihintaisissa

hotelleissa, ja sbisimme kerran paivassa jossakimtolassa. Paatos ei ollut vai-
kea, silla paivittainen toistuva teltan pystyttaenrja purkaminen ja auton jatkuva
pakkaaminen alkoi matkan tdssd vaiheessa tuntudupiauvalta. Ravintolassa
syominen oli myo6s selvasti edullisempaa mitd oliraskeneet. Paasimme lisak-
si aamuisin pari tuntia aikaisemmin matkaan. Alktkasta leirialueilta |&ht6 ve-

nyi usein kymmeneen tai yhteentoista.

Espanjan puolelta siirryimme uudelleen Ranskan gligol Ajoimme edelleen
maksullisia moottoriteita pitkin pohjoista kohti Bi@aux’ta, josta ajoimme Loiren
linnojen kautta Pariisiin. Loiren linnat olivat wgrapia, mita osasin kuvitella.
Vaikka olin kadynyt Pariisissa kolme kertaa aikaisgim siella riittdé aina uutta
nakemista. Pariisissa oli matkamme edullisin hpt&lbopenhaminassa kallein.

Leirialuista kallein ja halvin olivat Sveitsisséiife 1.)



38

Ennen kaikkea Ranskassa, mutta myds PortugalisSakisassa, meilla oli yhten&a
suunniteltuna matkateemana tutustua eri alueidemijo. Portossa tutustuimme
portviinin valmistukseen, Cognacissa konjakkitaloBmpernayssa samppanjata-
loon ja Trierissa valko- ja punaviinitilaan. Nailtdtustumiskaynneilta ostettiin

mya0s tuliaisia kotiin. (Liite 1.)

Vaikka meilla oli vahan pidemmat paivakohtaisetnagbkat kotimatkalla, emme
kokeneet sita kiireeksi, vaan etenimme alkuperaisgtisuunnitelman mukaises-
ti. Kdvimme muun muassa Luxemburgissa, jossa otkamame edullisinta polt-
toainetta. K&vimme myds tervehtimassa aidin vanlakakaveria Trierissa,
teimme vaateostoksia, ajelimme Moselin laaksoairpik vietimme saksalaista

kyldjuhlaa eraassa pikkukylassa Moselin rannalliste(1.)

Onneksi olimme tutustuneet Saksan lansiosan n&ykéwy aikaisemmilla auto-
matkoillamme, niin saatoimme kaikessa rauhasséajgbottoriteitd pitkin kohti

Tanskaa ja Ruotsia. Ruotsissa poikkesimme katsomiaknisan sukulaisia.

Matkamme 50. matkapaiva alkoi 12.8. aamulla autaliu Tukholmasta Tur-
kuun. Kotiin tulimme vahan ennen puolta yota. Ajokaa oli kertynyt 12 702

kilometria.

Tein koko matkan ajan opinnaytetyoni toimeksiarstajamrten muistiinpanoja,

mité teité ajoimme ja kirjasin ne ylos. Olin lal@tyt jo ennen matkaa matkapro-
jektin kaynnistysvaiheessa Autoliitolle suunnitellmatkareitin tienumeroineen.
Toteutunut matkareitti pysyi lahes samanlaisenap@kiisen matkasuunnitelman
kanssa, ainoastaan Marokon osuus jai pois. Onitaske@tta |Ahetan taman opin-
naytetyoni sen valmistuttua tyoni toimeksiantajaMatkan varrella otetuista va-

lokuvista olen tehnyt maakohtaisin PowerPoint -lsargja valmiiksi useampia.
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6 ANALYYSI, JATKOTUTKIMUSEHDOTUS JA ITSEARVIOINTI

Tassa luvussa analysoin sitéa kuinka matka onnigaidin syita pieniin vastoin-

kaymisiin, sek& arvioin omaa opinnaytetyoprosessian

6.1 Analyysi

Kaiken kaikkiaan matkamme onnistui erinomaisestkaékki matkalle osallistu-

neet pitivat matkasta. Pysyimme aikataulussa tekanvain pienia muutoksia

alkuperaisiin suunnitelmiin. K&vimme matkamme a&a&b:ssa Unescon maail-
manperintdkohteessa, ja jouduimme jattdmaan vaiteryhsuunnittelemamme
maailmanperintokohteen valiin. Mielestani olimmeatguneet ennalta arvattaviin
riskeihin hyvin, joten valtyimme niilta. Erityisestun kyseessa on pitka matka,
on tarkeaa tulla hyvin toimeen matkaseuralaistéasasa. Tiesimme jo vanhojen
automatkakokemustemme perusteella etta meilld lsi idman asian suhteen
hankaluuksia. Meilla ei ollut juurikaan ongelmiahkeiden I6ytamisen kanssa,
silla meilla oli kdytbssamme navigaattori. Tarkeanpnatkakokemuksia ja omia
ajatuksiani ja matkareittimme |0ytyy matkakertomests (Liite 1).

Koska matkamme oli ajallisesti pitka, olisi olldirkevaa aloittaa matkan suunnit-
telu jo tammikuussa. Loppuvaiheessa matkan suehnigikoi kdyda kokopaiva-
tyosta. Unohdin myds ottaa huomioon kesaaikatanlopautokset. Taman takia
emme paasseet yhteen suunnittelemaani kohteesisaesé&nwelt-jaaluoliin. Yo-
pymispaikkojen suunnittelu oli tosin turhaa, sidénme voineet koskaan tietda
etukateen tarkkaa yopymispaikkaa. Matkareittimmerelia oli todella paljon
seka leirintdalueita ettd hotelleja. Kaytin siigpgikkojen etsimiseen turhaa aikaa

kotona, silla yopaikan I6ytaminen ei ollut ongelmatkan aikana.

Pakkasimme mukaan liikaa vaatteita, silla matkailicostettua niité jonkin verran
lisdd. Muita varusteita meilla oli mukana sopivasisin telttailtaessa mukana on
oltava paljon varusteita. Tasta syysta autossalaa liyvin rajallisesti, ja auton
pakkaamiseen ja purkamiseen meni paivittain tuthgan paljon aikaa. Pyrimme
ottamaan kenkia mukaan mahdollisimman vahan, sdléievat tilaa ja siksi meil-
le tuli hieman ongelmia niiden kanssa matkan aik&@elimme matkan aikana

enemman kuin oletimme.
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Olisi ollut jarkevaa merkita ylos saman tien kotd&x koordinaatit osoitteiden
lisdksi, silla navigaattori ei aina I6yda kaikkiaHteita osoitteiden perusteella.
Liséksi monessa maassa ongelmaksi tuli, ettd samas paikkakuntia oli to-
della monta. Aluksi luotimme hieman liikaa navidgaatn, silla valilla se oikaisi
hyvin pienten teiden kautta ja meilla kului kape&idakopolkujen ajamiseen tur-
haa aikaa. Navigaattori ei myoskaan kerro kuinkaeka ja jyrkkid kaupunkien
kadut ovat. Taméa oli ongelmana erityisesti vanhdjeskiaikaisten kaupunkien
keskustoissa, kuten Toledossa ja Granadassa. Vistaagelmia meilla ei ole
ollut Suomessa. Tdma johtuu luultavasti siitd, St@messa navigaattorien kart-
tojen tienopeudet pitavat paremmin paikkaansait@ &ttd Suomessa on normaa-
listi mahdollista ajaa tienopeutta eika teiden kuole ongelma. Valttydkseen tur-
hilta virheilta, navigaattoriin on jarkevaa ohjelid@ lyhyehkdja etappeja ja tar-
kistaa matkareittia paivan mittaan. Navigaattoeestmyoskaan |6ydy tarkempaa
tietoa siitd millaisia pysakadintihallit ovat. Autone ei mahtunut moneen pyséa-
kointihalliin sen leveyden ja korkeuden takia muunassa Lyonissa ja Luxem-
bourgissa. Vaikka navigaattoreissa on puutteitakuinkin helpottavat matkus-
tamista todella paljon. Aikaisemmilla matkoillamrkéytimme pelkastaan perin-
teisid paperikarttoja. Enéaa en lahtisi pitkallecandtkalle ilman navigaattoria.

Huomasimme etta Saksassa ja Itdvallassa pankkiofeokortit eivat kelvanneet
monessa paikassa. Naissa maissa olisi pitanyipalkallinen pankki- tai luotto-
kortti, joka tuli meille yllatyksend. Onneksi méilbli kateista rahaa mukana tar-
peeksi. Kaikkialla muualla kortit kavivat maksuviena yleisesti.

Koska jouduimme pysédhtymaan muutamaksi paivaksi-angelmien ja muiden
vilvastymisten takia, paatimme jattdd Marokossankagn valiin. Mikali meilla
olisi ollut enemman valipaivia, olisimme ehkad vahdiria aikataulua ja kayda
my0s siella. Matkabudjettimme tosin pysyi hyvin ikga kun jatimme tdmén va-
liin. Pakollisiin kuiluihin meilla meni keskimaaripaivassa 180-190 € suunnitel-
lun 150 € sijaan. Tama johtui muun muassa siita, ettyisen kuumilla ilmoilla
ja loppumatkasta hotellit olivat telttaa mukavanydipymisvaihtoehto. Lisaksi

aitini loukkasi jalkansa, joten hotellit olivat tigla katevampia.

Aloin varata hotellin seuraavaksi yoksi edellisdtana, silla tama saasti huomat-

tavasti rahaa ja aikaa, verrattuna siihen ettdanoiiee kayttaneet hotelleja ilman
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ennakkovarausta. Internetin hotellihakukoneillatyoywarsin edullisia ja hyva-
tasoisia huoneita ilmastoinnilla. Totesimme ettaAM:yhteyksien I6ytdminen ei
ollut ongelma, vaan yhteyksia oli saatavana labkaigella leirintdalueella ja ho-

telissa, tosin ne olivat yleensa maksullisia, joskihteellisen edullisia.

Maksuteiden ja -siltojen kanssa taytyy olla tarkkanityisesti Portugalissa ja Ita-
vallassa. Portugalissa taytyy ilmoittautua elekisean maksujarjestelmaan, jota
valvotaan valokuvaamalla autot. Itavallassa taas\gh moottoritietarra ei koske
kaikkia moottoriteita ja siltoja. Siella on lisdnsaka maaratyille osuuksille ja sil-
loille. Selittelimme valvojille noloina yhtd osuattjonka luulimme maksaneem-
me. Olisi pitanyt lukea Autolla Eurooppaan -kirjanjeet tarkemmin. S&astyimme

kuitenkin sakoilta.

Uutena ongelmana huomasin ihmisten haluttomuudénoaenglantia, vaikka he
osasivat sitd. Nama ihmiset olivat myds aarimmatégkeita joutuessaan puhu-
maan englantia. En ole tormannyt vastaavaan ilmkigkaan aiemmin mutta nyt
tata tapahtui monessa maassa useaan otteeseertuijgpiiohteissa. Monessa
Euroopan maassa ei selkeasti panosteta ollenkaakaggalveluun ja matkailun
koulutusohjelmat ontuvat pahasti. Toisaalta taasmerkiksi Portugalissa ja Lu-
xemburgissa palvelu oli joka paikassa erinomaigtizkka yhteista kielta ei aina
|6ytynytkaan.

6.2 Jatkotutkimusehdotus

Autoliitto kehittaa talla hetkella matkapuhelinkaya ja valmiita matkareittiendo-
tuksia asiakkaidensa kayttoon. Kirjasin koko makimme ajan kayttdmiemme
teiden tienumerot ylos, seka tietoa teiden kunnmsteen varrella olevista nahta-
vyyksista. Tastd materiaalista olisi hyvin paljoyotya matkapuhelinsovellusten
tekoon. Matkailijat hyotyisivat tasta erityisestu@opan Unionin alueella, silla
ensi vuonna matkapuhelinoperaattorit lopettavantisksujen perimisen internetin

kaytosta.
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6.3 Itsearviointi

Opinnaytetyoni aihe oli mielestani mielenkiintoingoten siita oli mukava kirjoit-
taa kun paasin siina alkuun. Erityisen mukavaksn k@anhojen matkapaivékirjo-
jen kayton, seka autoilun historiaan tutustumiséalitsin aiheeksi automatkailun,
silla se on ollut harrastukseni tavalla tai tosédbko elaméni ajan. Itse toiminnal-
lisen tyon toteutus oli unohtumaton kokemus. Mikigroisin tyovaihe oli mat-
kan suunnittelu ja toteutus. Opinnaytetyoni kitgiinen kesti arvioitua pidem-
paan, silla alkuperdinen nakékohta muuttui hienzalélteiden l6ytdminen ja la-
pikahlaaminen vei enemman aikaa kuin oletin. Eségti projektikirjallisuuteen
tutustuminen vei paljon aikaa. Olisi ollut jarkevaatia aluksi tarkka aikataulu ja
my0Os pysya siina. Taman takia loppuvaiheessa iind Ja olisin voinut Kirjoittaa
joistakin osioista hieman enemman. Lisaksi olisydmvoinut tehda jonkun kaa-
vion tai kartan, mutten kokenut sita valttamattomakielestani vastasin asetta-
miini tutkimuskysymyksiin. T&man opinnaytetyon dausain myds oppia uusia

asioita ja samalla kehittda omaa osaamistani.
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7 YHTEENVETO

Opinnaytetyoni tavoitteena oli suunnitella ja tdtaa ajallisesti pitka automatka
onnistuneesti, selvittda kohteen saavutettavuudskitys seka milla tavoin mah-
dollisiin riskeihin voi varautua. Toteutin opinnayoni toiminnallisena. Tyoni

toimeksiantajana toimi Autoliitto.

Kavin matkareittiamme suunnitellessani lapi suurgiéran materiaalia. TAma oli
erittdin aikaa vievaa ja olisi ollut jarkevaa ala# se jo aiemmin. Oli myo6s vaike-
aa valita mitd nahtavyyksia ottaisimme reittimmekaan niiden runsauden takia.
Kohteiden valinnoissa nakyy vahvasti oma kiinnosark Unescon maailmanpe-
rintékohteisiin.

Kirjoitin laajalti autoilun historiasta Suomessautékannan kasvu ja maanteiden
kehitys maarallisesti ja laadullisesti lisasi olisekti automatkailua. Yksityisauto-
jen omistus lisaantyi Suomessa vasta sotien jalkigtoliitto on edistanyt omalta
osaltaan automatkailua. Autoliitolta saa paljorke&& matkailupalveluja, seka

tietoa automatkailusta.

Nahtavyydella tarkoitetaan kohdetta joka kiinnostaatkailijoita. Nahtavyydet
voidaan jakaa luontokohteisiin, kulttuurikohteisiieka niiden yhdistelmiin.
Muun muassa Unescon maailmanperintbluettelossaetéyt tata jaottelutapaa.
Saavutettavuudella kuvataan mahdollisuutta pa#stiyin kohteeseen. Esteetto-

myys puolestaan tarkoittaa itse kohteessa kulkentisgppoutta.

Pitkd, kertaluontoinen lomamatka voidaan maaritgiajektiksi, joten se on
opinnaytetyoni teoreettinen viitekehys. Opinnaydetyprojektityyppi on toteu-
tusprojekti. Projektia varten tutustuin alan kirgiuteen, jonka avulla kasittelin
teoriaosuudessa projektin elinkaaren eri vaihegttdin myds automatkan suun-
nittelua projektitydna. Pohdin myos projektin maltid@ riskeja ja niiden mini-

mointia. Esittelin myos lyhyesti matkan kaytannotetutuksen.
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LIITE 1
Matkakertomus

(1) Matkamme alkoi 24.6. vanhempieni kotoa Vaakéydelsinkiin, josta me-
nimme autolautalla Travemindeen ja sieltda LubecKinescon maailmanperin-

tokohde, jatkossa kaytan tasta lyhennetta Unegizsa yovyimme.

(3) 26.6. lahdimme ajamaan sieltd Hannoverin jalésheimin (Unesco) kautta
Harzin vuoristossa sijaitsevaan Goslariin, jossayytime seuraavan yon. Hanno-
verissa tutustuimme Herrenhduser Gartenin barqékiasvitieteelliseen puutar-

haan ja Hildesheimissa k&vimme kahdessa eri mapdrmatkohdekirkossa.

(4) 27.6. vierailimme Goslarin vanhassa kaupungissesco) . Harzin vuoristos-
sa ajoimme kansallispuiston lavitse. Eisenachigs@alimme Wartburgin linnas-

sa (Unesco), jossa Martti Luther kdansi Uuden Testdin saksaksi.

(5) 28.6. tutustuimme Wurzburgin piispanlinnaan €scn), sekd Bambergin van-

haan keskustaan (Unesco) ja yovyimme Minchenissa.

(6) 29.6. tutustuimme Muncheniin bussilla ja iltayg#la omalla autolla Dachaun

keskitysleiriin.

(7) 30.6. lahdimme Munchenista kohti Itavallan $algia (Unesco). Vierailim-

me Salzwelten Halleinin suolakaivoksessa. Aikatihisista syista Eisriesenwelt
Werfenissa vierailu jai valiin ja automme jadhdyslkoi pitda omituista aanta.
Viikonloppu menikin sitten maanantaita odotellegspin padsimme kayttamaan
automme korjaamolla. Onneksemme autossa ei okaiayivaan ilmeisesti tuulet-
timeen oli paassyt roskia. Ikava kylla viikonlopaikana kohdallemme tosin osui

iso raekuuro, joka sai kaikki autot lommoille.

(8) 1.7. Korjaamon avautumista odotellessa lahdimuotestumaan paikallisiin
nahtavyyksiin ja I6ysimmekin Liechteinsteinklamnpatoukset seka niiden kai-

vaman upean rotkon St. Johanissa.

(9) 2.7. Maanantaina paasimme vihdoin pikaisellgaemnokaynnille ja sen jal-

keen lahdimme ajamaan Grol3glocknerstral3elle. Pdfipitiella on upeat maise-



mat, etenkin sen korkeimmalla kohdalla Edelweiggtié (2 571 m). Poikkesim-
me myods Kaiser-Franz-Josefs-Hohen jaatikolla. Kéavemvielda saman paivan
aikana Italian puolella pikaisesti ja tulimme tadai Itavallan puolelle. Tutus-

tuimme myos Europabrickeen ja Seefeldiin.

(10) 3.7. Aamulla aikaisin lAahdimme ajamaan kohis$enin Neuschwansteinin
linnaa, jota Disney kaytti esikuvana prinsessa Rses linnasta. Matkalla ihai-
limme Saksan korkeinta huippua Zugspitzea. Lippogsa totesimme etta linnaan
kannattaa tilata liput etukateen, joskin tama d&aélshankalaa, etta linna sijaitsee
korkean kukkulan paéalla ja liput pitda ostaa maka. dippuihin on merkitty

tarkka kierroksen lahtoaika, joten on todella vak®sata arvioida kuinka paljon
aikaa tarvitsee varata paastakseen kierroksen pdikitaan. Myohastyneita ei
paasteta ollenkaan kierrokselle. Loppujen lopuksiojtamiseen tuhrautui aikaa
nelja tuntia, ja linnakierros kesti puolisen tuntinna itsessaan oli kuitenkin na-

kemisen arvoinen.

(11) Aamulla 4.7. lahdimme Waldbadista kohti Liestgteinia ja Sveitsid. Liech-
tensteinissa kavimme valokuvaamassa Vaduzin linfia@apain seka sieltd avau-
tuvia maisemia Reinin laaksoon. Linnalta ajoimmed@&mattin ja sitten Susten-
passin kautta Meiringeniin, jossa yovyimme. Susassm tienvarsilla kasvoi run-

saasti alppiruusuja.

(12) 5.7. Ajoimme Brienz-jarven pohjoisrantaa pitknterlakeniin ja edelleen
Grindelwaldiin. Alkuperaisten suunnitelmien mukaaeidan olisi pitanyt kayda
Jungfraujochissa junalla, josta olisi paassyt ndéd@mAletschjaatikon (Unesco),
mutta paatimme jattda taman valiin kohtuuttomiemdjen takia. Taman jalkeen
palasimme takaisin Interlakeniin, josta ajoimme #eustegiin ja siella auto ajet-
tiin Goppensteinin junaan. Matka kesti 15 minuutfiaschissa pysakdimme au-
tohalliin ja lahdimme junalla tutustumaan ZermattiMikali haluaa nahda Mat-
terhornin huipun, Zermattissa pitdd olla aikaisamalla iltapéivan pilvipeitteen
takia. Zermattista palasimme takaisin reitillemmboRen laaksoon, jossa yo-

vyimme Sierressa.



(13) 6.7. matka jatkui Ranskan puolelle ChamonixaiBlancille, jossa piipah-
dimme koysiradalla Aiguille du Midilla (3 842 m)pgta ndimme Mont Blancin

huipun. Yovyimme Genevessa yhdella matkan hienoillanterialueella.

(14) 7.7. tutustuimme Geneveen ja kdvimme kuvaaanadssd’ Euta. Seuraavaksi
lahdimme ajamaan kohti Lyonia, jonka vanhassa lkstakga (Unesco) kiertelim-
me. Lyonissa totesimme ensi kertaa etta navigaatkanssa saa olla varovainen,
silla navigaattori ei kerro kuinka kapeita kadutabvYodvyimme Le Puy-en-

Velayssa.

(15) 8.7. kavimme Le Puy-en-Velayn Notre Damessaefido) seka kiipesimme
268 kivirappua Saint Michel d’Aiguilhe -kappelill&nesco). Kaupungissa ol
paljon perinteita vaalivia pikkukauppoja ja erigssi nyplattya pitsia myyvia

paikkoja. Yovyimme Salvinsacissa.

(16) 9.7. kdvimme Aven Armandin tippukiviluolissbir{esco). lltapaivalla ka-
vimme maailman korkeimmalla sillalla Millaussa. ¥@vwme Valimeren rannalla

Narbonnessa.

(17) 10.7 Narbonnesta suuntasimme Figueresiin,ajogsrailimme Salvador
Dalin museossa. Museoon on aina todella pitkattjenpnotusaika tuntuu entista
pidemmaltd kuumuuden ja varjon puutteen takia. dfalae takaisin Valimeren
rannalle Malgrat de Marin kohdalla ja ajoimme el dlauhun asti, jossa yo-

vyimme.

(18) 11.7. suuntasimme junalla Barcelonaan, joskairhme metrolla. Ensiksi
kavimme Antoni Gaudin suunnittelemassa Sagrada lkakifkossa (Unesco),
josta lahdimme metrolla La Rambla -paakadulle kéwvélan ja tapaksia maiste-
lemaan. Erityisesti mainitsemisen arvoinen on miyésBoqueria kauppahalli ja
sen ruokatarjonta. Toki kdvimme myds hieman osliakeiuun muassa El Corte

Inglés -tavaratalossa.

(19) 12.7. suuntasimme Tarragonan maailmanperiht@igin (Unesco). Aje-
limme Valimeren rannan tuntumassa koko paivanojakgsimme muun muassa
Pefiscolassa, joka on tunnettu linnastaan ja hiakkaistaan. Yovyimme leiri-

alueella Playa Almardassa Valencian pohjoispuolella



(20) 13.7. kavimme Valencian vanhassa silkkihalisenja de la Sedassa (Unes-
co), seka Valencian kauppahallissa. Ajoimme vikddla Madridiin suorinta tieta.

(21) 14.7 lahdimme Madridiin bussilla ja tutustuimrvadridin ydinkeskustaan
jalan seka metrolla. lhailimme muun muassa kuninkamaa, seka Plaza
Mayorin ja Puerta del Solin aukioita. Madridissakasa—heindkuussa suuri mak-
sullinen kuukauden kestdva musiikkitapahtuma kusamkinnan puistossa. Sa-
maan aikaan oli liséksi ilmaisia musiikkitapahturegka muita tapahtumia ympa-
ri kaupunkia. Naimme esimerkiksi hassuihin asuijhirrikoisilla pyoérilla liiken-
teessa olevan satapaisen joukon, seka valtavdaisier katutaiteilijoita. Madrid
on mukava kaupunki ostoksien tekoon sekéa katukaisgdé istuskeluun. Kavim-
me yhdessa Museo del Jamon -ketjun ravintolaska, g6 mielenkiintoinen ko-

kemus, silla ravintoloiden katoissa riippuu kuihaliuotteitta satamaarin.

(22) 15.7. lahdimme uudestaan Madridiin ja tallét&e kdvimme bussikiertoaje-
lulla. Kiertoajelun aikana pysahdyimme tutustum&&rseo del Prado taidemuse-
oon, joka on yksi Euroopan tunnetuimpia taidemused(iertoajellulla meille

selvisi kuinka laaja ja arkkitehtuurisesti varikéipunki Madrid on.

(23) 16.7. lahdimme Madridista Toledon (Unesco)tieaGordobaan. Téata ei voi
painottaa tarpeeksi, Toledoon ei kannata lahte&&ars nimesséd omalla autolla.
Toledon vanha keskusta on upea maailmanperintokgbkke sijaitsee joen ympa-
réimalla jyrkalla maelld jota ympardivat muurit.itimme etsia pysakointipaikkaa
autolle ja jouduimme navigaattorin johdattamanaheam keskustaan. Kadut ovat
todella jyrkkia ja sileéksi hioutuneita mukulakieikija. Navigaattori ei myoskaan
kerro kuinka leveita tiet ovat, ja huomasimme vagtsisuuntaiselle kadulle jou-
duttuamme, etta katu oli kapeampi kuin automme ailddba pystynyt kaanta-
maan. Loppujen lopuksi paasimme lapi peilit siskaantamalla. Kokemusta ei
voi suositella herkkahermoisille. Toledosta poisigigdmme ajoimme valtavien

vehna- ja oliiviviljelmien valistd Coérdobaan.

(24) 17.7 Aamu Cordobassa alkoi poliisiasemallankdia k&dnnykkani varasta-
misen takia. Helpointa tama oli taksilla, kunhaysié ensin taksikuskin joka osa-
si englantia. Poliisiasemalla kommunikointi hoidettahinn& pantomiimin avul-

la. IkAvampien asioiden jalkeen lahdimme tutustum@ardoban vanhaan kes-



kustaan (Unesco), josta jai erityisesti mieleerglaiskorttelit sekd La Mezquita -
moskeija, joka on nykyisin katedraali. Vanhassakisgssa on hyvin paljon
muista maista tulleita kerjalaisid. Cérdobasta idimie ajamaan Granadaan ja
matkalla ndimme valtavia oliiviviljelmid. Myds Gradan vanhaa keskustaa on
syyta valttdd omalla autolla kapeiden katujen taKiévimme usean hotellin pi-
hassa mutta ongelmaksi muodostui se etta suurikagaungin hotelleista sijait-
see paikoissa, jonne ei saa pysakditya omaa abt@yimmekin yopymaan ai-
van kaupungin laidalla sijaitsevassa hotellissaa¥ianme samana péaivana liput

Alhambraan, mutta saimme ne vasta seuraavakssiillak

(25) 18.7. lahdimme puolenpdaivan maissa tutustun@anadaan bussilla. Kave-
limme kaupungilla ja kdvimme muun muassa Granaddadkaalissa, jonka jal-
keen lahdimme taksilla Alhambraan (Unesco). Palatsion todella laaja ja itse
palatsille kavely kestaakin puolisen tuntia, tosineella on paljon mielenkiintoi-
sia rakennuksia, istutuksia seka vesielementtejaeele myydaan rajallinen
maara lippuja paivassa ja liput paasevatkin lopmmyaivittain. Matkailijoiden
paljous, palatsiin jonottaminen, pitka kavelymatkaaahtava kuumuus eivat teh-

neet kokemuksesta kovinkaan nautittavaa vaikkapiggatsialue olikin hieno.

(26) 19.7. lahdimme Granadasta Sierra Nevadan 8liméren rannalle. Nerjassa
kavimme tippukiviluolassa, josta suuntasimme MéadagaMalagassa kavimme
Pablo Picasson synnyinkodissa seka Museo Picaskmds&a. Ajoimme rannik-

koa pitkin Torremolinoksen ja Furngirolan kauttarbkelaan, jossa yovyimme.

(27) 20.7. lahdimme katsomaan Rondaa ja muita Amstiah viehattavia valkoisia
kaupunkeja, kuten Gaucinia ja Casaresia. Tama odiittnaisemien vuoksi upea.
Ronda on sijaintinsa takia mielenkiintoinen, sf&on rakennettu jyrkkaseinaisen
ja syvan El Tajo -rotkon ympaérille. Rondassa on sn8panjan vanhin harkatais-
teluareena, jonka yhteydessa on lisdksi harkékamteseo. lltapaivalla kavimme
viela ihailemassa Gibraltarin kalliota, mutta koséenpétila oli 42 astetta, paa-
timme kayda silloin vain uimassa. Totesimme myd& &ibraltariin ei kannata

lahte& ollenkaan omalla autolla jonojen takia. Miuye lopulta Tarifassa.

(28) 21.7. palasimme Tarifasta Gibraltariin ja kéme rajalta ostetulla opastetul-
la autokierroksella. Gibraltarin kadut olivat paikdyvin kapeita seka jyrkkia.



Osa kaduista oli myos suljettu kokonaan yksityiedtat. Matkailijoita kuljettavat

taksit ja tila-autot paasivat kaikkialle. Kiertoljipun hintaan sisaltyi myos si-
saanpaasy kolmeen kohteeseen. Kavimme katsomasgdteje eli berberinapi-

noita, Saint Michaelin tippukiviluolaa sek& Gibealh suuren piirityksen tunne-
leita. Vuoren p&éalta avautui upeat maisemat Afidikkasekd Espanjan puolelle.
Kierroksen paatteeksi tutustuimme Main Streetingphib sekd verovapaita tuot-
teita myyviin kauppoihin. Ajoimme uudestaan Tarifahi ja matkan aikana
naimme valtavia tuulimyllyvoimaloita. Erityisesteijalautailu naytti suositulta
lajilta Tarifan lansipuolen rannikolla. Cadiz ortkginomainen kaupunki joka pe-
rustettu marskimaalle, ja tama erottui maisematideyvin paljon muusta ranni-
kosta. Cadizin ja Sevillan vélisen tien varressgaljon valtavia aurinkovoima-

loita. Yovyimme Sevillan lahettyvilla.

(29) 22.7. tutustuimme Sevillan keskustaan kavelkgivimme Alcazarin kunin-
kaallisissa palatsirakennuksissa (Unesco), jotkastentivat paljon Alhambran
paapalatsin arkkitehtuuria. Mielestani Alcazar akdmuksena paljon Alhambraa
mukavampi, vaikka Alhambra on jostain syysta patiometumpi. Alcazarin vie-
ressa sijaitsee yksi maailman suurimmista kirkpiSanta Marian katedraali
(Unesco), seké sen yhteydesséa oleva Sevillan syn@hichldan torni. Katedraalin
paikalla oli aikaisemmin moskeija ja Giraldan toati sen minareetti. Sevillasta
lahdimme ajamaan Algarven rannikolle pain Faronttiealy 6vyimme Portugalin

puolella Quarteirassa.

(30) 23.7. Ajoimme Albufeiran kautta Lagosiin, jaskdvimme Algarven ranni-
kon yhdella tunnetuimmalla uimarannoista, Prai®dahalla. Koko rannikolla ol
mahdollisuus harrastaa erilaisia tuulen liittyviheilulajeja sekd maalla ettd me-
rella. Kavimme myds Manner-Euroopan lounaisimmasas&assa, Cabo de Séao
Vincentessa lahella Sagresia. Paikalla on Eurotmaaksi tehokkain sahkoistetty
majakka. Koko Portugalin rannikko on jyrkkaa ja fania tormarannikkoa. Pui-
den sijaan rannikolla kasvaa vain matalaa piikk§agikoa. Ajoimme matkaa

Alvoriin asti, jossa yovyimme.

(31) 24.7. Jatkoimme matkaa aamu-uinnin jalkeenimine kohti Evoraa Silve-
sin ja Bejan kautta. Silves on tunnettu appelsiinijelysta, seka laajoista korkki-



tammialueista. Beja puolestaan on tunnettua veliljggaluetta. Evoran vanha
keskusta on muurien ymparéima ja Unescon maailnmranipkohde (Unesco).
Tutustuimme muun muassa Igreja de Sao Francisdkorkivieressa olevaan Ca-
pela des Ossos -kappeliin, joka on koristeltu sielgita yli 5 000 munkin luilla
sekd Templo Romano -temppelin raunioihin. KaikkiaRortugalissa on yleista
ettd rakennukset koristellaan sisélta ja ulkoadasila keraamisilla laatoilla, joita

kutsutaan azulejoiksi. Samana paivana ajoimme \iskaboniin.

(32) 25.7. Aamulla lahdimme bussilla Belemiin, jo#a Lissabonin kaupungin-
osa. Hieronymuksen luostari on yksi Portugalin opeista arkkitehtuurisista
nahtavyyksistd (Unesco). Luostarissa on suuri gisda luostariin on haudattu
muun muassa Vasco da Gama. Luostarin vastapaatgoeey varrella sijaitsee
Padrdo dos Descobrimentos -patsas. Patsaassa attukiav 33 portugalilaista
|oytoretkeilijaa ja sen paalta padsee katselemamsemia. Lahella naitd kohteita
sijaitsee myo6s toinen maailmanperintdkohde, Belétomi (Unesco), joka on
rakennettu Lissabonin sataman suojaksi. Lahdimnyenkan taksilla Lissabonin
korkeimmalla kohdalla, joka sijaitsee Alfaman kaoguosassa. Teimme siella
my0s kavelykierroksen. Alueella oli paljon azulépioristeltuja taloja ja kapei-
ta, mutkaisia katuja. Kaupunginosa on rakennettkéjie kukkulalle ja katuku-
vaan kuuluvat oleellisesti raitiovaunut. Kavelykaksen jalkeen palasimme bus-

silla leirintdalueelle.

(33) 26.7. Teimme seuraavana paivana kiertoajelaksikerrosbussilla Lissa-
bonissa. Pysahdyimme muutamaan otteeseen kieraKaetutustuimme muun
muassa Rua Augusta -paékadun eri putiikkeihinntalaihin ja katutaiteilijoihin

ja katuvilimaan. Kavin myds aitini kanssa myds mywiinnetussa Elevador de

Santa Justa -n&kdalatornissa. Talla valin isanphddko yritettiin ryostaa.

(34) 27.7. Lissabonista lahdimme kohti Cabo da Rpgka on Euroopan lantisin
kohta. Seuraavaksi suuntasimme Sintraan (Uneszsgajkavimme Palacio Na-
cional da Panessa ja Palacio Nacional de Sintrasssg oli muun muassa paljon
azulejo -taidetta. Palacio Nacional da Pane sgaitorkealla vuorenhuipulla ja se

on yksi Portugalin seitsemdasta ihmeesta. Palatsisatkea kuvailla, silla siina



yhdistyy moni tyylisuunta torneineen ja kupoleinegatkoimme matkaa pohjoista

kohti Nazareen, jossa yovyimme.

(35) 28.7. Alcobacassa kadvimme Santa Maria d’Alcaibaluostarissa (Unesco),
jonka pyhakkd on Portugalin suurin goottilainenkko. Luostarin keittiossa ol

jopa juokseva vesi. Kirkkoon on haudattu 1300-llavikuollut kuningas Dom

Pedro seka hanen salamurhattu vaimonsa Inés deoQdstdan tarinansa on yksi
keskiajan liikuttavimmista rakkaustarinoista. Blasm luostarissa (Unesco) on
muun muassa Henrik Purjehtijan ja tuntemattomifiaadén haudat, joita sotilaat
vartioivat ympari vuorokauden. Matkamme jatkuirsewaksi Fatimaan, joka on
Portugalin tarkein pyhiinvaelluskohde. Fatima dtdssyysta erikoinen pyhiinva-
elluskohde, ettd se on suhteellisen uusi. Kerrote# vuonna 1917 Maria ilmes-
tyi kolmelle lapselle puun oksalla. Siita l&htiestddilaiset ovat tehneet sinne py-
hiinvaellusmatkoja. Basilikan edessa olevalla espddla on polku, jota pitkin

pyhiinvaeltajat konttaavat basillikaan. Seuraavélés@isimme Aveirossa, joka on
kanaalien halkoma pikkukaupunki. Kanaaleissa ojopalarikkaita tasapohjaisia
ja koristeellisia moliceiro-kalastusveneita. AjoiranPPortoon rannikon vuoro-

vesilaguunin ja sen hiekkadyynien kautta. Yovyinfogtossa.

(36) 29.7. Seuraavan paivan vietimme Portossadjapie vapaapaivan ajamises-

ta pesten pyykkia, valokuvia varmuuskopioiden jaiten.

(37) 30.7. Aamulla menimme paikallisbussilla Porkaskustaan ja siella teimme
turistibussilla kiertoajelun. Porton kaupunkikuvaaallitsee Douro-joen ylittdva
Ponte Luis | -silta, joka yhdistdd Porton Vila Nad& Gaian kaupunkiin. Porton
vanhin kaupunginosa, Ribeira, on Unescon maailmamp&ohde. Lahes joka
talo oli erivarinen ja moni taloista oli paallysdtetzulejoilla. Ihmiset kuivattivat
pyykkidan naruilla jotka oli viritetty taloista ®in katujen yli. Vila Nova de Gai-
an puolella Douro-joen rannalla on l&hes kaikkinetut portviinimakasiinit. Ma-
kasiineihin voi tutustua varaamatta etukateen ilieaékaa. Makasiineissa on kier-
roksia useilla eri kielilla, tosin englanninkiebiskierrosta saattaa joutua odotta-
maan hetken aikaa. On myods mahdollista menna fadwoitviini kierrokselle.
Vierailimme Galemin portviinimakasiinissa, josséustuimme heidan viineihinsa

ja siihen kuinka portviineja valmistetaan. Uuteaodavuutena meille tuli valkoi-



nen portviini, jota ei yleensa saa ostettua ollankRortugalin ulkopuolelta. Sita
tulikin siis ostettua kotiin viemiseksi. Kierroksgélkeen tutustuimme viela tar-
kemmin kéavellen Ribeiran kaupunginosaan (Unesc@tiidme viela toisen yon

Portossa.

(38) 31.7. Aamulla lahdimme tutustumaan Douro-jakreeseen (Unesco). Laak-
S0 on tunnettu laajoista viininviljelyalueistaaradkso on kapea ja sen rinteet ovat
jyrkat, joten viinikdynnokset on istutettu terasaisesti. Ajoimme jokilaaksoa
pitkin noin 125 kilometrid Peso da Reguaan. Kavinjak#aaksossa eraalla roo-
malaiskatolilaisella hautausmaalla, jossa oli hysrikoinen hauta. Haudassa oli
matala kivireunus ja itse haudan peitti vain lakutaan siis naki sisélle ja se ol
sisustettu karvamatoin ja kukkasin ja pohjalle p&#pedmaan tikapuita pitkin.
Haudassa oli kahdella puolella hyllyja, joihin s&mmmallekin puolelle kolme
arkkua paallekkain. Seuraavaksi suuntasimme Guasand(Unesco), joka oli
Euroopan kulttuurikaupunki vuonna 2012. Kaupungskustassa on avara tori ja
monissa taloissa on koristeellisia takorautaisievgikeita. Vanhaan kaupungin
kadut ovat mukulakivea joten sinne ei kannata Hiloteenkaan autolla. Seuraava-
na kohteenamme oli Barcelos, joka on tunnettu yiadEsiroopan suurimmasta
torista seka koristeellisista punamustista savilgtko Yovyimme Portugalin puo-

lella pienella paikkakunnalla nimeltd Covas.

(39) 1.8. Aamulla lahdimme ajamaan Espanjan puolBlbntevedran kautta O
Groveen. O Grove on tunnettua sinisimpukoiden kaseduetta. Kalastus on tar-
ked elinkeino kaupungille ja kavimmekin yhdessapkaugin kalaravintoloista
syomassa ostereita ja muita merenherkkuja. Seltsiastauntasimme Santiago de
Compostelaan. Santiago de Compostelan vanhan kgup(dnesco) tunnetun
kohde on sen katedraali, joka on Pyhan Jaakobininpgellusreitin (Unesco)
paatepiste. Inmiset kavelevét reitin jopa Pariésistezelaysta, Le Puysta tai Arle-
sista asti. Reitin tunnistaa tyylitellysta kampgsukan kuvasta ja reitti on merkit-
ty hyvin. Lahdimme Santiago de Compostelasta pebgi ja ylitimme Kanta-
brian vuoret. Yévyimme Biskajanlahden rannalla pignpaikkakunnalla nimelta

Foz.



(40) 2.8. Ajoimme koko paivan itaan moottori- ja ettorilikenneteita pitkin,
jotka kulkivat rannikon ja vuoriston vélissa. Talkieella uusittiin monin paikoin
moottoriliikenneteitda moottoriteiksi siltoineen.itiin suosittu pyhiinvaellusreitti
kulki valtatien etelapuolella. Yévyimme Islaresiyl&ssa, jossa naimme paljon

jalkaisin kulkevia pyhiinvaeltajia.

(41) 3.8. Bilbaossa vierailimme Guggenheimissa tekennuksena Guggenheim
on hieno, mutta nayttelyt eivat vastanneet odotuksiKiertelimme San Sebas-
tianissa, joka on tunnettu gourmet-ravintoloistgasieltd lahdimme Iruniin. Yo-
vyimme Bordeaux’'ssa. Tassa vaiheessa matkaa teip@@@ksen siitd etta yo-
vymme jatkossa vain hotelleissa. Aloin varaamaatello seuraavaksi paivaksi

edellisena iltana.

(42) 4.8. Aamulla tutustuimme Bordeaux’hon, jokapinta-alaltaan laajin Unes-
con maailmanperintd kaupunkikohde (Unesco). Kaumsagmeita kiinnostivat
muun muassa Place de la Bourse -aukio, Le miraauw’-vesipeili, Place des
Quinconces -aukio, Saint-Michelin tori sekd Garcjoen yli meneva Pont de
Pierre -kivisilta. Seuraava kohteemme oli Cognassa vierailimme Hennessyn
tehtailla. Nelja suurinta konjakkitaloa tuottaa%®o0Okonjakeista vaikka eri konjak-
kitaloja on l&dhes 200. Jatkoimme matkaa Poitieksntta Toursiin, jossa yo-

vyimme.

(43) 5.8. Tutustuimme Loiren laakson (Unesco) kameri linnaan. Linnat olivat
Chenonceau, Cheverny ja Chambord. Chenonceawssgadsittain veden paalla
ja linnassa oli suuri ja hyvin hoidettu puutarhariassa oli joka huoneessa myds
tuoreita kukka-asetelmia. Cheverny tunnetaan pamaiintti-sarjakuvista. Che-
vernyssa oli paljon tuoreita kukkia ja seindvasdteiinna on edelleen yksityis-
omistuksessa ja omistajat rahoittavat linnan yllapi osittain kenneltoiminnalla.
Chambord on suurin Loiren laakson linnoista jaisiikain tunnettu. Linnassa ei
ole ollenkaan alkuperdistd sisustusta ja opastestt todella puutteellisia. Hie-
nointa linnassa on sen koko, upeat kierreportaakgtioterassit. Yovyimme

Orléansissa.

(44) 6.8. Aamulla ajoimme Pariisiin ja veimme tarame hotellille. Hotellilta
menimme keskustaan paikallisjunalla ja metrollaer@he kayneet Pariisissa



monta kertaa, joten talla kertaa paatimme kayda keartoajelulla. Kiertoajelun
jalkeen kadvimme syomassa Eiffel-tornin laheisyydesSen jalkeen palasimme

hotellille lepaamaan. Yllattavaa kylla, tama hateli matkamme edullisin.

(45) 7.8. Pariisista suuntasimme Champagnen maa&urnf ajoimme osan ohja-
tusta samppanjareitistd. Empernayn lapi kulkee Aeede Champagne, jonka
varrella on lukuisia samppanjataloja. Vierailimmeergierin samppanjatalossa.
Seuraavana kohteenamme oli Reims ja sen kaksimmegderintokohdetta, Palais
du Tau (Unesco) sekad Saint-Remi’'n basilika (Unesfmgsa on muun muassa
Marc Chagallin lasimaalauksia. Palais du Tau -guikdpan palatsi on vaatimat-

tomin koskaan ndkemamme maailmaperintbkohde. Seaksiakavimme Ver-

dunissa, jossa kaytiin rajuja taisteluita ensimer@isiaailmansodan aikana Rans-

kan ja Saksan valilla. Yovyimme Etainissa.

(46) 8.8. Ajoimme Arlonin kautta Luxemburgin kaugptin (Unesco). Viimeisena
maailmanperintokohteenamme oli Trierin Porta Nigg@upunginportti (Unesco).
Tapasimme Trierissd myds Aaitini ystavia. He suelsidt meille Iaheista viiniti-

laa, josta ostimmekin koko matkan parhaat valkgpyaaviinit. Ajoimme pitkin

kaunista Moselin laakson rantaa ja yovyimme Braengibsa. Siella kdvimme
paikallisessa kylgjuhlassa.

(47) 9.8. Aikataulustamme johtuen jouduimme ajamaapeammin taman pai-
van. Siita huolimatta ajoimme Koblenziin asti Magghntaa pitkin ja sitten suo-
rinta tietd Bonnin, Kolnin, Hannoverin ja Hampukautta Stoven pikkukylaan.

Tama alue oli meille tuttu jo aiemmilta automatkanhme.

(48) 10.8. Aamulla lahdimme ajamaan kohti Kéopeninam mutta emme aja-
neet sinne suorinta tieta. Ensin kdvimme Tanskgatlaalevaa Padborgissa, josta
k&vimme ostamassa loput tuliaiset kotiin. Sieltiganme Koldingin ja Odensen
kautta K6dpenhaminaan, jossa yovyimme. Ké6penhasmali matkamme kal-

lein hotelli.

(49) 11.8. Aamulla ajoimme Juutinrauman siltaa ipitklalmén kautta Astorp
nimiseen pikkukaupunkiin. Siella kavimme tapaamaséai sukulaisia. Sielta

jatkoimme matkaa JOnkopingin ja Norrkopingin kast@rinta tietd Tukholmaan.



Ainoa tappelu jonka naimme koko matkan aikanaJokholmassa hotellin pihal-

la, jossa yovyimme matkamme viimeisen yon.

(50) 12.8. Aamulla lahdimme Tukholmasta Turkuunokutalla. Meilla ei ollut
viela Suomeen tultuakaan kiire kotiin, silla ehdimrkayda iltakahvilla ysta-
viemme luona Liedossa. lllalla saavuimme takaisi@ksyyn. Aidilla alkoi tyot
seuraavana paivana klo 9. Vanhempani eivat ole #@énuoria, mutta he suo-
riutuivat hienosti matkasta. Isa ajoi koko matkiditometreja matkan aikana ker-
tyi 12 702.



