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Tassa opinndytetyossa kdytettdvia termeja ja lyhenteita:

e ECE — Economic Commission for Europe, eli Euroopan talouskomissio.

e EEC - European Economic Community, eli Euroopan talousyhteiso ETY.

e ERTRO — The European Tyre & Rim Organization eli Euroopan rengas- ja van-
nevalmistajien jarjesto.

e EU - Euroopan unioni.

e Erikoisrengas — Rengas, joka on valmistettu erikoiskdyttoa varten, esimerkiksi
maastoajoon.

e Kalusto — Kattaa kuljetusyrityksen moottoroidut ajoneuvot ja niihin liitettavat
peravaunut.

o Kesdrengas — Erityisesti kesdkeleihin valmistettu rengas.

e LVM — Liikenne- ja viestintaministerio.

e M+S-merkinta — Renkaan kyljessa oleva merkinta, jolla renkaanvalmistaja ta-
kaa, ettd rengas on kdyttokelpoinen huonoissa keliolosuhteissa. Ei kuitenkaan
valttamatta tarkoita, etta rengas on kayttékelpoinen Pohjoismaisissa talviolo-
suhteissa. Tulee englannin kielen sanoista "Mud” (muta) ja “Snow” (lumi).

e Nastan ulkonema — Kuinka paljon nastarenkaan nasta tulee renkaasta ulos.

e Nastarengas — Mika tahansa rengas, joka on varustettu nastoilla.

e All-season rengas — Rengas, joka on valmistettu kaytettavaksi seka talvi- etta
kesakayttoa varten.

e Renkaan pinnoittaminen — Renkaan rungon paallystaminen uudella kulutus-
pintamateriaalilla.

e Raskas ajoneuvo — Ajoneuvo, jonka kokonaismassa ylittda 3 500 kilogrammaa.

e SKAL —Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry.

e STRO - The Scandinavian Tyre & Rim Organization eli Pohjoismaiden rengas-
ja vannevalmistajien jarjesto.

e Talvirengas — Erityisesti talvikeleihin valmistettu rengas. Merkitty M+S-

merkinnalla.



1 Raskaan kaluston talvirengaslainsdadannén muutokseen va-

rautuminen

1.1 Aiheen tausta

Vanha sanonta kuuluu: "Mita Ruotsi edelld, sitd Suomi perdssa”. Raskaan kaluston
talvirengaslainsaadanndssa tata ei kuitenkaan ole vield tapahtunut. Ruotsissa talvi-
rengaslainsdaadanto raskaalle kalustolle otettiin kdytt66n vuonna 2009, seka laajen-
nettiin tammikuussa 2013 ajoneuvojen vetoakseleiden talvirengaspakoksi. Suomessa
asiaa on kasitelty ainakin kerran vuonna 2010 eduskunnassa asti liikenneturvallisuu-
den nimissa, kansanedustaja Tero Ronnin (sd) toimesta, mutta hallitus ei pitdanyt ai-
heen tutkimusta tarpeellisena ja piti Ruotsin tiukentunutta lainsddadant6a ennemmin
ajoneuvojen liikkeellelahtokyvyn parantamisena, kuin liikenneturvallisuuden edista-

misena (Malmivuo 2012, 1).

Rengasvalmistajat tahtovat Suomen raskaan kaluston talvirengaslainsaadannon edis-
tyvan. Tulevaisuudessa onkin todenndkadista, ettd Suomeen tulee tiukempi lainsaa-
danto, joten sain SKAL:ta opinnaytetydéehdotuksen talvirengastutkimuksen muodos-
sa. SKAL:lla on kaksi intressia aiheesta, joita Iahdin selvittdmaan heidan jasenyrityk-
siensa ja muiden sidosryhmien kautta. Heita kiinnostaa millainen talvirengaskaytanto
on nykyaan raskaalla kalustolla Suomessa, seka miten toimitavat muuttuisivat, jos
tulisi uusia lakisaadoksia aiheesta. Vaikka minulla onkin historiaa SKAL:n kanssa, niin
lahdin tekemaan tutkimusta taysin itsendisena ja aikomuksena saada laaja nakemys

aiheesta niin kuljetusyrittdjilta, rengasvalmistajilta, kuin Liikkuvalta poliisilta.

Suomessa oli kesalla 2013 rekisteroity liikennekdyttéon noin 101 000 kuorma-autoa

ja 12 000 linja-autoa. Talvirengaslainsaadanto saattaisi koskettaa naiden lisdksi noin

140 000 kaytossa olevaa puoliperd- tai taysperavaunua seka kaikkia Suomessa liiken-
noivia ulkomaisia kuljetusyrityksia ja heidan kalustoaan. Eniten asiassa hyotyvat ren-
gasyritykset ja -valmistajat, jotka kasvattavat renkaidensa myyntid, mutta samalla

kuljetusyrityksille lakimuutokset voivat tarkoittaa lisaa kuluja. (TraFi 2013.)



1.2 Talvella kdytettavat renkaat

Raskaassa kalustossa kaytettavat talvirenkaat eivat ole sama asia kuin henkiléautojen
talvirenkaat. Tasta syysta tata opinndytetyota lukiessa pitdad muistaa, ettd raskaan
kaluston talvirenkailla tarkoitetaan aina erityisesti talvikeleihin suunniteltua rengas-
ta. Talvella raskaassa kalustossa kaytetaan myds kesarenkaita, all-season renkaita,
joiden kdaannokseksi sopisi ehka ”jokakelin renkaat”, erikoisrenkaita ja nastarenkaita,
jotka voivat olla mitka tahansa edellisista renkaista, mutta yleensa kesarenkaat, jotka
on nastoitettu. Se, millaisia renkaita ajoneuvossa kaytetaan, riippuu hyvin paljon ajo-

neuvon kayttotarkoituksesta, lastista ja toimintaymparistosta.

1.3 Aiheen rajaus

Opinnaytetyo keskittyy tutkimusosuudessa kuorma-autojen ja yhdistelmaajoneuvo-
jen talvella kaytettaviin renkaisiin. SKAL:n jasenyrityksille tehtiin aiheeseen liittyva

kysely ja muiden ryhmittymien kanssa keskusteltiin henkilokohtaisesti tai sahkopos-
tin valitykselld. Aiheeseen liittyvat suomalaiset tutkimukset, kirjallisuus ja haastatte-

lut luovat rengastutkimuksen teoriapohjan.

1.4 Aiemmat tutkimukset

Suomessa on tehty muutama aiheeseen viittaava tutkimus, mutta kunnollista talvi-
rengastutkimusta Suomessa ei ole tehty. Konginkankaan turman seurauksena Liiken-
ne- ja viestintaministerion asettama liikenteen turvallisuustutkimuksen johtoryhma,
niin sanottu RATTU-ryhma, laati vuonna 2005 selvityksen ”Raskaan tieliikenteen tur-
vallisuustilanne ja tutkimustarvekartoitus”, jonka osana ovat raskaan kaluston ren-
kaat. Ajoneuvohallintokeskus AKE ja Liikennevakuutuskeskus LVK tilasivat Metropoli-
an Ammattikorkeakoululta vuonna 2009 ilmestyneen tutkimuksen ”Raskaiden ajo-
neuvojen kunnon ja kuorman vaikutus liikenneturvallisuuteen”, jossa on myos ohessa
tutkittu renkaiden kuntoa onnettomuustutkintalautakuntien ja tienvarsitarkastuksien

raporteista.



Mikko Lehessaari teki vuonna 2007 Teknillisessa korkeakoulussa diplomityon ” Mo-
duuliyhdistelmdn stabiliteetin parantaminen renkaiden avulla”, jossa simulaatioiden
avulla tutkittiin moduuliyhdistelman kayttaytymista erilaisissa ajokokeissa, kayttaen
eri akseleilla eri pito-ominaisuuksilla olevia renkaita. Jyvaskylan Ammattikorkeakou-
lusta Tapio Sundqvist teki vuonna 2010 opinndytetydn aiheena ”"Raskaiden yhdistel-
mdajoneuvojen rengaspainetutkimus”, jossa tutkittiin raskaissa ajoneuvoissa kaytet-
tyja rengaspaineita, seka niiden vaikutuksia. Mikko Malmivuo tarkasteli vuonna 2012
suomalaisten ja ruotsalaisten aiemmin tekemia tutkimustietoja renkaiden pito-
ominaisuuksista ja raskaan kaluston onnettomuustutkintolautakunnan raportteja
AKT:n tilaamassa tutkimuksessa ”Raskaan liikenteen renkaiden urasyvyyden ja pin-

noituksen vaikutus liikenneturvallisuuteen talviolosuhteissa”.

1.5 Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

SKAL, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, on Suomessa maanteiden tavaraliiken-
teen ja logistisia palveluita tarjoavien yrityksien edunvalvontajarjesto, jolla on noin 6
200 jasenyritysta. SKAL:n toiminta-ajatuksena on ajaa jasenyrityksiensa etuja, niin
Suomessa kuin EU:n alueella, tarjota heille parasta mahdollista jasenpalvelua ja olla
merkittava yhteiskunnallinen vaikuttaja. SKAL-yhdistykseen kuuluu kymmenen
alueyhdistysta, kolme erikoisjarjestod, 186 paikallisyhdistysta, 55 henkilén asiantunti-
jaorganisaatio, seka liitdnnaisjasenena Kuljetuskeskusten Liitto. (SKAL yleisesitys

2013.)

SKAL toimii tiiviissa yhteistydssd seka muiden auto- ja kuljetusalan jarjestojen etta
monien muiden yhdistyksien, jarjestojen, hallintojen ja ryhmien kanssa. SKAL auttaa
lisaksi jasenidan lainopillisissa, kustannuslaskennallisissa, kuljetusteknillisissa ja kalus-
toon liittyvissa asioissa, seka jakaa ajantasaista tietoa kuljetusalasta ja siihen liittyvas-

ta koulutuksesta. (Mt.)



2 Rengasteoria

2.1 Rengas osana pyo6raa

Pyora on ollut pitkaan yksi ihmisen tarkeimmista teknologisista innovaatioista. Nyky-
aikainen ajoneuvoissa kadytettava pyora koostuu kahdesta tarkeasta osasta eli ren-
kaasta ja vanteesta. Pyorassa on ndiden lisdksi muita osia, jotka vaihtelevat pyorara-
kenteiden valilla. Pyora kiinnitetaan vanteen navasta ajoneuvon pyorantuentalaittei-
siin ja on sitd kautta osa ajoneuvoa. Pyoran, ja samalla renkaan, tarkein tehtava on
valittaa ajoneuvon ohjaus-, kiihdytys- ja hidastusvoimat tiehen, seka ottaa vastaan ja

valittaa tien aiheuttamia voimia ajoneuvoon. (Hartley & Leeming 1989, 176.)

Vanteita on raskaassa kalustossa yksi- ja moniosaisia, mutta nykyaan suositaan
enemman yksiosaisia niiden yksinkertaisemman valmistuksen ja asennuksen vuoksi.
Vanteella on merkitystd, kun puhutaan sisarenkaallisesta tai sisairenkaattomasta pyo-
rastd. Vanteen tarkein ominaisuus pyoralle on olla yhteytena ajoneuvon akseliin ja
auttaa pitamaan renkaan muotoa ylla. Nykyaan raskas kalusto tahdotaan saada
mahdollisimman kevyeksi, jotta ajoneuvoihin saadaan entista suurempia kuormia.
Tasta syysta on alettu kiinnittdda enemman huomiota vanteen materiaaliin. Raskaan
kaluston vanteita on tarjolla teraksisina ja alumiinisina. Terdksisen vanteen etuna on
halvempi hinta, kun taas alumiinivanne voi olla 20-25 kg kevyempi, jolloin ajoneuvon
hyotykuorma voi kasvaa useamman sata kilogrammaa. (Hokkanen, Inkinen & Kaden-

maki 2012, 411; Hartley & Leeming 1989, 176-177.)



2.2 Renkaan rakenne

2.2.1 Rengas yksinkertaisesti

Renkaiden rakenne ja valmistusmateriaali vaihtelee niin kayttotarkoituksen kuin val-
mistajan mukaan ja eri renkaista riippuen niilla on useita eri aliosia. Jos rengasta aja-
tellaan yksinkertaistetusti, niin rengas koostuu renkaan rungosta ja kulutuspinnasta.
Renkaan runko valmistetaan kannattelemaan kuormaa ja kestamaan renkaaseen
kohdistuvaa rasitusta. Laadukkaat raskaan kaluston renkaan rungot sdilyttavat omi-
naisuutensa pitkdan, ja niille voidaan tehda useitakin uusia kulutuspintoja, mita kut-
sutaan renkaan pinnoittamiseksi. Renkaan kulutuspinnan on tarkoitus antaa mahdol-
lisimman hyva pito tiehen ja valittdaa mekaaniset voimat tien ja ajoneuvon valilla.

(Autonrengasliitto 2012, 4.)

2.2.2 Renkaan runkorakenteet

Erilaisista nykyaikaisista rengasrakenteista ensimmaiseksi kehitettiin 1900-luvun
alussa ristikudosrengas, jota seurasi 1950-luvulla kehitetty vyorengas. 1960-luvulla
kehitettiin ristikudosrenkaan ja vy6renkaan yhdistelma, jota kutsutaan eri lahteissa
ristikudosvyorenkaaksi tai puolivyérenkaaksi. 1950-luvulla kehitettiin my6s ensim-
maiset sisdrenkaattomat renkaat, joita kdytetdaan nykyaan kaikissa henkiléautoissa ja
raskaan kaluston ajoneuvoissa — pois lukien muutamat erikoisajoneuvot. (Raty 1993,

15-17.)

Ristikudosrenkaan runko on rakennettu useista paallekkaisista kudoskerroksista, joi-
den runkolangat on asetettu 30—40 asteen kulmaan renkaan pyorimissuuntaan nah-
den. Ristikudosrengas on halvin valmistaa, tukeva ja jaykka kauttaaltaan ja sen kulu-
tuspinta on joustava. Useat kerrokset aiheuttavat kuitenkin renkaan lampenemista.
Renkaan jaykkyydesta johtuen, kaarreajossa ristikudosrenkaan kulutuspinta irtoaa

osittain tiestd, mika aiheuttaa renkaalle heikompaa pitoa tiehen. Ristikudosrengasta
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kdytetdan vaativissa oloissa, joissa nopeudet ovat pienemmat, kuten tyokoneissa ja

maasto-ajossa. (Raty 1993, 30; Niemi & Nieminen 1998, 168—-169.)

Vyoérenkaan runko rakentuu renkaan pyorimissuuntaan nahden poikittain reunalta
toiselle langoitetuista kudoksista. Runkokudoksien paalle on sijoitettu tukivyo, joka
on rakennettu useasta kerroksesta. Vyérunko on hyvin pehmea ja joustava, mutta
tukivyot tekevat kulutuspinnan alueen jaykaksi. Vyorenkaat ovat kaikkein yleisin ren-
gastyyppi niiden muita paremman kulutuskestavyyden ja hyvan sivuttaisen pitokyvyn

vuoksi. (Raty 1993, 30; Niemi & Nieminen 1998, 169.)

Puolivyérengas on kahden edellisen rengastyypin valimuoto. Ristikudosrenkaan run-
gon paalle on asennettu vyorenkaissa kaytettava tukivyo. Puolivyorenkaiden kaytto
on tavallista Yhdysvalloissa, mutta satunnaisesti niitd on myds muualla maailmassa

tyokonerenkaina. Edelld mainittujen runkorakenteiden erot on visualisoitu kuviossa

1. (Raty 1993, 30.)

S
IS

.
1

4

Bias ply Radial Bias belted

Kuvio 1. Erilaiset renkaan rungot: ristikudosrengas (bias ply), vyérengas (radial) ja

puolivyérengas (bias belted) (Dictionary of automotive terms n.d.).
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2.2.3 Renkaan kulutuspinnan erilaiset uritukset

Ajoneuvon renkaiden kuvioinnilla on tarkea merkitys, kun ajoneuvolle halutaan hyvat
ohjausominaisuudet ja tukeva ote tienpintaan myos liukkailla keleilla (Tolvanen 2011,
69). Kulutuspintaa tehddaan monella eri kuvioinnilla. Kuviointien tarkoitus on antaa

renkaalle vallitsevissa sadolosuhteissa mahdollisimman hyva pito eli suuri kitka tien ja
renkaan valilla seka poistaa mahdollisimman tehokkaasti vetta renkaan ja tien valista.

Kulutuspinnat voidaan jaotella seuraavasti:

e pitkittaisuritukselliset
e poikittaisuritukselliset
e yhdistelmakuviolliset ja
e palakuviolliset.

(Sundqvist 2010, 14-15.)

Pitkittaisurituksessa urat kulkevat renkaan kehan suuntaisesti ja antavat renkaalle
hyvan pidon erityisesti sivuttaisliikkeisiin, jolloin pitkittaisuritus sopii parhaiten ajo-
neuvon eturenkaaksi. Poikittaisurituksessa urat ovat poikittain renkaan kehaan nah-
den, jolloin rengas saa hyvan pidon ajosuuntaan nahden. Poikittaisurituksia kayte-
taan ainakin tyokoneissa ja maastoajoa vaativien ajoneuvojen vetoakseleilla. Yhdis-
telmakuvio yhdistaa pitkittdis- ja poikittaisurituksia, jolloin saadaan hyva sekakayt-
toon tarkoitettu rengas. Palakuviointi lisda pitoa entisestdan ja on erityisen hyva tal-

virenkaissa. (Siltanen 2013; Sundqvist 2010, 14-15.)

2.3 Renkaan pito eli renkaan ja tien valinen kitka

Ajoneuvon renkaan pitoon kiihdytysliikkeissa liittyy nelja paatekijaa. Ajoneuvon no-
peuden kasvaessa renkaan osan ja tien valinen kosketusaika pienenee, jolloin kitka ei
ennata vaikuttaa ja ndin pintojen valinen kitkakerroin pienenee. Renkaan kuluessa
urasyvennykset vahitellen katoavat ja rengas ei saa syrjaytettya vetta yhta tehok-
kaasti, jolloin renkaan ja tien vilille syntyy vesikalvo ja renkaiden pito katoaa. Mita

kosteampi tien pinta on, sitd vaikeampi hyvienkin renkaiden on syrjayttaa vetta tien
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ja renkaiden valista. Tien pintamateriaali, ajetaanko esimerkiksi soralla, asvaltilla vai

lumella, vaikuttaa myos suoraan pito-ominaisuuksiin. (Heisler 2004, 271-272.)

Erittdin yllattava havainto on tehty siita, miten tadysin siledksi kuluneella renkaalla on
karkealla ja kuivalla pinnalla parempi pito kuin aivan uudella renkaalla. Tama johtuu
siita, etta taysin siledlla renkaalla on enemman kosketuspintaa tiehen kuin uudella
kuvioidulla renkaalla, jolloin renkaan ja tien kitkakerroin suurenee. Kulunut pinta on
lisaksi hiukan karkeampaa ja pehmedampaa kuin uusi “muovinen” pinta. Tama tilanne
voidaan saavuttaa vain optimaalisissa olosuhteissa, joita tien ja renkaan pienetkin
epadpuhtaudet tai kosteudet voivat muuttaa, joten todellisuudessa uusi rengas on

selkedsti parempi kuin kulunut vanha rengas. (Mts., 270-271.)

Tien ja renkaiden valiseen kitkaan vaikuttaa renkaiden lisaksi auton jarrujarjestelma.
Lukkiutumattomat jarrut antavat selkeésti korkeamman jarrutustehokkuuden kuin
lukkiutuvat jarrut. Lukkiutumattomat jarrut eivat paasta rengasta liukumaan tien
pinnan paalla, jolloin jarrutusvoimana saadaan kaytettya paremmin kappaleiden va-

lista lepokitkakerrointa, eikd heikompaa liukukitkakerrointa. (Mts., 271.)

2.4 Renkaiden pidon tarkeys peravaunuissa

Eri tavoin kuluneita renkaita ajoneuvoon asennettaessa on varsinkin peravaunujen
tapauksessa renkailla merkitysta silla, mihin jarjestykseen ne laitetaan. Moduuliyh-
distelman simuloidussa stabiliteettikokeessa on saatu parhaimmat tulokset, kun mo-
duuliyhdistelman taysperdvaunun toiselle, eli apuvaunun tai niin sanotun “dollyn”
toiselle akselille, ja viimeiselle akselille on laitettu pidoltaan kaikkein parhaimmat
renkaat. Huonoimman tuloksen sai koe, jossa pidoltaan parhaat renkaat oli laitettu
perdvaunun, tai oikeastaan apuvaunun, ensimmaiselle akselille. Parhaalla rengastuk-
selle saatiin peravaunun maksimiheilahtamista pienennettya noin puoleen kaikkein

huonoimmasta rengastuksesta. (Lehessaari 2007, 104.)



13

2.5 Renkaiden ilmanpaine

Ajoneuvon renkaiden kuntoon vaikuttaa erityisesti renkaassa kaytettava ilmanpaine.
Liian suuri ilmanpaine kuluttaa rengasta liikaa keskiosasta ja liian pieni taas aiheuttaa
renkaan ylimaaraista liikehdintaa ja kuumenemista. Sen lisaksi renkaiden vaara il-
manpaine voi vaikuttaa merkittavasti ajoneuvon ajo-ominaisuuksiin, aiheuttaen
muun muassa yli- tai aliohjattavuutta, lisdten polttoaineen kulutusta ja lyhentden
renkaan kayttoikad. Selvitysten mukaan teiden varsilla nakyvat renkaiden riekaleet
ovat perdisin rengasvaurioista, jotka yleensa johtuvat liian pienistd rengaspaineista ja
teilld olevista roskista, kuten nauloista ja pulteista. (Sundqvist 2010, 61; Tolvanen

2011, 69-70.)

2.6 Renkaiden pinnoittaminen

Suomessa kuorma-autojen renkaita pinnoitetaan keskimaarin enemman kuin mis-
saan muualla maailmassa. Kaikista raskaan kaluston kaytt66n myydyista renkaista
noin 70 % on pinnoitettuja. Koko maailman keskiarvo on noin 29 %, ja eurooppalaisia
vertailukohtia voi havainnoida kuviosta 2. My6s kaikista kaytosta poistetuista ren-
kaista lahes 100 % otetaan talteen. Naista suurin osa pinnoitetaan uudelleenkayttoa
varten ja loput kdytetdadn maanrakennusmateriaalina, esimerkiksi meluvalleihin, rou-
taeristeiksi tai rouheena urheilukenttien tekonurmien pintarakenteeksi. Samalla ren-
kaan rungolla pystytadn ajamaan turvallisesti jopa miljoona kilometria, joten uudel-

leen pinnoitus on siis myos taloudellisesti jarkevaa. (Autonrengasliitto 2012, 3-12.)



14

100

80 |

60

40

20

(0]

ﬁ|g
.10
Oﬁﬁ

a\
ov '

R0

Kuvio 2. Pinnoitettujen renkaiden osuudet kaikista myydyista renkaista vuonna

2012 (Autonrengasliitto 2012, 7).

Rengaskulut ovat noin 3—4 prosenttia kuljetusyrityksen kokonaiskustannuksista ja
ilman renkaiden pinnoituksia osuus olisi viela korkeampi. Pinnoituksien ansiosta kul-
jetusyrityksen rengaskustannukset ovat noin 30 % pienemmat. Pinnoitetut renkaat
ovat paaasiallisesti kotimaisia, ja ulkomailla pinnoitettuja “halparenkaita” tulee Suo-
meen vain EU:n ulkopuolelta. Raskaalla kalustolla pinnoitukset tehdaan usein paikan
paalld renkaan vanhalle rungolle, jolloin halparenkaiden tuomaa uhkaa ei pideta suu-
rena ja kotimaiset pinnoitusyritykset pystyvat tarjoamaan palveluja ja tuotteitaan

kilpailukykyisesti. (Mts., 10.)

Uuden ja pinnoitetun renkaan valilla ei pitdisi olla suuria eroja. Molemmilla renkailla
pystytdaan samoihin kilometrituloksiin ja eika raskaan kaluston pinnoitettuja renkaita
rikkoonnu tilastollisesti sen enempaa kuin uusia renkaita. Nykyaan pinnoitettuja ren-

kaita tekevat yritykset antavat myds takuun pinnoitustéilleen. (Mts., 8.)
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Lisdksi renkaiden pinnoitus on luontoystavallista. Pinnoitetun kuorma-auton renkaan
valmistus kuluttaa 70 litraa vihemman 6ljya ja yli 40 kiloa vihemman kumimateriaa-
lia kuin kokonaan uuden renkaan tuottaminen. Vanteettomat renkaat kierratetdan
ilmaiseksi ja uuden renkaan ostohintaan on yhdistetty valmiiksi renkaan kierratys-

maksu. (Mts., 8-12.)

Liikenne- ja viestintaministerio teki vuonna 2002 ehdotuksen raskaan kaluston etu-
renkaiden pinnoituksen kieltamisesta. Ehdotusta ei kuitenkaan pidetty eduskunnassa
tarpeellisena, sillda maansiirtoautojen kohdalla kieltoa pidettiin taloudellisesti koh-
tuuttomana, ja linja-autojen kohdalla paikallisliikenteessa sattuvat onnettomuudet
eivat aiheuta suurta vaaraa. Liikenne- ja viestintaministeri6 oli valmis rajaamaan kak-
si edellistd ryhmaa pois eturenkaiden pinnoituskielloista, mutta paatti jadda odotta-
maan EU:n kasittelyssa olevaa pinnoitettuihin renkaisiin liittyvaa paatosehdotusta,
joka tulikin vuonna 2006 voimaan. 2006/443/EY paatos ei kuitenkaan ottanut mitdan

kantaa eturenkaiden pinnoituskieltoon. (LVM 2005, 32—-33.)

2.7 Raskaan kaluston pydrien irtoamiset

Raskaan kaluston pydrien irtoamisia on todettu tapahtuvan enemman talvisin kuin
kesaisin, ja yleensa pyorat irtoavat perdvaunuista. Irtoavat pyorat aiheuttavat melko
harvoin vaurioita kuljettajan omaan ajoneuvoon, mutta vaarassa on yleensa vastaan-
tuleva liikkenne. Pyorien irtoamiseen perdvaunuista on yleensa syyna kuljettajan huo-
no tuntuma perdvaunuun verrattuna vetoautoon. Irtoamaisillaan oleva rengas ei
vality kuljettajalle samalla tavalla kuin jos rengas olisi irtoamassa vetoautosta. Myos-

kdan pyorien jalkikiristysta ei ole tarpeeksi huomioitu. (LVM 2005, 33.)
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3 Raskaan kaluston rengaslainsaadanto

3.1 Rengaslainsaadantd Suomessa

Renkaiden kuluessa myds renkaan kulutuspinnan kuviointi alkaa kadota, jolloin kitka
tienpintaan heikentyy ja huonoissa keliolosuhteissa ajoneuvo voi ajautua vesiliirtoon
tai luistoon. Suomen lakien mukaan ajoneuvon tai perdavaunun rengas on vaihdettava
viimeistaan, kun renkaan urasyvyys on enaa 1,6 mm. Tama vaatimus ei kuitenkaan
koske paripydrien molempia pyoria. Ajoneuvon eturenkaat eivat saa haitata ohjaus-
ta, eika ajoneuvossa muutenkaan saa kayttdaa huonokuntoisia renkaita millaan akse-

leilla. (A 4.12.1992/1257; LVM 2005, 32; Tolvanen 2011, 69-70.)

Nastarenkaita saa kdyttaa paasaantoisesti marraskuun ensimmaisesta paivasta lah-
tien. Kayttoaika paattyy joko maaliskuun viimeisena paivana tai toisen paasidispaivan
jalkeisena maanantaina, kumpi sattuu myéhemmaksi. Nastarenkaita saa kuitenkin
kayttaa aikarajojen ulkopuolella muun muassa halytys-, puolustusvoimien maasto- ja
hinausajoneuvoissa, siirtoajoissa tai jos saa tai keli sita edellyttaa. Nastarenkaiden
nastojen ulkonema saa olla kevyissa kuorma-autoissa enintdan 2,0 mm ja kuorma-
autoissa 2,5 mm. Nastarenkaan nastan tulee olla tyyppihyvaksytty ja se saa painaa

raskaassa kalustossa enintaan 3 grammaa. (A 4.12.1992/1257; Tolvanen 2011, 71.)

Kuorma- ja linja-autojen seka ndiden peravaunujen uudet renkaat tulee olla tyyppi-
hyvéaksytty direktiivin 92/23/ETY ja vastaavien ECE:n E-sdant6jen mukaisesti. Pinnoi-
tuksille tulivat hyvin samankaltaiset séannoét ECE:n kautta vuonna 1999 ja pakolliset
E-sdannot direktiivin 2006/443/EY — numero 109 hy6tyajoneuvoille — kautta koko EU-
alueelle syyskuusta 2006 lahtien. Seka uudet etta pinnoitetut renkaat tulee tyyppihy-
vaksyttaa ennen kuin niitd voi alkaa myyda. Nastarenkaille ei ole koko EU-alueen kat-
tavia sdantoja, vaan niissd noudatetaan kansallisia sdannoksia. (A 2006/443/EY; LVM

2005, 31.)
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3.2 Talvirengaslainsddadanto Euroopassa

Renkaille on monia saanndksia, mutta johtuen Euroopan laajuudesta ja ilmaston
vaihtuvuudesta Lapin tuntureista Kreikan rannikkoon, ei yhtendisia talvirengaslakeja
ole ja hyvin todenndkdisesti ei tule koskaan olemaankaan. Jos kuitenkin verrataan
Suomessa saddettyja raskaan kaluston lakeja muihin Pohjoismaihin, niin Suomen
talvirengaslait ovat hyvin samalla tasolla huomattavasti eteldmpéana olevan Tanskan
kanssa. Ruotsissa ja Norjassa raskaan kaluston talvirenkaiden lainsdadanto on huo-
mattavasti tiukempi. Eri Euroopan valtioiden raskaan kaluston talvirengaslainsdaadan-
to on esitetty lyhyesti taulukossa 1. Muissa Euroopan maissa, muutamaa maata lu-

kuun ottamatta, ei ole talvirengaslakeja raskaalle kalustolle.
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Taulukko 1. Raskaan kaluston talvella kdytettdvien renkaiden Euroopan lainsda-

dantéjen vertailu (Raskas lasti — kunnon renkaat 2013; Turvalliseen talviajoon

Michelin renkaat 2009).

Valtio | Urasyvyys | Nastarenkaat | Talvirengaspakko?* Muuta
minimi sallittu

Suomi | 1,6 mm 1.11.-31.3.1 -

Ruotsi | 5,0 mm 1.10.-15.4. Vetoakseleilla Talvirengasasetus ei
(1.12.- (1.12.-31.3)) koske peravaunuja.
31.3.)

Norja 3,0 mm Talvikautena??® | Talvikautena?3° Talvikautena?? tu-
(talvikau- | Vain talviren- lee aina kuljettaa
tena?) kaat saavat mukana metallisia/

olla nastoite- teraksisia ketjuja.
tut.

Tanska | 1,6 mm 1.11.-15.4. - -

Saksa 1,6 mm Ei sallittu Vahintaan vetoakse- | -

leilla, jos sddolot sita
vaativat (kuljettajan
vastuulla)

Puola |- Ei sallittu - -

Itavalta | 5,0 mm - Vahintaan vetoakse- | -

leilla (1.11.-15.4.)

! tai toista paasidispaivaa seuraavaan maanantaihin

21.11. — toista paasidispdivaa seuraava maanantai

3 Nordlandin, Tromssan ja Finnmarkin maakunnissa talvikausi on 16.10.-30.4.

4 Vaaditaan M+S merkinnall3 varustettu rengas

> Norjassa talvirenkaiden tilalla voi olla ketjut tai muut vastaavat laitteet
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3.3 Rengasnhormit

3.3.1 Normijdrjestelmat

Monien ajoneuvo-, rengas- ja vannevalmistajien vuoksi on renkaiden ja vanteiden
mitat jouduttu renkaiden historian alkuvaiheessa standardisoimaan. Mittojen lisdksi
rengasnormeihin on myéhemmin lisatty standardit muun muassa oikeista rengaspai-
neista, renkaiden kantokyvyista ja rengasmerkinndista. Pohjoismaissa on oma STRO-
normisto, jota pitaa ylla Pohjoismaiden rengas- ja vannevalmistajien jarjestd STRO
(The Scandinavian Tyre & Rim Organization). STRO-normisto perustuu Euroopan ren-
gas- ja vannevalmistajien jarjeston ERTRO-normistoon, joka taas perustuu Euroopan
talousyhteiso ETY:n laatimien asetuksien standardeihin. (Niemi & Nieminen 1998,

172-173.)

3.3.2 Rengasmerkinnat

Renkaisiin liittyvien lainsaadoksien vaatimuksien kasvaessa myos renkaiden kyljissa
olevien merkintdjen maara kasvaa. Seka uusille etta pinnoitetuille renkaille on laadit-
tu EU-alueen kattavat saannokset rengasmerkinnoéille. Yhteen koottuna, ja tilanteista

riippuen, renkaiden kyljista on [6ydyttava:
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e valmistajan nimi tai tavaramerkki
e tuotemerkki, kaupallinen kuvaus tai tavaramerkki (2001/43/EY)
e renkaan kokomerkinta
e renkaan tyyppimerkinta eli rakenteen merkinta
o ristikudosrenkaat, ei merkintaa tai kirjain "D"
o vyorenkaat, kirjain "R" ja haluttaessa sana "RADIAL"
o puolivyorenkaat, kirjain "B" ja lisaksi sanat "BIAS-BELTED"
e merkintd nopeusluokasta
e "M4+S"-tunnus, tai vaihtoehtoisesti "M.S." tai "M&S", talvikdayttoon tarkoitet-
tuihin renkaisiin
e renkaan kantavuusluku, hydtyajoneuvoilla saa olla merkinta yksittdaisasennuk-
selle seka pariasennukselle
e "TUBELESS"-merkinta, jos rengas on suunniteltu kaytettavaksi ilman sisaren-
gasta
e "REINFORCED"-merkint3, jos rengas on vahvistettu rengas
e renkaan valmistuspdivamaara (valmistusviikko ja -vuosi)
e halkaisijaltaan vahintaan 20 mm oleva OU-tunnus ympyrassa tai sana "REG-
ROOVABLE" hydtyajoneuvon renkaissa, jotka voidaan urittaa uudelleen
e ETY-tyyppihyvaksyntamerkki, tai niin sanottu E-numero
e hyotyajoneuvoissa "PSI"-luokan mukainen merkinta kuormitus-
/nopeustesteihin sovellettavasta paineistuspaineesta — tarvitaan vain haetta-
essa renkaalle tyyppihyvaksyntaa
e lisakantavuusluku/-luvut ja nopeusluokkatunnus — tarvitaan vain haettaessa
renkaalle tyyppihyvaksyntaa
e "PINNOITETTU-REGUMMERAD”- tai "RETREAD”-merkintd, jos rengas on pin-
noitettu (2006/443/EY; A 1248/2002).
(92/23/ETY; STRO Rengasnormit 2013, 19.)
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Renkaan merkintdjen sijainneista renkaan kyljessd on maaritelty seuraavasti:

e Merkinnat tulee olla selvasti ja pysyvasti valettu upotettuna tai kohokuvioi-
sena.

e Merkintdjen pitda olla symmetrisissa renkaissa molemmilla puolilla, paitsi
valmistuspaivamaara, E-numero ja ”PSI”-merkinta saavat olla vain renkaan si-
semmalla sivulla.

e Epdsymmetrisissa renkaissa kaikki merkinnat tulee olla ainakin renkaan ulko-
kyljen puolella.

e Renkaan kokomerkinta ilmaistaan renkaan nimellisen poikkileikkausleveyden,
nimellisen poikkileikkaussuhteen, tarvittaessa renkaan rakennemerkin ja van-
teen nimellisen halkaisijan avulla, jotka on ryhmiteltava, esimerkiksi, muo-
toon: 250/70 R 20.

e Nopeusluokka- ja kantavuuslukumerkki on asetettu kokomerkinnan lahelle,
joko merkin eteen tai taakse, tai sen yla- tai alapuolelle. "Tubeless”, "Regroo-
vable” ja ”M+S”-tunnuksilla on lupa olla kauempana kokomerkinnasta.

e Jos renkaalle haetaan tyyppilupaa, niin lisakantavuusluku- ja nopeusluokka-
tunnuksen on oltava renkaan kyljessa lahelld nimellistd kantavuusluku- ja no-
peusluokkatunnusta.

(92/23/ETY.)

3.3.3 STRO-normit rengasmerkinndista

Pohjoismaisten rengas- ja vannevalmistajien jarjeston julkaisema kasikirja lisdd muu-
taman merkinnan ja seka yksinkertaistaa tiettyja saadoksia. Kasikirjassa kerrotaan,
etta kevyilla kuorma-autoilla, eli alle 7 500 kg painavilla C1-luokan kuorma-autoilla,
on renkaissa merkinta ”C” tai ”LT”, mutta kaikissa maahantuoduissa renkaissa ei ole
merkitty kudosluokkaa eli tyyppimerkintda. Renkaissa on ECE/EEC-mukainen E-
numero tai jokin vanhempi merkinta. Kaikille kuorma-autoille tarkoitetuilla renkailla
on samat saannokset kuin henkildautoilla tai ylla olevilla kevyillda kuorma-autoilla.
Yleensa renkaissa on ainakin koko-, tyyppi- ja ECE/EEC-merkinta. (STRO Rengasnor-
mit 2013, 133)
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3.4 Uusi EU-rengasmerkinta

Marraskuusta 2012 alkaen renkaisiin on vaadittu uusi EU-rengasmerkintd, josta tulee
ilmi renkaan polttoainetaloudellisuus, markapito ja vierintamelu. EU-rengasmerkinta
koskee kaikkia henkilo-, paketti-, kuorma- ja linja-autoja, seka naiden perakarryjen
renkaita, mutta ei pinnoitettuja, nastoitettuja tai ennen 1.7.2012 valmistettuja ren-

kaita. 1.3.2016 alkaen EU-rengasmerkinta vaaditaan myds pinnoitetuille renkaille.

Merkinnan tarkoituksena on tarjota kuluttajalle mahdollisuus paremmin vertailla
kolmea aiemmin mainittua eri kriteeria renkaille ja ilmoittaa yksityiskohtaisempaa
tietoa renkaista ostopdatosta varten. Lisaksi rengasmerkinnan on tarkoitus edistaa
rengasvalmistajien tuotekehitysta entista laadukkaampiin tuotteisiin. EU-
rengasmerkinta toimii paremmin kesaolosuhteisiin, koska renkaan markapito-
ominaisuudet eivat korreloidu renkaan pitoon Pohjoismaiden lumi- ja jddolosuhteissa
(A 1222/2009). EU-rengasmerkinta on kuvion 3 mukainen. (Autonrengasliitto 2012,
14; Autonrengasliitto 2013)

- 1222/2009 - C1

Kuvio 3. Uusi EU-rengasmerkinta esimerkki (A 1222/2009).
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4 Kysely SKAL:n jasenistolle

4.1 Kyselyn tiedot ja rakenne

Suurimpana yksittdisena osana opinnaytetyotani tein SKAL:n jasenistolle kyselyn,
jonka paaaiheina olivat jasenien nykytilanne talvella kaytettavien renkaiden kanssa ja
ajatukset mahdollisista talvirengaslakien muutoksista raskaalle kalustolle. Minun teh-
tavani oli tehda kysely ja tehda saadusta datasta johtopaatokset, kun taas SKAL hoiti

kyselyn Iahetyksen, vastauksien vastaanoton ja yhteen kokoamisen.

Kysely piti jarjestaa jo helmikuussa 2013, mutta SKAL joutui |ldhettdmaan useita mui-
ta kyselyita kevaan aikana, niista suurin osa liittyen tana vuonna teille ilmestyneisiin
76 tonnin ”jattirekkoihin”, joten minun kyselyni siirtyi aina vain myohemmaksi. Kyse-
ly lahetettiin viimein kesakuussa ja kyselyn ajankohdaksi muodostui 6.6.—30.6.2013.
Kesalomien vuoksi sain kyselyn datan itselleni vasta 31.7.2013. Kysely lahetettiin
4912 jasenen sahkopostiin ja vastauksia tuli yhteensa 435 jaseneltd, jolloin vastaus-

prosentiksi saatiin 8,9 %.

Kysely jakaantuu kolmeen osa-alueeseen, joista ensimmaisessa, esitiedot-osuudessa,
kysytdan kuljetusyrityksen perustietoja. Toisessa osuudessa kysytaan kuljetusyrityk-
sen nykykdytantoja talvella kaytettavien renkaiden kanssa. Viimeisessa osuudessa on
kaksikymmenta mielipidekysymystd, joilla pyritddan saamaan mielipiteitd renkaiden
nykykayttoon liittyen, sekda mahdollisiin lakimuutoksiin raskaan kaluston talvirenkai-
den osalta. Lisdksi vastaajat saivat lopussa halutessaan vapaasti kommentoida asiaan

liittyen tai asian vieresta.

4.2 Kyselyn esitiedot

Ensimmaisena esitiedoissa vastaaja laitettiin valitsemaan kuljetusyrityksensa yleisin
ajoneuvotyyppi ja haluttiin tietda kuinka monta prosenttia koko yrityksen kalustosta

on samaa kuormatyyppia. 70 %:lla vastanneista vahintaan 80 % kuorma-autoista tai
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yhdistelImdajoneuvoista ajaa samanlaisia kuormia. 10 %:lla vastanneista kyseista
kuormatyyppia on kuitenkin vahemman kuin 20 % koko kalustosta. Suomessa pienis-
sakaan kuljetusyrityksissa ei ole epanormaalia, etta kuljetusyrityksen kalusto ajaa
useampaa kuin yhta tavaralajityyppia. 5 % kyselyyn vastanneista ei tahtonut vastata

tahan kysymykseen.

Toisena esitiedoissa kysyttiin kuljetusyrityksen kaluston maara. Vastanneilla on yh-
teensa noin 4 000 kuorma-autoa tai yhdistelmaajoneuvon vetoyksikkoa seka vajaat
2 000 peravaunua. Vastanneiden kuljetusyrityksien koot on tarkemmin listattu kuvi-
ossa 4. Noin 45 % vastanneista on yhden tai kahden auton yrityksia, ja yli 20 auton
kuljetusyrityksia on vastanneiden joukossa noin 9 %. Kymmenen kuljetusyritysta (eli
noin 2,3 % vastaajista) listasi ajoneuvojensa maaraksi noin sata tai enemman ja kaksi

jatti vastaamatta kysymykseen.
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Kuljetusyrityksien maara

30

20

10

Kuorma-autojen/vetdjien maara kuljetusyrityksessa
] m2 ®W3-5 mW6-10 m11-20 myli20

Kuvio 4. Kyselyyn vastanneiden kuljetusyrityksien kaluston maara.
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Kolmanneksi tiedusteltiin kuljetusyrityksien paatoimialueita Suomessa. Kuljetusyri-
tyksien paatoimialueet on havainnollistettu kuviossa 5. Suurin osa vastaajista toimi
useammalla kuin yhdella alueella, joten kuvio 5 kasittelee kuinka monta prosenttia
kaikista vastanneista operoi kyseisella alueella. Noin 40 % vastanneista kuljetusyritta-
jista toimii Etela-Suomessa ja vajaa 45 % Lansi-Suomen alueilla. Joka viides vastaajista
lilkennoi Ita-Suomessa ja noin joka neljas Pohjois-Suomessa. Nailla alueilla on lunta
maassa ja pakkasia tyypillisesti pidempaan kuin etelampana. Vajaa 8 % vastanneista
toimii joko taysin tai osittain Suomen ulkopuolella ja noin 5 % vastanneista kertoi

paatoimialueekseen koko Suomen.

Suomen ulkopuolella

Kuvio 5. Kyselyyn vastanneiden paatoimialueet.
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Viimeisena esitiedoissa haluttiin tietda kuljetusyrityksien alussa valitsema yleisin ta-
varalaji- tai kuormatyyppi, jotka on esitelty kuviossa 6. Kuljetusyrityksien laajuus kat-

taa erittdin hyvin kuljetusyrityksien koko kentdn. Kuten myos todellisuudessa jakelu-

kuljetuksia suorittavia yrityksia on enemman kuin runkokuljetuksia suorittavia ja suu
rimman yksittdisen ryhman muodostavat sekalaiset kuljetukset. Lisdksi vahvasti

edustettuina ovat raakapuu- ja maa-aineskuljetukset, jotka yhdessa kasittavat lahes
neljanneksen vastanneiden kuljetuksista. Mukana on myds useita erikoistuneita kul-
jetusyrityksia aina eldinkuljetuksista polttoainekuljetuksiin, joten vastauksista pysty-

taan arvioimaan koko kuljetusalaa.

0,0% 1,0% 2,0% 30% 40% 50% 60% 7,0% 80% 9,0% 10,0% 11,0% 12,0% 13,0%

Kappaletavaran jakelukuljetukset
Kappaletavaran runkokuljetukset
Elintarvikkeiden ja juomien jakelukuljetukset
Elintarvikkeiden ja juomien runkokuljetukset
Eldinkuljetukset

Maataloustuote- ja kukkakuljetukset
Raakapuukuljetukset

Hake- ja turvekuljetukset
Paperituotekuljetukset
Maa-aineskuljetukset
Rakennustuotekuljetukset

Sailiokuljetukset

Polttoainekuljetukset

Auto-, ajoneuvo- ja muiden kulkuvalineiden kuljetukset
Erikoiskuljetukset

Irtoperavaunut ja kontit

Sekalaisia kuljetuksia

'l!!lllllll"lll'

Kuvio 6. Kyselyyn vastanneiden yleisin kuljetettu tavaralaji- tai kuormatyyppi.

4.3 Kuljetusyrityksien nykytilanne talvella kdytettdvien renkaiden kanssa

Ensimmaiseksi tassa osiossa halusin tietda milloin ja mista syysta kuljetusyritykset
vaihtavat syksylla talvirenkaat kalustoonsa. Osa vastaajista ei pystynyt valitsemaan
vain yhta yksittdista syyta, joten tilastoin ne kaikki erillisiksi kohdiksi, seka kolme ei

tahtonut vastata kysymykseen ollenkaan. Lisdaksi usea vastaajista valitsi renkaiden-



27

vaihdon syyksi valmiiden vastauksien ulkopuolelta renkaiden kulumisen, joten tein
siitd taysin oman kohdan. Kokonaisuudessaan vastauksien maaraksi tuli 439, jotka

olen esittanyt kuviossa 7.

m Kalenterin mukaan

m S3dennusteiden
mukaan

®m Kelien mukaan

Renkaita ei vaihdeta
syksylla

m Kuluneisuus

Kuvio 7. Kyselyyn vastanneiden syy renkaiden vaihtamiseen syksylla.

Yli kolme neljannesta vastaajista vaihtaa syksylla renkaat kalustoonsa vasta siina vai-
heessa, kun ulkona alkaa olla huono keli. Kalenterin mukaan vastanneet vaihtavat
renkaansa hyvin laajalla aikavalilla sen vuoksi, etta idassa ja pohjoisessa yopakkaset
tulevat aiemmin kuin eteldssa. Toisilla vaihtoaika saattoi olla aina syyskuusta marras-
kuuhun, kun joillain on tapana vaihtaa aina tiettyna viikkona tai jopa paivana. 8,5 %
vastaajista luottaa sdatiedotuksiin ja vaihtaa renkaansa ajoissa ennen huonoja keleja.
Noin kolme prosenttia vastanneista kuljetusyrityksista ei vaihda renkaita syksylla.
Suurin osa ndista ajaa Eteld-Suomessa tai Suomen ulkopuolella, mutta on mukana
my0Os muutama tdysin Pohjois- tai Itd-Suomessa toimiva kuljetusyritys. Kaikki eivat

todellakaan vaihda renkaita syksylla talven tullessa, vaikka se onkin yleisin tapa.
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Seuraavat kaksi kysymysta kasittelevat sita, kuka vaihtaa kuljetusyrityksen renkaat ja
missa vaihdettuja renkaita sadilytetaan. Kolmella vastaajista vaihdettiin kalustoon
renkaita seka itse etta ulkopuolisella renkaanvaihtajalla ja kaksi vastaaja jatti kysy-
myksen valiin. Yhteen kasattuna vastauksista voidaan huomata, etta noin puolet vas-
tanneista kuljetusyrityksista kayttaa kuljetusliikkeen ulkopuolisia ammatillisia palve-
luita joka on havainnollistettu kuviossa 8. Toisaalta pitdaa ottaa huomioon, etta joillain
kuljetusyrityksilla voi olla oma raskaan kaluston korjaamo, jossa myds yrityksen ren-

kaanvaihdot sisdisesti suoritetaan.

Itse tai oman yrityksen toimesta
44 %

Ammattimainen ulkopuolinen (rengasliike, huoltamo, jne.)
56 %

Kuvio 8. Kyselyyn vastanneiden renkaiden vaihtotapa.

Renkaiden sailytystapoihin liittyen kolme vastaajaa oli sitd mieltd, etta he sailyttivat
renkaita sekd omissa tiloissaan ettd rengashotellissa. Kun edellinen kohta otetaan
huomioon, niin saamme kuvion 9 mukaisen jakauman renkaiden sailytystavoista.
Siind, missa renkaita normaalisti vaihdetaan ulkopuolisella ammattimaisella renkaan-
vaihtoyrityksella tai muulla samantapaisella, niin vield yli puolet kuljetusyrityksista
hoitaa itse renkaiden sailytyksen. Erityisesti pitkda matkaa ajaville autoille on myos
tapana, etta kaikki ajoneuvon renkaat vaihdetaan uusiin tai pinnoitetaan vanhoille
vanteille (esimerkiksi kerran vuodessa), jolloin sdilytettavia renkaita ei ole. Kyselyyn

vastanneista 5 % ei, joko tasta tai muusta syystd, varastoi renkaita ollenkaan.



29

Ei varastoitavia renkaita

Rengasyrityksen rengashotellissa 5%

Omissa tiloissa tai muussa varastossa,
joka on itse hankittu
57 %

Kuvio 9. Kyselyyn vastanneiden renkaiden sailytystapa.

Seuraavaksi halusin vastaajien muodostavan Esitiedot-osuudessa valitsemansa ajo-
neuvon akselien mukaan. Vastaajat rakensivat ajoneuvon valitsemalla akselityypin ja
kyseiselle akselille talvella kaytettavan rengastyypin. Vaihtoehtoja oli runsaasti seka
kuorma-autoille ettd peravaunuillekin. Kyselysta unohtui yhden akselin akselityypin
valinta (kuorma-auton kolmas akseli), jonka suurin osa kyselijdista osasi kuitenkin
huomioida ja he vastasivat vastauksensa seuraavalle akselille, mutta joitain vastaajia
tdma tuntui haittaavan enemman. Tietojen kasaaminen ei ole niin yksinkertainen
prosessi, koska mukana on niin kaksiakselisia kuorma-autoja kuin kahdeksanakselisia
moduuliyhdistelmia. Autojen akselien maara seka niilla kaytettavat renkaat auttavat
avaamaan muita kyselyn kohtia. Osa vastaajista ei valinnut akselityyppeja, vaan il-

moitti pelkastaan akseleilla kaytettavat renkaat.

Kyselyn kohtaa tutkiessa on helpointa katsoa ajoneuvon ensimmaista akselia, joka on
kaikissa ajoneuvoissa ohjaava akseli, ja 7 %:ssa vastanneiden ajoneuvoista myos ve-
toakseli. 48 % vastanneista kaytti eturenkaina erityisesti talvikeleihin tehtyja renkai-
ta, 22 % All-season renkaita, 25 % nastarenkaita ja vajaa viisi prosenttia kesarenkaita.
Kolme vastaajaa kaytti erikoisrenkaita, jotka antavat varsin hyvan pidon ajettaessa
maastossa. Kesdrenkaita kayttaneet lilkkenndivat Eteld- ja Lansi-Suomessa, mutta

usea naillakin alueilla pelkastdan ajanut kayttaa talvikeleihin tarkoitettua rengasta.
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Jos katsotaan kuorma-autojen ja vetdjien kaikkia muita akseleita yhteensa, niin voi-
daan huomata, ettd nastarenkaiden maara akseleilla tippuu vain neljaan prosenttiin,
kun taas kesarenkaiden maara nousee ldhes 17 %:iin kaikista akseleista. Talvirenkaita
kaytetadn noin 50 %:ssa ja All-season renkaita 27 %:ssa kaikista akseleista. Mielen-
kiintoista olisi my0s tietda, ettd mita renkaita vain vetoakseleilla kdytetdaan, mutta
tama tieto on hyvin vaikeasti |6ydettavissa ja sen luotettavuus on kyseenalainen,

koska kaikki vastaajat eivat valinneet akselityyppeja.

Peravaunuissa kaytetaan kaikissa akseleissa lahes aina samaa rengastyyppia, mutta
poikkeuksiakin on. Suosituimmat renkaat ovat All-season renkaat (noin 62 % kaikista

akseleista) ja toiseksi suosituimmat ovat kesarenkaat (noin 26 % peravaunuista). Tal-

virenkaita on noin 9 %:lla akseleista. Paremmalla pidolla valmistettuja renkaita pidet
tiin niin edessa, keskella, takana, kuin joka toisella akselilla, mutta kombinaatioita on
kymmenia. Mielenkiintoisimpiin peravaunuihin kuuluu ehdottomasti vain eldinkulje-

tuksiin kaytettava, taysin nastarenkailla varustettu taysperavaunu.

Seuraavaksi kyselyssa haluttiin tietda, kuinka monta kertaa tietyn akselin rengas voi-
daan pinnoittaa, ennen kuin se on vaihdettava uuteen. Mahdollisuutena oli myos,
ettd renkaita ei saisi pinnoittaa ollenkaan tai renkaiden pinnoituskerroilla ei ole ylara-
jaa, kunhan renkaan runko vain kestaa. Viiden eri akselin vastaukset on taulukoitu
prosentuaalisesti taulukkoon 2. Kuorma-auton etuakselista on selkeasti huomattavis-
sa, etta vastaajista suurimman osan mielesta eturenkaita ei tulisi ollenkaan pinnoit-
taa. Vetoakseleilla ja kuorma-auton vapaasti pyorivilla renkailla pinnoituskertoja tyy-
pillisesti on yksi tai kaksi. Peravaunun renkaiden pinnoituksien maara vaihtelee huo-
mattavasti enemman, mutta kerran pinnoitetut renkaat ovat saaneet eniten dania

niin kaantyvilla, eli taysperavaunun etuakseleilla, kuin vapaasti pyorivilla akseleilla.
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Taulukko 2. Kyselyyn vastanneiden mielipide ajoneuvoissa kdytettavien renkaiden

pinnoituksien enimmaismaarasta.

Kuorma-
Kuorma- Kuorma- auton Perdavaunun
auton auton veto- | vapaasti | Peravaunun| vapaasti
Pinnoituksien enim- |etuakselin| akselien pyorivat | kaantyvat pyoOrivat
maismaara renkaat renkaat renkaat renkaat renkaat
_ Rengastaeitulisi) ¢ o, 60% | 150% | 30,1% 22,2 %
pinnoittaa ollenkaan
Yksi pinnoitus 2,6 % 42,0 % 32,6 % 41,0 % 38,9 %
Kaksi pinnoitusta 0,5% 42,0 % 37,5% 22,2 % 29,2 %
Kolme pinnoitusta 0,0% 7,0 % 11,1 % 3,8% 7,3 %
Nelja pinnoitusta 0,0% 0,9% 1,5% 1,3% 1,2%
Pinnoituksien maaral- 0,5 % 21% 23% 17 % 12%

I3 ei ole ylarajaa

Pinnoituskertojen jalkeen tahdoin tietda, kuinka monta kilometria tietyn akselin

renkailla yleensa ajetaan ennen kuin ne vaihdetaan uusiin tai vanhat renkaat

pinnoitetaan. Kun kaikista vastauksista otetaan keskiarvot, niin saadaan taulukon 3

mukaiset arvot renkaiden vaihtovileille. Vastauksien vaihteluvali on hyvin suuri

jokaisella akselilla, mika johtuu siita, etta eri ajoneuvoilla voidaan ajaa huomattavasti

erilaisia kuormia ja eri pituisia matkoja, jolloin renkaiden kulutus vaihtelee.

Keskiarvolla kuitenkin pystytdan saamaan edes jonkinlainen yhtendinen kuva

renkaiden kaytosta. Taulukosta voidaan selkedsti huomata, etta etu- ja vetoakselin

renkaita vaihdetaan useammin kuin vapaasti pyorivia tai perdvaunujen renkaita.

Taulukko 3. Kyselyyn vastanneiden renkaiden vaihto-/pinnoitusvili kilometreina.

Kuorma-
Kuorma- Kuorma- auton Peravaunun
auton etu- | auton ve- | vapaasti | Perdvaunun | vapaasti
akselin toakselien | pyorivat | kaantyvat pyorivat
renkaat renkaat renkaat renkaat renkaat
Renkaiden vaihto-| 111 050 | _ 110000 |~160000| ~150000 | ~ 170000

/pinnoitusvali (km)
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Tarkeana osana tutkimusta oli saada selville, kuinka suuret ovat kuljetusyrityksien
rengaskulut vuodessa. Kysyessani niistd annoin vaihtoehdoksi aiemmin valitun
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman kokonaisrengaskulut, tai vaihtoehtoisesti yhden
renkaan kulut. Valitettavasti SKAL:n jasenille lahteneesta kyselysta puuttui taysin
kysymys yhdistelman renkaiden kokonaismaarasta, jolloin kahden kysymyksen
toisiinsa vertaaminen muuttui erittdin haastavaksi. Kuorma-autoille voidaan olettaa,
ettd etuakselilla on kaksi rengasta ja lopuilla akseleilla on paripyorat, eli nelja
rengasta. Poikkeuksena on esimerkiksi maansiirtoautot, joissa voi olla erikoisrenkaat
ja ndin vain kaksi rengasta akselia kohden. Perdvaunuissa asia muuttuu
vaikeammaksi, silla peravaunuilla voi olla kaksi tai nelja rengasta akselia kohden,

riippuen taysin peravaunun kayttotarkoituksesta ja lastin painosta.

Yhdelle renkaalle kohdistuneet kulut vaihtelivat vastaajilla muutamasta kymmenesta
eurosta yli kahteen tuhanteen euroon. Uskoisin, ettad osa vastaajista otti huomioon
vain hankintakulut, kun toiset ottivat huomioon rikkoontuneet pyératkin. Kun kaytin
kyselysta saamistani tiedoista niita, joihin pystyin luottamaan, niin sain yhteen
renkaaseen vuodessa kohdistuviksi kuluiksi noin 600 euroa. Koska en voinut kayttaa
kaikkia saamiani tietoja, niin todellinen summa voi olla jopa 100 euroa suurempi tai
pienempi. Toisaalta on huomioitava, etta rengaskuluihin vaikuttaa paljon ajoneuvon
kayttotarkoitus ja kuorma, seka vaihdetaanko renkaat kerran vai useammin
vuodessa. Maastoajossa tarvitaan useammin erikoisempia renkaita, jolloin kulut
kasvavat, kun taas pitkan matkan runkokuljetuksissa renkaat kuluvat nopeammin

verrattuna kaupungin jakokuljetuksiin.

Halusin tietda renkaisiin liittyvien kustannuksien jakautumisen prosentuaalisesti eri
kohteisiin ja siita tulikin seuraava kysymys. Vastaaja sai jakaa kuluprosentit hankinta-,
pinnoitus-, renkaiden vaihto-, sailytys- ja muihin kustannuksiin. Muissa
kustannuksissa on esimerkiksi renkaiden paikkauksiin liittyvat kulut. Jouduin
poistamaan osan vastauksista, koska vastaajan yhteenlasketut prosenttiluvut eivat
olleet tarpeeksi lahellad sataa prosenttia, mutta laskettuani painotetun keskiarvon
kaikista vastauksista sain kuvion 10 mukaisen keskiarvon renkaisiin kohdistuvista

kuluista.
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Renkaiden Muut kustannukset
sdilytyskulut 55%

3,3%

Renkaiden
vaihtokulut

7,8%

Renkaiden
hankintakulut
Renkaiden >4,4%
pinnoituskulut
29,0%

Kuvio 10. Kyselyyn vastanneiden rengaskustannuksien keskimaardinen jakautumi-

nen eri osa-alueisiin.

Viimeisena tassa osiossa halusin kysya vastaajilta, mitka asiat vaikuttavat heidan
uusien renkaiden ostopaatokseensa. Vaihtoehdot ja vastaukset ovat kuviossa 11.
Kysymys oli monivalintakysymys, ja kuvion jokainen palkki kertoo, kuinka monta
prosenttia kaikista vastaajista on kyseista mielta. Selkeasti eniten luotetaan omiin
kokemuksiin renkaista, mutta lisdksi renkaiden hinta on yli puolelle vastaajista tarkea
kohta renkaiden ostopaatosta tehdessa. Noin 30 % vastaajista luottaa
rengasyrityksien suosituksiin ja noin joka neljas on merkkiuskollinen aiemmin hyvaksi
todetulle merkille. 13 % ottaa huomioon muiden mielipiteet rengasmerkeista ja
hyvin harva ottaa huomioon rengasmainoksia, uusia rengasmerkintatietoja tai

rengastesteja.
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Muiden ihmisten (perheen jasenet, toiset
kuljettajat tai kuljetusyrittdjat, jne.) mielipiteet - 13,3%
rengasmerkeista

Rengasyrityksen yrityksenne ajoneuvoihin
suosittelemat renkaat

29,4%

Aiemmat rengasmerkista saadut kokemukset

79,3%

Rengasmainokset IO,T%
Uuden EU-rengasmerkinnan tiedot | 0,5%

Julkaistut rengastestit I 1,6%

Merkkiuskollisuus aiemmin tuttuun rengasmerkkiin 26,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 500% 600% 700% 80,0%

Kuvio 11. Kyselyyn vastanneisiin vaikuttavat asiat, kun kalustoon valitaan uusia

renkaita.

4.4 Kuljetusyrityksien vastaukset mielipidekysymyksiin

Viimeisessa osiossa vastaajat padsivat antamaan mielipiteensa erilaisiin renkaisiin
liittyviin vaittamiin. Vaittdmat on jaettu neljdan eri kategoriaan. Kaikkien kohtien
vastausprosentti oli 100 % — joko aihe oli kiinnostava tai verkkokyselyn muodostus-
vaiheessa vaittamiin vastaaminen oli tehty pakolliseksi. Vastausvaihtoehdoiksi on
annettu viisiportainen Likert-asteikko, jota hyvin usein kyselylomakkeissa kaytetaan.
Lisaksi jokaisen kategorian jalkeen vastaajat saivat halutessaan taydentdaa omia vas-
tauksiaan avoimiin palautekenttiin. Ennen kysymyksia painotettiin, etta kaikki vait-
tamat ovat taysin tahan kyselyyn keksittyja mielipidekysymyksia, eivatka ne tietoises-
ti perustu mihinkdan nykyiseen lakiin tai tulevaan lakiesitykseen. Kaikki vastanneet

eivat tata kohtaa lukeneet, minka pystyi huomaamaan kyselyn palautteista.
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Ensimmaisten vaittdmien padaiheena on renkaiden urasyvyydet. Viisi aiheeseen liit-
tyvaa vaittamaa ja niihin saadut vastausprosentit ovat taulukossa 4. Suurin osa vas-
taajista ei halua, etta renkaiden urasyvyyksiin liittyviin lakeihin tehtaisiin muutoksia,
ainakaan ennen kuin lisaa tutkimuksia on asiasta tehty. Enemmisto vastaajista uskoo,
ettd urasyvyysvaatimuksien nostaminen kasvattaa yrityksen rengaskustannuksia,
mutta on silti parempi vaihtoehto kuin Ruotsin ja Norjan talvirengaspakko raskaalle
liikenteelle. Vastaajat ovat vahvasti myos sitd mieltd, ettd urasyvyyksia muuttavan

lain pitdisi koskea tasapuolisesti kaikkia raskaan liikenteen ajoneuvoja.
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Taulukko 4. Kuljetusyrityksien vastaukset renkaiden urasyvyyksiin liittyviin kysy-

myksiin.

Vaittama

Taysin
eri
mielta

Jokseenkin
eri mielta

En osaa
sanoa

Jokseenkin
samaa
mielta

Taysin
samaa
mielta

Mielestani Suomen nykyiset
urasyvyysvaatimukset ovat
taysin riittavat.

11,3 %

19,1 %

14,0 %

28,0 %

27,6 %

Oikein mitoitetut renkaiden
urasyvyydet ovat mielestani
tarkeammat liikkenneturvalli-
suuden kannalta kuin talvi-
rengaspakko Ruotsin ja Nor-
jan tapaan.

6,2 %

12,9 %

22,1%

34,5 %

24,4 %

Minimiurasyvyyksien kasvat-
taminen esimerkiksi viiteen
millimetriin vetoautoissa ja
kolmeen millimetriin pera-
vaunuissa talvikuukausina
aiheuttaisi lisda kustannuksia
kuljetusyrityksessani.

14,0 %

20,5 %

13,8 %

22,5%

29,2 %

Mielestani renkaiden
urasyvyyksien vaikutuksista
lilkenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi pitaisi tehda
lisda tutkimuksia ennen ras-
kaan liikenteen rengasmaa-
raysten kiristamista Suomes-
sa.

7,1%

12,9 %

18,4 %

29,7 %

32,0%

Urasyvyyksien minimien pi-
taa olla samat kaikille ras-
kaan liikenteen ajoneuvoille,
ajoneuvojen painoon, kayt-
totarkoitukseen tai ajoneu-
votyyppiin katsomatta.

55%

12,0 %

17,9 %

30,1 %

34,5%
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Toisessa kategoriassa kysyttiin kuljetusyrityksien mielipiteita renkaiden kaytosta eri-
tyisesti talviolosuhteissa. Vastanneiden mukaan M+S-merkityt renkaat ajoneuvon
vetoakseleilla vaikuttavat merkittavasti niin liikkeellelahtd6n kuin jarrutustilanteissa.
Suurin osa vastaajista piti pinnoitettuja talvirenkaita aivan tai lahes yhta hyvina kuin
uusia renkaita, mutta danet jakaantuivat melko tasaisesti, kun kysyttiin nastarenkai-
den tarkeydesta etuakseleilla talviolosuhteissa. Osalle talvirenkaat ovat hyddyksi,
toisille taas eivat. Kaikilla vastanneilla ei ole kokemuksia peravaunuista, joten siihen
liittyvien kysymyksien osalta “En osaa sanoa”-vaihtoehto on tavallista suurempi. Suu-
rin osa mielipiteensa antaneista on kuitenkin sitd mieltd, ettd perdavaunujen hallin-
nassa auttaa oikeat renkaat oikeilla akseleilla ja etta peravaunujen omistajien pitaisi
paremmin pitdaa huolta omistamiensa peravaunujen renkaiden kunnosta. Kokonai-

suudessaan vaittamat ja niihin saadut vastausprosentit ovat taulukossa 5.
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Taulukko 5. Kuljetusyrityksien vastaukset renkaiden kaytt6on liittyviin kysymyksiin.

Vaittama

Taysin
eri
mielta

Jokseenkin
eri mielta

En osaa
sanoa

Jokseenkin
samaa
mielta

Taysin
samaa
mielta

Vetoakseleille laitettavat
M+S-merkityt talvirenkaat
vaikuttavat merkittavasti ajo-
neuvon liikkeelleldhtdon tal-
violosuhteissa.

2,1%

4,6 %

9,2%

35,6 %

48,5 %

Vetoakseleille laitettavat
M+S-merkityt talvirenkaat
vaikuttavat merkittavasti ajo-
neuvon hallintaan jarrutusti-
lanteissa talviolosuhteissa.

2,3%

4,8 %

14,0 %

40,2 %

38,6 %

Pinnoitetut talvirenkaat ovat
yhta hyvia kdytdssa kuin uu-
det renkaat.

4,4 %

7,4 %

12,2 %

35,4 %

40,7 %

Nastarenkaat etuakselilla ovat
tarkeét talviolosuhteissa.

11,7 %

26,9 %

17,9 %

24,1 %

19,3 %

Mielestani peravaunuissa
oikeille akseleille asennetut
talvirenkaat helpottavat pera-
vaunun hallintaa talviolosuh-
teissa.

51%

13,8 %

30,6 %

31,0%

19,5 %

Mielestani irtoperavaunujen
omistajien pitaisi valvoa ja
huoltaa irtoperavaunujen
renkaiden kuntoa nykyista
paremmin.

2,1%

3,0%

28,3 %

28,3 %

38,4 %

Seuraavan kategorian vaittamien aiheena on renkaiden vaihto. Tassa kategoriassa

”En osaa sanoa”-vastauksia tuli keskimaaraista enemman. Ehka tama selittyy sill3,

etta kaikki vastaajat eivat kdyta nastarenkaita tai rengasyrityksien palveluja, joihin

vaittamat painottuivat. Vaittamat ja vastausprosentit tdhan kategoriaan ovat taulu-

kossa 6.
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Nastarenkaiden nastojen nyppiminen ja renkaiden kaytto kesaolosuhteissa saa suun-

nilleen yhtd paljon hyvaksyntad kuin vastustusta. Suurin osa vastaajista on ainakin

osittain sitd mieltd, etta rengasyrityksiin menevat kulut ovat kulujen arvoiset, mutta

eivat usko, etta rengasyrityksien renkaanvaihdot olisivat sen turvallisempia kuin itse

tehdyt, tai ettd rengasyrityksen vaihtama rengas aiheuttaisi vihemman renkaiden

irtoamisia tien paalla. Osa vastanneista hoitaa rengasostoksia ainoastaan sesonki-

kaudella, mutta suunnilleen yhta suuri osa ostaa renkaansa renkaanvaihtokauden

ulkopuolella.

Taulukko 6. Kuljetusyrityksien vastaukset renkaiden vaihtoon liittyviin kysymyksiin.

Viteam e |pokseenkin| en osaa | 2SS VT
s eri mieltd |sanoa s o
mieltd mielta mielta
Nastarenkaat toimivat hyvin
kesarenkaina, kun niistd ensin | 12,4 % 20,7 % 25,5% 26,2 % 15,2 %
nypitaan nastat kevaalla pois.
Renkaiden vaihtaminen ren-
gasyrityksissa on siihen kulu- 7,8 % 14,7 % 31,7% 32,4% 13,3 %
van rahan arvoista.
Rengasyrityksien tekemat
. ih . i

pyorien vaihdot ovatitsete- | g 300 | 3200 | 5379 | 191% | 92%
kemia huomattavasti turvalli-
sempia.

Rengasyrityksien tekemat
pyorien vaihdot aiheuttavat

i R .. . 20,5 % 26,2 % 32,6 % 13,6 % 7,1%
vdhemman pyorien irtoamisia
lilkenteessa.

Rengasostokseni sijoittuvat

renkaiden vaihtokaudelle,
enka niinkdan tarkastele ren- 17,5 % 26,7 % 21,1 % 24,1 % 10,6 %

kaiden hintoja muina aikoina
vuodesta.

Viimeiset vaittamat koskevat renkaiden hankintaa ja turvallisuutta. Nama vaittamat

ja vastaukset ovat taulukossa 7. Kolmannes vastaajista ei ole kayttanyt EU:n ulkopuo-

lella tehtyjd, huomattavasti markkinajohtajaa halvempia renkaita, mutta noin joka

kymmenes myontaa naita kokeilleensa. Suurin osa vastaajista ei kuitenkaan lahtisi
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tietoisesti kokeilemaan heikompilaatuisia renkaita Suomen teilld. Hyvin monella vas-
taajalla on oma suosikkirengasmerkki, mutta vain 16 % vastaajista laittaisi merkin
hinnan edelle. Jos teiden turvallisuutta voitaisiin parantaa, mutta se kasvattaisi ren-
kaiden ostohintaa, niin melko harva vastaaja lahtisi tahan suoraan mukaan. Turvalli-
suus vastaan kustannukset on vaikea kysymys, koska kaikki periaatteellisesti kannat-

tavat turvallisuutta, kunhan siita ei tarvitsisi maksaa yhtaan ylimaaraista.

Taulukko 7. Kuljetusyrityksien vastaukset renkaiden hankintaan ja turvallisuuteen

liittyviin kysymyksiin.

Taysin . Jokseenkin | Taysin

i .y Jokseenkin | En osaa Y
Vaittama eri e samaa samaa
N eri mieltd |sanoa L e
mielta mielta mielta

Olen kayttanyt omissa ajo-
neuvoissani ulkomailla (EU:n
ulkopuolella) tehtyja renkaita,
jotka ovat hinnaltaan Suomen
markkinajohtavia renkaita
huomattavasti halvempia.

33,6 % 17,2 % 16,1% | 21,6% 11,5%

Jos Suomeen tulisi talviren-
gaspakko raskaalle liikenteel-
le, niin kokeilisin hankintahin
naltaan halvempia renkaita,
vaikka tietdisin niiden laadun
(kesto-, pitokyky, jne.) olevan
markkinajohtavaa rengasta
huonompia.

29,2 % 28,5% 18,9 % 14,5 % 9,0 %

Minulla on renkaille suosikki-
merkki, jonka laitan renkaita
hankkiessa tarkeammaksi
kuin itse renkaan hinnan.

11,3 % 209% |21,8% | 29,7% 16,3 %

Olen valmis maksamaan ren-
kaista nykyistd enemman
(esim. 100 €/rengas), jos se 12,9 % 19,5 % 31,3% 24,8 % 11,5%
tarkoittaa turvallisempaa lii-
kennetta.
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4.5 Kuljetusyrittdjien vapaat mielipiteet

4.5.1 Kokemuksen syva rintadani

Viimeisen osion yhteydessa annoin mahdollisuuden vastaajille antaa vapaata pa-
lautetta kyselyyn ja sen kysymyksiin liittyen, seka tarkentaa joitakin antamiaan vas-
tauksia. Oletin vastaajien joukossa olevan paljonkin ihmisia, joilla on antaa mielipide
ja heidan joukostaan toivoin I6ytyvan ainakin pari, joiden mielipiteet olisivat erittdin
arvokkaita. En joutunut pettymaan, silla arvioilta noin joka kuudes vastaaja antoi va-
paata palautetta, ja suurimmalla osalla heista palaute oli erittdin hyvaa ja rakentavaa.
Mielipiteiden ongelma on se, ettéd niitd on aina laidasta laitaan, jolloin on erittdin
vaikea |6ytaa oikeaa tai yhtendista vastausta. Ihmisten kokemukset samoista asioista

voivat olla taysin pdinvastaiset.

4.5.2 Renkaiden urasyvyydet ja rengastestit

Urasyvyyksista mielipiteita oli melkein yhta paljon kuin oli vastaajiakin. Toiset tahtoi-
sivat jopa 10 mm minimiurasyvyyden talveksi raskaan kaluston renkaisiin, erityisesti
kuorma-autoihin, kun toisten mielesta urasyvyyksia tarkeampi asia on renkaan kumi-
seoksen oikea kovuus ja kulutuspinnan pintamalli. Myodskin monet tiesivat, etta ren-
kaan M+S-merkinta ei yksinddn anna mitaan taetta, ettd rengas toimisi Suomen tal-

violoissa.

Kaikki eivat luota rengastesteihin, koska testiolosuhteet saattavat olla hyvinkin kau-
kana siitd, mita kuljetusyrittajat joutuvat todellisuudessa kokemaan. Muiden tekemat
rengastestit ovat “ajatuksia herattavia ja suuntaa antavia”, mutta paras rengastesti
on itse suoritettu. Renkaiden vallinnassa haluttiin muutenkin painottaa siihen, etta
kuljettajan pitda itse pystya luottamaan valittuun renkaaseen, eika vain uskoa mita
muut sanovat. Rengastesteistd toivottiin, etta niita tehtaisiin enemman muidenkin

kuin pelkastdan rengasvalmistajien toimesta.
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4.5.3 Nastarenkaat ja renkaiden pinnoitukset

Rahtiliikenteessa ajoneuvojen vetopyorien liikkeellelahtokykya pidetaan kaikkein
tarkeimpana asiana talvikeleissa. Nastarenkaita ei todellakaan tahdota kaikkiin ajo-
neuvoihin pakollisiksi, koska nastat eivat pysy kiinni renkaissa erityisesti paljaalla lu-
mettomalla tiella, johtuen renkaisiin kohdistuvasta suuresta painosta, ja tiet kuluvat
entistda enemman nastojen vaikutuksesta. Toiset eivat kaipaa nastarenkaita alle, kos-
ka heidan mielestaan hyvilla palakuvioinneilla varustetut talvirenkaat hoitavat saman
asian. Huonosta renkaasta voi tehda pitdvamman nastoilla, mutta silti todennakaoi-
sesti toisen renkaan parempi, talvikeliin tehty kulutuspinta antaa paremman pidon.
Toisten mielesta nastarengas on lahes rinnastettavissa turvavarusteeksi, esimerkiksi
puukuljetusautoissa. Koko Suomen alueella ajaville nastarenkaat ovat hyva asia, kos-
ka eri tieosuuksilla hiekoitus- ja suolaustoimet voivat olla taysin erilaiset. Nastaren-
kaiden kaytto on yksinkertaisesti kiinni tyotehtadvasta, ja kuljetusyrittdja tai kuljettaja

tietds, tarvitseeko niita.

Nastarenkaiden nastojen nyppimista pidetaan vaarallisena. Nastan reika voi ulottua
renkaan runkoon asti, jolloin reikdaan jaava vesi voi aiheuttaa rungon ruostumista

sisalta kasin. Tama voi lopulta johtaa jopa renkaan rajahtamiseen.

Pinnoitetuista renkaista vastaajilla oli seka positiivisia ettd negatiivisia mielipiteita.
Erdan vastaajan mielesta pinnoitetut renkaat tarvitsevat huomattavasti enemman
jalkiseurantaa ja kuluttavat enemman polttoainetta kuin uudet vastaavat renkaat.
Rengasyritykset myos hyvittavat renkaita vaihdettaessa pinnoittamattoman renkaan
rungosta, joten vastaaja ei nde mitaan syytd, miksi kdyttaisi pinnoitettuja renkaita
ollenkaan. Toiset taas ovat taysin eri mielta ja pitavat pinnoitettuja renkaita parem-
pina kuin yksidkaan uusia talvirenkaita. Pinnoitetuissa renkaissa pidetaan erityisesti
kumiseoksen pehmeydestd, joka tarjoaa parempaa pitoa, seka erityisesti maansiirto-
ajoissa renkaan paksummasta kumikerroksesta. Erds vastaaja moitti rengasvalmista-
jia, etta tiettyja matalaprofiilisia renkaita ei edes valmisteta kunnollisilla talvipinnoil-
la, joten ainut vaihtoehto on ostaa pinnoitettuja renkaita. Moni kuitenkin pitaa pin-
noitettua eturengasta vaarallisena ja osa vastaajista kdyttaa maansiirtoajossakin aina

pinnoittamattomia eturenkaita.
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4.5.4 Perdvaunujen renkaat ja rengasliikkeet

Peravaunuissa kaytetdan varsin vaihtelevasti renkaita, mutta yleensa parhaat renkaat
tunnutaan pitdavan peravaunun etupdassa ja huonoimmat takana. Peravaunun ren-
kaita kuitenkin pyritaan kayttamaan mahdollisimman pitkdan, joten ne yleensa vaih-
detaan talvisinkin vasta aivan sakkorajalla. Varsinkin moniakselisten peravaunujen
talvirenkaita kritisoitiin, koska ne aiheuttavat paljon liikevastusta ja ndin nostavat
polttoainekuluja. Peravaunujenkin rengasvalinnat riippuvat pitkalti kayttétarkoituk-
sista, ja kaikkiin perdavaunuihin eivat talvi- tai nastarenkaat ollenkaan sovi. Monien
talvirenkaiden ostoa ja vaihtoa perdavaunuun pidetddn myds todella suurena kustan-
nuserana, vaikka ne kuinka hyvia olisivatkin kaytossa. Eras vastaaja vaatisi peravau-
nun akselille, jolla on yksittdisasennuksella asennettu rengas, aina nastarenkaan,

koska talvella teiden reunat pettavat ja saavat peravaunun ajelehtimaan kaistalla.

Rengasliikkeiden sesonkityontekijat saavat nuhteita, koska heilla ei ole tarpeellista
tietoa ja koulutusta. Pyoran navoista ei poisteta ruostetta eika oOljytd pydran mutte-
rien prikan ja mutterin valista osaa, vaikka molemmat toimet ovat tarkeita py6ran
kiristyksen kannalta. Kuljettajat joutuvat usein itse vahtimaan tyéntekoa, jotta voivat

varmistua omasta lilkkenneturvallisuudestaan.

4.5.5 Talvirenkaiden aiheuttamat kustannukset ja liikkenneturvallisuus

Kaikkein suurin ongelma talvella kaytettdvien renkaiden kanssa on kustannusten ja
turvallisuuden tasapainottaminen. Kuljettavat eivat pida siita, etta toiset ajavat huo-
noilla renkailla, ja toivottaisivat mielelldaan Ruotsin mallin mukaisen talvirengaspakon
Suomeenkin, koska liikenneturvallisuus ei ole se, mista kannattaa tinkia. Toisten mie-
lesta kuljetusalaan kohdistuu muutenkin niin suuria kuluja, etta lisaa kuluja ei pitaisi
enaad maaratd, vaan sen sijaan valistaa enemman kuljettajia talvella ajamisesta ja sen
vaaroista. Toiset taas eivat pida talvirenkaita kustannuskysymyksend, vaan enem-
mankin omana viitselidisyytena. Eras vastaaja pitda kaluston hintaa niin sietdmatto-
man korkeana, etta olisi taytta typeryytta laittaa huonot renkaat ajoneuvon alle ja

riskeerata ulosajamisen kanssa.
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Valitettava tosiasia on, etta talvirenkaat kuluttavat polttoainetta enemman kuin ke-
sarenkaat ja sen vuoksi monet joutuvat pelaamaan vaarallista uhkapelia lilkkennetur-
vallisuuden kustannuksella. Teiden yllapitoa vahennetdan joka vuosi, ja monien ren-
kaiden kohtaloksi tulevat teilla lojuvat naulat ja pultit. Jotkut jopa harkitsevat sen
takia halparenkaisiin siirtymista, koska uudet renkaat eivat yksinkertaisesti kesta niil-
le luvattua aikaa, vaan niiden rikkoonnuttua joutuu ostamaan uuden renkaan. Pari-
pyorissa pitaa olla samaa mallia olevat renkaat, joten joskus vanhan renkaan mentya
pois markkinoilta voi paripy06rissa joutua, renkaan puhkeamisesta johtuneessa tilan-
teessa, vaihtamaan molemmat renkaat, jolloin taysin ehjan renkaan korvaaminen

uudella on vain turha kulu.

Erds vastaaja halusi kehua hyvaksi todettuja niin sanottuja ymparistérenkaita. Ren-
kaiden pintamateriaalista johtuen he ovat saavuttaneet huomattavaa taloudellista
sddstoad, koska renkaat kestavat paremmin kulutusta mutta ovat polttoaineen kan-
nalta taloudellisempia. Talvipidossa he eivat ole huomanneet mitdaan eroa muihin
renkaisiin, mutta kuluneet renkaat tuntuvat pitavan hyvin talvellakin, ilmeisesti joh-

tuen kumiseoksesta ja kuvioinnista.

4.5.6 Tienhoidon ja kuljettajan merkitys liikenneturvallisuudelle

Tienhoidosta mainitsinkin lyhyesti aiemmin, mutta joidenkin mielesta edes hyvasta
renkaasta ei ole hy6tya, jos tien suolauksen ja hiekoituksen kunto ei ole tyydyttavalla
tasolla. Pelkka suolaus ei kuitenkaan ole tienhoitoa, vaan tienhoitoa pitdisi tehostaa

muillakin osa-alueilla ja nostaa ylipaansa tiekannan yllapitoa.

Monien mielipide on, ettad kaikkein suurin liiketurvallisuuskysymys talviolosuhteissa
on kuljettaja itse. Hyva osaa itse valita ajotehtaviin ja keliolosuhteisiin sopivat ren-
kaat, jotka kuljettajan oman asenteen ja taloudellisen ajotavan kanssa vaikuttavat
kaikkein eniten yleiseen liikenneturvallisuuteen. Teknisten vaatimusten kiristaminen
ei koskaan lisaa turvallisuutta samassa linjassa aiheutuneiden kustannusten kanssa,

koska valtaosa kaikista onnettomuuksista on ihmisten itsensa aiheuttamia.
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4.5.7 Mahdollinen talvirengaspakko ja sen ongelmat

Yhdesta asiasta uskon kuitenkin kaikkien vastaajien olevan samaa mielta. Jos Suo-
meen tulisi talvirengaspakko, kattaen koko raskaan kaluston, niin talvirengaspakon
pitdd koskea myos ulkomaisia ja ulkomailta tulevia kuljetusyrityksia. Poliisille, Raja-
vartiolaitokselle ja Tullille pitdisi maarata velvollisuus kuljetuksen kdaannyttamisesta
tai mahdollisuus valittomaan kuljetuksen keskeyttdamiseen, jos ajoneuvo ei toteuta
oikeaa rengastusta. Tarkeda olisi myos tehda taysin omat kaikkiin Pohjoismaihin so-
veltuvat renkaiden turvallisuusnormit, joita kaikki taalla myytavat renkaat joutuisivat
noudattamaan. Ongelmana on tietenkin, etta ei millaan pystyta tekemaan saadoksia,

jotka olisivat jarkevat seka Lapin etta Etela-Ruotsin keliolosuhteisiin.

Reilua talvirengaslakia ei koskaan luoteta tulevan Suomeen. Ajoneuvoyhdistelmien
kayttotarkoitukset ovat niin erilaiset. Tietyt renkaat vain yksinkertaisesti sopivat pa-
remmin tiettyihin kuljetuksiin, mutta eivat ollenkaan toisiin, ja lisaksi ongelmana ovat
ulkomailta tulevat ajoneuvot. Eteldmpaa Euroopasta tulevien autojen paikalliset tal-
virenkaat eivat sovellu tanne, joten pelkka M+S-merkinta renkaassa ei tule riitta-

maan.

5 Haastattelut

5.1 Liikkuva poliisi

Alun perin suunnitelmanani oli, etta tekisin samankaltaisen kyselyn koko Suomen
Liikkuvalle poliisille, kuin tein SKAL:n jasenille, koska he ovat toinen ryhmittyma, jotka
pystyvat tarkasti kertomaan millaisilla renkailla Suomen teilld ajetaan. Valitettavasti
yhteydenotto koko Suomen Liikkuvaan poliisiin kavi mahdottomaksi, koska Liikkuva
poliisi lakkautetaan mydhemmin tana vuonna. Sen sijaan otin yhteytta paikalliseen
Jyvaskylan Liikkuvan poliisiin osastoon ja paatin kysya asioista pienemmassa mitta-

kaavassa.
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Sain lopulta Jyvaskylan Liikkuvasta poliisista kontaktikseni ylikonstaapeli llkka Pietili-
sen, joka toimii Keski-Suomen Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnassa poliisin
edustajana ja on erikoistunut raskaan liikenteen onnettomuuksiin. Parin yhteydenpi-
topaivan aikana Pietildinen kertoi useastakin onnettomuudesta, jotka olisi mahdolli-

sesti voitu estda paremmilla renkailla tai renkaiden paremmalla tarkkailulla.

Raskaan kaluston renkaan kulutuspinnan minimiurasyvyyden — nykyaan 1,6 mm —
han haluaisi nopeasti nostaa vahintaan samalle tasolle kuin Ruotsissa, eli 5 mm:iin.
Pietildinen antoi esimerkin kuolonkolarista, jossa alle 2 mm urasyvyyksilld ajanut ke-
vyen kuorma-auton kuljettaja oli menettanyt liukkaalla tiella ajoneuvonsa hallinnan
ja ajautunut pain vastaantulevaa henkil6autoa. Renkaat olivat lain rajoissa, mutta jos
kuorma-auto olisi ollut hiukan kevyempi ja rekisterdity pakettiautoksi, niin renkaat
eivat olisi olleet lailliset, koska henkil6autoissa on talvella renkaiden minimiurasyvyys

3 mm. (Pietildinen 2013.)

Seuraavaksi Pietildinen otti puheeksi raskaan kaluston etuakselien pinnoitetut ren-
kaat. Hanen mielestdaan pinnoitetuille eturenkaille pitaisi tulla kayttokielto viipymat-
ta. Naiden lisaksi erityisen vaarallinen on nastarengas, jonka nastat ovat irronneet tai
poistetut, jolloin kosteus on voinut padsta nastan rei’ista renkaan runkoon asti. Kuu-
mentuessaan ja raskaasti kuormitettuna tallainen rengas voi muodostua lahes pom-
miksi. Pietildisella oli tiedossaan useita liikkenneonnettomuuksia, joissa eturenkaan
rajahtaminen on suistanut koko ajoneuvon vastaantulevien kaistalle tuhoisin seu-

rauksin. Linja-autoliikenteessa vaarassa ovat myos kaikki linja-auton matkustajat.

Kuitenkin joitain vuosia sitten, erdan kuolonkolarin ohessa, oli kdyty keskustelua pin-
noitetuista renkaista, minka lopputulokseksi tuli, ettd hyvakuntoisessa, kunnolla tar-
kastetussa ja Suomessa pinnoitetussa renkaassa ei pitaisi olla sen suurempaa vaaraa
kuin uudessa renkaassa. Ongelmana ovat pitkalti ulkomailta tulevat halparenkaat.
Pietildisen mukaan pinnoitettujen eturenkaiden kdytossa ongelma on oikeastaan vain
kustannuskysymys, kun ottaa huomioon saavutetun turvallisuuden. Hanen mieles-
taan kiellon asiasta voisi ajaa ainakin linja-autoille ja vaarallisten aineiden kuljetuksil-

le. (Mt.)
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Kolmas ongelma on pyorien irtoaminen, joka johtuu usein ldmpotilojen vaihtelusta,
jolloin pyoran kiinnitykset alkavat |6ystyd. Ongelma ei kuitenkaan ole hanen mieles-
taan vain kuljettajissa, vaan korjattavaa olisi rengasasentajien huolellisuudessa ja
ammattitaidoissa. Tekniset edellytykset pydrien kiinnipysymiseen ovat kuitenkin
olemassa, joten Pietildinen pohtii, onko vika valinpitamattémyydessa vai onko asia
kustannuskysymys, kun joka tapauksessa py6rien irtoamisia tapahtuu koko ajan.

(Mt.)

Pietildisen mukaan suurin osa suomalaisista kuljetusyrityksista hoitaa rengasasiat
mallikkaasti. Erityisesti vaarallisten aineiden kuljetuksissa maarayksia noudatetaan
mainiosti ja hyvin harvoista kuorma-autoista 16ytyy pinnoitettuja eturenkaita. Kuu-
lema osalla kuljetusyrityksista on leasing-sopimus rengasliikkeiden kanssa, jolloin
rengasliikkeiden vastuulla on renkaiden vaihto myos tien paalla sattuvissa rengasri-

koissa. (Mt.)

Enemman ongelmia on ulkomaisten kuljetusyrityksien kanssa, jotka aiheuttavat talvi-
sin teiden tukkeutumista ja pahoja vaaratilanteita. Ulkomaisilla kuljettajilla ei myos-
kdan ole kontakteja, eikd usein edes kielitaitoa, joilla hankkia hinauskalustoa paikalle.
Pietildisen mielesta ulkomailta tulevien ajoneuvojen renkaiden kuntoa voitaisiin hy-

vin alkaa valvomaan jo Suomen rajoilta asti. (Mt.)

5.2 Suomen Euromaster Oy

Rengasliikkeista toivoin saavani tietoa, mita renkaita he laittavat raskaan kaluston
alle. SKAL:n Jari Harjun avulla sain yhteyden Jyvaskylan Euromasterin palvelupisteen
paallikkoon Asko Mattilaan, joka oli aiemmin toiminut Harjun esimiehena. Mattilalla
oli tuohon aikaan vuodesta hyvin paljon toitd omassa tyOpisteessaan, joten olin da-

rimmaisen tyytyvdinen, ettd hanelld oli aikaa vastata minun kysymyksiini.
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Suurin osa Jyvaskyldan Euromasterin raskaan puolen renkaidenvaihdoista suoritetaan
syksyisin, ja tyypillisesti asiakkaat tulevat vaihtamaan renkaita uudestaan vasta seu-
raavana syksyna. Kuorma-autoihin laitetaan M+S-merkinnalla olevia talvirenkaita tai
All-season renkaita, mutta poikkeuksiakin on. Esimerkiksi sora-autot ja pitkia matkoja
ajavat ajoneuvot kayttavat erilaisia renkaita kesaisin ja talvisin, ja noin puolella kaikis-
ta kuorma-autoista eturenkaat nastoitetaan ja ne vaihdetaan kevaalla kesarenkaisiin.
Tasta syysta rengashotelleissa on raskaan kaluston renkaista eniten eturenkaita. Aika
moni sailyttaa renkaita rengashotellissa, mutta suurin osa vaihtaa renkaansa vain

kerran vuodessa, joten sdilytettdvia renkaita ei ole. (Mattila 2013.)

Peravaunut varustetaan normaalisti kesa- tai all-season-mallisilla renkailla, poikkeuk-
sena sailiobperdvaunut, joissa osassa akseleista saattaa olla nastarenkaita. Nastaren-
kaiden nastat nypitaan, ja renkailla ajetaan seuraavaan syksyyn. Sailioperavaunuissa
paremmat renkaat sijoitetaan yleensa ensimmaiselle ja viimeiselle akselille, muuten
renkaiden paikat riippuvat taysin akseleiden maarasta ja peravaunun kayttotarkoi-
tuksesta. Perdavaunujen renkaat vaihdetaan normaalisti kulutuksen mukaan, eika
niinkaan tiettyihin aikoihin, poikkeuksena tietysti nastarenkaita kayttavat peravau-

nut. (Mt.)

Jos ajoneuvon renkaat pinnoitetaan, niin keskimaarin se tapahtuu noin 1-2 kertaa
renkaan runkoa kohden, mutta tiettyja rengasmerkkeja voidaan pinnoittaa useam-
minkin. Mattila mainitsi, etta heilla voidaan tehda toisenlainen pinnoitus, jota kutsu-
taan “remixoinniksi”, jolloin rungon vyorakenteita uusitaan ja rungosta saadaan uut-
ta vastaava. Tama maksaa vahemman kuin uusi rengas, mutta enemman kuin nor-
maalisti pinnoitettu rengas. Pinnoituksissa saastoa tulee, koska asiakas saastda aina
rungon hinnan ja mitd useammin rengas pinnoitetaan, niin sitd enemman yhdelle
renkaalle syntyy sadstoa. Pinnoituksessa asiakas maksaa siis vain uudesta kulutuspin-
tamateriaalista ja pinnoituksen valmistustdista. Pinnoituksien kokonaissdasto riippuu
taysin ostettavasta renkaasta, mutta pinnoittamalla asiakkaan omat renkaan rungot
saavutetaan noin 50—60 % sadstoa rengaskustannuksissa verrattuna siihen, etta os-

tettaisiin aina uudet renkaat. (Mt.)
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Euromasterilla pinnoitetun renkaan kilometrisuorite on liki sama kuin uudella ren-
kaalla. Tamakin tietenkin riippuu renkaan alkuperdisesta mallista ja kunnosta, seka
ostetusta kulutuspinnasta. Mattilan mukaan ndin ei kuitenkaan ole kaikilla liikkeilla,
jotka tekevat pinnoituksia, vaan joidenkin yrityksien pinnoittamilla renkailla voidaan
ajaa huomattavasti vihemman ennen seuraavaa pinnoitus- tai renkaanvaihtotarvet-

ta. Pinnoitettuun renkaaseen pitda aina saada takuu. (Mt.)

Pinnoitettua eturengasta Mattila ei missaan nimessa suosittelisi asiakkaalleen, eika
my0Oskaan ohjaaville akseleille, ellei akseleita ole enemman kuin yksi. Han ei edes
muista, etta heilla olisi ikind asennettu pinnoitettua rengasta etuakselille. Niin sanot-
tuja “sakkorenkaita”, joissa renkaan urasyvyys on alle 1,6 mm, han nakee hyvin har-

voin, ja nekin ajoittuvat loppukesaan. (Mt.)

Jos Suomeen tulisi Ruotsin kaltainen talvirengaspakko, Mattilan mielesta se vaikut-
taisi hyvin harvaan heidan asiakkaaseensa, silla useimmilla asiakkailla on M+S-
merkitty rengas vetoakseleilta. Talviajaksi (joulu—maaliskuu) olisi hanen mielestaan
jarkevaa asettaa 5 mm urasyvyysminimi ja muina aikoina 3 mm, mutta raskaan kalus-
ton renkaiden erilaisten kulumistapojen vuoksi pitdisi sopia tarkasti oikea urasyvyyk-
sien mittaustapa. Varsinkin peravaunujen renkaat kuluvat eri tavalla teiden reunojen

vuoksi kuin esimerkiksi henkil6autojen renkaat. (Mt.)

Mattila huomaa talvirengaspakossa yhden ongelman: kasvava rengasmelu, silla use-
ammat tulevat kayttamaan talvirenkaita myos kesalla, jolloin kovempi kumiseos ai-
heuttaa huomattavaa rengasmelun kasvua. Ongelmia tulisi myos rengasliikkeissa
renkaanvaihtojen sesonkiaikoina, silla vaikka uusia tiloja pystyy saamaan, niin vain
muutaman viikon ajaksi on vaikeampi saada kausityontekijoita. Talla hetkella yrityk-
set joutuvat itse kouluttamaan kaikki rengasasentajat, silla alan koulutusta ei ole saa-

tavilla. (Mt.)
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5.3 Liikenneturva

SKAL:n kautta sain SKAL:lle tehtavaa kyselya varten avuksi Liikenneturvasta Juha Val-
tosen. Valtosen kanssa emme keskustelleet ollenkaan itse talvirenkaista tai niiden
turvallisuudesta, vaan enemman verbaalisesti painimme kysymyksien jarkevyyden,
muotojen ja yksityiskohtien kanssa. Ainakaan nain etukateen kukaan ei ollut kyselys-
ta yhta kiinnostunut kuin Juha Valtonen ja ilman hdanen apuaan uskoisin, etta kyselyn

taso olisi jaanyt melko valjuksi.

5.4 Nokian Renkaat Oyj

SKAL:n toimitusjohtaja liro Lehtonen oli sopinut talvirengastutkimuksesta yhteistyds-
sa Nokian Renkaiden kanssa. Olin yhteydessa Nokian Renkaiden kuorma-autojen
renkaiden tuotekehityspaallikkd Teppo Siltasen kanssa. Minulle hanta kehuttiin etu-
kdteen kuorma-autojen renkaiden Suomen “ykkosasiantuntijaksi” ja siltd han myos
vaikuttikin. Siltanen avusti myds asiantuntijana SKAL:n jasenille lahetettyyn kyselyyn,

sekd antoi minulle muutamia tutkimuksia opinndytety6tani varten.

Huhtikuussa kavin tapaamassa Siltasta Nokian Renkaiden paakonttorilla Nokialla ja
hdnen kauttaan sain huomattavasti paremman kasityksen talvirenkaista ja renkaista
ylipdansa. Vierailun aikana jopa koko opinnaytetyén nimi meni vaihtoon, koska ym-
marsin vasta silloin, ettd “talvirengas”-sana kasittaa vain erityisesti talvikayttoon tar-

koitettuja renkaita, mutta talvella voidaan ajaa myds monilla muilla renkailla.

Siltanen myo6ntaa, ettd rengasvalmistajat ajavat Suomeen raskaan kaluston rengasla-
kien tiukennusta. Naapurivaltioiden mallia ei kuitenkaan Suomeen vakipakolla olla
tuomassa, vaan ensimmaisena prioriteettina on saada edes jokin maarays Suomeen,
koska nyt kdytanndssa raskas liikenne saa ajaa kesdisin ja talvisin samanlaisella ren-
gastuksella, poikkeuksena nastarenkaan kausiaika. Hinen mielestdaan renkaiden 5
mm urasyvyysminimi ei ole mikaan kynnyskysymys, vaan se olisi selkedsti ensimmai-
nen askel oikeaan suuntaan. Urasyvyysminimi parantaisi liikenneturvallisuutta ja sen

vaikutus kuljetusyrityksien rengaskuluihin ei pitdisi olla merkittava. (Siltanen 2013.)
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6 Rengastutkimuksen tulokset

6.1 Yhteenveto tutkimuksesta

Suurin osa kuljetusyrityksista vastustaa renkaiden urasyvyysminimien kasvattamista,
mutta pitavat sita kuitenkin parempana vaihtoehtona kuin talvirengaspakkoa Ruotsin
tapaan. Suurin osa kuljetusyrityksista myos uskoo kummankin ylld mainitun tapah-
tuman nostavan heidan rengaskulujaan. Osa kuljetusyrityksista seka Liikkuvan polii-
sin, rengasyrityksien ja -valmistajien edustajat pitavat urasyvyyksien nostamista eh-

dottoman tarkeana liikenneturvallisuuden parantamisen vuoksi.

Nastarenkaat ovat hyddyllisia tietyissa ajotehtavissa, mutta kasvattavat rengaskus-
tannuksia, kuluttavat tien pintaa ja aiheuttavat rengasmelua. Nastarengas, josta nas-
tat ovat kuluneet tai nypitty pois, voi olla vaarallinen, jos nastan reidan kautta renkaan

runko padsee ruostumaan ja aiheuttaa lopulta renkaan rajahtamisen.

M+S merkinnan tilalle tahdotaan merkintd, joka vakuuttaa renkaan sopivan pohjois-
maisiin talviolosuhteisiin. Kuljetusyrityksilla on tahtoa ajaa paremmilla renkailla, mut-
ta renkaiden kustannukset ja kestokyky houkuttavat kayttamaan halvempia renkaita.
Kokonaisrengaskuluista renkaiden hankintakustannukset ovat noin 54 %. Renkaiden

rikkoontumisien syyna ovat yleensa teilla lojuvat teravat esineet.

Renkaita pinnoitetaan Suomessa enemman kuin muualla maailmassa. Renkaan pin-
noitus on seka taloudellista kuljetusyritykselle, mutta myos ymparistoystavallista.
Pinnoitettu rengas nostaa mielipiteita puolesta ja vastaan, mutta Suomessa tehdyn,
kunnollisesti tarkastettu pinnoitettu rengas pitaisi olla Autonrengasliiton mukaan
vastaavuudeltaan kuin uusi rengas. 75 % kyselyyn vastanneista pitda pinnoitettua
rengasta parempana, yhta hyvana tai lahes yhta hyvana kuin uutta rengasta. Raskaan
kaluston eturenkaiden pinnoitus halutaan kieltda, mutta tietyissa ajotehtavissa, ku-
ten maansiirtoajoissa, pinnoitetusta eturenkaasta voi olla hyotya. Vain 6 % kyselyyn

vastanneista vastusti vetoakselin renkaiden pinnoitusta.
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Kulutuspinnan oikea valinta oikealle akselille voi olla tarkedampaa kuin kunnollinen
renkaan urasyvyys. Eturenkaat tarvitsevat erittdin hyvan sivupidon, ja vetorenkaiden
pitdisi saada pitoa kaikissa tilanteissa. Maastoajamiseen ja kaupunkiajoon tarvitaan
omat renkaat. Kuljetusyrittajan pitaa |0ytaa sopiva rengasratkaisu omaan ajoneu-

voonsa ajotehtdvan vaatimuksista ja rengasmyyjan asiantuntevasta suosituksesta.

Peravaunujen talvirenkaiden suhteen mielipiteet vaihtelevat. Perdvaunun talviren-
kaat kasvattavat polttoaineenkulutusta mutta parantavat perdavaunun hallintaa. Pe-
ravaunun renkaat vaihdetaan kulutuksen mukaan, ja renkaat voivat olla akselista

riippuen kulutuksiltaan varsin erilaiset toisiinsa nahden.

Noin 75 % kyselyyn vastanneista vaihtaa renkaat ajoneuvoon kelin mukaan. Yli puolet
kuljetusyrityksista vaihtaa renkaat rengasyrityksilla tai muuten kuljetusyrityksensa
ulkopuolella. Rengasyrityksien kausityontekijat eivat aina osaa tehda toitdan perus-
teellisesti, mutta Suomessa ei ole renkaidenvaihtajille koulutusta, jolloin tyontekijoi-

den koulutus jaa rengasyrityksille itselleen.

Suomeen tulee olemaan erittdin vaikea |0ytda sopivaa talvirengaslakia, joka ottaisi
huomioon kaikki kuljetustarpeet. Lisdaksi ongelmaksi tulevat ulkomaiset liikennoitsi-
jat, joiden renkaiden kayttoa pitaisi alkaa valvoa Suomen rajoilta asti. Talvirengasla-
kia tarkeampana kuljetusyritykset pitavat kuljettajien omaa asennetta ja ammattitai-

toa, kun halutaan kasvattaa liikkenneturvallisuutta.

6.2 Omat ajatukset talvella kdytettavista renkaista

Mielestani renkaan urasyvyysminimin nostaminen 5 mm olisi kannattavaa. Asian
hyodyllisyyden vakuuttaminen kuljetusyrityksille on vield kesken. Muutosvastarintaa
tulee aina olemaan, minka vuoksi kuljetusyrittdjat pitaisi saada vakuutettua alle

5 mm urasyvyyksien riittamattomyydesta liikenneturvallisuudelle. Talvikauden ulko-
puolella 3 mm voi hyvinkin olla riittdva minimiurasyvyys, mutta tastakin kaipaisin

enemman tutkimusta.



53

Kuten myos urasyvyyksien kanssa, mahdollinen talvirengaspakko ei tule vaikutta-
maan kaikkiin suomalaisiin kuljetusyrittajiin, silld osalla kuljetusyrittdjista on talldkin
hetkella lakiin edellyttamat renkaat ajoneuvojensa alla. En usko ainakaan, ettd Suo-
meen tuotaisiin Ruotsia tiukempaa talvirengaslakia, ehka korkeintaan joiltain alueilta
huomattavasti tarkemmin maaritellyn. Laki voisi esimerkiksi ottaa jollain tavalla mu-
kaan myos raskaan kaluston peravaunut tai maaritella oikean tavan mitata renkaan
urasyvyys. Talvirengaslakia tehtdessa pitdisi ottaa huomioon nastojen kaytto, talvi-
renkaan oikea merkinta, urasyvyysminimit talvella ja kesalla, ulkomaiset liikennditsi-

jat, laiminlyontien seuraukset ja niin edelleen.

Olen itse ajanut Tampereella kolme talvea kuorma-autolla, jossa oli nastarenkaat
kaikilla akseleilla. Omasta mielestani nastarenkaat toivat tarvittavaa apua liukkailla
ajamiseen, kiihdytyksiin, seka jarrutustilanteisiin. Nastarenkaita ei mielestani pitaisi
kieltda raskaalta kalustolta, mutta ei myoskaan pakottaa kdyttamaan, silla nastaren-
kaiden tarve riippuu taysin ajotehtavasta ja kalustosta. Nastarenkaiden vaikutukset
teiden kunnon huononemiseen on tietenkin otettava huomioon. Ainakin SKAL:n ky-
selyssa kommentoineet kuljettavat ovat sita mieltd, etta talvirengas pitaa viela pa-
remmin kuin nastarengas, jolloin talvirengas voi olla ainakin kaupungeissa parempi

vaihtoehto.

Ruotsin mallin kaltainen talvirengaspakko vetoakseleilla ei mielestani ainakaan ole
pois liikenneturvallisuudesta, mutta sen aiheuttamia rengaskustannuksia kuljetusyri-
tyksille ei voi vaheksya. Tama on aihe, jota on mahdoton arvioida mielipiteiden pe-
rusteella, vaan aiheesta pitdisi tehda vield tarkempaa tutkimusta. Eniten itseani kui-
tenkin surettaa se, ettd monet kuljetusyritykset tahtoisivat ajaa paremmilla renkailla
mutta he ovat joutuneet pakosta vaihtamaan halvempiin renkaisiin. Téhan on syyna
renkaiden hankintakustannukset seka renkaiden rikkoontumiset tiella oleviin nauloi-
hin ja pultteihin. Jos renkaalla ei voi ajaa sille luvattua kilometrimaara ja renkaan ole-
tetaan rikkoontuvan ennen aikojaan, niin on sama ottaa riski ja ajaa huonompilaatui-
sella renkaalla. Tahan asiaan pitdisi ehdottomasti puuttua ja saada kuljettajille palau-

tettua usko renkaisiin.
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M+S-merkinta ei ole aina riittdva Suomen tai Pohjoismaiden keliolosuhteisiin, joten
mielestdni Pohjois-Euroopan keliolosuhteisiin pitaisi kehittdd oma merkinta sinne
sopiville talvirenkaille. Valttamatta tata merkintaa ei tarvitse laittaa pakolliseksi talvi-
renkaisin, vaan silla olisi enemman renkaiden imagoon ja turvallisuuteen vaikuttava

merkitys. Kuljettajat haluavat ostaa turvallisia renkaita, eivat sikaa sakissa.

Renkaiden pinnoittaminen on Suomessa erittdin yleista ja auttaa kuljetusyrityksia
pienentamaan rengaskustannuksia. On erittdin hienoa, etta Suomessa yritykset pyr-
kivat etsimaan asiakkailleen heille sopivimman tuotteen, kuten myos tapahtuu ren-
gasalalla. Tarkoituksella ei yritetda myyda kalleinta uutta rengasta, vaan renkaiden
pinnoituksella autetaan kuljetusyritysta laskemaan omia kulujaan. Tallaista yhteistyo-
ta loytaa muualtakin suomalaisesta kulttuurista, jolla pystytdan varmistamaan asiak-
kaan kanssa pitkdan jatkuva yhteisty6. Pinnoitetun renkaan laatu tuntuu riippuvan
hyvin pitkalti pinnoituksen tekijasta, mutta silti uskoisin pinnoitettua rengasta viela

vaarallisemman olevan nastaton nastarengas.

Toivon tutkimuksesta olevan hyotya edes vahaisissa maarin, kun tulevaisuudessa
Suomen raskaan kaluston talvirengasasioita tullaan kasittelemaan. Hyvin todenna-
koista on, ettd Suomessa pitaa ensin tapahtua jokin Konginkankaan onnettomuuden
kaltainen tapaturma ennen kuin seuraavan kerran raskaan kaluston talvirengastut-
kimuksia aletaan kunnolla kasitelld eduskunnassa. Toivotaan, ettd nain ei tarvitsisi

kayda.

6.3 Jatkotutkimusehdotukset

Urasyvyyksien vaikutuksista renkaan pito-ominaisuuksiin pitdisi tehda tutkimus, joka
keskittyisi lahinna renkaan kulumisen loppuvaiheisiin, jolloin renkaiden urasyvyydet
olisivat 5 mm tai pienemmat. Tama tutkimus pystyisi osoittamaan, miten renkaan
urasyvyysminimin kasvattaminen vaikuttaa ajoneuvon hallintaan ja parantaako se
oikeasti lilkenneturvallisuutta. Tutkimuksen kohteena ei olisi vain lainsaatajat, vaan

tutkimuksen tarkoitus olisi vakuuttaa kuljetusyritykset urasyvyyden merkityksesta.
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Ruotsin omaa raskaan kaluston talvirengaslakia kannattaisi kdayttda hyodyksi. Laajen-
nettu laki on ollut voimassa vasta vajaan vuoden, mutta mielenkiintoista olisi tietaa,

kuinka paljon laki on vaikuttanut raskaan kaluston liikenneturvallisuuteen seka kulje-
tusyrityksien rengaskustannuksiin. Tata tutkimusta voitaisiin kdayttaa vaihtoehtoisesti

joko talvirengaslakien puolesta puhumiseen tai vastustamiseen Suomessa.

Pystyisikd Pohjoismaihin saamaan yhtenaista talvirengasmerkintaa, joka vakuuttaisi
renkaan sopeutuvan pohjoismaisiin talviolosuhteisiin? Tama on rengasvalmistajien
asia, mista on voitu kdyda aiemminkin puhetta heidan keskuudessaan. Ehka ongel-
mana on, etta silloin jotkut valmistajat joutuisivat tekemaan tadysin uusia renkaita,

jotka eivat ehka parjaisi kilpailijoitaan vastaan Pohjois-Euroopan markkinoilla.
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Liitteet

Liite 1. SKAL:n jasenyrityksille tehdyn sahkdisen kyselyn pohja

Kysely SKAL:n jasenistdlle: Raskaan
kaluston talvirenkaat

Esitiedot

Kysymme yrityksesi taustatietoja "karkealla tasolla” japyydamme vastaamaan renkaiden kaytosta tyypillisimman yrityksesi
kayttamanajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmdn mukaan:

1. Paljonko kalustostasi on prosentuaalisesti yllamainittua tyyppid (esim. puutavarayhdistelmia, jakeluautoja, polttoaineyhdistelmia,
jne.):

0 1-20%
O 21-40%
O 41-80%
O 81-80%

O 81-100%

2. Paljonko kalustosta on

Kuorma-autoja

Yhdistelmaajoneuvoja, joista

Peravaunuja

3. Mika on yrityksenne paitoimialue?
[ Etels-Suomi

[ Lansi-Suomi

O na-5uomi

[ Pohjois-Suomi

[ suomen ulkopuslella



4, Mika on yleisin tavaralaji- tai kuormatyyppi, jota kuljetusyrityksenne kuljettaa?
(0 Kappaletavaran jakelukuljetukset

0 Kappaletavaran runkokuljetukset

O Elintarvikkeiden ja juomien jakelukuljetukset

O Elintarvikkeiden ja juomien runkokuljetuksst

O Eldinkuljetukset

0 Maataloustuote- ja kukkakuljetukset

O Raakapuukuljstukset

O Hake- ja turvekuljetukset

O Paperituotekuljetuksat

O Maa-asineskuljetukset

O Rakennustuotekuljetukset

O sailidkuljetukset

O Polttoainekuljstukset

O Auto-, ajoneuve- ja muiden kulkuvalineiden kuljstukset
(D) Erkoiskuljstukset

O Irtoperavaunut ja kontit

O Sekalaisia kuljetuksia
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Talvella kaytettavat renkaat kuljetusyrityksessa

1) Kun yrityksenne kalustoon vaihdetaan syksylla renkaita,
niin vaihdetaanko ne:

O a) Kalenterin mukaan

O b) Sazennusteiden mukaan

O c) Kelien mukaan

O d) Renkaita ei vaihdeta syksylla

(O e) Renkaat vaihdetaan fiettyyn aikaan mennessa (viikke tai
paivimaira)

OJokinmuumiks [ ]

Jos valitsit vaihtoehdon e, kirjoita ajankohta:

2) Kun vaihdatte renkaat ajoneuvoihinne, niin vaihdatteko
ne:

O a. ltse tai oman yrityksen toimesta

O b. Ammattimainen ulkopuolinen (rengasliike, huoltame, jne.}

0 o Jokin o tape, ks [ ]

3) Mis=a ajoneuvojenne renkaita sailytetaan?
O Omissa tiloissa tai muussa varastossa, joka on itse hankitiu
(O Rengasyrityksen rengashotellissa

O Ei varastoitavia renkaita

O ok mu g mbar [ ]

Seuraavassa kysymyksessa erilaisilla rengastyypeilla tarkoitetaan seuraavaa:

Talvirengas = erityisesti talvikeleihin suunniteliu rengas

All Season-rengas = rengas, joka on suunniteltu kaytettavaksi ympanvuotisesti
Kesarengas = erityisesti kesakeleihin suunniteltu rengas

Erikcisrengas = suunniteliu erikoiskdyitdon, esim. maastossa ajamiseen
Nastarengas = mika tahansa ylld olevista renkaista, joka on varustettu nastoilla

4) Miten eri renkaat sijoittuvat ajoneuvonne akselistoon talviolosuhteissa?
Jos yrityksessanne on monta ajoneuvoa, niin valitkaa sellainen, joita on eniten tai jonka tiedatte parhaiten.

[Valitkaa akselit numercjarjestyksessa (esim. 1-2-3, El 1-4-5), ajoneuvoyhdistelman tapauksessa valitkaa akselit myos peravaunuun, johon
mahdollinen dollykin lasketaan (esim. dolly akseleille 1-2, peravaunun akselit 3-4-5).]

Sen jalkeen valitkaa akselistotyyppi jokaiselle valitulle akselille.

HUOM! Huomicikaa akseleita valittaessa vain oma ajoneuvonne. Mukana on myos akseleita, jotka eivit kay toteen kyseiselle

Vetdjan 1. akseli - rengastyyppi

O Talvirengas (2 All Season-rengas (D) Mastarengas
Q) Erikoisrengas 0 Kesarengas
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Vetdjan 1. akseli - akselistotyyppi

O etuakseli

O vapaasti pydriva akseli

O vapaasti pyoriva akseli telipyGrastéssa
O keski-akseli perdvaunun akseli

O Talvirengas
O Erikoisrengas

O etuakseli

O vapaasti pyoriva akseli

© vapaasti pydriva akseli telipybrastdssa
O keski-akseli perdvaunun akseli

O Talvirengas
© Erikoisrengas

© Talvirengas
(0 Erikoisrengas

Vetijan 4. akseli - akselistotyyppi

O etuakseli

O vapaasti pysriva akseli

© vapaasti pydriva akseli telipybrastdssa
O keski-akseli perdvaunun akseli

v

n 5. akseli - rengastyyppi

O Talvirengas
O Erikoisrengas

Vetdjan 5. akseli - akselistotyyppi

O etuakseli

(0 vapaasti pydriva akseli

O vapaasti pydriva akseli telipybrastissa
0 keski-akseli peravaunun akseli

Peravaunun 1. akseli - rengastyyppi

© Talvirengas
(O Erikoisrengas

Perdavaunun 1. akseli - akselistotyyppi
0 etuakseli

O vapaasti pysriva akseli

O vapaasti pyoriva akseli telipyorastéssa
O keski-akseli perdvaunun akseli

Peravaunun 2. akseli - rengastyyppi

O Talvirengas
O Erikoisrengas

Peravaunun 2. akseli - akselistotyyppi
O etuakseli

O vapaasti pyoriva akseli

O vapaasti pysriva akseli telipytrastéssa
O keski-akseli pardvaunun akseli

Peravaunun 3. akseli - rengastyyppi

0 Talvirengas
O Erikaisrengas

O toinen kaantyva akseli

O ohjaava taka-akseli

O ohjaava taka-akseli telipyérastossa
QO perdvaunun taka-akseli

O Al Season-rengas
O Kesarengas

O toinen kidntyva akseli

O ohjaava taka-akseli

O ohjaava taka-akseli telipyoristissd
O perdvaunun taka-akseli

O Al Season-rengas
O Kesdrengas

O All Seasen-rengas
0 Kesarengas

O toinen kidntyva akseli

O ohjaava taka-akseli

O ohjaava taka-akseli telipyoristissd
O perdvaunun taka-akseli

O Al Season-rengas
O Kesdrengas

O toinen kaantyva akseli

(O ohjaava taka-akseli

O chjaava taka-akseli telipysristissa
O perdavaunun taka-akseli

O All Seasen-rengas
O Kesarengas

O toinen kaantyva akseli

O ohjaava taka-akseli

O ohjaava taka-akseli telipytrastossa
O peravaunun taka-akseli

O Al Season-rengas
O Kesdrengas

O toinen kaantyva akseli

O ohjaava taka-akseli

O ohjaava taka-akseli telipysrastissa
O perivaunun taka-akseli

O All Season-rengas
O Kesdrengas
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O vetoakseli
O vetoakseli telipyéristissa,
O peravaunun chjaava akseli

O Mastarengas

O vetoakseli
O vetoakseli telipyérastdssa,
QO perdvaunun ohjaava akseli

O Mastarengas

O Mastarengas

O vetoakseli
O vetoakseli telipyérastdssa,
QO perdvaunun ohjaava akseli

O Mastarengas

O vetoakseli
D) vetoakseli telipydrastissa,
O perdvaunun chjaava akseli

O Mastarengas

0 vetoakseli
O vetoakseli telipyérastdssa,
O peravaunun chjaava akseli

O Mastarengas

O vetoakseli
O vetoakseli telipyérastissa,
O peravaunun chjaava akseli

(0 Mastarengas



Peravaunun 3. akseli - akselistotyyppi

O etuakseli

O vapaasti pyoriva akseli

O wvapaasti pysriva akseli telipyérastissa
O keski-akseli perdvaunun akseli

Peravaunun 4. akseli - rengastyyppi

O Talvirengas
O Erikoisrengas

Peravaunun 4. akseli - akselistotyyppi

O etuakseli

Q) vapaasti pydriva akseli

O vapaasti pydniva akseli telipybrastissa
(O keski-akseli peravaunun akseli

Peravaunun 5. akseli - rengastyyppi

O Talvirengas
Q) Erikoisrengas

Peravaunun 5. akseli - akselistotyyppi

O etuakseli

O vapaasti pyoriva akseli

O wvapaasti pysriva akseli telipyérastissa
O keski-akseli perdvaunun akseli

O toinen k3dntyva akseli

O ohjaava taka-akseli

O ohjaava taka-akseli telipyéristissa
QO perdvaunun taka-akseli

O Al Season-rengas
O Kesdrengas

C toinen kidntyva akseli

(D) ohjaava taka-akseli

O chjaava taka-akseli telipydrastissa
(0 peravaunun taka-akseli

© All Season-rengas
0 Kesarengas

C toinen kidntyva akseli

O ohjaava taka-akseli

O ohjaava taka-akseli telipyéristissa
QO perdvaunun taka-akseli
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O vetoakseli
O vetoakseli telipyrastossa,
O peravaunun ohjaava akseli

O Mastarengas

O vetoakseli
D) vetoakseli telipydrastossa,
O perdvaunun ohjaava akseli

O Mastarengas

O vetoakseli
O vetoakseli telipyrastossa,
O peravaunun ohjaava akseli

5) Kuinka monta kertaa pinnoitetut renkaat voidaan kayttasd tietylld akselilla, ennen kuin ne vaihdetaan uusiin? Vastatkaa edellisen

kysymyksen ajoneuvon mukaan.

Antakaa vastaus numergin. Jos renkaita ei pinnoiteta niin merkitkaa numero 0 (nella). Jos ajoneuvossa ei ole kyseisia renkaita, niin jattakaa

kohta tyhjaksi. Jos ndette ettd pinnoituksien maaralla ei ole ylarajaa, merkitkaa kirjain X.

a) Etuakselin renkaat

b) Vetavit renkaat

) Vapaasti pydrivat renkaat vetdjassa

d) Kaantyvat renkaat peravaunussa

€) Vapaasti pyorivat renkaat peravaunussa

6) Kuinka monta kilometriad renkailla normaalisti ajetaan ennen kuin pinnoitetaan tai vaihdetaan kokonaan uuteen?

Jos vastauksenne on esim. B0 000 km, niin vastatkaa muodossa "80000", ilman valeja tai valimerkkeja.

a) Etuakselin renkaat

b) Vetavit renkaat




) Vapaasti pyorivat renkaat vetajassa

d) Kaantyvat renkaat peravaunussa

d) Vapaasti pyorivit renkaat perdvaunussa

T) Mitka ovat keskimaarin renkaisiin kohdistuvat kulut vuodessa (mukana vaihdot, pinnoitukset, jne)?

Valitkaa joko a tai b.

a) Yhteen renkaaseen kohdistuvat kustannukset (e/vuosi)

b) Ajoneuvon koko rengaskalustoon kohdistuvat kulut (e/vuosi)

8) Miten renkaisiin kohdistuvat kulut jakautuvat osa-alueittain (prosentuaalisesti)?

a) Renkaiden hankinta (%)

a) Renkaiden pinnoitus (%)

b) Renkaiden vaihto (%)

) Sailytyskulut (%)

d) Muut kulut (%)

9) Kun yrityksenne ajoneuvoihin valitaan uusia renkaita, mitka seuraavista asioista vaikuttavat renkaiden valintaan® (Monivalinta)
[ Renkaiden hinta

[[] Merkkiuskollisuus aiemmin tuttuun rengasmerkkiin

[ Julkaistut rengastestit

[ Uuden EU-rengasmerkinnan tiedot

O Rengasmainokset

[] Aiemmat rengasmerkista saadut kokemukset

[ Rengasyrityksen yrityksenne ajoneuvoihin sussittelemat renkaat

] Muiden ihmisten (perheen jasenst, toiset kuljettajat tai kuljetusyrittajat, jne.) mielipiteet rengasmerkeists
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Raskaan kaluston talvella kdytettavat renkaat ja tulevaisuuden
lainsdadanto

Tuvistetty taulukko nykyisista er maiden talvirengassasdoksista:

Valtio | Urasyvyys Nastarenkaat Talvirengaspakkc" Muuta
minimi sallittu
Suomi | 1,6 mm 1.11-31.3" - -
Ruotsi | 5,0 mm (1.12— | 1.10-15.4 Vetoakseleilla Talvirengasasetus ei
31.3) (1.12-31.3) koske peravaunuja.
Norja | 3,0mm Talvikautena® | Talvikautena®” Talvikautena™ tulee
(talvikautena®) aina kuljettaa
metallisia/teriksisia
ketjuja mukana
Tanska | 1,6 mm 1.11-154 - -
Saksa 1,6 mm Ei sallittu Vahintaan -
vetoakseleilla, jos
sadolot sita
vaativat
(kuljettajan
vastuulla)
Puola |- Ei sallittu - -
[tavalta | 5,0 mm - Vahintaan -
vetoakseleilla
(1.11-15.4)
laviitteet:

1) tai toista pédsidispdivaa seuraavaan maanantaihin
2) 1.11 - toista paasiaispaivaa seuraava maanantai

3) Nordlandin, Tromsin ja Finnmarkin maakunnissa talvikausi on 16.10.-30.4.
4) Vaaditaan M+S-merkinndlld varustetiu rengas

5) Norjassa talvirenkaiden tilalla voi olla ketjut tai muut vastaavat laitteet

Muissa Eurcopan maissa, muutamaa maata lukuun ottamatta, ei cle talvirengaslakeja raskaalle kalustolle.

Seuraavat kysymykset ovat mielipidekysymyksid jotka on jaettu neljaan kategoriaan.

‘alitkaa vastausvaihtoehto, joka mislestinne kuvaa parhaiten miglipidettdnne. Jokaisen kategorian alle voitte halutessanne kirjoittaa
mielipidettanne selventavia asiocita tai seikkoja, joita tahtoisitte Suomen lainsaatajien ottavan huomicon, jos kyseiseen kategoriaan tehtisiin
muutcksia (esim. Ruotsin suuntaan).

Vaittamat ovat vain tahan kyselyyn tehtyja, eika nilla valitamatta ole mitaan tekemista todellisten lakisaadosten tai suunnitettujen muutosten

kanssa.



10. Urasyvyydet

(1=T&ysin eri mieltd, 2=jokseenkin er
misltd, 3=en osaa sanoa, 4=jokseenkin
samaa mieltd, S=tiysin samaa mielti}

Taysin eri mieltd Taysin samaa mielta
1 2 3 4 5
Mielestini Suomen nykyiset urasyvyysvaatimukset ovat t3ysin rittavat. 9 9 &) &) &)

Qikein miteitetut renkaiden urasyvyydet ovat mielestani tdrkedmmat likenneturvallisuuden kannalta
kuin talvirengaspakko Ruotsin ja Morjan tapaan.

Minimi urasyvyyksien kasvattaminen esimerkiksi viiteen millimetriin vetoauteissa ja kelmeen millimetriin
peravaunuissa talvi kuukausina aiheuttaisi lisda kustannuksia kuljetusyrityksessani.

Mielestani renkaiden urasyvyyksien vaikutuksista likenneturvallisuuden parantamiseksi pitdisi tehda
lis33 witkimuksia ennen raskaan likenteen rengasmaaraysten kiristdmistd Suomessa.

Urasyvyyksien minimit pit33 clla samat kaikille raskaan lilkenteen ajoneuvoille, ajoneuvojen painoon, 0 0 o o o
kayttotarkoitukseen tai ajoneuvotyyppiin katsomatta.

Alla olevaan vastauslaatikkoon voit halutessasi taydentada vastauksiasi littyen renkaiden urasyvyyksiin,

11. Renkaat ajoneuvoissa

(1=Taysin eri mielti, 2=jokseenkin er
misltd, 3=en osaa sanoa, 4=jokseenkin
samaa mieltd, S=tiysin samaa mielti}

Taysin eri mieltd Taysin samaa mielta
1 2 3 4 5

etoakselsilla laitettavat M+5-merkityt talvirenkaat vaikuttavat merkittavisti ajoneuvon likkeellelahiodn
talviolosuhteissa. (M+5-merkki on renkaan valmistajan antama kelpuutus renkaan kaytista mutaisilla ja
lumisilla teilla)

O
O
O
O
O

Wetoakselzilla laitettavat M+3-merkityt talvirenkaat vaikuttavat merkittavisti ajoneuvon hallintaan
jarrutustilanteissa talviclosuhteisza.

Pinnoitetut talvirenkaat ovat yhia hywia kaytdssa, kuin uudet renkaat.
Mastarenkaat etuakselila ovat tirkest talviclosuhteissa.

Mielestani perdvaunuissa oikeille akseleille asennetut talvirenkaat helpottavat perdvaunun hallintaa
talviolosuhteissa.

o o0 ¢
o o0 ¢
o o0 C©
o o0 C©
o o0 C©

Mielestani itoperavaunujen emistajien pitdisi valvoa ja hucltaa ifoperdvaunujen renkaiden kuntoa
nmykyista paremmin.

@]
@]
o
o
o

Alla olevaan vastauslaatikkoon voit halutessasi taydentaa vastauksiasi liittyen renkaiden kayttoon.




12. Renkaiden vaihtaminen

Taysin eri mieltd Taysin samaa mielts
1 2 3 4 5
Mastarenkaat toimivat hyvin kesarenkaina, kun niista ensin nypit3an nastat kevaalla pois. L 4] B L 4] 4] ]
Renkaiden vaihtaminen rengasyrityksissa on siihen kuluvan rahan arvoista. o) &) o) o) &)
Rengasyrityksien tekemdt pyGrien vaihdot ovat itse tekemiad huomattavasti turvallisempia. L #) B L #) L #] L #]
Rengasyrityksien tekemat pydrien vaihdot aiheuttavat vahemman pydrien irtoamisia likenteessa. 8] [ ] 8] 8] [ ]
Rengasostokseni sijoittuvat renkaiden vaihtokaudelle, enk3 niink3an tarkastele renkaiden hintoja muina 0O o 0O 0O o
aikoina vuodesta
Alla olevaan vastauslaatikkoon voit halutessasi taydentdsd vastauksiasi liittyen renkaiden vaihtoon.
13. Renkaat: laatu ja turvallisuus
Taysin er mieltd Taysin samaa mielta
1 2 3 4 5
Olen kayttanyt omissa ajoneuvoissani ulkomailla (EU:n ulk lella) tehtyjd ita, jotka ovat 0 O 0 0 O
hinnaltaan Suomen markkinajehtavia renkaita huomattavasti halvempia.

Jos Suomeen tulisi talvirengaspakko raskaalle likenteelle, niin kokeilisin hankintahinnaltaan halvempia
renkaita, vaikka tietdisin niiden laadun (kesto-, pitokyky, jne.} olevan markkinajohtavaa rengasta o) &) o) o) &)
huonompia.

Minulla on renkaille sucsikkimerkki, jonka laitan renkaita hankki tarked dksi kuin itse renk
hinnam.

Qlen valmis maksamaan renkaista nykyistd enemman (esim. 100 €rengas). jos se tarkoittaa 0O o 0O 0O o
turvallisempaa liikennetts.

Alla olevan vastauslaatikkoon voit halutessasi tiydentaa vastauksiasi liittyen renkaiden laatuun ja turvallisuuteen.

Kommentteja ja kysymyksia liittyen talvirengaskyselyyn | terveisia kyselyn laatijalle

Kiitos vastauksistanne!



