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1 JOHDANTO

1.1 Aiheen esittely

Ajotaito on yksi poliisin tarkeimmista taidoista, koska poliisit viettavat etenkin valvonta ja halytys-
sektorilla suurimman osan tyévuoroistaan autossa. Taman takia ajotaito on merkittava tekija polii-
sin ammatissa. Poliisi saattaa kohdata ajoneuvolla aarimmaisia tieolosuhteita ja tilannenopeudet
voivat nousta korkeiksi, mikali kyseessa on kiireellinen halytystehtava. Myds vuodenajat hankaloit-
tavat ajamista, jolloin ajotaito merkitys kasvaa. Esimerkiksi talvisin Suomessa teiden talvikunnossa-
pito ei ole aina paras mahdollinen, mutta poliisin tulee olosuhteista huolimatta olla nopeasti ja tur-

vallisesti tehtavapaikalla.

Poliisilla on kaytdssaan suuri maara erilaisia ja eri tehtaviin tarkoitettuja ajoneuvoja. Suurin osa po-
liisin ajoneuvoista on varusteltu halytysajoneuvoiksi. Poliisilla on my6s veneitd, vesiskoottereita,
moottoripyorid, moottorikelkkoja ja monkijoitd. Nama ovat padsaantoisesti likennesektorien kay-
tossa. Muuten poliisilla on kaytdssé normaalisti henkil6-, paketti- ja kuorma-autoja ja paasaantoi-
sesti partiokaytossa kaytetaan henkilo- ja pakettiautoja. Osa poliisin ajoneuvoista on tunnuksetto-

mia. (Poliisin ajoneuvot)

Tunnuksettomilla ajoneuvoilla ajaminen eroaa tunnuksellisilla ajoneuvoilla ajamisesta, koska muut
autoilijat eivat todennakdisesti tunnista kyseista ajoneuvoa poliisin ajoneuvoksi, ennen kuin halytys-
laitteet on kytketty p&alle. Tunnuksellisella ajoneuvolla ajaessa monet osaavat ennakoida tilanteita,
joissa poliisin tulee mahdollisesti tehda U-kdannds vastaantulevan ajoneuvon kiinni saamiseksi ja
takana ajavat pitavat tasta syysta isompaa turvavalid poliisin ajoneuvoon. Tunnuksettomalla ajo-
neuvolla ajaessa kanssa autoilijat eivat osaa toimia nain, joten se vaikuttaa poliisin ajamiseen ja
varovaisuuteen. Liséksi poliisilla voi tulla tilanteita, joissa kohdetta seurataan ilman halytyslaitteita
ja talléin joudutaan poikkeamaan liikennesaanndista taktisista syista. Naissa tilanteissa poliisilla on

velvollisuus noudattaa erityista varovaisuutta ja huolellisuutta ajaessa.

Ajotaito on erittain isossa roolissa niin poliisin tydssa, kuin koulutuksessakin. Poliisin peruskoulu-
tuksessa ajotekniikka ja —taktiikka —kurssiin on varattu opiskelua 77 tuntia. Lisdksi likenneturvalli-
suus kurssilla on opetusta 183 tuntia, molemmissa itseopiskelu mukaan lukien. (Poliisiammattikor-
keakoulu, 2020). Koulussa saa hyvan seka kattavan peruspaketin poliisiauton kuljettamisesta,

mutta paapaino on enemmankin itse normaalissa ajamisessa.



Poliiseilla on kuitenkin valmistumisen jalkeen mahdollisuus erilaisiin lisakoulutuksiin likenteeseen
liittyen. Yksi ndista koulutuksista on vaativan ajotapavalvonnan koulutus. Aihe on erityisen mielen-
kiintoinen, eika siita ole tehty aiempia tutkimuksia. On hyva saada tietoa myds muille organisaa-
tiomme sisalla tytskenteleville kyseisesta koulutuksesta. Kyseiseen koulutukseen voi hakeutua
vain, jos tydskentelee poliisina liikkennesektorilla, koska vaativaa ajotapavalvontaa suorittavat vain
likennesektorilla tytskentelevat poliisit. Kyseiseen valvontaan poliisilla on myds oma, siihen tarkoi-

tettu ajoneuvokalusto ja koulutus.



2 TUTKIMUKSEN PROSESSI

2.1 Laadullisen tutkimuksen prosessi

Tieteellinen tutkimus prosessi etenee asteittain. Prosessissa on tarkoitus edeta tutkimusideasta tut-
kimusaiheen perehtymiseen ja seuraava vaihe prosessissa on tutkimussuunnitelman tekeminen,
jonka jalkeen siirrytaan aineiston keruuseen. Taman jalkeen keratty aineisto analysoidaan ja viimei-
sené vaiheena on tutkimuksen raportointi analysoidun aineiston avulla. (Glinther & Hasanen. Joh-

danto: Tutkimuksen kulku.)

Tutkimusprosessin suunnitteluvaihe alkaa aiheen valinnalla. Siind on tarkeaa valita tutkittavaksi ai-
heeksi sellainen, miké on kiinnostava ja on tieteellisesti relevantti eli tutkimisen arvoinen aihe. Ai-
heen valinnan jalkeen on tarkeaa rajata tutkimuksen aihe sopivan kokoiseksi ja maarittaa tutkimuk-
selle tutkimusongelma. Hyvan tutkimusongelman merkkeja ovat yksiselitteisyys ja selkeys. Tutki-
musongelman tulee sisaltda yhden tai useamman kysymyksen avulla kiteytyksen siitd, mita halu-
taan aiheesta saada selville ja tutkia. Tutkimusongelman méaarittamisen jalkeen edessa on aineis-
ton valinta. Riippuen tutkimusongelmasta on mahdollista, etté aiheesta on jo kirjallisuutta tai muuta
valmista aineistoa, jolla tutkimusongelmaan saadaan vastauksia. Toisena vaihtoehtona on, etta ai-
neistoa aletaan hankkimaan itse. (Gunther & Hasanen. Tutkimuksen suunnittelu.) Omassa opin-
naytetydssamme saimme kerattya aineiston suurimmaksi osaksi haastattelujen kautta, seka 16y-

simme yhden vaativasta ajotapavalvonnasta tehdyn artikkelin.

Laadullisessa tutkimuksessa on monia erilaisia ja erityyppisia aineistoja, joita on mahdollista hyo-
dyntaa tutkimusta tehdessa. Laadullista tutkimusta tehtdesséa voidaan aineistotyypit erottaa toisis-
taan seuraavalla tavalla: haastattelut, havaintoaineistot, kirjoitetut tekstiaineistot, kuvat, audiovisu-
aaliset aineistot, materiaalinen ymparisto ja tallenteet. Nama kyseiset aineistotyypit sisaltavéat mo-
nia alatyyppeja. Yhtena yleisena esimerkkinad voidaan nostaa haastattelut. (Vuori. Aineiston tuotta-

minen.)

Haastatteluita on monia erityyppisia ja haastattelut ovat yksi yleisimmista tavoista luoda tutkimusai-
neistoa. Tutkimushaastattelu tulee kuitenkin erottaa normaaleista haastatteluista, kuten journalisti-
sesta haastattelusta. Tutkimushaastattelun tavoitteena tulee aina olla tiedon tuottaminen ja aineis-
ton kerdaminen tutkimusongelmaa varten. Tutkimuskysymyksié ei saa koskaan kayttad haastatte-
lun kysymyksind. Tutkimuskysymyksiin vastaamisen tulee aina olla tutkijan tai tutkijoiden tehtava.

(Hyvérinen & Suoninen & Vuori. Haastattelut.)

Lahdettaessa toteuttamaan haastattelututkimusta tulee tutkijan tai tutkijoiden pohtia, millaista tietoa
ollaan tavoittelemassa, seka millaiset rajat kulkevat hankitun tiedon ymparilla. Haastatteluaineis-

tolla on mahdollista paasté kartuttamaan hyvinkin erilaista tietoa. Haastattelujen pohjalta tutkija tai
3



tutkijat voivat analysoida esimerkiksi tosiasioita, kokemuksia tai puhetapoja. Haastattelun muoto
riippuu paljon siitd, mita haastattelulla halutaan saavuttaa. Mikali halutaan saavuttaa todenmukaisia
kuvauksia, on hyva valita asiantuntijahaastattelu. Jos halutaan taas paasta haastateltavan mahdol-
lisimman vapaaseen kertomukseen, valitaan talléin kertomushaastattelu. Halutessaan paasta mo-
nialaiseen ja viredan keskusteluun, niin silloin taytyy valita ryhmahaastattelu. Teemahaastattelussa
on kysymys siita, ettéa kysymysten etukéteinen muotoilu ei ole valttamattdman tarkeada, vaan se,
etta tutkija tai tutkijat ovat perehtyneet aihetta koskevaan kirjallisuuteen ja nain ollen on valittu tutki-

mukseen sopiva nakékulma. (Hyvarinen & Suoninen & Vuori. Haastattelut.)

Laadullisessa tutkimuksessa aineistot ovat yleensa puhetta tai vuorovaikutusta kahden tai useam-
man henkilon valilla. Laadullisessa aineiston haltuunotossa ja analyysiprosessissa tarkeassa
osassa on litterointi eli puheen ja toiminnan muuttaminen kirjoitettuun muotoon. Litterointia voidaan
pitda analysoinnin ensimmaisena vaiheena, koska se tarjoaa mahdollisuuden tutustua aineistoon
lAheisesti. Tassa vaiheessa on hyva myds tehdéa haavaintoja tulkintoja keratysta aineistosta. Litte-
rointi on siis kuvausta siitd, mité tilanteessa tapahtuu. Litterointi on sitéa tydla&dmpi prosessi, mité tar-
kempaa litterointia tahdotaan tehda. Koko aineistoa ei yleensa kannata purkaa samalla tarkkuu-
della, vaan kannattaa valita, millaisia kohtia haastatteluista litteroi suuremmalla tarkkuudella. Osa
puheesta on hyva litteroida ylimalkaisemmin ja keskittyd enemman haastattelun niihin kohtiin, jotka
ovat oleellisia tutkimuskysymyksen kannalta. (Kallio. Litterointi.)

Tutkiminen ja kirjoittaminen ovat hyvin laheisia toistensa kanssa. Siita kertoo se, etta tutkimus to-
teutetaan raportoinnin kanssa lomittain. Kirjoittaminen on tiiviisti lasna koko tutkimusprosessin ajan.
Kirjoittaminen vain vaihtaa muotoa prosessin eri vaiheissa. Valmis opinnaytety6 lopputulos kai-
kesta kirjoitustydsta, joka sisaltyy opinnaytetyon tapaiseen tutkimustydn prosessiin. Kirjoittaminen
on myo6s hyva tapa selkeyttdd omia ajatuksia tutkimus prosessin edetessa. Kirjoittamalla asioita
yl6s, voi jossain vaiheessa tutkimusty6ta oivaltaa kyseisesta ylos Kirjoitetusta asiasta jotain uutta.

(Glnther & Hasanen. Raportointi ja kirjoittaminen.)

Tutkimusprosessista kertova teksti tulee kirjoittaa siten, etté se on lapinakyvaa lukijalle, jotta lukija
pystyy seuraamaan tutkijan tai tutkijoiden tekemia ratkaisuja ja ajatuksia. Tutkijan tai tutkijoiden toi-
minta tekee tutkimuksesta valttamatta subjektiivisen, joten on myos jarkevaa kirjoittaa itse tutki-
muksesta subjektiivisesti. Kirjottamisessa ei kuitenkaan saa unohtaa tekstin kieliasua ja oikeinkirjoi-
tusta. Mikali teksti on epaselvaa ja vaikeasti luettava, voi yksinkertaisestakin asiasta tulla taysin
mahdoton ymmartaa. Epaselvassa kielessa on myos se ongelma, etté lukija saattaa ymmartaa
asiat aivan toisella tavalla, mita tutkija tai tukijat ovat tarkoittaneet tekstilla. Asioiden ollessa selke-
ampia kirjoittajalle, myos tekstien jasenteleminen ja tekstin muoto alkavat hahmottua paremmin.

(Gunther & Hasanen. Raportointi ja kirjoittaminen.)



2.2 Laadullinen analyysi

Laadullisella analyysilla tarkoitetaan aineiston tiivistamista seka jalostamista kasitteelliseksi ja teo-
reettiseksi. Ei ole olemassa yleispatevia malleja tai ohjeita, miten laaditaan laadullisen aineiston
analyysi. Pddasiana on se, etté aineistossa pienesta pitdisi saada suurta ja tulisi paasta syvem-
malle aiheeseen. Tata edella mainittua tydskentelya kutsutaan myds tulkinnaksi. Olennainen asia
kuitenkin on se, etta muistetaan, millaisesta aineistosta ja sisallosta on kyse. Aineistoa tarkastel-
laan analyyttisesti ja tehdyista havainnoista tehdaan havaintoja. Analyysilla pyritaan siihen, etta ai-
neiston informaatioarvo saataisiin korkeammaksi. (Glnther & Hasanen & Juhila. Johdanto: Ana-

lyysi ja tulkinta.)

Laadullisen analyysin tekemiseen on olemassa monia erilaisia menetelmia. Nain ollen tutkijan tai
tutkijoiden tulee aina pohtia tarkkaan, kun valitaan kaytettavaa analyysimenetelmaa. Analyysime-
netelmalla itselldan tarkoitetaan tilannetta ja tapaa, kun aineistoa konkreettisesti kasitellaan ja ana-
lysoidaan. (Gunther & Hasanen & Juhila. Johdanto: Analyysi ja tulkinta.)

Erilaisilla lahestymistavoilla on merkitysta analyysitavan valinnassa, ja lahestymistavat ohjaavatkin
oikean analyysitavan valintaan. On olemassa realistinen tarkastelutapa, jossa ollaan kiinnostuneita
aineistosta itsesséan eli mita aineistossa on ja mita siin& kerrotaan tutkittavasta aiheesta. Toisena
tarkastelutapana on sosiaaliset konstruktionismi pohjaiset analyysitavat. Néille tavoille tyypillista
on, ettd keskitytdan siihen, miten asioista puhutaan ja mink&laisia seurauksia on erilaisten asioiden
ymmartamisen tavoilla ihmisen toimintaan. Fenomenologisilla, hermeneuttisilla ja eksistentiaalisilla
analyysitavoilla on tyypillistd korostaa yksilén subjektiivisuutta. Nain ollen naiden analyysitapojen
avulla tarkastellaan yksilon ainutlaatuisia kokemuksia. (Gunther & Hasanen & Juhila. Johdanto:

Analyysi ja tulkinta.)

Aineiston analyysi on monivaiheinen prosessi, joka tulee aloittaa tutustuen aineistoon, jonka jal-
keen aineistosta saa rakennettua hyvan kokonaiskuvan. Aineiston teknisella kasittelylla tutkija tai
tutkijat valmistavat itseaédn tekemaan analyysia aineistosta. Aineiston hallitseminen on helpompaa,
kun aineisto on muutettu tekstimuotoon, jolloin on helpompi hallita suuria teksti- ja puhemassoja.
Kun aineisto on muunnettu tutkittavaan muotoon, aletaan aineistoa analysoimaan sopivaksi katso-
tulla menetelmalla. Talldin aineistoa luetaan, katsotaan, kuunnellaan, jasennelldan, eritellaan ja
pohditaan. Nain ollen aineiston analysoiminen ei ole pelk&stéén aineiston jarjestelyd vaan siihen
sisdltyy etsivaa ja kokeilevaan lukemista. Tahén lukemiseen usein ohjaa uteliaisuus siita, mita kaik-
kea aineisto pitaa sisdllaan ja minkalaisia tulkintoja aineistosta voidaan tehda. Tutkijan tulee |0ytaa
ja jasentad itse aineistosta tutkimusongelman kannalta tarkeat asiat. (Gunther & Hasanen & Juhila.

Johdanto: Analyysi ja tulkinta.)



2.3 Kvalitatiivinen tutkimusmenetelma

Laadullinen eli toisin sanoen kvalitatiivinen tutkimus on yksi tieteellisen tutkimuksen useasta tutki-
musstrategiasta. Laadullista eli kvalitatiivista tutkimusta on mahdollista toteuttaa monella eri tavalla.
Naissa menetelmisséa on paljon yhteisia piirteitd, joita ovat esimerkiksi kohteen taustoihin ja esiinty-

misymparistéon liittyvat nakdkulmat. (Koppa 2021. Laadullinen tutkimus. Jyvaskylan yliopisto)

Kvalitatiivisella tutkimuksella selvitetaan tutkimuksen kohteen laatua, ominaisuuksia, seka merki-
tyksid. Laadullinen eli kvalitatiivinen tutkimusmenetelma tarjoaa myos realistista tutkimustietoa, jota
ei ole mahdollista saada esimerkiksi statistisesti tai numeraalisesti. Kvalitatiivisen tutkimuksen yksi
peruspiirre on se, ettd tutkimuksen kohteena on luonnollinen tosielaman tilanne, jota ei manipuloida

tai kontrolloida. (Auvinen & Tarkiainen 2018. Kvalitatiivinen tutkimus. Proakatemian esseepankki.)

Kvalitatiiviselle tutkimusmenetelmalle tyypillisimpid aineistonkeruumenetelmia ovat henkilokohtaiset
haastattelut, syvahaastattelut, ryhmé&haastattelut, osallistuva havainnointi, elaytymismenetelma ja
valmiit aineistot sek& dokumentit. Kvalitatiivinen tutkimus vastaa kysymyksiin: Miksi? Miten? Millai-
nen? Kvalitatiivinen tutkimus on myds suppeampi, kuin kvantitatiivinen tutkimus, eli se ei ole niin
laaja. Kvalitatiivisessa tutkimuksessa hankittu aineisto on kasattu hyvan harkinnan pohjalta. Kvali-
tatiivisessa tutkimuksessa pyritddn ymmartamaan asiat niin sanotusti pehmeén tiedon pohjalta,
eika niinkdan numeeristen tietojen pohjalta, kuten kvantitatiivisessa tutkimuksessa. (Heikkila 2014.

Tilastollinen tutkimus.)

Heikkila on tekemassaan diasarjassaan kuvannut seka koonnut hyvin myds yhteen kvalitatiivisen
tutkimuksen perimmaisen tarkoituksen. Se kuuluu seuraavalla tavalla: "Kvalitatiivinen eli laadullinen
tutkimus auttaa ymmartamaan tutkimuskohdetta (esim. yritys tai asiakas) ja sen kayttaytymisen ja
paatdsten syitd. Kvalitatiivinen tutkimus rajoittuu yleensa pieneen tutkittavien maaraan. Tavoitteena
on siis ymmartaminen, ei maarien selvittamien. Kvalitatiivinen tutkimus sopii hyvin esimerkiksi toi-
minnan kehittdmiseen, vaihtoehtojen etsimiseen ja sosiaalisten ongelmien tutkimiseen. Tietoja ke-

ratdan usein syvahaastatteluilla tai ryhmakeskusteluilla.” (Heikkila 2014. Tilastollinen tutkimus.)

Laadullisessa tutkimuksessa puhutaan usein hypoteesittomuudesta. Tamé edell& mainittu tarkoit-
taa, ettd tutkijalla ei ole ennakko-oletuksia tutkimuksen lopullisista tuloksista. Toisaalta on myos
mahdollista, ettd laadullisessakin tutkimuksessa koetellaan teoriaa ja tAman toteutumista kaytan-
non tasolla. Edella mainitun laadullisen tutkimuksen aineiston analyysissa tutkijan tai tutkijoiden tar-
koitus on myds oppia uusia asioita tutkimuksen edetessa. (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka.
2006. KvaliMOTV.)



Puhuttaessa laadullisen tutkimuksen luotettavuudesta eli reliabiliteetista tulee pohtia sita, miten tut-
kimuksen luonne ja tutkimusaihe ovat mahdollisesti vaikuttaneet siihen, kuinka tutkimukseen osal-
listuneet ovat vastanneet. Vaikka edella mainitut seikat eivat olisikaan vaikuttaneet mitenkaan tutki-
mukseen osallistuviin, niin asia tulee aina huomioida. (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka. 2006.
KvaliMOTV.)

2.4 Aihe jatutkimuskysymys

Taman tutkimuksen avulla kartoitettiin sité, miten hyodyllisena 1td-Suomen poliisilaitoksen alueella
tyoskentelevat poliisit, jotka ovat suorittaneet vaativan ajotapavalvonnan koulutuksen, kokevat kou-
lutuksen kaytannon tybelamassa kentalla. Tutkimuksen avulla selvitettiin, kokevatko poliisit kysei-
sen vaativan ajotapavalvonnan koulutuksen hyodyllisend. Haastatteluissa selvitettiin, miten koulu-
tuksesta saatu oppi on nakynyt tydelaméssa kaytannon tasolla. Halusimme myo6s saada itse koulu-
tuksen kayneilté tietoa koulutuksen siséllosta, jotta saamme omaa teoriapohjaa kattavammaksi.
Liséksi tutkimuksessa haetaan vastausta siihen, miten haastateltavat poliisit kokevat vaativan ajo-
tapavalvonnan kaluston ja koulutuksen kayton ja hyédyntamisen omalla asemallaan. Koska haas-
tatteluita pyritdan saamaan koko Ita-Suomen alueelta, tulemme tutkimuksessa my6és vertailemaan

ajotapavalvonnan toteutusta eri Itd-Suomen laitosten poliisiasemien ja kenttdjohtoalueiden valilla.

Tama tutkimus toteutettiin kvalitatiivisena tutkimuksena puolistrukturoituja teemahaastatteluita hyo-
dyntaen. Kyseinen tutkimusmenetelma sopii hyvin tybhémme, koska haastateltavien lukumaara oli
nelja poliisia. Haastattelut aanitettiin ja litteroitiin, jotta niita oli helpompi hyédyntaa haastatteluiden
analysoinnissa. Haastattelut suoritettiin yksilbhaastatteluina seka kasvotusten, etta puhelinyhtey-
den valitykselld. Haastattelut 1 ja 2 on suoritettu kasvotusten, mutta koronatilanteen pahentuessa
loppuvuodesta 2021 loput haastattelut on suoritettu puhelimen valityksella. Tulimme siihen tulok-
seen, etta haastatteluiden suorittaminen eri tavoilla ei vaikuta merkittavasta saatuihin tuloksiin.
Haastattelut analysoidaan nimettémasti, eika kenenkaan haasteltavan henkilétietoja tai nimid oteta
tydhon mukaan. Haastatteluista saadut vastaukset on analysoitu ja niista tehtiin johtopaatdkset tut-

kimukseen.

Puolistrukturoitu haastattelu etenee niin, etta kaikille haastateltaville esitetddn samat tai likipitaen
samat kysymykset samassa jarjestyksessa. Joidenkin maaritelmien mukaan puolistrukturoidussa-
kin haastattelussa — kuten teemahaastattelussa — voidaan vaihdella kysymysten jarjestysta. Taysin
yhtendista maaritysta osittain strukturoitujen haastattelujen toteutuksesta ei ole olemassa. Osittain
jarjestelty ja osittain avoin haastattelu sijoittuu formaaliudessaan taysin strukturoidun lomakehaas-
tattelun ja teemahaastattelun vdlille. (Hirsjarvi & Hurme 2001, 4.) Koska kyseessa on laadullinen
menetelma ja haastateltavia on vahan, haastatteluista saatavat tulokset ja vastaukset raportoidaan

tutkimukseen ja tutkimuskysymykseen vastataan niiden pohjalta.


https://www.fsd.tuni.fi/menetelmaopetus/kvali/L6_3_2.html

3 TEOREETTINEN VIITEKEHYS

3.1 Tieliikenne
3.1.1 Liikennesaannot

Liikennetta ohjaa liikennesaannét, jotka perustuvat lakiin. Naiden avulla on tavoitteena tukea ihmis-
ten oikeita tulkintoja ja ennakointia. Lilkkenne perustuu oletuksiin, jossa muut tienkayttajat noudatta-
vat liikennesaantoja. Mikali kaikki tienkayttajat noudattaisivat likennesééantoja, ei onnettomuuksia
tapahtuisi lahesk&an niin paljon kuin nyt. Ihmiset olettavat, ettd muut noudattavat sdantdja, onnet-
tomuudet tapahtuvat yleensa yllattdvan ja odottamattoman tilanteen seurauksena. (Liikenneturva:
Vuorovaikutus liikenteessa: liikennekayttaytymisen perusteet.) Koska liikkenne perustuu pitkalti ole-
tukseen, ettd muut noudattavat myds liikennesaantoja, on liikennesaantojen rikkojilla erityinen
vaara joutua onnettomuuksiin, koska muut tienkayttajat eivat osaa ennakoida esimerkiksi risteysta

lahestyvéan ajoneuvon ylinopeutta.

Ihmisen ajoneuvolla ajaminen liikenteessa menee pitkalti rutiinilla ja vanhoilla tottumuksilla, koska
likennesaannot ovat samat kaikille ja ihmiset olettavat, ettd muutkin noudattavat kyseisia saantoja.
Kuitenkin liikenteessa voi tulla odottamattomia tilanteita, missa joku ei noudata naita saantoja. Tie-
likennelain (TieL 729/2018) 2 luvun 4 8:n mukaan kerrotaan tienkayttajan ennakointivelvollisuu-
desta: "Tienkayttdjan on ennakoitava toisten tienkayttajien toimintaa vaaran ja vahingon valtta-
miseksi ja sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen liikenteen edista-

miseksi.”

Suomessa poliisilla on eri tapoja valvoa liikennetta, kuten nopeuskameratolpat ja kamera-autot, ne
eivat kuitenkaan poista liikenteesta rattijuoppoja ja monet osaavat valttda ne erilaisten sovellusten
ansioista. Toinen on valvonta, missa sita tehd&aén tunnuksellisilla ajoneuvoilla, naméakin ihmiset
huomaavat varsin helposti ja niitékin pystyy valttdmé&an suhteellisen helposti. Kolmantena on siviili-
autoilla tehtava valvonta, néitd ajoneuvoja ei monikaan enéa tunnista, mutta jos on perehtynyt ai-
heeseen, huomaa autojen katoilla olevat antennit ja autoihin sijoitetut hélytysvalot. Ihmiset, jotka
osaavat valttaa tata valvontaa, omaavat yleensa pidemman rikoshistorian. Naiden edella mainittu-
jen tapausten takia poliisilla on viel& vaativa ajotapavalvonta ja siihen tarkoitettu kalusto, joiden

avulla liikenteesta voidaan poimia pahimpia likennes&éantéjen rikkojia. (Tekniikan maailma, 2020A.)
3.1.2 Onnettomuus ja ajoneuvo tilastoja

Onnettomuustietoinstituutin mukaan vuonna 2020 tapahtuneista kuolemaan johtaneista likenneon-

nettomuuksista 88 prosentissa oli inhimillinen riskitekijd (Onnettomuustietoinstituutti (OTI) 2020).



Tieliikenteessa 12 viime kuukauden aikana kuolleet, 1/1985-11/2021 ennakkotiedot kuu-
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Lahde: Tilastokeskus, 2021

Kuten yll& olevasta taulukosta on néhtavissa, tielikenteessé tapahtuneet kuolemat ovat olleet sel-
vassa laskussa 1990-luvulta lahtien. Vaikka autokanta on Suomessa lisdantynyt joka vuosi ja Suo-
messa oli vuonna 2021 tieliikennekayttssa 3 204 728 autoa, joista 2 754 665 oli henkildautoja.
Vertailun vuoksi vuonna 1990 Suomessa oli rekisterdity 2 197 108 ajoneuvoa. (Autoalan tiedotus-
keskus, 2022.) Kuitenkin autojen keski-ika on ollut tasaisessa kasvussa vuosien ajan, esimerkiksi
vuonna 2020 henkildautokannan keski-ika oli 12.5 vuotta. Vuonna 1990 vastaava luku oli 7.4

vuotta. (Autoalan Tiedotuskeskus, 2021.)

Autojen turvavarusteet ja yleinen turvallisuus on parantunut huomattavasti vuosien aikana. Lisdéan-
tynyt elektroniikka ja sitéd kautta turvavarusteiden ja erilaiset avustavat jarjestelmaét lisaavat liikkenne-
turvallisuutta huomattavasti. Nykyaan uusissa autoissa on lukkiutumattomat jarrut, joiden avulla oh-
jattavuus sailyy raskaassa jarrutuksessa, myds luistonesto ja ajonvakautusjarjestelma ovat vakio-
varusteina kaikissa uusissa autoissa. Ajonvakautusjarjestelma estaa auton luisuja ja niista johtuvia
hallinnan menetyksia jarruttamalla oikea-aikaisesti yksittaisia pyoria ja vahentamalla moottorin te-
hoa. Auto pysyy hallinnassa tilanteissa, joissa se voisi ilman jarjestelmaa lahtea sivuluisuun tai oh-
jautua huonosti. Liukkaalla kelilla ajonvakautusjarjestelman merkitys korostuu entisestdén. Ajonva-
kautusjarjestelma pystyy estamaan huomattavan osan auton hallinnan menetyksesta johtuvista on-
nettomuuksista. Se ei silti pysty nousemaan fysiikan lakien yldpuolelle, eikd estamaan onnetto-
muuksia, kun nopeutta on liikaa. Kyseinen jarjestelmé on ollut pakollisena kaikissa myytavissa au-

toissa vuodesta 2014 lahtien. (Liikenneturva: henkildautojen turvatekniikka.)



Uusissa autoissa on my6s saatavana lukuisia muitakin avustavia jarjestelmid. Hyvia esimerkkeja
ovat térmayksen varoitusjarjestelma ja térmayksen ennakointijarjestelma, jotka varoittavat ja esta-
vat tormayksen edella ajavaan autoon, mikali kuljettajan huomio olisi siirtynyt pois liikenteesta eika

han muuten pystyisi estamaan térmaysta. (Liikenneturva: henkildautojen turvatekniikka.)
3.2 Poliisin AMK-tutkinnon ajokoulutus

Poliisin AMK tutkintoon ei tarvita talla hetkella muuta kuin B-ajokortti, tama tarkoittaa ajokorttilain
(29.4.2011/386) 2 luvun 4 8:n 5 momentin mukaan ajokorttiluokkaa, johon kuuluvat ajoneuvot, joi-
den kokonaismassa on enintaan 3 500 kg ja jotka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljet-
tajan lisdksi enintaan kahdeksan henkil6a, ajoneuvoyhdistelmaét, joissa on B-luokan vetoauto ja
joissa hinattavan ajoneuvon kokonaismassa on enintaan 750 kg ja ajoneuvoyhdistelmat, joissa on
B-luokan vetoauto ja hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa ylittdd 750 kg mutta ajoneuvoyhdis-
telmé&n kokonaismassa on enintaan 3 500 kg.

Kyseiselld kortilla saa siis kuljettaa poliisiautoa poliisin AMK-koulutuksen harjoittelussa ja sen suori-
tuksen jalkeen, poliisikouluun hakiessa ei ajokokemuksella ei ole valia eik& ajotaitoa testata haku-
vaiheessa milldén tavalla. Koulutuksen aikana ajoneuvon kasittelyé saa harjoitella siihen tarkoite-
tulla radalla l&hes niin paljon kuin on tarvetta, tiettyjen aikojen puitteissa. Lisaksi koulutuksessa jar-
jestetaan ajoharjoituksia kaupungissa ja maanteilla. Ajotaitoa testataan kasittelykokeella, mika aje-
taan normaalilla poliisin pakettiautolla, sek& kaupunkiajoharjoituksella, jossa ajetaan poliisin siviili

paketti- tai henkildautolla. Testit pitdd saada hyvaksytysti [api, jotta harjoittelujaksolle voi paéasta.

Hyvaksyttyyn kaupunkiajosuoritukseen vaaditaan, etta oppilas "ajaa lahes virheettémasti ja paa-
osin taloudellisesti liikennesaanttjen mukaan. Ottaa muut tienkayttajat huomioon ja suhteuttaa ajo-
tapansa kulloisenkin liikennetilanteen ja olosuhteiden mukaisesti. Kykenee tekemaan havaintoja
muiden tienkayttdjien toiminnasta liikenteessa. Ajoneuvon kasittely ja kuljettaminen on paaosin su-

juvaa.” (Opetussuunnitelma 2020-2022.)

Kasittelykokeessa tulee suorittaa rata, jossa on esteen tarpeeksi lahelle ajamista seka peruuttaen,
ettd keula edella, pujottelua etu- ja takaperin, porteista ajamista, rampille ajamista seka
taskuparkkeeraukset kumminkin pain. Testi tulee suorittaa vaaditussa ajassa, suorituksessa
sallitaan muutaman virhe, jotka lisaavat kokonaisaikaa ja liian moni virhe johtaa testin

hylkéamiseen.
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3.3 Halytysajoneuvolla ajaminen

Tieliikenne on suurin liikennemuoto henkilokilometrien maarassa verrattuna muihin likennemuotoi-
hin. Muissa, kuin tieliikenteessa kuljettamisen hoitavat yleensa ammattikuljettajat, mutta tieliiken-
teessa suurimman osan henkilokuljetuksista hoitaa ei-ammattikuljettajat henkildautoilla. Tieliikenne
on myos vaarallisin likennemuoto, kun mittarina kaytetaan henkilokilometria. Tieliikenteen vaaralli-
suutta selittaa salliva saately ja valvonta ammattilikenteeseen verrattuna, liséksi ajo-oikeudelle ei
ole asetettu korkeita ehtoja. (Kivari 2019, 6)

Kun yhtaldon lisataan vield halytysajoneuvo, miké joutuu poikkeamaan liikkennesaannoista, riskit
likenteessa nousevat. lhmiset eivat valttaméattd huomaa lahestyvaa ajoneuvoa halytysaanista ja -
valoista huolimatta, jolloin sattuu onnettomuuksia, joissa halytysajoneuvo on toinen osallinen.
Tama voi aiheuttaa loukkaantumisia ja pahimmillaan jonkun kuoleman, liséksi tulee paljon valillisia
haittoja, silld ihminen kuka on avun tarpeessa, ei valttamatta saa sita niin nopeasti, kuin olisi tarve.

Lisaksi halytysajoneuvojen onnettomuudet saavat normaalisti paljon julkisuutta.

Tieliikennelain mukaan héalytysajoneuvon kuljettaja saa olla noudattamatta likennesaantoja, liilken-
teenohjauslaitteella osoitettua velvoitetta, maaraysta, rajoitusta tai kieltoa taikka ajoneuvon kayttéa
koskevaa saanndosta erityista varovaisuutta noudattaen ja tehtavan sita edellyttdessa (TielL
7:184.1) Ajoneuvolain (82/2021) 2 luvun 32 8§:n mukaan hélytysajoneuvo on sellainen pelastus-
auto, poliisiajoneuvo, Rajavartiolaitoksen ajoneuvo, Tullin ajoneuvo, ambulanssi, ensihoitoajo-
neuvo, Puolustusvoimien pelastusauto, Puolustusvoimien sairasauto ja sotilaspoliisiajoneuvo, joka
on varustettu sinista valoa nayttavalla vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja halytysajoneuvon aanimer-
kinantolaitteella. Tieliikennelain mukaan tienkayttdjan on liikkenteenohjaus osoitetusta velvollisuu-
desta riippumatta annettava esteetdon kulku halytysaani ja -valomerkkeja antavalle halytysajoneu-
volle. (TieL 3:10.1)

Halytysajoneuvojen kuljettajilla ei ole ajo-oikeuden lisaksi ajokortti- tai tieliikennelakiin perustuvaa
lisakouluttamisvelvollisuutta. Tieliikennelaissa sanotaan kuitenkin, ettd ajoneuvoa ei saa ajaa hen-
kilg, jolta puuttuvat siihen tarvittavat edellytykset. Poliisin perustutkinnossa opetussuunnitelmaan
kuuluu 60 tunnin ajotekniikka ja -taktiikka kurssi, jossa opiskelija hankkii perusvalmiudet poliisiau-
ton kuljettamiseen ja osaa tarkastaa ajoneuvon liikennekelpoisuuden. Osajakson suorittamisen jal-
keen opiskelija osaa kasitella ja kuljettaa poliisiautoa vaihtelevissa ajotilanteissa turvallisesti ja hal-
litsee poliisiauton kasitteleminen ja kuljettaminen erilaisissa ymparistoissa. Liséksi osajaksoon kuu-
luu halytysajo harjoitus, jossa opiskelijoille luodaan mahdollisimman todellinen ymparistd haly-

tysajoa varten. (Opetussuunnitelma 2020-2022.) Tieliikennelain esitdissa kuitenkin sanotaan, etta
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saannoista poikkeavan kuljettajan taitojen ja kykyjen on oltava tehtavan edellyttamalla tasolla kai-
kissa liikennetilanteissa ja ettd osaamisen varmistamiseksi viranomaiset ja muut toimijat jarjestavat

oppilaitoksissa ja tyopaikkakoulutuksessa muun muassa halytysajokoulutusta (Kivari 2019, 6).

Tieliikennelain esitbissa on kuitenkin sanottu, etta mikali kuljettaja poikkeaa liikennesaanndista, ha-
nen kykyjensa ja taitojen on oltava tehtavan edellyttamalla tasolla. Lisdksi osaamisen varmista-
miseksi viranomaisten ja muiden toimijoiden tulee jarjestaa oppilaitoksilla ja tytpaikoilla halytysajo-
koulutusta. (Kivari, 2019, 7.)

3.4 Vaativa ajotapavalvonta

Tata aihealuetta olemme avanneet tassa opinnaytetydssa vain siltd osin, miten siitd on ollut saata-

villa julkista tietoa.

Vaativan ajotapavalvonnan kurssi on tarkoitettu poliiseille, jotka ty6ésséén joutuvat toimenkuvansa
mukaisesti kuljettamaan poliisiautoa myos poikkeuksellisen vaativissa, erityisosaamista edellytta-
vissa tilanteissa kayttaen ajoneuvoon asennettua erityisvalvontavalineisttd. (Osaamistavoitteet,
2020.)

Vaativan ajotapavalvonnan kurssi perehdyttaa liikenteenvalvontaan erikoistuneet, kokeneet poliisit
ajotapavalvontaan tarkoitetun erityiskaluston ja -véalineiston kayttamiseen eri virkatehtéavien edellyt-
tamalla tavalla. Kun kurssi on suoritettu, se oikeuttaa kuljettamaan vaativaan ajotapavalvontaan

kaytettavaa poliisiautoa sen erityistarkoituksessa. (Osaamistavoitteet, 2020.)

Kurssin tavoitteena on saada osallistuja ymmartdmaan turvallisen ja tarkoituksenmukaisen ajami-
sen edellytykset kuljetettaessa erityisvarusteltua poliisiautoa vaativissa virkatehtavissa. Lisaksi
koulutuksen kayneen tulee osata huomioida ja soveltaa kaytdnnossa kuljettajatoiminnan erot seka
merkittdvan vaatimustason nousun suoritettaessa ajotapavalvontaa erityiskalustolla. Koulutettavan
tulee hallita itsendisesti ajotapavalvontaan tarkoitettu erityiskalusto ja -vélineistd ja osata arvioida

toimintansa vaikutusta muulle liikenteelle. (Osaamistavoitteet, 2020.)

Koulutuksessa asiakokonaisuuksina on ajotaidon tdydentaminen pitavissa keliolosuhteissa suori-
tettaessa vaativia virkatehtavia erityisvarustellulla poliisiautolla, ajotapavalvonnassa kaytettavien
erityisvalineiden tehokas ja tarkoituksenmukainen oppiminen ja perehdytys ajotapavalvonnassa

kaytettaviin taktiikoihin. (Osaamistavoitteet, 2020.)

Vaativassa ajotapavalvonnassa poliisilla on erityiskalustoa, jotka ovat tunnuksettomia ajoneuvoja,
joissa kaikki poliisiautoon viittaavat laitteet on pyritty piilottamaan niin hyvin, etté paljon poliisien
kanssa tekemisissa olleet liikennesaantojen rikkojat, jotka mahdollisesti tunnistavat normaalit polii-
sin siviiliautot, eivat tunnistaisi naita kyseisia ajoneuvoja. Kyseisia poliisin ajoneuvoja ei normaalisti
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aja muut, kuin koulutuksen kayneet henkil6t, eiké ajoneuvoilla tehda muuta, kuin vaativaa ajotapa-

valvontaa. (Tekniikan maailma, 2020A.)

Kyseiseen valvontamuotoon ja kalustoon tarvitsee lisdkoulutusta poliisin normaalin ajokoulutuksen
lisaksi, silla kyseisessa valvonnassa voidaan joutua ajamaan ylinopeutta ja poikkeamaan liiken-
nesaannoista, mahdollisesti ilman halytyslaitteita, taktisista syista. Liikenteesta etsitaan ja poimi-
taan kaikista vaarallisimpia tapauksia, jotka osaavat mahdollisesti valttaa muita poliisin valvonta-

muotoja. (Tekniikan maailma, 2020A.)
3.5 Liikennepsykologia

Psykologian tarkoituksena on tutkia, selvittda ja ymmartaa ihmisten toimintaa ja kayttaytymista.
Kayttaytymista tarkastellaan kokonaisuutena, tavoitteellisena, seka tarkoituksellisena toimintana.
Liikennepsykologiassa pyritdén siten vastavuoroisesti selvittdmaan ihmisten kayttaytymista liiken-
teessa. Talla kayttaytymisen seuraamisella pyritddn muodostamaan kuva, miksi ihminen toimii lii-
kenteessa tietylla tavalla tietyssa tilanteessa. Ihmiset noudattavat erilaisia periaatteita, lainmukai-
suuksia ja toimintamalleja erilaisissa liikkennetilanteissa. Juuri naita kyseisia asioita ja syita naille

tapahtumille pyritdan likennepsykologian avulla selvittaméaéan. (Hakkinen ja Luoma 1990, 9.)

Liikennepsykologia on l&htenyt liikkeelle yksilépsykologisista tutkimuksista. Se tarkoitti, etta alettiin
kehittamaan psykologisia testeja, joiden avulla pystytdén tutkimaan kuljettajien soveltuvuutta. Tes-
tien toinen tarkoitus oli saada kartoitettua teoreettisesti tapaturma-alttiutta, sen ilmenemista ja alt-

tiuteen vaikuttavia tekijoita. (Hakkinen ja Luoma 1990, 10.)

Liikennepsykologisen tiedon avulla on tarkoitus saada suunniteltua liikennejarjestelmia suoraan ih-
misen toimintaedellytyksien lahtokohdista. Liikennepsykologia on poikkitieteellista ja hyodyntaa
muita tieteen aloja ja haaroja. Téallaisia hyddynnettavia muita aloja ovat esimerkiksi kognitiivinen

psykologia, psykomotoriikka ja sosiaalipsykologia. (Kivari 2019, 83.)

Suomalainen likennepsykologia on saanut hyvaa mainetta kansainvalisellékin tasolla erdan ajo-
koulutusta kehittavan GDE-mallin (Goals for Driving Education) ansiosta. Mallin avulla pyritaan
saamaan liikennekayttaytymiseen vaikuttavat tekijat helposti nakyviksi ja ymmarrettaviksi. Nain ol-
len on helpompi ottaa likennekayttaytymiseen vaikuttavat tekijat huomioon, kun puhutaan riskien
hallinnasta. (Kivari 2019, 84.)

Liikennepsykologien kehittaman GDE-mallin mukaan ajo-osaaminen ja liikennekayttaytyminen
koostuvat lisdksi muistakin asioista, kuin pelkdstéaéan ajoneuvon hallintataidoista teknisena suorit-
teena seka liikennetilanteiden hallitsemisesta liikennesaantdjen osaamisena. GDE-mallin mukaan

ei voida pelkastaan ajatella, ettéa ajoharjoittelu, ajokokemus ja likennesaantdjen osaaminen tekee
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kuljettajasta ajamisen mestarin. Nain ollen tassa ajattelumallissa halutaankin, etté korostettaisiin
enemman juuri kayttaytymis- ja kasvatustieteesta l6ytyvia likennekompetensseja. (Kivari 2019,
84.)

Liikennekompetensseja on useita erilaisia timan ajattelumallin mukaan. Alla esimerkkeja kompe-

tensseista ja ymmarrettavista asioista:

- Temperamentti

- Persoonallisuus

- Reagointi- ja kayttaytymismallien itsetuntemus
- Painekayttaytyminen

- Arsytyskynnys

- Tunteiden hallinta

- Elamyshakuisuus

- Paatoksenteko

- Riskikayttaytyminen

Nama edell& mainitut asiat ovat GDE-mallin mukaan myds yhta tarkeita, kuin ajoneuvon hallitsemi-
nen tai likennesaantojen osaaminen. (Kivari 2019, 84.)

Liikennekayttaytyminen on todella voimakkaasti sidoksissa kuljettajan persoonallisuuteen, seka
myds kuljettajan oman tilan- ja elaméanhallintaan. Jokaisen ihmisen persoonallisuus muodostuu,
ihmisen ymparilla vallitsevan kasvuympdriston sisalla, sosiaalisen oppimisen kautta. Tama kysei-
nen oppimisen ja kasvamisen prosessi perustuu jokaisen yksilon omaan henkilokohtaiseen tempe-
ramenttiin, mika on koko prosessin lahtbkohtana. Temperamentti maaritteena tarkoittaa ihmisen

yksil6llista tapaa kayttaytya eri tilanteissa ja reagoida tilanteisiin eri tavoin. (Kivari 2019, 85.)

EU-direktiiveissa ohjeistetaan nykyaan ajotutkintojen vastaanottajien kiinnittdma&an huomiota kuljet-
tajien harkitsevaan ja sosiaaliseen liikennekayttaytymiseen. Eri kuljettajilla voi esiintya erilaisia per-
soonallisuuteen liittyvia, seka paatdoksentekoon vaikuttavia tekijoitd. Naita edella mainittuja tekijoita
ovat esimerkiksi turhautuminen, arsyyntyminen ja liikennekiukku, jonka aarimmainen muoto on niin
kutsuttu liikenneraivo. Namé& edelld mainitut reaktiot johtuvat siitd, etta kuljettaja ei sieda liikken-
teessa muiden tienkayttajien maaraamaa vauhtia tai muiden tienkayttgjien estaméaé normaaliksi
koettua etenemista. (Kivari 2019, 86.)

Onnettomuuksia liikenteessa tapahtuu erityisesti miehille, Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2021

tammi-marraskuussa liikenteessa kuolleita oli 204 henkil64, joista 151 oli miehia. "Tieliikenneonnet-
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tomuudeksi katsotaan henkil6- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapahtuma, joka on sattunut tielii-
kennelain mukaan yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti likenteeseen kaytetylla alueella ja

jossa on osallisena ainakin yksi likkuva kulkuneuvo.” (Suomen virallinen tilasto (SVT).)

Uusien kuljettajien onnettomuuksien syita ja tekijoitd on monia, ajoneuvon ja liikennetilanteiden hal-
linnassa, osaamattomuudessa ja turhassa riskinotossa. Yhteisia tekijoita nuorien kuljettajien onnet-
tomuuksille ovat viikonloppu ja ybaika, ylinopeus ja kuljettajan ajokokemus on ollut yleensa pieni.
Liséksi autot ovat keskimaaraistd vanhempia ja turvavyota ei valttamatta kayteta. Lisaksi kuljetta-
jilla voi olla haluttomuus ajaa turvallisesti ja ajamisen itsearviointitaidot ovat heikolla tasolla. Nuoret
kuljettajat eivat valttamatta osaa arvioida omaa ajamisen taitotasoa oikein. Nuoret myds hakevat ja
kokeilevat taitojensa rajoja helpommin. Kun nuoren tekniset ajotaidot lisdantyvat, nuori voi helposti
uskoa omien kykyjensé nousseen enemman, kuin todellisuudessa on. Eli nuori saattaa aliarvioida

riskit ja yliarvioida omat kykynséa. (Keskinen 2012, 33-34.)

Nuorien kuljettajien riskinotto on iso tekija likenneonnettomuuksissa. Riskinotoksi voidaan katsoa
toiminta, mika lisdé ei-toivotun tapahtuman todennadkoisyytta ja riskinottajalla on edes jonkinlainen
kasitys tasta. Ihmiset normaalisti tietévat, etta ylinopeus ja humaltuneena ajaminen lisdévat onnet-
tomuusriskia, mutta tekevat sen normaalisti tietoisesti. Riskinottoa voidaan selittdd monella tavalla.
Lapset ja nuoret elavat tietynlaisessa kasvuympaéristossa, taman ympariston arvot, normit ja toimin-
tatavat vaikuttavat siihen, miten nuori kayttaytyy itse ja minkalaisia valintoja han tekee. Mikali per-
heessa ei arvosteta saantdja ja normeja, nuorikaan ei todennékoisesti niita opi arvostamaan. Mikali
lapsi ihannoi esimerkiksi isaansa ja isa on riskeja ottava, joka ei noudata saantéja, niin lapsi toden-
nakoisesti tulee kayttaytymaan samalla tavalla. Perhe ei kuitenkaan ole ainoa vaikuttava tekija, silla
vaikka perheessa arvostettaisiin ja kunnioitettaisiin sdantdja, nuori voi saada kaveripiirinsa kautta
huonoja vaikutuksia ajokayttaytymiseensa. Nuorella on yleensa tarve saada hyvaksyntaa ja kuulua
joukkoon, joten jos kaveripiirissa ei arvosteta saantoja ja ilmapiiri on painostava, nuoresta saattaa
kasvaa riskinottaja. (Keskinen 2012, 35-37.)

Persoonalla on todettu myds olevan yhteys riskinottoon. Miehet ilmaisevat yleensa suoremmin ag-
gressiivisuutta ja naiset epdsuoremmin. Suora aggressiivisuuden osoitus liikenteessé voi olla suo-
raan riskien oton lisdantyminen. Psykologin mukaan rauhallinenkin ihminen voi muuttua liikken-
teessa aggressiiviseksi. Tata on perusteltu silla, ettd autolla ajaessa on helpompi olla aggressiivi-
nen, kuin esimerkiksi kasvotusten kaytavassa neuvottelussa. Autolla ajaessa, mikali turhautumis-
kohtaus iskee, on helppo pysyéa nimettdomana. Autolla ajaessa ei tarvitse todennakoisesti ikina ta-
vata turhautumisen kohteeksi joutunutta henkil6a. Liikenteessa saattaa muutenkin tulla helpommin
eteen turhauttavia tilanteita, kun esimerkiksi joku ajaa hitaasti edessa. Talldin joku konkreettisesti

estdd oman etenemisen, mika voi aiheuttaa turhautumista. (Keskinen 2012, 77-78.)
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Liikennerikkomukset voidaan jakaa tahattomiin ja tahallisiin, joista jalkimmaisia tekevét erityisesti
nuoret kuljettajat. Elamyshakuiset kuljettajat saattavat ajaa erittain kovia hopeuksia ja tehda taparia
ohituksia, tahan saattaa vaikuttaa myos autossa istuvat kaverit, joiden lasnaolo aiheuttaa painetta
nayttad omia kykyja. Liséksi kehityspsykologisesta nakokulmasta, jos mietitdan ajokortti-ikaa, nuo-
ret naiset osaavat kayttaytya kyseisessa iassa jo aikuismaisemmin, kun taas nuoret miehet etsivat
viela identiteettiadn. Tama saattaa nakya liikkenteessa. Nuorten naisten riskikayttaytyminen voi
ajoittua nuoremmalle iélle. Evoluution nakoékulmasta miehien riskinotto on valttamatonta lajin kehit-

tymisen ja sailymisen kannalta. (Keskinen 2012, 71-72, 80.)
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4 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

4.1 Alkuperainen suunnitelma

Tutkimuksen alkuperainen tarkoitus oli keskittya vain It&-Suomen poliisilaitoksen alueella sijaitse-
vaan Pohjois-Karjalan kenttajohto alueeseen ja Joensuun poliisiasemaan. Joensuun poliisiase-
malla on Pohjois-Karjalan ainoat likennesektorin ryhmat. Olimme siina kasityksessa, etta Joen-
suun poliisiasemalla vaativan ajotapavalvonta koulutuksen saaneita poliiseja olisi enemman kuin
kaksi, joten ajattelimme kyseisen aseman ja alueen riittdvan tarpeeksi kattavan tutkimuksen teke-
miseksi. Tama osoittautui kuitenkin vaaraksi sen jalkeen, kun saimme tutkimusluvan ja aloimme
sopia haastatteluja. It&-Suomen poliisilaitoksen alue on jaettu 3 kenttdjohtoalueeseen, Pohjois-kar-
jalaan, Pohjois-Savoon ja Eteld-Savoon. Ita-Suomen péaapoliisiasema on Pohjois-Savossa Kuopi-
ossa. Pohjois-Karjalan alueella on poliisiasemia Joensuussa, Nurmeksessa, Lieksassa llomant-
sissa ja Kiteella. (Poliisi: Ita-Suomen poliisilaitos.) Joensuussa on kuitenkin Pohjois-Karjalan ainoat

likennesektorin ryhmat, joten alue, milla he joutuvat valvomaan liikkennetta on iso.
4.2 Tutkimuskysymykset

Ensimmaisella tutkimuskysymyksella on tarkoitus selvittaa pelkastaan sita, kokevatko sen kayneet
poliisit sen hyddyllisend, tassa kysymyksessa ei ole tarkoitus vertailla kurssin kaymisen ajankoh-
taan liittyneita eroja. Kolme seuraavaa kysymysta liittyvat enemman toisiinsa, niilla on tarkoitus sel-
vittda Itd-Suomen poliisilaitoksen vaativan ajotapavalvonnan tilaa kaytannon tasolla. Tarkoituksena
on selvittaa, miten valvontaa tehddan ja miten poliisit kokevat valvonnan. Lisaksi tarkoituksena on
vertailla eri kenttdjohtoalueiden valisid eroja siin&, miten paljon valvontaa tehdaan tydaikaan suh-

teutettuna ja miten poliisit kokevat taman.

1. Kokevatko vaativan ajotapavalvonnan saaneet poliisit koulutuksen hyodylliseksi?

2. Milla tasolla vaativa ajotapavalvonta on poliisiasemilla It&-Suomessa?

3. Miten koulutuksen saaneet poliisit kokevat sen, miten paljon heidan koulutustansa ja siihen va-

rattua erityiskalustoa hyddynnetdén asemilla?

4. Minkalaisia eroja eri asemien valilla on ja mista ne johtuvat?
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4.3 Toteutus

Olimme hakeneet tutkimusluvan poliisiammattikorkeakoululta Pohjois-Karjalan alueelle, mutta ym-
marrettydmme, ettd Joensuussa ei ole tarpeeksi haastateltavia, haimme uuden tutkimusluvan koko

[td-Suomen alueelle suoraan Itd-Suomen poliisilaitokselta.

Koska Pohjois-Karjalan alueella ei ollut kuin kaksi haastateltavaa, niin laajensimme tutkimusta koko
Itd-Suomen poliisilaitoksen alueelle. Haastattelut toteutettiin niin, ettd Itd-Suomen poliisilaitoksen
alueelta pyrittiin haastattelemaan henkil6a kaikilta asemilta, missa toimii liikennesektorinryhma,
joissa on vaativaan ajotapavalvontaan koulutettuja poliiseja. Tarkoituksenamme oli vertailla 1t&-
Suomen alueella vaativan ajotapavalvonnan eroja eri asemien valilla, koska Kuopion ja Mikkelin
asemilla liikennevirta, mik& kulkee vitostien kautta meno ja paluuliikenteena on huomattavasti suu-
rempi, kuin Joensuun ja Savonlinnan alueilla. Tarkoituksena on selvittd&, miten asemilla toteute-
taan ja hy6dynnetaan vaativan ajotapavalvonnan saaneiden koulutusta ja laitoksen siihen tarkoitet-
tua kalustoa, ja miten koulutuksen saaneet poliisit kokevat koulutuksen hyodyllisyyden suhteessa

tyopaikkansa maantieteelliseen sijaintiin ja likennemaariin.

Joensuun asukasluku vuonna 2020 oli 76 935, Savonlinnassa 32 662, Mikkelisséa 52 583 ja Kuopi-
ossa 120 210 (Tilastokeskus 2020: tunnuslukuja vaestdstéa alueittain). Joensuussa liikkennepoliisin
sektori valvoo koko Pohjois-Karjalan aluetta, Mikkelin liikennepoliisi valvoo seka Etela-, ettd Poh-

jois-Savon alueilla seka Savonlinnassa Eteld-Savon alueella olevissa kunnissa.

Tarkoituksena oli my6s vertailla, miten paljon vaativaa ajotapavalvontaa tehdéaan asemilla suh-
teessa paikkojen asukaslukuun nahden ja miten paljon maantieteellinen sijainti vaikuttaa tehtavaan

valvontaan ja mitd muita tahan vaikuttavia tekijoitd mahdollisesti on.
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5 HAASTATTELUT

5.1 Haastattelukysymykset

Milloin olet valmistunut poliisiksi ja mista lahtien tydoskennellyt liikennesektorilla, ennen kuin hakeu-

duit kurssille?

Miten olet kokenut kurssista saadun hyddyn poliisitydssa / onko toissé tullut tilanteita, missa olet
paassyt hydédyntamaan kurssilta saatua oppia, muuallakin kuin ajotapavalvonnassa?

Mita mielt& olet kurssin hyodyllisyydestéa nyt, kun olet ollut tdissa kurssin jalkeen?

Hyddynnetdankd mielestasi kurssilta saatuja valmiuksia oman laitoksesi alueella ja tehdd&nko ajo-

tapavalvontaa mielestasi riittavasti?
Miten paljon ohi ajava liikenne lisaa valvonnan tuloksia vt.5 varrella? (Mikkeli ja Kuopio)
5.2 Haastattelu 1

Ensimmainen haastateltava oli Joensuun poliisilaitoksen liikenneryhmasta. Han on valmistunut po-
liisiksi alkuvuodesta 2017, jonka jalkeen toiminut 2 vuotta Ita-Suomen ulkopuolella poliisin tehta-
vissa. Siirryttydan Itd-Suomeen Mikkeliin téihin han toimi Mikkelin liikenneryhméssa noin 3 vuotta ja
suoritti vaativan ajotapavalvonnan kurssin toukokuussa 2020. Haastateltava toimii myds moottori-

pyorapoliisina.

Haastateltava on ehtinyt ajamaan likenneryhmassa noin 1,5 vuotta kurssin kdymisen ja haastatte-
lun valissa ja on suorittanut ajotapavalvontaa kahden eri paikkakunnan poliisiaseman alueella. Jo-

ensuun poliisiasemalle haastateltava siirtyi toihin alkuvuodesta 2021.

Haastateltava kertoi hakeutuneensa kurssille, koska se oli jatkumossa aikaisempiin hanen kaynei-
siin koulutuksiin ja n&in ollen kurssi oli luontainen jatkumo aiempiin koulutuksiin ja tyontekoon lii-

kennesektorilla.

Kurssi oli kolmen péaivan mittainen. Ensimmaisena paivana ajettiin normaalia tehokkaammilla au-
toilla ja opeteltiin kyseisten autojen kayttaytymista. Lisaksi autoilla tehtiin erilaisia seuranta ja ohi-
tusharjoituksia. Kurssilla kaytiin myos lapi erilaisia valvontaan liittyvia tekniikoita ja taktiikoita, joita
l&hdettiin harjoittelemaan partioittain normaalin liikenteen joukkoon. Péaivan aikana puututtiin mah-
dollisiin liikennerikkomuksiin, jos niita tuli vastaan, sek& hoidettiin mahdolliset tehtavat loppuun nor-
maalin tydvuoron mukaisesti. Kurssin lopussa pidettiin yhteenveto valvontapaivasta ja koulutuk-

sesta kokonaisuudessaan.
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Haastateltu poliisi koki kurssin sisallon hyddylliseksi myds normaalissa liikennevalvonnassa.
Vaikka vaativaa ajotapavalvontaa ei paasisikaan tekeméan usein, niin samat saannét ja lainalai-
suudet patevat normaaleissa poliisiautoissakin Revikan keskinopeusmittareiden ja videon tallen-
nuksen suhteen. Revikalla tarkoitetaan poliisiautoissa kaytettadvaa automaattista rekisterikilpien lu-
kulaitetta, joka lukee ajoneuvon rekisterikilven ja hakee siité tietoa Trafista ja poliisin tietojarjestel-
mista (Tekniikan Maailma, 2020B). Haastateltu kertoi, ettéa esimerkiksi Revikaa on hyvin arvokas
tyokalu jokapaivaisessa tydssa. Revikan monipuolisempaa kayttta harjoiteltiin nimenomaan kurs-
silla. Haastateltava kertoi, etta poliisimoottoripyérassa ei ole poikkeuksellisesti Revikaa vaan nor-
maali videokamera misséa nékyy ainoastaan nopeus. Kyseisella videokameralla voidaan mitata, kui-
tenkin esimerkiksi takaa-ajon jalkeen keskinopeuksia videolta. N&in ollen haastateltava koki kurs-
silta saadun opin erittdin hyddylliseksi myds normaaleissa ty6tehtavissdan. Kurssilta saatuja op-
peja pystyy siis hyddyntdmaan lahes kaikella kalustolla.

Vaikka kurssilta saatuja oppeja pystyy hydodyntaméaan likennevalvonnassa kaytannéssa milla ta-
hansa poliisin liikenteenvalvonta kalustolla, kuitenkin vakavampia liikennerikostapauksia on silti
paljon vaikeampi havaita tunnuksellisella kalustolla. Tama siksi, etté tunnuksellinen poliisiauto huo-
mataan usein jo kaukaa. Tilanne on taysin eri normaalien siviiliautojen ja varsinkin vaativan ajota-
pavalvonnan autojen kohdalla, koska ne on tarkoituksella rakennettu vaikeasti tunnistettaviksi.
Haastattelussa selvisi, etté ajotapavalvonnassa on tarkoitus puuttua normaalia suurempiin nopeu-
denylityksiin ja vakavampiin liikennerikoksiin. Edella mainittuihin raikeisiin liikkennerikoksiin on hel-
pompi puuttua, kun ajetaan siviilivaatteissa tunnuksettomilla poliisiautoilla. Liikuttaessa huomaa-
mattomasti on luonnollista, etta kyseisia tapauksia osuu kohdalle suuremmalla todennakdisyydella
ajettaessa tunnuksettomalla poliisiautolla siviilivaatteissa. Ajotapavalvontaan tarkoitetut autot ovat
normaaleja poliisiautoja tehokkaampia. Nain ollen niilld on helpompi seurata edella ajavaa kohdetta
ja jattaa tarvittaessa valiakin. Jatetty vali pystytaan tarvittaessa kuromaan nopeasti umpeen, koska

kaytdssa on télléin normaalia poliisiautoa huomattavasti tehokkaampi auto.

Haastateltava kertoi kurssin valmentavan myds siihen, etta pystytaan tekemaan valvontaa seka
samanaikaisesti hallitsemaan oma ajoneuvo turvallisesti kovissakin nopeuksissa. Poliisin on kuiten-

kin pystyttava kuljettamaan ajoneuvoa siten, ettei siitd synny vaaraa muille tienkayttajille.

Haastateltavan mukaan Joensuussa ajotapavalvontaa tehdaan liian vahan ja kalustoa kaytetaan
muihin tarkoituksiin, kuten kurssimatkoihin paljon enemman kuin siihen, mihin auto on alun perin

tarkoitettu. Kurssimatkoja on haastateltavan mukaan perusteltu kayttokertojen saamisella.

Yksi syy, mink& haastateltava nakee vaativan ajotapavalvonnan vahaiselle hyédyntamiselle, on re-
surssien puute. Pohjois-Karjalan alueella liikennepoliisia kaytetédan paljon harva alueilla kenttatoi-

minnan tueksi, jolloin poliisilla on oltava kuljetuskapasiteettia eli toisin sanoen pakettiauto mallinen
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poliisiauto. Esimerkiksi liikenneryhmasté lahtee kaksi partiota ulos, niin kumpikin lahtee eri suuntiin,
joten molemmilla partioilla taytyy olla kuljetuskapasiteettia. Lisaksi haastateltava koki, ettd esimies-
tasolla ei valttamatta tiedeta, mita kaikkea vaativalla ajotapavalvonnalla voidaan saavuttaa ja miten
monipuolista se voi olla tuloksellisesti, mikali vaativaan ajotapavalvontaan annettaisiin enemman

tybaikaa.

Haastateltava kertoi esimerkiksi, etta mikali vaativan ajotapavalvonnan autolla lahtee liikenteeseen
ja silla taytyykin lahtemaan suorittamaan harva-alueen tehtavaa, esimerkiksi perus kolari tehtavaa.
Nain ollen auto on voinut olla kolaripaikalla useamman tunnin. Taman jalkeen kyseisella ajotapa-
valvonnan autolla on kaytannossa turha alkaa suorittamaan ajotapavalvontaa. Nain siksi, etta pie-
nella paikkakunnalla ihmiset huomaavat nopeasti, ettd kyseessa on siviilipoliisiauto ja auton tarkoi-

tus paasee vesittymaan.

Haastateltava kokee myds Joensuun ajotapavalvonnan auton niin sanottuna valimallina, josta on
yritetty tehd& kyseiseen tarkoitukseen sopivaa, mutta siiné on silti asioita, joiden avulla se on hel-
pompi tunnistaa poliisiautoksi. Lisaksi ajoneuvo on haastateltavan kertoman mukaan hieman alite-
hoinen. Muita ongelmia ajoneuvossa tuottaa lilan pieni naytto, jolla on erittdin hankala hoitaa pape-
riasioita, esimerkiksi jos pitda tapahtuma paikalla kuulustella rikoksesta epailty, tehda ajokieltop&a-
tos ja valvontailmoitus. Kyseisella autolla se on haastateltavan mukaan todella vaikeaa.

Yhteenvetona haastateltava kokee kurssin hy6dyllisend, mutta Pohjois-Karjalassa valvontaa teh-
daan liian vahan ja kalusto voisi olla parempi kyseiseen valvontaan. Valvonnan vahyys johtuu
haastateltavan mukaan poistumista likennepuolen ryhmissa, jolloin resursseja ei ole tarpeeksi.
Haastateltava kokee myds, ettéd esimiestasolta olisi hyva saada enemman ymmarrysta ajotapaval-
vontaa kohtaan. Eli ymmartad valvonnan tuoman hyddyn pidemmalla aika vélilla ja néin ollen koh-

distaa enemman resursseja ajotapavalvontaan.
5.3 Haastattelu 2

Toinen haastateltava oli myds Pohjois-Karjalasta Joensuun poliisiaseman likenneryhmasta. Kysei-
nen henkild valmistui poliisiksi vuonna 2009 ja han on toiminut liikkuvassa poliisissa valmistumi-
sesta lahtien ja siirtynyt liikennesektorille, kun liikkuva poliisi on lakkautettu. Haastateltava suoritti

vaativan ajotapavalvonnan kurssin vuonna 2013, jolloin kurssi jarjestettiin ensimmaéisen kerran.

Kurssin suorittamisen jalkeen han oli siis ensimmainen kurssin suorittanut koko It&-Suomesta ja
Pohjois-Karjalasta. Tuolloin vaativaksi ajotapavalvonnaksi miellettiin viela kaikki siviiliautolla siviili-
vaatteissa ajaminen. Kurssin suorittamisen jalkeen haastateltava oli huomannut, etté kurssi on erit-

tain paljon muutakin kuin edella ajavien autojen seuraamista.
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Haastateltava kertoi, ettd vaativa ajotapavalvonta on ajoneuvojen, kuljettajien ja matkustajien profi-
lointia ja mahdollisten tieliikennelakia rikkovien etsintédd. Hanen mukaansa mahdolliset kovia ylino-
peuksia ajavat ja liikennerikoksia tekevat henkil6t ja ajoneuvot ovat suhteellisen helppo tunnistaa

tietyista piirteista.

Haastateltava kertoi, etta kurssin suorittamisen jalkeen Joensuun poliisiasemalta k&avi toinenkin po-
liisi kyseisen kurssin, jonka jalkeen molemmat kurssin suorittaneet alkoivat tekemé&an vaativaa ajo-

tapavalvontaa Joensuun poliisiaseman alueella.

Haastateltava koki edellisen haastateltavan tavoin, ettéa kurssi oli erittdin hyddyllinen ja sielta sai
hyvan pohjan vaativan ajotapavalvonnan suorittamiselle kaytannon tydelamassa. Haastateltava
mukaan kurssilta opittuja valmiuksia ja taitoja tulee hyddynnettya myds normaalilla kalustolla ajetta-

essa.

Haastateltava kertoi ensimmaisen haastateltavan tavoin, etta Pohjois-Karjalassa Joensuun alueella
ajotapavalvonta koulutuksen saaneita henkildita ja kalustoa hyédynnetaan lilan vahan. Valvontaa
tehdaan kyseisella autolla erittdin vahan ainakin koulutuksen saaneiden henkildiden toimesta. Ha-
nen mukaansa ajoneuvolla ajaa myds henkil6ita, jotka eivat ole kaynyt kyseista koulutusta. Nain ei
tulisi lahtokohtaisesti olla, koska ajotapavalvonnan auton kuljettamiseksi taytyy ensin suorittaa ky-

seinen kurssi.

Haastateltava kertoi, ettd yhtena syyna kyseiseen tilanteeseen on esimiesten vaara kasitys ajota-
pavalvonnan tehokkuudesta. Haastateltava koki, ettd ajotapavalvonta koetaan esimiestasolla liian
hankalaksi valvontamuodoksi. Haastateltava kertoi osaamista ja halua l16ytyvan ajotapavalvontaa
kohtaan. Haastateltava oli sita mieltd, ettd esimiestasolla ajotapavalvonta koetaan ongelmalliseksi
ja huonoksi valvontamuodoksi sen vuoksi, etta siihen taytyy kayttaa likaa aikaa, jotta tuloksia alkaa
syntyd. Haastateltavan mukaan ajotapavalvonta on tehokas keino, mutta siihen taytyy panostaa.
Toinen syy on resurssien puute ja vahaiset partiomaarat, koska Pohjois-Karjala on suuri alue ja
suhteellisen vahan partioita. Nain ollen kenttdjohtaja voi valilla pyytaa, etta liikennesektorillakin olisi

kuljetuskapasiteettia, jotta kenttatoiminnan tukeminen olisi mahdollisimman sujuvaa.

Haastateltava kertoi ymmartavansa, ettd aina ei voi keskittyd omaan erikoisalaansa, eika sitd ole
aina kukaan muukaan tekemassa. Han koki silti, ettei Joensuussa hyddynneta tata valvontamuotoa
tarpeeksi. Haastateltava kuvaili kaluston olevan suhteellisen hyvalla tasolla, mutta paremmallakin
tasolla kalusto voisi olla. Han kertoi kaluston olleen aikaisemmin viela huonommalla tasolla. Haas-
tateltava kritisoi kuitenkin sitd, ettd normaalisti kalustohankinnoissa loppukayttgjilta ei kysyta mieli-
pidetta siitd, minkalaista kalustoa pitaisi hankkia, vaan nama paatokset hoitaa henkild, joka ei ky-

seisia autoja pdasaantoisesti kayta.
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Yhteenvetona haastateltava kertoi, ettéd innostusta ja osaamista olisi, mutta talla hetkella resurssit
ja esimiestason paatokset vaikuttavat ajotapavalvonnan suorittamisen maaraan. Haastateltava

koki, ettd paatettaviin asioihin vaikuttaminen on suhteellisen vaikeaa.
5.4 Haastattelu 3

Kolmas haastateltava kertoi, ettd on toiminut valmistumisensa jalkeen noin kaksi vuotta vanhem-
man konstaapelin virassa Itd-Suomen poliisilaitoksella Mikkelin poliisiasemalla Etela-Savossa. Han

on suorittanut vaativan ajotapavalvonnan kurssin tané aikana.

Haastateltava kertoi, ettd han suorittaa keskimaarin puolet tydajastaan vaativaa ajotapavalvontaa,
ja nain ollen on kokenut kurssin todella hyddylliseksi. Han kertoi, ettd Mikkelissa on kaksi koulutuk-
sen saanutta ja kyseista valvontaa tehdaan haastateltavan kertoman mukaan sopivasti. Mikkelissa
on linjattu komisarion toimesta, ettd autoa ei kaytetd muuhun toimintaan tai muiden toimesta, kuin
koulutuksen saaneiden. Koulutuksen saaneita henkil6ité ja kalustoa hyddynnetaan haastateltavan

mukaan Mikkeliss& monipuolisesti esimerkiksi mopovalvontaan ja erilaisiin valvontapyyntdihin.

Mikkelin ohi kulkevan valtatie 5:n vaikutus Mikkelin ajotapavalvonnan tuloksiin on merkittava, haas-
tateltava kertoi, etta valtatie 5:It& poliisin haltuun paatyvista ajokorteista noin 95 % on ulkopaikka-
kuntalaisia, jotka ovat ohikulkumatkalla. Taajamissa korttinsa menettavat ovat normaalisti omalta

alueelta.

Haastateltava kertoi, ettd Mikkelin ajotapavalvontaan tarkoitettu ajoneuvo on erittéin hyva ja pateva
auto kyseiseen valvontaan. Han kuvaili Mikkeli vaativan ajotapavalvonnan autoa yhdeksi Suomen

parhaimmista ajotapavalvonta autoista soveltuvista.
5.5 Haastattelu 4

Neljas haastateltava oli pitkdan Kuopion poliisiasemalla tydskennellyt konstaapeli. Han on valmis-
tunut poliisiksi vuonna 1996 ja toiminut valmistuttuaan vuoden valvonta- ja halytyssektorilla, jonka
jalkeen han oli siirtynyt liikkuvaan poliisiin. Liikkuvan poliisin lakkauttamisen jalkeen han on jatkanut
tyoskentelyd Kuopiossa liikennesektorilla. Han oli suorittanut ajotapavalvonnan kurssin viimeksi 4
vuotta sitten, kun haastattelu suoritettiin. Han kertoi myés, etta on kdynyt kahdesti vastaavan kurs-

sin aiemmin.

Haastateltava koki, etta kurssin sisallosta on hydtyd muussakin poliisitydssa, kuin ainoastaan vaati-
vaa ajotapavalvontaa tehdessa. Han kertoi, etté esimerkiksi koulutuksessa olevista ennakointihar-

joitteista on ollut hy6tya takaa-ajoissa. Taman lisdksi koulutus on antanut valmiuksia tilanteisiin,
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joissa takaa-ajossa autoa yritetddn ohjata tiettyyn paikkaan esimerkiksi estamalla sen paasy en-
nalta sovituille teille. Haastateltava mainitsi myos, etta koulutuksessa oppi seuraamaan kohdetta

siten, ettei paljastu poliisiksi.

Haastateltavan mukaan Kuopiossa tehdaan ajotapavalvontaa hanen ndkemyksensa mukaan sopi-
vissa maarin. Han kertoi, etté jos vertaa valtakunnallisella tasolla, niin Kuopion ajotapavalvonta on
maarallisesti hyvalla tasolla. Kuitenkin valvontaa voisi tehda enemman, koska sille olisi tarvetta.
Han kertoi, ettd ajotapavalvonnan kohderyhmien ollessa liikkeelld, resurssit eivat riitd valvonnan
suorittamiseen silta osin, kuin olisi tarve. Kohderyhmiksi haastateltava kertoi erityisesti nuorison,

erilaiset tapahtumat, meno ja paluuliikenteen.

Kuopiossa on vain yksi kyseiseen tarkoitukseen tehty auto, mutta koulutuksen saaneiden mé&éra on

niin iso, etta valvontaa suoritetaan valilla normaalilla siviiliautollakin.

Haastateltava kertoi, ettei valvontaa voida tehda niin paljon, kuin olisi tarve, koska ei ole yksinker-
taisesti tarpeeksi resursseja. Han kertoi, ettéa esimiehet nayttavat valvonnalle vihreda valoa ja yh-
den liikenne ryhméan ryhmanjohtaja tekee myds valvontaa erittéin paljon. Eli ajotapavalvonta néh-

daan Kuopiossa erittéin positiivisena asiana seké valvontamuotona.

Pohjois-Savon liikennesektori tekee yhteisty6ta Eteld-Savon liikennesektorien kanssa, seka jonkin
verran Pohjois-Karjalan liikennesektorin kanssa. Yhteisty0 on kuitenkin vahentynyt viimeisen kah-
den vuoden aikana. Yleensa yhteisty6ta on tehty maakuntien liikennesektorien kesken isoissa ta-
pahtumissa. Haastateltava kuitenkin mainitsi, ettd Etela-Savon kanssa tehdaan enemman yhteis-
tyota, kuin Pohjois-Karjalan kanssa. Haastateltava kertoi, etta ennen vuotta 2013 yhteisty0 oli pal-

jon aktiivisemmalla tasolla, mutta liikkuvan poliisin lakkauttamisen jalkeen yhteistyd on vahentynyt.

Haastateltava kertoi, ettd valilla he saattavat kayda Kajaanin ja Jyvaskylan puolella, koska on lin-
jattu, etté vaativa ajotapavalvonta ei ole kiinni tarkasti maakuntarajoissa. Ajotapavalvontaa tulee
suorittaa siell& missa ihmiset liikkuvat ja missa valvonnalle on tarvetta. Haastateltava kuitenkin sa-

noi, etta kertoja tulee vuodessa noin kymmenen.

Haastateltava kertoi, ettd Valtatie 5:n liikenne vaikuttaa Kuopiossa jonkin verran. Haastateltava ker-
toi, ettd ulkopaikkakuntalaisilta poliisi haltuun paatyneiden ajokorttien maaran suhde on noin puolet
— Y4, riippuen valvonnan ajankohdasta. Paaasiallisesti kuitenkin koronan alkamisen jalkeen nuori-
son kokoontumiset ovat ndkyneet valvonnan tuloksissa. Haastateltava kertoi, etta baarien ollessa
kiinni nuoriso kokoontuu isommilla porukoilla autojen kanssa. Tama taas altistaa liikennesaéantojen
rikkomiselle ja tAma ilmié on nahtavissa erityisesti viikonloppuisin, kertoo haastateltava. PitkAmat-

kalaiset nékyvét valvonnassa kohtalaisesti. Haastateltavan mukaan on kiinni paljon valvontapéi-
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vastd, kohdataanko valvonnassa enemman ulkopaikkakuntalaisilta, kuin oman alueen ihmisia. Arki-
sin maakunnan pienissa kunnissa valvottaessa iso osa valvonnasta kohdistuu nuorisoon, kun taas
perjantaisin Valtatie 5:l1a on paljon liikennetta pohjoisen suuntaan.

Kuopiossa ajotapavalvonta-autoa ei kdytetéd haastateltavan mukaan muuhun tarkoitukseen, kuin
ajotapavalvontaan. Autoa ei mydskaan saa lahtokohtaisesti ajaa muut, kuin koulutuksen saaneet,
kertoi haastateltava.
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6 TUTKIMUKSEN TULOKSET

Tassa osassa kasittelemme vain tutkimuksista haastattelujen perusteella saatuja tuloksia ja sen
luotettavuutta, oman pohdinnan ja johtopaatdkset olemme jattineet seuraavaan osaan. Tulokset -
osiossa tuodaan esiin yhtalaisyyksia ja eroavaisuuksia vastausten valilla ja mahdollisia syit&, mita
haastateltavat ovat kertoneet.

6.1 Tuloksista

Haastattelujen perusteella voidaan sanoa, ettéa vaativan ajotapavalvonnan koulutus on hyddyllinen
tai erittain hyodyllinen, kun poliisi tydskentelee liikennesektorissa. Koulutus on koettu jokaisen
haastateltavan mukaan hyddylliseksi vaativaan ajotapavalvontaan ja muidenkin likennevalvonta-
muotojen yhteydessa. Muissa liikennetehtavissa koulutuksesta on koettu hyotya erityisesti pakene-
van seurannassa, keskinopeusmittauksia tehdessa ja autoa seurattaessa niin, etta ei paljastuta po-

liisiksi.

Jokainen haastateltava sanoi, etta osaa vaativan ajotapavalvonnan asioista voi hyvin tehda myds
normaalilla siviiliautolla ja jopa poliisin normaalilla pakettiautollakin, joten koulutus antaa monipuoli-

set valmiudet seka ajotapavalvontaan, ettd normaaliin likennevalvontaan.

Yksi haastateltavista kertoi, etta ei ollut tiennyt ennen kurssin kdymista, miten monipuolinen vaativa
ajotapavalvonta on. Han kertoi myds, ettéd monet, jotka eivat ole kdyneet kurssia, mieltdvat vaativan

ajotapavalvonnan helposti vain siviiliautolla.

Siin&, koetaanko kurssi hyodylliseksi, ei tullut haastateltavien keskuudessa eroja, mutta Ita-Suo-

men alueella vaativan ajotapavalvonnan tekemisesté nousi eroja kenttajohtoalueiden valilla.

Pohjois- ja Etela-Savossa haastateltavat kokivat, etté vaativan ajotapavalvonnan taso on hyvalla
tasolla ja sita tehdaan riittavasti tai melkein riittavasti. Pohjois-Karjalassa kyseinen valvontamuoto

on jaanyt vahemmalle.

Eteld-Savosta haastateltava kertoi, etta he tekevat parinsa kanssa valvontaa noin puolet tydajas-
taan ja piti tata riittdvana valvonnan tarpeeseen nahden. Han kertoi myos, etta Mikkelin ohi kulkeva
Valtatie 5 vaikuttaa merkittéavasti valvonnasta saatuihin tuloksiin, lisdten tapauksia, johon valvon-
nalla pitdad puuttua. Lisaksi haastateltu poliisi kertoi, ettd kyseiseen tarkoitukseen kaytetty auto sopii

erittdin hyvin tarkoitukseen. Haastateltavalla ei ollut kehitysehdotuksia valvontaan liittyen.

Pohjois-Savossa tehddan myos kattavasti ajotapavalvontaa haastateltavan mukaan. Kuopiossa

koulutettuja oli yli 10 ja valvontaa tehdaan paljon, jos verrataan haastateltavan mukaan valtakun-

nallisesti tehtya valvontaa. Kuitenkin valvonnan tarve olisi suurempi, mité talla hetkella pystytaan
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tekemaan. Haasteltavan mukaan resurssit eivat riita siihen, etta valvontaa tehtaisiin silloin, kun val-
vonnan kohderyhmét ovat liikkeelld. Valvontaan kaytetddn my6s normaaleja siviiliajoneuvoja,
koska koulutettuja on paljon ja tarkoitukseen varattuja autoja on vahan. Haastateltavan mukaan
Valtatie 5 ei vaikuta erityisen merkittavasti valvonnan tuloksiin ja sen tarpeisiin. Taméa on kuitenkin
riippuvainen mitatusta ajankohdasta, silla tiella on isompi vaikutus valvontaan juuri viikonlopun
alussa ja eri tapahtumien aikaan. Normaaleina arkipaivind valvonnan tulokset tulevat lahinna
omasta maakunnasta. Yhteenvetona haastateltavan mukaan valvontaa voisi tehda enemman,
mutta tdma johtuu resurssien puutteesta, eikd esimiehista. Kuopiossa kaytdssa oleva kalusto on

haastateltavan mukaan erittain sopiva kyseiseen tarkoitukseen.

Pohjois-Karjalassa haastateltavat kertoivat, ettéa ajotapavalvontaa tehdaan erittain véahén suhteessa
annettuun tybaikaan. Suurimmiksi syiksi kerrottiin resurssien puute. Liikenneryhmissé on paljon
poistumia. Liikennepoliiseja kaytetaan tukemaan kenttatoimintaa etenkin harvaan asutuilla alueilla,
jolloin joudutaan I&htemé&an liikenteeseen kalustolla, missa on kuljetuskapasiteettia, eli toisin sa-
noen pakettiautolla. Yleensa tata tapahtuu juuri vilkonloppuisin, kun vaativan ajotapavalvonnan
kohderyhmat ovat liikkeella. Eli partioita ei ole tarpeeksi, jotta valvontaa voisi tehda. Toinen syy,
mink& haastateltavat mainitsivat, olivat esimiehet, jotka eivat ole kdyneet koulutusta, eivatka valtta-
matta tiedd, mita kaikkea kyseisella valvontamuodolla voisi valvoa. Lisaksi haastateltavat sanovat,
etta Pohjois-Karjalan ajotapavalvonta-auto on niin sanottu valimalli, josta on yritetty tehda kysei-
seen tarkoitukseen soveltuvaa autoa, mutta siihen on jaanyt paljon asioita, mista sen tunnistaa po-

liisiautoksi.

Haastatteluissa selvisi my6s, etta eri kenttdjohtoalueet ovat tehneet yhteistyéta likennevalvon-
nassa aikaisempina vuosia esimerkiksi eri tapahtumien yhteydessa. Nyt kahden viimeisen vuoden
aikana yhteisty6 on kuitenkin vahentynyt. Syyna tdhan on mita ilmeisemmin COVID-19 pandemia,

jonka vuoksi suuria tapahtumia on jouduttu perumaan paljon viimeisen kahden vuoden aikana.

Tutkimuksessa kavi ilmi, etta ajotapavalvonta-autoja kaytetaan Pohjois-Karjalassa muuhunkin, kuin
ajotapavalvontaan. Esimerkkind mainittiin haastateltavien toimesta kurssimatkat. Muillakin laitok-
silla oli haastateltavien mukaan autoja kaytetty aikaisemmin muuhun toimintaan, mutta myéhem-
min esimiehet ovat linjanneet, etta autoa kaytetaan vaan siihen tarkoitukseen, johon se on suunni-

teltu.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd koulutus on koettu jokaisen haastateltavan osalta hyddylliseksi.
Valvonnan tekemisesta voidaan todeta, etta Pohjois-Karjalassa valvontaa tehdaan paljon vahem-
man, kuin muualla Itd-Suomessa, jos maarat suhteutetaan tybaikaan. Resurssien puute koettiin
Pohjois-Savossa lievana ja Pohjois-Karjalassa suurena ongelmana. Pohjois-Karjalassa esimiehet

vaikuttavat osittain valvonnan vahaisyyteen.
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6.2 Luotettavuus

[td-Suomen poliisilaitos on jaettu kolmeen eri kenttajohtoalueeseen, Pohjois- ja Etela-Savoon ja
Pohjois-Karjalaan. Jokaisessa kenttadjohtoalueessa toimii liikennepoliisin ryhmia, Pohjois-Karja-
lassa Joensuussa, Pohjois-Savossa Kuopiossa ja Eteld-Savossa Mikkelissa ja Savonlinnassa. Tar-
koituksenamme oli haastatella viitta eri poliisimiestd, mutta haastatteluja kertyi nelja, Savon alueilta
kummastakin yksi ja Pohjois-Karjalasta kaksi. Emme kokeneet tarpeelliseksi ottaa lisda haastatte-
luja, koska yhdellakin haastattelulla sai varsin kattavan kuvan kyseisen alueen vaativan ajotapaval-

vonnan tilasta.

Haastateltavat valikoituivat satunnaisesti haastatteluihin, Joensuussa on haastateltu kumpikin kou-
lutuksen kaynyt poliisi, joten otanta ei voisi olla Pohjois-Karjalasta isompi. Kuopion haastateltu on
tehnyt liikennepoliisin hommia yli kaksi vuosikymmentd, joten todennékdisesti hanen nakokul-
mansa ja vastauksensa ovat varsin kattavia. Mikkelissa oli kaksi koulutuksen saanutta, joista toinen
haastateltiin. Mikkelin haastateltu kertoi ajavansa yhdessa toisen koulutuksen kéayneen poliisin
kanssa erittain usein, joten heidan vastauksensa eivét olisi todennékagisesti poikenneet toisistaan
merkittavasti. Taman voi perustaa siihen, etta Joensuusta saatujen kummankin haastattelut olivat
melko identtiset vastauksiltaan, joten voidaan vetaa johtopaatos, ettd nain olisi myds muilla kentté-
johtoalueilla.

Haastateltavien joukossa ei ollut muita, kuin miehistétason poliiseja, mikali tutkimukseen olisi haas-
tateltu ryhmanjohtajia, olisivat vastaukset voineet poiketa merkittavasti. Se, tarkastelisiko asiaa esi-
mies vai miehistd nakdkulmasta, vaikuttaisi todennakdisesti merkittavasti tutkimuksen tuloksiin.

Tama korostuisi erityisesti silloin, jos tutkimuksessa tarkasteltava asia ei olisi silla tasolla, milla sen
pitaisi olla. Talléin miehiston ja esimiesten valilla voisi olla suuriakin ndkemyseroja tutkittavasta asi-

asta, sen tilasta ja siihen tilaan johtaneista syista.

Luotettavuutta arvioitaessa pitda kuitenkin muistaa, etta kaikki haastateltavat ovet kuitenkin perus-
taneet vastauksensa omaan nakemykseen ja kertoivat asioista omien kokemustensa perusteella.
Eroja on siind, milloin haastateltavat on kaynyt koulutuksen, mutta jokainen haastateltava on tehnyt
likennepoliisin toita yli puolitoistavuotta koulutuksen saamisen jalkeen, joten heiddn ammattitaito-
aan voidaan pitaa riittavana tutkimukseen. Olimme myds haastatteluja tehdesséa vakuuttuneita

haastateltavien ammattitaidosta.

Tutkimuksen alkuperainen idea oli kuitenkin selvittaa vaativan ajotapavalvonnan kurssin kayneiden
poliisien kokemuksia kurssista ja sitd, pitavatkd he kurssia hyodyllisenad. Tasta nakodkulmasta tutki-
musta voi pitda luotettavana, koska kenenkdan kokemuksia ei voi kyseenalaistaa. Kuitenkin tutki-
muksessa tulee ilmi my6s vaativan ajotapavalvonnan tila eri kenttajohto alueilla Itd-Suomessa ja

nakokulmia siita, miten valvontaa tehdaan ja miten sita pitdisi tehdd. Tasta kulmasta tarkasteltuna
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tutkimusta voidaan pitaa joiltain osin suuntaa antavana, koska kuten aikaisemmin mainittu, niin

miehistotasolla voi olla eri nakemykset kuin esimiestasolla.

Tutkimuksessa oli tarkoitus haastatella yhta Eteld-Savon alueen Savonlinnan likennesektorin hen-
kiloa, mutta emme saaneet hdneen yhteytta tarpeeksi ajoissa tutkimuksen aikatauluun nahden, jo-
ten Mikkelisté4 saadut vastaukset toimivat tutkimuksessa Etel&-Savon otantana. Yhdessa haastatte-
lussa tuli myds ilmi, etta Savonlinnan liikkennepoliisilla ei olisi juuri kyseiseen tarkoitukseen tehtya
autoa kaytdssaan, vaikka koulutettuja henkil6ita olisi ollut. Naista syista johtuen jatimme Savonlin-
nan haastattelun tekematta, ja paatimme luottaa, ettd Mikkelista saadut vastaukset antavat tar-
peeksi kattavan kuvan tilanteesta. Liséksi voi todeta, etté jos kaikki haastateltavat olivat pitaneet
koulutusta hy6dyllisend, niin heidan vastausten perusteella voi paatelld, ettd koulutus on hyddylli-
nen suurimman osan mielesta.
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7 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Tassa osassa kerromme tutkimuksen kulusta ja siind ilmenneistd haasteista. Tulemme esittdmé&an
omia pohdintoja ja johtop&&atoksia saaduista haastatteluista ja tuloksista. Esitimme siis omia aja-
tuksiamme ja mahdollisia parannusehdotuksia.

Tutkimus eteni mielestamme kohtalaisen hyvin, aloitimme sen tekemisen vasta opinndyteseminaa-
rien jalkeen, mutta saimme seminaareissa hyvia ideoita tutkimukseen ja opinnaytetytn toteutuk-
seen liittyen. Toinen opinnaytetyon tehneista on suorittanut tyoharjoittelun Joensuun poliisiase-
malla, joten taltd asemalta haastattelujen saaminen oli suhteellisen helppoa. Kuitenkin haastattelu-
jen yhteydessa saimme kerattya yhteystietoja muille 1td-Suomen asemalta tyoskenteleville, jotka
ovat kyseisen koulutuksen kayneet. Nain saimme haastateltavat ihmiset kerattyd. Haastateltavat
valikoituivat siis satunnaisesti sen mukaan, kenen yhteystietoja saimme ja ketka vastasivat haas-
tattelupyyntédmme nopeimmin. Tarkoitus oli alun perin haastatella myds Savonlinnasta koulutuk-
sen kaynytta poliisia, mutta sielta ei vastattu meille aikataulun puitteissa tarpeeksi nopeasti, joten
emme saaneet Savonlinnaa mukaan tahan tutkimukseen. Kuitenkin eraan toisen haastattelun yh-
teydessa kavi ilmi, ettd Savonlinnan poliisiasemalla ei ole kaytdssa vaativan ajotapavalvonnan au-
toa, joten kyseisen aseman poisjaaminen tutkimuksesta ei todennakoisesti vaikuta siihen merkitta-

vasti.

Tyon aikana oli myds epaselvyyksia siitd, mika kurssin aineisto ja mitka siella kaydyt asiat ovat sa-
lassa pidettavaa aineistoa. Tutkimuksen alussa oletimme ja jalkeenpain meille kerrottiin, ettéd koko
kurssi on salainen ja tarkoituksenamme oli kirjoittaa siité yleisesti, ilman, etta lukijalle paljastuu ai-
heesta mitaan poliisin taktisia menetelmia tai tydtapoja valvontaan liittyen. Kuitenkin tutkimuksen
aikana I6ysimme Tekniikan Maailman artikkelin, jossa toimittaja oli paastetty seuraamaan kolme-
paivaista kurssia ja sen tapahtumia. Kyseisessa artikkelissa oli kirjoitettu varsin avoimesti asioista,
jotka oletimme olevan salassa pidon alaista. Taman jalkeen otimme yhteyttd opinndytetytn ohjaa-
jaamme ja keskustelimme hanen kanssaan siitd, milla tasolla koulutusta voi avata tassa tyossa.
Saimme ohjeet, jonka mukaan aiheesta voi kirjoittaa Tekniikan Maailman artikkelin (Tekniikan Maa-
ilma, 2020) tasolla.

Saatujen aineistojen perusteella vaikuttaa silta, etté itse vaativan ajotapavalvonnan kurssi on hyo-
dyllinen ja palvelee tarkoitustaan. Lisaksi kurssista on hyotyd muussakin likennevalvonnassa,
vaikka ei tekisi vaativaa ajotapavalvontaa. Yksikdan haastateltava ei kertonut mitd&n negatiivista
itse kurssista ja sen sisallosta, joten kurssia voidaan pitda varsin onnistuneena néinkin pienella
otannalla. Tamé& voidaan perustella silla, ettéd vaikka ajotapavalvonnan tila ei olisi tietylla poliisiase-

malla toivotulla tasolla, niin itse kurssi koettiin silti hyddylliseksi jokaisen haastateltavan taholta.
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Alun perin tutkimuksessa oli siis tarkoitus selvittda vain kurssin hyodyllisyytta ja poliisien kokemuk-
sia kurssista, mutta haastatteluja tehdessa aihe siirtyi myds valvonnan tekemisen tasolle poliisilai-
toksessa ja omilla poliisiasemilla. Koska haastattelujen yhteydessa saatiin erittdin kattavasti materi-
aalia juuri laitoksen toiminnasta ajotapavalvontaan liittyen, paatettiin tama ottaa mukaan tutkimuk-
seen. Mikali tutkimuksessa olisi selvitetty vain sita, kokevatko vaativan ajotapavalvonnan kurssin
kayneet poliisit sen hy6dylliseksi vai eivat, olisi tutkimus jadnyt suppeaksi Itd-Suomen alueelta ja
nain pienelld otannalla. Kyseinen tutkimus, jossa selvitetaan vain hyodyllisyytta, olisi ollut parempi
suorittaa kvantitatiivisena tutkimuksena suuremmalta alueelta, mahdollisesti koko Suomen katta-

vasti.

Tutkimuksen laajentaminen Pohjois-Karjalasta ensin koko 1td-Suomen alueelle ohjaajien ehdotuk-
sesta ja sitten vield laitoskohtaisten erojen mukaan ottaminen oli mielestdmme toimiva ratkaisu,

jotta tutkimuksesta saatiin kattava ja siina saatiin tuotua esiin eroja haastateltavien valilla.

Vaativasta ajotapavalvonnasta ei ole tehty tutkimusta aikaisemmin, tdma voi johtua siitd, etté kurs-
silla kasitelladan myods salassa pidettavad materiaalia, jolloin tutkimus pitaa tilata poliisihallituksen
toimesta. Tutkimuksen tuloksista ja haastatteluista oli paateltavissa, ett esimiesten ja miehiston
valilla on mielipide eroja tutkittavasta aiheesta, joten jatkotutkimusta olisi mielenkiintoista tehda
miehiston ja esimiesten valisistd nakemyseroista. Toki tutkimuksen aihe saattaisi olla sellainen,
ettd siihen ei haluta osallistua. Lisaksi tutkimusta olisi mahdollista laajentaa muualle Suomeen, silla
olisi mielenkiintoista tietaa, miten esimerkiksi paakaupunkiseudulla vaativa ajotapavalvonta koe-
taan ja miten siihen suhtaudutaan, koska resurssit ovat siella huomattavasti Ilta-Suomea suurem-
mat.

Tutkimuksen alueen asemien vailla oli suuria eroja vaativaan ajotapavalvontaan annettavassa ty6-
ajassa ja sen tekemisessa. Tahan syyksi kerrottiin erityisesti resurssipula, mutta my6s esimies- ja
miehistotason valiset erimielisyydet. Resurssipula ei todennakoisesti parannu, ennen kuin poliisille
annetaan lisdd maararahoja, tai poliisin maararahoja ohjataan enemman liikkennesektorille. Tutki-
muksessa kavi myds ilmi, etta yksi likenneryhma toimii vajaalla henkiléstolla haastattelujen tekoai-
kaan, mutta ei ole tietoa siitd, olisiko taysikoisella ryhmalla ulosmenevia partioita enemman vai oli-
siko vuorojen ajankohtia jaettu niin, ettd samaan aikaan ei olisi tdstakaan huolimatta riittavasti parti-

oita, jotta vaativaa ajotapavalvontaa voitaisiin tehda enemman.

Toinen epékohta, mik& oli paateltavissa tuloksista, oli esimiesten ja miehiston valiset nakemyserot.
Nakemyserot liittyivat siihen, etta esimiestasolla ei koettaisi ajotapavalvonnan olevan hyddyllista tai

tuottavaa. Nain ollen siihen ei mydskaan anneta aikaa tai rahaa.

Haastatteluista jai vaikutelma, etta ajotapavalvonta on todella tehokas valvontamuoto, mutta se tar-

vitse aikaa tuottaakseen tulosta. Nain ollen vaikuttaa siltd, ettd esimiehet odottavat paljon tuloksia
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pienessa ajassa. Olisi hienoa, mikali ajotapavalvontaan annettaisiin lisda aikaa asemilla ja hy6dyn-
nettaisiin tallaista valvontamuotoa. Se on tutkimuksen tutkimuksesta saadun kuvan perusteella te-

hokas ja toimiva valvontamuoto, kun siihen annetaan tytaikaa.

Taman tutkimuksen teoriapohjan kanssa oli aluksi ongelmia, kun pohdimme millaista aineistoa ty6-
hon voi hyddyntaa. Tama oli myds haasteellista sen vuoksi, ettd vaativan ajotapavalvonnan kurs-
sista ei loytynyt julkisista lahteistd muuta, kuin Tekniikan maailman artikkeli (Tekniikan Maailma,
2020A). Tyohon paadyimme valitsemaan liikenteen perusasioita kasittelevia teoksia ja julkaisuja.
Kirjoitimme kattavan paketin myds valitsemastamme tutkimustavasta eli kvalitatiivisesta tutkimuk-
sesta ja sen prosesseista. Liikenteeseen liittyen otimme myos liikkennepsykologiaa mukaan tyéhon.
Liikennepsykologian avulla on helpompi oppia ja yrittdd ymmartaa inmisten kayttaytymista liikken-
teessa. Tama on liikkennepsykologian perusajatus. Liikennepsykologia sopii hyvin tyohomme, koska
aiheena on nimenomaan vaativa ajotapavalvonta. Poliisina meidan tulee pystyéa ymmartamaan
syita sille, miksi joku ihminen toimii likenteessa tietylla tavalla. Siksi mielestamme liikennepsykolo-

gian liséaminen teoriapohjaan oli perusteltua.

Tutkimuksesta oli myds erityisesti hyotyd meille molemmille, koska oli kiinnostavaa saada tietoa
kyseisesta kurssista ja sen sisallosta, silla meitd molempia kiinnostaa liikennesektorin tyotehtavat,
joten tama tutkimus on ollut siitékin n&kdkulmasta mielenkiintoinen tehda. Lisaksi mielenkiintoa tut-

kimukseen toi se, ettd aikaisempaa tutkimusta kyseisesta aiheesta ei ole.

Tama tutkimus oli myds hyva toteuttaa, jotta muutkin organisaatiossamme tydskentelevista voisivat
tutustua aiheeseen, jos kiinnostusta aiheeseen loytyy. Tasta kyseisesta aiheesta ei I6ydy paljoa-

kaan luettavaa, mutta tAman opinnaytetyon jalkeen aiheesta on enemman tietoa saatavilla.

Yhteenvetona koko prosessista voidaan todeta, etta tutkimuksen tekeminen oli kokonaisuudessaan
opettavainen prosessi. Tutkimusta tehdessa oppi, mitéa kaikkea on otettava huomioon, kun tekee
tutkimusta. Tutkimus oli mielestdamme onnistunut, koska tutkimuskysymyksiin saatiin erilaisia vas-
tauksia ja ne olivat hyvin vertailukelpoisia. Nain ollen vastausten analysointi onnistui odotetulla ta-
valla. Tutkimuksessamme ei ollut mitddn hypoteesia eli emme odottaneet saavamme tietynlaisia
vastauksia. Vastaukset olivat hyvin monipuolisia, mik& oli positiivista ja helpotti erojen |0ytymista.
Haastatteluihin suhtauduttiin myos haastateltavien puolesta hyvéalla asenteella. Kokonaisuudes-
saan tama tutkimustyo on ollut todella antoisa. Taman tyyppinen tutkimustyo jattdd myods mahdolli-

suutta tehda aiheesta jatkotutkimuksia, kuten edella aikaisemmin mainittiin.
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