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Liikennebiokaasu tarjoaa kunnille erinomaisen mahdollisuuden edistaa
kiertotaloutta ja vahentdaa paastoja. Biokaasun tuotanto pohjautuu sivuvirtoihin ja
jatemateriaaleihin, joita kunnissa voitaisiin hydodyntdaa huomattavasti nykyista
enemman. Liikennebiokaasun sisdllyttaminen kansalliseen jakeluvelvoitteeseen
lisaa tuotannon kannattavuutta, mika vaikuttaa positiivisesti myos sen

saatavuuteen.

Oulun ammattikorkeakoulun KASVU-hanke ja valtakunnallinen CANEMURE-hanke

selvittivat biokaasun mahdollisuuksia lilkennekaytossa. Kaasukayttoisten

henkiloautojen maara on lahes kolminkertaistunut viimeisen kolmen vuoden aikana
[1], ja uusia kaasun tankkausasemia on suunnitteilla eri puolille Suomea useita
kymmenia [2]. Vuoden 2022 alusta lahtien biokaasu sisallytetaan osaksi kansallista
liilkennepolttoaineiden jakeluvelvoitetta, minka odotetaan parantavan
liilkennebiokaasun saatavuutta ja lisaavan tuotannon kannattavuutta [3].
Lilkennebiokaasun kayttoa lisaamalla kunnat voivat edistaa kiertotaloutta ja tehda

merkittavia paastovahennyksia.

Liikenteen paastoihin vaikuttaminen on tarkea osa kuntien ilmastotyota, silla
lilkenteen paastot aiheuttavat kuntien hiilijalanjaljesta noin neljasosan [4]. Hyvalla
maankayton suunnittelulla kunnat voivat parantaa palvelujen saavutettavuutta,
jolloin oman auton kayton tarve vahenee. Joukkoliikenteen parantaminen seka
jalankulku- ja pyorailymahdollisuuksien edistaminen ovat osa kestavaa
lilkennesuunnittelua (kuva 1). [5] Kunnat voivat lisaksi omissa hankinnoissaan
edistaa vahapaastoisten kayttovoimien, kuten biokaasun, kayttéa seka vaikuttaa

niiden saatavuuteen.
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KUVA 1. Kattava ja hyvin huollettu pyoratieverkosto tukee kestavaa lilkkkumista (kuva: Inka

~

Karvonen)

Biokaasun vahvuus on kiertotalouteen pohjautuva tuotanto. Koska biokaasun
tuotanto perustuu sivuvirtoihin ja jatteisiin, se ei aiheuta ylimaaraisia paastoja.
Esimerkiksi biojatteiden madatysprosessissa syntyy vaistamatta metaania, joka
kannattaa ottaa jateasemalla talteen ja hyodyntaa energiaksi tai
lilkennepolttoaineeksi. Koko elinkaaren aikainen hiilijalanjalki jaa biokaasulla jopa

90 prosenttia fossiilisia polttoaineita pienemmaksi [6].

Biojatteiden ohella biokaasun tuotantoon voidaan hyddyntaa maatalouden
sivuvirtoja ja kuntien vastuulla olevia jatevesilietteitda. Myos kuntien viheralueiden

hoidossa syntyvat viherjatteet voidaan hyddyntaa kaasun tuotantoon.
Avuksi laskentatyokalu

Suomen ympaéristokeskus on tuottanut kuntien ilmastotyon

tueksi skenaariotyokalun, jolla voidaan tarkastella erilaisten ilmastotoimien

vaikutuksia kunnan hiilitaseeseen. Suunnittelutyén pohjana toimii niin sanottu


https://skenaario.hiilineutraalisuomi.fi/

perusskenaario, joka esittaa kunnan tulevaisuuden paastokehityksen nykyisiin
politilkkatoimiin, lainsaadantoon ja odotettavissa olevaan markkinakehitykseen

perustuen [7]. Tarkastelujakson voi valita vuosien 2007 ja 2030 valilla.

Tyokalussa eri osa-alueita, esimerkiksi liikenteen paastokehitysta voidaan
tarkastella omana osionaan. Liikenteen osalta perusskenaariossa seka bio- etta
maakaasun osuus on arvioitu hyvin pieneksi, kun taas sahkon osuus liikenteen
kayttovoimana kasvaa. Jos kunnissa edistetaan lilkennebiokaasun kayttoa
suunnitelmallisesti, on paastovahennyksia mahdollista tehda huomattavasti

enemman kuin perusskenaariossa.

Skenaariotytkalun avulla voidaan mallintaa ja testata eri toimenpiteiden
vaikuttavuutta paastokehitykseen kuntatasolla. Pohjois-Pohjanmaalla esimerkiksi
Oulu, Haapavesi ja Tyrnava ovat kuntia, joissa biokaasua on talla hetkella saatavilla
lilkennekayttoon. Haapavedella on oma biokaasun tankkausasema, Oulussa on

kolme asemaa, ja Tyrnavan lahietaisyydella sijaitsee Ala-Temmeksen asema.

Naista kunnista eniten liikenteen paastot ovat vahenemassa Haapavedella, joka on
perusskenaariossakin paasemassa noin 55 prosentin paastovahennykseen vuoteen
2030 mennessa. Tyrnavalla muutos on 35 prosenttia ja Oulussa 40 prosenttia. Jos
kaasun osuus liikenteen kayttovoimana kasvaisi kunnissa 25 prosenttiin ja tasta
biokaasun osuus nousisi nykyisesta 59 prosentista 80 prosenttiin, myds Tyrnava ja
Oulu pystyisivat puolittamaan liikenteensa paastot. Haapavedella liikenteen
paastovahennys olisi jopa 65 prosenttia. Taulukossa 1 esitetaan liikenteen
paastovahennykset lisaksi skenaariossa, jossa kaasun osuus kasvatettaisiin 15

prosenttiin ja biokaasun osuus siita sailyisi nykyisella tasolla.

TAULUKKO 1. Kuntien liikenteen paastokehitys eri skenaarioissa vuodesta 2007 vuoteen

2030 mennessa

Skenaariot Haapavesi Tyrnava Oulu

1. Perusskenaario,

kaasun osuus alle 3 % 99,5 % 36,6 % 40,2 %



2. Kaasun osuus 15 %,
josta biokaasua 59 % 60,2 % 43,2 % 46,5 %

3. Kaasun osuus 25 9%,

josta biokaasua 80 % 05,1 % -50,2 % -52,8 %

Biokaasun kayttoa liikenteessa ja sahkon- ja lammontuotannossa on mahdollista
viela kasvattaa reilusti. Suomessa vuosittaisen tuotannon teknistaloudellinen
potentiaali on yli 10 TWh, mika riittaisi kayttdvoimaksi miljoonalle henkildautolle tai

25 000 raskaan liikenteen ajoneuvolle [8].

Biokaasupotentiaali vaihtelee kunnittain, ja kunnissa olisikin tarkeaa kartoittaa
alueella hyodynnettavissa olevat sivu- ja jatevirrat. Maatalouskunnissa syntyy paljon
erilaisia orgaanisia sivuvirtoja, jotka sopivat biometaanin tuotannon raaka-aineeksi.
Suomen ymparistokeskus on arvioinut, ettd esimerkiksi Nivalassa ja Tyrnavéalla
biokaasun tuotantopotentiaali riittaisi kattamaan kuntien liikenteen tarpeet

kokonaan. [9]

Biokaasu osaksi biopolttoaineiden

jakeluvelvoitetta

Fossiilisista polttoaineista irtaantumista edistetaan polttoaineiden
jakeluvelvoitteella. Jakeluvelvoitteen piirissa ovat nestemaisia polttoaineita vuodessa
yli miljoona litraa toimittavat jakelijat ja kaasumaisia polttoaineita yli yhdeksan
gigawattituntia toimittavat jakelijat. Vuonna 2022 uusiutuvien polttoaineiden osuus
tulee olla vahintaan 19,5 prosenttia jaetun polttoaineen energiasisallon
kokonaismaarasta. Tammikuun alusta alkaen lilkennebiokaasu on sisaltynyt osaksi

jakeluvelvoitetta. [10]

Muutoksen myoéta lilkennebiokaasusta tulee bensiinin ja dieselin tapaan
valmisteverollinen polttoaine, mika mahdollistaa sen tasavertaisen aseman
polttoainemarkkinoilla. (Kuva 2.) Jakeluvelvoitteeseen sisédltyy kahden prosentin

lisavelvoite, jolla ohjataan kehittyneiden biopolttoaineiden jakelua. Esimerkiksi



lantaa, biojatetta ja lietteita raaka-aineena kayttavan laitoksen jalostama biometaani

tayttaa lisavelvoitteen kriteerit. [10]

KUVA 2. Biokaasun tankkausasema Ruskossa Oulussa (kuva: Jenina Bomstrom, Design

Inspis)

Soveltamisrajan alle jaavat toimijat voivat liittya jakeluvelvoitteen piiriin, jos ne
tuottavat tarpeeksi biokaasua liikennekayttoon. Ne jakelijat, jotka tuottavat
puhdasta biokaasua yli vaaditun maaran, voivat saada lisatuloa ylimenevan osuuden
myymisesta toiselle jakeluvelvolliselle. Nama niin sanotut tikettimyyntitulot voivat
muodostua biokaasun tuottajille merkittavaksi tulonlahteeksi erityisesti silloin, kun
raaka-aineena kaytetaan kehittyneiden biopolttoaineiden luokkaan kuuluvia jakeita.
[10] Kannattavuuden parantuessa biometaanin tuotanto muuttuu

houkuttelevammaksi.

Tavoitteena on, etta kaasun jakeluverkko laajenee, jolloin kaasuautoilu helpottuu.
[11] Jakeluverkon laajentuminen hyoddyttaa myos joukkoliikennetta ja raskasta
lilkennetta. Raskaan liikenteen sahkoistaminen vie aikaa eika ole valttamatta kovin

helppoa toteuttaa, mutta biokaasulla paastoja voidaan vahentaa tehokkaasti jo



olemassa olevaa teknologiaa hyédyntaen. [12] [13] Kayttajalle edullisen ja ilmastolle
ystavallisen lilkennebiokaasun tuotannosta ja tarjonnasta voi muodostua kunnille

tarkea kilpailutekija.
Ymparistokriteerit mukaan julkisiin hankintoihin

Euroopan Unionin asettama puhtaiden ajoneuvojen direktiivi edellyttaa liikenteen
ymparistovaikutuksien huomioimista julkisissa hankinnoissa. Kuntien on
ajoneuvohankinnoissaan huomioitava niiden hiilidioksidipaastot, energiankulutus,
hiukkas-, hiilivety- ja typenoksidipaastot seka melu ja muut mahdolliset

ymparistévaikutukset. [8]

Hankinnoissaan kunnat voivat olla edelldakavijoita ja painottaa vaihtoehtoisten
kayttovoimien osuutta. Hankintoja kilpailutettaessa voidaan maaritella, etta
halutaan juuri biokaasuajoneuvoja tai biokaasua kayttovoimana kayttavaa
joukkoliikennetta ja lilkkumispalveluja. Vaihtoehtoisesti kilpailutus voidaan toteuttaa
pisteytysmallilla tai raja-arvoihin perustuvalla mallilla niin, etta fossiilisia korvaavat

kayttovoimat menestyvat kilpailutuksessa. [14]

Kuljetuspalvelujen ja joukkoliikenteen tarjoajilta voidaan lisaksi edellyttaa
toimintasuunnitelmaa energiatehokkuuden parantamiseksi, mika kannustaa
tekemaan puhtaamman kaluston hankintoja sopimuskaudella. [15] Lisaa tietoa ja
esimerkkeja biokaasun hyddyntamisesta kunnissa ja yrityksissa 16ytyy Biokaasun

mahdollisuudet liikennekaytossa -selvityksesta.

Hankintojen tavoitteista kannattaa viestia hyvissa ajoin, jotta palveluja tarjoavat
yritykset ehtivat niihin reagoida [15]. Toteutuneista ilmastoteoista ja tavoitteista on
erittain tarkeaa viestia myos kuntalaisille. Viestinta tekee hyvat teot nakyvaksi, lisaa
tietoa ilmastoratkaisuista seka tarjoaa mahdollisuuden vaikuttaa ja osallistua [16].
Kun kunta nayttaa esimerkkia, voi se innostaa muitakin toimimaan. Esimerkiksi
biojatteiden ja puutarhajatteiden kierrattaminen voi saada uuden merkityksen, kun
kuntalaiset ja yritykset saavat tietoa jatteiden hyodyntamisesta biokaasun
tuotannossa. Viestinnalla vakiinnutetaan biokaasun asemaa osana kuntien

kiertotalous- ja ilmastoratkaisuja.
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Kunnista ilmastotyon edellakavijoita biokaasua
hyddyntaen

Lilkennebiokaasun tuotantoa ja kayttéa on monissa kunnissa mahdollista lisata. Se
tukee kuntien omavaraisuutta, vauhdittaa siirtymaa kiertotalouteen ja vahentaa
paastoja. Biokaasu on nopea ratkaisu erityisesti raskaan liikenteen, mutta myos

valjasti asuttujen kuntien henkildautoliikenteen paastojen vahentamiseen.

Lilkennebiokaasun asema polttoainemarkkinoilla voi alkaa vakiintumaan nyt, kun se
sisallytettiin osaksi kansallista jakeluvelvoitetta. Muutos tuo puhtaan biokaasun
tuottajille uusia mahdollisuuksia, kun velvoitteen yli menevaa osuutta voidaan
myyda muille jakeluvelvollisille. Kun tuotannon kannattavuus paranee, paranee
myoOs saatavuus, mika on autoa tarvitseville positiivinen asia. Taloudellinen tuki,
parantunut biokaasun saatavuus ja fossiilisten polttoaineiden korkea hinta voivat

myos kannustaa kuntalaisia muuttamaan vanhaa autokantaa biokaasukayttoiseksi.

lImastonmuutoksen torjunnalla on kiire, eika koko ajoneuvokannan sahkoistaminen
tapahdu hetkessa. Kokonaiskuvassa liikenteen taydellinen sahkoistyminen ei
valttamatta ole edes kestavin polku. Vaikka Euroopan unioni painottaa
sahkokayttoisten ajoneuvojen roolia, ei sen tulisi muodostua esteeksi paikallisten

ratkaisujen toteuttamiselle.

Biokaasu on erittain ymparistoystavallinen liikenteen kayttévoima, jolle voitaisiin
antaa paljon nykyista suurempi rooli ilmastotydssa. Kunnat voivat ilmastotyossaan
olla edellakavijoita, tukea lilkennebiokaasun valtavirtaistumista ja tuoda viestinnalla

nakyvaksi omat alueelliset vahvuutensa.

Karvonen Inka, projektisuunnittelija
Oulun ammattikorkeakoulu, Tekniikan ja luonnonvara-alan yksikkd, Kasvua ja

lilketoimintaa kiertotaloudesta Pohjois-Pohjanmaalla -hanke

Suonpera Eeva, projektisuunnittelija
Oulun ammattikorkeakoulu, Tekniikan ja luonnonvara-alan yksikkd, Kohti

hiilineutraaleja kuntia ja maakuntia — Canemure -hanke



Kayhko Virpi, projektipaallikko
Oulun ammattikorkeakoulu, Tekniikan ja luonnonvara-alan yksikkd, Kasvua ja

lilketoimintaa kiertotaloudesta Pohjois-Pohjanmaalla -hanke

Imppola Ritva, projektipaallikko
Oulun ammattikorkeakoulu, Tekniikan ja luonnonvara-alan yksikko, Kohti

hiilineutraaleja kuntia ja maakuntia — Canemure -hanke

Lahteet

[1] Traficom. 2021. Liikennekaytossa olevat henkildautot kayttévoimittain.
Hakupaiva 7.1.2022.

https://liikennefakta.fi/fi/ymparisto/henkiloautot/liikennekaytossa-olevat-

henkiloautot-kayttovoimittain

[2] Liimatainen, J. 2021. Kaasuasemat. Googlen karttanakyma Suomen 67 CNG- ja
11 LNG-tankkausasemasta seka kaasuautoiluun liittyvista palveluntarjoajista.
Hakupaiva 3.1.2022.

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1pbnHU 8pwXMh1lLWkglmwAyepBY
s&shorturl=1&I11=63.91723201786336%2C28.083210123631375&z=7

[3] Virolainen-Hynna, A. 2020. Biokaasun jakeluvelvoite on win-win-ratkaisu.
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry. Uutiset 2.11.2020. Hakupaiva 3.1.2022.

https://biokierto.fi/biokaasun-jakeluvelvoite-on-win-win-ratkaisu/

[4] Suomen ymparistokeskus. 2021. Kuntien ja alueiden kasvihuonekaasupaastot.

Hakupaiva 7.1.2022. https://www.hiilineutraalisuomi.fi/fi-

Fl/Paastot ja indikaattorit/Kuntien ja alueiden kasvihuonekaasupaastot

[5] Lukkarinen, S. 2020. Kestéava liikenne ja liikkkuminen — Kunnat ja kaupungit.
Motiva. Hakupaiva 7.1.2022.

https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava liikenne ja liikkuminen/nain_mahdollistat

viisaan liikkumisen/kunnat ja kaupungit



https://liikennefakta.fi/fi/ymparisto/henkiloautot/liikennekaytossa-olevat-henkiloautot-kayttovoimittain
https://liikennefakta.fi/fi/ymparisto/henkiloautot/liikennekaytossa-olevat-henkiloautot-kayttovoimittain
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1pbnHU_8pwXMh1LWkglmwAyepBYs&shorturl=1&ll=63.91723201786336%2C28.083210123631375&z=7
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1pbnHU_8pwXMh1LWkglmwAyepBYs&shorturl=1&ll=63.91723201786336%2C28.083210123631375&z=7
https://biokierto.fi/biokaasun-jakeluvelvoite-on-win-win-ratkaisu/
https://www.hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Paastot_ja_indikaattorit/Kuntien_ja_alueiden_kasvihuonekaasupaastot
https://www.hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Paastot_ja_indikaattorit/Kuntien_ja_alueiden_kasvihuonekaasupaastot
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen/kunnat_ja_kaupungit
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen/kunnat_ja_kaupungit

[6] Gasum. 2021. Uusiutuvalla biokaasulla voidaan tehokkaasti vahentaa paastoja.

Hakupaiva 4.1.2022. https://www.gasum.com/kaasusta/biokaasu/biokaasun-

paastot/

[7] Karhinen, S. & Lounasheimo, J. 2021. Kuntien
kasvihuonekaasupaastovahennysten skenaariotydkalu. AlasSken-mallin
laskentaperiaatteet. Suomen ymparistokeskus. Hakupaiva 4.1.2022.
https://www.hiilineutraalisuomi.fi/download/noname/%7BD0O9BA883-5417-4177-
B49E-B63D2E49B557%7D/167032

[8] Arala, J. 2021. Vahapaastoinen kaupunkiliikenne biokaasun avulla — opas
kuntapaattéjille. Gasum. Hakupaiva 27.1.2022.

https://www.gasum.com/Yrityksille/puhdas-liikenne/kuljeta-kaasulla/opas-

kaupungeille-ja-kunnille/

[9] Merilainen, T. 2021. Liikenteen paikalliset paastévahennyskeinot. Pohjois-
Pohjanmaan ilmastokahvit 7.12.2021. Hakupaiva 27.1.2022.
https://www.oamk.fi/images/Hankkeet/Canemure/VRE Liikenteen paikalliset pstv
hennysmahdollisuudet POP_ilmastokahvit 2021-12-08.pdf

[10] Sipila, E., Poikolainen, H., Lilja, A., Rautio, T. & Nylund, N. 2021. Liikenteen
jakeluvelvoitetason nosto — uusiutuvien polttoaineiden riittavyys ja
vaikutusarvioinnit. AFRY. Tyd- ja elinkeinoministeric (TEM), Liikenne- ja
viestintaministerio (LVM), Ymparistoministerio (YM). Hakupaiva 5.1.2022.
https://tem.fi/documents/1410877/53440649/AFRY _jakeluvelvoite selvitys jouluk
uu2021.pdf/2409f3ce-89d2-5178-7cb7-

abad3931cal/AFRY jakeluvelvoite selvitys joulukuu2021.pdf?t=1638529141014

[11] Virolainen-Hynnan, A. 2021. Tiedote: Biokaasu liikenteen jakeluvelvoitteessa
1.1.2022 alkaen. Suomen Biokierto ja Biokaasu ry. Tiedote 29.6.2021. Hakupaiva
19.1.2022. https://biokierto.fi/tiedote-biokaasu-liikenteen-jakeluvelvoitteessa-1-1-
2022-alkaen/

[12] Aro, K., Rautiainen, A., Talus, K., Paakkonen, A., Aalto, P., Kojo, M. & Ronkka,
T. 2018. Voiko raskas tieliikenne siirtya biokaasuun? EL-TRAN analyysi 6/2018. EL-


https://www.gasum.com/kaasusta/biokaasu/biokaasun-paastot/
https://www.gasum.com/kaasusta/biokaasu/biokaasun-paastot/
https://www.hiilineutraalisuomi.fi/download/noname/%7BD09BA883-5417-4177-B49E-B63D2E49B557%7D/167032
https://www.hiilineutraalisuomi.fi/download/noname/%7BD09BA883-5417-4177-B49E-B63D2E49B557%7D/167032
https://www.gasum.com/Yrityksille/puhdas-liikenne/kuljeta-kaasulla/opas-kaupungeille-ja-kunnille/
https://www.gasum.com/Yrityksille/puhdas-liikenne/kuljeta-kaasulla/opas-kaupungeille-ja-kunnille/
https://www.oamk.fi/images/Hankkeet/Canemure/VRE_Liikenteen_paikalliset_pstvhennysmahdollisuudet_POP_ilmastokahvit_2021-12-08.pdf
https://www.oamk.fi/images/Hankkeet/Canemure/VRE_Liikenteen_paikalliset_pstvhennysmahdollisuudet_POP_ilmastokahvit_2021-12-08.pdf
https://tem.fi/documents/1410877/53440649/AFRY_jakeluvelvoite_selvitys_joulukuu2021.pdf/2409f3ce-89d2-5178-7cb7-6a5ad3931ca1/AFRY_jakeluvelvoite_selvitys_joulukuu2021.pdf?t=1638529141014
https://tem.fi/documents/1410877/53440649/AFRY_jakeluvelvoite_selvitys_joulukuu2021.pdf/2409f3ce-89d2-5178-7cb7-6a5ad3931ca1/AFRY_jakeluvelvoite_selvitys_joulukuu2021.pdf?t=1638529141014
https://tem.fi/documents/1410877/53440649/AFRY_jakeluvelvoite_selvitys_joulukuu2021.pdf/2409f3ce-89d2-5178-7cb7-6a5ad3931ca1/AFRY_jakeluvelvoite_selvitys_joulukuu2021.pdf?t=1638529141014
https://biokierto.fi/tiedote-biokaasu-liikenteen-jakeluvelvoitteessa-1-1-2022-alkaen/
https://biokierto.fi/tiedote-biokaasu-liikenteen-jakeluvelvoitteessa-1-1-2022-alkaen/

TRAN konsortio. Hakupaiva 19.1.2022. https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-03-0879-
7

[13] Partanen, T. 2019. Kaasu siltaratkaisuna vahahiilisyyteen. Reilua Energiaa.

Hakupaiva 19.1.2022. https://reiluaenergiaa.fi/energiamarkkinat/kaasu-

siltaratkaisuna-vahahiilisyyteen/

[14] Motivan hankintapalvelu. 2019. Henkil6- ja pakettiautot. Ohje
ymparistokriteereista julkisissa hankinnoissa. Hakupaiva 5.1.2022.
https://www.motiva.fi/files/16219/Henkilo-ja_pakettiautot-

Ohje_ymparistokriteereista julkisissa hankinnoissa- Versio 2.2.pdf

[15] Motivan hankintapalvelu. 2019. Henkilokuljetukset — ohje ymparistokriteereista
julkisissa hankinnoissa. Hakupaiva 5.1.2022.
https://www.motiva.fi/files/16219/Henkilo- ja pakettiautot-

Ohje_ymparistokriteereista julkisissa hankinnoissa- Versio 2.2.pdf

[16] Bayr, S. & Pulkka, A. 2020. Pieni opas kuntien ilmastoviestintaan. Keski-
Suomen liitto. Hakupaiva 7.1.2022. https://keskisuomi.fi/wp-
content/uploads/sites/3/2020/11/B-208-Pieni-opas-kuntien-ilmastoviestintaan.pdf

METATIEDOT

Tyyppi: Artikkeli

Julkaisija: Oulun ammattikorkeakoulu

Julkaisunumero: 8/2022

Julkaisuvuosi: 2022

Tekijatiedot: Karvonen Inka, Suonpera Eeva, Kayhko Virpi, Imppola Ritva

Oikeudet: CC BY-SA 4.0

Kieli: suomi

Pysyva osoite: http://urn.fi/urn:nbn:fi-fe2022021018570

Tiivistelma: Oulun ammattikorkeakoulun KASVU-hanke ja valtakunnallinen CANEMURE-

hanke selvittivat biokaasun mahdollisuuksia liikkennekaytossa. Selvitysta varten haastateltiin
lilkennebiokaasua hyddyntavia yrittajia, tarkasteltiin liikkennebiokaasuun liittyvia tilastoja ja
selvitettiin kuntien mahdollisuuksia edistaa biokaasun tuotantoa ja kayttoa. Selvitys
osoittaa, etta lilkkennebiokaasu on erittain ymparistoystavallinen ja vahapaastoinen

kayttovoima kuljetuspalveluille ja henkildliikenteeseen. Sen avulla voidaan edistaa


https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-03-0879-7
https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-03-0879-7
https://reiluaenergiaa.fi/energiamarkkinat/kaasu-siltaratkaisuna-vahahiilisyyteen/
https://reiluaenergiaa.fi/energiamarkkinat/kaasu-siltaratkaisuna-vahahiilisyyteen/
https://www.motiva.fi/files/16219/Henkilo-ja_pakettiautot-Ohje_ymparistokriteereista_julkisissa_hankinnoissa-_Versio_2.2.pdf
https://www.motiva.fi/files/16219/Henkilo-ja_pakettiautot-Ohje_ymparistokriteereista_julkisissa_hankinnoissa-_Versio_2.2.pdf
https://www.motiva.fi/files/16219/Henkilo-_ja_pakettiautot-Ohje_ymparistokriteereista_julkisissa_hankinnoissa-_Versio_2.2.pdf
https://www.motiva.fi/files/16219/Henkilo-_ja_pakettiautot-Ohje_ymparistokriteereista_julkisissa_hankinnoissa-_Versio_2.2.pdf
https://keskisuomi.fi/wp-content/uploads/sites/3/2020/11/B-208-Pieni-opas-kuntien-ilmastoviestintaan.pdf
https://keskisuomi.fi/wp-content/uploads/sites/3/2020/11/B-208-Pieni-opas-kuntien-ilmastoviestintaan.pdf
http://urn.fi/urn:nbn:fi-fe2022021018570

kiertotaloutta ja nopeuttaa fossiilisista polttoaineista irtautumista. Vuoden 2022 alusta
alkaen liikennebiokaasu sisallytettiin osaksi kansallista polttoaineiden jakeluvelvoitetta,
mika vahvistaa sen asemaa polttoainemarkkinoilla. Muutoksen odotetaan parantavan
biokaasun tuotannon kannattavuutta, mika liséa myos sen saatavuutta. Julkisilta
hankinnoilta edellytetaan ymparistoystavallisyyttd, ja biokaasu on potentiaalinen vaihtoehto
kuntien litkkumispalveluiden kayttovoimaksi. Paikallisista sivuvirroista tuotettu biokaasu on

kestava ilmasto- ja kiertotalousratkaisu, jota kuntien kannattaa hyodyntaa.



