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1 JOHDANTO

Ajokorttilaki uudistui vuonna 2018. Eduskunta edellytti lain hyvaksymisen yhteydessa, etta valtio-
neuvosto teettaa seurantatutkimuksen lakimuutoksen toteutumisesta ja vaikutuksista. Liikenne- ja
viestintavirastossa kaynnistettiin seurantatutkimuksen valmistelu keséalla 2020 ministerion toimeksi-

annosta ja ensimmaiset tulokset julkaistiin maaliskuussa 2021. (Valtioneuvosto 2021.)

Mediassa esiintynyt uutisointi liikennerikoksien osalta on laajalti osin koskenut nuoria kuljettajia.
Lakimuutoksen yhteydessa kaynnistetyn seurantatutkimuksen tuloksien pohjalta on selvinnyt nuor-
ten liikennekayttaytymiseen liittyvan tiettyja huolenaiheita (Valtioneuvosto 2021). Tuloksista on ha-
vaittavissa 17-vuotiaiden henkildauton kuljettajien loukkaantumisten lisaantyneen vuoden 2020 ai-
kana, seka heidan syyllistyneen ajokieltorikkomuksiin kaksinkertaisesti enemman verrattuna 18-
vuotiaisiin ensimmaisen ajovuotensa aikana. Lisdksi havaittiin miesten ajokayttaytymisen riskiha-

kuisuutta kaikissa ikaryhmissa. (Valtioneuvosto 2021.)

Joulukuussa 2019 Kiinan Wuhanissa idké&s mies sairastui viruksen aiheuttamaan tautiin, joka on
jatkanut maailman muokkaamista aina tahan péaivaan asti. Sairaus levisi nopeasti Wuhanissa ja
levisi nopeasti maan rajojen yli vuoden vaihteen jalkeen. Tammikuussa 2020 virus sai ensimmai-
sen kuolonuhrinsa. Tammikuun lopussa 2020 tutkijat pystyivét toteamaa, ettéd tdmé& nopeasti le-
viadva virus oli koronavirus ja pystyi varmuudella tarttumaan ihmisten valityksella. Kun tartuntoja oli
vahvistettu 7818 kappaletta 19 eri maassa, mukaan luettuna Suomessa, World Health Organizatio-
nin (WHO) pé&éjohtaja, tohtori Tedros Adhanom Ghebreyesus totesi koronaviruksen uhkaksi kan-
santerveydelle. Helmikuuhun 2020 mennessé koronavirus oli vaatinut jo 1000 kuolonuhria ja levin-
nyt 27 eri mahan. (Tieteen kuvalehti 2021.)

Suomi oli valmistautunut uuden koronaviruksen saapumiseen helmikuussa 2020. Tarpeen tullen
koronaviruspotilaiden naytteet pystyttiin tutkimaan ja hoitaman erityisolosuhteissa sairaaloissa. Li-
saksi kyettiin suojaamaan muut tartunnoilta ja ehkéisemaan nain viruksen leviamista. Tassa vai-
heessa epidemia ei viela ollut levinnyt Eurooppaan. (Sosiaali- ja terveysministerié 2020.) Koronavi-
ruksen johdosta Sosiaali- ja terveysministerid asetti koordinaatioryhmén suunnittelemaan, johta-
maan ja yhteensovittamaan sosiaali- ja terveydenhuoltoon liittyvia torjuntatoimenpiteita helmikuun
lopussa 2020. (Sosiaali- ja terveysministerid 2020.) Maaliskuussa 2020 Suomessa alkoivat COVID-

19 pandemian aiheuttamat rajoitustoimenpiteet.

Poliisin tietoon tulleet rikosten lukumaéara Suomessa on 10 vuoden sisélla ollut laskusuuntainen.
Vuonna 2020 rikokset kuitenkin lisdéantyivat selvasti verrattuna vuoteen 2019. Liikennerikoksia kir-

jattiin vuonna 2020 yli 132 000 kappaletta. Tallaisia lukuja on ndhty viimeksi ennen vuotta 2015.



Kasvua oli vuoteen 2019 verrattuna jopa 20 % ja naisté rikoksista noin 15 % oli rattijuopumuksia.
Rattijuopumustapauksissa on huomattavaa huumetapauksien osuuden selkea kasvu. Rattijuopu-
musten ohella, my6s suuret ylinopeudet nayttavat lisaantyneen koronapandemian edetessa. (Har-
maala 2021.) Poliisihallitus tiedotti Liikenneturvallisuuksien vaarantamisten lisddntyneen Suomen
teilla alkuvuonna 2021 noin 25 %. Liikenneturvallisuuden vaarantamisten liséksi poliisille tyékuor-

maa ovat tuottaneet myds cruising- ja mopomiittien valvonta. (eml.)

Tama opinnaytetyd on tutkimuksellinen ja keskittyy tarkastelemaan COVID-19 pandemian aiheutta-
mien rajoitusten vaikutusta liikennerikoksiin tilastollisesta naktkulmasta. Tarkasteluajanjaksoksi on
valittu vuodet 2018-2021, mahdollistamaan tilastojen tarkastelu ajalta ennen pandemiaa ja niiden
kehittyminen pandemian jatkuessa. Opinnaytetyon tarkoituksena on havainnollistaa mahdolliset
muutokset liikennerikostilastojen osalta ja suhteuttaa ne Vaylaviraston tarjoamiin tilastoihin vuosit-
taisista kilometrisuoritteista. Tutkimuksia COVID-19 pandemian vaikutuksista poliisity6hon seka eri-
laisiin tehtavatilastoihin, mutta varsinaista liikennerikosten perspektiivista toteutettua tutkimusta ei
ole l6ytynyt.

Tutkimuksen teoriapohja alkaa kappaleesta kolme ja se luo pohjan ymmarrykselle siita mika
COVID-19 on ja millaisia rajoitustoimenpiteitd Suomessa on kaytetty sen levidmisen estamiseksi.
Kappaleessa nelja tutustutaan tilastoissa tutkittavien nimikkeiden lakipohjaan ja laillisiin maaritel-
miin. Kappaleessa viisi tarkastellaan liikennepsykologiaa, sita mista liikenneturvallisuus muodostuu
ja miten ihmiset l6ytavat oman ajotapansa. Kappaleessa kuusi kaydaan lapi tilastojen avulla liiken-
nerikostilastot vuosilta 2018—2021 maakunnittain. Jokainen nimike on kayty maakunnittain lapi jar-
jestyksessa Varsinais-Suomi, Satakunta ja lopuksi koko Lounais-Suomen poliisilaitoksen alue kol-
lektiivisesti. Kappaleessa seitseman tutkitaan vaylaviraston tarjoamia tilastoja ja tarkastellaan kilo-
metrisuoritteita. Tarkastelu kappaleen seitseman osalta noudattaa samaa kaavaa kuin kappale

kuusi.

Kappaleessa kahdeksan etsitddn korrelaatioita kappaleiden kuusi ja seitseman tilastojen valilta.
Tutkimuksen kohteena on tilastojen valinen suhde ja liikennerikosten lukumé&éara suhteutettuna ajo-
kilometreihin. Kappaleessa yhdeksan esitetaan omaa pohdintaamme tutkimuksessa esille tulleista
ajatuksista, esitellaan tutkimuksen havainnot ja lopputulos, seké suoritetaan tutkimuksen yhteen-

veto.
2 MIKA ON COVID-19?

Koronavirustauti COVID-19 on SARS-CoV-2-viruksen aiheuttama tartuntatauti, joka aiheuttaa suu-

rimmalle osalle tartunnan saaneista lievan tai keskivaikean hengitystieinfektion, joka paasaantoi-



sesti paranee ilman erityishoitoa. Perussairaat ja vanhemmat ihmiset sairastuvat todennakoisem-
min vakavaan tautimuotoon, virus voi kuitenkin tarttua keneen tahansa. Se voi aiheuttaa vakavan

tautimuodon tai jopa kuoleman iasta riippumatta. (World Health Organization 2022.)

Infektiolla tarkoitetaan mikro-organismin tunkeutumista ja lisaantymista kehon kudoksissa (The
Free Dictionary 2022). Aiheuttaakseen taudin mikrobin on voitettava elimiston immuunisysteemi, eli
puolustusjarjestelma, jotta se paasee kiinnittyméaéan kehon soluihin kaynnistadkseen tulehdusreak-

tion ja oireet (Lumio 2021).

Virukset eroavat bakteereista huomattavasti pienemman kokonsa perusteella. Liséksi virukset tar-
vitsevat isantasolua lisdantydkseen, nain ollen ne ovat ihmisen kannalta taydellisia loisia. Viruksiin
nahden bakteereilla on selke& soluseina eivatka ne valttamatta tarvitse isdntasolua lisaantyakseen.
(Vuento 2020.)

2.1 Taudin syntyyn vaikuttavat tekijat

Jokainen tauti tarvitsee sille ominaisen maaran yksittaisia mikrobeja, jotta ihminen sairastuu. Maa-
rét vaihtelevat taudinaiheuttajasta riippuen aina yksittaisesta bakteerista satoihin tuhansiin baktee-
reihin. Ihmisen henkilokohtainen vastustuskyky vaikuttaa ihmisen sairastavuuteen, mihin geneetti-
set tekijat osaltaan vaikuttavat. Lisaksi ikd ja mahdolliset perussairaudet voivat vaikuttaa negatiivi-
sesti vastustuskykyyn. Myos mikrobien taudinaiheuttamiskyky eli virulenssi vaikuttaa taudin synty-

miseen, juuri virulenssien maaré ja luonne maarittelevat taudin vakavuuden. (Lumio 2021.)

Koronavirus tarttuu ilmavalitteisesti hienojakoisten aerosolien muodossa. Ihmisen esimerkiksi ys-
kiessd, puhuessa tai aivastaessa, syntyy suurempien pisaroiden liséksi hienojakoisia aerosoleja,
jotka jadvat tilaan leijumaan, ja kulkeutuvat ilman mukana mahdollisesti jopa pitkidkin matkoja. Ko-

ronavirus tarttuu myos pinnoilta kosketuksen valityksella. (Terveyden ja hyvinvoinnin laitos 2022.)
2.2 Rajoitustoimenpiteet Suomessa

COVID-19 pandemian synnyttédmat rajoitustoimenpiteet alkoivat Suomessa maaliskuussa 2020.
Pandemiaa osattiin Suomessa odottaa, mutta se alkoi varautumisesta huolimatta levita hallitsemat-
tomasti. Hallitus totesi 13.3.2020 yhteistoiminnassa tasavallan presidentin kanssa Suomen olevan
poikkeusoloissa koronavirustilanteen vuoksi ja paatyi ottamaan valmiuslain kayttéon. (Hakala
2020.)

Sosiaali- ja terveysministerid, STM, suositteli kiellettdvéksi yli 500 hengen yleisdétilaisuudet. STM
ohjeisti aluehallintovirastoja sulkemaan oppilaitokset ja kieltdm&an yli 10 henkilon yleisdtilaisuudet

vain viisi paivad myéhemmin 18.3-13.4.2020 valiseksi ajaksi. (Valtioneuvosto 2020.)



Hallitus kertoi 24.3.2020, etté liikkumista Uudenmaan rajojen yli aiotaan rajoittaa pandemian levia-
misen estamiseksi. Uusimaa néin ollen eristettiin muusta Suomesta kolmeksi viikoksi, jolloin maa-
kunnan rajojen ylittaminen ei ollut mahdollista ilman valttaméatonta syytd. Uudenmaan maakunnan
asukkaiden tuli pysytella maakunnan alueella, eika muiden maakuntien asukkaat voineet kayda
Uudellamaalla. Vapaa-ajan matkustus kiellettiin kokonaan. Uudenmaan eristaminen pohjautuu val-
miuslakiin, joka otettiin pandemian takia kayttdédn ensimaista kertaa rauhan aikana. Uudenmaan

eristys toteutettiin aktivoimalla valmiuslain 118. Pykala. (Salmela ym. 2020.)

Valtioneuvosto linjasi 16.3.2020 uusista koronarajoituksista. Koulujen, oppilaitosten, ylipistojen ja
ammattikorkeakoulujen seka kansalaisopistojen ja muun vapaan sivistystyon tilat suljetaan ja 1a-
hiopetus niissa keskeytettiin. Valtion ja kuntien museot, teatterit, Kansallisooppera, kulttuuritalot,
kirjastot, kirjastoautot, Kansallisarkiston asiakas- ja tutkijasalipalvelut, harrastustilat ja —paikat, ui-
mahallit ja muut urheilutilat, nuorisotilat, kerhotilat, jarjestdjen kokoontumistilat, vanhusten paivatoi-
minta, kuntouttava ty6toiminta ja tyokeskukset. (Valtioneuvosto 2020.)

Valtioneuvosto paéatti ravintoloiden ja ravitsemisliikkeiden sulkemisesta, mitk& maarattiin suljetta-
viksi koko maassa perjantaina 3.4.2020 klo 24.00. Ravintolat olivat kiinni 31.5.2020 asti asiakkailta
koronaviruksen levidmisen estamiseksi. (Valtioneuvosto 2020.)

3 TUTKIMUKSEN SUORITTAMISEN ESITTELY

Tassa opinnaytetydssa on maarallisen eli kvantitatiivinen tutkimustyon ja kirjallisuuskatsauksen
piirteita. Tarkka tutkimusmenetelman maarittdminen on haastavaa, silla teoriapohjamme tukeutuu
poliisin ja Vaylaviraston laatimiin tilastoihin sek& muista avoimista lahteista [6ytyviin tutkimuksiin.

Lisaksi hyddynndmme aiheeseen liittyvaa uutisointia ja muuta faktatietoa.
3.1 Tutkimuksen tyyppi

Maaréllisessa tutkimuksessa tietoa tarkastellaan numeerisesti eli tutkittavaa asiaa tai sen ominai-
suuksia kuvataan paasaantoisesti numeroiden avulla. Tutkimusmenetelma vastaa kysymyksiin:
kuinka moni, kuinka paljon ja kuinka usein. TAman tyyppisessa tutkimuksessa tieto on saatavilla
entuudestaan numeroina tai tutkija itse ryhmittelee laadullisen aineiston numeeriseen muotoon.
Tutkija esittaa saadut tulokset numeroina ja tulkitsee seka selittda niita sanallisesti. (Vilkka 2007,
14.)

Maarallista tutkimusta voidaan kutsua myds nimell tilastollinen tutkimus. Kyseinen tutkimusmene-
telma vaatii riittdvan suurta ja edustavaa otosta. Asioita kuvataan numeerisesti ja tuloksia voidaan

havainnollistaa graafisesti. Tutkimuksen tarkoitus on yleensé selvittda asioiden valisia riippuvuuk-



sia tai tutkimuksen kohteena olevan ilmién muutoksia. Aineistosta saatujen tietojen pohjalta pyri-
taan tekemaan yleistyksia tutkittavasta ilmidsta tilastollisesti paattelemalla. Taman tutkimustyypin
avulla saadaan kartoitettua ilmion vallitseva tilanne, mutta se ei selita riittavasti ilmiéon johtaneita
syita. (Heikkila 2014, 15.)

Tutkimukseen tarvittavia tietoja voidaan etsia julkisten tahojen yllapitamista tilastoista tai tietokan-
noista. Niiden ongelma on kuitenkin se, ettd ne harvoin soveltuvat sellaisenaan kaytettavaksi kvan-
titatiivisessa tutkimuksessa. Monesti muiden tahojen tekemia tilastoja joudutaan muokkaamaan,
yhdistelemaan tai tarkistamaan ennen kayttéa. On myds mahdollista, ettéa aineistojen tiedot eivat
ole riittavan kattavia tai niiden yhteensovittaminen tutkimustyon kysymyksiin ei ole mahdollista. Tal-
I6in valmiita aineistoja voidaan kayttaa itse keratyn aineiston vertailutietona, minka keraédminen em-
piirisessa tutkimuksessa onkin varsin tavallista. Hyddynsitpa mité tiedonkeruutapaa hyvansa, kai-
kissa kvantitatiivisissa tutkimuksissa saatua tietoa voidaan syottaa, kasitella ja analysoida samaan
tapaan. (Heikkila 2014, 16-17, 20.)

Kuvaileva kirjallisuuskatsaus on yleisin kirjallisuuskatsauksen kolmesta erilaisesta paatyypista,
kaksi muuta ovat systemaattinen kirjallisuuskatsaus ja meta-analyysi. Paapiirteissdan kuvailevaa
kirjallisuuskatsausta voidaan luonnehtia kohtuu vapaamuotoiseksi yleiskatsaukseksi, missa asioita
kasitellaan laaja-alaisesti ilman rajoittavia metodisia s&éntoja. Kuvaileva kirjallisuuskatsaus voidaan
jakaa viela kahteen hieman toisistaan poikkeavaan suuntaukseen, joita ovat narratiivinen ja integ-
roiva katsaus. Narratiivisessa katsauksessa pyritaan helppolukuisuuteen yhdistamalla tutkittavan
ilmion palasia yhdeksi selkeéksi johdonmukaiseksi kokonaisuudeksi. Sen avulla pyritdan kuvaa-
maan kasiteltédvan aiheen kehityskulkua ja historiaa, tai antamaan asiasta laaja-alainen kuva. In-
tegroivassa kirjallisuuskatsauksessa pyritddn kuvaamaan tutkinnan kohteena olevaa ilmiéta mah-

dollisimman monipuolisesti. (Salminen 2011, 6-8.)
3.2 Opinnaytetydn tavoitteet

Opinnaytetydn tavoitteena on selvittad, miten COVID-19 pandemia on vaikuttanut tilastollisesti lii-
kennerikosten maaraan Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakunnissa, jotka yhdessad muodosta-
vat Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen (Poliisi). Tarkoitus on tutkia ja selvittaa, miten COVID-
19 pandemian aiheuttama poikkeuksellinen ajanjakso on vaikuttanut ihmisten liikennekayttaytymi-
seen ja sita kautta liikennerikosilmoitusten maaraan. Tutkimuksessa pyritdan I6ytamaan vastauksia
siihen, miten pandemian aiheuttamat yhteiskunnalliset vaikutukset nékyvat liikennerikosten maa-
rassa. Opinnayte ei kuitenkaan tule tarjoamaan syvallisia vastauksia siihen, miksi mahdollisia muu-
toksia on tapahtunut. Tuomme vain asiaan oman nakemyksemme tilastoja vertailemalla ja tarkas-

telemalla.



3.3 Ajallinen rajaus

Tutkimuksessa vertailemme Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikkennerikostilastoja
vuosien 2018-2021 kattavalta ajanjaksolta. Opinnaytetydn suunnittelu- ja tekovaiheessa aiempien
vuosien tilastoja ei ollut helposti saatavilla, jolloin paatimme rajata tilastot vuoteen 2018. Vanhem-
pien tilastojen hankkiminen olisi vaatinut tutkimusluvan hakemista, koska tilastot on tallennettu Po-
liisin yllapitamé&an PolStat-jarjestelmaan. Katsoimme, ettei vanhempien tilastojen antama tieto hyo-
dyttaisi tutkimuksemme laatua riittavasti, etta olisi tarkoituksenmukaista odottaa tutkimusluvan saa-

mista.

Liikennekilometrisuoritteiden osalta tilastoja tullaan tarkastelemaan niin ikdan vuosien 2018-2021
valisella ajanjaksolla. Vuoden 2021 osalta kilometrisuoritetilastoa ei ole viela julkaistu, mutta Varsi-
nais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen tilastossa alueellisen likennemé&aran

kasvu vuodelta 2021 on ilmoitettu prosenteissa, joten laskennallisesti vuoden 2021 kilometrisuorit-

teen kokonaismaara voidaan paatella laskemalla.
3.4 Alueellinen rajaus

Tutkimuksemme on rajattu kasittelemaan vain Lounais-Suomen poliisilaitoksen aluetta, johon siséal-
tyy Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakunnat. Tilastoissa on mukana vain edell&a mainittujen
maakuntien alueilla tapahtuneet liikennerikokset. Tutkimuksessa hyddynnetddn myds edella mainit-
tujen alueiden liikennemaarista ja —suoritteista kertovaa tilastoa, jota yllapitaa Vaylavirasto.

3.5 Tilastollinen ja lainsaadanndéllinen rajaus

Tutkimuksessa kasitelldan liikennerikoksia, jotka koskevat nimenomaan vain liikenneturvallisuuden
vaarantamista, rattijuopumusta ja niiden torkeita tekomuotoja seké kulkuneuvon kuljettamista oi-
keudetta. Suomen rikoslain 23 luku ké&sittaa naiden viiden lisaksi seitseman muutakin liikennerikos-
imikettd, esimerkiksi vesi-, juna- ja ilmaliikenteeseen liittyen. Nama seitseman muuta rikosnimiketta
jatetaan kuitenkin tutkimuksen ulkopuolelle niiden alueellisten tilastojen puuttuessa. Lisaksi ndiden
rikosten maara kaikista liikennerikoksista on marginaalisia, joten senk&én osalta niiden ottaminen

mukaan tutkimukseen ei ole tarkoituksenmukaista.

Tutkimuksessa hyddynnetaan myos Vaylaviraston tilastointia liikenteen kokonaiskilometrisuorit-
teista. Tarkemmat rajaukset edellda mainitun aineiston osalta I6ytyvat 7. luvun toisesta tekstikappa-

leesta.



3.6 Aineiston esittely

Tilastollisen aineiston sisaltd tullaan esittdmaan sanallisessa muodossa, miké sisaltaa luonnolli-
sesti numeerisia arvoja ja niiden valisia eroavuuksia. Tilastojen esittelyssa tekstissa tulee esiinty-
maan paljon toistoa lause- ja kappalerakenteissa. Tama johtuu siitd, ettd yhté ja samaa asiaa on

mahdotonta esitella eriavilla tavoilla ilman, etta selkeys ja loogisuus karsii.
3.7 Tuloksien esittaminen

Tulokset tullaan esittdmaan numeerisessa muodossa ja niiden havainnollistamiseen tullaan kaytta-
maan graafisia menetelmia. Edella mainittuja keinoja tullaan kayttdmaan sanallisen analysoinnin
tukena. Analysointi sisaltaa yksikdiden maarallista vertailua ja niiden valisia erotuksia niin numeeri-
sissa kuin prosentuaalisissa muodoissa. Pyrimme tuomaan tilastot ja niistd muodostuneet tulokset
selkeésti ja loogisesti esille, jotta oleellisen tiedon hakeminen tutkimuksesta olisi mahdollisimman
vaivatonta niin lukijalle kuin mahdolliselle jatkotutkimuksen tekijalle.

3.8 Tutkimuskysymykset ja hypoteesi

Maailman siirtyessa pandemian pahentuessa asteittain kohti etatyotapaa, ihmisten vapaa-ajan li-
saantyessa seka palveluiden ja virikkeiden pysyessé suljettuina, tyén tavoitteena on selvittaa milla
tavalla pitkittynyt COVID-19 pandemia on vaikuttanut inmisten liikennekayttaytymiseen. Tydssa on
nojattu vahvasti poliisin omiin tilastoihin Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueelta ja niitd hyodyn-
téen etsitty vastauksia aiheesta nousseisiin kysymyksiin.

Hypoteesi on olettamus tutkittavan ilmién toimintamekanismeista (Tilastokeskus). Tutkimuksemme

hypoteesi on, etta likennemaéarien laskiessa myos liikennerikostilastot laskevat.

Opinnaytetydn tutkimuskysymykset ovat seuraavat:

- Milla tavoin pitkittynyt COVID-19 pandemia on vaikuttanut liikennerikostilastoihin Lounais-Suo-

men poliisilaitoksen alueella?
- Olivatko vaikutukset negatiivisia, positiivisia vai neutraaleja?
- Mihin suuntaan tieliikennekayttaytyminen on tilastojen valossa kehittynyt pandemian aikana?
3.9 Aikaisemmat tutkimukset aiheesta

Tutkimuksemme kyseessa olevasta aiheesta ei ole tehty aikaisemmin vastaavia tutkimuksia nimen-

omaan liikkennerikostilastojen ja kilometrisuoritteiden ndkokulmasta. COVID-19 pandemian vaiku-



tuksia on kuitenkin tutkittu useista eri nakdkulmista aiemminkin. Osan naistéa tutkimuksista lis-
taamme taman kappaleen alapuolelle ja kerromme tiivistetysti niiden sisalléon seka tutkimustulok-
sen.

Koronaviruksen vaikutus poliisin kotihdlytystehtavien maaraan: koronaviruksen torjumiseksi asetet-
tujen rajoitusten vaikutus kotihalytysten maaraan poliisin Helsingin Itaisella kenttdjohtoalueella ke-
vaalla 2020 (Riekkinen, Reiman 2021).

Opinnaytetydssa on tutkittu vuonna 2020 Suomessa alkaneita, pandemiasta johtuvia rajoitustoi-
menpiteita seka niiden vaikutusta Helsingin poliisilaitoksen itdisen kenttdjohtoalueen kotihalytysteh-
tavien maaraan. Tydssa on kaytetty aineistona Poliisihallituksen tietopalvelun PolStatin halytysteh-
tavatilastoja ja naiden pohjalta on tulokseksi muodostunut havainto siita, etta kotihalytystehtavien
maara on noussut rajoitustoimenpiteiden alkaessa rajusti kesdkuuhun asti, jonka jalkeen tehtava-

maara on kaantynyt laskuun ja palautunut edellisvuosien tasolle.

Baarit kiinni - bileet jatkuu kotona? : covid-19 rajoitusten vaikutus poliisin halytystehtavien maaréan
ja laatuun Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksen alueella (Pax, David 2021).

Tutkimuksessa on tarkasteltu vuoden 2020 alussa alkaneen COVID-19 pandemian vaikutusta polii-
sin tydmaaraan. Vertailemalla anniskeluravintoloiden poikkeuksellisia aukioloaikoja, seka hyddyn-
tamalla hatdkeskustietojarjestelmésta saatavia tilastoja halytystehtavien maarasta, on pystytty
muodostamaan tutkimukselle tulos, joka kertoo tehtdvamaarien olleen hienoisessa laskussa pan-

demian aikana, nain ollen poiketen vallitsevasta ja vuosia jatkuneesta nousutrendista

Koronan vaikutukset Joensuun poliisiaseman operatiivisessa toiminnassa: tarkastelua COVID-19

pandemian vaikutuksista Pohjois-Karjalan kenttajohtoalueella (Loukkaanhuhta, Junkkari 2021).

Tyb6ssa on tarkasteltu Joensuun poliisiasemalla valvonta- ja halytyssektorilla tapahtuneita muutok-
sia COVID-19 pandemian aikana. Tutkimuksessa on haastateltu kolmea Joensuun poliisiasemalla
tyoskentelevaa henkilda, joista kaksi toimivat ylikonstaapeleina kenttajohtajina seka yhta esimiesta-
solla toimivaa komisariota. Tutkimuksessa ilmenneiden seikkojen perusteella on muodostettu tutki-
mustulos, josta voidaan paéatelld koronaviruksella olleen merkittavia vaikutuksia normaaliin ja rutii-
nin omaiseen kenttatydhon seka henkilbkohtaisen, ettd aseman oman hygienian suhteen. Pylvas
diagrammeilla on todettu halytystehtavien olleen kokonaisuudessaan laskussa, mutta kotihalytys-

tehtdvien maaré on kuitenkin ollut nousussa pandemian aikana.



4 MAARITELMAT JA LAINSAADANTO

Liikennerikokset ovat nimensa mukaisesti liikenteessa tapahtuvia rikoksia. Liikennerikosnimikkeet
ja niiden teonkuvaukset l0ytyvét rikoslain luvusta 23. Tassa luvussa on yhteensé 12 pykalaa, niista
11 pykalaa kasittelee liikennerikoksia. Viimeinen pykéala kasittelee kyseessa olevan rikoslain luvun
maaritelmid, joissa avataan luvun lakitekstissa ilmenevia termeja. Tassa osiossa esittelemme lii-
kennerikosnimikkeiden teonkuvaukset ja pyrimme tuomaan niiden sisallot ilmi konkreettisin esimer-
kein.

Liikenneturvallisuuden vaarantaminen:

‘Joka tienkayttajana tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo tieliikennelakia tai ajoneuvolakia
taikka niiden nojalla annettuja saannoksia tai maarayksia tavalla, joka on omiaan aiheuttamaan
vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomittava liikenneturvallisuuden vaarantamisesta sakkoon tai

vankeuteen enintdén kuudeksi kuukaudeksi.” (Rikoslaki 23:1.1.)

Tyypillinen rikkomistilanne on vallitsevan nopeusrajoituksen ylittyminen. Lahttkohtaisesti enintaan
20 km/h ylitykset ovat liikennerikkomuksia. Yleisessa oikeuskaytanndssa on katsottu, etta yli 20
km/h ylinopeudet vallitsevaan nopeusrajoitukseen nahden tulisi tuomita rikoslain mukaan. Nain ol-
len se tarkoittaisi, ettéa edella mainitut teot tulisi arvioida liikenneturvallisuuden vaarantamisena. Oi-
keuskirjallisuudessa lakivaliokunnan mietinngista on kuitenkin tulkittu niin, etté kyseessa ei ole ab-
soluuttinen raja ja nain ollen kaikkia yli 20 km/h ylinopeuksia ei tulisi arvioida liikenneturvallisuuden
vaarantamisina. Mitd ilmeisimmin lakivaliokunta on tarkoittanut, ettd edella mainituista ylinopeuk-

sista rangaistus maarataén paivasakoin. (Itd&-Suomen hovioikeus 2021.)

Nopeusrajoituksen ollessa enintddn 60 km/h ja ylinopeuden ollessa valilla 36—47 km/h, voidaan te-

koa soveltaa vakavana piittaamattomuutena liikkenneturvallisuutta kohtaan. Maantienopeuksilla eli

yli 60 km/h nopeusrajoituksilla vakavaan piittaamattomuuteen sovellettavat ylinopeudet ovat 39-50
km/h. (Harmaala 2020.)

Poliisi vahenté&a tutkalla todetusta nopeudesta — 3 km/h mahdolliseen mittausvirheeseen perustuen
(Asianajotoimisto Talviaro 2020). Taman osion kappaleissa esiintyvét ajonopeudet ovat niin sanot-

tuja “nettonopeuksia”, joista edellda mainittu varmuusvahennys on tehty.
Torked lilkenneturvallisuuden vaarantaminen:

“Jos liikenneturvallisuuden vaarantamisessa moottorikdyttdisen ajoneuvon tai raitiovaunun kuljet-

taja tahallaan tai torkeadst& huolimattomuudesta

1) huomattavasti ylittaa sallitun enimmaisnopeuden,



2) ryhtyy ohittamaan nakyvyyden ollessa turvalliseen ohitukseen riittdmé&ton taikka ohituksen ol-

lessa muutoin kielletty,

3) laiminlyd lilkkenneturvallisuuden vaatiman pysahtymisvelvollisuuden tai vaistamisvelvollisuuden,
taikka

4) muulla naihin rinnastettavalla tavalla rikkoo likennesaantoja

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle, hanet on
tuomittava torkeésta liikkenneturvallisuuden vaarantamisesta vahintaan 30 paivasakkoon tai van-

keuteen enintdan kahdeksi vuodeksi.” (RL 23:2.)

Nykyisessé valvonta- ja oikeuskaytéannéssa torkean liikkenneturvallisuuden soveltamisen rajana on
pidetty vahintdan 50 km/h ylinopeuksia, mutta joissakin tapauksissa se voi olla liian ankara edelly-
tys sdaannoksen soveltamiselle. Rikoksen kokonaisarviointiin vaikuttaa teon olosuhteet (ajankohta,
nopeusrajoitus, sdédolosuhteet jne.) ja niista riippuen kyseista nimiketta voidaan soveltaa myos vyl
30 km/h ylinopeuksista. (Lakivaliokunta 1998.) Dennis Pastersteinin Twitterissa julkaisema tilasto
osoittaa, etta alle 60 km/h rajoitusalueilla torke&an liikenneturvallisuuden vaarantamiseen riittdé 48
km/h ylinopeus (Harmaala 2020).

Rattijuopumus:

‘Joka kuljettaa moottorikéyttdistd ajoneuvoa tai raitiovaunua nautittuaan alkoholia niin, ettd hdnen
verensé alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen jalkeen on vahintaan 0,5 promillea tai, etta hanella
talléin on vahintaan 0,22 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, on tuomittava ratti-

juopumuksesta sakkoon tai vankeuteen enintdan kuudeksi kuukaudeksi.

Rattijuopumuksesta tuomitaan myos se, joka kuljettaa moottorikayttdista ajoneuvoa tai raitiovaunua
kaytettyddn huumausainetta niin, etta hanen veressaéan on ajon aikana tai sen jalkeen kaytetyn
huumausaineen vaikuttavaa ainetta tai sen aineenvaihduntatuotetta. Td&mén momentin s@annostéa
ei kuitenkaan sovelleta, jos mainittu aine tai aineenvaihduntatuote on peraisin ladkevalmisteesta,

jota kuljettajalla on ollut oikeus kayttaa.

Rattijuopumuksesta tuomitaan niin ikaan se, joka kuljettaa moottorikaytt6istd ajoneuvoa tai raitio-
vaunua kaytettyddn muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia taikka téllaista ainetta ja alkoholia

niin, ettd hdnen kykynsé tehtévén vaatimiin suorituksiin on huonontunut.” (RL 23:3.)

Korkeimman oikeuden ennakkopaatoksen mukaisesti nykyisessa oikeuskaytannossa rattijuopu-

muksesta ei rangaista kannabiksen kayttanytta, mikali hanen ajonsa jalkeisesta verinaytteestaan ei
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l0ydy ajokykyyn vaikuttavaa tetrahydrokannabinolia (THC), joka on ajokykyyn negatiivisesti vaikut-
tava kannabiksen ainesosa. N&in ollen ajon aikana veressa saa olla THC:n aineenvaihduntatuo-
tetta eli karboksitetrahydrokannabinolia. Silla ei ole suurina pitoisuuksinakaan vaikutusta ajokykyyn
ja se saattaa ndkya veressa viela paivid kannabiksen kayton jalkeen. Sen sijaan THC poistuu eli-
mistdsta jo noin 6—8 tunnissa. (KKO 2016:42.)

Poliisi toteaa mahdolliset alkoholirattijuopumukset tien varressa seulonta-alkometrilld, jonka avulla

kyetaan nopeasti toteamaan kuljettajan uloshengitysilman alkoholipitoisuus. Mikali mittauksen tulos
on yli rangaistavuuden rajan, kuljettaja viedaan joko tarkkuusalkometrikokeeseen poliisiasemalle
tai vaihtoehtoisesti sairaalaan verikokeisiin. Tarkkuusalkometri mittaa uloshengityksen alkoholi-
maaran ja sen antama tulos on lahes taydellisella varmuudella todellista uloshengitysilmassa ole-
vaa alkoholipitoisuutta alhaisempi, talla varmistetaan kohdehenkilon oikeusturvan toteutuminen.
Terveydenhoidon ammattilainen suorittaa verikokeen poliisin lasna ollessa. TAman jalkeen veri-
naytteet toimitetaan poliisin Rikostekniseen laboratorioon tutkittaviksi, missa todetaan kuljettajan
veren alkoholipitoisuus ajamishetkella. (Lepola 2017, 7, 9-10.)

Mahdolliset huumausainerattijuopumukset poliisi toteaa tien paalla DrugWipe -huumepikatestill&,

joka toimii apuvélineend kuljettajan veren huumausainepitoisuuden toteamisessa. Se antaa positii-
visen tai negatiivisen tuloksen yleisimmista huumausaineista alle 10 minuutissa kohdehenkilén
suun limakalvolta otetusta naytteestd. Pikatestia voidaan kayttaa samoilla lainsdadanndllisilla val-
tuuksilla kuin seulonta-alkometrigkin. Positiivisen tuloksen jalkeen henkildlta otetaan verikoe ja toi-

mitaan edellisen kappaleen lopussa kerrotulla tavalla. (Lepola 2017, 9-10.)
Torkea rattijuopumus
“Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijan veren alkoholipitoisuus on vahintaan 1,2 promillea tai hanella on vahintaan 0,53

milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, tai
2) rikoksentekijan kyky tehtavan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti huonontunut taikka

3) rikoksentekija on kayttanyt muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia tai tallaista ainetta ja alko-

holia niin, ettd hanen kykynsa tehtavan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti huonontunut,

ja olosuhteet ovat sellaiset, etté rikos on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, rikok-
sentekija on tuomittava térkeasta rattijuopumuksesta vahintdan 60 paivasakkoon tai vankeuteen
enintaan kahdeksi vuodeksi.” (RL 23:4.)
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Huumausaineiden osalta Suomessa ei ole asetettu tarkkoja raja-arvoja sille, milloin kyseesséa on

térked rattijuopumus (Liikenneturva).
Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta:

“Joka kuljettaa, ohjailee tai ohjaa moottorikayttoista ajoneuvoa, raitiovaunua, junaa, alusta tai ilma-
alusta ajo-oikeudetta tai ilman vaadittavaa patevyytta osoittavaa lupakirjaa, on tuomittava kulku-
neuvon kuljettamisesta oikeudetta sakkoon tai vankeuteen enintddn kuudeksi kuukaudeksi.” (RL
23:10).

Ajo-oikeudella tarkoitetaan esimerkiksi henkildauton kuljettamiseen vaadittavaa B-luokan ajokorttia.

5 PSYKOLOGISTA NAKOKULMAA

Jotta voisimme pohtia tydn my6hemmassa vaiheessa mahdollisia tilastoissa esiintyvia ilmi6itd, on
tarkeaa tutkita hieman liikenneturvallisuutta ja siihen vaikuttavia tekijoita. Liséksi tarkastellaan yksit-
taisten kuljettajien tieliikennekayttaytymista ja miten kuljettajan henkilokohtainen psykologia vaikut-
taa taman profiloitumiseen kuljettajana. Liittamalla psykologisen aspektin tarkastelun osaksi tytn
teoriapohjaa, voimme mydhemmissa johtopaattksissa seka yhteenvedossa hyddyntaa tassa osi-

ossa esille tulleita seikkoja seké syy-seuraussuhteita.

Osio on jaettu kahteen aiheeseen, joista ensimmainen kasittelee liikkenneturvallisuutta kevyesti. Jal-
kimmainen osio tarkastelee ihmisten ennakko-odotuksia ja stereotypioita koskien tiettyja kuljettaja-
ryhmia, seka heidan suhtautumistaan naihin tarkasteltuihin ryhmiin. Lisaksi osiossa tarkastellaan,
miten kuljettajan henkilokohtainen profiloituminen tapahtuu, kuinka nuorella ialla ihminen alkaa vas-
taanottamaan vaikutteita, jotka ajavat heita lokeroitumaan tiettyyn kuljettajaprofiiliin ja mita tiettyja

ominaispiirteita tietyilla lokeroitumisilla on.
5.1 Liikenneturvallisuus

Kuljettaessaan tielikenteessa ajoneuvoa, tulee kuljettaja osalliseksi sosiaalista verkostoa. Sosiaali-
sessa verkostossa on avainasemassa vuorovaikuttaminen, ja se onkin keskeinen tukipilari, jolle
likenneturvallisuus rakentuu. Vuorovaikuttamalla likenteessd myds omat valinnat reflektoituvat
omaan liikenneturvallisuuteen. Omilla valinnoilla voidaan vaikuttaa siihen, kuinka turvallista tai vaa-

rallista jokaisen kuljettajan henkilokohtainen liikkuminen on. (Liikenneturva.)

Liikenneturvan mukaan liikenteen vuorovaikutukselle ominaisia asioita ovat nopeus, kohtaamiset,
anonyymius, vilkkaus ja erilaisuus. lhmisen jokapaivaisesta toiminnasta lahes puolet on rutinoitu-

nutta. Samankaltaisissa tilanteissa toimitaan usein samalla tavalla kuin ennenkin ilman sen suu-

12



remman paatbksenteon prosessin lapikaymista. Naista rutiininomaisista tavoista likenteessa tyypil-
lisimmat ovat reitin ja liikenndintitavan valinta. Vuorovaikutettaessa yhtena informaation kasittelyva-
lineena ihmisella on kaytdssaan tunteet. Tunne on reagointia ulkoiseen arsykkeeseen. Ruuhkalii-

kenteen nopeatahtisuus saattaa esimerkiksi nostaa kuljettajan vireystilan korkealle, jolloin yllattava

tapahtuma liilkenteessa saattaa johtaa nopeasti arsytykseen. (Liikenneturva.)

Omalla toiminnalla voidaan vuorovaikuttaa. Jokaisen kuljettajan kohdalla korostuu tarkkaavaisuus,
ennakointi, merkinanto, likennesaanndét, tilannenopeus ja inhimillistaminen. Individuaalisella tasolla
tehdyt paatokset reflektoituvat seka kuljettajan omaan, ettd muiden tienkayttgjien turvallisuuteen.

(Liikenneturva.)
5.2 Lokeroituminen kuljettajana

Liikenteen sosiaalisen verkostoon kuuluu kasitykset muista tienkayttajistd, jotka luovat odotuksia ja
saavat tienkayttajat ennakoimaan néita odotuksia omassa toimintatavassa. Vuonna 2007 suorite-
tussa SOSITA hankkeessa havaittiin aikuisilla kuljettajilla stereotyyppisia kasityksia muista liiken-
naitsijoistd. Esimerkiksi maskuliinisuuden normi siséltaa ajatuksen nopeasta ja riskeja ottavasta
ajotavasta. Simulaattorilla suoritetussa tutkimuksessa, jossa tutkittin maskuliinisuuden vaikutuksia
ylinopeuteen, pystyttiin selkeasti osoittamaan maskuliinisten sanojen kuuntelun nostavan kuljettaen

ajonopeutta verrattuna feminiinisten sanojen kuunteluun. (Keskinen 2012, 38-39, 44.)

Granién ja Papafavan 2011 suorittamassa tutkimuksessa Ranskassa, huomattiin, etta stereotyyppi-
sia kasityksia mies ja naiskuljettajista on jo 10- vuotiailla lapsilla. Varhaisella ialla muodostuneet
kasitykset roolittuneesta tieliikennekayttaytymisesta johtavat usein pojat ottamaan sukupuoleensa

kuuluvan mieskuljettajan roolin ja toimimaan sen mukaisesti. (Keskinen 2012, 45, 49.)
6 LIKENNERIKOSTEN MAARAT

Tassa osiossa tutkitaan poliisin omia tilastoja vuosilta 2018-2021. Tilastoista tutkimme lilkkenneri-
kostilastoja, kokonaisuuksina ja jaettuna viiteen kategoriaan rikosnimikkeittain. Nama rikosnimik-
keet ovat liikenneturvallisuuden vaarantaminen, térkea likkenneturvallisuuden vaarantaminen, ratti-
juopumus, torkea rattijuopumus seka kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta. Tarkoituksena on tut-
kia aikaa ennen koronapandemian aiheuttamia rajoitustoimenpiteitd seké vuoden 2020 maalis-

kuussa alkaneiden rajoitustoimenpiteiden vaikutusta rikostilastojen maaraan.

Pyrimme havainnollistamaan mahdolliset vaikutukset vertaamalla viiden kategorian kattavuutta

koko tarkastellun ajanjakson liikennerikostilastoihin maakunnittain. Taman liséksi jokainen katego-
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ria kasitellaan erikseen omalla maakunnallaan. Kategorioittain kasiteltdessa tutkitaan tarkastelta-
van nimikkeen kattavuutta tutkitun ajanjakson kokonaisliikennerikosmaarasta. Lisaksi tutkitaan vuo-

sittaista muutosta edellisvuosien tilastoihin.

Kun nimikkeet on kasitelty maakunnittain, tarkastellaan tilastoja vield kokonaisuutena koko Lou-
nais-Suomen poliisilaitoksen alueella. Naiden vertailujen ja analysointien perusteella pyrimme luo-

maan tukevan teoriapohjan myéhempéaa vaikutusten pohdintaa varten.

Lahteena tassa kappaleessa on kaytetty poliisin omia ja poliisin itse yllapitamia likennerikostilas-
toja Lounais-Suomen alueelta. Tilastot ovat kaikkien saatavilla ja ladattavissa poliisien kotisivuilta
tilastot -osiosta. Tydssa on kaytetty tilastoja vuodesta 2018 vuoteen 2021 asti. Tarkasteltavana
ovat olleet Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen tilastot, Varsinais-Suomi seka Satakunta. (Po-
liisi.)

6.1 Varsinais-Suomen liikennerikokset

Varsinais-Suomessa kirjattiin kaiken kaikkiaan tammikuun 2018 ja vuoden 2021 kes&akuun valisena
ajanjaksona yhteensa 38 571 liikennerikosta, mika tarkoittaa keskim&éarin noin 11 020 liikkenneri-
kosta vuotta kohden. Tilastointi jakautuu neljaéan erilaiseen rikosnimikkeeseen, jotka ovat: liikenne-
turvallisuuden vaarantaminen, térkeé liikenneturvallisuuden vaarantaminen, rattijuopumus ja toérkea
rattijuopumus. Edelld mainittujen nimikkeiden kokonaismaaré on yhteensa 30 340, jolloin ne katta-
vat suurimman osan, eli noin 78,7 % kaikista yhteenlasketuista likennerikoksista. Taulukossa 1 on

esiteltyna Varsinais-Suomen liikennerikostilastoja vuositasolla.

Vuonna 2018 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 9 800 kappaletta. Seuraavana vuonna eli
2019 vastaavia ilmoituksia kirjattiin 10 294 kappaletta. Liikennerikosilmoitusten kokonaismaara

kasvoi 494 kappaleella ja prosentuaalisesti nousua tapahtui likimain 5,0 %.

Vuonna 2020 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 12 370 kappaletta. lImoitusten maaré kas-
voi 2 076 kappaleella verrattuna vuoteen 2019. Tama tarkoittaa, ettd nousua edellisvuoteen verrat-
tuna tapahtui perati noin 20,2 %. Tassa kohtaa on hyva muistuttaa, ettd vuoden 2020 maalis-

kuussa alkoivat koronaepidemian vastaiset rajoitustoimenpiteet.

Vuoden 2021 ensimmaisella vuosipuoliskolla ilmoituksia kirjattiin 6 107 kappaletta. Vuonna 2020
vastaavana ajanjaksona ilmoituksia kirjattiin 5 759 kappaletta. Nain ollen ilmoituksia kirjattiin 348
kappaletta enemman vuoden 2021 ensimmaiselld vuosipuoliskolla verrattuna vuoden 2020 ensim-

maiseen vuosipuoliskoon, nousua siis tapahtui noin 6,0 %.
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Taulukko 1. Pylvaskaavio Varsinais-Suomen liikennerikostilastoista ajanjaksolta tammikuu 2018 -
kesakuu 2021. Tilastot on saatu poliisin omista Lounais-Suomen alueen tilastoista. (Taulukko:
Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

6.1.1 Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuoden 2018 alun ja vuoden 2021 puoleen véliin sijoittuvalla ajanjaksolla likenneturvallisuuden

vaarantamisista kirjattiin yhteensa 22 743 rikosilmoitusta. Laskennallisesti se tarkoittaa, etta niiden
osuus ajanjakson kaikista liikennerikoksista oli peréti noin 59 %. Voidaan siis todeta, ettéa kyseessa
olevalla ajanjaksolla se on ollut selkeé&sti yleisin rikosnimike kaikista rikoslakiin kirjatuista likenneri-

koksista.

Vuonna 2018 taman nimikkeen rikoksia kirjattiin 5 663 kappaletta. Kyseisena vuonna se on katta-

nut noin 57,8 % kaikista liikkennerikoksista.

Vuonna 2019 liikenneturvallisuuden vaarantamisesta Kirjattiin yhteensa 5 741 rikosilmoitusta. Vuo-
den kaikista kirjatuista ilmoituksista se kattaa noin 55,8 %. limoituksia kirjattiin maarallisesti 78 kap-

paletta edellisvuotta 2018 enemman, mika tarkoittaa noin 1,4 % nousua.

Vuoden 2020 aikana talla nimikkeella kirjattiin yhteensa 7 393 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, etta
likenneturvallisuuden vaarantamiset kattoivat noin 59,8 % vuoden kaikista kirjatuista liikennerikok-
sista. Maarallisesti nimiketta koskevia ilmoituksia kirjattiin 1 652 kappaletta enemmaén kuin vuonna

2019, prosentuaalisesti nousua tapahtui perati noin 28,8 %.
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Vuoden 2021 ensimmaisella vuosipuoliskolla liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin ilmoi-
tuksia 3 946 kappaletta, mik& vastaa noin 64,6 % kaikista kirjatuista liikkennerikosilmoituksista. Ky-
seessa olevalla nimikkeella kirjattujen ilmoitusten maara nousi 706 kappaleella edellisvuoden vas-

taavaan ajanjaksoon verrattuna, mika prosentuaalisesti tarkoittaa noin 21,8 % nousua.
6.1.2 Torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuoden 2018 alun ja vuoden 2021 puoleen valiin sijoittuvalla ajanjaksolla ilmoituksia torkeasta lii-
kenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin yhteensa 1 739 kappaletta. Kaikista kyseessa olevan

ajanjakson kirjatuista liikennerikoksista se vastaa noin 4,5 % osuutta.

Vuonna 2018 kyseessa olevan nimikkeen rikoksia kirjattiin yhteensa 359 kappaletta. Kyseisen vuo-

den liikennerikoksien kokonaismaéarasta se vastaa noin 3,7 % osuutta.

Vuoden 2019 aikana térkeésta liikkenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin yhteensé 467 rikos-
ilmoitusta. Talla nimikkeella ilmoituksien osuus kaikista vuoden kirjatuista likennerikoksista vastaa
noin 4,5 %. Samaisen nimikkeen rikoksia kirjattiin edellisvuoteen verrattuna 108 kappaletta enem-

man, mika tarkoittaa noin 30,1 % nousua.

Vuonna 2020 kyseisella nimikkeella olevia rikosilmoitusta kirjattiin yhteensé 598 kappaletta. Maara
vastaa noin 4,8 % kaikista sind vuonna kirjatuista liikennerikoksista. Vuoteen 2019 verrattuna sa-
man nimikkeen ilmoituksia kirjattiin 131 kappaletta enemmaén, néin ollen nousua oli tapahtunut noin
28,1 %.

Vuoden 2021 ensimmaisella puoliskolla térkeésta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin
yhteensa 315 ilmoitusta. Kaikista vuosipuoliskon ilmoituksista se kattaa noin 5,2 % osuuden. [Imoi-
tuksia kirjattiin 12 kappaletta enemman kuin vuoden 2020 vastaavalla ajanjaksolla, mika tarkoittaa

likimain 3,8 % nousua.

Taulukossa 2 on visuaalisesti havainnollistettu liikenneturvallisuuden vaarantamisten lisdantyminen

taulukon muodossa.
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Taulukko 2. Eriteltyina liikenneturvallisuuden vaarantaminen, térkea liikkenneturvallisuuden vaaran-
taminen seka naiden kokonaismaara yhteensa pylvastaulukkoon Varsinais-Suomen alueelta. Lah-
teina kaytetty poliisin omia tilastoja Lounais-Suomen osalta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Chris-
tian Harju.)

6.1.3 Rattijuopumus

Vuoden 2018 alun ja vuoden 2021 puoleen valiin sijoittuvalla ajanjaksolla rattijuopumuksia kirjattiin
yhteensa 3 752 kappaletta. Kaikista kyseessa olevan ajanjakson liikennerikoksista edella mainittu

summa kattaa noin 9,7 % osuuden.

Vuonna 2018 kyseessé olevalla rikosnimikkeella kirjattiin ilmoituksia yhteensa 987 kappaletta. Ky-

seisen vuoden kaikista liikennerikoksista se kattaa noin 10,1 % osuuden.

Vuonna 2019 rattijuopumuksesta kirjattiin 1 071 rikosilmoitusta. Kyseisen vuoden liikennerikosten
kokonaisméaarasta se oli noin 10,4 %. Edelliseen vuoteen verrattuna ilmoituksia kirjattiin 84 kappa-
letta enemman, mika tarkoittaa, ettd vuodessa on tapahtunut kyseisella nimikkeella noin 8,5 %

nousu.

Vuoden 2020 aikana rikosilmoituksia rattijuopumuksesta kirjattiin 1 207 kappaletta. Kaikista vuoden
aikana kirjatuista liikennerikoksista se kattaa noin 9,8 %. Edellisvuoteen verrattuna kyseisella ni-
mikkeella olevia ilmoituksia kirjattiin 136 kappaletta enemman, jolloin nousua tapahtui noin 12,7 %.

Vuoden 2021 ensimmaisen vuosipuoliskon aikana kyseessa olevalla nimikkeella kirjattiin yhteensa
487 kappaletta. Kyseisen vuoden kaikista liikennerikoksista se kattaa noin 8,0 %. Edellisvuoden
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samaan ajanjaksoon verrattuna ilmoituksia kirjattiin 134 kappaletta vAhemman, mika tarkoittaa noin

-21,6 % prosentin laskua.
6.1.4 Torkea rattijuopumus

Vuoden 2018 alun ja vuoden 2021 puoleen valiin sijoittuvalla ajanjaksolla térkeasta rattijuopumuk-
sesta kirjattiin yhteensé 2 106 rikosilmoitusta. Laskennallisesti se tarkoittaa, ettéa niiden osuus ajan-
jakson kaikista liikennerikoksista oli noin 5,5 %. Taulukko 3 havainnollistaa hyvin rattijluopumusten

osuuden kehityksen vuosien 2018-2021 aikana.

Vuonna 2018 taman nimikkeen rikoksia Kirjattiin 661 kappaletta. Kyseisena vuonna se on kattanut

noin 6,7 % kaikista kyseessa olevan vuoden liikennerikoksista.

Vuonna 2019 torkedasta rattijuopumuksesta kirjattiin yhteensé 618 rikosilmoitusta. Vuoden kaikista
kirjatusta ilmoituksesta se kattaa léahes tarkasti 6,0 %. limoituksia kirjattiin maarallisesti 43 kappa-

letta edellisvuotta 2018 vahemman, mika tarkoittaa noin —6,5 % laskua.

Vuoden 2020 aikana talla nimikkeella kirjattiin yhteensa 590 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, etta
torkeét rattijuopumukset kattoivat noin 4,8 % vuoden kaikista kirjatuista liikennerikoksista. Maaralli-
sesti nimiketta koskevia ilmoituksia kirjattiin 28 kappaletta vahemman kuin vuonna 2019, prosentu-

aalisesti laskua tapahtui noin —4,5 %.

Vuoden 2021 ensimmaisella vuosipuoliskolla liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 6 107 kap-
paletta. Torkeitad rattijuopumuksia tastd maarasta oli 237 kappaletta, miké vastaa 3,9 % kaikista kir-
jatuista liikennerikosilmoituksista. Kyseessa olevalla nimikkeella kirjattujen ilmoitusten maara laski
68 kappaleella edellisvuoden vastaavaan ajanjaksoon verrattuna, miké prosentuaalisesti tarkoittaa

noin -22,3 % laskua.

18



Varsinais-Suomi

2000 1797

1800 1648 1689
1600
1200 087 1071
1000
724
800 661 518 590
600 487
400 237
200
0

Tammi - kesa

2018 2019 2020 2021

® Rattijuopumus Torked rattijuopumus  ® Rattijuopumukset yhteensa

Taulukko 3. Taulukossa havainnollistettu Varsinais-Suomen alueen rattijuopumus tilastoja vuo-
desta 2018 vuoteen 2021 asti. Lahteena poliisin omat tilastot Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko:
Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

6.2 Satakunnan liikennerikokset

Tammikuun 2018 ja vuoden 2021 kesakuun valisend aikana Satakunnassa tilastoitiin yhteensa 19
231 liikennerikosta, mika tarkoittaa noin 5 494 liikennerikosta vuotta kohden. Liikennerikokset on
jaoteltu neljaan erilliseen rikosnimikkeeseen, jotka ovat: likenneturvallisuuden vaarantaminen, tor-
kea liikenneturvallisuuden vaarantaminen, rattijuopumus ja térkea rattijuopumus. Edella mainittujen
nimikkeiden kokonaisméaéara Satakunnassa oli yhteensa 14 673, jolloin naiden nimikkeiden katta-
vuus on 76,3 % kaikista yhteenlasketuista liikennerikoksista. Taméan voi myo6s katsoa taulukosta 4,

jossa on visuaalisesti esitetty liikennerikosten kehitys Satakunnan alueella.

Vuonna 2018 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 5 163 kappaletta. Vuonna 2019 vastaavia
ilmoituksia kirjattiin 4 929 kappaletta. Liikennerikosilmoitusten maara laski 234 kappaleella ja pro-

sentuaalista laskua tapahtui noin —4,5 %.

Vuonna 2020 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 6 231 kappaletta. lImoitusten mééra kasvoi
1 302 kappaleella vuodesta 2019. Vuoden 2020 maaliskuussa alkoivat koronapandemian vastaiset

rajoitustoimenpiteet ja kasvua tilastoissa vuoteen 2019 verrattuna tapahtui 20,7 %

Vuoden 2021 ensimmaiselta puolelta vuodelta liikennerikosilmoituksia kirjattiin 2 908 kappaletta.
Edellisen vuoden vastaavalla ajanjaksolla ilmoituksia kirjattiin 2 892 kappaletta. Nain ollen ilmoituk-
sia kirjattiin vuoden 2021 ensimmaisella puoliskolla 16 kappaletta enemman verrattuna edellisvuo-

teen, eli nousua tapahtui noin 0,6 %.
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Taulukko 4. Havainnollistus Satakunnan alueen liikkennerikostilastoista ajanjaksolta tammikuu 2018
- kesdkuu 2021. Lahteen& poliisin omat tilastot Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri
Halve & Christian Harju.)

6.2.1 Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuoden 2018 alun ja vuoden 2021 puolivaliin sijoittuvalla ajanjaksolla kirjattiin yhteensa 10 878
kappaletta rikosilmoituksia liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Laskennallisesti tama tarkoittaa,
ettd niiden osuus ajanjakson kaikista likennerikoksista oli perati noin 56,6 %. Voidaan todeta, etta
tarkasteltavalla ajanjaksolla se on ollut selkedsti yleisin rikosnimike kaikista rikoslakiin kirjatuista

likennerikoksista.

Vuonna 2018 tarkasteltavan nimikkeen rikoksia kirjattiin 2 865 kappaletta. Kyseisena vuotena se oli

kattanut noin 55,5 % kaikista liikennerikoksista.

Vuonna 2019 liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin yhteensa 2 787 rikosilmoitusta. Vuo-
den kaikista kirjatuista ilmoituksista se kattaa noin 56,5 %. limoituksia kirjattiin maarallisesti 78 kap-

paletta vahemman kuin edellisvuonna 2018. Tama tarkoittaa noin —2,7 % laskua.

Vuoden 2020 aikana talla nimikkeella kirjattiin yhteensa 3 509 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, etta
likenneturvallisuuden vaarantamiset kattoivat noin 56,3 % vuoden kaikista kirjatuista liikennerikok-
sista. Maarallisesti nimiketta koskevia ilmoituksia kuitenkin kirjattiin 722 kappaletta enemman kuin

vuonna 2019, prosentuaalisesti nousua tapahtui perati noin 25,9 %.

Vuoden 2021 ensimmaiselld vuosipuoliskolla liikenneturvallisuuden vaarantamisisesta kirjattiin il-

moituksia 1 717 kappaletta, mik& vastaa noin 59,0 % kaikista liikennerikosilmoituksista. Kyseessa
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olevalla nimikkeell& kirjattujen ilmoitusten maéra nousi 228 kappaleella edellisvuoden vastaavaan

ajanjaksoon verrattuna, mika prosentuaalisesti tarkoittaa noin 15,3 % nousua.
6.2.2 Torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Tarkastellulla ajanjaksolla tammikuun 2018 ja kesdkuun 2021 aikana Satakunnassa Kirjattiin yh-
teensa 845 kappaletta ilmoituksia torkeista liikenneturvallisuuden vaarantamisista. Tama tarkoittaa,
ettd niiden osuus kaikista tarkasteltavan ajanjakson liikennerikoksista oli noin 7,8 %. Voidaan to-
deta kyseessa olevan perusmuotoista liikenneturvallisuuden vaarantamista selkeasti harvinaisempi

nimike.

Vuonna 2018 kasiteltdvan nimikkeen rikosilmoituksia kirjattiin 204 kappaletta. Kyseisena vuonna se

oli kattanut noin 4,0 % kaikista liikennerikoksista.

Vuonna 2019 torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin yhteensa 197 rikosilmoi-
tusta. Vuoden kaikista 4 929 kirjatuista ilmoituksista se kattaa noin 4,0 %. limoituksia kirjattiin kui-
tenkin maarallisesti 7 kappaletta vAhemman kuin edellisvuonna 2018. Tama tarkoittaa noin —=3.4 %
laskua.

Vuonna 2020 aikana talla nimikkeella kirjattiin yhteensa 317 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, etta
torkeat liilkenneturvallisuuden vaarantamiset kattoivat noin 5,1 % vuoden kaikista kirjatuista liilken-
nerikoksista. Maarallisesti nimikettéa koskevia ilmoituksia kirjattiin 120 kappaletta enemman kuin
vuonna 2019, prosentuaalisesti nousua tapahtui perati noin 60,9 %.

Vuoden 2021 ensimmaisella puolella vuodella liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin il-
moituksia 127 kappaletta, mika vastaa noin 4,4 % kaikista liikkennerikosilmoituksista. Kyseessé ole-
valla nimikkeella kirjattujen ilmoitusten maaréa laski 24 kappaleella edellisvuoden vastaavaan ajan-

jaksoon verrattuna, mika prosentuaalisesti tarkoittaa noin -=15,9 % laskua.

Taulukossa 5 alapuolella, on havainnollistettu tdma liikenneturvallisuuksien vaarantamisten selkea

nousu vuonna 2020.
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Taulukko 5. Havainnollistus Satakunnan alueen liikenneturvallisuuksien vaarantamisista 2018—
2021. Lahteena poliisin omat tilastot Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve &
Christian Harju.)

6.2.3 Rattijuopumus

Tarkastellulla ajanjaksolla tammikuun 2018 ja kesdkuun 2021 aikana Satakunnassa Kirjattiin yh-
teensa 1 655 kappaletta ilmoituksia perusmuotoisista rattijuopumuksista. Tama tarkoittaa, etta nii-

den osuus kaikista tarkasteltavan ajanjakson liikennerikoksista oli noin 8,6 %.

Vuonna 2018 kasiteltdvan nimikkeen rikosilmoituksia kirjattiin 432 kappaletta. Kyseisend vuonna se

oli kattanut noin 8,4 % kaikista liikennerikoksista.

Vuonna 2019 rattijuopumuksista kirjattiin yhteensa 435 rikosilmoitusta. Vuoden kaikista kirjatuista
ilmoituksista se kattaa noin 8,8 %. limoituksia kirjattin myds maarallisesti 3 kappaletta enemmaéan

kuin edellisvuonna 2018. Tama tarkoittaa noin 0,7 % nousua.

Vuonna 2020 aikana talla nimikkeell& kirjattiin yhteensa 544 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, etta
rattijuopumukset kattoivat noin 8,7 % vuoden kaikista kirjatuista likennerikoksista. Maarallisesti ni-
miketté koskevia ilmoituksia kuitenkin kirjattiin 109 kappaletta enemman kuin vuonna 2019, prosen-
tuaalisesti nousua tapahtui perati noin 25,1 %.

Vuoden 2021 ensimmaisella puolella vuodella rattijuopumuksia kirjattiin 244 kappaletta, mika vas-
taa 8,4 % kaikista kirjatuista liikennerikosilmoituksista ajanjakson aikana. Kyseessa olevalla nimik-
keella kirjattujen ilmoitusten maara laski 41 kappaleella edellisvuoden vastaavaan ajanjaksoon ver-

rattuna, mika prosentuaalisesti tarkoittaa noin -14,4 % laskua.
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6.2.4 Torkeda rattijuopumus

Tarkastellulla ajanjaksolla tammikuun 2018 ja kesdkuun 2021 aikana Satakunnassa Kirjattiin yh-
teensa 1 295 kappaletta ilmoituksia torkeista rattijuopumuksista. Tama tarkoittaa, etta niiden osuus

kaikista tarkasteltavan ajanjakson liikennerikoksista oli noin 6,7 %.

Vuonna 2018 kasiteltavan nimikkeen rikosilmoituksia kirjattiin 411 kappaletta. Kyseisena vuonna se

oli kattanut noin 8,0 % kaikista liikennerikoksista.

Vuonna 2019 tdrkeista rattijuopumuksista kirjattiin yhteensa 371 rikosilmoitusta. Vuoden kaikista
kirjatuista ilmoituksista se kattaa noin 7,5 %. IImoituksia kirjattiin maarallisesti 40 kappaletta va-

hemman kuin edellisena vuotena. Tama tarkoittaa noin —9,7 % laskua.

Vuonna 2020 aikana talla nimikkeella kirjattiin yhteensa 366 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, ettéa
torkeat rattijuopumukset kattoivat noin 5,9 % vuoden kaikista kirjatuista liikennerikoksista. Maaralli-
sesti nimiketta koskevia ilmoituksia kirjattiin 5 kappaletta vahemman kuin vuonna 2019, prosentu-

aalisesti laskua tapahtui noin —=1,3 %.

Vuoden 2021 ensimmaisella puolella vuodella torkeita rattijuopumuksia kirjattiin 147 kappaletta,
mik& vastaa noin 5,1 % kaikista liikennerikosilmoituksista. Kyseessa olevalla nimikkeella kirjattujen
ilmoitusten méaara laski 39 kappaleella edellisvuoden vastaavaan ajanjaksoon verrattuna, mika pro-

sentuaalisesti tarkoittaa noin —21,0 % laskua.

Taulukossa 6 on havaittavissa lieva nousu rattijuopumusten osalta vuonna 2020, kuten muissakin

liikennerikostilastoissa.
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Taulukko 6. Kuvastaa Satakunnan alueen tilastoja rattijuopumuksien osalta. Lahteenda poliisin omat

tilastot Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)
6.3 Koko Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen liikennerikokset

Vuoden 2018 alusta vuoden 2021 loppuun kestaneella kaudella tilastoitiin yhteensa 66 684 liiken-
nerikosta, mika tarkoittaa 16 671 kappaletta liikennerikoksia vuotta kohden. Kuten aikaisemmissa-
kin kappaleissa, liikennerikokset on jaoteltu viiteen erilliseen rikosnimikkeeseen, joiden osuus kai-
kista Lounais-Suomen tilastoiduista liikennerikoksista on yhteensé 66 317 kappaletta. Tama tarkoit-
taa, etta kasitellyt nimikkeet kattoivat tarkastellulla ajanjaksolla peréti noin 99,4 % kaikista tilas-
toiduista lilkennerikoksista. Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen liikennerikokset havainnollistet-

tuna taulukko muodossa taulukossa 7.

Vuonna 2018 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 14 963 kappaletta. Vuonna 2019 vastaavia
ilmoituksia kirjattiin 15 223 kappaletta. Liikennerikosilmoitusten maaré nousi 260 kappaleella ja pro-
sentuaalista nousua tapahtui noin 1,7 %.

Vuonna 2020 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 18 601 kappaletta. lImoitusten mééara kas-
voi 3 378 kappaleella vuodesta 2019. Vuoden 2020 maaliskuussa alkoivat koronapandemian vas-
taiset rajoitustoimenpiteet ja kasvua tilastoissa vuoteen 2019 verrattuna tapahtui 22,2 %

Vuoden 2021 aikana liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensé 17 897 kappaletta. limoituksia kirjat-
tiin kyseisena vuonna 704 kappaletta vAhemmaén verrattuna edellisvuoteen. Laskua ndin ollen ta-
pahtui —3,8 %.
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Taulukko 7. Havainnollistus koko Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen liikennerikoksista kollek-
tiivisesti ajalta 2018—-2021. Lahteena poliisin omat tilastot Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko:
Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

6.3.1 Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuosien 2018-2021 muodostavalla ajanjaksolla kirjattiin yhteensa 39 338 kappaletta rikosilmoituk-
sia liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Laskennallisesti tama tarkoittaa, etta niiden osuus ajan-
jakson kaikista liikennerikoksista oli perati noin 59,0 %. Voidaan todeta, etta tarkasteltavalla ajan-

jaksolla se on ollut selkeéasti yleisin rikosnimike my6s koko Lounais-Suomen alueella.

Vuonna 2018 tarkasteltavan nimikkeen rikoksia kirjattiin 8 528 kappaletta. Kyseisena vuotena se oli

kattanut noin 57,0 % kaikista vuoden liikennerikoksista.

Vuonna 2019 liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin yhteensa 8 528 rikosilmoitusta. Vuo-
den kaikista kirjatuista ilmoituksista se kattaa noin 56,0 %. lImoituksia kirjattiin kuitenkin maaralli-
sesti tasmalleen yhta paljon kuin vuonna 2018.

Vuoden 2020 aikana talla nimikkeell& kirjattiin yhteensa 10 902 rikosilmoitusta. T&ma tarkoittaa,
etta liikenneturvallisuuden vaarantamiset kattoivat noin 58,6 % vuoden kaikista kirjatuista liikenneri-
koksista. Maarallisesti nimiketta koskevia ilmoituksia kirjattiin 2 374 kappaletta enemmaén kuin
vuonna 2019, prosentuaalisesti nousua tapahtui perati noin 27,8 %.

Vuonna 2021 liikenneturvallisuuden vaarantamisia kirjattiin 11 380 kappaletta, mika vastaa 63,6 %
kaikista kirjatuista liikennerikosilmoituksista. Kyseessa olevalla nimikkeella kirjattujen ilmoitusten
maara nousi 478 kappaleella edellisvuoden vastaavaan ajanjaksoon verrattuna, mika prosentuaali-

sesti tarkoittaa noin 4,4 % nousua.
6.3.2 Torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Tarkastellulla ajanjaksolla eli vuosien 2018—-2021 aikana Lounais-Suomen alueella kirjattiin yh-
teensa 3 052 kappaletta ilmoituksia torkeista liikenneturvallisuuden vaarantamisista. Tama tarkoit-

taa, etta niiden osuus kaikista tarkasteltavan ajanjakson liikkennerikoksista on noin 4,6 %.

Vuonna 2018 kasiteltdvan nimikkeen rikosilmoituksia kirjattiin 563 kappaletta. Kyseisena vuonna se

oli kattanut noin 3,8 % kaikista liikennerikoksista.

Vuonna 2019 torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin yhteensa 664 rikosilmoi-
tusta. Vuoden Kaikista kirjatuista ilmoituksista se kattaa noin 4,4 %. limoituksia kirjattiin maaralli-

sesti 101 kappaletta enemman kuin vuonna 2018 ja tama tarkoittaa noin 17,9 % nousua.
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Vuoden 2020 aikana télla nimikkeella kirjattiin yhteensa 915 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, ettéa
torkeat liikenneturvallisuuden vaarantamiset kattoivat noin 4,9 % vuoden kaikista kirjatuista liiken-
nerikoksista. Maaréllisesti nimiketta koskevia ilmoituksia kirjattiin 251 kappaletta enemman kuin

vuonna 2019, prosentuaalisesti nousua tapahtui perati noin 37,8 %.

Vuonna 2021 torkeita liikenneturvallisuuden vaarantamisia kirjattiin 910 kappaletta, mika vastaa
noin 5,1 % kaikista kirjatuista liikennerikosilmoituksista. Kyseessa olevalla nimikkeella kirjattujen
ilmoitusten maara vaheni 5 kappaleella edellisvuoteen verrattuna, mika prosentuaalisesti tarkoittaa
noin —-0,5 % laskua.

Taulukko 8 havainnollistaa selkeasti vuonna 2020 alkaneen kasvun liikkenneturvallisuuksien vaa-
rantamisten osalta.
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Taulukko 8. Taulukko osoittaa koko Lounais-Suomen tilastoja likenneturvallisuuden vaarantamis-
ten osalta. Taulukosta on havaittavissa selkeésti nousua seka perusmuotoisen, ettéa térkean liiken-
neturvallisuuden vaarantamisen osalta vuosina 2020 ja 2021. Lahteena poliisin omat tilastot Lou-

nais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)
6.3.3 Rattijuopumus

Tarkastellun ajanjakson aikana Lounais-Suomessa kirjattiin yhteensa 6 043 kappaletta ilmoituksia
rattijuopumuksista. Tama tarkoittaa, etté niiden osuus kaikista tarkasteltavan ajanjakson liikenneri-
koksista oli noin 9,1 %.

Vuonna 2018 kasiteltdvan nimikkeen rikosilmoituksia kirjattiin 1 419 kappaletta. Kyseisend vuonna
se oli kattanut noin 9,5 % kaikista liikennerikoksista.
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Vuonna 2019 rattijuopumuksista kirjattiin yhteensa 1 506 rikosilmoitusta. Vuoden kaikista kirjatuista
ilmoituksista se kattaa noin 9,9 %. limoituksia kirjattiin kuitenkin maarallisesti 87 kappaletta enem-

man kuin vuotta aiemmin. Tama tarkoittaa noin 6,1 % nousua.

Vuonna 2020 aikana talla nimikkeella kirjattiin yhteensa 1 751 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, etta
rattijuopumukset kattoivat noin 9,4 % vuoden kaikista kirjatuista likennerikoksista. Maarallisesti ni-
miketta koskevia ilmoituksia kirjattiin 245 kappaletta enemman kuin vuonna 2019, prosentuaalisesti

nousua tapahtui noin 16,3 %.

Vuonna 2021 rattijuopumuksia kirjattiin 1 367 kappaletta, mika vastaa noin 7,6 % kaikista kirjatuista
likennerikosilmoituksista. Kyseessa olevalla nimikkeella kirjattujen ilmoitusten maara laski 384 kap-

paleella vuoteen 2020 verrattuna, mika prosentuaalisesti tarkoittaa noin —21,9 % laskua.
6.3.4 Torkeda rattijuopumus

Vuosien 2018-2021 aikana Lounais-Suomessa kirjattiin yhteensa 3 846 kappaletta ilmoituksia tor-
keista rattijuopumuksista. Tama tarkoittaa, etté niiden osuus kaikista tarkasteltavan ajanjakson lii-
kennerikoksista oli noin 5,8 %. Katso taulukko 9.

Vuonna 2018 kasiteltdvan nimikkeen rikosilmoituksia kirjattiin 1 072 kappaletta. Kyseisend vuonna
se oli kattanut noin 7,2 % kaikista liikennerikoksista.

Vuonna 2019 torkeista rattijuopumuksista kirjattiin yhteensa 989 rikosilmoitusta. Vuoden kaikista
kirjatusta ilmoituksesta se kattaa noin 6,5 %. limoituksia kirjattiin méarallisesti 83 kappaletta va-

hemman kuin vuonna 2018. Tama tarkoittaa noin =7,7 % laskua.

Vuoden 2020 aikana talla nimikkeella kirjattiin yhteensa 956 rikosilmoitusta. Tama tarkoittaa, etta
torkeat rattijuopumukset kattoivat noin 5,1 % vuoden kaikista kirjatuista liikennerikoksista. Maaralli-
sesti nimiketta koskevia ilmoituksia kirjattiin 33 kappaletta vahemman edellisvuoteen verrattuna,

prosentuaalisesti laskua tapahtui noin -3,3 %.

Vuonna 2021 torkeita rattijuopumuksia kirjattiin 847 kappaletta, mika vastaa 4,7 % kaikista kirja-
tuista liikennerikosilmoituksista. Kyseessa olevalla nimikkeella kirjattujen ilmoitusten maara laski
109 kappaleella edellisvuoden vastaavaan ajanjaksoon verrattuna, mikd prosentuaalisesti tarkoit-

taa noin —-11,4 % laskua.

Taulukosta 9 on havaittavissa pieni piikki vuonna 2020 rattijuopumusten osalta. Muuten rattijuopu-

mukset nayttavat pysyneen tilastojen valossa muuttumattomina.
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Taulukko 9. Lounais-Suomen tilastot rattijuopumusten osalta vuodesta 2018 vuoteen 2021.
Vuonna 2020 havaittavaa piikkia lukuun ottamatta tilastoissa ei suurta muutosta. Lahteen& poliisin
omat tilastot Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

6.3.5 Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Otsikon mukaisen nimikkeen osalta kdytamme toista poliisin luomaa tilastoa, johon ei ole eroteltu
nimikkeen rikosilmoitusmaaria maakunnittain. Nain ollen maakuntakohtaisten tilastojen vertailut
jaavat pois taman rikosnimikkeen osalta. Taman toisen tilaston avulla voidaan kuitenkin tutkia kul-
kuneuvon kuljettamisesta oikeudetta kirjattujen rikosilmoitusten méaéria vuosien 2018-2021 aikana
koko Lounais-Suomen alueella. Tilastossa on myos nahtavilla vuoden 2016 ja 2017 luvut koskien
yll& mainittua nimikettd, vaikka niité ei tdssa tutkimuksessa huomioidakaan. Halusimme ottaa ta-
man nimikkeen mukaan t&dhan osioon, koska kyseesséa on suhteellisen yleinen liikennerikosnimike

ja néin ollen sen tutkiminen on perusteltua.

Vuoden 2018-2021 sijoittuvalla ajanjaksolla ilmoituksia kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta Kir-
jattiin yhteensa 14 020 kappaletta. Kaikista kyseessé olevan ajanjakson kirjatuista liikennerikosil-

moituksista se vastaa noin 21,0 % osuutta.

Vuonna 2018 kyseessa olevan nimikkeen rikoksia kirjattiin yhteensa 3 276 kappaletta. Kyseisen

vuoden liikennerikoksien kokonaismaarastéa se vastaa noin 21,9 % osuutta.

Vuoden 2019 aikana kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta kirjattiin yhteensa 3 455 rikosilmoi-
tusta. Talla nimikkeella ilmoituksien osuus kaikista vuoden kirjatuista liikennerikoksista vastaa noin
22,7 %. Samaisen nimikkeen rikoksia kirjattiin edellisvuoteen verrattuna 179 kappaletta enemman,
mika tarkoittaa noin 5,5 % nousua.
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Vuonna 2020 kyseisella nimikkeella olevia rikosilmoitusta kirjattiin yhteensé 3 993 kappaletta.
Maara vastaa noin 21,5 % kaikista sind vuonna kirjatuista likennerikoksista. Vuoteen 2019 verrat-
tuna saman nimikkeen ilmoituksia kirjattiin 538 kappaletta enemman, nain ollen nousua tapahtui
noin 15,6 %.

Vuoden 2021 aikana kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta kirjattiin yhteensa 3 296 ilmoitusta.
Kaikista vuoden liikennerikosilmoituksista se kattaa noin 18,4 % osuuden. limoituksia kirjattiin 697
kappaletta vahemman kuin vuoden 2020 vastaavalla ajanjaksolla, mika tarkoittaa likimain —=17,5 %
laskua.

Alapuolella oleva taulukko 10, on kasattu havainnollistamaan kulkuneuvojen oikeudetta kuljettami-
set Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella. Kuten muissakin liikkennerikostilastoissa, myos kulku-

neuvojen kuljettaminen oikeudetta on tilastojen valossa kokenut selked& nousua vuonna 2020.
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Taulukko 10. Havainnollistus Lounais-Suomen poliisilaitoksen tilastoista kulkuneuvojen kuljettami-
sesta oikeudetta. Taulukossa havaittavissa nousua vuonna 2020. Lahteena poliisin omat tilastot

Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)
7 TIELIIKENTEEN KEHITYS JA KILOMETRISUORITTEET

Osion tarkoituksena on tarkastella liikenteen kokonaissuoritteita maakunnittain. Kuten liikkennerikos-
tilastoissakin, tullaan tilastoja avaamaan ensin Varsinais-Suomen alueella, sitten Satakunnassa ja
lopulta koko Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella. Kokonaissuorite kertoo kaikilla ajoneuvoilla

yhteensa liilkutun maaran. Kun kokonaissuoritteesta vahennetdén raskaan liikenteen tai raskaiden

ajoneuvojen osuus, kutsumme jaljelle jdavaa osuutta kevyiden ajoneuvojen tai henkildliikenteen

suoritteeksi.
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Pyrimme myds tutkimaan, mika vaikutus COVID-19 pandemialla on ollut likenteen méaéaraan. Kilo-
metrisuoritteiden tarkastelu on tarkeaa teoriapohjan kannalta tutkimuksen myéhaisemmassa vai-
heessa, kun analysoimme tekemidmme havaintoja. Kilometrisuoritteita tullaan vertaamaan tarkas-
tellun ajanjakson lilkkennerikostilastoihin, minka pohjalta pystymme muodostamaan havaintoja

COVID-19 pandemian vaikutuksista ihmisten likennekayttaytymiseen.

Olemme rajanneet tutkimuksen ulkopuolelle raskaan liikenteen ja moottorittomat ajoneuvot. Nain
ollen tutkimuksemme kasittelee alle 3500 kg painavien ajoneuvojen ja niiden ajoneuvoyhdistelmien
seka kaksipyoraisten kilometrisuoritteita. Tutkimuksessa kaytetaan Vaylaviraston yllapitamia liilken-
nesuoritetilastoja. Liikenteen kehitystiedot saadaan LAM-jarjestelmésta. Lyhenne tarkoittaa liiken-
teen automaattista mittausta (Vaylavirasto). Kilometrisuoritetilastoista tarkastellaan niin ik&d&n vuo-
sien 2018-2021 vélista ajanjaksoa.

Vuoden 2021 kilometrisuoritteita ei tutkimuksen kirjoitushetkelld ole saatavilla samalla tavalla kuin
vuosien 2018-2020, mutta Vaylavirasto on kuitenkin julkaissut vuoden 2021 paéateiden kilometri-
suoritteiden prosentuaaliset kasvuluvut verrattuna vuoteen 2020. Paateilla tassa yhteydessa tarkoi-
tetaan valta- ja kantateita, eli tiennumeroita 1-99 (Vaylavirasto). Luvut esitelldan naissa tilastoissa
ELY-keskuksien tarkkuudella. N&in ollen suoritteet pystytaan manuaalisesti laskemaan vain Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksen alueelta, johon sisaltyvat Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakun-
nat. Vuoden 2021 tilastoa ei kuitenkaan k&sitella maakuntakohtaisesti, vaan ainoastaan koko Lou-

nais-Suomen poliisilaitoksen alueen osalta.

Tutkimuksen valmistuttua on mahdollista, ettd Vaylavirasto on julkaissut vuoden 2021 tilastot sa-
massa muodossa kuin aiempien vuosien tilastot. Tassa tutkimuksessa edella mainitussa muo-

dossa olevaa tilastoa ei kuitenkaan voida hyddyntdd vuoden 2021 osalta.

Tassa kappaleessa kaytamme Vaylaviraston julkaisemia tilastoja, jotka 16ytyvat heidan nettisivuil-
taan. Lahdeluettelosta |6ytyvéat suorat linkit kasiteltaviin tilastoihin. Tutkimuksessa kaytetaan seu-
raavia tilastoja: “Liikenteen kehitys liikennevastuualueittain 2021” ja “Maanteiden liikkennesuoritteet
ELY-liikennevastuualueittain ja maakunnittain vuosina 2009-2020" (Vaylavirasto). Jaljempana mai-

nitusta hyddynnetty seka ELY-keskuksien alueisiin ja maakuntiin jaoteltuja tilastoja.
7.1 Varsinais-Suomi

Vuonna 2018 Varsinais-Suomen alueella liikenteen kokonaissuorite, eli kaikilla ajoneuvaoilla liikuttu
maara, oli yhteensa 3 126 miljoonaa kilometrid. Kun tasta maarasta vahennetdan raskaan liiken-
teen osuus, kevyen ajoneuvoliikenteen osuudeksi jaa 2 878 miljoonaa liikennekilometrida. Nain ollen

se kattoi noin 92,1 % osuuden kokonaissuoritteesta.
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Vuonna 2019 liikenteen kokonaissuorite oli 3 149 miljoonaa kilometria, mista kevyen ajoneuvolii-
kenteen méara oli 2 901 miljoonaa kilometria. Henkildliikenne kattoi noin 92,1 % osuuden. Vuoteen
2018 verrattuna henkildliikennetta ajettiin 23 miljoonaa kilometria enemman, jolloin nousua tapahtui
noin 0,8 %.

Vuonna 2020 liikenteen kokonaissuorite oli 2 960 miljoonaa kilometrid, mista henkildliikenteen
maara oli 2 721 miljoonaa kilometria. Henkil6liikenteen osuus oli noin 91,9 %. Vuoteen 2019 verrat-
tuna liilkenteen kokonaissuorite laski 180 miljoonaa kilometria, prosentuaalisesti laskua tapahtui
noin —6,2 %.

Vuosien 2018-2020 liikenteen kokonaissuorite Varsinais-Suomen maakunnan alueella oli yhteensa
9 235 miljoonaa kilometria. Tasta maarasta henkildliikenne kattoi 8 500 miljoonaa kilometria eli

noin 92,0 %. Liikenteen kokonaissuoritteen keskiarvo vuotta kohden oli noin 3 078 miljoonaa kilo-
metrid. Henkilbliikenteelld vastaava keskiarvo oli noin 2 833 miljoonaa kilometria.

Taulukossa 11 havaittavissa selkeaéa laskutrendia kilometrisuoritteissa. Laskutrendia on pyritty ha-

vainnollistamaan trendiviivojen avulla.
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Taulukko 11. Varsinais-Suomen kilometrisuoritteet. Trendiviivojen avulla voidaan huomata liikenne-
maéarien vahentyneen selkeasti vuonna 2020. Lahteena Vaylaviraston liikennesuoritetilastot ja LAM

jarjestelmasté saadut likenteen kehitystiedot. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)
7.2 Satakunta

Vuonna 2018 Satakunnan alueella liikenteen kokonaissuarite, eli kaikilla ajoneuvoilla liikuttu maara,

oli ynteensa 1 578 miljoonaa kilometrid. Kun tasta maarasta vahennetaan raskaan liikenteen
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osuus, jaljelle jaa 1 427 miljoonaa henkildliikennekilometrid. N&in ollen se kattoi noin 90,4 % osuu-

den kokonaissuoritteesta.

Vuonna 2019 liikenteen kokonaissuorite oli 1 566 miljoonaa kilometrid, mista henkildliikenteen
maara oli 1 416 miljoonaa kilometria. Henkil6liikenne kattoi noin 90,4 % osuuden. Vuoteen 2018
verrattuna henkildliikenteen kokonaissuorite laski 11 miljoonaa kilometria, nain ollen laskua tapah-

tui noin —0,8 %.

Vuonna 2020 liikenteen kokonaissuorite oli 1 491 miljoonaa kilometrid, mista henkildliikenteen
maara oli 1 346 miljoonaa kilometria. Henkil6liikenteen osuus oli noin 90,3 %. Vuoteen 2019 verrat-
tuna henkiléliikenteen kokonaissuorite laski 70 miljoonaa kilometrid, nain ollen prosentuaalista las-

kua tapahtui noin —4,9 %.

Vuosien 2018-2020 liikenteen kokonaissuorite Satakunnan alueella oli yhteensa 4 635 miljoonaa
kilometrid. Tastd maarasta henkildliikenne kattoi 4 189 miljoonaa kilometria eli noin 90,4 %. Liiken-
teen kokonaissuoritteen keskiarvo vuotta kohden oli noin 1 545 miljoonaa kilometria. Henkil6liiken-
teelld vastaava keskiarvo oli noin 1 396 miljoonaa kilometria.

Taulukossa 12 on havaittavissa selkeaa laskutrendia seka liikenteen kokonaissuoritteessa, etta ke-
vyen ajoliikenteen kilometrisuoritteissa. Vuosien 2020 ja 2021 aikana voidaan todeta liikkennéinnin

vahentyneen Satakunnan alueella.
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Taulukko 12. Liikenteen kokonaissuoritteet Satakunnan alueella. Trendiviivat osoittavat selkeasti
kilometrisuoritteiden kdantyneen selkedan laskuun vuonna 2020. Lahteena Vaylaviraston liikenne-
suoritetilastot ja LAM jarjestelmasta saadut liikenteen kehitystiedot. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve
& Christian Harju.)
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7.3 Koko Lounais-Suomen poliisilaitoksen alue

Vuonna 2018 Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella likenteen kokonaissuorite, eli kaikilla ajo-
neuvoilla liikuttu maara, oli yhteensa 4 705 miljoonaa kilometrid. Kun tasta maarasta vahennetaan
raskaan liikenteen osuus, jaljelle jaa 4 306 miljoonaa henkildlikennekilometria. Nain ollen se kattoi

noin 91,5 % osuuden kokonaissuoritteesta. Katso taulukko 13.

Vuonna 2019 liikenteen kokonaissuorite oli 4 715 miljoonaa kilometrid, mista henkildliikenteen
maara oli 4 317 miljoonaa kilometria. Henkil6liikenne kattoi noin 91,6 % osuuden. Vuoteen 2018
verrattuna henkil6liikenteen kokonaissuorite nousi 12 miljoonaa kilometria, nain ollen nousua ta-

pahtui noin 0,3 %.

Vuonna 2020 liikenteen kokonaissuorite oli 4 451 miljoonaa kilometria, mista henkil6liikenteen
maéara oli 4 067 miljoonaa kilometrid. Henkil6liikenteen osuus oli noin 91,4 %. Vuoteen 2019 verrat-
tuna henkilliikenteen kokonaissuorite laski 250 miljoonaa kilometrid, nain ollen laskua tapahtui
noin -5,8 %.

Vuoden 2021 aikana Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella paateiden kilometrisuorite oli ko-
konaisuudessaan noin 2 606 miljoonaa ajokilometria. Kevyiden ajoneuvojen suorite tastd maarasta
oli noin 2 337 miljoonaa ajokilometria. Liikenteen kokonaissuorite olisi noin 4 569 miljoonaa kilo-
metria olettaen, ettd kaikilla tieosuuksilla nousua olisi tapahtunut tilastossa kerrottu 2,65 % edellis-
vuoteen verrattuna. Jos oletetaan, etta kevyiden ajoneuvojen kilometrisuorite kasvoi prosentuaali-
sesti saman verran myds seutu- ja yhdysteilla, niin kevyiden ajoneuvojen suorite olisi yhteensa
noin 4 169 miljoonaa kilometria vuonna 2021. Verrattuna vuoteen 2020 prosentuaalinen kasvu

luonnollisesti olisi noin 2,5 %, mika tarkoittaa 102 miljoonan ajokilometria suurempaa suoritetta.

Vuosien 2018-2020 liikenteen kokonaissuorite Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella oli yh-
teensa 18 439 miljoonaa kilometrid. Tastd maarasta henkildlikenne kattoi 16 858 miljoonaa kilo-
metria eli noin 91,4 % Liikenteen kokonaissuoritteen keskiarvo vuotta kohden oli noin 4 610 miljoo-

naa kilometria. Henkildliikenteelld vastaava keskiarvo oli noin 4 215 miljoonaa kilometria.
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Taulukko 13. Koko Lounais-Suomen kilometrisuoritteet. Vuoden 2021 kilometrisuoritteet ovat mate-
maattinen olettama historian perusteella, ja voisi esittdd mahdollista loppua kilometrisuoritteiden
laskussa. Lahteena Vaylaviraston liikennesuoritetilastot ja LAM jarjestelmésta saadut liikenteen ke-
hitystiedot. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

8 LIIKENNERIKOSTEN JA KEVYEN AJONEUVOLIIKENTEEN
KILOMETRISUORITTEIDEN SUHDE

Tassa kappaleessa kasitellddn Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien osalta kaikkia muita
nimikkeita paitsi kulkuneuvon kuljettamista oikeudetta, koska kyseisen nimikkeen osalta ei ollut
saatavilla vuoden 2021 maakuntakohtaista tilastoa. Lounais-Suomen osalta rikosilmoitusmaarat
edella mainitulla nimikkeella olivat kuitenkin saatavilla, joten nimiketta kasitelladn Lounais-Suomen
alla samalla tavalla kuin muitakin nimikkeitd. Osiossa tullaan vertailemaan soveltaen samoja tilas-

toja kuin kahdessa aiemmassa kappaleessakin.

Maakuntien osalta vuosien 2021 keskimaaraista liikennerikosilmoitusmaaraa miljoonaa kilometria
kohden ei tulla laskemaan, koska se vaatisi tekeméaan lilkaa oletuksia tilastoista saatavista muuttu-

jista.
8.1 Varsinais-Suomi

Varsinais-Suomen alueella vuonna 2018 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 9 800 kappa-
letta. Samana vuonna kilometrisuoritteen maaré oli 2 878 miljoonaa kilometria. Vuoden aikana lii-

kennerikosilmoituksia kirjattiin keskimaarin noin 3,41 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.
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Vuoden 2019 aikana liikennerikosten lukumaaraksi kirjattiin 10 294 kappaletta. Samana vuonna
kilometrisuoritteita Kirjattiin yhteensa 2 901 miljoonaa kilometrid. Keskiarvoksi likennerikoksissa
muodostuu keskimaarin noin 3,55 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukui-

hin verrattuna lilkennerikosten suhde miljoonaa kilometria kohden kasvoi noin 4,1 %.

Vuonna 2020 edellda mainitussa maakunnassa rikosilmoituksia liikennerikoksista kirjattiin 12 370
kappaletta. Vuotuinen ajokilometrisuorite oli 2 721 miljoonaa kilometria. Nain ollen liikennerikosten
maara miljoonaa ajokilometria kohden oli noin 4,55 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen

likennerikosilmoitusten suhde kilometrimaéaraan nousi peréati 28,2 %.

Lopuksi on esiteltyna havainnollistava taulukko Varsinais-Suomen liikennerikoksista. Taulukko 14
I8ytyy nimikkeiden jalkeen ja siind on esiteltyn& nimikkeet ja niiden suhdeluku jokaista ajettua mil-
joonaa kilometria kohden.

8.1.1 Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuonna 2018 Varsinais-Suomen alueella rikosilmoituksia liikenneturvallisuuden vaarantamisesta
kirjattiin yhteensa 5 663 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeell& liikennerikosilmoituk-
sia kirjattiin keskim&arin noin 1,97 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara
oli 5 741 kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu noin 1,98 kappaletta miljoonaa
ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa kilometria

kohden kasvoi noin 0,5 %.

Vuonna 2020 edelld mainitussa maakunnassa kirjattiin liikenneturvallisuuden vaarantamisesta 7
393 kappaletta rikosilmoituksia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden
oli noin 2,72 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen liikennerikosilmoitusten maara miljoo-

naa kilometria kohden nousi peréati 37,4 %.
8.1.2 Torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuonna 2018 Varsinais-Suomen alueella rikosilmoituksia torkeasta liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta kirjattiin yhteensa 359 kappaletta. Vuoden aikana yll& mainitulla nimikkeella likennerikosil-

moituksia kirjattiin keskim&érin noin 0,125 kappaletta miljoonaa ajokilometri& kohden.

Vuoden 2019 aikana térkeésta liikkenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattujen rikosilmoitusten
lukumaara oli 467 kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu noin 0,161 kappaletta
miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa

kilometria kohden kasvoi noin 28,8 %.
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Vuonna 2020 edelld mainitussa maakunnassa kirjattiin torke&sta likenneturvallisuuden vaarantami-
sesta 598 kappaletta rikosilmoituksia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria
kohden oli noin 0,220 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen likennerikosilmoitusten

maara miljoonaa kilometria kohden nousi noin 36,6 %.
8.1.3 Rattijuopumus

Vuonna 2018 Varsinais-Suomen alueella rikosilmoituksia rattijuopumuksesta kirjattiin yhteensa 987
kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella liikkennerikosilmoituksia kirjattiin keskima&éarin

noin 0,343 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana rattijuopumuksesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara oli 1 071 kappaletta.
Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskim&arin noin 0,369 kappaletta miljoonaa ajoki-
lometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna likennerikosten maéara miljoonaa kilometrié koh-
den kasvoi noin 7,6 %.

Vuonna 2020 edelld mainitussa maakunnassa kirjattiin rattijuopumuksesta 1 207 kappaletta rikosil-
moituksia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden oli noin 0,444 kappa-
letta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen likennerikosilmoitusten maara miljoonaa kilometria koh-

den nousi noin 20,3 %.
8.1.4 Torkeda rattijuopumus

Vuonna 2018 Varsinais-Suomen alueella rikosilmoituksia torkeésta rattijuopumuksesta kirjattiin yh-
teensa 661 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella liikkennerikosilmoituksia kirjattiin

keskimaarin noin 0,230 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana térkeésta rattijuopumuksesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara oli 618
kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskimaarin noin 0,213 kappaletta mil-
joonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa

kilometrid kohden putosi noin =7,4 %.

Vuonna 2020 edellda mainitussa maakunnassa kirjattiin tdrkeasta rattijuopumuksesta 590 kappa-
letta rikosilmoituksia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden oli noin
0,217 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen likennerikosilmoitusten maéaré nousi noin
1,9%
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Taulukko 14. Liikennerikosten ilmaantuvuus esiteltyna taulukossa. Jokaisen nimikkeen kohdalta on
havaittavissa suhdeluku, joka vastaa ilmaantuvuutta jokaisella ajetulla miljoonalla kilometrilla. L&h-
teend kaytetty Vaylaviraston tilastoja kilometrisuoritteista ja poliisin tilastoja Lounais-Suomen alu-
eelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

8.2 Satakunta

Satakunnan alueella vuonna 2018 liikennerikosilmoituksia kirjattiin yhteensa 5 163 kappaletta. Sa-
mana vuonna kilometrisuoritteen maara oli 1 427 miljoonaa kilometrid. Vuoden aikana liikenneri-

kosilmoituksia kirjattiin keskimaarin noin 3,62 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana liikennerikosten lukumaaraksi kirjattiin 4 929 kappaletta. Samana vuonna kilo-
metrisuoritteeksi kirjattiin yhteensa 1 416 miljoonaa kilometria. Keskiarvoksi liikennerikoksissa
muodostuu keskimaarin noin 3,48 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukui-

hin verrattuna lilkkennerikosten maara miljoonaa kilometria kohden laski noin —3,9 %.

Vuonna 2020 edella mainitussa maakunnassa rikosilmoituksia liikennerikoksista kirjattiin 6 231
kappaletta. Vuotuinen ajokilometrisuorite oli 1 346 miljoonaa kilometrid. Nain ollen likennerikosten
maara miljoonaa ajokilometria kohden oli noin 4,63 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen

liikennerikosilmoitusten maara nousi noin 33,0 %.

Osion lopussa on esiteltyna havainnollistava taulukko Satakunnan liikennerikoksista. Taulukko 15
I6ytyy nimikkeiden jalkeen ja siind on esiteltyna nimikkeet ja niiden suhdeluku jokaista ajettua mil-

joonaa kilometria kohden.
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8.2.1 Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuonna 2018 Satakunnan alueella rikosilmoituksia liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattiin
yhteensa 2 865 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella likennerikosilmoituksia kirjat-

tiin keskimaarin noin 2,01 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara
oli 2 787 kappaletta. Keskiarvoksi muodostuu keskimaarin noin 1,97 kappaletta miljoonaa ajokilo-
metria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa kilometria koh-

den laski noin —2,0 %.

Vuonna 2020 edellda mainitussa maakunnassa kirjattiin liikenneturvallisuuden vaarantamisesta 3
509 kappaletta rikosilmoituksia. N&in ollen liikennerikosten maéara miljoonaa ajokilometria kohden
oli noin 2,61 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen liikennerikosilmoitusten maara nousi
noin 32,5 %.

8.2.2 Torkea liikkenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuonna 2018 Satakunnan alueella rikosilmoituksia térkeéasta liikkenneturvallisuuden vaarantami-
sesta kirjattiin yhteensé 204 kappaletta. Vuoden aikana yll& mainitulla nimikkeell& liikennerikosil-
moituksia kirjattiin keskimaarin noin 0,143 kappaletta miljoonaa ajokilometrid kohden.

Vuoden 2019 aikana torkeasta likenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattujen rikosilmoitusten
lukumaara oli 197 kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu noin 0,139 kappaletta
miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa

kilometria kohden laski noin —2,8 %.

Vuonna 2020 edellda mainitussa maakunnassa kirjattiin térkeasta likenneturvallisuuden vaarantami-
sesta 317 kappaletta rikosilmoituksia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria
kohden oli noin 0,236 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen likennerikosilmoitusten

maara nousi perati 69,8 %.
8.2.3 Rattijuopumus

Vuonna 2018 Satakunnan alueella rikosilmoituksia rattijuopumuksesta kirjattiin yhteensa 432 kap-
paletta. Vuoden aikana yll& mainitulla nimikkeell& liikennerikosilmoituksia kirjattiin keskim&arin noin

0,303 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.
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Vuoden 2019 aikana rattijuopumuksesta kirjattujen rikosilmoitusten lukuméaara oli 435 kappaletta.
Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskimaarin noin 0,307 kappaletta miljoonaa ajoki-
lometrid kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa kilometria koh-

den kasvoi noin 1,3 %.

Vuonna 2020 edellda mainitussa maakunnassa kirjattiin rattijuopumuksesta 544 kappaletta rikosil-
moituksia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden oli noin 0,404 kappa-
letta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen liikennerikosilmoitusten maara miljoonaa kilometria koh-

den nousi noin 31,6 %.
8.2.4 Torkea rattijuopumus

Vuonna 2018 Satakunnan alueella rikosilmoituksia torkeasta rattijuopumuksesta kirjattiin yhteensa
411 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella liikennerikosilmoituksia kirjattiin keski-
maarin noin 0,288 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana térkeéasta rattijuopumuksesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara oli 371
kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskimaarin noin 0,262 kappaletta mil-
joonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa
kilometrid kohden putosi noin —9,0 %.

Vuonna 2020 edelld mainitussa maakunnassa kirjattiin torkeasta rattijuopumuksesta 366 kappa-
letta rikosilmoituksia. Nain ollen liikennerikosten maaré miljoonaa ajokilometria kohden oli noin
0,272 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen likennerikosilmoitusten maara nousi noin
3,8 %.

Liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden
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Taulukko 15. Havainnollistus Satakunnan alueen liikennerikostilastoista. Jokaisen pylvaan kohdalla
on havaittavissa suhdeluku, joka on merkattu my6s kaavion alareunan taulukkoon. Tama luku indi-
koi kyseisen nimikkeen ilmaantuvuuden jokaisella miljoonalla ajokilometrilla. Lahteena kaytetty
Vaylaviraston tilastoja kilometrisuoritteista ja poliisin tilastoja Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko:
Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

8.3 Koko Lounais-Suomi

Lounais-Suomen alueella vuonna 2018 liikennerikosilmoituksia Kirjattiin yhteensa 14 963 kappa-
letta. Samana vuonna kilometrisuoritteen méaéara oli 4 306 miljoonaa kilometria. Vuoden aikana lii-

kennerikosilmoituksia kirjattiin keskimaarin noin 3,47 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana liikennerikosten lukumaéaraksi kirjattiin 15 223 kappaletta. Keskiarvoksi liiken-
nerikoksissa muodostuu keskimaarin noin 3,53 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden
2018 lukuihin verrattuna lilkennerikosten méaéara miljoonaa kilometria kohden kasvoi noin 1,7 %.

Vuonna 2020 edelld mainitulla alueella rikosilmoituksia liikennerikoksista kirjattiin 18 601 kappa-
letta. N&in ollen liikennerikosten méaaré miljoonaa ajokilometria kohden oli noin 4,57 kappaletta.

Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen liikkennerikosilmoitusten maéara nousi noin 29,5 %.

Liikennerikoksia vuonna 2021 kirjattiin yhteensé 17 897 kappaletta. Vaylaviraston tilastoista voi-
daan todeta ajokilometrien lukumé&arén olleen noin 4 169 miljoonaa kilometria. Kirjattujen likenneri-
kosten vuotuinen keskiarvo miljoonaa ajettua kilometria kohden oli noin 4,29 kappaletta. Vuoden

2021 aikana liikennerikosten maaréa laski edellisvuoteen verrattuna noin —6,1 %.

Osion lopussa on esiteltyna havainnollistava taulukko koko Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen
likennerikoksista. Taulukon 16 tarkoituksena on auttaa lukijaa sisaistamaan osiossa lapikayty nu-

meraalinen materiaali saattamalla se visuaaliseen muotoon.
8.3.1 Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuonna 2018 Lounais-Suomen alueella rikosilmoituksia liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kir-
jattiin yhteensa 8 528 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella liikennerikosilmoituksia

Kirjattiin keskimaarin noin 1,98 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana liikenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara
niin ikaan oli 8 528 kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskimaérin jalleen
noin 1,98 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikenneri-

kosten maara miljoonaa kilometria kohden pysyi lahestulkoon muuttomattomana.
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Vuonna 2020 edelld mainitulla alueella kirjattiin likenneturvallisuuden vaarantamisesta 10 902 kap-
paletta rikosilmoituksia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden oli noin
2,68 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen lilkkennerikosilmoitusten maara nousi noin
35,4 %.

Vuonna 2021 edellda mainitusta rikosnimikkeesta kirjattiin rikosilmoituksia yhteensa 11 380 kappa-
letta. Vuotuinen keskiarvo miljoonaa ajettua kilometria kohden oli noin 2,73 kappaletta. Vuoden

2021 aikana liikennerikosten maaréa nousi edellisvuoteen verrattuna noin 1,9 %.
8.3.2 Torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Vuonna 2018 Lounais-Suomen alueella rikosilmoituksia térkeasta likenneturvallisuuden vaaranta-
misesta kirjattiin yhteensa 563 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeell& liikennerikosil-
moituksia kirjattiin keskim&arin noin 0,131 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana torkeasta likenneturvallisuuden vaarantamisesta kirjattujen rikosilmoitusten
lukuméaara oli 664 kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskimaarin noin
0,154 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten
maéara miljoonaa kilometrid kohden kasvoi noin 17,6 %.

Vuonna 2020 edelld mainitulla alueella kirjattiin torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta
915 kappaletta rikosilmoituksia. N&in ollen liikennerikosten méaéara miljoonaa ajokilometrid kohden
oli noin 0,225 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen likennerikosilmoitusten méaéara nousi

peréti noin 46,1 %.

Vuonna 2021 edellda mainitusta rikosnimikkeesta kirjattiin rikosilmoituksia yhteensa 910 kappaletta.
Vuotuinen keskiarvo miljoonaa ajettua kilometria kohden oli noin 0,218 kappaletta. Vuoden 2021

aikana liikennerikosten maara laski edellisvuoteen verrattuna noin —3,1 %.
8.3.3 Rattijuopumus

Vuonna 2018 Lounais-Suomen alueella rikosilmoituksia rattijuopumuksesta kirjattiin yhteensa 1
419 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella liikennerikosilmoituksia Kirjattiin keski-

maarin noin 0,330 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana rattijuopumuksesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara oli 1 506 kappaletta.
Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskimaarin noin 0,349 kappaletta miljoonaa ajoki-
lometrid kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara miljoonaa kilometria koh-

den kasvoi noin 5,8 %.
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Vuonna 2020 edelld mainitulla alueella kirjattiin rattijuopumuksesta 1 751 kappaletta rikosilmoituk-
sia. Nain ollen liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden oli noin 0,431 kappaletta.

Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen liikennerikosilmoitusten maara nousi noin 23,5 %.

Vuonna 2021 edellda mainitusta rikosnimikkeesta kirjattiin rikosilmoituksia yhteensa 1 367 kappa-
letta. Vuotuinen keskiarvo miljoonaa ajettua kilometria kohden oli noin 0,328 kappaletta. Vuoden

2021 aikana liikennerikosten maara laski edellisvuoteen verrattuna noin —23,9 %.
8.3.4 Torkea rattijuopumus

Vuonna 2018 Lounais-Suomen alueella rikosilmoituksia térkeasta rattijuopumuksesta kirjattiin yh-
teensa 1 072 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella liikkennerikosilmoituksia kirjattiin

keskimaarin noin 0,249 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana térkeéasta rattijuopumuksesta kirjattujen rikosilmoitusten lukumaara oli 989
kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskimaarin noin 0,229 kappaletta mil-
joonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikkennerikosten maara miljoonaa
kilometrid kohden laski noin —8,0 %.

Vuonna 2020 edelld mainitulla alueella kirjattiin torkeasta rattijuopumuksesta 956 kappaletta rikosil-
moituksia. Nain ollen liikennerikosten maaré miljoonaa ajokilometrid kohden oli noin 0,235 kappa-

letta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen liikennerikosilmoitusten maara nousi noin 2,6 %.

Vuonna 2021 edelld mainitusta rikosnimikkeesté kirjattiin rikosilmoituksia yhteensa 847 kappaletta.
Vuotuinen keskiarvo miljoonaa ajettua kilometria kohden oli noin 0,203 kappaletta. Vuoden 2021

aikana liikennerikosten maara laski edellisvuoteen verrattuna noin —13,6 %.
8.3.5 Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Vuonna 2018 Lounais-Suomen alueella rikosilmoituksia kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta
kirjattiin yhteensa 3 276 kappaletta. Vuoden aikana ylla mainitulla nimikkeella likennerikosilmoituk-

sia kirjattiin keskiméaarin noin 0,761 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden.

Vuoden 2019 aikana kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta kirjattujen rikosilmoitusten lukuméaara
oli 3 455 kappaletta. Nimikkeen ilmoitusten keskiarvoksi muodostuu keskiméaarin noin 0,800 kappa-
letta miljoonaa ajokilometria kohden. Vuoden 2018 lukuihin verrattuna liikennerikosten maara mil-

joonaa kilometria kohden kasvoi noin 5,1 %.

Vuonna 2020 edelld mainitussa maakunnassa kirjattiin kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta 3

993 kappaletta rikosilmoituksia. N&in ollen liikennerikosten méaéara miljoonaa ajokilometrid kohden
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oli noin 0,982 kappaletta. Edellisvuoteen verrattuna kirjattujen liikennerikosilmoitusten maéara nousi
noin 22,8 %.

Vuonna 2021 edellda mainitusta rikosnimikkeesta kirjattiin likennerikosilmoituksia yhteenséa 3 296
kappaletta. Vuotuinen keskiarvo miljoonaa ajettua kilometria kohden oli 0,791 kappaletta. Vuoden

2021 aikana liikennerikosten maara laski edellisvuoteen verrattuna noin —19,5 %.

Liikennerikosten maara miljoonaa ajokilometria kohden
(Koko Lounais-Suomen poliisilaitoken alue)
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Taulukko 16. Taulukossa havainnollistettuna liikkennerikosten ilmaantuvuus Lounais-Suomen polii-
silaitoksen alueella. Lahteena kaytetty Vaylaviraston tilastoja kilometrisuoritteista ja poliisin tilastoja

Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian Harju.)

9 LIKENNERIKOKSIEN JA KILOMETRISUORITTEIDEN SUHDE
LOUNAIS-SUOMEN POLIISILAITOKSEN ALUEELLA

Lounais-Suomen alueella liikennerikosten kokonaismaara oli tarkastellulla ajanjaksolla yhteensa 66

684 kappaletta. Vuosien 2018 ja 2019 yhteenlaskettu maara oli 30 186 kappaletta ja vuosien
2020-2021 vastaava méaara oli 36 498 kappaletta. Kahden jalkimmaisen vuoden aikana liikenneri-
koksia oli 6 312 kappaletta enemman eli noin 20,9 %.

Henkil6liikenteen kilometrisuoritteen kokonaismaara oli tarkastellulla ajanjaksolla yhteensa noin 16
859 miljoonaa kilometrid. Vuosien 2018 ja 2019 yhteenlaskettu kilometrimaara oli noin 8 623 mil-
joonaa kilometria ja vuosien 2020-2021 vastaava maara oli noin 8 236 miljoonaa kilometria. Kah-
den jalkimmaisen vuoden aikana kokonaissuoritteen maara oli noin 387 miljoonaa kilometria va-
hemman eli noin —4,5 %. Taulukossa 17 on havainnollistettu tdssa ja edellisessé tekstikappaleessa

ilmenevét luvut.
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Liikennerikosten seka henkildliikenteen kilometrisuoritteiden kehittyminen
ajanjaksolla 2018-2021
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Taulukko 17. Taulukossa on havaittavissa selkeda nousua liikennerikosnimikkeiden osalta seka
laskua henkildliikenteen kilometrisuoritteissa vuosina 2020-2021. Lahteena kaytetty Vaylaviraston
tilastoja kilometrisuoritteista ja poliisin tilastoja Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri
Halve & Christian Harju.)

Vuosien 2018-2019 aikana liikennerikoksia tapahtui keskim&arin noin 3,50 kappaletta miljoonaa
ajokilometria kohden. Vastaava keskimaarainen arvo vuosina 2020-2021 oli noin 4,43 liikenneri-

kosta miljoonaa ajettua kilometrid kohden. Nousua tapahtui noin 26,6 %.

Liikenneturvallisuuden vaarantamisten rikosilmoitusmaaréa oli yhteensa 39 338 kappaletta koko tar-

kasteluajanjaksolla. Vuosina 2018-2019 kyseessa olevien rikosten kokonaismaara oli 17 056 kap-
paletta ja vuosina 2020-2021 vastaava luku oli 22 282 kappaletta. Nousua tapahtui 5 226 kappa-

leella, mika tarkoittaa noin 30,6 % kasvua.

Edella mainittuja likennerikoksia tapahtui vuosina 2018-2019 keskiméaarin noin 1,98 kappaletta
miljoonaa kilometrid kohden. Seuraavan kahden vuoden aikana puolestaan noin 2,71 kappaletta

miljoonalla ajokilometrilla. Nousua tapahtui noin 36,9 %.

Tdrkeiden liikenneturvallisuuden vaarantamisten rikosilmoitusmaara oli yhteensa 3 052 kappaletta

koko tarkasteluajanjaksolla. Vuosina 2018-2019 kyseessa olevien rikosten kokonaisméaara oli 1
227 kappaletta ja vuosina 2020-2021 vastaava luku oli 1 825 kappaletta. Nousua tapahtui 598

kappaleella, mika tarkoittaa noin 48,7 % kasvua.

Kyseessa olevia liikennerikoksia tapahtui vuosina 2018-2019 keskimaarin noin 0,143 kappaletta
miljoonaa kilometrid kohden. Seuraavan kahden vuoden aikana puolestaan noin 0,222 kappaletta

miljoonalla ajokilometrilla. Nousua tapahtui noin 55,2 %.
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Rattijuopumusten yhteenlaskettu rikosilmoitusmaéara oli 6 043 kappaletta koko tarkasteluajanjak-

solla. Vuosina 2018-2019 kyseessa olevien rikosten kokonaismaara oli 2 925 kappaletta ja vuo-
sina 2020-2021 vastaava luku oli 3 118 kappaletta. Nousua tapahtui 193 kappaleella, mika tarkoit-

taa noin 6,6 % kasvua.

Edellisessa kappaleessa kerrotulla nimikkeella olevia rikoksia tapahtui vuosina 2018—-2019 keski-
maarin noin 0,340 kappaletta miljoonaa kilometrid kohden. Seuraavan kahden vuoden aikana puo-

lestaan noin 0,380 kappaletta miljoonalla ajokilometrilla. Nousua tapahtui noin 11,8 %.

Torkeiden rattijuopumusten yhteenlaskettu liikkennerikosilmoitusmaara oli 3 864 kappaletta koko

tarkasteluajanjaksolla. Vuosina 2018-2019 kyseessa olevien rikosten kokonaismaara oli 2 061
kappaletta ja vuosina 2020—2021 vastaava luku oli 1 803 kappaletta. Laskua tapahtui 258 kappa-
leella, mika tarkoittaa noin —12,5 % laskua.

Edella kerrotulla nimikkeelld olevia rikoksia tapahtui vuosina 2018—2019 keskim&érin noin 0,239
kappaletta miljoonaa kilometria kohden. Seuraavan kahden vuoden aikana puolestaan noin 0,219
kappaletta miljoonalla ajokilometrilla. Laskua tapahtui noin —8,4 %.

Kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta kirjattiin yhteensé 14 020 kappaletta liikennerikosilmoituk-

sia vuosien 2018-2021 aikana. Vuosien 2018 ja 2019 kirjattujen ilmoitusten yhteismaaré oli 6 731
kappaletta. Vuosina 2020-2021 vastaava maara oli 7 289 kappaletta. Nain ollen nousua tapahtui
558 kappaletta eli noin 8,3 %.

Edellisessa kappaleessa mainitulla rikosnimikkeella olevia ilmoituksia kirjattiin vuosien 2018—-2019
valisena aikana noin 0,781 kappaletta miljoonaa ajokilometria kohden. Vastaavasti vuosien 2020—
2021 aikana niita kirjattiin noin 0,887 kappaletta miljoonaa ajettua kilometria kohden. Nousua ajan-

jaksojen valilla tapahtui 13,6 %.

Asioiden selkeyttamiseksi taméan luvun tekstissa ilmenevéat numerot ja niista lasketut arvot ovat esi-
tetty taulukoiden muodossa. Rikosnimikkeiden lukumaaraista kehitysta on kasitelty taulukossa 18.

Tietyn rikosnimikkeen ilmaantuvuutta miljoonaa ajokilometria kohden on kasitelty taulukossa 19.
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Yhteenveto Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen liikennerikosnimikkeista
2018-2019 ja 2020-2021
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H2018-2019 17056 1227 2925 2061 6731
2020-2021 22282 1825 3118 1803 7289

Taulukko 18. Liikennerikosnimikkeiden lukumaarallinen kehitys Lounais-Suomen poliisilaitoksen
alueella vuosina 2018-2019 ja 2020-2021. Lahteena kaytetty Vaylaviraston tilastoja kilometrisuo-
ritteista ja poliisin tilastoja Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri Halve & Christian
Harju.)

Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen liikennerikosnimikkeiden suhteellinen kehitys
2018-2019 ja 2020-2021
(miljoonaa ajokilometrid kohden)
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20182019 1,98 0,143 0,34 0,239 0,781
2020-2021 271 0,222 0,38 0,219 0,887

Taulukko 19. Liikennerikosnimikkeiden ilmaantuvuusmaara miljoonaa ajokilometria kohden Lou-
nais-Suomen poliisilaitoksen alueella 2018—-2019 ja 2020-2021. Lahteena kaytetty Vaylaviraston
tilastoja kilometrisuoritteista ja poliisin tilastoja Lounais-Suomen alueelta. (Taulukko: Ville-Valtteri
Halve & Christian Harju.)
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10 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

10.1 Tutkimuksen tulokset

Ennen tulosten kasittelya palataan viela tutkimuksen alussa tyolle asetettuihin tutkimuskysymyk-

siin. Tyolla haluttiin selvittd& kolme asiaa. Milla tavoin COVID-19 pandemia on vaikuttanut liikenne-
rikostilastoihin Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella? Olivatko vaikutukset negatiivisa, positiivi-
sia vai neutraaleja ja mihin suuntaan tieliikennekayttéaytyminen on tilastojen valossa kehittynyt pan-

demian aikana?

COVID-19 pandemian aiheuttamilla rajoitustoimenpiteill& voidaan katsoa olleen negatiivinen vaiku-
tus liikkennerikostilastoihin. Pandemia aikana pystyimme tilastojen avulla osoittamaan liikenneturval-
lisuuden vaarantamisen nousseen 27,8 % seka torkean liikenneturvallisuuden vaarantamisen
nousseen 37,8 % vuonna 2020 Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella. Liikenneturvallisuuden
vaarantaminen nousi vield vuodesta 2020 noin 4,4 % verran, kun taas torkea liikenneturvallisuuden
vaarantaminen kaantyi laskuun —0,5 % verran verrattuna vuoteen 2020. Nama nousut on havain-

nollistettu taulukossa 8.

Perusmuotoinen ja tdrkea rattijuopumus ovat tilastoissa ainoat lahes muuttumattomina pysyneet
rikosnimikkeet. Tilastoja tarkastellessa voidaan todeta rattijuopumusten kaantyneen jopa laskuun.
Vuonna 2020 rattijuopumukset nousivat 16,3 % verran, mutta vuonna 2021 niiden lukumaara laski
—21,9 % vuoteen 2020 verrattuna. Torkeat rattijuopumukset laskivat —3,3 % vuonna 2020 ja edel-
leen —11,4 % vuonna 2021 verrattuna edellisvuoteen. Tulokset ovat tarkistettavissa taulukosta 9.

Nousua on tapahtunut myés kulkuneuvon kuljettamisissa oikeudetta 15,6 % verran vuonna 2020.
Vuonna 2021 kulkuneuvon kuljettamiset oikeudetta olivat kuitenkin k&éntyneet jo laskuun ja vuo-
teen 2020 verrattuna olivatkin kulkuneuvon kuljettamiset oikeudetta vahentyneet —17,5 % verran.
Tulokset ovat tarkastettavissa taulukosta 10.

Vaylaviraston tilastoja tutkimalla pystyimme osoittamaan Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella
likenteen kokonaissuoritteen laskeneen —5,8 % vuonna 2020, mutta nousseen 2,5 % vuonna 2021

verrattuna edellisvuoteen. Tulokset tarkistettavissa taulukosta 13.
10.2 Tutkimuksen johtopaattkset

Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta ja torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta voi-
daan tehda johtopé&atots, etta naiden nimikkeiden maara on kasvanut pandemia aikana merkitta-

vasti. Perusmuotoinen liikenneturvallisuuden vaarantaminen kasvoi voimakkaasti vuonna 2020 ja
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jatkoi nousua edelleen vuonna 2021. Térkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen kasvoi myos

rajusti vuonna 2020, mutta ei ole jatkanut nousua vuonna 2021.

Rattijuopumus ja torked rattijuopumus on pysynyt lahes muuttumattomana. Jos ei oteta huomioon
rattijuopumuksen noin 16,3 % nousua vuonna 2020, voidaan todeta naiden kahden nimikkeen jopa

kaantyneen laskuun vuosina 2020-2021.

Kulkuneuvon kuljettamisia oikeudetta tulkittaessa tilastojen valossa voidaan tehdé johtopaatds, etta
nimikkeen lukumaarallinen iimenevyys on kokenut pienen kasvupyrahdyksen vuonna 2020, mutta

tasoittuneen normaalille tasolleen vuonna 2021.

Henkiltliikenteen kilometrisuoritteiden kokonaismaarista voidaan todeta likennemaarien laskeneen
selkeésti vuonna 2020 ja 2021. Erityisesti vuoden 2020 kilometrisuorite putoaa selkeasti. Vuoden
2021 osalta voidaan havaita kohtalaista nousua kohti pandemiaa edeltavien vuosien tasoa.

Tilastoista voidaan tehda johtopaatds, etté liikenneturvallisuuden vaarantamiset, liikenneturvallisuu-
den vaarantamiset seké kulkuneuvon kuljettamiset oikeudetta ovat nousseet samalla kun yleinen
likenndinti on vahentynyt. Rattjuopumukset, mahdollisesti rajoitustoimenpiteista johtuen ovat va-
hentyneet perinteisten rattijuopumusten vahentyessa ja huumetapausten lisdantyessa. Yleisesti
ajetut kilometrit henkildliikenteessa ovat vahentyneet vuosina 2020-2021.

Tutkimuksen tulos on yllattava. Aikana, jolloin voidaan tilastojen avulla osoittaa yleisen liikenndin-
nin vahentyneen, liikennerikostilastot k&&ntyvatkin nousuun. Erityisesti likenneturvallisuuden vaa-
rantamisen seka torkean liikkenneturvallisuuden vaarantamisen rajahdysmainen kasvu tuli yllatyk-
sena. Tutkimustulos on tarkeé herattamaan pohdintaa poliisitoiminnan kehittdmisessa tulevaisuu-

den varalle.

Tutkimus osoittaa poliisitoiminnassa kehityksen tarpeen. Valvonnan lisddminen ei ole ratkaisu
tassa tapauksessa silla ongelmaan tulisi pystya puuttuman ennen kuin se tapahtuu. Tama on asia
jota voitaisiin lahted kehittamaan muun muassa ennaltaehkaisevan toiminnan kautta. Liikennetur-
vallisuus luennoinnilla nuorisolle ja nékyvalla partioinnilla paastaan jo pitkalle. Lisaksi kunnallisella
tasolla voitaisiin pohtia harrastealueita nuorisolle, jossa katuliikenteessa liikenneturvallisuuden vaa-
rantamiseksi tulkittavat temput olisivat mahdollisia. Nuoret voisivat itse vastata alueen kunnossapi-

dosta ja tapahtumien jarjestdmisesta alueella.
10.3 Pohdinta

COVID-19 pandemia tilanne ja sen luomat rajoitustoimenpiteet muodostivat vuonna 2020 aivan uu-
denlaisen tilanteen, johon suomalaisen yhteiskunnan oli sopeuduttava. Valmiuslaki otettiin kaytt66n

13.3.2020 ensimmaistéa kertaa rauhanajan Suomessa taistelussa pandemian leviamista vastaan.
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Rajoitustoimenpiteet johtivat tdiden siirtymisen etatyémalliseksi, koulutus siirtyi etdkoulutukseen ja
l[ahikoulunkaynti kiellettiin. Anniskeluravintolat ja muut sosiaaliset kohtaamispaikat, seka harrastus-

toiminta keskeytyi. Tama jatti yhteiskuntaan ihmisille tyhjion taytettavaksi.

Varsinkin nuorten keskuudessa tilanne oli haasteellinen. Sosiaaliset kohtaamiset vaikeutuivat, kun
koulut suljettiin ja harrastustoiminta keskeytettiin. Valtava maara vapaa-aikaa nuorten keskuudessa
ilman aktiviteetteja pakotti niin nuoret, kuin vanhemmatkin sukupolvet sopeutumaan vallitsevaan
tilanteeseen. Ajatellessamme omaa nuoruuttamme oli auto vahva sosiaalistumisen véline. Se mah-
dollisti liikkumisen kaupungin sisalla seka kaupunkien valilla aivan uudella tavalla ja usein illat ku-

luivatkin autolla liikkenteessa.

Pohdinnan arvoista on, onko tamé valtava &killinen vapaa-aika saanut nuoret uudet kuljettajat siir-
tymaan lilkkenteeseen suuremmissa maarin. Kuten aikaisemmassa osiossa kuljettajan profiloitu-
mista pohtiessa jo todettiin, niin varsinkin nuoret miehet omaksuvat todenndkdisemmin sukupolvel-
leen ominaisen, maskuliinisen ajotavan. Nuoret mieskuljettajat suurissa maérin saattavat helposti
erehtyd painamaan kaasupoljinta turhankin raskaasti. Myos nuorten kuljettajien keskuudessa esiin-
tyva termi “viivat”, eli kilpaa kiihdyttdminen elda ja voi hyvin. Pohdinnan arvoista on, onko suuri

maara vapaa-aikaa kasvattanut tata trendi-ilmiota entisestaan.

Vaylaviraston tarjoamista tilastoista on havaittavissa kilometrisuoritteiden aleneminen pandemia-
aikana. Tama tarkoittaa, etté inmiset ovat liikkuneet ajoneuvoilla liikenteessa vahemman kuin aikai-
semmin. Todennakdisesti tama on pitkalti seurausta lomamatkojen ja sukulaisilla vierailujen pois-
jaannista. Niin kutsuttu ylimaarainen ja turha matkustaminen on jaanyt valtavaestolta pois Lounais-
Suomen alueella. Kuitenkin liikennerikosten lukumaara on ollut trendisuunnassa ylospain pande-
mia aikana ylinopeuksien osalta. Tassakin on pohdinnan arvoista puntaroida korreloiko vahentynyt
likenne kasvaneisiin likennoéintinopeuksiin. Tyhjalta nayttava tie voi saada kuljettajan yrittdmaan

taittaa matkansa nopeammin lisddmalla ajonopeutta.

Pohdinnan arvoista on mygs, onko poliisin valvonta vahentynyt, ja olisiko kirjattuja ilmoituksia todel-
lisuudessa enemman, jos valvontaa olisi riittavasti. Mydskin on mietittdva olisiko ilmoituksia todelli-
suudessa vahemman suuremmalla valvontamaaralla, inmisten ottaessa liikenteessa aikaisempaa
vahemman riskejd. Pandemia aikaan keskustelun aiheeksi nousi myds poliisin budjettileikkaukset,
jotka johtivat poliisien maaran vahenemiseen. Tama pohdinta herattda ajatuksia siita, olisiko var-
sinkin nuorten, alle 20-vuotiaiden kuljettajien pandemia-ajan kokemuksilla vaikutusta heidan liiken-

nekayttaytymiseensa.

Seka perusmuotoinen, etta torked rattijuopumus nayttaa tilastojen valossa pysyneen lahes muuttu-

mattomana. Taulukoita 9 seka 19 tulkittaessa voidaan tehd& havainto jopa lievasta laskutrendista.
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COVID-19 pandemian torjuntatoimiin kuuluneissa rajoitustoimenpiteista saattaa l0ytyd osa syy ti-

lastojen muuttumattomuuteen.

Toinen pohdintaa herattava havainto syntyi uutisartikkelista, jossa mainitaan huumerattijuopumus-
tapausten olevan selkedssa kasvussa. Kun anniskeluravintolat, muiden palveluiden ohella ovat sul-
keutuneet koronan vastaisessa taistelussa, voidaan olettaa, etta alkoholin nautiskelu on siirtynyt
kotioloihin. Ihmisilla ei ole ollut tarvetta liikkua nauttiakseen alkoholia. Nain ollen esimerkiksi annis-
keluravintoloihin ei olla enéé lahdetty ajoneuvoilla, ndin vahentéaen rattijuopumustapausten luku-
maaraa, kun kuljettajat eivat enda ole ravintolaillan jalkeen hypanneet auton rattiin. Talla on ollut
laskeva vaikutus tilastoihin. Huumetapaukset ovat jo pitkaan olleet kasvava huolenaihe liikkenteessa
ja ndiden tapausten osuus rattijuopumustapauksissa onkin noussut selkeésti. Perinteisten ratti-
juopumusten vahentyessa huumerattijuopumukset ovat siirtyneet tasapainottamaan tilastoja saa-

den ne nayttamaan lahes muuttumattomina.

Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta on tilastojen valossa pandemia aikana lisdantynyt taulukoi-
den 18 ja 19 perusteella. Tutkittaessa taulukkoa 17 havaitaan kilometrisuoritteiden olevan lasku-
suunnassa. Pandemia on vaikuttanut kilometrisuoritteisiin laskevasti, silla yleinen matkustaminen
on vahentynyt inmisten véltellessa turhia ihmiskontakteja. Liikennemaéaran vahentyessa poliisin lii-
kenteenvalvonta on helpottunut, silla vahentynyt likennemaéara on ollut helpommin seulottavissa.
Epailyttavat ajoneuvot seka kuljettajat ovat olleet helpommin havaittavissa ja nain ollen on osaltaan
varmasti vaikuttanut tilastojen loivaan kasvuun. Meilla ei ole mitdan nayttoa siita, ettd nimenomaan
pandemia aikana kulkuneuvojen kuljettaminen oikeudetta olisi jostain syysta lisdantynyt. Tietysti
tamakin luo mahdollisuuksia ajo-oikeudetta ajamiseen, kun ihmiset eivat liiku palveluiden ollessa
suljettuina. Nain ollen poliisikaan ei partioi yhté aktiivisesti. Taman huomion tehneena ajo-oikeude-
ton on voinut luoda olettaman, etta liikkuminen olisi nyt jollain tapaa riskittomampad, kun valvonta

on hanen virheellisen olettamuksensa mukaan vahentynyt.
10.4 Tutkimuksen luotettavuus

Tutkimukseen keréttya ja siitd saatua tietoa voidaan paasaantoisesti pitdd hyvin luotettavana. Lii-
kennerikosilmoitustilastot perustuvat taysin poliisin tuottamiin tilastoihin ja Suomessa poliisiin
maine luotettavana organisaationa on vahva. Perati 91 % poliisibarometriin vastanneista luottaa
poliisiin melko tai erittdin paljon, vuonna 2018 vastaava luku on ollut 95 %. Barometrissé on haas-
tatellut 4.2.-3.3.2020 valisena aikana 1 082 Manner-Suomessa asuvaa 15-79-vuotiasta henkil6a.
(Sisaministerio.) Suomen asukaslukuun nahden barometri ei ole kokonaisuudessaan kovinkaan
kattava. On kuitenkin syytd huomata, ettei poliisin luottamus kerro suoraan tilastoinnin luotettavuu-
desta. Emme kuitenkaan ole l16ytaneet patevia perusteluja sille, miksi tilastot eivat olisi luotettavia

tai miksi niita olisi manipuloitu.
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Ainoa luotettavuutta heikentava seikka on se, ettei poliisin nettisivuilla tai tilastoiden yhteydessa ole
ilmoitettu, milla tavalla liikennerikokset ovat otettu tilastoinnissa huomioon. Emme voi varmuudella
sanoa, ovat ne vuosien aikana tutkittuja ja syyteharkintaan asti edenneita vai ovatko ne vain olleet
poliisin tutkinnassa. Lahtokohtaisesti voimme kaytanndn kokemuksen ja oikeuskaytannon tunte-
muksen perusteella sanoa, etta tilastoihin on merkattu syyteharkintaan asti edenneet likennerikok-

set.

Tutkimuksessa kasitellyt liikennerikosnimikkeiden teonkuvaukset ovat kirjattu lakiin kohtuullisen yk-
siselitteisesti ja niiden yleisyyden vuoksi lain tulkinnat ovat nimikkeiden osalta vakioituneet. Esimer-
kiksi kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta on helposti naytettavissa toteen ja tekoa on kaytan-
ndssa mahdotonta kiistda tuomioistuimessa. Jos poliisipartio on pysayttanyt henkilon ja selvittanyt,
ettei kuljettajalla ole vaadittavaa ajo-oikeutta, se riittdd. Muuta nayttda ei tuomion antamiseksi vaa-
dita.

Toisena merkittdvana lahteena kaytimme Vaylaviraston tuottamia likennekilometrisuoritetilastoja.
Vaylavirasto kertoo kayttavansa tilastojen kerdamiseen liikenteen automaattista mittausjarjestel-
maa (LAM). Liikennekilometrisuoritteiden tilastoja voidaan pitaa erityisen luotettavana, silla edella
mainitun mittausjarjestelman tuottamien tietojen pohjalta on tehty “LAM-kirjoja", joiden avulla saatu
tieto on esitetty tiekohtaisesti erittdin seikkaperaisesti. Niissa esitellddn muun muassa tiekohtaisia
viikkonpéaiva- ja tuntivaihteluita sek& vuosikohtaisia muutoksia kilometrisuoritteissa niin maarallisesti
kuin prosentuaalisestikin. TAman pohjalta voidaan olettaa, etta kokonaiskilometrisuoritteet ovat esi-

merkillisen tarkkoja ja niiden virhemarginaali on pieni.

Myoskaan kokonaiskilometrisuoritetilastoissa emme havainneet eroja, kun vertailimme Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen alueen tilastoa maakuntakohtaisiin tilastoihin. Ainoastaan yhden miljoo-
nan kilometrin eroavaisuuden havaitsimme tilastoja tutkittaessa. Oletamme sen kuitenkin liittyvan
vain matemaattisista pyoristamissaanndista johtuvaksi. Yhden miljoonan kilometrin heitto ndin suu-

rissa suoritemaadrissa ei vaikuta tutkimuksen lopputulokseen.

Tyon ulkopuolelle oli tarkoituksella rajattu raskaan liikenteen suoritteet. Mielestimme raskasta ka-
lustoa liikenteessa kuljettavat paasaantdisesti ammattilaiset. Heille asetettujen vaatimusten takia,
voimme heidén olettaa syyllistyvéan liikennerikoksiin erityisen vahan. Tavalliselle henkildauton kul-
jettajalle ei tule samanlaisia ammatillisia seuraamuksia kuin ammattikuljettajalle, joten voidaan olet-
taa, ettd ammattikuljettajien osuus liikennerikostilastoissa olisi marginaalinen. Nain ollen heidan ki-

lometrisuoritteensa huomioiminen olisi todennékoisesti vaaristanyt tutkimuksen lopputulosta.

Vaylaviraston yhdessa tilastossa oli kuitenkin puutteensa ja se koskee vuoden 2021 tilastointia.
Tutkimuksen suorittamishetkella kyseiselta vuodelta ei ollut saatavilla kuin Varsinais-Suomen ELY-

keskuksen alueella olevien paateiden muutokset. Tutkimuksen kannalta paras mahdollinen tilanne
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olisi ollut, ettd vuoden 2021 tilastot olisivat olleet samanlaisessa muodossa edeltavien vuosien
kanssa. Nain ei kuitenkaan ollut ja jouduimme jattdmaan maakuntien kilometrisuoritteiden kasitte-
lyn pois vuoden 2021 osalta tilastoinnin puuttuessa. Edella mainitun vuoden péaéateiden tilastosta
puuttui myds tieto siita, mita tilastossa oleva luku tarkoittaa. Oliko kyse prosenteista vai miljoonista
kilometreista? Oletimme kuitenkin yleiseen kaytantéon perustuen, etta tilastossa olevat luvut kerto-

vat prosentuaalisia nousuja. Tama seikka tiedoksi tutkimukseen perehtyneille.

Edellisessa kappaleessa kerrotun lisaksi Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen kanssa jou-
duimme olettamaan kilometrisuoritteiden maaran kasvun seutu- ja yhdysteilla, mika ei tietenkaan
ollut luotettavin tapa lahestya asiaa. Nain oli kuitenkin pakko tehda tutkimuksen loppuunsaatta-
miseksi. Oletuksemme oli kuitenkin perusteltu, silla tutkimme aiempien vuosien suoritteita kyseisilta
tieosuuksilta ja havaitsimme, etta oletettu 2,51 % nousu nailla tieosuuksilla verrattuna vuoteen
2020 oli hyvinkin realistinen. Vuoden 2021 tilastoinnin puute johtuu hyvin todennékdisesti siita, ettei
Vaylavirasto ole viela yksinkertaisesti ehtinyt analysoimaan jarjestelménsa tuottamaa tietoa ja teke-

maan siitd vastaavanlaisia tilastoja kuin aiemmilta vuosilta tehty.

Lukijan tulee huomata myos se, ettéd olemme syventyneet aiheeseen ainoastaan kahden tilaston
nakokulmasta. Tutkimus perustuu taysin tilastotietoihin, eik& sen avulla voida tehda suoria johto-
paatoksia esimerkiksi siitd, miten pandemia on vaikuttanut inmisten liikennekayttaytymiseen. Sen
tutkimiseen tarvittaisiin toisenlaisia menetelmia, mihin esimerkiksi haastattelu- tai lomaketutkimus

olisi huomattavasti soveltuvampi.

Liséksi tulee arvioida kriittisesti liikennerikosilmoitustilastoja. Ne kertovat vain kokonaisméaaria, eika
niissa ole eritelty esimerkiksi ikaluokkien valisia eroja. Nain ollen tutkimuksen pohjalta ei voi suo-
raan todeta, ettd nousua olisi tapahtunut kaikissa ajoneuvoja kuljettavissa ikdryhmissa. Lahtdkoh-

taisesti rikokset keskittyvat samoille henkiltille (Haapakangas 2018).

Asia on hyvin todennakdisesti nain myos liikkennerikostenkin kanssa. Kaytdéssamme olleesta tilas-
tosta ei ole luokiteltu pois esimerkiksi vuoden aikana useita liikennerikoksen tehneita kuljettajia, jo-
ten voimme vain todeta, ettd vain kokonaisméaarissa on tapahtunut nousua tarkastellulla ajanjak-
solla. Maarien jakautumisista nain ollen emme voi tehda mink&énlaisia johtopaatoksia, tai siita,
mitk&a seikat ovat nousua aiheuttaneet. Samat asiat patevéat myos kilometrisuoritteiden tilastoihin ja

niissa nahtaviin muutoksiin.
10.5 Eettisyys

Mielestamme tutkimus on suoritettu eettisesti onnistuneella tavalla. Ennen opinnaytetydn aloitta-
mista pyrimme valitsemaan sellaisen aiheen, mihin ei tarvitse hakea tutkimuslupaa. Tutkimuksessa

hyddynnettiin taysin julkisista lahteistd saatavia materiaaleja. N&in ollen henkilGtietojen kasittelysta
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ei tarvinnut huolehtia, koska materiaali oli jo valmiiksi anonyymissé muodossa. Lisaksi tutkimuksen

suorittaminen ja siihen keratty aineisto ei ole aiheuttanut kenellekaan ulkopuoliselle haittaa.

Lahdeviittaukset ovat tehty asianmukaisesti ja nain ollen emme loukkaa kenenkaan tekijanoikeuk-
sia. Olemme pyrkineet olemaan lahteiden kanssa tarkkoina tyén uskottavuuden sailyttamiseksi.
Olemme myd6s pyrkineet tuomaan tutkimuksen tulokset ja siina kasitellyt tilastot ja niista lasketut
luvut selkeasti seké yksinkertaisesti esille, jotta kuka tahansa tutkimuksen lukija pystyy tekemaan
ainakin samankaltaisia johtopaatoksia, mita itse olemme tehneet. Edella mainittu toimintatapa
myo6s mahdollistaa esille tulleiden lukujen kriittisen arvioinnin ja niiden tarkastamisen, mikéali joku
havaitsee tai epailee tydssa ilmenevan laskuvirheitd, jotka ovat inhimillisesti tdysin mahdollisia. Lu-
kujen kanssa on kuitenkin pyritty olemaan erityisen tarkkoja, eika laskuvirheita varmuudella ole sel-
laisia maaria, etta ne vaikuttaisivat tutkimuksesta tehtyihin johtopaatoksiin.

Edella mainittua tapaa on kaytetty myds tutkimuksessa kerrottuihin havaintoihin, jotka pohjautuvat
taysin tutkimusaineistoon. Tutkimuksessa esiin tulleita tietoja ei ole sepitetty eika havaintoja ole
vadristelty. Nama seikat ovat nakyvilla ja jokaisen tarkastettavissa.

Tutkimus tullaan julkaisemaan Theseuksessa, minka jalkeen se tulee olemaan avoimesti kaikkien
saatavilla. Lisdksi tutkimuksen julkaistu versio tulee olemaan ainakin sahkgisesti tallennettuna mo-

lemmilla tekijoilla.
10.6 Opinnaytetydprosessi

Opinnaytetydprosessi alkoi erittain haasteellisesti. Kummallakaan taman opinnaytetyon tekijalla ei
ollut mitd&n konkreettisesta opinnaytetydn suhteen ennen joulukuuta 2021. Vertailun vuoksi suurin
osa kurssimme jasenista olivat siina vaiheessa jo valmistuneet. Molemmilla osapuolilla oli ollut ide-
oita, mutta kummankaan osalta ne eivat olleet ottaneet tuulta alleen. Lopulta hieman ennen joulu-
kuun puolivalia paatimme yhdistaa voimamme, koska olimme mielestamme l6ytaneet sopivan
laaja-alaisen aiheen paritydna tehtdvaan opinnaytetydéhon. Joulukuun aikana saimme hahmoteltua

tyon rakennetta ja padsimme myos hiukan aloittamaan kirjoitusprosessia.

Vuoden 2022 alusta paasimmekin oikein kunnolla tyén makuun, ja opinnaytety® eteni sujuvasti yk-
silotydn merkeissa selkedasti jaoteltujen vastuualueiden parissa. Vahintaan viikoittain teimme opin-
naytetyota yhdessa eteenpain joko etayhteyden valityksella tai kasvotusten, samalla suunnitellen
opinnaytetyon rajauksia ja rakennetta. Helmikuun alussa palautimme opinnaytteemme ohjaajil-
lemme valiarviointiin, jonka pohjalta lahdimme tydstamaan opinnaytetydssa ilmenneita puutteita.
Helmikuun tydskentely kohdistui pddosin tyén loppuvaiheen tekemiseen ja viimeistelyyn, koska va-

liarviointiin palautettu tyo sisélsi jo suurimman osan hyddynnettavasta materiaalista.
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Tyon viimeiset hetket osoittautuivat kuitenkin haasteellisiksi “kisavasymyksen” painaessa molempia
opinnaytetytn osapuolia. Saimme tyon kuitenkin taisteltua huolellisesti valmiiksi edella mainitusta

huolimatta. Valmis opinnaytety6 palautettiin helmikuun 2022 puolivélissa.
10.6.1 Opinndaytetydstd suoriutuminen ja sen rajoitukset

Opinnaytetydmme tekemista osittain rajoitti valimatka asuinpaikkojemme valilla. Toisen osapuolen
oli ajettava useasti noin 40 kilometrin matka tapaamaan toista osapuolta, kun olimme sopineet te-
kevamme tutkimusta eteenpain kasvotusten. Yhteensa 80 kilometrin edestakaista matkaa nykyisilla
polttoaineiden hinnoilla ei ole jarkevaa ajaa jatkuvasti. Onneksi tutkimuksemme eteenpéin viemi-

nen onnistui pitkalti yksilétyona ja tarvittaessa paritydna etayhteyden valityksella.

Toinen rajoittava seikka liittyi kunnollisen tydskentelytilan puutteeseen. Kummankaan osapuolen
luona ei ollut kunnollista tyotilaa tai -poytaa, jonka aaressa tydskentely olisi ollut mahdollisimman
sujuvaa ja mukavaa. Nain ollen tydskentely tapahtui kdytanndssa kokonaan ruokapéytien daressa,
missa tyoskentelyrauhan saaminen valilla oli haasteellista.

Omasta mielestamme onnistuimme opinnaytetydssa hyvin kautta linjan, mik& oli molemmille opin-
naytteen tekijbille pienimuotoinen yllatys. Koimme, ettd perehtymisemme aiheeseen oli huolellista,
mik& johtui onnistuneesta aihevalinnasta. Se innosti kumpaakin osapuolta perehtymaan asiaan
erittdin syvallisesti ja perusteellisesti. My0s tilastoista johdettuihin laskutoimituksiin suhtauduimme
erittdin huolellisesti, koska halusimme olla varmoja siita, etta laskut ovat laskettu oikein. Laskemi-
nen vei ison osan opinnaytteeseen vaaditusta ajasta haasteellisuutta ja tarkkuutta vaativan tyds-

kentelytavan takia.

Myos kehitettévaa tyoskentelyssamme oli. Excel-taulukoiden pohjalta luotujen kaavioiden kanssa
tuhraantui paljon aikaa, koska niita jouduttiin tekemé&én uudestaan useita kertoja ulkonadllisista
syista. Tassa nakyi molempien osapuolten heikkotasoinen Excel-osaaminen. Liséksi laskemisen
numeraalisten arvojen kirjaaminen ylds erilliselle paperille olisi nopeuttanut tytskentelya merkitta-

vasti. Lopulta tdssakin asiassa ty® opetti tekijoitaan.
10.6.2 Oppiminen

Opinnaytety® prosessi on opettanut meita hyvin paljon itse tutkimisen suorittamisesta, siihen liitty-
vista kaytannoista ja tiedon hakemisesta. Molemmilla tAman opinnaytteen tekijalla oli aluksi erittain
vaikea sisaistad, mita pitdisi alkaa tekemaan. Kummallakaan ei ollut aikaisempaa kokemusta ta-
mankaltaisesta tutkimustyodsta, nain ollen kaikki asiat olivat tdysin uusia ja vieraita. Se vaikeultti
opinnaytetyon aloittamista merkittavasti. Kaytanndssa koko vuoden 2021 syksy meni molemmilta

taysin ohi opinnaytetyéprosessin suhteen.
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Kun aloimme tydstamé&éan opinnaytettd yhdessa, alkoivat asiat sujumaan huomattavasti paremmin.
Molempien esittamista ehdotuksista alkoi syntymaan kokonaisia ideoita, jotka antoivat tydskente-
lylle selkedn suunnan. Taman jalkeen aloimme etsiméén aiheeseen liittyvaa tietoa. Aluksi etsimi-
nen ei ollut kovin nopeaa, mutta se nopeutui selkeasti, mitd pidemmalle tiedonhaun kanssa ete-
nimme. Aloimme oivaltamaan, miten tietoa I6ytad nopeammin. Varsinkin lahdeketjuja seuraamalla
saattoi saada helposti ja nopeasti lisaa tietoa aiheesta. Tiedonhaun kehittyessa kuitenkin huoma-
simme, etta tietoa tuli keratyksi liikaa. Ylim&araisen ja aihetta sivuavan tiedon hylkaaminen olikin
merkittdva asia koko opinnayteprosessissa. Mika tahansa ei kelvannut, vaan meidan tuli karsia ja

kategorisoida etsitty tieto ja pohtia, liittyyko se riittavasti tutkittavaan aiheeseemme.

Prosessin aikana myos tieteellisen tutkimuksen pelisdannot ja kaytannot alkoivat kirkastua mielis-
samme. Huomasimme, etté aiheesta kuin aiheesta l0ytyy tietoa ja oikeastaan mita tahansa on
mahdollista tutkia, mutta tarkeintd on kyeté perustelemaan oma tutkimuksemme tieteellisessa ken-
tassa. Pitda pystya perustelemaan, miksi oma aihe on tarkea ja miksi sita pitda tutkia. Naiden asioi-
den lisdksi tieteellisyys osoitetaan tyon laadun ja luotettavuuden avulla. liman asianmukaisia lahde-
viitteitd ja niiden kriittista arviointia tutkimusta ei voida pitéda juurikaan tieteellisesti patevana.

My@s tyon ulkoasun pitéé olla sen nakdinen, etté se vaikuttaa laadukkaalta. Epdjohdonmukainen
rakenne, kirjoitusvirheet ja huonosti muodostetut lauserakenteet eivat ainakaan paranna ty6n luo-
tettavuutta. Ne eivat tietenkdan taysin pilaa hyvin tehtya tutkimusta, mutta luonnollisesti herattavat

kriittisia kysymyksia tutkimuksen suorittamisesta.

Luotettavuuden osalta mainittakoon vield, etté tutkimustuloksien ja niistd muodostettujen johtopaa-
toksien tulee pohjautua selkeasti kasiteltyyn aineistoon. Tutkimuksesta saatu tieto pitdaa myds olla

selkeasti nakyvilla, jotta kuka tahansa pystyy tarkastelemaan niita kriittisesti.

Opinnaytety®d on opettanut myds pitkdjanteisyytta ja sen, etta asioilla on tapana laajentua. Kun
aloimme tyoskenteleméaan kunnolla tammikuun alussa, emme olisi uskoneet, etta onnistumme saa-
maan tydstamme nain ehean ja laajan kokonaisuuden. Silloin emme osanneet ajatella, etta tyo-
hdmme tosiaan tulisi lahemmas 60 sivua tekstia lahdeluetteloineen. Tyd on havainnollistanut sen,
ettd kokonaisuus koostuu pienista osista. Kun saavutimme pienemman osakokonaisuuden, olimme
taas hieman lahempana padamaaraa. Laadukkaasti tehdyt osakokonaisuudet myds helpottivat tyon

tekemista mydhemmissa vaiheissa.

Luonnollisesti nalkd kasvaa syddessé tassakin asiassa. Mita pidemmalle aiheeseen syvennyimme,
sitd enemman meilla herasi uusia kysymyksia ja ideoita, mitd halusimme tyéhémme tuoda. Me

opimme sen karun tosiasian, ettei kaikkea voi lahteé tutkimaan ja pydrittelem&an, vaan on tiukasti
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pitdydyttava alussa tehdyssa suunnitelmassa. Tyo myds opetti toista meistd luomaan sujuvasti Ex-
cel-taulukoita ja tekeméan niiden avulla kaavioita. Toinen puolestaan paasi kertaamaan jo yléakou-

lustakin tuttuja prosenttilaskuja.
10.7 Jatkotutkimusmahdollisuudet

Tutkimuksemme antaa mielenkiintoisia jatkotutkimusmahdollisuuksia. Yksi varteenotettava aihe
olisi COVID-19 pandemian vaikutukset ihmisten liikennekayttaytymiseen, mista aiemmin mainit-
simme. Se tulisi olemaan varmasti riittdvan laaja-alainen aihe ammattikorkeakoulutasoisen opin-
naytetydn pohjaksi. Aihe olisi myds sovellettavissa pro gradu —tutkielman laajuiseksi kokonaisuu-
deksi.

Toinen aihe liittyisi nuorten kuljettajien liikennerikoksiin tutkimuksessamme ilmenevaan ajankoh-
taan sovellettuna. Olisi mielenkiintoista tietda kuinka paljon pandemia aika on vaikuttanut nuoriin
kuljettajiin. Mediassa on ollut nahtavilla useasti, ettd korona-aika on iskenyt pahiten juuri nuoriin

ihmisiin. Nostamme esille muun muassa mielenterveysongelmiin viittaavat tutkimukset ja uutiset,

mitk& ovat vain osa nuoren hyvinvoinnin kokonaisuutta.

Kolmas kiinnostava aihe kasittelisi kilometrisuoritteiden maaraa tietylla tieosuudella. Tutkimuksessa
verrattaisiin pandemian ja sitd edeltdneen ajanjakson vélilla tapahtuneita muutoksia kilometrisuorit-

teissa. Vaylaviraston LAM-kirjat toimisivat hyvana teoriapohjana tamankaltaiselle tutkimukselle.
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