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1 JOHDANTO

Suomen tieverkko kasittdd maantiet, kunnalliset katuverkot ja yksityistiet. Tamén tie-
verkon pituus on noin 454 000 kilometrid. Tasta 454 000 kilometrista yksityisia- ja
metsdautoteitd on noin 350 000 kilometrid ja kuntien katuverkkoja 26 000 kilometria.
Loput, eli noin 78 000 kilometrid, on Liikenneviraston vastuulla olevia maanteita.
Maantiet jakautuvat vield valta- ja kantateihin, joita on 13 000 kilometrid ja seutu- ja

yhdysteihin, joita on 64 900 kilometri&. (Liikennevirasto 2013.)

Muut kulkuvaylat kuin kadut ja maantiet ovat yksityisié teitd. Niiden tienpito ei ole
julkinen tehtdvd, mutta julkisyhteisot saattavat avustaa yksityisteiden tienpidossa. P&a-
saantod kuitenkin on, etta yksityistien tienpito kuuluu sen osakkaille. Yksityistiet voi-
daan jakaa kolmeen luokkaan: toimitusteihin, sopimusteihin ja maanomistajan omiin
teihin. (Markkula 2005, 12 —13.)

Toimitustie on yleensa maanmittaustoimituksessa perustettu tie. Toimituksessa perus-
tetaan pysyvat tieoikeudet toisten kiinteistdjen alueelle. Tietd kayttavista kiinteistojen
omistajista tulee tielle tienosakkaita, jotka huolehtivat tien kunnossapidosta yhdessé.
Tieosakkaat voivat toimia joko jarjestdytymattoména tai jarjestaytya tietoimituksella
tiekunnaksi. (Hamaldinen & Rahja 2012, 7.)

Sopimustie syntyy, kun jollekin kiinteistolle, yritykselle tai henkil6lle my6nnetdan
tienkayttooikeus joko kirjallisella tai suullisella sopimuksella. Sopimus sitoo vain nii-
t4, jotka ovat sen tehneet tai hyvaksyneet seka heidan perillisid. Sopimustien kunnos-
sapidosta vastaavat sopijaosapuolet niin kuin ovat sopimuksessaan sopineet. (Hama-
ldinen & Rahja 2012, 7.)

Omat tiet ovat yhden kiinteiston alueella olevia teitd. L&htokohtaisesti vain Kiinteiston
omistajalla tai haltijalla on lupa kaytt4d omaa tietd. Jokamiehenoikeudet kuitenkin
sallii kiinteistobn oman tien k&yton tietyissé rajoissa. Oman tien kunnossapidosta vas-
taa kiinteisto itse. (Haméléainen & Rahja 2012, 7.)



Tieyksikoinnilla tarkoitetaan tienpitovelvollisuuden jakamista tieosakkaiden kesken.
Jokainen tieosakas on velvollinen osallistumaan tien kunnossapitoon ja rakentamiseen
sen hyddyn mukaan, jonka han siitd saa. Tata hyddyn arviointia kutsutaan yksityistie-

laissa ja kaytannossa tieyksikoinniksi. (Hamaélainen 2013, 53.)

Tieosakas on tieoikeuden omaava kiinteiston omistaja (Hamaldinen 2013, 14). Tie-
osakkaita ovat kaikki tien vaikutuspiiriin kuuluvien kiinteistdjen omistajat silloin, kun
kiinteistolla on tieoikeus ositeltavaan tiehen. Myds elinkeinonharjoittajat ovat tieosak-
kaita, kun he kayttavat tietd. Jos kiinteistolla ei satu olemaan tieoikeutta, sitd voi hakea
tiekunnalta. (Maanmittauslaitos 2010, 7.)

Tieosakkaalla on siis tieoikeus, jos hénelld on tien vaikutusalueella kiinteistoja. Kiin-
teistolla taas tarkoitetaan alueellisesti rajattua, kiinteistorekisteriin merkittya rekisteri-
ja omistusyksikkod. Yksityistielain 2. 8:n mukaan kiinteist6ihin verrattavia tieosakkai-
ta ovat myos mééaraalat, kaivokset ja olosuhteiden mukaan toisen maalla olevat, pysy-
vaksi tarkoitetut rakennukset ja laitokset. Erilaisia tieosakastyyppeja on nelja erilaista
ja nama jakautuvat useisiin eri liikennelajeihin (taulukko 1). Tieosakastyyppeja ovat
asuinkiinteistd, lomakiinteistd, maatila ja elinkeinonharjoittajat ja muut erityiskaytta-
jat. (Maanmittauslaitos 2010, 7.)

TAULUKKO 1. Tieosakastyypit ja liikennelajit (Maanmittauslaitos 2010, 7)

Tieosakas Liikennelaji

Asuinkiinteisto (A) Asuinkiinteiston ulkoinen litkenne (ULA)
Lomakiinteistd (L) Lomakiinteiston ulkoinen liikenne (ULL)
Maatila (M) Talouskeskuksen ulkoinen liikenne

asumisesta aiheutuva litkenne (ULM)

Maitoajot (ULMa)

Viljelméa

Ulkoinen liikenne

maatalousammatin  harjoittamisesta aiheutuvat ajot
(ULV)

Sisdinen liikenne (SLV)

Metsélo

Metséliikenne (MeL)




Puutavaran kuljettamisesta ym. aiheutuva ulkoinen lii-
kenne (ULMe)

Metsatoista ym. aiheutuva siséinen liikenne (SMLe)

Elinkeinon harjoittajat ja | Erityisliikenne (EL)
muut erityiskayttajat (E)

2 TIEKUNTA JA SEN TOIMINTA

2.1 Tiekunta

Tienpitovelvollisuus yksityisteilld kuuluu yhteisesti tieosakkaille. Tienpitovelvolli-
suudella ké&sitetadn tien rakentaminen ja kunnossapito. (Markkula 2005, 61.) L&hto-
kohtana on, ettd tieosakas osallistuu yksityistien pitoon vapaaehtoisesti, mutta joissain
tapauksissa osakkuuteen voidaan velvoittaa (Fagerlund 2001, 26). Tieosakkaat voivat
sopia tienpidosta joko vapaamuotoisesti tai sitten he voivat jarjestaytyd, jolloin osak-
kaat perustavat tiekunnan (Markkula 2005, 61).

Tieosakkaat eivat voi itse perustaa tiekuntaa vaan, se tulee tehda viranomaisteitse.
Tiekunta voidaan perustaa joko tietoimituksella tai kunnan tielautakunnan toimituksel-
la. (Fagerlund 2001, 26.)

Tietoimitus tehddan uusille ja perusparannettaville teille tai metsateille, joille ei ole
aikoinaan tietoimitusta tehty. Tietoimituksessa perustetaan tiekunta, paatetaan kustan-
nusten jaosta ja péatetddn tienleveys ja sijainti. (Leinonen.) Sit4 haetaan kirjallisesti
Maanmittauslaitokselta allekirjoitetulla kaavakkeella. Kaavakkeesta tulee kdyda ilmi
hakijan nimi, osoite, yhteystiedot, tilojen sekd niiden omistajien tiedot, joita toimitus

koskee, kartta seka selvitys siitd miksi toimitusta haetaan. (Hartikainen ym. 2012, 19.)

Jos tiekunta on vapaamuotoinen, se on jarjestaytyméaton. Tiekunta on jarkevé pitéa
jarjestaytyméattoména, jos osakkaita on vahan. Jarjestdytymattomassa tiessa paatosten

pitdd kuitenkin olla yksimielisia ja paatokset sitovat vain, niit4 jotka ovat olleet paa-



toksenteossa mukana. (Markkula 2005, 64-65.) Jarjestdytyneessa tiekunnassa paatok-

set tehddn taas enemmistoperiaatteella (Hartikainen ym. 2012, 20).

Tiekunta pitad joka vuosi vuosikokouksen seké tarpeen mukaan ylimaaréisia kokouk-
sia. Vuosikokous on pidettava ennen kesakuun loppua, elleivat tiekunnan osakkaat ole
toisin paattdneet. Paatds tasta tehddéan tiekunnan kokouksessa &&nten enemmistolla.
(Fagerlund 2001, 38.) Tiekunnan kokous on kuitenkin pidettava vahintaan joka neljas
vuosi, mutta tiekunnan tilit on tarkistettava vuosittain. Kokouskutsut tulee l&hettdd 14

paivaa ennen kokousta. (Maanmittailaitos ym.)

Tiekunnan kokouksessa kunkin tieosakkaan &anet luetaan tieyksikoiden mukaan (tau-
lukko 2). Tiekunnan kokouksen asiat ratkaistaan aanten enemmistolla. Kenenkéan
osakkaan &animaaré ei kuitenkaan saa ylittaa 30 prosenttia kokouksessa edustettuina
olevien osakkaiden yhteisesté tieyksikkd madrasta. Tall4 on tarkoitus estaa tilanne,
jossa yksi tieosakas péésisi méaradmaan kohtuuttomasti lahes kaikissa tiekunnan tien-

pitoon liittyvissa asioissa. (Fagrlund 2001, 40.)

Kokouksessa on seitseman osakasta joiden yhteen lasketty yksikkd m&aréa on 14 200.
Tasta 14 200 otetaan 30 %, jotta saadaan tietaa tarvitseeko kenenkaan osakkaan yk-
sikoita leikata. Tulokseksi saadaan 4 260. Osakkaiden A ja G yksikot ylittavat taméan

maaran, joten heidan kokous yksikdita leikataan.

Osakas  Yksikot Kokous Yksikot

A 5000 4 260
B 1200 1200
C 500 500
D 1300 1300
E 200 200
F 1500 1500
G 4 500 4 260
Yht. 14 200 13 220

TAULUKKO 2. Kokouksessa kaytettavat yksikot leikkauksen jalkeen.



2.2 Tiekunnan toimielimet

Kun tiekunta on perustettu, tieosakkaat paattavat enemmistopaatoksella tiekunnan
toimielimesta ja yksityistien nimestd. Toimielimeksi valitaan joko toimitsijamies tai
kolmihenkinen hoitokunta. Toimitsijamies ja hoitokunta sek& ndiden varamiehet vali-
taan enintdan neljaksi vuodeksi kerrallaan. Toimikausi voi siis olla lyhyempikin kuin
nelja vuotta. Tehtdviin voi myos valita henkildita tieosakkaiden ulkopuolelta. Tehtéa-
vaan ei kuitenkaan saa valita ketddn ilman tdmén suostumusta. (Markkula 2005,
67,71

Tiekuntiin, joissa on vahan osakkaita, on luonteva valita toimitsijamies ja hanelle va-
ramies. Tiekuntiin, joissa taas on paljon osakkaita (esim. vah. 10-15), on jarkevampaa
valita kolmihenkinen hoitokunta ja jasenille kaksi varamiesté toimielimeksi. (Markku-
la 2005, 67.)

Valittu hoitokunta valitsee keskuudestaan puheenjohtajan ja varapuheenjohtajan. Pu-
heenjohtajan ja varapuheenjohtajan valintaan ei esim. tielautakunta voi vaikuttaa, vaan
hoitokunta valitsee heidét itse. Jos hoitokunta ei padse yhteisymmarrykseen puheen-
johtajasta, voidaan tiekunnan kokouksessa valita uusi hoitokunta. Hoitokunta kokoon-
tuu joko puheenjohtajan tai varapuheenjohtajan kutsusta. Kokous on paatdsvaltainen,
kun puheenjohtaja tai varapuheenjohtaja ja kaksi jasenté tai varajasenta ovat paikalla.
Erimielisyystilanteessa hoitokunnan paatokseksi katsotaan se mielipide, joka on saa-

nut eniten kannatusta. (Fagerlund 2001, 45.)

Tiekunnan toimitsijamiehen ja hoitokunnan tehtdvét vastaavat luonteeltaan osakeyhti-
on hallituksen tehtévia. Tiekuntaa koskevissa asioissa tiekunnan kokouksella on varsi-
nainen patdsvalta. Tiekunnan toimielimen tehtévé taas on valmistella asiat tiekunnan
kokouksessa ratkaistavaksi ja suorittaa muut sille annetut tehtavat. Toimielimen tehté-
viin kuuluu valmistelu-, tdytantddnpano-, ratkaisuvallan kayttdmis-, taloudenhoito- ja
valvontatehtdvét sekd tiekunnan edustaminen tuomioistuimissa ja viranomaisissa.
Tarkein toimielimen tehtdva kuitenkin on tiekunnan tien kunnossapidosta huolehtimi-
nen. (Markkula 2005, 72.)



Tiekunnan toimielimen tehtavét:

— kayttaa joko itse tai valtuuttamansa asiamiehen kautta tiekunnan pu-
hevaltaa tuomioistuimessa ja viran-omaisen luona sek& edustaa muu-
toin tiekuntaa.

— pitéa tilia tiekunnan tuloista, menoista, varoista ja veloista seka esit-
t&éa tarkastettavaksi tilitys edelliseltd varainhoitokaudelta.

— valmistaa ehdotus tiekunnan talousarvioksi seuraavaa varainhoito-
kautta varten ja esittad se tiekunnan kokouksessa vahvistettavaksi.

— laatia tiekunnan kokouksen vahvistettavaksi ehdotus tieyksikkdjen
tai kayttdbmaksujen muutoksiksi taikka niiden uudelleen maaraami-
seksi.

— valmistaa tiekunnan kokouksen vahvistettavaksi maksuunpanoluette-
lo.

— huolehtia vahvistettujen tie- ja kayttémaksujen perimisestd seka hoi-
taa muutoinkin tiekunnan taloutta ja varoja.

— ilmoittaa maanmittaustoimistolle tiekunnan tiedot.

— Kkieltaa toistaiseksi tai maarédajaksi tiella tai sen osalla, joka roudan
sulamisen tai sateen vuoksi taikka muusta sellaisesta syysta josta tie
on rakenteeltaan heikentynyt, tien kuntoa vaarantava kaytto tai ra-
joittaa sita.

— mé&aréaté sillan tai lautan suurin sallittu kuormitus.

— antaa tarvittaessa lupa tien tilapéiseen kayttdmiseen tai sillan tai lau-
tan sallitun kuormituksen ylittdmiseen taikka muuhun erityiseen kul-
jetukseen, joka saattaa vaurioittaa tieta.

— huolehtia siitd, etté tie pidetddn kunnossa, sek& muista, yhteista tien-
pitoa koskevista tehtdvistd ja asioista yksityistielain ja tiekunnan
kokouksessa annettujen ohjeiden mukaan. (Laki yksityisista teista
358/1962.)



3 KUNNAN TIELAUTAKUNTA

Yksityistielaissa tarkoitettuja tehtavia varten kunnassa tulee olla tielautakunta tai muu
kunnan m&&arddméa monijaseninen toimielin. Kunnanhallitus ei kuitenkaan voi toimia
tielautakuntana. (Oriveden kaupunki.) Kuntalaissa on saddetty, ettd kunnanhallitus
vastaa kunnan hallinnosta ja valvoo kunnan etua. Téstd voi kuitenkin syntya ristiriita-
tilanteita, joten niiden valttamiseksi on saddetty Yksityistielaissa, ettei kunnanhallitus
voi toimia tielautakuntana. (Markkula 2005, 353.) Kunnan johtos&&nndssa on yleensa
maarétty mika toimielin toimii tielautakuntana (tekninenlautakunta, ympéristolauta-
kunta, tiejaos...) (Haulos 2013). Tielautakunta toimii esim. valitusasteena tiekunnan
riidoissa (Markkula 2013).

Tielautakunta toimii silloin, kun silld on yksin pa4tdsvalta tai silloin, kun tiekunta tai
tieosakkaat eivat pysty asiaa ratkaisemaan, vaikka heilld paatdsvalta siihen olisikin.
Muutoksenhakutapauksissa tielautakunta kuitenkin toimii valituksen perusteella.
(Hamalainen 2013,95.)

Tielautakunna tehtaviin kuuluu:

— tieoikeuksien ja kayttdoikeuksien myodntaminen ja lakkauttaminen

— valiaikaisten- ja rajoitettujen tieoikeuksien mydéntaminen

— kasvillisuuden poistamisen lupa tiealueen ulkopuolelta

— verdja- ja puomikiellosta paattaminen

— rakennuksen ja aidan rakennuskiellosta paattdminen

— erilaisista korvausasioista paattaminen

— tieyksikoinnistd ja kayttdmaksujen perusteista paattdminen tietyissa
tapauksissa

— pé&éattad tiekunnanperustamisesta, yhdistdmisestd ja lakkauttamisesta
seka tienosien liittdmisesté tiekunnan tiehen

— toimielimen maardédminen tiekunnalle joissain tapauksissa

— valitusten kasittely ja erimielisyyksien ratkaisu. (Fagerlund
2001,100.)



Tielautakunta on toimivaltainen vain, jos kyse on ns. ennestdan rakennetusta tiesta.
Jos tielautakunta ei ole varma, onko kysessa olevan tien tieoikeudet tai tienk&yttooi-
keudet kunnossa, ei se voi asiaa kasitell4 tai ratkaista. Tielautakunnalle kuuluvat asiat
késittelee sen kunnan tielautakunta, jonka alueella tie tai suurin osa siitd on. Jos tie on
kuitenkin kahden kunnan alueella ja asia koskee vain pienempéa osaa tieta toisen kun-
nan alueella, kdsittelee asian sen kunnan tielautakunta, jonka alueella tdma osa tiesta

sijaitsee. (Hamaél&ainen 2013, 96.)

Tielautakunnan paatettaviksi kuuluvat asiat kasitelladn ja ratkaistaan tielautakunnan
toimituksessa. Tielautakunnan on tatad varten pidettdva yksi tai useampi kokous.
(Markkula 2005, 362.) Tavallisessa siséisessa kokouksessa, johon asianosaisia ei pai-
kalle kutsuta, tielautakunta voi késitella esim. kunnan avustuksiin liittyvia asioita ja

joitakin toimitukseen liittyvia asioita (Hamélainen 2013, 96).

Toimituksesta ilmoitetaan kaikille asianosaisille, eli hakijalle, tiekunnalle seké sille,
jota toimitus erityisesti koskee, kutsukirjeelld. Jos tiekuntaa ei ole perustettu niin, asia
tiedotetaan osakkaille. (Markkula 2005, 363.) Kutsukirje on luovutettava véahintaan 10
paivad ennen toimituskokousta postin kuljetettavaksi tai toimitettava muulla tavoin
asianosaisille (H&mélainen 2013, 96). Tielautakunnan toimitus on pidettavéd kysymyk-
sessa olevalla paikalla, mikéli tdmé on tarpeellista. Lautakunnan puheenjohtaja voi
ennen toimitusta maarata tarvittaessa kaksi lautakunnanjasenta suorittamaan katsel-
muksen. (Markkula 2005, 364.)

Toimituksen hakijan tai asianomaisen poissaolo ei esté asian késittelya ja ratkaisemis-
ta. Toimituksen hakijan, esim. valituksen tekijan, on kuitenkin hyva olla paikalla, kos-
ka poissaolosta seuraa helposti jutun havidminen ja toimituskustannusten méaéaraami-
nen valittajan maksettavaksi. Toimituskustannukset maksaa hakija, ellei lautakunta
katso kohtuulliseksi velvoittaa muita tieosakkaita tai asianosaisia osallistumaan kus-
tannuksiin. Valitustapauksissa asian héavidja méarataan yleensd maksamaan toimitus-
kustannukset. Kustannuksiin kuuluu puheenjohtajan, muiden jasenten ja sihteerin ko-
kous- ja katselmus palkkiot, matkakustannusten korvaukset ja mahdolliset péivéarahat
ja muut tarpelliset menot. (Ha&maél&inen 2013, 96.)



Tielautakunnan toimituksen paatoksesta on mahdollisuus valittaa Maaoikeuteen (kuva
1). Maaoikeuksina toimivat Eteld-Savon, Kanta-H&dmeen, Lapin, Oulun, Pohjanmaan,
Pohjois-Savon, Vantaan ja Varsinais-Suomen kérajdoikeudet. Valitus tehddan kirjalli-
sena ja siihen on liitettdva ote tai virallinen jéljennds tielautakunnan toimituksen poy-
tékirjasta. Valitus on tehtéava 30 padivan kuluessa tielautakunnan tekemasta paatoksesta
ja valitus on toimitettava Maanmittauslaitoksen toimipaikkaan. (Hamélainen 2013,
97.)

Tiekunta |

30 pv ‘ Y ksityistietoimitus

e FP pv
30pv < _~

‘ Maaoikeus

60 pv

Korkein oikeus

KUVA 1. Muutoksenhaku yksityistieasioissa (Markkula 2013)

4 YKSIKOT

4.1 Yleista

Yksityistielain 6. §:ss& sanotaan, etté tienpito kasittaa tientekemisen ja kunnossapidon.
Tekemisella tarkoitetaan uuden tien rakentamista tai olemassa olevan tien siirtdmista,
levittdmistd tai muuta parantamista. Muuksi parantamiseksi luetaan toimenpide, jolla

korjataan aiheutunutta vauriota tai parannetaan tien rakennetta. Tallaisia toimenpiteita
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ovat esim. leikkaukset, pengerrykset, siltojen ja isojen rumpujen uusiminen tai kor-

jaaminen, isojen routavaurioiden korjaaminen jne. (Maanmittauslaitos 2010, 9.)

Kunnossapidoksi luetaan ne toimenpiteet, joilla tie pidetdén entisessa kunnossa eli tie
palautetaan entiseen kuntoonsa liikenteen aiheuttaman kulumisen jalkeen. Kunnossa-
pito jaetaan kesa- ja talvikunnossapidoksi. Kesédkunnossapitoa ovat hoylays, lanaus,
sorastus, polynsidonta, ojien ja rumpujen kunnostus ja avaus seké tienvarsiojien niitto
ja raivaus. Talvikunnossapitoa on auraus, aurausviitoitus, talvihdyldys ja hiekoitus.
(Maanmittauslaitos 2010, 9.)

4.2 Rakentamisyksikot

Rakentamisyksikoiden perusteella maarataan tieosakkaille heidan osuutensa rakenta-
miskustannuksista eli tiemaksut. Uuden tien rakentamisesta, tien siirtdmisestd, perus-
parannushankkeesta ja rakennuskustannusten jakamisesta paatetdén toimitusinsinéorin
pitdmassa yksityistietoimituksessa. (Haméldinen 2013, 54.) Rakentamisyksikdinnissa
kaytetadan yksikkona tonnikilometrejéa (tkm), kuten kunnossapitoyksikoinnissa. Talléin

kaytetty matka (km) kerrotaan arvioidulla massalla (t). (Hartikainen ym. 2012, 21.)

Esimerkki

Osakkaalla on asuinkiinteistt ja 45 hehtaaria metsaa yksityistien varressa. Asuinkiin-
teistolle on matkaa 2 kilometria ja metsaéan 4,3 kilometria yleiselta tieltd. Asuinkiin-
teiston painoluku on 900 t ja metsdn 14 t/ha. Osakkaalle saadaan seuraavat yksikot.
Asuinkiinteistd: 900t * 1 * 2 km = 1 800 tkm

Metsa: 14 t/ha * 45 ha * 4,5 km = 2 835 tkm

Yhteensa: 1800 tkm + 2835 tkm = 4 635 tkm

Uudesta tiestd tulee monesti kustannussaastojd, koska matkat lyhenevét ja ajokustan-
nukset pienenevat. Osakkaan s&éstot arvioidaan vertaamalla entistd ja nykyista tilan-
netta. Rakennuskustannukset méérataén sitten tdman saaston perusteella. Tie voidaan
rakentaa myos alueelle, jolla ei ole ennen ollut tieyhteyttd. Talloin aikaisempaa tilen-
netta ei ole tai se on vaikea maarittd4d. Tassa tilanteessa rakennusyksikot maarataéan

tien keskimaaréisen pysyvan kayton perusteella. (Ha&maldinen 2013, 54.)
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Jos tien vaikutuspiiriin tulee uusi osakas, hénen tulee osallistua tien rakennuskustan-
nuksiin h&nen tieyksikoitaan vastaavalla maaralld, jos tien teosta on alle 15 vuotta. Jos

tien teosta on yli 15 vuotta, rakentamiskustannuksiin ei tarvitse osallistua. (Leinonen.)

Joskus tielle on rakennettava erityisia kustannuksia aiheuttavia rakenteita, kuten silto-
ja, joita kuitenkin hyddyntévat vain muutamat osakkaat. Tallaisissa tilanteissa voidaan
maaraté erilliset tieyksikot erityiskustannusten jakamiseksi. Né&in niiden tieosakkai-
den, jotka hyotyvat néistd rakenteista, maksuosuutta voidaan nostaa.(Hamaélainen
2013, 54.)

Tieosakas voi my0s vaatia tien rakentamisesta tulleiden maksujen jaksottamista useal-
le vuodelle. Enimmilld&dn maksut voi jaksottaa kymmenelle vuodelle. Edellytyksena
tallaiseen on, etta tiestd ei ole viel& rakentamishetkelld osakkaalle hyotyd. (Hamalai-
nen 2013, 54.)

Rakentamisyksikoiden tarked muistettava seikka on, ettd niitd ei vahvistamisen ja
lainvoimaisuuden jalkeen endd yleenséd muuteta toimituksissa ja tiekunnan omilla paa-
toksilla. Tienk&yton muutokset huomioidaan sitten kunnossapidonyksikoitd muutta-
malla. (Hamaldinen 2013, 54.)

4.3 Kunnossapitoyksikot

Kunnossapitokustannusten jakamisperusteena toimii kunkin tieosakkaan tien kaytto.
Tieyksikot madaritetdan tonnikilometreind (tkm), kuten rakennusyksikdinnissé, joka
saadaan, kun tieosakkaan keskimaarainen vuotuinen liikenteen kokonaispaino (tonnia,
t) kerrotaan kdytetyn matkan (kilometrid, km) pituudella. (Maanmittauslaitos 2010,
10.)

Tiekunnan tarkeimpiin tehtaviin kuuluu tieyksikoinnin ajan tasalla pitdminen. Tdma
maérataan jo yksityistielaissa. N&din varmistetaan, ettd tieosakkaat osallistuvat tienpi-
toon oikeassa suhteessa ja ettei kenellek&én tule kohtuuttomia kustannuksia. Poikke-

uksia tédhéan tekee tiekuntien yhdistymiset ja erottamiset seké tieosien liittdmiset tie-
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kunnan tiehen. Tall6in uudesta tieyksikoinnista paatetaan tielautakunnan toimituksessa

tai yksityistietoimituksessa. (Hamaldainen 2013, 54-55.)

Jos tiehen tulee uusia osakkaita, on heille mééarattava tieyksikot. Normaalisti uusien
osakkaiden yksikot eivat muuta vanhojen osakkaiden yksikdiden méaarad, mutta jos
tiekunnalla on kaytossa suhteellinen tieyksikginti, yksikot muuttuvat. Suhteellisessa
tieyksikoinnissé jokaisella osakkaalla on tietty prosentti/promille maara tieyksikaoista.
(Ha&maél&inen 2013, 55.)

Tien hoitokunnan tai toimitsijamiehen tehtédvéné on seurata tieosakkaiden tienk&ytossa
tapahtuvia muutoksia sekd tarvittaessa tehdé tiekunnan kokoukselle ehdotus tieyksi-
koinnin tarkistamisesta. Myos jokaisella tieosakkaalla on oikeus vaatia tieyksikdinnin
tarkistamista, jos hanen tienkdytdssadn on tapahtunut jokin oleellinen muutos. Jos
tieyksikoinissa tapahtuu muutos, se otetaan huomioon seuraavan vuoden maksuun-

panoluettelossa. (Haméldinen 2013, 55.)

Kun tieyksikot ovat olleet voimassa vahintaan viisi vuotta, on kenelld tahansa osak-
kaalla oikeus vaatia uutta yksikdintid. Vaatijan yksikoinnissa ei ole tarvinnut tapahtua
muutosta tassa tapauksessa. Vaatimus ei kuitenkaan takaa tieyksikdinnin uudistumista.
Asiasta paatetadan normaalisti tiekunnan kokouksessa danestaméalld. Jos suurin osa on
sitd mieltd, ettei yksikoita tarvitse muuttaa, vanhat yksikot vahvistetaan vain uudel-
leen. Vaatimuksen esittaja voi talloin valittaa asiasta, eli jattaa yksikoinnin uudistamis
tarpeen kunnan tielautakunnan tutkittavaksi. (Hamaldinen 2013, 55.)

Tieyksikointi tapahtuu yksinkertaisimmillaan tieosakkaiden valisella sopimuksella
ilman erillisia laskutoimituksia ja tienk&yton tarkkaa arviointia. Monimutkaisimmil-
laan tienkayttda ei vain arvioida, vaan tienkdytt6d seurataan, kuormia punnitaan ja
laskelmat tehddén sentin tarkkuudella. Tieosakkaan vuotuinen tienkayttd arvioidaan
siis tonnikilometreing ja osakkaan liikenne arvioidaan liikennelajeittain. Useimmiten
tieyksikkolaskenta tehd&én kayttden seké harkintaa etté erityisia korjauskertoimia ja -
laskelmia. (H&mélainen 2013, 56.)

Tieosakas saa tarvittaessa tiedon tieyksikdiden maarittdmisperusteista ja tieyksikko-

laskelmasta tiekunnan toimielimelta. Tieyksikkolaskelma tulee nayttaa tieosakkaalle,
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jos hén sitd vaatii. Tieyksikkolaskelman perustana olevia tieosakaskohtaisia perustie-

toja el tosin tarvitse antaa. (Hamaldinen 2013, 56.)

4.4 Korjauskertoimet

4.4.1 Yleista

Joissain tapauksissa rakennusyksikdinnissd ja kunnossapitoyksikdinnisséd joudutaan
kéayttdmaan erityisid korjauskertoimia tasapuolisen kustannusten jakautumisen takaa-
miseksi. Tallaisissa tapauksissa tien todellinen kayttd voi poiketa paljonkin ohjeellisis-
ta painoluvuista, jotka on maarétty liikennelajeille. Korjauskertoimien kéyttoa kannat-
taa kuitenkin vélttaa ja harkita, koska jatkossa yksikdinnin ylldpito monimutkaistuu.
Rakennusyksikdinnissa kaytettdvia korjauskertoimia ovat painoluvun korjauskerroin,
matkan korjauskerroin ja sivuetdisyyden korjauskerroin. Kunnossapitoyksikdinnissa
kaytetddn korjauskertoimena vain matkan korjauskerrointa. (Hartikainen ym. 2012, 22
-23.)

4.4.2 Painoluvun korjauskerroin

Normaalisti rakennuskustannusten osittelussa perusarvoina kaytetaan kunkin liikenne-
lajin ohjearvoja. Painolukua voidaan kuitenkin korjata painoluvun korjauskertoimella,
jos katsotaan ettd painolukuun vaikuttava tekijd on pysyvéluonteinen. Tdmé korjaus
maéaritetd&n prosenttilukuna ja silla alennetaan tai korotetaan keskimé&éaraista painolu-
kua. Jos korjausta vaativia tekijoita on useita kerralla, lopullinen korjausprosentti maa-

ritetdén niiden yhteisvaikutuksena. (Maanmittauslaitos 2010, 11.)

Lopullinen korjausprosentti muutetaan korjauskertoimeksi kaavalla 1.
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K-1,00+ £
* 100
missa
K = korjauskerroin
p = lopullinen korjausprosentti.

KAAVA 1. Korjausprosentista painoluvun korjauskertoimeksi (Hartikainen
2012, 21)

Esimerkki

Asuinkiinteistolle on annettu ohjeellinen painoluku 900 t. Luku on arvioitu niin, etta
kiinteistOlté ajetaan yhdella autolla normaaliin tydssakayntiin sek& muille tarpeellisil-
le asioille. Jos kuitenkin tiedetaan etta kiinteistolta lilkenndidéan kahdella tai useam-
malla autolla, painolukua voidaan korjata. Kahdella autolla liikenngitédessa painolu-
kua voidaan korottaa vaikka 20 %. Korjauskertoimeksi saadaan kaavalla 1 seuraava
tulos 1,00 + 20 / 100 = 1,2. Kun saatu korjauskerroin kerrotaan asuinkiinteiston oh-

jeellisella painoluvulla saadaan lopulliseksi painoluvuksi 900 t * 1,2 = 1 080 tkm.

4.4.3 Sivuetaisyyden korjauskerroin

Metséteiden rakennuskustannusten osittelussa voidaan ottaa huomioon sivuetéisyyden
korjauskerroin (taulukko 3). Sivuetéisyydella tarkoitetaan metsakuljetusmatkan pituut-
ta, joka lasketaan alkavan metsétien reunasta ja paattyvan metsékappaleen painopis-
teeseen. Korjauksessa katsotaan metsdkappaleen sijaintia kohtisuorassa suunnassa
tiehen. Korjauskerrointa voidaan kayttadd, kun metsakuljetusmatka on yli 200 metrié.
(Maanmittauslaitos 2010, 32.)

TAULUKKO 3. Sivuetaisyyden korjauskerroin (Maanmittauslaitos 2010, 32)

Sivuetaisyys,km

0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0

Korjauskerroin 1,00 0,82 0,72 0,62 0,52 0,44 0,35 0,29 0,22
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Esimerkki

Osakkaalla on 34 hehtaarin metsalo yksityistien varressa 4,1 kilometrin paassa. Met-
saan on tieltd matkaa 400 metria eli 0,4 kilometrid. Taulukosta 3 saadaan sivuetéi-
syyden korjausketoimeksi 400 metrin kohdalta 0,72. Lopullisiksi yksikdiksi saadaan:
14 t/ha* 34 ha* 4,1 km * 0,72 = 1 405 tkm.

4.4.4 Matkan korjauskerroin

Matkan korjauskertoimen kayttd perustuu selvityksiin, joiden mukaan tienpidon kus-
tannukset eivat kasva samassa suhteessa kuin tievali pitenee, vaan tata hitaammin.
Tama johtuu siitd, ettd tienpitoon liittyy kustannusosia, jotka ovat osittain tai koko-
naan riippumattomia tien pituudesta. Matkan korjauskerroin maaritetddn jokaiselle
liikennelajille erikseen sen kayttdman tievalin pituuden perusteella. Matkan korjaus-
kerrointa ei kéytetd, jos ositeltava tie on lapikulkutie ja korjauskerroin voidaan jattaa
pois myads, jos tie on lyhyt ja vahaliikenteinen. Matkan korjauskerrointa voidaan kéyt-
taa seka rakennusyksikoiden osittelussa kuin kunnossapitoyksikdiden osittelussa. Tar-
kedd kuitenkin on muistaa, ettd kertoimella korjataan vain ulkoisen liikenteen paino-
lukuja. (Maanmittauslaitos 2010, 32.)

Matkan korjauskerroin voidaan madrittad kaavalla 2

p = LX 108 (L)"

[x 08 I
missad
e = matkan korjauskerroin
L = koko tien pituus, km

Pd
I

tievilin pituus, km|

KAAVA 2. Matkan korjauskerroin (Hartikainen 2012, 21)
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Esimerkki

Tien kokonaispituus on 5,4 kilometrid. Osakkaan kayttdman tievalin pituus on 2,2
kilometria. Matkan korjauskertoimeksi saadaan kaavalla 2: (5,4/2,2)?~1,2. Matkaksi
saadaan siis korjauskertoimella: 2,2 * 1,2=2,64 Jos osakkaalla on normaalissa kay-
t0ssa oleva lomakiinteisto tien paassa lopullisiksi yksikoiksi saadaan: 300 t * 2,64 km
=792 tkm.

Toinen tapa selvittdd matkan korjauskerroin on selvittaa se tievalin suhteellisen pituu-
den avulla (taulukko 4). Tievalin suhteellisella pituudella tarkoitetaan mitattavan tie-
valinpituutta suhteessa koko ositeltavan tien pituuteen. Tievalin suhteellinen pituus
saadaan jakamalla kéytettavan tievalinpituus kokotien pituudella ja katsomalla kerroin

sen jalkeen taulukosta 4. (Maanmittauslaitos 2010, 33.)

TAULUKKO 4. Matkan korjauskerroin (Maanmittauslaitos 2010, 33)

Tievilin suhteellinen | Kerroine

pituus
01 1,58
0,2 1,38
0,3 1,27
0,4 1,20
0,5 1,15
0,6 1,11
0,7 1,07
0,8 1,05
0,9 1,02
1,0 1,00

Esimerkki

Kaytetddn samoja pituuksia eli koko tien pituus 5,4 kilometria ja kaytettavan tievalin
pituus 2,2 kilometrid. Tievalin suhteellinen pituus saadaan siis jakamalla kaytettavan
tievalin pituus koko tien pituudella eli: 2,2 / 5,4 ~ 0,4. Tamén jélkeen katsotaan Tau-
lukosta 4 kerroin 0,4 kohdalta. Tulokseksi saadaan 1,2.Tamén jélkeen laskenta etenee
samalla tavalla kuin kaavassa eli: 2,2 * 1,2 = 2,64. Ja samaisen lomakiinteiston kans-
sa saadaan 300 t * 2,64 km = 792 tkm.
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4.5 Tieyksikoiden laskeminen

Tieyksikoiden laskeminen alkaa silla, ettd otetaan selvaa tieosakkaiden tiedoista ja
liikennelajeista. Tama kay helpoiten, kun tieosakkaiden tiedot kerdtdén osakkailta
tiedonkeruulomakkeelle. Jos joitain tietoja ei saada, ne tdydennetddn tarpeen mukaan
kartalta tai muista tietolahteistd. Tallaisia tietoja ovat tieosakkaan liikennelajit, pelto-
ja metsalohkojen pinta-alat, liikennelajien ohjeelliset painoluvut ja liikennelajien tar-
vitseman tievalinpituus. Kun tiedot on keratty arvioidaan voidaanko osittelu suorittaa
suoraan ohjeellisilla painoluvuilla ja saaduilla pituuksilla vai tarvitseeko kayttédé kor-
jauskertoimia. Kuten aikaisemmin mainittiin korjauskertoimia kannattaa kayttad mah-
dollisimman vahén, ettei yksikdinnisté tule tarpeettoman monimutkainen. (Maanmit-
taulaitos 2010, 11.)

Kun tiedonkeruulomakkeelle on saatu kaikki tarpeellinen tieto osakkaista ja heidan
liilkennelajeistaan, laaditaan tieyksikkolaskelma. Tieyksikkolaskelmasta kdy ilmi tie-
osakkaiden tonnikilometrit liikennelajeittain ja yhteensa. Laskelma voidaan laatia va-
paamuotoisesti paperille tai kayttdd valmiita lomakkeita tai tietokoneohjelmaa. Tieyk-
sikkolaskelmasta tulee selvitd seuraavat asiat:

tieosakastyyppi (maatila, asuinkiinteista jne.)

— liikennelajit kiinteistoittain ja lohkoittain (ULA, ULV, SLV jne.)

— pelto- ja metsalohkon pinta-ala, ha

— painoluvun ohjeisarvo

— kaytetty matka, km

— korjauskertoimet (painoluvun, matkan ja sivuetdisyyden)

— osakkaan lopulliset tonnikilometrit (tieyksikot) (Maanmittauslaitos
2010, 12.)

Liikennelajien tonnikilometrit saadaan kertomalla pelto- ja metsédlohkon pinta-ala,
ohjellinen painoluku, kaytetty matka ja mahdollisesti kéytetyt korjauskertoimet yh-
teen. Asuin- ja lomakiinteiston sekd maatilan talouskeskuksen tonnikilometrit saadaan
kertomalla niiden lukumaard, ohjeellinen painoluku, kaytetty matka ja mahdollisesti

kaytetyt korjauskertoimet yhteen. Osakkaan lopulliset yksikot saadaan lisadamalla
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kaikkien liikennelajien tonnikilometrit yhteen. Tiemaksu taas saadaan kertomalla lo-
pulliset tieyksikot tiekunnan paattamalla yksikko hinnalla. (Maanmittauslaitos 2010,
11.) Luvussa 8 on esimerkkeja tieyksikkojen laskennasta.

5 LITKENNELAJIT JA PAINOLUVUT

Tieosakkaan litkenne muodostuu tienkayttoyksikoistd, jotka aiheuttaa taas eri litken-
nelajien liikenne. Tieosakkaan liikenteen paino lasketaan tienkayttoyksikaoittdin ja

liikennelajeittain. (Hamalainen 2013, 56.)

Asuin- ja lomakiinteistét muodostuvat monesti vain yhdesta kiinteistostd, kun taas
maatilat ovat viljelmén ja metsalon muodostamia kayttoyksikoitd, jotka voivat kasittaa
yhden tai useamman Kiinteiston. Maatilalle liikennelajit lasketaan erikseen maatilan
talouskeskukselle seké pelto- ja metsélohkoille. Vaikka tieyksikdinti on periaatteessa
kiinteistokohtaista, monesti lasketaan ja vahvistetaan samalle omistajalle ja samaan
tienkayttoyksikkoon kuuluvalle kiinteistolle yhteiset yksikot. Sama koskee myos kayt-

tdmaksua, joka maarataan tieosakkaalle. (Hamaldinen 2013, 56-57.)

Asuinkiinteistd, maatilan talouskeskuksen ja lomakiinteistdjen painoluvut siséltavéat
jatekuljetusmaksun. Lisaksi asuinkiinteiston ja maatilan talouskeskuksen painoluvut
sisaltavat kaikille yhteisten palvelujen kuljetukset, kuten postin, kirjastoauton, palve-
luauton jne. Asuinkiinteistdn ja maatilan kohdalla on myds oletettu, ettd ruokakunnal-
la on yksi auto ja ruokakuntaan kuuluu keskiméérin kaksi aikuista ja kaksi lasta. Erona
on, ettd asuinkiinteistolla kaydaan toissa kiinteiston ulkopuolella ja maatilalla kdydaén
toissa kotitilalla. (Maanmittauslaitos 2010, 13-17.)

Liikenne jaetaan ulkoiseen ja sisdiseen liikenteeseen. Ulkoinen liikenne on kiinteistol-
t4 taysin sen ulkopuolelle tai ulkopuolelta kiinteistdlle suuntautuvaa liikennetta. Siséi-
nen liikenne tapahtuu kiinteiston ja sen kayttoyksikoiden vélilla tai eri kayttoyksikoi-
den kesken. Siséinen liikenne otetaan huomioon vain siltd osin kun ajoihin kaytetadan

yksikoitavaa yksityistietd. (Hamaldinen 2013, 57.)
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Kiinteistolla voi myos olla liikennettd, joka ei liity tavanomaiseen asumiseen tai maa-
ja metsatalouteen, vaan johonkin erityiseen yritystoimintaan. Téllaista liikennetta kut-
sutaan erityisliikenteeksi ja sen vuotuinen liikenteen paino lasketaan kertomalla kes-
kendén vuotuinen matkojen lukumaéara (meno- ja paluumatka lasketaan kumpikin
erikseen) ja kyseisessa liikenteessé kdytetyn ajoneuvon keskiméaardinen kokonaispaino
(ajoneuvo + kuorma). Yritystoiminnasta johtuvaa liikennettd on esim. uimaranta,
golfkenttd, venevalkama, soranottopaikka, ampumarata ym. (Maanmittauslaitos 2010,
23-24.)

Tieyksikkolaskelmissa kaytetddn aivan erityisida merkintdj4, joilla ilmaistaan mité lii-
kennelajia kaytetddn (taulukko 5). Jokaiselle liikennelajille on mé&éritetty oma paino-
luku, jonka avulla tieyksikot madritetaan. Erityisliikenteelle on my6és mééritetty omat
paino lukunsa (taulukko 6). Seuraavista taulukoista selviaa mikalaiset painoluvut kul-

lakin liikennelajilla on.

TAULUKKO 5. Liikennelajit ja painoluvut. (Hamalainen 2013; Maanmittauslai-
tos 2010)

Liikennelaji Merkintad | Ohjellinen painoluku

Asuinkiinteisto ULA 900 tonnia/asuinkiinteisto

30 tonnia/rakennuspaikka, sama painoluku pa-
tee lomakiinteiston rakennuspaikkaan

Lomakiinteistd ULL 150 tonnia/lomakiinteistd, jos lomakiinteistoa
kaytetaan harvoin

300 tonnia/lomakiinteistd, jos lomakiinteistod
kaytetddn normaalisti

500-700 tonnia/lomakiinteistd, jos lomakiin-
teistfa kaytetaan paljon

Maatila ULM 750 tonnia/maatila, jos tilalta ei kéyda tdissa
tilan ulkopuolella
Peltolohkon ulkoinen | ULV karjatila 25 tonnia/ha
liikenne viljatila 25 tonnia/ha
juurikas- ja perunatilat 75 tonnia/ha
Peltolohkon sisdinen | SLV kesantopellot 15 tonnia/ha
liikkenne erillinen lannankuljetus 25 tonnia/kuorma

viljatila 50 tonnia/ha
juurikas- ja perunatilat 100 tonnia/ha
karjatilat 120 tonnia/ha

Maidonkuljetus ULMa 2880-14400 tonnia/v kuljetusvasta ja luovutus-
kerroista riippuen. Tarkempi taulukko liitteena.
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Metsalon kokonaislii- | MeL
kenne

2-14 tonnia/ha maantieteellisestd sijainnista
riippuen. Tarkempi taulukko liitteena.

TAULUKKO 6. Erityisliikenteen painoluvut. Maanmittauslaitos 2010, 23)

Ajoneuvotyyppi Tyhjépaino, tonnia | Kokonaispaino, tonnia
Henkildauto, keskimaarin 1
Pakettiauto, keskimaarin 2
Linja- ja kuorma-autot ilmanpera-
vaunua (nuppiautot)

- kaksiakselinen auto 10 18

-kolmiakselinen auto 12 26

- neliakselinen auto 15 32

- viisiakselinen auto 17 38
Puoliperavaunulliset kuorma-autot 18 28-48
akselimaaran mukaan
Taysperavaunulliset kuorma-autot,
auton ja perdvaunun yhdistelma

- neliakselisena 16 36

- viisiakselisena 18 44

- kuusiakselisena 20 53

- 7 ja useampiakseliset 22 60
Traktori ja perdvaunu S 15

6 TIENKAYTOSTA PERITTAVAT MAKSUT

6.1 Tiekunta

6.1.1 Tiemaksut

Maksuja jotka maaraytyvat tieyksikoinnin perusteella, kutsutaan tiemaksuiksi. Tieyk-

sikdiden hinta varmistetaan aina tiekunnan kokouksessa seuraavaksi varainhoitokau-

deksi, joka on normaalisti yhden vuoden mittainen. Tieosakkaan kokonaisyksikdiden

maéara kerrotaan paatetylld yksikkohinnalla ja téstd saadaan osakkaan tiemaksun suu-

ruus. Tiemaksu tunnetaan myds nimelld yksikkomaksu. (Sairanen.)
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Tiemaksuun voi my0s siséltya perusmaksu. Tama riippuu tiekunnan paatoksesté. Pe-
rusmaksun periminen ei ole pakollista, mutta sitd suositellaan. Perusmaksu on kaikille

tieosakkaille samansuuruinen. (Hamaldinen 2013, 64.)

Esimerkki

Osakkaalla on tieyksikoita 584. Yksikk0 hinnaksi on paatetty tiekunnan kokouksessa
0,25 €/kpl. Tiemaksuksi tulee siis: 584 * 0,25 = 146 €. Tiekunta on pddittinyt perid

my0ds perusmaksun, joka on 15 €. Kokonaismaksuksi tulee siis 161 €.

Kaikki tieosakkaat aihauttavat yhté paljon erilaisia kokouskutsu-, laskutus-, Kirjanpito-
ym. hallintokuluja tieyksikdiden méaarasta riippumatta. Perusmaksulla on tarkoitus
kattaa pelkéstddn néitd erilaisia tiekunnan hallintokuluja. Perusmaksua ei saa Siksi
mitoittaa hallintokuluja suuremmaksi. Talla tarkoitetaan sitd, etta perusmaksulla ei saa
ker&ta rahaa muuhun kuin hallintomenojen kattamiseen. Tieyksikdiden perusteella
maarattavilla tiemaksuilla ja kayttomaksuilla katetaan tienpitoon liittyvat menot.
(Hamaélainen 2013, 64.)

Perusmaksu voidaan méaéaratd vain tieosakkaille. Kéyttoémaksua maksavalta ei voida
peria taman lisaksi perusmaksua. Kayttdmaksu on siis mitoitettava niin, etta ne katta-
vat hallintokulut. Perusmaksu ei mydskéan saa nousta kohtuuttoman suureksi eika
yksittaisen tieosakkaan kannalta moninkertaiseksi tiemaksuun verrattuna. (Hamaélai-
nen 2013, 64.)

Joissain tiekunnissa on paatetty tietynsuuruisen minimimaksun perimisesta. Se peri-
taan kaikilta tieosakkailta riippumatta tieyksikoiden perusteella maaratysta tiemaksus-
ta. Jos tieosakkaan tiemaksu kuitenkin ylittdd minimimaksun, lisamaksua ei tule ja
heiltd peritddn vain normaali tieyksikkomaksu. Téllainen menettely on vastoin yksi-
tyistielakia ja tiekunnissa, joissa tata tehdaan, tulisi siirtyd perusmaksun kerdamiseen.
(Hamal&inen 2013, 64.)
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6.1.2 Kayttdmaksut tiekunnassa

Kéyttomaksua peritddn osakkaan tilapéisesta tien lisdkaytosta (Tieyksikointi ja kéayt-
tdmaksut). Myds metsateilla voidaan kayttaa kayttamaksuja tiemaksujen sijaan, vaik-
ka tiell& olisi tiekunta. Tieoikeuden haltija (esim. Fingrid Oyj) voi myds maksaa kayt-
tOmaksua tien k&ytosta. (Hamaléinen.)

Jos tieosakkaan tienkayttd muuttuu, yleensa hanen tieyksikkonsa tarkistetaan. Joskus
muutos voi kuitenkin olla tilapédinen ja muuttunut tilanne jo ohi, kun uudet yksikot
tulevat. Naissa tapauksissa tieyksikdiden muuttaminen on turhan raskas toimenpide,
koska yksikoita joudutaan muuttamaan kahdesti. Suositeltavaa onkin maaréata tilapai-
sestd tien kaytosta tiemaksujen liséksi kayttomaksu. Kayttémaksu voidaan myos maa-
ratd takautuvasti, mutta ei yhtd vuotta pidemmélt4 ajalta. Ennen kuin kayttdmaksu
voidaan maaratd, muutoksen tulee olla huomattava. (H&malainen 2013, 65.)

Kéyttooikeus tiehen on voinut syntyda muutoinkin kuin yksityistielain perusteella. Tal-
laisia tapauksia ovat erilaiset kayttooikeuksian lunastukset ja tienkéyttéoikeuksien
myo6ntdmiset mm. voimalinjojen rakentamisen tai vesistorakentamisen yhteydessa.
Kéyttooikeudet annetaan yleensd kaikkiin alueen teihin kerralla. Lunastusoikeuden
haltija on tieosakkaisiin verrattava, mutta tien kayttd on satunnaista. Téllaisille tien-
kayttajille tiekunnan kannattaa maaratd k&yttdmaksut useammaksi vuodeksi kerral-
laan. (Hamaldinen 2013, 65.) Fingrid Oyj on esimerkki, jolle téllaisia k&yttomaksuja

maarataan.

Myo6s metséateilld tieosakkaat voivat péattad, ettd tieyksikdiden ja niihin perustuvien
tiemaksujen sijaan kaikki varat kerdtd&n kayttomaksuilla tieosakkailta. Samalla pit&é
vahvistaa kdyttdmaksujen maaraytymisperusteet ottaen huomioon tienkayton vaikutus
tien kunnossapitokustannuksiin. P&atds voidaan tehda joko yksityistietoimituksessa
metsatietd perustaessa tai myéhemmin jossain muussa toimituksessa. Tiekunnan ko-
kouksessa voidaan enemmistopaatoksellé tieyksikko- ja tiemaksujarjestelmastd myos

siirtyd kayttomaksu jarjestelmaén. (Hamaldainen 2013, 66.)
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Koska metsatie on yksityistielain mukaan tarkoitettu p&éasiassa metsatalouden edel-
Iyttamiin kuljetuksiin, tulee tieyksikoista yli puolet aiheutua metsistd. Taman ehdon

pitad tayttya, ettd kayttdmaksuihin voitaisiin siirtyd. (Hamaldinen 2013, 66.)

6.2 Ulkopuolisten kayttdmaksut

Jos ulkopuolinen tienkéyttdja kayttaa tietd, han on velvollinen maksamaan kayttomak-
sua (Tieyksikointi ja kayttdmaksut). Tien ulkopuoliselle henkilélle voidaan maarata
kayttomaksu tilapdisista kuljetuksista. Tieosakas tai tiekunnan toimitsijamies tai hoi-
tokunta antaa talloin luvan johonkin tiettyyn kuljetukseen tiettyd korvausta vastaan.
Kéyttomaksu voidaan méératd myos tapauksessa, jossa joku ilman lupaa kéyttaa tietd

tilapdisesti. (Hamaldinen 2013, 71.)

Saannolliseen tienkayttéon antaa luvan tiekunnan kokous. Jérjestaytymattomalla tiella
séannolliseen tienk&yttoon tarvitaan lupa kaikilta osakkailta. Lupaa ei tosin ole pakko
myontad, vaan kuljetuksen ja muunlainen tienkdyttd voidaan ei-tieosakkailta kieltaa.
Jos tie on kuitenkin valtion tai kunnan avustuksen piirissd, ei ulkopuolista liikennetté
saa ilman kunnan suostumusta kieltdd. (H&maélainen 2008.) Jokamiehenoikeus kuiten-
kin antaa luvan kulkea tilapdisesti jalan, hiihtden ja ratsastaen toisen alueella, kunhan
ei tuota vahinkoa, haittaa ja hairiota. Tama koskee myos yksityisteita. Esim. ratsastuk-
sen ja raviurheilun séanndllinen ja ammattimainen harjoittaminen on sitten jo eri asia

ja siitd voidaan maarata kayttdmaksu. (Hamalainen 2013, 74.)

Kun ulkopuolinen henkil6 jérjestaa jonkin tapahtuman, tarvitaan tahankin tieosakkai-
den tai tiekunnan lupa, jos toiminta selvasti lisdd kunnossapitokustannuksia. Yliméaéa-
raiset kunnossapitokustannukset taytyy talloin olla etukéteen arvioitavissa tai jalkika-
teen todettavissa. Téllaisia kayttdmaksun alaisia toimintoja voivat olla esim. ulkopuo-

lisen ratsastustallin jarjestdmé ratsastus. (Hamaldinen 2013, 71.)

Kayttdmaksujen on oltava kohtuullisia ja oikeassa suhteessa tieosakkaiden maksamiin
maksuihin samoissa kuljetuksissa. Jos oletetaan ettd kuljetukset aiheuttavat kunnossa-
pito kustannusten lisddntymistd, voidaan maksuja nostaa. Kéyttdmaksu voidaan myos
osittain tai kokonaan korvata silld, etta kuljetuksen suorittaja tekee jonkun tien kun-

nossapitotyon. (Hamaldinen 2013, 72.) Tien vaurioittaminen kuitenkin saattaa kéyt-
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tdmaksun lisdksi tuoda vield korvausvelvollisuuden tien kuntoonpanon kustannuksis-
ta. Jos korvauksesta ei paésta sopimukseen, siirtyy asia kunnan tielautakunnan ratkais-
tavaksi. Jos syyllisyyskysymyskin on epéselvd, asia ratkaistaan kar&jéoikeudessa.
(Hamaélainen 2008.) Kayttdmaksua vastaan tietd kayttavan on kuljetuksen valmistumi-
sen jalkeen annettava hoitokunnalle tai toimitsijamiehelle selvitys kuljetetun tavaran
madrasta. Jos arviota ei tule, kdyttomaksu voidaan antaa arvion perusteella. (Hamalai-
nen 2013, 72.)

6.3 Maksuunpanoluettelo

Maksuunpanoluettelosta nékee kaikkien tieosakkaiden tie- ja kayttdmaksut. Yksityis-
tielain mukaan siind pitdd nakya tieyksikkod vastaavan tiemaksun suuruus, kunkin
tieosakkaan tiemaksun suuruus, koottavien tiemaksujen yhteismaara, erilaisten kayt-
tOmaksujen suuruus sekd maksujen maksuajankohta. Myds perusmaksun suuruus on
hyva mainita, jos tiekunta sitd kerdd. Maksuunpanoluetteloon ei kuitenkaan pida sisal-
Iyttdd mahdollisesti muita tieosakkailta perittdvia maksuja. Tallaisia muita maksuja
ovat esim. jatehuoltomaksut ja muut tiekunnan péaattamaét ei tienpitoon liittyvat mak-

sut. Naistd muista maksuista pidetéan erillista kirjanpitoa. (Haméalainen 2013, 37.)

Maksuunpanoluettelo vahvistetaan tiekunnan kokouksessa ja maksut kerataan ja peri-
taan vahvistetun maksuunpanoluettelon mukaan. Tie- ja kdyttémaksujen perimisesta
ja maksuun panosta huolehtii tiekunnan toimielin eli toimitsijamies tai hoitokunta.
(Hamaldinen 2013, 39.) Toimielin my6s valmistelee tie- ja kayttomaksujen maksuun-
panoluettelon ja pitda sen nahtavilla 14 paivaa ennen tiekunnan kokousta. Nahtévilla

pitopaikka pitad mainita kokouskutsussa. (Hamaéléainen 2013, 37.)

7 ERIKOISTAPAUKSET

7.1 Monihaaraiset tiet

Monihaarainen tie on tie, jonka yhdestd padhaarasta erottuu yksi tai useampi sivuhaa-

ra. N&ma sivuhaarat voivat olla hyvinkin pitkid. Lyhyemmat haarat voidaan katsoa
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kuuluvaksi paahaaraan. Tallaisten teiden osittelu voi olla hankalaa etenkin, jos haaroja
on paljon ja niiden varrella asuu suhteessa véhén osakkaita. (Maanmittauslaitos 2010,
36.)

Padsaantoisesti monihaaraisten teiden tienpidon osittelu tehd&an samalla tavalla kuin
yksihaaraisten teiden. Tieosakkaat kayttdmé&n matkan pituus lasketaan talloin paaasial-
lista kulkureittia pitkin yleiselle tielle. (Maanmittauslaitos 2010, 36.)

7.2 Lapikulkutiet

Lapikulkutie on tie, jolle pa&see véhintddn kahdesta suunnasta. L&pikulkutien tienpi-
don osittelu tehdaan paasaantdisesti samalla tavalla kuin muillakin yksityisteilla. Tie-
osakkaan matkan pituus lasketaan padasiallista kulkureittia pitkin yleiselle tielle. Tie-
osakkaan kulkeminen voidaan myos jakaa kahteen osaan, jolloin my6s painoluku jae-
taan kulkusuuntaan vastaavan kayton suhteessa. Matkankorjauskerrointa ei kayteté
lapikulkutien tonnikilometrien laskennassa. Muuten laskenta ei eroa tavallisesta tilan-
teesta. (Maanmittaulaitos 2010, 36.)

7.3 Voimalinjat

Fingrid on suomalainen yhtio, joka vastaa sdhkon siirrosta Suomen kantaverkossa
sek& voimalinjojen kunnossa pidosta. Fingridin kantaverkkoon kuuluu 400, 200 ja 110
kilovoltin voimajohtoja noin 14 000 kilometriad sek& yli 100 s&hkdasemaa. (Esittely.)

Taman kantaverkon yll&pitoon tarvitaan monia yksityisteitd (Hamaldinen 2013, 110).

MTK ry, Sahkoenergialiitto ry ja Fingrid Oyj laativat vuonna 1998 yhteisen suosituk-
sen yksityisteiden k&ytdmaksuista (Haméldinen 2013, 65) . Edelld mainittu sopimus
uusittiin 2007 seuraavaksi kymmeneksi vuodeksi. Sen allekirjoittivat Fingrid Oyj,
Maa- ja metsétaloustuottajain Keskusliitto MTK ry, Svenska lantbruksproducenternas
Centralférbund SLC rf ja Suomen Tieyhdistys ry. (Huoltotiet.) Nailla kayttomaksuilla
katetaan voimalinjojen normaalista kunnostapidosta ja tarkastuksista aiheutuva tien-
kayttd. Tielle aiheutuneet vauriot korvataan erikseen tai tie korjataan. (Hamal&inen
2013, 65.) Suurempien korjaustoiden ja perusparannushankkeiden yhteydessa tarpeel-

lisesta tien k&ytosta on sovittava erikseen (Huoltotiet).
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Fingrid tekee jokaisen k&ytettdvan tien osalta kayttémaksu- ja maksutapasopimuksen.
Kéyttomaksut maksetaan tiekunnan tai jarjestdytymattoman tien tilille. Sopimustien
tai oman tien osalta maksut maksetaan maanomistajan tilille. Fingrid on tehnyt sopi-
muksia vuodesta 2000 lahtien ja kdyttdmaksuja on maksettu ldhes 7 000 tielle. (Hama-
ldinen 2013, 110.) Puomien avaamisesta ja mahdollisesta esteiden poistamisesta ei
peritd maksua (Suositus yksityisteiden k&yttomaksusta).

Kéyttomaksu maksetaan aina 10 vuodeksi kerrallaan. Yksityistiet luokitellaan neljaan
merkittdvyys ryhméan voimajohdon kunnossapidon kannalta. (Hamaéldinen 2013, 65.)
N&maé nelja ryhma ovat:

satunnaisesti kéytetyt aputiet. Ei kdytetd saannollisesti, mutta mah-

dollisuus kéyttaa poikkeustilanteessa.

— s&anndllisesti kaytetyt tavanomaiset huoltotiet. Palvelevat 1-4 pyl-
vaan kunnossapitoa.

— saannoliisesti kaytetyt merkittavat huoltotiet. Palvelevat 5-8 pylvédén
kunnossapitoa.

— merkittavat runkotiet. Palvelevat yli 8 pylvaan kunnossapitoa tai ovat

pylvaille johtavien huoltoteiden runkoteita.

Néilt4 neljélta tie rynméltd maksetaan kayttdmaksuja seuraavasti:

satunnaisesti kédytetyt aputiet 12 €/km/10 v

sdnnollisesti kdytetyt tavanomaiset huoltotiet 24 €/km/10 v

sddnnollisesti kaytetyt merkittavit huoltotiet 32 €/km/10 v

merkittavit runkotiet 40 €/km/10 v.

Liséksi Fingrid maksaa jokaisesta tien kaytosta kayttomaksulaskelmasta riippumatta

vahintdin 20 €/10 v. (Suositus yksityisteiden kdyttomaksusta.)
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7.4 Pylvaat, johdot ja maakaapelit

Yleenséa yksityistien varressa kulkevat puhelin- ja sahkolinjat palvelevat kyseisen tien
tieosakkaiden kiinteistja. Linjojen huoltoliikenteen katsotaan kuuluvan kiinteistéjen
aiheuttamaan liikenteeseen ja se kuuluukin kiinteistdjen tieyksikoihin. Verkkojen suu-
remmista perusparannus- ja rakentamishankkeiden aiheuttamista liikenteista pitaa

kuitenkin sopia tienpitdjan kanssa tapauskohtaisesti. (Hamaldinen 2013, 109.)

Hyvéa maatalous- ja metsamaata pyritddn aina sadstamaan sijoittamalla pylvaat, maa-
kaapelit, johdot ja muut laitteet teiden viereen. Tienpitéja on lahtokohtaisesti vastuus-
sa vahingoista, jotka aiheutuvat verkolle tienpitotdistd. Jos maakaapeli on sijoitettu
tiealueelle ilman tienpitdjan lupaa, vastuu ei vélttdmatta ole tienpitajalla. Tienpitéja ei
myo6skadn valttdmatta vastaa vaurioista, jotka tulevat normaaleista tienpitot6istd maa-
kaapeleihin, jotka on asennettu vaarin. Kaapeleiden, pylvéiden ja johtojen siirtotilan-
teessa kustannukset neuvotellaan tapauskohtaisesti ottamalla huomioon alkuperaiset
sijoitussopimukset ja siirrosta osapuolille tulevat hyddyt. Tienpitosyistd aiheutuvat
siirrot maksaa lahtokohtaisesti tienpitdja. (Hamaldinen 2008.) Tiekunta voi tehd& ylla-
pitdjan kanssa sopimuksen missa yll&pitdja maksaa kayttdmaksut esim. 10 vuodeksi
kerrallaan (Hamaldinen 2013,110).

8 ESIMERKKEJA

8.1 Maatila

Osakkaalla on maatila Eteld-Suomessa yksityistien varrella. Osakas viljelee viljaa 25
hehtaarilla ja hénelld on my6s metsédd 50 hehtaaria sekd kesamokki, jota kdytetddn
normaalisti. Maatila, pellot ja metsa sijaitsevat 1,8 kilometrin padssa ja mokille on 5,4
kilometrid. Nailla tiedoilla saadaan ohjeellisten painolukujen kanssa tonnikilometreik-

Si:

Maatila: 750 t * 1 * 1,8 km = 1 350 tkm
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Metsd: 14 t/ha * 50 ha * 1,8 km =1 260 tkm

Pelto ULV: 25 t/ha* 25 ha* 1,8 km =1 125 tkm

Mokki: 300t * 1 * 5,4 km =1 620 tkm

Yhteensa: 1 350 tkm + 1 125 tkm + 1 260 tkm + 1 620 tkm =5 355 tkm

8.2 Maidonkuljetus

Yksityistien varressa on 4 osakasta, jotka tuottavat maitoa. Tankkiauto (16 t) noutaa
maidon joka toinen paiva talouskeskuksista. Ajoreittin pituus yhteen suuntaan on 2,4
kilometria. Kokonaistonnikilometri méaréaksi saadaan 5 760 t * 2,4 km = 13 824 tkm.

Seuraavaksi lasketaan maidon kuljetusmatkojen summa:

Tieosakas Maidonkuljetusmatka (km)
1 0,5
2 0,7
3 1,3
4 2,4
Yht. 4,9

Kokonaistonnikilometri maara jaetaan maidonkuljetusmatkojen summalla, jotta saa-
daan tieosakaskohtainen painoluku. Painoluvuksi tulee 13 824 tkm / 4,9 km = 2 821
tonnia. Saatu osakaskohtainen painoluku kerrotaan taas osakkaan maidonkuljetusmat-
kalla, jotta saadaan osakkaan tonnikilometrit. Esim. 2 821t * 0,5 km =1 411 tkm.

8.3 Soran ajo

Osakkaan tilan yhteydessd olevalta soranottopaikalta ajetaan soraa n. 350 irtokuu-
tiometria (i-m>) vuodessa. Irtokuutiometri soraa painaa noin 1,6 tonnia. Kuljetus hoi-
detaan 4—akselisella kuorma—autolla, jonka kuormakoko on 20 tonnia, tyhjépaino 16

tonnia ja kokonaispaino 36 tonnia. Soran ajon painoksi saadaan:

Soran paino: 350 i-m** 1,6 t = 560 tonnia
Taysia kuormia: 560t/ 20 t = 28 kuormaa
Kuljetuksen kokonaispaino: 28 * 36 t + 28 * 16 t = 1 456 t/v
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Lopulliset tonnikilometrit saadaan, kun kuljetuksen kokonaispaino kerrotaan kaytetyl-
14 matkalla. Esim. soran kuljetus matka on 1,5 km. TallGin tonnikilometreiksi saadaan:
1456 t/v* 1,5 km = 2 184 tkm/v.

8.4 Erityisliikenne

Tila harjoittaa maatilamatkailua. Asiakkaita maatilalla kdy keskimaarin 270 vuodessa.
Liséksi tilalla kdy yksi linja-auto vuodessa. Linja-auto on kolmiakselinen ja se painaa
12 tonnia. Muut asiakkaat kayvét tilalla normaaleilla henkildautoilla, joiden painoksi
on madritetty 1 tonni. Asiakkaiden ja linja-auton ajot taytyy muistaa kertoa kahdella,
koska silloin saadaan edestakaisin matka. Tilalle on matkaa 0,5 kilometrid. Nailla tie-

doilla lopulliseksi tonnikilometri méaaréksi erityisliikenteelle saadaan:

Henkildautot: 270 kpl * 2 * 1t =540 t/v
Linja-auto: 1 kpl *2* 12t =24 t/v
Yhteensd: 540 t/v + 24 t/v = 564 t/v
Tkm: 564 t/v * 0,5 km = 282 tkm

9 POHDINTA

Yksityisteilld on suuri merkitys Suomen tieverkossa. Niita pitkin kuljetetaan puutava-
raa, niitd kdytetdan eri harrastustarkoituksiin ja niitd kdytetdan huoltoteina esim. séh-
kélinjojen ja mastojen huollossa. Julkisyhteisot eivét kuitenkaan huolehdi néista teisté,
vaan tienosakkaat pitdvat namé tiet yhteistuumin kunnossa. Tieyksikdinnilla onkin
tarked rooli siind, ettd teiden kunnossapidon ja rakentamisen kustannukset jakautuvat

osakkaille siind suhteessa kun he tietd hyddyntavat.

Tiekunnan muodostaminen voi helpottaa yksityistien toimintaa. Td&mé johtuu siitd, etta
tiekunnassa paatokset tehdddn enemmistopéatokselld. Jos osakkaat toimivat vapaa-
muotoisesti, niin p&atosten pitédé olla yksimielisid. Tdmé voi olla hankalaa, jos osak-

kaat eivat tahdo paasta yhteisymmarrykseen péatoksissa.
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Vaikeimmissa tapauksissa tieyksikointi voi olla hyvinkin hankalaa ja vaikeaa. Tallai-
sia tapauksia voivat etenkin olla monihaaraiset tiet. Myds osakkaiden lukumaara voi
hankaloittaa yksikdintid. Mitd enemmaén osakkaita on, sitd enemmaén asioita tulee ottaa
huomioon. On kuitenkin tarkea muistaa, etta tieyksikointi on arviointitehtdva ja kaikki

tekevat sen hiukan eritavalla.

Opinnaytetytssa ei kasitelty ollenkaan itse tien rakennusta ja kunnossapitoa. Naista
aiheista on Kkirjallisuutta, joita kannattaa lukea, jos haluaa tietoa. Lisétietoa tieyksi-
koinnista saa hyvin esim. Kaésikirja yksityisteiden tienpidon osittelusta, jonka Maan-
mittauslaitos julkaisi 2010 sekd Esko Hamélaisen kirjasta Yksityisteiden hallinto —
Tiekunta ja tieosakas 2013. Maanmittauslaitoksen kasikirja kasittelee yksikdintia ja
sieltd 16ytad enemman ja monimutkaisempia esimerkkeja kuin téstd opinnaytetyosta.
Hamalaisen tekemd Kirja on taas yleisteos yksityisteista. Siind kasitelladn jonkin ver-

ran yksikointid, mutta myos tiekuntaa ja sen rakennetta, tiemaksuja jne.
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LIITTEET
LIITE 1. Maidonkuljetuksen painoluvut.
Luovutuskerrat kuukaudessa
Maidonkuljetus 30 15 10
Tankkiauto (20 tonnia) 14 400 t 7200t 4800t
Tankkiauto (16 tonnia) 11520t 5760t 3840t
Tankkiauto (12 tonnia) 8640t 4320t 2880t




LIITE 2. Metsdlon painoluvut.

Alue Ulkoinen lii- Sisdinen lii- | Metsalén koko
kenne ULMe | kenne SLMe liltkenne MeL
t/ha t/ha t/ha
| Etela-Suomi 11 3 14
Il Lansi-Suomi 2 11
111 Etela-Pohjanmaa ’, 10
IV Pohjois-Pohjanmaa, 1 7
Kainuu
V Pohjois-Suomi
Va Eteléd-Lappi 1 5
Vb Keski-Lappi 1 4
1 2

\/c Pohjois-Lappi
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LIITE 3. Metsalon aluejako.

Aluejaka on ohjeellinen ja perustuu metsan hakkuumahdollisuwteen,

SN
Alue L~
| Etela-Suomil *\\" |
Il Lansi-Suomi \ -.,{'

Il Etela-Pohjanmaa w

IV Pohjois-Pohjanmaa-Kainuu & |

V Lappi e
Va Etela-Lappi
Vb Keski-Lappi
V¢ Pohjois-Lappl

’.-‘4\ \ |
RY R
. COPIRIGHT

V

HEILSINKI 2010

MAANMITTAUSLAITOS,
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LIITE 4. Yksikkolaskelma.

OSAKAS LIIKENNELAJI  PAINOLUKU KPL, HA MATKA, KM YKSIKOT, kpl YHTEENSA % YKSIKOT YHTEENSA

A ULL 400 1 1,68 672 9,7 672
B UM 750 1 1 750 10,9

Mel 14 38 1 532 7,7

uLv 25 8 1 200 2,9 1482
C ULL 300 1 1,45 435 6,3 435
D ULL 300 1 0,91 273 4,0 273
E ULA 900 1 1,01 909 13,2 909
F ULL 300 1 0,91 273 4,0 273
G ULL 300 1 0,91 273 4,0

Mel 14 5 0,91 64 0,9 337
H ULL 300 1 1,01 303 4,4 303
I ULL, rak. 30 1 1,01 30 0,4 30
J ULL 600 1 1,45 870 12,6 870
K ULL 300 1 1,68 504 7,3 504
L ULL, rak. 30 1 1,68 50 0,7 50
M EL 500 1 1,3 650 9,4 650
N UM 750 1 01 75 11

Mel 14 5 01 7 01

uLv 25 12 0,1 30 0,4 112




LIITE 5. Maksuunpanoluettelo.
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Osakas Yksikot, kpl Yksikon hinta, € Yksikkémaksu, € Perusmaksu, € Yhteensd, €
A 672 0,30 202 20 222
B 1482 0,30 445 20 465
C 435 0,30 131 20 151
D 273 0,30 82 20 102
E 909 0,30 273 20 293
F 273 0,30 82 20 102
G 337 0,30 101 20 121
H 303 0,30 91 20 111
I 30 0,30 9 20 29
J 870 0,30 261 20 281
K 504 0,30 151 20 171
L 50 0,30 15 20 35
M 650 0,30 195 20 215
N 112 0,30 34 20 54
Yhteensa 6900 2070 280 2350




