Janne Aarnio

KAUPUNKIPYORAJARJESTELMAN
KEHITYSMAHDOLLISUUDET SUOMESSA

Logistiikan koulutusohjelma
2014

&
samk "

Satakunnan ammattikorkeakoulu
Satakunta University of Applied Sciences



KAUPUNKIPYORAJARJESTELMAN KEHITYSMAHDOLLISUUDET
SUOMESSA

Aarnio, Janne

Satakunnan ammattikorkeakoulu
Logistiikan koulutusohjelma
Toukokuu 2014

Ohjaaja: Heikkinen, Harri
Sivuméara: 37

Liitteita:

Asiasanat: kaupunkipyora, kaupunkipyorajarjestelma, pyoraily

Opinnaytetyon aiheena oli selvittdd kaupunkipyoréjérjestelmien sopivuutta Suomeen
ja tutkia onko jarjestelmilld potentiaalia kehittyda Suomessa.

Teoriaosuudessa on kasitelty perusteet kaupunkipydréjarjestelman toiminnasta,
haasteista, hyodyistd, mahdollisuuksista ja jarjestelmiin sovellettavasta teknologiasta.
Ty6hon on otettu esimerkkeja muiden maiden jarjestelmista.

Empiriaosuudessa on kerrottu jarjestelmien nykytilasta Suomessa ja vertailtu muita
jarjestelmia Suomen olosuhteisiin ja tutkittu tulevaisuuden nakymia
kaupunkipyorajarjestelmille seké pyorailylle yleisesti. Tydssa on otettu huomioon
tulevaisuuden strategiasuunnitelmat jotka koskevat mm. paastojen vahenemista,
joukkoliikenteen parantamista, ympaéristoystavéllista rakentamista ja terveyden
edistamisté.



POTENTIALITY OF BICYCLE SHARING SYSTEMS IN FINLAND

Aarnio, Janne

Satakunnan ammattikorkeakoulu, Satakunta University of Applied Sciences
Degree Programme in Logistics.

May 2014

Supervisor: Heikkinen, Harri

Number of pages: 37

Appendices:

Keywords: bicycle sharing system, cycling

The purpose of this thesis was to find out about future possibilities for bicycle shar-
ing systems in Finland.

The basics of how bicycle sharing systems function is explained in the theoretical
part of the thesis. Theoretical part includes information about bicycle sharing sys-
tems challenges, opportunities, benefits and applied technologies. Examples of bicy-
cle sharing systems around the world have been included in the theoretical part.

The empirical part includes information about the current state of Finland's bicycle
sharing systems, comparing their suitability to Finnish conditions, the future of these
systems and cycling generally. The strategic plans on minimizing emissions, improv-
ing public transportation, eco-friendly construction and promotion of health benefits
are taken in to account.
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1 JOHDANTO

Maailma muuttuu ja ihmiset ovat entistd enemman huolissaan jokapéaivaisen eldman
tuottamista saasteista ja niiden vaikutuksesta ilmastonmuutokseen sekd omaan
terveyteen. Suuri osa ndistd saasteista johtuu liikenteen pa&stoistd. Ihmiset ovat
alkaneet suunnittelemaan vaihtoehtoisia ratkaisuja autoilun véhentamiseksi ja
joukkoliikenteen tehostamiseksi. Yksi ndistd keksinngdistd onkin taysin paastoja
tuottamaton kaupunkipyoréjérjestelmé. Jarjestelmia on ollut jo pitkddn, mutta ne
eivat ole toimineet aivan odotetulla tavalla, osittain puutteellisesta teknologiasta
johtuen. Kaupunkipyoréjarjestelmét ovat viime aikoina kasvaneet ja kehittyneet
hurjaa vauhtia maailmalla, mutta Suomessa kehitys ei ole aivan samalla tasolla ja
kaupunkipyorat ovat melko tuntematon ké&site suomalaisille. Opinnéytetyon aiheena
on tutkia kaupunkipyorajarjestelmien toimivuutta ja tulevaisuutta Suomessa, padosin

suurimmissa kaupungeissa.

Tyon tavoitteena on selvittdd kaupunkipyorien kaytto- ja kehitysmahdollisuuksia,
jarjestelmien hyvid puolia, haasteita sekd teknologisia sovellusmahdollisuuksia.
Pohjatietona kaytetaan jo olemassaolevia jarjestelmia eri puolilta maailmaa ja niiden
pohjalta pohditaan millaiset edellytykset Suomessa olisi tulevaisuudessa
kaupunkipyorajarjestelmille. Tarkoituksena on saada tyostd myods erdanlainen

tietopaketti kaupunkipyorajarjestelmista.



2 TUTKIMUSMENETELMAT JA -AINEISTO

2.1 Tutkimuksen aineisto

Teoriaosuudessa on yleistietoa kaupunkipyorajarjestelmien historiasta, kehityksestd,
toimintaperiaatteesta ja pyoriin sek& jarjestelmiin sovellettavasta teknologiasta.
Tydssa on myods pyritty havainnoimaan kyseisid asioita eri taulukoiden ja kuvien
avulla. Tiedot on Kkeratty eri puolilla maailmaa sijaitsevista jarjestelmista.
Teoriaosuudessa myo6s késitellddn kaupunkipyorajarjestelmistd tulevia hyodtyja ja
haasteita yksilon ja yhteiskunnan kannalta.

Empiriaosuudessa kaupunkipyorajarjestelmid tutkitaan Suomen nakokulmasta ja
selvitetddn mité haasteita, hyotyja ja mahdollisuuksia kaupunkipyorajarjestelmilla on
Suomessa. Suurin osa lahteistd on internetistd, koska kirjallisuutta kaupunkipyorista

on hyvin niukasti.

2.2 Tutkimuksen menetelmat

Teoriaosuudessa tietoa etsitddn jo olemassa olevista jarjestelmistd eri puolilta
maailmaa ja niiden pohjalta kasitell&dn yleisimpid asioita, jotka vaikuttavat
kaupunkipyorajarjestelmien toimivuuteen. Empiriaosuudessa tata tietoa sovelletaan
ja verrataan Suomessa oleviin olosuhteisiin, jonka perusteella tehdaén johtopéaatokset
jarjestelmien sopivuudesta ja tulevaisuuden mahdollisuuksista Suomessa. Lisaksi

tutkitaan Suomessa nykyisin olevia jérjestelmia.

2.3 Tutkimuksen rajaus

Kaupunkipyoréjarjestelmid on monenlaisia ja monenlaisiin eri tarkoituksiin. T&ssé
tyossa keskitytddn tutkimaan sellaisia kaupunkipyorgjarjestelmid, jotka on pyritty
integroimaan osaksi joukkoliikennettd. Kaytdnnossa tdma tarkoittaa sellaisia
jarjestelmid, jotka on varta vasten tehty helpottamaan jokapéivaisia tyomatkoja ja

liikkumista, eik& vain esimerkiksi huviajeluun ja harrastamiseen.



Empiriaosuudessa, joka kertoo kaupunkipyoréjarjestelmistd Suomen ndkokulmasta,
on paljon puhuttu Helsingin kaupunkipyorajarjestelmista. Tama siksi, ettd Helsinkiin
ollaan télld hetkelld suunnittelemassa uutta kaupunkipyoréjarjestelméd vanhan ja
epéonnistuneen jarjestelman tilalle, ja uusi jarjestelma on juuri joukkoliikenteeseen

integroitu jarjestelma.



3 KAUPUNKIPYORAJARJESTELMAN TAUSTA JA
TOIMINTAPERIAATE

3.1 Yleista

Kaupunkipyorét ovat kaupungeissa olevia polkupyorid, joita ihmiset voivat vuokrata
lyhyttd kayttoad varten maksua tai panttia vastaan. Jarjestelmé on toteutettu niin, etta
pyoria saa vuokrata eri puolilla kaupunkia sijaitsevista py0Oréparkeista
itsepalvelumenetelmalld joko kéteisella tai modernimmissa jérjestelmissa erilaisten
alykorttien ja mobiilisovellusten avulla. Osa jarjestelmistda on myos ilmaisia. Pyora
on Yyleensa tarkoitettu lyhytaikaiseen kayttd6én ja monessa jarjestelmdssa lyhyet
kayttdajat tulevat suhteessa halvemmaksi kuin pidemmat. Jérjestelmét ovat usein
toteutettu kaupunkien ja ulkomainosoperaattoreiden yhteystyon kanssa. Suurin ero
jarjestelmassa pyoran vuokrauspalveluihin on se, ettd pyordt voi palauttaa mihin
tahansa pyoraparkkiin, joita kaupungin jarjestelmassa on. Taulukossa 1, sivulla 10 on
esitetty kaupunkipyorgjarjestelman ja pyorien vuokrauspalvelujen keskeisimpia
eroja. Jarjestelmien péatavoitteita ovat joukkoliikenteen matkaketjun parantaminen ja

ymparistoystavallisyys. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014.)



10

Taulukko 1. Kaupunkipyorgjarjestelman ja pyoravuokraamojen keskeisimmaét erot.

Vertailuna Helsinkiin

(Helsingin kaupungin www-sivut 2014)

Kaupunkipyérédjarjestelma

Tarjoaa kaikille samanlaisen,
mahdollisimman monelle sopivan
pyoran kaupunkikayttoon:
kolmevaihteinen, ei ylarunkoa,
etukori.

Lyhyet siirtymiset paikasta toiseen,
pisimmilladn noin 5 kilometria.

Lyhyet kaupunkimatkat, alle 60 min/
kayttokerta.

Pyora otetaan kayttéon yhdelta
asemalta ja palautetaan toiselle
asemalle.

Tavoitteena useita, noin 3-5 kayttajaa
vuorokaudessa pyoraa kohti.

3.2 Eri tyyppiset jarjestelmét

suunnitelmissa oleva uusi

kaupunkipyoréjarjestelma.

Pydrdvuokraamot

Tarjoavat asiakkaan kayttoon
parhaiten sopivan pyoran.
Mahdollisuus pyoran raataldintiin:
pyorailijan koko, vaihteiden maara,
erityisvarusteet, matkatavaroiden
kuljetus, lasten perakarryt ja
perapyorat.

Pidemmat retket ja kaupunkiin
tutustuminen.

Pitempiaikaiseen kayttéon:
kolmesta tunnista viikkoon.

Pyora otetaan kayttoon
vuokraamosta ja palautetaan
samaan paikkaan.

Yksi pyora voi olla samalla
kayttajalla koko vuorokauden tai
ylikin.

Kaupunkipyoréjarjestelmét voidaan jakaa kolmeen paédluokkaan: valvomattomat

jarjestelmat, panttimekanismilld toimivat jarjestelmat sek& modernit jarjestelmat,

joissa maksaminen tapahtuu mm. pankkikortin, mobiilisovelluksen tai alykortin

avulla rekisterdiden kéayttajan tiedot jarjestelmdan. Jarjestelmdat tunnetaan myos

ensimmaisen, toisen ja kolmannen sukupolven jarjestelminé. (DeMaio 2009.)



11

3.2.1 Ensimméisen sukupolven jérjestelmé

Ensimmaéisen sukupolven jarjestelm& kehitettiin Amsterdamissa 1960-luvulla.
Jarjestelmd oli valvomaton jérjestelma, pyorid oli ympari kaupunkia jokaisen
kaytossa, eikd pyorille ollut erityisid parkkeja. Jarjestelma karsi hyvin paljon
ilkivallasta, pydria heiteltiin kanaaleihin, varastettiin omaan kayttoon ja jopa myytiin
eteenpéin. (DeMaio 2009.)

3.2.2 Toisen sukupolven jérjestelméa

Toisen sukupolven jarjestelm& Kkehitettiin  Tanskassa 1990-luvulla ja sen
toimintaperiaate perustuu panttimekanismiin. Pyoran saa kayttoon maksamalla pieni
summa rahaa pantiksi. Rahan saa takaisin palauttaessaan pyorédn johonkin
pyoraparkeista. Jarjestelma lisd&d ihmisten motivaatiota palauttaa pyoréd sille
kuuluvaan parkkiin, toisaalta aikarajoitusten puute hankaloittaa pyodrien saatavuutta
eri pyoraparkeista pitkien kayttdaikojen mahdollisuuden vuoksi. Pieni pantti ei
myoskadn huomattavasti estd varkauksia eika kayttdjia tunnistavaa teknologiaa

tassékaan jarjestelméssé ole sovellettu. (DeMaio 2009.)

3.2.3 Kolmannen sukupolven jarjestelma

Kolmannen sukupolven jérjestelmien katsotaan kehittyneen 1990-luvun lopussa,
mutta niiden kayttd yleistyi vasta 2000-luvun puolella. Kolmannen sukupolven
jarjestelmd on ns. moderni jarjestelmd, jossa on sovellettu kayttdjid tunnistavaa
teknologiaa. Kolmannen sukupolven jarjestelmdn toimivuus on auttanut

kaupunkipydrajarjestelmat nopeaan kasvuun maailmalla. (DeMaio 2009.)
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Tallaisessa  jarjestelméssd  kayttdjd rekisterdityy jarjestelmdan esimerkiksi
jarjestelman internet-sivuilla ja saa kayttoonsd alykortin tai puhelimeen
mobiilisovelluksen, jonka kanssa kayttdja saa pyoraparkista pyoran kayttoonsa.
Myos pankkikortti tai luottokortti kdy maksamiseen siihen liittyvan tunnistuksen
vuoksi. Kuvassa 1 esimerkki tyypillisestd modernin kaupunkipyordjarjestelman
pyoraparkista maksupisteineen. Kéayttdjan henkilotiedot tallentuvat jarjestelmaan,
joten pyorid on hankala anastaa. Pydran kéyt6lla on aikarajoitteet ja kayttdja joutuu
maksamaan yliméaardista mikali kayttad pyorad aikarajoitteen yli. (Bikesharing

www-sivut 2014.)

Kuva 1. BikeMi-jarjestelmén pyoraparkki ja maksupiste Milanossa Italiassa (BikeMi

www-sivut 2014)
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3.3 Jarjestelmien kasvu

Ensimmaéiset kaupunkipyoréjarjestelmét ilmestyivat Euroopassa jo 1960-luvulla,
mutta kasvu on ollut todella hidasta ja on vasta viime vuosina aloittanut nopean
nousun. Suurin syy kaupunkipyorajéarjestelmien kovalle kasvulle on siihen
sovellettavan teknologian kehittyminen, merkittdvampana tekijana kéyttéjien
tunnistus. Ihmiset ovat myos entistd enemmén kiinnostuneita oman terveytensa ja
kuntonsa yllapidosta ja tukevat ymparistoystavallisid liikkumismuotoja yha
enemman. P&astot ja saasteet seka polttoaineiden korkea hinta ovat ajaneet ihmiset
harkitsemaan vaihtoehtoja yksityisautoilulle. Kuviosta 1 kdy ilmi kaupunkipydrien
rajahdysmainen kasvu 2000-luvun alkupuolella kolmannen sukupolven jarjestelmén
yleistyttya. (DeMaio 2009.)

Bike Sharing Takes Off

Yearly growth of bike sharing services worldwide

Number of bike sharing services worldwide

550
500
450
400
350
300
250
200
150
100
50

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Kuvio 1. Kaupunkipyorajarjestelmat ovat kasvaneet rajdhdysmaisesti viime vuosina.
(Metrobike www-sivut 2014)
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3.4 Nykytilanne

Talla hetkelld suurin osa jarjestelmistd sijaitsee Euroopassa (Kuvio 2), jossa
kaupunkien suuri vaestontiheys on otollinen jarjestelmille ja pyordily on ollut osa
jokapaivéistd liikkumista jo pitk&an. Varsinkin Amsterdam ja Ké6penhamina ovat
tunnettuja pyorailykaupunkeja. Yhdysvalloissa kaupungit ovat suunniteltu padosin
autoilla liikkumiseen, joten etdisyydet ovat pidempid ja pyorilla litkkuminen
hankalampaa. Alankomaissa pyorédily on yleinen kulkumuoto ja on melkeinpa
itsestadnselvyys, ettd useimmista kaupungeista tai taajamista 16ytyy pyorille omat
turvalliset kaistat (Seppanen 2014, 11). Pyoéréilyn osuus Euroopassa Vvaihtelee
maittain merkittavasti: Alankomaat 27 % ja Tanska 20 % kun taas osuus on vain 4 %
Ranskassa. Yhdysvalloissa luku on n. 1 %. Jarjestelmat ovat nostaneet kaupungeissa
pyorailyn osuutta liikkumismuotona n. 1-1,5 %. (DeMaio 2009.)

Development of bike sharing services per continent

B Dec. 2007 |l Dec. 2012

1 @
Asia

North America

Europe

@ Africa (5]
4
South America Oceania

Worldwide

Kuvio 2. Jarjestelmien sijainti maailmalla. Suurin osa jarjestelmistd sijaitsee

Euroopassa korkean véestontiheyden vuoksi. (Metrobike www-sivut 2014)
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4 KAUPUNKIPYORAJARJESTELMAN HYOTYJA

4.1 Pydrien integrointi joukkoliikenteeseen

Kaupunkipyoréjarjestelmé parantaa kaupungin infrastruktuuria tuomalla kaupunkiin
joustavan liikkumismahdollisuuden ihmisille. Jérjestelmd on joustava koska
pyOrdparkista kayttaja voi ottaa pyéran milloin tahansa ja polkea pyoralla omaa
valitsemaa reittiddn seuraavaan pyoraparkkiin. Useimmat pyordparkit ovat myods
sijoitettu muiden joukkoliikkennepaikkojen yhteyteen, joten kéyttdjan on helppo
pyorailla esimerkiksi juna-asemalle, jattad pyora parkkiin ja jatkaa matkaa junalla.
Poistuessaan seuraavalla asemalla matkaa voi jatkaa taas pyoOrdparkista otetulla
pyoralla ilman oman pydran raahamista mukanaan junassa. Kaupunkipydrien kéaytto
vahentdd yksityisautoilua, ruuhkia ja luo kaupunkeihin enemmén tilaa liikkua.
Lisaksi kaupunkipyorét eivat vaadi niin paljon infrastruktuuria kuin muut julkisen
liikenteen muodot ja niiden hankkiminen ja yllapito tulee halvemmaksi. (DeMaio
2004.)

4.2 Viimeisen kilometrin ongelma

Viimeisesen kilometrin ongelma tarkoittaa sitd, ettd joukkoliikennettd kéyttdessa
viimeinen matkan vaihe pysakilta esimerkiksi tyopaikalle tai kotiin tarvitsee kévella.
(MIT-www-sivut 2014). Koska bussireitteja ei voida tarjota kattamaan aivan jokaista
tieosuutta, kaupunkipyoréjarjestelmid on kéytetty ratkaisemaan tatd ongelmaa
sijoittamalla pyoraparkkeja joukkoliikenteen katvealueille, jotta viimeinen ja
ensimmainen matka voitaisiin polkea osittain tai kokonaan kaupunkipyorall& ja ndin
nopeuttaa ihmisten jokapdaivadisia matkoja. (NCMM  www-sivut 2014).
Kaupunkipydrajarjestelmén hyotyjad matkan suorittamisessa on se, ettei omaa pyoraa
tarvitse kuljettaa mukanaan junaan tai bussiin, joka taas antaa lisatilaa muille
matkustajille (Future Agenda www-sivut 2014). Kuviossa 3, sivulla 16 on

havainnollistettu viimeisen kilometrin ongelmaa joukkoliikenneketjussa.
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Viimeisen kilometrin ongelma

, Nykytilanne ’ Tuleva

> -
2min *
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Kuvio 3. Havainnekuva viimeisen kilometrin  ongelmasta  Helsingin
joukkoliikenteessa ennen ja  jalkeen suunnitteilla olevaa uutta

kaupunkipyorajarjestelmad. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014)

4.3 Terveyshyodyt

Terveellinen eldméntapa on kasvava trendi ja ihmiset arvostavat enemman
hyvinvointia ja terveyttd. Nykypéivana ihmiset ovat kovin Kiireisia ja aikaa
liikunnalle ei valttamatta jaa téiden ja muiden Kiireiden jalkeen. Kaupunkipyorat
tarjoavat oivan tavan hyotyliikuntaan  jokapdivaisilla  tyomatkoilla  tai

kauppareissuilla. (Koivusalo 2013, 14-15.)

Lansimaissa korkean elintason vuoksi ongelmaksi on tullut ylipaino ja siité johtuvat
sairaudet. Yhdysvalloissa 66 % aikuisista ja 16 % nuorista on ylipainoisia.
Nuorisolla on Yhdysvalloissa korkea riski tulla ylipainoiseksi elaméntapojen vuoksi.
Jo 30 min péivittdisella pyoréilemiselld voitaisiin ehkaista lihoamista merkittavasti.

(Harvard www-sivut 2014.)
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Suomessa tyokykyisistd vain noin puolet harrastaa suositusten mukaisen maarén
lilkuntaa ja nuorista viel& vahemman, vain 10 %. Vahaisen liikunnan on arvioitu
kustantavan 100-200 miljoonaa euroa terveydenhuoltomenoja vuosittain. Lisaksi
huonosta terveydestd johtuvat sairaspoissaolot ja matalampi tuottavuus lisdévét

ty6nantajien kustannuksia. (Liikennevirasto www-sivut 2014.)

4.4 Liikenteen péastot

Maailman motorisoidusta liikenteesta 96 % ké&yttdd polttoaineenaan 0Oljya.
Oljytuotteiden kysynnan kasvulla liikenteessdé on suora yhteys kasvaviin
kasvihuonepaastoihin.  Liikenteen  arvioitiin  tuottavan 28 %  Kaikista
hiilidioksidipaastoista vuonna 2005 ja madra on vain  kasvamassa.
Hiilidioksidipaastojen lisaksi liikenne tuottaa myds muita ympdristohaittoja mm.
hiilimonoksidia ja typen oksideja. llman epépuhtauksista johtuvia oireita ovat mm.
iho- ja silméndrsytys, yskd, paansarky ja alentunut  suorituskyky.
(Ympéristoministerio, 273, 24-25.)

Pyoraily on ekologinen ja péastoton lilkkumismuoto ja pyoréilyn lisdédminen johtaisi
autoilun vahenemiseen keskustoissa ja ndin ollen myds paastdét vahenisivat ja

kaupunkien ilmanlaatu paranisi.

45 Melu

Liikenne on pahin melunldhde ja arviolta 30 % EU:n alueella asuvista ihmisista
altistuu haittatason ylittavalle 55 dB:n tieliikenteen melulle. Liikennemelu on yleisin
meluhaitta kaupungeissa ja melu voimistuu kimmotessaan seinistd. Meluhaitat
lisdadvat mm. stressid, suorituskyvyn heikkenemistd, pidemmalld aikavalilla kuulon
heikkenemistd ja Oisin unensaantia. Liikenteen kasvu lisdd meluhaitoista karsivien
mé&érad ja kaupungeissa meluhaittojen torjuminen on iso haaste. Meluhaittoja
voidaan Kkuitenkin pienentdd hyvéalld suunnittelulla rakentamalla esimerkiksi
meluvalleja. Ihmiset ovat alkaneet muuttaa meluisilta alueilta kauemmas haja-
asutusalueille, joka taas on johtanut pidempiin tyomatkoihin ja suurempiin

paastoihin. Pyoraily ei tuota melua ja pyorailyn lisédminen on yksi keino vahentéa
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tielitkennettd kaupungissa ja nain ollen myds melun maarad. (Ympéristoministerio,
28.)

4.6 Muut hyddyt

Suurissa kaupungeissa pyoran kayttdminen henkildauton sijaan saattaa olla nopeampi
liilkkumismuoto johtuen teiden ruuhkista ja autojen pysakoéinnin hankaluudesta.
Monissa kaupungeissa keskustasta on vaikea loytdd parkkipaikkaa, ja yleens&
parkkipaikalle pysakdiminen on maksullista Hyotyind kaupunkipyorien kaytosta
verrattuna oman pyoran omistamiseen on, ettei kayttajan tarvitse peldtd oman pyoréan
varastamista tai ilkivaltaa eikd pyoraa tarvitse huoltaa. Pyordparkit on strategisesti
sijoitettu  muiden joukkoliikennepaikkojen lisdksi lahelle kauppakeskuksia,
nahtavyyksid ja suuria asuinkerrostaloja. Kaupunkipyoréjérjestelmén hankkiminen

tulee halvemmaksi kuin muun joukkoliikenteen. (DeMaio 2004.)
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5 KAUPUNKIPYORAJARJESTELMAN HAASTEITA

5.1 Varkaudet ja ilkivalta

Kaupunkipyoréjarjestelmét ovat alusta alkaen kérsineet pyoriin kohdistuneista
varkauksista ja ilkivallasta. Varkaudet ovat kuitenkin v&henemaan pain ké&yttéjien
tunnistavan  teknologian  ansiosta.  Aikaisemmissa  jarjestelmissd  ilman
kayttajatunnistusta pyorat pyrittiin - tekem&an mahdollisimman rumiksi ja
kdmpeloiksi, jotta niité ei varastettaisi. Pyorien tekeminen rumaksi kuitenkin véhensi
pyo6rien kayttda. Pyoran osia on pyritty kehittdm&an niin, ettei niista saisi sopivia

varaosia muihin pyoriin. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014.)

5.2 Pyorien epétasainen jakautuminen

Koska kayttdjat voivat vapaasti matkustaa pyoralla haluamaansa parkkiin, on
ongelmana pydrien epétasainen jakautuminen eri pyordparkkeihin. Taman takia
jarjestelma vaatii tyontekijoitd siirtelemaan pyoria eri parkkien valilla. Pyorien
siirtely vie aikaa, tuottaa kustannuksia ja paast6ja. Pyorien jakautuminen eri
parkkeihin on osittain sidottuna ihmisten tyoaikoihin: aamulla ihmiset pyorailevét
asuinalueelta toihin ja iltapéivalla tyopaikalta kotiin. Myos tietyt isot tapahtumat
voivat vaikuttaa pyorien saatavuuteen merkittavasti. Vanhemmissa jarjestelmissa
ilman kéyttdjia tunnistavaa teknologiaa ongelmana on, ettei pyoria valttaméattd
palauteta niille kuuluviin parkkeihin vaan jatetdédn minne sattuu.  (Helsingin

kaupungin www-sivut 2014.)

5.3 Kaupunkirakenne ja olosuhteet

Kaupunkien rakenne ja véestontiheys vaikuttavat jarjestelmien soveltuvuuteen.
Esimerkiksi Yhdysvalloissa kaupungit ovat véljemmasti rakennettuja, autoille
suunniteltuja ja etéisyydet ovat pidempia toisin kuin euroopassa, jossa vaestontiheys
on suurempi ja kaupungit ovat otollisempia joukkoliikenteelle. Maan pinnanmuodot

vaikuttavat merkittavasti: maékisilla alueilla pyo6raileminen on raskaampaa ja
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hitaampaa kuin tasaisilla alueilla. Isojen valtamerien rannoilla olevissa kaupungeissa
tuulee usein ja tuulen nopeus on suurempi kuin sissmadén kaupungeissa, mika taas
vaikuttaa pyorailyn raskauteen. Sademaaréat vaihtelevat paikoittain ja runsassateisissa
paikoissa sateet saattavat rajoittaa pyorailya merkittavésti. Talvella ongelmana on
kylmyys ja teiden liukkaus, liukkailla teill& polkeminen varsinkin liikenteen seassa
saattaa olla hengenvaarallista. Kovilla kesahelteilld ihmiset saattavat pyoran sijasta

valita ilmastoidun bussin tai henkiléauton mukavuuden vuoksi. (DeMaio 2004.)

5.4 Muita haasteita

Useimmissa jarjestelmissa pyorilla on ikérajoitukset eika lapsille ole kehitetty omia
pyorid. Pyordvuokraamoista ihmiset voivat vuokrata juuri sellaisen pydrain kuin
haluavat, toisin kuin kaupunkipyorgjarjestelmissd, joissa jokainen pydra on

samanlainen. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014.)

Pyorat tarjoavat yhden vaihtoehtoisen kulkutavan kotiin paihtyneille baari-iltojen
jalkeen, toisaalta joissain maissa pyorélla ajamiseen humalassa suhtaudutaan samoin
kuin rattijuopumukseen ja humalassa pyordily varsinkin autojen seassa on
hengenvaarallista (Haine C. 82). Kaikissa jarjestelmissa tosin pyoria ei voi kéayttaa
yOaikaan juurikin humalassa ajavien ihmisten vuoksi (Helsingin kaupungin www-
sivut 2014).
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6 JARJESTELMIIN SOVELLETTAVA TEKNOLOGIA

6.1 Alykortit

Alykortti on pieni muovinen kortti, jossa on upotettu pieni mikropiiri. Korttiin
voidaan tallentaa tietoa ja soveltaa sitd kayttgjien tunnistukseen. Kortit ovat joko
lukulaitteeseen syotettavid kontaktikortteja tai RFID-tekniikalla (Radio Frequency
Identification) langattomasti lahietéisyydelld toimivia kortteja. Kuvassa 2 on esitelty

RFID-tekniikalla toimiva pyoréparkin lukko. (Smart Card Basics www-sivut 2014.)

Kuva 2. Pyorédlukko ja RFID-&lykortti Velib-jarjestelméssé Pariisissa. Laite tunnistaa
kayttdjan kortin avulla ja vapauttaa pyoran lukituksesta kayttoon. (Velib www-sivut
2014)

Joukkoliikenteessa dlykortteja on jo kdytetty pidemman aikaa maksuvalineend mm.
nopean maksamisen ja tunnistuksen vuoksi. Monissa joukkoliikenteen jarjestelmissé
elékeldiset, opiskelijat ja tyottomat saattavat saada alennuksia matkoista ja tdma tieto
on tallennettu alykortille katevasti ilman ettd henkilollisyytta tarvitsisi jokaisella
matkalla todistaa alennuksia varten. Kayttdja voi ladata kortille rahaa matkustusta
varten tai maksaa kuukausimaksun joukkoliikenteen kaytosta etukateen ja matkustaa
pelkan kortin avulla. Yleensd joukkoliikenne on pyritty jarjestdamaddn niin, ett4
samalla  kortilla asiakas voi maksaa bussi, juna tai metromatkat.
Kaupunkipyoréjarjestelmén maksatus samalla kortilla helpottaisi py6rien integrointia

muuhun joukkoliikenteeseen (European Commission www-sivut 2014.)
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6.2 Mobiilisovellukset

Alypuhelimet ovat viime vuosina yleistyneet hurjaa vauhtia ja uusia sovelluksia
kehitetdan puhelimille jatkuvasti. Kaupunkipyorajarjestelmat ovat myos kehittaneet
omia sovelluksia kayttajilleen. Mobiilisovellusten mahdollisuuksiin lukeutuu mm.
kayttdjan tunnistus pyoraparkin maksupisteella samoin kuin alykortilla, karttapalvelu
kaupungissa sijaitsevista pyoraparkeista ja tietoja siitd, onko pyoraparkeissa vapaita
pyoriad. Kayttdjad voi kotona suunnitella valmiiksi reitin ja ohjelma kehittaa
suunnitelman reittid varten, johon sisaltyvat lahimmat pyodraparkit, pyorareitit ja
mahdollisesti vélissa kéaytettdavat muut joukkoliikennemuodot. (Spotcycle www-sivut
2014.)

Kehitteilla on jarjestelmid, joissa pyoria ei valttaméatta tarvitse palauttaa
pyoOraparkkeihin vaan ne voidaan paikantaa puhelimen GPS:n avulla. Pydran voi siis
jattad mihin tahansa kaupungille ja sovellus kertoo vapaana olevaan pyoréén koodin
ja seuraava ké&yttdja voi avata pyorén lukituksen koodilla ja lahted polkemaan.

(Social Bicycles www-sivut 2014.)

Pyorien paikannus- ja reittitiedoista on myods hyotyd jarjestelman kehityksen
kannalta, pystytddn paremmin suunnittelemaan pyoraparkkien sijaintia ja kokoa
seuraamalla mistd ja mihin aikaan ihmiset kayttavat pyoria tietyiltd parkeilta ja

reiteiltd. (Social Bicycles www-sivut 2014.)

6.3 Pedelec

Pedelec (Pedal Electric Assistance) on pyoréssd oleva sahkémoottori, joka auttaa
moottorin avulla keventdamaan polkemista esimerkiksi yldméessé. Pedelecin ero
sahkOpyoraén on se, ettd se ei yksindan liikku sahkémoottorin avulla vaan toimii
pyoran polkijan apuna antamalla lisdvoimaa polkemiseen. Laillisesti pedelecit
luokitellaan pyoriksi, toisin kuin s&hkopyorét joissain lainsdéddanndisséa voidaan

luokitella mopoiksi. (GoPedelec EU www-sivut 2014.)
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6.4 Copenhagen Wheel

Yhdysvalloissa Massachusetts Institute of Technology (MIT) yliopistossa
jokapaivéista pyordilya varten kehitetty Copenhagen Wheel on alykas pyord, joka
tunnistaa automaattisesti kun pyordilija polkee yldmakeen tai kayttdd enemmaén
voimaa polkemiseen ja aktivoi sahkdmoottorin avustamaan siten, ettd polkeminen
ylamakeen on yhtéd kevyttd kuin tasaisella maalla. Copnehagen Wheel on pyoréan
takarengas jonka voi vaihtaa mihin tahansa normaaliin polkupyoraan (Kuva 3). Pyora
tunnistaa alamékeen polkemisen ja aktivoi vastuksen jotta sahkomoottori voi
latautua. Akku pystyy myos varastoimaan jarrutuksista saatavaa energiaa. Kayttdja
voi ladata dlypuhelimeensa sovelluksen ja sen avulla kustomoida py6rén toimintaa
esimerksi, kuinka paljon sdhkdmoottori auttaa ylamaessa polkemisessa. Copenhagen
Wheel on taysin paastéton jos akkua ladataan vain poljettaessa. (Superpedestrian

www-sivut 2014.)

Kuva 3. Copenhagen Wheel on takarengas jonka voi asentaa mihin pyorééan tahansa.

(Superpedestrian www-sivut 2014)
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7 KAUPUNKIPYORAJARJESTELMAT SUOMESSA

7.1 Nykytilanne

Talla hetkelld Suomessa kaupunkipyorajarjestelmid on mm. Tampereella, Porissa,
Hameenlinnassa ja Joensuussa. Oulun kaupunki suunnittelee jarjestelméaa.
Jarjestelmat muistuttavat kuitenkin enemmaén pyorien vuokrauspalvelua huviajelua ja
turisteja varten, kuin muuhun joukkoliikenteeseen integroitua nykyaikaista
kaupunkipyorgjarjestelmad, joita muualla maailmassa kaytetddn. Esimerkiksi
H&meenlinnan "jarjestelmdssa” on vain viisi pyordd, joita kaupunki lainaa

asukkailleen ja turisteille (Ha&meenlinnan kaupungin www-sivut 2014).

7.2 PYKALA-projekti

PYKALA-projekti on Tampereen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernen
tekem& tutkimus pyOrédilyn parantamisesta ja mahdollisuuksista Suomessa.
Ensimmdinen vaihe (PYKALA 1) tutkimuksesta toteutettiin 2009-2011 ja toinen
projekti (PYKALA I1) on meneillaan. Projekti on tarkoitettu kaupunkien avustukseen
pyordilyn lisdédmisessa ja maankdyton suunnittelun parantamiseen. Projektin
paatavoitteina on integroida kavely ja pyoréily osaksi  kaupunkien
lilkennejarjestelmad, edistdd kyseisten  kulkumuotojen  kayttod, parantaa
liilkkumismuotojen tilastointia ja tiedottaa muiden Euroopan maiden tilanteista.
Projektin ensimmaisen vaiheen kohdekaupunkit Suomessa olivat: Helsinki, Tampere,
Jyvéskyld, Lappeenranta, Pori, Hyvinkad, Oulu ja Porvoo. (Tampereen Teknillinen

Yliopisto www-sivut 2014.)

PYKALA-projektin 11-osassa on kartoitettu kéavelyalueiden kehittamista, pyorailyn
potentiaalia kaupungeissa, eri kayttdjaryhmien tarpeita seka talvihoidon parhaita
kaytantoja ja kustannuksien analysointia. Tutkimuksessa on selvitetty kuinka paljon
potentiaalia tyOmatkapyoréilylla olisi kyseisissd kaupungeissa. Tavoitteena on
saavuttaa paremmat pyoraily ja kavelymahdollisuudet Suomessa. (Tampereen

Teknillinen Yliopisto www-sivut 2014.)
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7.3 Tampereen kaupunkipyorajarjestelma

Tampereen kaupunkipyordjarjestelmassa on 75 pyorad ja 22 eri pyoraparkkia ympéri
kaupungin keskustaa. Tampereella parkit on pyritty sijoittamaan merkittavien
paikkojen viereen (Kuvio 4.) mm. keskustorille, sarkdnniemeen, rautatieasemalle ja
linja-autoasemalle. Kayttajaksi rekisteroidytddn internetissa maksua vastaan, jonka
jalkeen avaimen py0rdad varten saa noutaa rautatieasemalla  olevasta
matkatoimistosta. Avain k&y jokaiseen pyoraparkeissa olevista pyoristd ja samalla se
toimii panttina pyorailyn aikana. Avaimen saa irti pyorasta vain lukitsemalla pydran
johonkin jarjestelman parkeista. Jarjestelmé on talviajan suljettuna ja pyoréalykauden
loputtua palauttamalla avaimen myos panttimaksun saa takaisin. (Tampere City Bike

www-sivut 2014.)
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Kuvio 4. Tampereen kaupunkipyoréjérjestelmén py('jr'a'{parkit on sijoitettu hyvin

merkittavien paikkojen vierelle. (Tampere City Bike www-sivut 2014)

PYKALA I-tutkimuksessa tehdyssd pyordilyn ja olosuhdekyselyssdé moni antoi
negatiivista palautetta autojen mééarasta keskustassa. Ihmiset toivoivat autoliikenteen
vahentdmistd keskustassa. Tulevaisuudessa Tampere suunnitelleekin autojen
ohjaamista keskustan ulkopuolelle suunnitellun keh&tien avulla, jotta keskustan
ldpiajo véhenisi. Tampereella pyordilyn haasteiksi ihmiset ovat kokeneet

autoilijoiden huonon asenteen pyorailijoitda kohtaan. Osa kyselyyn vastanneista
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ihmisista oli asunut myos toisilla paikkakunilla, joissa heiddn mukaansa ei ollut
suhtauduttu pyorailijoihin yhtd huonosti kuin Tampereella. (Vaismaa, Rantala,
Karhula, Luukkonen, Metsapuro & Méntynen. 2012. 150, 152.)

PYKALA  Il-projektissa  on  selvitetty  tyomatkapyordilyn  potentiaalia
kohdekaupungeissa. Tampereella asukkaita on reilut 214 000, joista reilut 61 000
asukasta (28,8 %) asuu alle kolmen Kkilometrin sateelld keskustasta. Viiden
kilometrin sateell& keskustasta taas asuu vajaa 90 000 asukasta, 42,2 % Tampereen
asukasluvusta. Tampereen keskustan alueella tyopaikkoja oli vuonna 2010 yhteensa
107 000. Ottaen huomioon Tampereen keskustan sijoittumisen kannakselle ja
keskustan ahtauden autoilijoiden kannalta, olisi pyoréilyn lisdamisella suuri

potentiaali. (Tampereen Teknillinen Y liopisto www-sivut 2014.)

7.4 Helsingin vanha kaupunkipydrajarjestelma

Helsingissa on ollut kaupunkipyorajarjestelma vuosina 2000-2010 HKL:n (Helsingin
Kaupungin Liikennelaitos) hallinnoimana, jolloin kaupunkiin hankittiin kesédkayttoon
pyorid 26 eri pysédkille ympari keskustaa kaikkien kayttoon. Pyorida hankittiin
yhteensd n. 600-700 ja niita oli yleensa kaytossa 200-400 kesaa kohti, toukokuusta
syyskuuhun. Jarjestelmdstd sai vuokrata pyoran itselleen kahden euron panttia
vastaan. Jarjestelmé karsi kuitenkin paljon varkauksista ja ilkivallasta yksinkertaisen
jarjestelman ja teknologian puutteen vuoksi. Varkauden estamiseksi pyoréat
suunniteltiin kémpeldiksi ja rumiksi, kuten kuvasta 4, sivulla 27 kay ilmi. Tallainen
ratkaisu ei tuonut pyorille paljoa kayttajia juurikin epamukavuuden vuoksi. Lisaksi
renkaat olivat umpikumia, mika taas teki liikkumisesta raskaampaa. Jarjestelmaa ei
ollut alun perin suunniteltu joukkoliikenteen jatkeeksi helpottamaan tyématkoja vaan
lahinn& vapaa-ajan ajeluja ja harrastamista varten. (Helsingin kaupungin www-sivut
2014.)
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Kuva 4. Helsingin kaupunkipyorét suunniteltiin rumiksi ja kompel6iksi varkauksien
estamiseksi. Jarjestelm& toimi panttimekanismi periaatteella. (Helsingin Sanomat
2013)

7.5 Helsingin uusi kaupunkipydrajarjestelma

Helsinki on jo pitkdan suunnitellut uuden kaupunkipydrajarjestelman kehittamista.
Jarjestelman kehitys on pysynyt pitkaan paikoillaan mainosrahoutukseen liittyvan
kiistan takia. Mainosyritys JCDecaux olisi rahoittanut toimintaa, mutta yli vuoden
neuvottelut katkesivat, koska yritys ei ollut tyytyvainen Helsingin kaupungin kanssa
sopiviin mainospaikkoihin. Talla hetkell& jarjestelman tulevaisuus ja toteutuminen on

auki.(Helsingin Sanomat 2013.)

Alkuperéisessé suunnitelmassa Helsinkiin suunnittellaan Pariisin Velib-jarjestelméan
pohjautuvaa kaupunkipyoréjarjestelméa (Kuva 5, sivulla 28). Suunnitteilla on 500
py6ran jarjestelmd 36 eri pyoréparkilla. Jarjestelmadn sovelletaan kéyttéjia
tunnistavaa teknologiaa eli pyorien kaytto vaatii rekisterditymisen tai maksamisen
pankkikortilla. Jarjestelm& pyritddn integroimaan muuhun joukkoliikenteeseen.
Tarkoitus olisi aloittaa ydinkeskustasta ja myéhemmin laajentaa jarjestelmaa aina

pidemmalle keskustan ulkopuolelle. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014.)
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Tavoitteena on neljassd vuodessa laajentaa jarjestelmad kattamaan yhteensd 1500
pyo6rad ja 500 asemaa ydinkeskustasta Pasilaan, Kumpulaan ja Munkkiniemeen asti.
Vuosikustannuksiksi - on arvioitu n. 0,9-1,6 miljoonaa euroa. Hyotyja
kaupunkipydréjarjestelman on arvioitu tuottavan 2-2,4 miljoonaa euroa vuodessa ja
hyodyt on laskettu arvioimalla p&éstojen vahenemistd (0,3-2,7 M€/v) ja pyorailysta
tulevia terveyshyotyja n. 1,6 miljoonaa euroa vuosittain. Jérjestelmén kayttomaksut
tulisivat olemaan 20-30 euroa henkildltd pyoréilykaudessa. (Helsingin kaupungin

www-sivut 2014.)

Kuva 5. Uusi kaupunkipyorajarjestelma pohjautuisi Pariisin Velib-jarjestelméaan.
Pyorat ovat huomattavasti kaytannollisempia ja paremman nékoisid kuin vanhassa

jarjestelmassa. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014)

PYKALA Il-projektissa on tutkittu tyomatkapyordilyn potentiaalia Helsingissa.
Kaupungin vékiluku on noin 572 000 asukasta ja alle kolmen kilometrin sateelld
keskustasta asuu noin 116 00 asukasta eli n. 19,7 % vékiluvusta, kun taas alle viiden
kilometrin séteellda n. 179 000 asukasta eli 30,4 %. Ty0Opaikkoja Helsingin
keskustassa oli vuonna 2010 yhteensd 354 600. (Tampereen Teknillinen Yliopisto

www-sivut 2014.)
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8 JARJESTELMAN HAASTEET SUOMESSA

8.1 Yleista

Suomessa kaupunkipyorid on tdhan mennessd kaytetty vain kesaisin ja tarkoituksena
on ollut 1ahinna vapaa-ajan huviajelut, eikd jarjestelmia ole integroitu muun
joukkoliikenteen jatkeeksi. Helsingissa onnistuttiin laajentamaan pyorétieverkostoa,
mutta ongelmana oli ettei sitd suunniteltu lyhyisiin valimatkoihin tai muun liikenteen
viereen. PyO0réreitit pidettiin erossa muusta liikenteestd, eivatkéd autoilijat oppineet
varomaan pyorailijoita. (Koivusalo 2013 50-51.)

8.2 Kaupunkirakenne ja olosuhteet

Suomi on harvaan asuttu maa ja myos taajama-alueet ovat suhteellisen harvaan
rakennettu. Pieni vaestontiheys lisda vélimatkoja, joka on taas haasteena pyorailyn
edistdmiselle. Suomen kaupungeissa nk. "vihre& aalto” on liikennevaloissa optimoitu

talla hetkell ainoastaan autoilijoille (Koivusalo 2013, 27).

Kaupungeissa ei pyorille ole viela monia omia kaistoja ja pyorailijoiden tarvitsee
polkea jalkakaytavalla kavelijoiden vierelld. Sekavuutta liséd myos se, ettd pyoréilijat
ja kavelijat ovat eri asemassa suojateilld ja autoilijat eivat valttamatta tieda ketd on
ensisijaisesti vaistettdva. Verrattuna muuhun Eurooppaan, Suomessa pyoréakaistojen
laatu on pahasti muita jaljessd ja pysakdintimahdollisuudet ovat useimmiten

puuttelliset. (Vaismaa, Rantala, Karhula, Luukkonen, Metsdpuro & Méntynen, 8.)

Olosuhteiden kannalta Suomen pitkd talvi tuottaa monia haasteita jarjestelmaélle.
Suuret lumiméarat vaikeuttavat kaupungissa kulkemista ja kylmyys saattaa vahent&a
pyorien kayttod, koska ihmiset voivat valita mieluummin ld&mpimén bussin tai auton.
Liséksi kovilla pakkasilla ongelmana voi olla pyorien jaatyminen (lukot, satulan ja
sarvien sdadot). Suomessa on talvea varten oikea kalusto teiden hiekoitukseen ja
suolaukseen, mutta turvallisuuden vuoksi pyoriin olisi mahdollisesti vaihdettava
nastarenkaat joka talvi. Tahdn mennessa Suomessa kaupunkipyoérida ei ole vield

kaytetty talvisin ollenkaan.
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8.3 Kayttoaika

Suomessa kaupunkipyoria on ollut k&ytdssd vain kesdaikaan. Helsingissa
kaupunkipy6ria on kaytetty tdhdn mennessé toukokuusta syyskuuhun ja uuden
jarjestelman myo6td kayttodaikaa lisattdisiin - huhtikuulta lokakuuhun. Uuden
kaupunkipyoréjarjestelman hankesuunnitelmassa teetetyssa kyselyssa valtaosa
vastaajista (67 %) sanoi kayttavansa pyorad mieluummin touko-syyskuussa ja 20 %
sanoi kayttdvansa huhti-lokakuun aikana. Ihmiset eivat siis ole kovin halukkaita
kayttdmaan pyoria kesakauden ulkopuolella. (Helsingin kaupungin www-sivut
2014.)

Helsingin uudessa jarjestelmassa ilkivallan, varkauksien ja humalassa polkemisen
vuoksi yoaikainen kayttdé kielletddn turvallisuuden parantamiseksi ja pyorien

kayttdaika on aamukuudesta keskiydhon. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014.)
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9 JARJESTELMAN MAHDOLLISUUDET SUOMESSA

9.1 Yleista

Kuten monessa muussakin maassa, myds Suomessa on alettu arvostamaan enemman
terveytta ja padstdjen minimointia. Polttoaineiden korkea hinta ja ankara verotus
ajavat ihmisida valitsemaan vaihtoehtoisia liikkumistapoja yksityisautoilulle.
Suomessa autoilla tehtévistda matkoista yli 25 % on lyhyitd, noin alle kolme
kilometria ja lahes puolet alle viisi kilometrid (Liikennevirasto www-sivut 2014).
Né&in lyhyet matkat voitaisiin korvata helposti pyorédilemalld. Lisaksi kévelyn ja
pyordilyn arvostus on parantunut huomattavasti ja pyorailysta halutaan tehda
tasavertainen muiden liikennemuotojen kanssa (Liimatainen, Vaarala & Salli 2014,
7).

9.2 Tulevaisuuden liikkumismuodot Suomessa

Liikkenne- ja viestintdministerié on kehittanyt valtakunnallisen strategian yhdessa
liikenneviraston, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen kanssa kévelyn ja
pyordilyn lisdédmisestd vuoteen 2020 mennessd. Tavoitteena on nostaa pyorailyn ja
kavelyn osuutta liikkumismuotoina 20 % vuoden 2005 arvosta ja vahentad
yksityisautoilun osuutta 20 %. Pyoréilyn osuus vuonna 2005 liikkumismuotona
Suomessa oli vain reilu 10 %. Tulevaisuuden kaavoituksessa liikennerakennuksessa
olisi tarkoitus ottaa paremmin huomioon pyordily ja kavely liikkumismuotoina ja
rakentaa enemman pyoOrateitd ja pyorékaistoja ihmisille. Palvelut pyritdan
sijoittamaan  tulevaisuudessa  pyordilymatkojen  p&&han.  (Liikenne- ja

viestintaministerio www-sivut 2014.)

Helsingissa tehdyssa strategiasuunnitelmassa tarkoituksena on lisdtd vuosittain
prosenttiyksikolla kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen osuutta liikkumismuotona.
Pyorédilyn edistamisohjelmassa arvioitiin vuoteen 2025 mennessa 20 miljoonan
vuosittaisilla pyoratieinvestoinneilla saavutettavan 30 % lisdys pyordiltyihin
kilometreihin ja 773 miljoonan investointihyddyt, jotka koostuvat ymparistohaittojen

vahenemisesta seka terveyshyddyista. (Helsingin kaupungin www-sivut 2014.)
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10 JOHTOPAATOKSET

Kaupunkipyoréjérjestelmét yleistyvat kovaa vauhtia maailmalla ja Suomi on
seuraamassa kehitystd perdssd, tosin hieman hitaammalla tahdilla. Talla hetkelld
Suomen kaupunkipyoréjarjestelmat muistuttavat lahinnd pyoérédn vuokrauspalvelua,
mutta Helsinkiin ollaan kuitenkin kehittdméassa modernia joukkoliikenteeseen
integroitua kaupunkipyorajarjestelmad, joka olisi Suomen ensimmaéinen kyseinen
jarjestelma. Mallia on otettu muiden maiden kaupunkipyoristd. Tampereen
jarjestelmalla on my6s hyvét pohjat laajentua mahdollisesti tulevina vuosina
kaupungin kasvaessa ja pyorailyn yleistyessa. Tampereella keskusta on rakennettu
kannakselle, ja tilanpuute saattaa tulevaisuudessa tuottaa ongelmia kaupungin
véakiluvun kasvaessa. Kyselyjen mukaan asukkaat ovat autoilun vahentdmisen

kannalla.

Vanhojen jérjestelmien virheistd on opittu ja uusia jarjestelmid pyritdédn tekemaan
toimivammiksi uuden teknologian avulla, ergonomiset ja hyvin suunnitellut pyorat
ovat yksi ratkaiseva tekija. Tekniikka kehittyy koko ajan, ja uuden teknologian
avulla kaupunkipyorajarjestelmien kayttd on joustavampaa. Tasta kertoo mm.
samojen &lykorttien kayttd kaupunkipyorisséd ja joukkoliikenteessd, &lypuhelinten
erilaiset sovellusmahdollisuudet ja reaaliaikainen pyorien seuranta. Uudet keksinnét,
kuten paastoton Copenhagen Wheel ja muut pedelecit helpottavat pyoréilya ja
tekevat siitd kevyemman liikkumismuodon kuitenkaan aiheuttamatta enempaa

paastoja.

Ihmisten suhtautuminen kaupunkipydrajarjestelmiin ja pyorailyyn yleisesti on eri
kyselyjen mukaan hyvéd, ja litkunnallinen elamantapa on ihmisille entista tarkedampéa
ja arvostetumpaa. Pyordilyn tuottamat terveysvaikutukset yhteiskunnalle ja yksilolle
olisivat merkittavat. Paastéjen minimointi on maailmanlaajuinen tavoite, ja uusia
keinoja  pééstojen pienentdmiseksi olisi  tulevaisuudessa  keksittava.
Kaupunkipyorajarjestelmét ovat oiva tapa véhent&a liikenteesta aiheutuvia pééstojé,
joka taas johtaa parempaan ilmanlaatuun kaupungeissa. Yksityisautoilun
vahenemisesta paastéjen lisdksi hyotyind on meluhaittojen  véheneminen.
Jarjestelmat ovat yksi keino helpottaa niin sanottua viimeisen kilometrin ongelmaa

joukkoliikenteessd, joka tuottaisi paljon aikaséastoja.
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Olosuhteet pyoréilylle Suomessa ovat hieman hankalammat kuin esimerkiksi Keski-
Euroopassa, l&hinnd pitkén talven vuoksi ja talla hetkelld pyoradjarjestelmia ei ole
suunniteltu kaytettaviksi ympari vuoden, toisin kuin muissa maissa. Kyselyjen
mukaan ihmiset eivat myodskéan ole kovin innokkaita kayttdmaan pyoria talvisin.
Tulevaisuudessa ilmastonmuutoksen aiheuttamien lauhojen talvien  vuoksi
pyoréilykausi voisi olla hieman pidempi. Suomen kaupungeissa pieni vaestontiheys
ja pidemmat valimatkat hankaloittavat jarjestelmien toimintaa, mutta toisaalta
tulevaisuudessa kaupungistumisen vuoksi kaupunkien vékiluvun kasvaessa ja uusien
alueiden paremmassa ja tihedmmadssé suunnittelussa on potentiaalia pyoréilyn ja

pyorajarjestelmien yleistymiselle varsinkin Suomen suurimmissa kaupungeissa.

Kaupungistumisen myota kaavoittamisessa tarvitsee yha tarkemmin Kiinnittaa
huomiota tilankayttoon, autojen parkkipaikat vievat paljon tilaa ja suurin osa
parkkipaikoista on viela maksullisia, pyoOrien parkkeeraus saastdisi paljon tilaa
kaupungeissa verrattuna henkil6autoihin. Edelldmainitut asiat on hyvin otettu

huomioon tulevaisuuden strategioissa.
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11 YHTEENVETO

Yhteenvetona kaupunkipyoréjarjestelmille on potentiaalia Suomessa, mutta kehitys
tulee olemaan aluksi hidasta ja jarjestelmat tuskin yleistyvat vield lahivuosina.
Maailma kuitenkin muuttuu ja kehityksen suunta on terveellisempdan ja
saasteettomampaan yhteiskuntaan, siitd kertovat tulevaisuuden strategiat joihin on
merkitty  pyordily-  ja  kavely-ystavéllinen yhteiskunta  tavoitteeksi.

Kaupunkipydréjarjestelmistd tulee monia hyotya seka yksilolle ettd yhteiskunnalle.

Opinnaytetyon suurin haaste oli lahteiden l16ytaminen. Aiheesta on hyvin niukasti
tietoa ja se Kkoitui useimmiten ongelmaksi Kirjoittaessani ty6td. Useimpien
kaupunkipyorgjarjestelmien sivuilla oli vain ohjeita pyoréjérjestelmén kéyttéon
liittyen. Helsingin uudesta kaupunkipyorajarjestelmahankkeesta kuitenkin [0ytyi
monipuolista ja ajankohtaista tietoa. Kun aloitin Kirjoittamaan opinnaytetyota, en
tiennyt kaupunkipyoréjarjestelmista juuri mitaén, joten olen oppinut paljon uutta tata
tyotad tehdesséni. Aihe oli minulle mielenkiintoinen ja olen tyytyvdinen etta sain

tehda opinnaytetydni kaupunkipyoréjarjestelmista.
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