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Opinnaytetyon tarkoituksena oli suunnitella Hakametsan Sport Campuksen pyo6-
rapysakoinnin jarjestaminen. Tampereen kaupungin strategian mukaisesti pyo-
ralla tehtavien matkojen osuutta tulee kasvattaa, ja pydrapysakaoinnin jarjestami-
nen on keskeisessa osassa pyorailyn houkuttelevuuden lisaamisessa. Lisaksi
Hakametsa Sport Campus -alueen tavoitteisiin kuuluu liikkunnallisten ja kestavien
likkumismuotojen tukeminen.

Tyo toteutettiin yhteistydssa Tampereen kaupungin kanssa. Suunnittelun 1aht6-
kohtina toimivat pyorapysakainnin suunnitteluohjeet ja alueen aikaisemmat suun-
nitelmat. Hakametsan Sport Campuksen pyoérapysakaoinnin tavoitteiden selven-
tamiseksi haastateltiin rakennusyhtié Peabin hankekehityspaallikkda, ja Tampe-
reen kaupungin likennesuunnittelusta saatiin ohjeita itse suunnittelun toteuttami-
seen.

Pyoratelineiden ja niihin liittyvien varusteiden suunnittelun lisaksi keskeista oli ar-
vioida pyorapysakoinnin kysyntaa seka eri pyorapysakaintijarjestelyjen vaatimaa
tilantarvetta ja sijoittelua osana suunnittelualueen maankayttéa. Tyon tuloksena
saatiin asemapiirustus, josta kay ilmi tarvittavien pyorapysakointipaikkojen
maara, tilantarve ja sijainti. Asemapiirustuksen lisaksi laadittiin kuvaus pyora-
pysakaointipaikkojen laadusta ja varustelusta.

Johtopaatoksena voidaan todeta, ettd pyorapysakoinnin suunnittelu on tarkea
osa kampusalueen toimivuutta. Liikunta-alan mallikohteena juuri urheilukampuk-
sen tulee nayttaa esimerkkia toimivien pyoravaylien ja pyorapysakaointiratkaisui-
den toteuttamisessa. Tydssa laadittua pydrapysakadintisuunnitelmaa on tarkoitus
hyodyntaa alueen jatkosuunnittelussa.
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The purpose of this thesis was to plan a bicycle parking in the area of Hakametsa
Sports Campus. According to the City of Tampere, the amount of cycling should
be increased, and bicycle parking is a key factor in making cycling more attrac-
tive. Favoring sporty and sustainable modes of transportation is also a priority for
Hakametsa Sports Campus.

This study was made in collaboration with the City of Tampere. The previous
plans from the planning area and the planning instructions of bicycle parking
acted as the basis for this study. To clarify the goals of bicycle parking in Haka-
metsa Sports Campus, a project development manager of the construction com-
pany Peab was interviewed. The instructions for the planning itself were given by
a traffic engineer.

In addition to planning bicycle racks and other equipment, it was important to
estimate the demand for bicycle parking as well as the space requirements and
the locations of different kinds of bicycle parking areas. As a result of this study,
a layout of bicycle parking and the solutions for different kinds of bicycle parking
were described.

The findings indicate that bicycle parking plays an important role in the function-
ality of the campus. As an example of a sports area, a sports campus especially
should lead by example by implementing functional cycle paths and bicycle park-
ing. The bicycle parking layout is intended to be used in the later planning of the
area.

Key words: bicycle parking, Hakametsa, sports campus
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1 JOHDANTO

Pyoraily on maailmanlaajuisesti suosiota kasvattava liikkumismuoto, jolla on
myonteisia vaikutuksia niin terveyteen, ymparistoon kuin talouteen — seka yksilon
etta yhteiskunnan nakdkulmasta. Tarkea keino pyorailyn suosion kasvattamiseen
on laadukkaan pydrapysakoinnin jarjestaminen, silla jokainen pyoralla tehty
matka alkaa pysakoinnista ja paattyy pysakaointiin. Hakametsan jaahallia ympa-
roiva alue on jaanyt selvasti jalkeen nykyisista pyorapysakoinnille asetetuista ta-
voitteista, joten taman tydn tarkoitus on laatia alueelle pyorapysakdintisuunni-

telma seka kuvata pydrapysakaoinnin toteutusratkaisut.

Tyon teoriaosuudessa perehdytaan pyorapysakoinnin teoriaan, kuten pyora-
pysakadintipaikkojen sijoitteluun, tilantarpeeseen, varusteluun seka pyora-
pysakaointipaikkojen maaraan eri kohteissa. Teoriaosuudessa esitellaan myds
pyorapysakoinnin referenssikohteita Suomesta ja ulkomailta seka tutustutaan
Hakametsan suunnittelualueeseen ja siita laadittuun konseptisuunnitelmaan.
Hankkeen pyorapysakoinnin tavoitteita ja loppukayttajien nakemyksia pyora-
pysakaoinnista tuotiin esiin haastattelujen avulla. Tutkimusosuudessa sovelletaan
pyorapysakoinnin teoriaa ja laaditaan suunnitelma Hakametsan pyorapysakaoin-
nista. Tampereen kaupungin likennesuunnittelusta saatiin ohjeita itse suunnitte-

lun toteuttamiseen.

Tama tyo toteutettiin yhteistydssa Tampereen kaupungin kanssa. Ohjaajana
toimi Tampereen ammattikorkeakoulusta lehtori Johanna Plihtari-Siltanen ja kau-
pungin yhteyshenkildna suunnittelija Oona Haimi. Tyon tavoitteena oli suunnitella
pyorapysakointi hajautetusti niin, etta se palvelisi alueelle tulevia eri toimintoja ja

olisi mahdollisimman sujuvaa lahestyttaessa aluetta eri suunnista.

Pyorapysakaoinnin suunnittelun tarkeana lahtotietona on alueiden ja rakennusten
kayttotarkoitus, koska se vaikuttaa tarvittavien pysakointipaikkojen maaraan ja
tilantarpeeseen. Suunnittelussa huomioitiin myds pysakoinnin kesto ja sen vai-
kutus pysakadintipaikkojen sijoitteluun ja laatuun. Lopputuloksena laadittiin ase-

mapiirustus seka pyorapysakoinnin toteutusratkaisuiden kuvaus.



2 PYORALIIKENNE JA -PYSAKOINTI

2.1 Pyorailyn edistaminen

Pyoraily on seka yksilon ettd yhteiskunnan nakdkulmasta hyva liikkkumismuoto.
Henkildautoliikenteen korvaaminen pyoraliikenteella vahentaa liikenteen aiheut-
tamia kasvihuonekaasupaastoja, parantaa ilmanlaatua, vahentaa melua seka li-
saa ympariston viihtyvyytta ja likenteen turvallisuutta. Pyorailya edistavat toimen-
piteet ovat osoittautuneet erittain kustannustehokkaiksi keinoiksi vahentaa liikku-
mattomuudesta aiheutuvia kustannuksia. Valtakunnallisesti on arvioitu, etta pyo-
railyn lisaaminen Suomessa 20 prosentilla tuottaisi yli miljardin euron arvosta ter-
veyshyotyja. Pyorailyn edistamisesta saatavia hyotyja on esitetty kuviossa 1. (Lii-

kenne- ja viestintaministerié 2018, 15.)

o

PYORAILYA EDISTAVA HANKE
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KUVIO 1. Pydréilyn edistamisen vaikutusketjut (Perdla & Haapakorva 2015, 5)

Pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamiseksi on asetettu tavoitteita ja laa-
dittu erilaisia kehittamisohjelmia. Valtakunnallisesti on asetettu 30 prosentin kas-
vutavoite kavely- ja pyorailymatkoissa vuodesta 2018 vuoteen 2030 mennessa.
Kavelyn ja pyorailyn potentiaali on suurin erityisesti lyhyilla matkoilla, silla jo 1-2
kilometrin matkoilla henkildautoilla tehtavien matkojen osuus kasvaa merkitta-

vasti. (Liikenne- ja viestintaministerio 2018, 24.)
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma
2.0:ssa kavelyn ja pyorailyn edistamistoimenpiteet on jaettu kolmeen kategori-
aan: infrastruktuuri ja olosuhteet, asenteet ja tottumukset seka yhdyskuntara-
kenne ja palveluverkot. Pyorailyyn kannustava liikkumisymparisto ilmenee veto-
voimaisina keskuksina, reittien turvallisuutena ja sujuvuutena seka hyvina ympa-
rivuotisina pyorailyolosuhteina. Pydraliikenteen hyotyjen tiedostaminen ja niista
viestiminen nakyy koordinoituna liikkkumisen ohjauksena ja seudun toimijoiden
nakyvana panostuksena pyorailyn edistamistyohon. Kestavaa ja vahapaastoista
elamantapaa tukeva kaupunkirakenne nakyy siina, etta likkumistarvetta synnyt-

tavat kohteet ovat saavutettavissa pyoralla.

Pyoraliikenteen edistaminen kuuluu olennaisena osana myos muihin Tampereen
kaupungin kehittamisohjelmiin. Kestava Tampere 2030 -ohjelman mukaan Tam-
pereen kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali vuonna 2030. Kaupunkisuun-
nittelun ja kestavan liikennejarjestelman tavoitteena on tiivis kaupunkirakenne,
jossa asuminen, palvelut ja tyOpaikat ovat lahelld toisiaan. Siten vahennetaan
yksityisautoilun tarvetta, edistetaan joukkoliikennetta ja luodaan edellytykset ka-
velylle ja pyorailylle osana arjessa tehtavia matkoja. (Kestava Tampere 2030
n.d., 6.)

2.2 Pyorapysakoinnin lahtokohdat

Pyorapysakoinnin jarjestaminen on pyoéraliikenteen edistamisen yksi keskeisim-
pia toimia, silla jokainen matka alkaa ja paattyy pysakaintiin. Laadukkaasti toteu-
tettu pyorapysakainti on keskeisessa asemassa pyoraliikenteen maaran kasvat-
tamisessa, matkaketjujen kehittamisessa ja pyodravarkauksien estamisessa.
(Vaylavirasto 2020, 191.) Pyoravarkauksien ehkaisemiseksi pyorapysakaoinnin
tulee olla sosiaalisen valvonnan piirissa eli lahella jalankulkijoita ja hyvin valaistu
(Rakennustieto 2016, 2).

Pyorapysakoinnin jarjestdminen on tarkea osa kiinteiston ja sen ympariston toi-
mivuutta. llman telineita pyorat ovat alttimpana varkauksille ja ilkivallalle kuin te-

lineisiin pysakoityna. Telineisiin pysakoidyt pyorat eivat vaikeuta jalankulkua, alu-
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een kunnossapitoa eika halytysajoa. Riittavan tilavaksi suunniteltu pyora-
pysakadintialue ja oikeanlaisten telineiden valinta helpottavat kunnossapitoa ja

mahdollistavat pyorapaikkojen lisdamisen jalkikateen. (Rakennustieto 2016, 1.)

Pyorapysakoinnin suunnittelussa tulee ottaa huomioon pysakoinnin maara, sijoit-
telu, kesto ja tilantarve. Tarkeaa on myos tunnistaa pyorailijdiden tarpeet: help-
pokayttdisyys, sujuvuus ja turvallisuus. Pysakaointipaikat tulee sijoittaa mieluum-
min hajautetusti kuin yhteen paikkaan keskitettyind. Pysakointipaikat tulee sijoit-
taa niin, etta ne ovat pyorailijoiden reittien varrella eri suunnista saavuttaessa.
(Rakennustieto 2016, 1.)

Pyorapysakointipaikkojen tarve huomioidaan jo maankaytdn suunnittelussa
yleis- ja asemakaavavaiheissa, jotta pyorapysakoinnille tulee varattua tarpeeksi
tilaa keskeisiin kohteisiin myohempaa suunnittelua varten. Pydrapysakoinnin jar-
jestamisesta laaditaan vastaavia asemakaavamaarayksia kuin henkildautojen

pysakadinnin jarjestdmisesta. (Rakennustieto 2016, 2.)

Tarkea keino toimivien pyorapysakointiratkaisuiden jarjestamiseen on kaupun-
kien ja kuntien rakennusjarjestys, jossa kuvataan pyorapysakoinnin maara ja
laatu. Pyorapysakainti kytketaan osaksi rakennusnormeja autopysakoinnin vaa-
timusten vierelle, jotta pyorapysakoinnin jarjestamista voidaan paremmin edistaa.
Lisaksi rakennusluvissa voidaan antaa ohjeistusta pyorapysakointipaikkojen laa-

dusta ja sijoittelusta. (Rakennustieto 2016, 2.)

2.2.1 Pyorapysakoinnin sijoittelu ja kesto

Pyorapysakointipaikat sijoitetaan niin, ettd ne ovat mahdollisimman lahelld koh-
detta ja kayttajien paalahestymissuunnan varrella. Tallin pyoralla ei ensin tar-
vitse ajaa kohteen ohi ja sen jalkeen kavella takaisin. Pyorapysakointipaikat sijoi-
tetaan mahdollisimman nakyvalle paikalle ja samaan tasoon kulkureitin kanssa,
jolloin pyorapysakointialue on luontevasti I0ydettavissa matkalla kohteeseen.
Pyoérapysakoinnin havaittavuutta voidaan tarvittaessa parantaa opastuksella.
(Vaylavirasto 2020, 191.)
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Pyorapysakoinnin kesto vaikuttaa oleellisesti pysakointipaikkojen sijoitteluun ja
laatuun. Mita lyhyempi pysakainnin kesto on, sita lahempana kohdetta pysakaoin-
nin tulee olla (kuvio 2). Pyorapysakoinnin tulee sijaita lahelld kohdetta (etaisyys
kohteeseen enintaan 30 metrid), jos kyse on lyhytkestoisesta pysakoinnista kuten
kaupassa tai ravintolassa asioimisesta. Lyhytkestoisen pysakoinnin pyorapaikat
sijoitetaan katutasoon ja ne toteutetaan tarvittaessa runkolukittavina, vaikka so-
siaalinen turvallisuus tallaisilla alueilla on yleensa hyva. Pidempikestoisessa py-
sakoinnissa, kuten tyopaikkojen, oppilaitosten tai liityntapysakointialueiden yh-
teydessa, etaisyys kohteeseen voi olla hieman pidempi, jos pysakaoinnin laatu on
selvasti parempi. Pysakoinnin keston vaikutus pysakadinnin laatuun on kuvattu
taulukossa 1. (Rakennustieto 2016, 2-3; Vaylavirasto 2020, 192.)

pyérapysakoinnin sijoittamisen periaate - hyvaksyttavit etdisyydet
24 tuntia pyorahuolto

12 tuntia
4 tuntia valvonta

3 tuntia

2 tuntia sdansuoja

1 tunti

palvelutaso

30 min lukitus

pysikdinnin kesto

10 min

5 min telineet

vuorokausipysikaint
ja yonylipysaksinti

Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m 60m 65m 70m <100m

etdisyys pysdkointipaikasta kohteeseen

KUVIO 2. Pysakoinnin keston vaikutus pysakadintipaikan etaisyyteen kohteesta seka eri

pysakointikohteissa tarvittava palvelutaso (Vaylavirasto 2020, 192)
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TAULUKKO 1. Pysakoéinnin keston vaikutus pysakoéinnin laatuun (Vaylavirasto 2020,

197)
Lvhytkestoinen Lyhytkestoinen py-
pysakdinti sakointi Koku::;ll\;iarll:ie " Yon yli pysakointi
< 30 min 30 min-4 h Py
o e Maaranpaan ;
M&aranpaan Ma&ranpaan Bheisyydesss Turvallinen
laheisyydessa laheisyydessa . Sisatila/katettu
Vaatimuk- : : Turvallinen o
Nopea ja helppo Nopea ja helppo g Vartioitu
set 3 - i : o Katettu/sisatila
Tarve lukita py6ra |Tarve lukita pyora 3 i . Tarve lukita pyora
rungostaan rungostaan arve lukita pyora rungostaan
rungostaan
Pydrateline runko- Pyorateline runko-
lukitusmahdollisuu- | lukitusmahdollisuu-
Pydrateli K Pydrateline runko- della della
| erstelrie uAke” | ukitusmahdollisuu- | pyrapysskonti- | Pydrapysakonti-
Ratkaisut o 33 della keskus, katettu alue | keskus, katettu alue
Katettu alue tai katos | tai katos tai katos
Mahdollisesti val- Mahdollisesti val-
vottu pysakaintitila vottu pysakadintitila
Keskusta-alue Tyopaikat
Kauppa-alueet Oppilaitokset
(paasisdankayn- Koulut
ninyhteydessa) Keskusta-alue Joukkoliikennepysakit Asuinalueet
Hajautettu pyora- | Kauppa-alueet ja ~terminaalit tarvit- | Joukkoliikennepysakit
Sijainti pysakointi Ravintolat taessa maantason ja -terminaalit tarvit-

Sosiaalisesti val-
vottu ja hyvin va-
laistu paikka

Maanpinnan ta-
solla

Vapaa-ajan paikat
Maanpinnan tasolla

yla- tai alapuolella,
edellytyksena valjat
ja selkeat kulkutiet

Vilkkaat maaseudun-
joukkoliikennepysakit

taessa maantason
yla- tai alapuolella

2.2.2 Pyorapysakointipaikan suunnittelu ja mitoitus

Pyorapysakointipaikan mitoitukseen vaikuttavat kaytettavissa oleva tila, teline-

malli seka pyoran pysakaointiin tarvittava operointitila. Pyorapysakointipaikkojen

mitoituksessa kaytetaan lahtokohtaisesti polkupyoran yleisia mittoja: pituussuun-

nassa tilaa tarvitaan 2,0 metria, leveyssuunnassa 0,6 metria ja korkeussuun-

nassa 1,2 metria (kuvio 3). Osan telineista tulee mahdollistaa erikoispyorien ku-

ten tavarapyorien ja lasten pyorien pysakointi. (Vaylavirasto 2020, 194.)
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KUVIO 3. Polkupyoéran yleiset mitat ja esimerkkeja erikoispyorien tilantarpeesta (Vayla-
virasto 2020, 195)

Pyorapysakoinnin tilantarpeeseen vaikuttaa pyorien pysakointikulma. Pysakoin-
tikulman ollessa 90° pyéran pituussuuntainen tilantarve on 2,0 metria (kuvio 4).
Pysakointikulman ollessa 45° pydran pituussuuntainen tilantarve on 1,4 metria
(kuvio 5). Pydrien pysakoaintivalilla vaikutetaan pydrien kapasiteetin lisaksi pysa-
kdintipaikan kaytannollisyyteen. Liian kapea pysakointivali vaikeuttaa pyorien py-
sakaointia, mika voi johtaa siihen, etta pysakaointipaikkojen valiin jaa kayttamatto-
mia paikkoja. Liian levea pysakadintivali voi johtaa telineen ylitayttdon ja siihen,
etta pyoria tydnnetaan pysakointipaikkojen valiin. (Vaylavirasto 2020, 195.) So-
piva pysakointivali rengastelineissa on 0,6 metria. Kaaritelineessa pyorat mene-
vat osittain lomittain, jolloin pysakointivaliksi riittdaa 0,5 metria. (Helsingin kau-
punki 2016.)

VIR -

iR YR

KUVIO 4. Pyédrien tilantarve kohtisuorassa pysakoinnissa kaaritelineissa (Vaylavirasto
2020, 195)

KUVIO 5. Pydrien tilantarve viistopysakoéinnissa kaaritelineissa (Vaylavirasto 2020, 196)
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Telineiden taakse jatetaan riittavasti vapaata tilaa, jotta pydran kanssa mahtuu
kulkemaan pysakointialueella. Vapaan tilan tarve on kohteesta riippuen 2,0-2,5
metria ja siihen vaikuttaa esimerkiksi kunnossapidon tarve: koneellinen kunnos-
sapito on mahdollista pyorien ollessa telineessa, jos vapaan tilan suuruus on va-
hintadn 2,25 metria. Telineiden sivuille voidaan tarvittaessa jattaa tilaa erikois-
pyorille. Tilaa on hyva jattda myods mahdollista pyorapysakadinnin laajentamistar-
vetta varten. (Rakennustieto 2016, 5; Vaylavirasto 2020, 196.)

6 &hoE

25m T

KUVIO 6. Pydrien kasittelyyn tarvittava vapaa tila pysakointialueella (Vaylavirasto 2020,
196)

2.2.3 Pyoratelineet, katokset ja varusteet

Ensisijainen ratkaisu pyorapysakoinnin jarjestdmiseen on runkolukittava teline.
Se tukee pyoran runkoa ja mahdollistaa pyoran lukitsemisen rungostaan telinee-
seen. Runkolukittavat telineet asennetaan maahan kiinteasti, mika ennaltaehkai-
see pyoravarkauksia. Runkolukittavat telineet ovat tyypillisesti leveita tai kapeita
kaaritelineita (kuvio 7). Leveampi kaariteline tukee pydraa enemman ja siina
oleva alempi vaakaputki mahdollistaa my0s lasten pyorien ja erikoispyorien py-
sakoinnin. (Vaylavirasto 2020, 206.)
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KAARITELINE, LEVEA KETJULUKITUSTELINE KAKSIKERROSTELINE

RENGASTELINE KAARITELINE, KAPEA MATALA T{ELINE
RUNKOLUKITUKSELLA ERIKOISPYORILLE
[ §
PYORAKAAPPI A-TELINE/ SATULATELINE SAHKOPYORAN
LATAUSMAHDOLLISUUS

) (e

KUVIO 7. Erilaisia pyoratelineita (Vaylavirasto 2020, 207)

Toinen perusratkaisu pyorapysakoinnin jarjestamisessa on rengasteline, johon
pyoran etu- tai takarengas tuetaan. Rengasteline voidaan asentaa maahan, sei-
naan tai kaiteeseen, mika helpottaa pysakointialueen kunnossapitoa. Rengaste-
linetta ei ensisijaisesti suositella kaytettavan, koska se voi vaurioittaa pyéran van-

teita ja jarrulevyja. (Vaylavirasto 2020, 206.)

Muut telineet ovat tyypillisesti runkolukittavien telineiden ja rengastelineiden yh-
distelmia tai muita erikoismalleja kuten kaksikerrostelineita (kuvio 7). Niita kayte-
taan pitkaaikaispysakoinnissa, kun pysakdinnissa tarvitaan paljon kapasiteettia.
Muita telinemalleja ovat lisaksi A-teline/satulateline, erikoispyorien pysakointiin
soveltuvat matalat kaaritelineet seka lukittavat pyodrakaapit. Sahkoépydrien lataa-

miseen on myos olemassa lataavia telineita. (Vaylavirasto 2020, 206.)
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Suuremmissa pyorapysakointikohteissa pysakointi toteutetaan ensisijaisesti si-
satiloihin, mikd kannustaa ymparivuotiseen pyorailyyn ja helpottaa talvikunnos-
sapitoa. Pienemmissa pyorapysakaointikohteissa, joissa ei ole tarkoituksenmu-
kaista rakentaa pyorapysakointia sisatiloihin, telineiden kattamisella voidaan suo-
jata pyoria sateelta ja lumelta seka helpottaa pysakointialueen kunnossapitoa.
Kattamattomilla pyodrapysakointialueilla lumi voidaan sulattaa [@mmittamalla

paallyste esimerkiksi kaukolammon paluuvedella. (Vaylavirasto 2020, 207.)

Pyorapysakoinnin varusteisiin kuuluvat telineiden ja katoksien lisaksi mahdolli-
suuksien mukaan myos pyoranpesupaikka, vedenpoistojarjestelma, pyoéranhuol-
topiste, valaistus seka jateastiat (kuvio 8). Kokonaan uuden alueen pysakoaintirat-
kaisua suunniteltaessa tarvittavat varusteet voidaan suunnitella suurempana ko-

konaisuutena. (Vaylavirasto 2020, 208.)
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KUVIO 8. Pyoérapysakaintiin liittyvia varusteita (Vaylavirasto 2020, 208)

2.2.4 Pyorapysakointi eri kayttotilanteissa

Pyorapysakoinnin kysyntaa arvioidaan pyoraliikenteen ennusteiden ja tavoiteti-
lan perusteella. Naiden lisaksi voidaan hyodyntaa nykytilanteen pyorapysakoin-
nin maaria ja havaintoja. Pydrapysakaoinnin kysyntaan vaikuttaa kohteen maan-
kayttd kuten asuminen, tyopaikat, palvelut, pyoravaylien sijainti seka joukkoliiken-

teen palvelutaso. (Vaylavirasto 2020, 192.)

Pyorapysakointipaikkojen suuntaa antavaa lukumaaraa arvioitaessa kaytetaan
mitoitusarvoja eri toiminnoille (taulukko 2). Arviota voidaan tarkentaa suunnittelu-
kohteesta saatavien tietojen avulla. Pyorapysakointipaikkojen lopulliseen kaytto-

asteeseen vaikuttavat pysakointipaikkojen sijainti, telineiden toimivuus ja mitoitus
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seka opastus. Tarvittavien pysakointipaikkojen maara pyoristetaan mahdollisen

laajentumistarpeen vuoksi ylospain. (Vaylavirasto 2020, 193.)

TAULUKKO 2. Pydrapysakaéinnin mitoitusarvot eri toiminnoille (Vaylavirasto 2020, 194)

Toiminto, alue tai rakennustyyppi Suositeltava mitoitus
Asuinkiinteistot 1 kpl/30 k-m?asuinpinta-ala
Nuorten asunnot 1 kpl/25 k-m?asuinpinta-ala
Tyopaikat 0,4 kpl/tyontekija

izeka
Kaupat ja kauppakeskukset 2,5 kpl/100 k-m

Kirjastot, museot, konserttisalit, elo- | 0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija
kuvateatterit ja teatterit

Hotellit ja ravintolat 1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija
Urheilu- ja liikuntapaikat 0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
Virkistysalueet, leikkipuistot 2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio) 1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
_Muut oppilaitokset 0.5 kpl/oppilas ja tyontekija

Merkittavat linja-autopysakit 10 paikkaa

20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta,

Joukkoliikennepysakit ja -terminaalit minimi 10 kpl

Asuinkerrostalokiinteistossa tavallisten pyorapysakointipaikkojen lisaksi varataan
tilaa erikoispyorien kuten tavarapyorien ja kevyiden sahkokayttoisten liikkkumis-
valineiden sailytykseen. Kaikille pyorille tulee olla lukittava tila yon yli pysakaintia
tai pidempaa sailytysta varten. Pyorasailytyspaikat voidaan sijoittaa myos erilli-
seen rakennukseen tai pysakointihallin osaksi. Telineiden tulisi mahdollistaa pyo-
ran runkolukitus ja pysakointi kayttdasennossaan. Lisaksi pihalle jarjestetaan ly-
hytaikaiseen pysakointiin tarkoitettuja katettuja pyorapysakointipaikkoja. (Raken-
nustieto 2016, 11.)

Pyorien huoltoa ja korjausta varten tulisi varata noin 2,0 m x 2,5 m suuruinen
lammitetty tila. Pyoralle tulisi olla teline, johon pyéran voi nostaa huolto- ja kor-
jaustoimenpiteiden ajaksi. Huoltotilaan varataan sailytystilaa huolto- ja korjaus-
tarvikkeille seka sijoitetaan vesipiste pyoran pesemista varten. Valaistuksen tulee
olla manuaalisesti kytkettavissa paalle, vaikka sailytystilassa muuten olisi ajas-

tuksella pois kytkeytyva valaistus. (Rakennustieto 2016, 12.)



16

Lyhytkestoisen pysakoinnin kohteissa, kuten kaupoissa tai ravintoloissa, pyora-
pysakainti tulee jarjestda mahdollisimman lahelle sisdankayntia. Jotta pyorapaik-
koja kaytetaan, tulee Iahimpien paikkojen sijaita enintdan 10 metrin paassa si-
saankaynnista. Pysakointitilaa varataan myos erikoispyorille ja likkumisen apu-
valineille. Pyorapysakointialueet suositellaan rajattavan selkeasti esimerkiksi

paallysmateriaalien avulla (Rakennustieto 2016; 3,13.)

Suuremmissa pyorapysakaointikohteissa tulee autoliikenteen pysakaointihallien ta-
paan harkita pyorapysakointikeskuksen toteuttamista. Tyypillisia kohteita pyora-
pysakaointikeskuksille ovat esimerkiksi joukkoliikenteen terminaalit ja suuret kaup-
pakeskittymat. Sisdan ajo tehdaan helpoksi opasteiden avulla. Keskuksen sisati-
loissa on tyypillisesti tilankayton tehostamiseksi kaksikerrostelineitd seka muita
varusteita ja palveluja kuten huolto- ja pesumahdollisuuksia. Sisatiloihin jarjes-
tetty pydrapysakainti lisda ymparivuotista pyorailya ja helpottaa telineiden kun-

nossapitoa. (Vaylavirasto 2020, 198.)

2.3 Pyorapysakoinnin referenssikohteita

2.3.1 Tampereen rautatieasema

Kaupungin vetovoimakohteena ja liikenteen merkittdvimpana solmukohtana ase-
maseudun tulisi mahdollistaa toimivat matkaketjut ja toimia mallina liityntapyora-
pysakoinnin jarjestamisessa. Nain ei kuitenkaan ole Tampereella. Paasisaan-
kaynnin laheisyydessa nakyvimmalla paikalla oleva pyorapysakointialue sijaitsee
autojen pysakointialueen ja Rautatienkadun valissa (kuva 1). Aikaisemmin pai-
kalla olleiden rengastelineiden tilalle on asennettu runkolukituksen mahdollistavia
telineita ja pyorapysakoaintialuetta on laajennettu vahentamalla autojen pysakain-
tipaikkoja. Saan armoilla ja paasisaankaynnista autopysakdintia etaammalla
oleva pyorapysakointipaikka ei kuitenkaan houkuttele pyoran pitkaaikaiseen py-

sakaointiin.



17

== ] | Sl PR
e BN -~

e Sy S B i [ R TR
- X Tt S S E P - -, e, TvEN xfn*‘ 5
KUVA 1. Tampereen rautatieaseman pyorapysakdintia (Tampereen Oskari -karttapal-

velu n.d.)

Vaihtoehtoisia pysakointipaikkoja 10ytyy esimerkiksi laituritasolta, mutta ne ovat
pillossa eika niihin ole jarjestetty minkaanlaista opastusta. Namakin paikat ovat
saan armoilla ja vain osassa paikoista on runkolukitusmahdollisuus. Lisaa pyo-
rien pysakointimahdollisuuksia |0ytyy raiteiden toiselta puolelta Pakkahuo-
neenaukiolta. Sielta 10ytyy seka rengastelineita etta runkolukituksen mahdollista-
via telineita, ja osa paikoista on sateelta suojassa. Laadukkain ilmainen pyorien
pysakadintialue rautatieaseman laheisyydessa I6ytyy S-market Pendolinon sei-
nustalta rakennuksen lipan alta, johon pydran saa pysakaitya runkolukituksella ja
sateelta suojaan (kuva 2). Ulkopaikkakuntalaisena paikan I6ytaminen voi kuiten-

kin olla vaikeaa.
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KUVA 2. Pyorapysakointia S-market Pendolinon edustalla (Tampereen Oskari -kartta-

palvelu n.d.)

Uusi maksullinen pydrapysakointipalvelu BikeBox mahdollistaa laadukkaan ja
turvallisen pyorapysakoinnin Tampereen rautatieaseman yhteydessa. Palvelu on
suunniteltu saannolliseen kayttoon, esimerkiksi tyomatkapyorailijoille. Kuukau-
dessa palvelu maksaa 15 € ja vuodessa 150 €. Satunnaiseen kayttoon tarkoitet-
tua kymmenen kerran sarjalippua ei kirjoitushetkelld ollut saatavilla, mika rajaa
asiakaskunnan lahinna saanndllisesti palvelua kayttaviin tydmatkalaisiin. BikeBo-
xin kaytto edellyttad asiakkaaksi liittymista. Asiakkuuden rekisterdinnin jalkeen
kulku BikeBoxiin tapahtuu avainkoodin tai erikseen tilattavan RFID-kulkutunnis-
teen avulla. (BikeBox 2018.)
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KUVA 3. Pyorapysakointia BikeBoxissa (BikeBox 2018)

2.3.2 Utrecht Stationsplein

Pyoraily on todella suosittu likkumismuoto Alankomaissa, jossa myds pyora-
pysakointi on viety uudelle tasolle. Hyvia esimerkkeja laadukkaista pyora-
pysakointiratkaisuista 10ytyy esimerkiksi Alankomaiden Utrechtista, jossa sijait-
see maan vilkkain julkisen liikenteen solmukohta. Rautatieaseman yhteydesta
I6ytyy yhteensa noin 22 000 laadukasta pyorapysakdintipaikkaa viidelta eri pyo6-
rapysakointialueelta. Tunnetuin naista pyorapysakointialueista on vuonna 2019
valmistunut Stationsplein. (City of Utrecht n.d..)

Rautatieaseman yhteyteen rakennetussa kolmikerroksisessa pyorapysakainti-
hallissa on tilaa jopa 12 500 pyoralle. Kyseessa on ainoa miehitetty ja monitoroitu
pyorapysakointilaitos, jossa sisalla pyoraileminen on sallittu. Pyorailijat leimaavat
julkisen liikenteen matkakortin saapuessaan ja lahtiessaan pysakointilaitoksesta,
ja pysakainti on ilmaista ensimmaiset 24 tuntia. Digitaaliset opasteet auttavat va-
paiden pyorapysakointipaikkojen Idytamisessa. Eri kokoisille ja mallisille pyorille
on omat pysakaintipaikat. Myds tarve pyorien huolto- ja korjaustoimenpiteille on
huomioitu jarjestamalla niille oma palvelupiste. Pysakadintilaitoksesta l0ytyy li-
saksi paikka 1 000 vuokrapyoéralle (kuva 4). (City of Utrecht n.d..)
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KUVA 4. Pyorapysakointia Utrechtin keskusasemalla (Bezema n.d., 16)

Utrecht on edellakavija paitsi pyorapysakoinnissa myos pyorapysakaoinnin opas-
tuksen jarjestamisessa. Utrecht on maailman ensimmainen kaupunki, jossa otet-
tiin kayttoon digitaaliset vapaisiin pyorapysakointipaikkoihin ohjaavat opasteet
(kuva 5). (Bezema n.d., 16.)

KUVA 5. Pyorapysakoinnin opasteita Utrechtissa (Bezema n.d., 16)
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3 HAKAMETSA

3.1 Alueen rajaus ja sijainti

Hakametsan suunnittelualue sijaitsee hyvien kulkuyhteyksien paassa noin 3 kilo-
metria itddn Tampereen ydinkeskustasta (kuva 6). Hakametsan suunnittelualue
rajautuu virallisesti asemakaavan 8792 mukaiselle alueelle. Hakametsan kehitys-
hanke rajautuu lannessa Hervannan valtavaylaan, etelassa Sammon valtatiehen,
iddssa Uudenkylankatuun, Kovajankatuun ja Keltinkatuun seka pohjoisessa Ta-
kahuhdintiehen, Pelikatuun ja Kissanmaankatuun (kuva 7). Hakametsan jaahallin

ymparille rakentuvan alueen saavutettavuutta paransi elokuussa 2021 kayttoon
otettu raitiotie (Tampereen kaupunki 2021).
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KUVA 6. Hakametsan suunnittelualueen sijainti (OpenStreetMap -karttapalvelu 2022)
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KUVA 7. Hakametsan suunnittelualueen tarkka sijainti (OpenStreetMap -karttapalvelu
2022)

3.2 Alueen nykytila

Alueen nykyinen maankayttd on selvassa ristiridassa Kestava Tampere 2030 -
ohjelman kanssa. Hakemetsan jaahallin ja sen etelapuolella sijaitsevien harjoi-
tushallien lisaksi alueella on muun muassa lampodvoimala, hiekkakentta, erilaisia
puistoalueita seka valtava yksityisautojen maanpaalliseen pysakointiin tarkoitettu

pysakadintialue (kuva 8). Alueen lapiajoa on pyritty vahentamaan moottorikayttoi-
sella ajoneuvolla ajo kielletty -likennemerkkien ja puomien avulla.
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KUVA 8. Hakametsan jaahallia ymparoi valtava pysakdintialue (Rakennuslehti 2020)

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet suunnittelualueen sisapuolella eivat ole toimi-
via, koska reitit ovat huonosti merkittyja ja kulkevat suuren pysakadintialueen lapi.
Vilkas pyséakaintialue, jolla suoritetaan raskaiden moottoriajoneuvojen kasittely-
harjoituksia, tekee alueen lapi kavelysta ja pyorailysta paitsi epamiellyttavaa
my0s vaarallista. Puutteellinen talvikunnossapito tekee alueen lapi kulkemisesta
entista haastavampaa. Pyorapysakointipaikkoja tai opasteita pyorapysakointiin ei
hallien ymparistdssa tammikuisena arkipaivana 2022 toteutetulla maastokayn-
nilld nakynyt. Alueen liikennejarjestelyt palvelevat talla hetkella enemman yksi-

tyisautoilua kuin pyorailya.

3.3 Sport Campus

Hakametsan jaahallin ja sitd ympardivan alueen suunnittelu kaynnistyi vuonna
2015 Tampereen kaupungin kaynnistdessa Hakametsan kehityshankkeen. Sen
tavoitteena on uudistaa Hakametsan jaahallia ympardiva alue ja mahdollistaa en-
tistd monipuolisemmat liikunnan ja urheilun olosuhteet pitkat perinteet omaa-
vassa Hakametsassa. Kaupunki muodosti yhdessa urheilu- ja liikkuntayhteison
kanssa kehityshankkeelle vision, jossa koko jaahallia ymparodiva alue muodostaa
kokonaisuuden, jossa yhdistyvat urheilu ja liikunta, yritystoiminta, koulutus, tutki-

mus ja asuminen. (Tampereen kaupunki 2021.)

Vision toteuttamiseksi jarjestettin vuonna 2020 konsepti- ja toteutuskilpailu,
jonka voittajiksi valittiin vuonna 2021 YH Kodit Oy ja Peab Oy. Vuodesta 2021
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eteenpain Hakametsan alueen kehittaminen jatkuu Tampereen kaupungin, YH
Kotien ja Peabin toimesta. Suunnittelussa otetaan huomioon eri sidosryhmat ja
heidan mielipiteitdnsa kuunnellaan. Alueen rakentamisen on maara alkaa vuoden

2023 aikana. (Tampereen kaupunki 2021.)

3.3.1 Sport Campuksen visio

Hakametsa on kokonaisvaltaiseen hyvinvointiin keskittynyt kokonaisuus, jossa
kohtaavat huippu-urheilu, koulutus seka tutkimus- ja kehitystyd yhdistettyna mo-
nipuoliseen asumiseen ja rentoon ajanviettoon. Hakametsassa vallitsee kannus-

tava ilmapiiri, jossa kaikilla on tilaa olla ja harrastaa. (Tampereen kaupunki n.d.,

1)

Sport Campuksen voittajakonseptissa alueen pohjois- ja itdosaan rakentuu
asuinkayttoon tarkoitettuja kortteleita ja lansiosaan eri toimintojen tiivis kortteli.
Jaahallin ymparille muodostuu kaksi aukiota, jotka palvelevat paitsi jalankulun ja
pyorailyn paareitteina myos viihtyisina oleskelu- ja virkistysalueina. Aukioille on
suunnitteilla muun muassa peli- ja leikkikenttia, oleskelualueita, taidetta, suihku-
lahde seka eri palveluita tarjoava paviljonkirakennus terasseineen (kuva 9).

(Tampereen kaupunki n.d., 7.)



KUVA 9. Alueen yleissuunnitelma (Tampereen kaupunki n.d., 7)

Koko alue on suunniteltu jalankulun ja polkupyérailyn ehdoilla. Autoliikenne kier-
taa alueen reunoilla ja pysakadinti on keskitetty pysakaointihalleihin, jolloin alueen
keskiosat jaavat taysin vapaiksi autoliikenteesta. Alueen viihtyisyytta lisaavat alu-
een eteldosassa sailytettavat metsaalueet. Alueen itapuolella sijaitseva viherkay-
tava yhdistaa eteldosan metsaalueen pohjoispuolen viheralueisiin (kuva 9).

(Tampereen kaupunki n.d., 7.)

3.3.2 Pyorailyn ja pyorapysakoinnin tavoitteet

Hakametsan Sport Campuksella urheilu ja terveytta edistavat liikunnalliset ela-

mantavat yhdistyvat. Turvalliset ja laadukkaat pyoravaylat seka pyorapysakainti-

paikat houkuttelevat pyorailemaan, mika edistaa ihmisten terveytta ja tukee ur-
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heilukampusta ja sen liikuntateemaa. Urheilukampuksen tavoite on vastavuoroi-
sesti tukea likkunnallista elamantapaa mahdollistamalla toimivat pyorailyolosuh-
teet. Koska Hakametsa Sport Campus toimii liikunta-alueiden esikuvana, tulee
sen nayttaa esimerkkia laadukkaiden pyoravaylien ja pyorapysakointiratkaisui-

den toteuttamisessa.

Kevaalla 2022 haastatellun Peabin hankekehityspaallikkd Mikko Heikkisen mu-
kaan Hakametsa Sport Campuksen tavoitteena on olla toimiva ja tarkoituksen-
mukainen kokonaisuus, joka on helposti saavutettavissa pyoralla. Alueelle saa-
puvista ja alueen lapi menevista pyorailyreiteista on tehty erilaisia luonnoksia.
Heikkisen mukaan yhtena haasteena on se, ettda Hervannan valtavaylan ja Sam-
mon Valtatien liittyman viereiset alueet kehittyvat eri aikaan, jolloin syntyy aika-

taulullisia epajatkuvuuskonhtia.

Heikkinen toteaa, etta alueen tulee olla saavutettavissa eri kulkumuodoilla. Alu-
een viihtyisyytta lisaa autoliikenteen pysakoinnin ohjaaminen keskitettyihin pysa-
kointilaitoksiin, jolloin alueen keskiosa jaa autoista vapaaksi alueeksi. Heikkinen
muistuttaa, etta tietoisuus vastuullisista likkumismuodoista ja hiilidioksidipaasto-
jen vahentamisesta ohjaavat ihmisia suosimaan kestavia likkumismuotoja kuten
esimerkiksi pyorailya. Heikkinen lisaa, etta laadukkaalla pydrailyinfralla luodaan
myOs kysyntaa. Helpoiksi ja toimiviksi suunnitellut pyorailyolosuhteet kannusta-

vat ihmisia pyorailemaan.

Heikkisen mukaan pyo6raily on suunniteltu nakymaan selkeind, sujuvina ja hyvin
valaistuina pyorailyreitteina alueen lapi ja alueen sisalla. Heikkinen toteaa, etta
osa pidempiaikaisista pyorapysakaointipaikoista sijoitetaan sisatiloihin, mika lisaa
pyorien sailytyksen turvallisuutta. Heikkinen nostaa esiin myos pydrien runkolu-
kitusmahdollisuuden seka pyorailyn kaytannollisyytta lisaavat pydranhuoltopis-

teet.

Pyorapysakoinnin loppukayttajien nakemysten selvittamiseksi kevaalla 2022
haastateltin Koovee ry:n taitoluistelun seura- ja huippu-urheilukoordinaattori
Rosa-Maria Salosta. Salonen kertoo, etta jaavuorojen keskittaminen yhteen hal-
liin voisi lisata pyoralla harjoituksiin saapuvien maaraa. Salonen toteaa, etta seu-

rat ja koulut voisivat kannustaa lapsia pyorailemaan erilaisten kampanjoiden
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avulla. MyoOs nykyisten epaselvien pyorapysakointiratkaisuiden selkeyttaminen

kannustaisi Salosen mukaan lapsia ja nuoria pyorailemaan.

Pyorapysakoinnin loppukayttajien nakemyksia saatiin kevaalla 2022 Tampereen
polkupyorailijat ry:lta. Tampereen polkupyorailijoiden puheenjohtaja Heikki Kerp-
pilda nostaa esiin kolme teemaa: pydrapysakainnin laatu, nakyvyys ja saavutetta-
vuus. Pyorapysakoinnin laatu ilmenee runkolukittavina telineina ja katettuina py-
sakointipaikkoina. Kerppila toteaa, ettd perinteisten etuvanteita vaurioittavien
rengastelineiden sijasta olisi hyva kayttaa esimerkiksi maahan kiinnitettyja kaari-
telineita. Kerppilan mukaan telineiden kattaminen tuo paitsi kayttdmukavuutta,
mutta helpottaa myds talvikunnossapitoa, kun lumia ei tarvitse lapioida telineiden

ymparilta.

Pyorapysakoinnin nakyvyydella Kerppila tarkoittaa, ettd pysakodintipaikat ovat
helposti havaittavissa eivatka esimerkiksi nurkan takana piilossa. Nain voidaan
viestid myds autolla saapuville, etta pyoralla saapuminen on helppoa ja sujuvaa.
Nakyvyyteen liittyy myos pyorailijoille tarkoitetut opasteet. Niiden tulee Kerppilan

mukaan olla riittavan suuria, jotta ne pystyy lukemaan helposti ajaessa.

Pyorapysakoinnin saavutettavuudella Kerppila tarkoittaa, etta pysakaointipaikko-
jen tulee olla Iahella eri toimintoja ja helposti saavutettavissa eri suunnista lahes-
tyttaessa. Kerppila huomauttaa, etta pyorapysakointiin tulee voida saapua lailli-
sesti pyorailemalla. Nain ei hanen mukaansa laheskaan aina ole. Saapumisreitin
tulee liséksi olla looginen: pyoratieta pitkin saapuva jatkaa sinne, minne pyoratie
johtaa ja loytaa sielta pysakointipaikan. Tamakaan ei Kerppilan mukaan toteudu

kaikissa kohteissa.
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4 SPORT CAMPUKSEN PYORAPYSAKOINNIN SUUNNITTELU

4.1 Suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelun l1ahtokohtana toimivat Jouni Lehtomaan 15.6.2021 laatima alustava
Hakametsan Sport Campuksen liikennesuunnitelma seka Peabin ja YH kotien
kilpailutyon tiivistelma, jossa pyorapysakoinnin sijoittelu on esitetty alustavasti.
Nama suunnitelmat ovat alustavia, ja ne voivat muuttua ennen varsinaista toteu-
tusvaihetta. Lehtomaan liikennesuunnitelman mukaan pydrapysakdintia on tar-
koitus sijoittaa autojen pysakadintilaitosten (P1-P3) maantasokerroksiin, mahdol-
lisesti kahvilapaviljongin alakertaan sijoittuvaan pyorien omaan pysakointilaitok-
seen seka sisaankayntien laheisyydessa oleviin katettuihin pysakointialueisiin

(kuva 10). Lisaksi pyorapysakointia on tarkoitus sijoittaa asuinkerrostaloihin ja/tai

erillisiin rakennuksiin maanpinnan tasolle.

Polkupydrien pysakéinti alueella on:

1. Autojen pysakdintilaitosten(P1-P3) .
maantasokerroksessa

2. Omassa pysakointilaitoksessa,
mahdollinen paikka Kahvila-Paviljongin
alakerrassa, kulkuyhteys aukion .
alatasolta

3. Sisdankayntien ldheisyydessa
maanpinnalla olevat keskitetyt .
pysdkointialueet. Alueet katettuja

KUVA 10. Pyorapysakoéinnin alustava suunnitelma (Lehtomaa 2021, 10)

Pyorapysakoinnin houkuttelevuuden lisaamiseksi alueelle on kaavailtu koko Ha-
kametsa Sport Campusta palvelevaa pyoérapysakointilaitosta, jossa olisi lampi-

mat sailytystilat yli 700 pyoralle. Haka 1 -jaahallin pohjakerrokseen sijoittuvan
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pyorapysakointihallin lisaksi pyorailijoille varattaisiin pyoranhuoltotilat seka puku-

huone- ja peseytymistilat. (Tampereen kaupunki n.d., 9.)

4.2 Suunnitelman laatiminen

4.2.1 Pyorapysakointipaikkojen maara

Tarkea lahtotieto pydrapysakainnin suunnittelussa on eri alueiden ja rakennusten
kayttotarkoitus, koska silla on suuri vaikutus tarvittavien pysakdintipaikkojen
maaraan. Pyorapysakadintipaikkojen maaraa arvioidaan joko eri toimintoihin kay-
tettavissa olevien kerrosnelididen tai ennustettujen kavijamaarien perusteella.
Taman tydn pyorapysakodintipaikkojen maaran arvioinnissa on hyddynnetty Vay-
laviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeesta 16ytyvia pyorapysakoinnin mitoi-

tusarvoja seka Tampereen kaupungin pyérapysakaintinormeja (liite 1).

Naista ohjeista loytyy merkittavia eroavaisuuksia tarvittavien pyorapysakointi-
paikkojen lukumaarissa. Esimerkiksi Vaylaviraston ohjeen mukaan liiketiloissa jo-
kaista 100 neliometrid kohden tarvitaan 2,5 pyorapysakadintipaikkaa kun taas
Tampereen pysakointinormien mukaan vain 1 pyorapysakointipaikka 100 ne-
liometria kohden riittda. MyoOs asuinkiinteistojen tarvitsemissa pyorapysakointi-
paikkamaarissa on eroja. Vaylaviraston ohjeen mukaan asumisessa tarvitaan 1
pyorapysakointipaikka 30 neliometria kohden, kun taas Tampereen pysakointi-
normien mukaan 1 pyorapysakointipaikka 40 neliometria kohden riittad. Tassa
tyossa on ensisijaisesti kaytetty Tampereen kaupungin pyorapysakointinormien

mukaisia mitoitusarvoja.

Vaylaviraston ohjeessa tarvittavat pyorapysakadintipaikat on kuitenkin maaritelty
tarkemmin eri toiminnoille kuten urheilu- ja liikkuntapaikoille seka hotelleille ja ra-
vintoloille. Vaylaviraston ohjeen mukaan esimerkiksi urheilu- ja liikkuntapaikoilla
tarvittavien pyorapysakadintipaikkojen maara on 0,4 kpl/katsoja. 3 000 katsojan
Haka-areenalla se tarkoittaa 1 200 pydrapysakdintipaikkaa ja 2 100 katsojan mo-
nitoimiareenalla 840 pyorapysakadintipaikkaa. Alueen pyorapysakointia ei kuiten-

kaan kannata mitoittaa taysien katsomoiden perusteella, koska katsomot ovat
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harvoin taynna ja rakennusten tyypillinen kayttdaste on huomattavasti maksimi-

kapasiteettia pienempi.

Polkupyorien pysakointi ja sailytys -RT-kortin ja Tampereen kaupungin liikenne-
suunnittelija Jukka Uusitalon mukaan pyorapysakointi kannattaa mitoittaa kunkin
toiminnon osalta paivittaisen kavijamaaraarvion perusteella. Liitteena 2 olevassa
Excel-taulukossa on arvioitu tarvittavien pyorapysakointipaikkojen maaraa jaot-

telemalla pyorapysakainti eri toimintoihin.

Koovee ry:n taitoluistelun seura- ja huippu-urheilukoordinaattori Rosa-Maria Sa-
lonen arvioi, etta jaahalleissa kesalla harjoittelevista noin 50—60 kilpaluistelijasta
noin 10-20 kulkee pyoralla harjoituksiin. Kevaalla ja alkusyksysta jaahalleissa
harjoittelevat myos harrastekilpa- ja alkeisryhmat, jolloin harrastajia on yhteensa
noin 100—150. Salosen arvion mukaan heista noin 10-30 saapuu pyoralla harjoi-
tuksiin. Naiden tietojen perusteella noin 10-30 % luistelijoista saapuu harjoituk-
siin pyoralla, eli pyorapysakointipaikkoja tarvittaisiin vain 0,1-0,3 kappaletta pai-
vittaista kavijaa kohden. Pyoralla harjoituksiin saapuvia jaakiekkoilijoita on suu-
resta varustemaarasta johtuen todennakoisesti viela vahemman kuin taitoluiste-
lijoita. Pydrapysakadintia ei kuitenkaan pida mitoittaa nykyisen kaytéon mukaan,
vaan siina tulee huomioida laadukkaiden pysakointiratkaisuiden aiheuttaman ky-

synnan kasvu.

Salonen kertoo, etta heillda on Hakametsassa jaavuoroja 4-8 tuntia paivassa ja
yhdella jaavuorolla on 10-30 luistelijaa kerrallaan. Keskimaarin paivan aikana
yksi luistelukentta palvelee siis noin 120 luistelijaa. Paivittaisia kavijamaaria arvi-
oitaessa tulee kuitenkin huomioida, etta kaikilla kentilla ei valttamatta ole yhta
paljoa vuoroja, jolloin yhta kenttaa kohti tulevia kavijoita on todennakdisesti sel-
vasti vahemman. Excel-taulukossa on kaytetty Vaylaviraston ohjeen mukaista
kerrointa 0,6 kpl/paivittainen kavija, mutta mahdollista ylimitoitusta on kompen-
soitu pyoristamalla paivittaisia kavijamaaraarvioita alaspain. Haka-areenan ja
hybridikorttelin pyorapysakointipaikkojen lukumaarat perustuvat harjoituskenttia
lukuun ottamatta eri tilojen neliomaariin seka neliomaarien avulla haarukoituihin

paivittaisiin kavijamaariin.
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Uusitalon mukaan Excel-taulukossa arvioitua pyorapysakointipaikkojen koko-
naismaaraa on kuitenkin syyta tuoda alaspain. Syyna tadhan on toimintojen vai-
heittainen kayttd. Esimerkiksi hybridikorttelin opetustilat ovat kaytdssa vain pai-
valla, kun taas harjoituskentat ovat maksimikaytossa illalla. Harjoituskentilla tulee
todennakadisesti olemaan runsaasti vaiheittaista kayttoa, jos harjoitusvuoroja on
paivan aikana paljon. Pyorapysakointipaikkojen kokonaistarvetta vahentaa myds
toimintojen paallekkainen kaytto eli se, etta samat henkilot ovat kavijoina esimer-
kiksi harjoituskentilla, ravintoloissa ja liiketiloissa. Maanpaallisten pyorapysakaoin-
tipaikkojen tarvetta vahentaa lisaksi keskeiselle paikalle suunniteltu laadukas

pyorapysakointilaitos.

Uusitalon arvion mukaan lopullinen pyorapysakoinnin maara voisi olla noin 60—
80 % paivittaiseen kavijamaaraan perustuvasta pyoérapysakointipaikkojen luku-
maarasta. Kun Excel-taulukossa arvioitu pyorapysakdintipaikkojen kokonais-
maara on hieman yli 300, todellisuudessa maanpaallisia pyorapysakointipaikkoja
tarvitaan noin 190-250 kappaletta. Taulukossa on arvioitu erikseen asuinkortte-

leissa tarvittavien pyorapysakadintipaikkojen lukumaarat.

4.2.2 Pyorapysakointipaikkojen tilantarve ja sijoittelu

Pyorapysakointipaikkojen tilantarpeeseen vaikutetaan pyorapysakointijarjeste-
lyilld. Suurin vaikutus on silla, pysakdidaanko pyorat yhteen vai kahteen tasoon.
Esimerkiksi yhteen tasoon sijoitettu pyorapysakainti vie keskimaarin tilaa 1,95—
2,4 neliometria ja kahteen tasoon sijoitettu 1,08—1,2 nelidmetria pyoraa kohden,
kun pyorien pysakaointiin tarvittava kasittelytila lasketaan mukaan (liite 3). Lasken-
nallinen tilantarve on kuitenkin pienempi suuressa pysakointilaitoksessa, jossa
useat pyoratelineiden rivit jakavat saman pyorien kasittelyyn tarvittavan tilan.
Nain ollen laskennallinen tilantarve pyorapysakointipaikkaa kohden on noin 1 ne-
liometri. 737 neliometrin suuruisessa pyorapysakadintilaitoksessa tama tarkoittaa
sita, etta tilaa on noin 700 pyoralle kun suurin osa pyorista pysakoidaan kahteen

tasoon.
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Haka-areenan 3 000 katsojaa varten tarvitaan Vaylaviraston ohjeen mukaan
1 200 pyorapysakointipaikkaa. Pyorapysakointilaitos on kaytanndssa valttama-
ton, koska muuten sen 700 pyorapysakaintipaikkaa pitaisi saada mahtumaan ul-
kotiloihin, joihin on tata tyota kevaalla 2022 tehdessa suunnitteilla noin 200 pysy-
vaa ja 300 valiaikaista pyorapysakointipaikkaa. Lisaksi ihmiset hankkivat nyky-
aan yha enemman arvokkaita pyoria, joten pydrapysakaintilaitos tehtava on en-
nen kaikkea varmistaa arvokkaiden pyorien kuten sahkopydrien turvallinen pysa-
kointi. Taman takia esimerkiksi tyontekijoille tarkoitettua pitkakestoista pyora-
pysakoaintia voisi tulla Haka-areenan pyorapysakointilaitoksen lisaksi esimerkiksi

hybridikorttelin pysakointilaitokseen.

Jos pyorapysakaointia sijoitetaan Haka-areenan lisaksi myos esimerkiksi hybridi-
korttelin pysakointilaitokseen, maanpaallisia pyorapysakaintipaikkoja tarvitaan
teoriassa vahemman. Satunnaisen pyorailijan nakokulmasta pyorapysakointipai-
kan ldytaminen autojen pysakointilaitoksesta voi kuitenkin olla hankalaa, joten
tilapaisista pyorapysakointipaikoista ei kannata tinkia. 300 valiaikaista pyora-
pysakadintipaikkaa mahtuu esimerkiksi Sporttiaukion kahdelle pelikentélle, kun
pyorapysakointivali tilapaisissa pyodratelineissa on 0,6 metria. Sporttiaukio ei kui-
tenkaan ole luonnollinen pyorapysakointipaikka kaikista tulosuunnista, joten osa
tilapaisista pyorapysakaintipaikoista kannattaa sijoittaa esimerkiksi Sporttiaukion

ja Neljankulman aukion valiselle "Keskusaukiolle”.

Uusitalon mukaan pyodrapysakoinnissa voidaan kayttaa lahtokohtaisesti kaariteli-
neitd 1,0 metrin valein, jolloin yksi pyora vie sivusuunnassa tilaa 0,5 metria. Pyo6-
rapysakaintia suunniteltaessa huomioidaan myos erikoispydrien tilantarve. Uusi-
talon mukaan 15 polkupyoran telinekokonaisuudesta olisi hyva varata 2—-3 paik-
kaa erikoispyorille. Lisaksi tilaa on hyva jattda mahdollista pydrapysakainnin laa-
jentamista varten. Pydrapysakadinnin tilantarve ja sijoittelu on esitetty liitteena 4

olevassa asemapiirustuksessa.

Lyhytkestoiseen pyorapysakointiin tarkoitetut alueet sijoitetaan sisaankayntien
laheisyyteen. Lyhytkestoista pysakointia tarvitsevat esimerkiksi harjoituksiin osal-
listuvat urheilijat, liiketiloissa asioivat seka pihalla leikkivat lapset ja nuoret. Jotta
pyorapysakointia kaytetaan, tulee pyorapysakointipaikkojen sijaita mahdollisim-

man lahella sisaankaynteja. Lyhytkestoiset pyorapysakointipaikat sijoitetaan eri
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lahestymissuuntien varrelle niin, ettei mistaan suunnasta lahestyttaessa tarvitse

menna kohteen ohi ja kavella takaisin.

Pitkakestoinen pyorapysakointi ohjataan lahtokohtaisesti Haka 1 -jaahallin poh-
jakerrokseen sijoittuvaan pyorapysakointilaitokseen seka mahdollisesti autojen
pysakaintilaitoksiin. Pitkakestoinen pysakaointi on tarkoitettu pysakointia saannaol-
lisesti kayttaville alueen asukkaille, tyontekijoille ja opiskelijoille seka esimerkiksi
alueella pidempaan viihtyville vierailijoille. Pitkakestoiseen pyorapysakointiin tar-
koitettuihin pysakaintilaitoksiin jarjestetaan opastus, jotta nama pyorapysakaointi-

paikat l0ydetaan helpommin.

4.2.3 Lyhytkestoisen pyorapysakoinnin kuvaus

Lyhytkestoiseen pyorapysakaintiin tarkoitetut pysakointipaikat varustetaan le-
veilla kaaritelineilla (kuva 11), koska ne tukevat pydria ja mahdollistavat pydrien
runkolukituksen. Mahdollinen alempi vaakaputki mahdollistaa myods erikoispyo-
rien ja lasten pyorien pysakoinnin. Tarvittaessa erikoispyoria varten voidaan jar-
jestaa matalia kaaritelineita. Perinteisia rengastelineita ei kayteta, koska kaikki

renkaat eivat sovi niihin ja ne voivat vaurioittaa pyoran vanteita ja jarrulevyja.

Kuva 11. AluShel Oy:n BAR ja BRANCH -pyoratelineet

Toinen vaihtoehto olisi kayttda uudentyyppisia runkolukituksen mahdollistavia
rengastelineitd, joissa yhdistyvat kaaritelineiden ja rengastelineiden parhaat puo-
let. Esimerkiksi polkupyorakalusteita valmistavan Lehtovuori Oy:n CubiQ Stan-
dard -pyorateline soveltuu kaiken kokoisille renkaille ja mahdollistaa runkoluki-

tuksen (kuva 12). Se on helppokayttdinen, kestava ja turvallinen ratkaisu erilaisiin
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kohteisiin. CubiQ -pydratelineisiin voidaan lisaksi yhdistdaa sahkdpotkulautojen
CubiQ E-Scooter -teline (kuva 12). (Lehtovuori n.d.)

KUVA 12. Lehtovuori Oy:n CubiQ Standard ja CubiQ E-Scooter -telineet

Polkupyoriin rinnastettavat sahkdpotkulaudat ovat merkittava osa alueella liikku-
mista, mutta niiden pysakointiin ei tassa tyossa oteta kantaa. Pyoratelineiden ym-
parille jatetaan kuitenkin tilaa mahdollisesti toteutettavien sahkopotkulautatelinei-
den varalle. Sahkopotkulautojen pysakadinnin jarjestamisesta voidaan sopia myo-
hemmin sahkopotkulautoja vuokraavien operaattoreiden kanssa. Myds mahdolli-

sista kaupunkipyoraasemista voidaan sopia myohemmin.

Pyorapysakoinnin houkuttelevuutta lisaa se, etta kaikki lyhytkestoiseen pyora-
pysakointiin tarkoitetut alueet toteutetaan lahtokohtaisesti katettuina. Poikkeuk-
sia tdhan voidaan kuitenkin tehda esimerkiksi sporttiaukiolla, jossa hybridikortte-
lin seinustalle sisaankayntien laheisyyteen suunnitellut pyoratelineet voidaan esi-
merkiksi esteettisista syista jattaa kattamatta. Pyorakatoksena voidaan kayttaa
esimerkiksi AluShel Oy:n CPP -pydrakatosta, joka suojaa pyoéria tehokkaasti sa-
teelta ja tuulelta (AluShel Oy n.d.)
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Kuva 13. CPP -pydrakatos (AluShel Oy n.d.)

Tapahtumien aikaisen pydrapysakadinnin jarjestamiseksi tarvitaan lisaksi tilapai-
sia pyorapysakdintiratkaisuja. Valiaikaiset pyorapysakointipaikat voidaan kasata
esimerkiksi mellakka-aidoista ja likennemerkkivarsista kiinnittamalla ne toisiinsa
nippusiteilla (kuva 14). Telineet pysyvat lyhytkestoisissa tapahtumissa hyvin ka-
sassa, pitavat pyorapysakoinnin jarjestyksessa seka mahdollistavat pyoérien run-
kolukituksen. Kuvassa 14 esitettyihin telineisiin voidaan lukita telineen sijoittami-

sesta riippuen 12—-16 pyodraa. (Motiva n.d., 4.)

KUVA 14. Tilapaisia pyorapysakointiratkaisuja (Motiva n.d, 4)
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4.2.4 Pitkakestoisen pyorapysakoinnin kuvaus

Haka 1 -jaahallin yhteyteen tulevat pyorapysakoaintipaikat varustetaan kaksiker-
rostelineilla tilankayton maksimoimiseksi. Lehtovuoren kaksikerrostelineet ovat
helppokayttoisia ja kestavat ilkivaltaa. Ylatasoon pysakoitaessa kouru vedetaan
kokonaan ulos ja ohjataan alas. Sen jalkeen pyora asetetaan paikalleen ja kouru
nostetaan ylés ja ohjataan paikalleen (kuvio 9). Pysakdinnistd poistuttaessa
kouru vedetaan ulos ja ohjataan alas. Sen jalkeen pyora otetaan telineesta ja
kouru liu'utetaan takaisin ylés (kuvio 10). Lehtovuoren kaksikerrostelineisiin saa
lisdvarusteena runkolukituksen ja sahkdpyoran akkulaturin (Lehtovuorin.d.). Osa
pyorapysakointilaitoksen paikoista voidaan toteuttaa erikoispydrien pysakaintiin

soveltuvilla matalilla kaaritelineilla.

AT

KUVIO 9. Pydran pysakointi kaksikerrostelineeseen (Lehtovuori n.d.)

168 TR B S 1Y

KUVIO 10. Pyéran ottaminen kaksikerrostelineesta (Lehtovuori n.d.)

Pysakaointihallien turvallisuutta lisaavat niihin asennetut valvontakamerat. Sahko-
pyOrille voidaan lisaksi jarjestaa turvallinen pysakainti esimerkiksi alypuhelimella
lukittavien pyoratelineiden tai pyorakaappien avulla. Sahkopotkulaudoille voi-
daan jarjestdaa omat alypuhelimella lukittavat telineet. Sisatiloihin jarjestetaan li-
saksi lukittavia sailytyslokeroita ja akkujen latausasemia. Sahkopydran akun voi
esimerkiksi ladata omalla laturilla taysin turvallisesti Latauspolun kehittdmassa

paloturvallisessa latauskaapissa (Turun kaupunki 2021).
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Turvallinen pyorapysakointi voidaan jarjestda myos lukittavien pyorakonttien
avulla kuten Turun Kupittaalla on tehty. Palveluun kuuluu pyorapysakaoinnin li-
saksi tavaroiden sailytyslokerikko, pydranhuoltosetti seka sahkopyodran akun la-
tausmahdollisuus. (Turun kaupunki 2021.) Samantyyppinen vaihtoehto suurem-
massa mittakaavassa olisi lukittava pyorapysakointihalli kuten Tampereen rauta-

tieaseman yhteydessa oleva BikeBox (BikeBox 2018).

Pyorien pysakointilaitoksiin jarjestetaan lisaksi pyorien huoltotilat, joissa pyoran
renkaat saa esimerkiksi pumpattua tayteen. Huoltopisteena voi toimia esimerkiksi
Lehtovuoren BikeAir kasipyoritettava ilmapumppu tai BikeRepair huoltopiste, jo-
hon kuuluu ilmapumpun lisaksi tyokalusetti (kuva 15). Lisavarusteena siihen saa
vaakatangot pyodran ilmaan nostamiseksi korjausta varten seka pyoran pesuase-

man. (Lehtovuori n.d..)

KUVA 15. BikeAir ilmapumppu ja BikeRepair huoltopiste (Lehtovuori n.d.)

Pyorien pysakointilaitokseen voidaan tarvittaessa jarjestad myos pyorien huol-
toon ja korjaukseen tarkoitettu palvelupiste. Se lisaisi pyorapysakaintilaitoksen
houkuttelevuutta, parantaisi pyorapysakoinnin sosiaalista valvontaa ja toisi Tam-
pereen kaupungille vuokratuloja. Lisaksi likunta- tai urheilumielessa pyorailevat

otetaan huomioon jarjestamalla heille pukuhuone- ja peseytymistilat.
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5 POHDINTA

Vuosikymmenia muuttumattomana pysyneen Hakametsan alueen nykytila poik-
keaa paljon taman paivan liikenteen ja maankayton suunnittelun tavoitteista.
Aiemmin toteutettu autokeskeinen liikennesuunnittelu nakyy edelleen tana pai-
vana valtavina autojen maanpaallisind pysakointialueina ja pyoravaylien ja pyo-
rapysakoinnin laiminlyontina. Hakametsan alueesta tehdyissa yleissuunnitel-
missa asiaan on kuitenkin suunnitteilla iso muutos, jossa alueen keskelle suun-

nitellut aukiot ovat tarkoitettu vain jalankulkijoille ja polkupydrailijoille.

Konseptisuunnitelman ja haastattelujen avulla saatiin selville alueen pyorailylle ja
pyorapysakoinnille asetetut tavoitteet seka se, miten pyorapysakainti tulee naky-
maan kampusalueella. Haastattelujen avulla selvitettiin lisaksi loppukayttajien na-
kemyksia pyorapysakoinnistd seka saatiin arvioita paivittaisista kavijamaarista,
joita hyodynnettiin pyorapysakaointipaikkojen lukumaarien arvioinnissa. Haastat-
telut seka alueen yleissuunnitelma ja alustava liikennesuunnitelma antoivat lah-
tokohdat pyorapysakoinnin suunnitteluun. Pyodrapysakoinnin suunnitteluohjeiden
seka kaupungin likennesuunnittelusta saatujen ohjeiden avulla pyorapysakainti

suunniteltiin Hakametsan Sport Campuksen alueelle.

Tyon tuloksena laadittiin kuvaus pyorapysakointiratkaisuista seka asemapiirus-
tus pyorapysakoinnin sijoittelusta ja tilantarpeesta. Asemapiirustuksessa esitet-
tyjen pyodrapysakadintipaikkojen lukumaaraan on kuitenkin syyta suhtautua va-
rauksella, koska se perustuu suurimmaksi osaksi eri tilojen arvioituihin kavija-
maariin, joita on vaikea arvioida tiedossa olevien neliomaarien perusteella. Li-
saksi Vaylaviraston ohjeen ja Tampereen kaupungin pydrapysakointinormien va-
lilld oli suuria eroja siind, paljonko pyorapysakointipaikkoja tarvitaan kunkin tilan

neliomaaraa kohden.

Tarvittavien pyorapysakointipaikkojen lukumaaran arviointia vaikeutti myos se,
ettd Vaylaviraston ohjeen mukaisesti mitoitettujen pyorapysakointipaikkojen
maara on selvasti suurempi kuin Salosen haastattelusta selvinnyt tamanhetkisen
pyorapysakoinnin tarve. Siksi on syyta pohtia Vaylaviraston ohjeen mitoitusarvo-

jen luotettavuutta myos esimerkiksi tapahtumanaikaisen pyorapysakointitarpeen
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osalta. Pyorailyn suosion koko ajan kasvaessa pyorapysakointi tulee kuitenkin
suunnitella tulevaisuuden tavoitetilaa ajatellen. Pydrapysakoinnin tilantarpeen ar-
viointi, sijoittelu ja varustelu puolestaan perustuvat yhteneviin eri pyorapysakaoin-

nin suunnitteluohjeisiin, joten niita voidaan pitaa luotettavina.

Tyo6ta voidaan kokonaisuudessaan pitaa onnistuneena, koska asetetut tavoitteet
asemapiirustuksesta ja pyorapysakoinnin toteutusratkaisuista saavutettiin. Li-
saksi eri yhteistyotahojen kuten Peabin ja Tampereen kaupungin liikennesuun-

nittelun nakemykset pyodrapysakoinnin toteuttamisesta otettiin huomioon.

Jatkotutkimusaiheena voisi olla uusien pyorapysakointinorminen kehittaminen
kayttotarkoitukseltaan eri tiloille. Nykyiset pydrapysakointinormit ovat puutteelli-
sia ja ristiriidassa keskenaan. Ne myos perustuvat pitkalti tilojen kavijamaariin.
Kavijamaarien arvioiminen on hankalaa, koska usein tiedossa on vain tilojen ne-
liomaarat. Jatkotutkimuksena voisi siis olla eri tilojen kerrosneliomaarien ja kavi-

jamaarien korrelaation tutkiminen.

Tutkimuksessa voitaisiin hyodyntaa Hakametsan Sport Campus -alueelta saata-
via tietoja eri tilojen kavijamaarista ja verrata niita tilojen neliomaariin. Samalla
voitaisiin luoda tarkemmat pyorapysakointinormit eri liikkuntatilojen pyora-
pysakointitarpeen maarittamiseksi. Esimerkiksi jaakiekkovarusteiden kanssa jaa-
hallille saapuvien ja ilman suurempia varusteita saapuvien salibandypelaajien
pyorapysakointipaikkojen tarve on hyvin erilainen. Nama jatkotutkimukset helpot-

taisivat jatkossa eri tilojen pydrapysakdintitarpeen arvioinnissa.
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LITTEET

Liite 1. Tampereen kaupungin pyorapysakadintinormit

Polkupydrien pysakoéintipaikat

Kerrostalot
Rivitalot ja kytketyt pientalot
Opiskelija-asuminen
Tehostettu palveluasuminen
Palveluasuminen
Kaupungin oma vuokratuotanto
ja ARA vuokratuotanto
(Valtion korkotukikohde)
seka senioriasuminen
Toimistot
Liiketilat

<2000 k- m?

> 2000 k- m2
Paivakodit ja esiopetus

Peruskoulu

1 pp /40 k-m?
1 pp/ 40 k-m2
1 pp/ 30 k-m?

0,25 pp / tyontekija

0,25 pp / tyontekija

1 pp/ 35 m2 asumisen kerrosalaa
1pp/100 k- m?

1pp/ 100 k- m?
1pp/ 150 k- m2
1pp/ 100 k- m?2
1 pp/ 2-3 oppilasta
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Asuinkerrostaloissa osoitetaan vahintdaan 50 % polkupyérapaikoista katettuun ja lukittavaan tilaan, joka on esteettd-
masti saavutettavissa ja jossa on runkolukittavat telineet. Muut pyorapaikat tulee olla esteettomasti saavutettavissa ja
ne tulee varustaa runkolukittavilla telineilld. Tydpaikoilla katettuun tilaan osoitetaan vahintaan 30 % paikoista ja oppilai-
toksissa sekd palveluissa sisatilaan tai katettuun tilaan osoitetaan 10 - 30 % kokonaismddrasta. Pyordpaikat on sijoitet-
tava esteettdmasti saavutettaviksi ja mahdollisuuksien mukaan rakennuksen sisdankdynnin tuntumaan. Asuinkerrosta-

lojen ulkoiluvalinevarastoissa tulee huomioida polkupydran kuljetuskérryn séilytyksen vaatima tila-1 kdrry / 1000 k-m2.

(Hakametsa Sport Campus -alueen konsepti- ja toteutuskilpailu 2020, 21)



Liite 2. Pyorapysakointipaikkojen maaran arviointi

HYBRIDIKORTTELIN KENTAT

paivittdinen kavijamaard  |arkipdiva |tapahtuma
monitoimiareena a0 2500
harjoituskentat 1-2 (tai 1-5) 80 0
yht. 160 2500
pyoréapaikkoja (0,6kpl/hlo) 96 1000
HYBRIDIKORTTELI

paivittdinen kavijamaard  |arkipdiva

liiketilat 1 ja 2 (1800m2)

pyoréapaikkoja (Lkpl/100m2) 18

oppilaitos 100
pyorapaikkoja (0,5kpl/hl5) 50

ravintola 120
pyorapaikkoja (1kpl/15h1&) 8

hotelli 50
pydrépaikkoja (1kpl/15h15) 3

kuntosali 50
pytrépaikkoja (0,4kpl/h15) 20

yht. pydrapaikkoja 99

HAKAJAART

péivittdinen kavijamaard arkipdivd |tapahtuma

Haka 1 60 3000

Haka 2-3 60 ]

yht. 120 3000
pytrépaikkoja (0,6kpl/hlg) 72 1200
HAKA-AREENA

péaivittdinen kavijamaara arkipdiva

liiketilat (1670m2)

pyorépaikkoja (Lkpl/100m2) 17

ravintola 50

pyoréapaikkoja (1kpl/15h16) 3

kuntosali 30

pyorapaikkoja (0,4kpl/hls) 12

yht. pydrapaikkoja 32

PIHATOIMINNOT

péivittdinen kavijamaard arkipdiva

yht. a0

pydrapaikkoja (0,3kpl/hl8) 12

SPORT CAMPUS arkipdivad | korjattu arvio 60-80 %
pydréapaikkoja yht. 311 187 249
ASUINKORTTELIT korttelil |kortteli2 |kortteli3
asuminen (m2) 18 250 21850 10 000
pyoréapaikkoja (1kpl/40mz2) 456 546 250
liiketilat (m2) 350 250 0
pyorapaikkoja [2,5kpl/100m2) 9 7 0
pydrapaikkoja yht. 465 553 250
50 % paikoista sisatiloissa 232 276 125
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Liite 3. Eri pyorapysakaintijarjestelyjen laskennallinen tilantarve

PYORAPAIKKOJEN LASKENNALLINEN
ASETTELU TILANTARVE PYORA-
PAIKKAA KOHDEN

MITOITUSOHJE
(Sisatilassa tai katetulla alueella
niukempi mitoitus voi riittaa)

44

YHTEEN RIVIIN, P2am
YHTEEN TASOON |

KAHTEEN RIVIIN,  : 1.95m:
YHTEEN TASOON

20m 25m v 20m "

YHTEEN RIVIIN, f12m

40m
KAHTEEN TASOON " K "
19m —%—21m
E
wn
Q
KAHTEEN RIVIIN, 1,08 m?

KAHTEEN TASOON

(Helsingin kaupunki 2016)

2,65m
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