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Taman opinndytetyon tarkoituksena oli selvittaa Oulun joukkoliikenteen runkolinjojen
esteettomyyden nykytila. Opinndytetyon tilaajana toimi Oulun joukkoliikenteen
toimivaltainen viranomainen. Ty@ssa tutkittiin nykytila runkolinjojen ominaisuuksista, jotka
vaikuttavat liikkumisesteisten henkildiden matkustusmahdollisuuksiin. Tutkimus kattoi
pysakille saapumisen lahimmalta jalankulun vaylalta, pysakkialueen infran ja varusteet seka
yleisimmat liikennoéivat linja-automallit.

Tyo oli tarpeellinen tilaajalle, joka kaipasi yleista tietoa hallinnoimastaan kaikille avoimen
lilkkumispalvelun esteettomyydesta. Empiirinen tutkimusaineisto muodustui runkolinjojen
pysakkien esteettomyyden mittaustuloksista, haastatteluista ja havainnoista.
Kokemusasiantuntijan kanssa tehtiin havainnointimatkoja, joiden avulla saatiin tietoa
joukkoliikennematkustamisen kdaytannon haasteista kaytettaessa sahkopyodratuolia.
Kokemusasiantuntijan, joukkoliikenteen asiakaspalvelijan ja kuljettajien nakemyksia ja
kokemuksia joukkoliikenteen esteettomyydesta saatiin avoimilla haastatteluilla.

Pysdkille saapumisen, pysakkialueen ja linja-autokaluston esteettomyys on tarkedssa roolissa
liikkumisesteisen matkustajan joukkoliikennematkan toteutumisessa. Tutkimuksessa
saatujen tulosten valossa esteettomyyden taso vaihtelee runkolinjojen pysakeilla seka
kartoitetussa linja-autokalustossa. Liikenndivalla linja-autokalustolla on heikompia
esteettomyyden vaatimuksia vara-autojen kohdalla, mika johtaa esteettémyystason
vaihteluun.

Kartoitetun nykytilan ja esteettomien suunnitteluohjeiden pohjalta tyossa esiteltiin
joukkoliikenteen esteettomyyden kehityskohteita. Pysakkisuunnittelun ohjeistuksia,
kilpailutusasiakirjoja ja asiakkaiden tiedottamista kehitetdan tyosta saatavan tiedon avulla.
TyOssa otetaan kantaa tilaajan mahdollisesti laatimaan kuljettajakoulutukseen, joka sisaltaa
teoriassa ja kdytanndssa tapahtuvaa koulutusta toimimisrajoitteisia matkustajia kohdatessa.

Lisatutkimusta aiheesta voitaisiin toteuttaa esimerkiksi koko Oulun joukkoliikenteen
linjaston osalta. Lisdksi esteettomyyden nykytilan kartoituksia tulisi tehda laajemmasta
esteettomyyden kokonaisuudesta.
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The purpose of this thesis project was to find out the current level of accessibility on bus
lines with the highest frequency in the City of Oulu. The thesis was commissioned by the
transit authority of Oulu. The work examines the characteristics of the bus lines which affect
the travel possibilities for persons with reduced mobility. The study covers arrivals at the
stop from the nearest pedestrian route, the infrastructure and equipment in the stop area,
and the most common bus models in service.

The thesis was necessary for the commissioner who needed general information on the
accessibility of Oulu public transport. The empirical research material consists of the
measurements conducted at bus stops, as well as observations, and interviews. Observation
trips were made with an expert by experience to obtain information on the practical
challenges of using public transport in an electric wheelchair. The experiences and views of
the expert by experience, customer services and bus drivers were obtained through open
interviews.

Accessibility to the bus stops and the buses plays an important role in the fullfillment of the
public transport journey of a passenger with reduced mobility. At present, the level of
accessibility varies at the bus stops and in the examined buses. Operating buses have lower
accessibility requirements for spare cars leading to variations in the level of accessibility.

Based on the surveyed current state and instructions on accessibility the thesis presents
development targets for the a of public transport accessibility. Guidance for bus stop
planning and the information for the customers will be developed with the information
obtained from the thesis. The work takes a position on driver training that may be developed
by the commissioner which includes theoretical and practical training for working with
passengers with reduced mobility. Further studies on the topic could include for example
examining the public transport in Oulu as a whole.
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1 Johdanto

Joukkoliikennematkustamista tulee ajatella matkaketjuna haluamiensa osoitteiden tai
kohteiden valilla. Joukkoliikenteessa tehtavan matkan lisaksi matka sisaltaa liikkumista jalan
tai liikkumisen apuvalineen kanssa. Oulun joukkoliikkenteen toimivaltaisen viranomaisen
aikana ei ole tehty esteettomyyskartoituksia jarjestettavasta liikennepalvelusta. Julkisella
viranomaisella on monia lakisaateisia velvollisuuksia, joista yksi on yhdenvertaisuuden
edistaminen. Esteettomyyden edistaminen on tarpeellista, jotta kaikilla on yhdenvertainen
mahdollisuus osallistua yhteiskuntaan. Tata tavoitetta tukee myds Euroopan unionin
esteettomyysdirektiivi, joka on myos opinnaytetyon lahtokohtana. EU:n
esteettomyysdirektiivi vaatii, etta viranomaiset ja yksityinen sektori tekevat tietyt tuotteet ja

palvelut esteettomiksi.

Opinnaytetyossa kasitellaan liikkkumisesteisyytta, joka on osa laajempaa ja monipuolisempaa
esteettomyyden kokonaisuutta. Esteettomia palveluita kdytettaessa jokaisella yksilolla olisi
mahdollisuus hyédyntada palvelua yhdenvertaisesti. Henkil® voisi olla taysin
toimintakykyinen, valiaikaisesti tai pysyvasti liikkumisesteinen tai ikdantyessa tulleiden
lilkkumisesteiden omaava. Suomessa ikdantyminen on kasvussa pienen syntyvyyden ja
kasvavan elinajanodotteen vuoksi. Liikkumisesteisiksi matkustajiksi voidaan luokitella myos

raskaiden kantamusten tai pienten lasten kanssa matkustavat henkil6t.

Tyon tavoitteena on selvittaa Oulun joukkoliikenteen runkolinjojen esteettomyyden nykytila,
jonka pohjalta maaritelldaan kehityskohteita infrastruktuuriin, linja-autokalustoon,
asiakkaiden informaatioon ja kuljettajien koulutukseen. Infrastruktuurin osalta tarkastellaan
pysakkialueita ja niille saapumista lahimmalta jalankulun vaylalta. Nykyisen linja-
autokaluston osalta keskitytadan ominaisuuksiin, jotka vaikeuttavat tai helpottavat
lilkkkumisesteisen henkilon matkustamista linja-autossa. Asiakkaille saatavilla olevaa
esteettomyystietoa kartoitetaan verkkosivuilta ja joukkoliikenteen asiakaspalvelua
haastattelemalla. Oulun joukkoliikenteen kuljettajia haastatellaan vapaamuotoisesti

joukkoliikenteen esteettomyyteen liittyvistd teemoista.



2 L3ahtokohdat

Opinnaytetyon tilaajana toimi Oulun kaupungin kadut- ja liikkenneyksikén Oulun
joukkoliikenne viranomainen. Oulun joukkoliikennepaallikon perehdytystilaisuudessa
antaman henkilékohtaisen tiedonnannon mukaan Oulun joukkoliikenne tuottaa
paikallisliikennepalveluita Oulussa ja kuuden muun seutukunnan alueella. Muut seutukunnat
ovat li, Kempele, Liminka, Lumijoki, Muhos ja Tyrnava. Joukkoliikenneviranomaisen
toiminnan paatoksista vastaa joukkoliikennejaosto, jossa on edustajia jokaisesta Oulun

joukkoliikenteen alaisesta kunnasta.

Oulun joukkoliikenteen sisaisaisten raporttien mukaan tavallisena arkipdivana Oulun
joukkoliikenteessa liilkkenndi noin 140 ajoneuvoa. Linjoja erilaisine reittivariaatioineen on noin
80. Linjakilometreja kertyy noin 42 000 ja linjatunteja noin 1650. Opinndytety6ssa kasitellaan
Oulun joukkoliikenteen neljaa runkolinjaa. Linjojen numerot ovat 1, 2 ja 3 seka 4 ja 4A.
Linjalla 4 on hieman erilainen reitti verrattuna linjaan 4A, joka kulkee suurimman osan ajasta
samaa reittia linjan 4 kanssa. Kuvassa 1 on esitettyna opinndytetydssa kasiteltavien linjojen

reitit kartalla ja reittien varrella olevat pysakit.



Kuva 1. Opinndytety0ossa kasiteltdva linjasto. Pohjakartta (© OpenStreetMapin tekijat, n.d).
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Opinnaytetyon kasittelemien runkolinjojen tietoja on esiteltyna taulukossa 1, johon

hankittiin tiedot Oulun joukkoliikenteen sisdisista raporteista. Oulun joukkoliikenteessa

liilkenndi nelja eri liikennoitsijaa, jotka ovat voittaneet julkisten hankintojen kautta

kilpailutettuja kohteita. Liikennoitavat linjat on jaettu kohteisiin, joita on 18 kappaletta. Eri

kohteet sisaltavat eri linjoja esimerkiksi kohde kolme sisaltaa linjat 2, 2N ja 3. Kohteiden

sopimuskausien pituus vaihtelee kahdesta ja puolesta vuodesta jopa kymmeneen vuoteen

mahdolliset kaksi optiovuotta mukaan laskettuna.

Taulukko 1. Tietoja runkolinjoista (Oulun joukkoliikenteen sisdiset raportit).

Linja Reitti Linjakilometrit | Linjatunnit Kalustomaara Tavanomainen
arkena / arkena / arkena / osuus vuorovili
osuus koko osuus koko koko linjaston arkena
linjaston linjaston kalustomaarasta
kilometreista tunneista

Nousumaara

2020 / osuus

koko linjaston
nousijoista

1 Metelinkangas — 21144 /5% 92,38/6% 6/5 % 20 min
Hiironen —
Kaukovainio —
Keskusta — Tuira —
Linnanmaa —
Kaijonharju -
Jylkynkangas

2 Metsokangas — 3692,5/9% 170,3/10% 12/9% 15 min
Kaakkuri —
Hiironen —
Kaukovainio — OYS
— Raksila -
Keskusta — Tuira —
Linnanmaa —
Kaijonharju -
Ritaharju

3 Metsokangas — 2396,3/6% 111,7/7% 7/5% 20 min
Kaakkuri —
Limingantulli —
Keskusta — Tuira —
Linnanmaa —
Kuivaranta -
Aaltokangas

4ja linatti tai 2759/7 % 142,92 /9% 10/8% 15 min
aA Heikkilankangas —
Maikkula -
Knuutilankangas —
Oulunsuu —
Raksila — Keskusta
—Tuira — Toppila —
Rajakyla —
Pateniemi -
Herukka

422480/7 %

762044 /13 %

426725/7 %

646063 /11 %



Oulun joukkoliikennepaallikon henkilokohtaisen tiedonannon mukaan runkolinjalla
tarkoitetaan linjoja, jotka kulkevat tihedasti ja tasaisella vuorovililla seka kattavalla
lilkennointiajalla. Runkolinjastoa on helppo kayttaa ilman aikataulusidonnaisuutta ja pitkia
odotusaikoja, mitka lisadavat matkustamisen vapautta. Runkolinjat palvelevat tiheasti asutulla

ja hyvan matkustajapotentiaalin alueilla.

Oulun joukkoliikenneviranomaisen tarve palvelunsa esteettomyyskartoituksesta tuli
sidosryhmilta ja asiakkailta. Opinnaytetydsta toivottiin saavan nykytilan kartoitus
joukkoliikenteen liikkumisesteisten matkustajien matkustusmahollisuuksista seka

kehitysideoita esteettomyyden kehittdmiseen ja yhdenvertaisuuden edistamiseen.

3 Esteettomyyden ldhtokohdat

3.1 Esteettomyys

Maailman terveysjarjeston WHO:n mukaan vammaisuus on osa ihmisyytta. Lahes jokainen
kokee vamman valiaikaisesti tai pysyvasti jossain vaiheessa elamaansa. Yli miljardi ihmista eli
noin 15 prosenttia maailman vaestosta elda jonkin vamman kanssa ja tdman maaran on

arvioitu kasvavan. (WHO, 2021a)

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos maarittelee esteettomyytta:

Esteettomyydellad tarkoitetaan perinteisesti kaikenlaisten ihmisten huomioon
ottamista fyysisessa ymparistossa, kuten rakennetun ympariston
suunnittelussa ja toteuttamisessa. Esimerkiksi esteettomat rakennukset ja
esteeton joukkoliikenne mahdollistavat vammaisten henkiléiden ty6ssakayntia,
harrastustoimintaa ja kulttuurisia elamyksia. Esteettémyydelld tuetaan
vammaisten henkildiden mahdollisimman suurta omatoimisuutta ja
osallisuutta yhteiskuntaan yhdenvertaisesti muiden kanssa. Esteettomyyden
toteuttamisessa on kyse ajattelutavasta ja asenteesta — ei erityisjarjestelyista.

(THL, 2021)

Esteetdon ymparistod soveltuu mahdollisimman monien kayttdjaryhmien tarpeisiin ja tukee

erityisryhmien itsendista selviytymista ja vahentda avun tarvetta. lkdantyessa monet



sairaudet ja oireet seka toiminnanvajavuudet yleistyvat. Toiminnanvajavuudet vaikeuttavat
selviytymista asioiden hoitamisesta ja paivittaisista perustoiminnoista kuten

joukkoliikenteelld matkustamisesta. (UKK-instituutti, 2021)

Esteettomasta ymparistosta hyotyvat muutkin kuin iakkaat ja eri tavoin vammaiset henkil6t
(LVM, 2003, s. 4). Liikenne ja viestintaministerion esteettdmyysstrategian mukaan
lilkkumisesteisiksi luokitellaan myos raskaiden kantamusten tai pienten lasten kanssa
lilkkuvat matkustajat. On arvioitu, ettd ihmisen elinajasta keskimaarin 40 prosenttia ollaan
eri tavoin liikkumis- tai toimimisesteisia, jolloin esteetdon ymparisto on tarkedssa roolissa

henkilokohtaisessa arjessa toimimisessa. (LVM, 2003, s. 6)

Desing for All -kdsitteen mukaan palveluita suunniteltaessa otetaan huomioon erilaiset
kayttajat ja kayttoymparistot. Kaikille suunniteltaessa syntyy monipuolinen palvelu, jota voi
kayttaa mahdollisimman laaja kayttajakunta. Suunniteltaessa palveluita mahdollisimman
esteettomiksi, se ei ole keneltakdan pois. Esteettomia palveluita kdytettaessa jokaisella

yksilolla olisi mahdollisuus hyodyntaa palvelua yhdenvertaisesti. (Vuokko, 2018)

3.2 Liikkumisesteisyys

Kasitteena liikkkumisesteinen on melko tuore ja vahemman kaytetty eteenkin lakitekstissa.
Yleisemmin kdytettyja termeja ovat liikuntavammainen, lilkkuntaesteinen ja
lilkuntarajoitteinen. Termien merkitysta on pohtinut Invalidiliiton tutkimusjohtaja Sinikka
Hiekkala blogikirjoituksessaan ”Liikuntavammainen vai liikkumisesteinen?”. Henkilda, jolla
on jokin liikkumista hankaloittava ominaisuus, vamma tai sairaus saatetaan kutsua
lilkuntavammaiseksi. Hyvaksyttavampi, vdhemman leimaava ja paremmin kuvastava ilmaisu

voisi olla liikkumisesteinen. (Hiekkala, 2020)

Termeina liikkkuminen ja liikunta eivat tarkoita suoranaisesti samaa asiaa. THL:n mukaan
termilld liikunta tarkoitetaan sellaista tavoitteellista fyysista aktiivisuutta, jota harrastetaan
tiettyjen haluttujen vaikutusten vuoksi. Liikuntaa voi harrastaa esimerkiksi kunnon
yllapitamiseksi tai parantamiseksi, mielihyvan tunteen saavuttamiseksi tai ryhmassa
paranteekseen ihmissuhteita. (THL, 2020) Liikkuminen on taas maaritelty WHO:n ICF-

luokituksessa (WHO, 2021b) asennon vaihtamiseksi ja yllapitamiseksi, esineiden



kantamiseksi, liikuttamiseksi ja kasittelyksi, kdvelyksi ja liikkumiseksi erilaisissa paikoissa ja
kulkunevoilla. Lilkkkuminen kasitteena on osuvampi kuvaamaan paivittaisista ja arkisista
tapahtumista suoriutumista, kun taas liikunta on enemman harrastuspohjaista ja
vapaaehtoista toimintaa. Tassa opinndytetydssa kaytetaan termia liikkkumisesteinen henkild,

ihmisestd, jolla on paivittdisessa liikkkumisessaan esteita.

3.3 Lainsaddannolliset lahtokohdat

3.3.1 Perustuslaki

Suomen perustuslain mukaan ihmiset ovat yhdenvertaisia lain edessa. Ketadan ei saa asettaa
ilman hyvaksyttavaa perustetta eri asemaan sukupuolen, idan, alkuperan, kielen, uskonnon,
vakaumuksen, mielipiteen, terveydentilan, vammaisuuden tai muun henkil6én liittyvan syyn

perusteella. (Suomen perustuslaki 11.6.1999/731, § 6)

3.3.2 Yhdenvertaisuuslaki

Viranomaisella on velvollisuus edistda yhdenvertaisuutta. Yhdenvertaisuuslain

(Yhdenvertaisuuslaki 1325/2014, § 5) mukaan:

Viranomaisen on arvioitava yhdenvertaisuuden toteutumista toiminnassaan ja
ryhdyttava tarvittaviin toimenpiteisiin yhdenvertaisuuden toteutumisen
edistamiseksi. Edistdmistoimenpiteiden on oltava viranomaisen
toimintaymparistd, voimavarat ja muut olosuhteet huomioon ottaen

tehokkaita, tarkoituksenmukaisia ja oikeasuhtaisia.

Viranomaisen on tehtdva asianmukaiset ja kulloisessa tilanteessa tarvittavat kohtuulliset
mukautukset, jotta vammainen henkil6 voi saada palveluita yhdenvertaisesti. Mukautusten
kohtuullisuutta arvioitaessa otetaan huomioon vammaisen ihmisen tarpeiden lisaksi
viranomaisen koko, taloudellinen asema, toiminnan luonne ja laajuus sekd mukautusten
arvioidut kustannukset ja mukautuksia varten saatavissa oleva tuki (Yhdenvertaisuuslaki
1325/2014, § 15). Tassa tyossa yhdenvertaisuuden toteutumista kartoitetaan

lilkkumisesteisten henkildiden joukkoliikenteen kdayton mahdollistavien kriteerien



tayttymiselld. Tyon tarkoituksena ei ole arvioida mahdollisten mukautusten kohtuullisuutta,

aikataulua tai kustannuksia.

3.3.3 Maankaytto- ja rakennuslaki

Maankaytto- ja rakennuslaissa mainitaan alueiden kaytén suunnittelun tavoitteita, joita ovat
vuorovaikutteinen suunnittelu ja riittava vaikutusten arviointi. Suunnittelussa pitaa edistaa
turvallisen, terveellisen, viihtyisan, sosiaalisesti toimivan ja eri vaestéryhmien, kuten lasten,
vanhusten ja vammaisten, tarpeet tyydyttavan elin- ja toimintaympariston luomista.
(Maankaytto- ja rakennuslaki 5.2.1999/132, § 5) Rakennettu ymparistd on pidettava siistissa
kunnossa ja rakennusluvan mukaisessa kaytossa. Kunnat maaraavat viranomaiset, jotka
osaltaan valvovat, etta lilkennevaylat, kadut, torit ja katuaukiot seka puistot ja oleskeluun
tarkoitetut ulkotilat tayttavat hyvan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimukset. Kevyen
lilkenteen vaylien osalta tulee huolehtia, etta vaylat ovat esteettomia ja turvallisia.

(Maankaytto- ja rakennuslaki 5.2.1999/132, § 167)

3.3.4 Tiedonantovelvollisuus

Lilkkennepalvelulain mukaan henkildliikennepalvelun tarjoajalla on tiedonantovelvollisuus.
Tietoa taytyy saada sahkoisessa muodossa toimintarajoitteisten matkustajien kaytettavissa
olevista palveluista ja heidan avustamisestaan, kaluston esteettomyydesta seka varusteista,
jotka helpottavat matkustajan kulkuneuvoon paasya ja vuorovaikutusta kuljettajan kanssa.

(Laki liikenteen palveluista 320/2017 § 150)

3.3.5 EU-direktiivi palvelujen esteettomyysvaatimuksista

EU:n direktiivi tuotteiden ja palvelujen esteettomyydesta velvoittaa kannustamaan
kaupunkien viranomaisia sisallyttamaan kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelmiinsa
kaupunkiliikennepalvelujen esteettomyys ja julkaisemaan sdaannollisesti luetteloita parhaista
kaytannoista, jotka koskevat julkisen kaupunkiliikenteen ja liikkuvuuspalvelujen

esteettomyytta (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882, 2019).



3.4 Oulun esteettomyysstrategia

Oulun tekninen keskus on laatinut ”Passeli kaupunki kaikille”, rakennetun ympariston
esteettOmyysstrategian ja toimintaohjelman 2020. Esteettomyysstrategian loppuraportti on
julkaistu kesakuussa 2009. Raportin mukaan kaupunki vastaa joukkoliikenteen pysakeista ja
vaikuttaa myds joukkoliikennekaluston esteettomyyteen (Oulu tekninen keskus, 2009, s. 5).
Esteettoman bussipysakin suunnitteluohjeen kayttamisesta on mainittu
esteettomyysstrategiassa (Oulu tekninen keskus, 2009, s. 34). Rakennetun ymparistén
esteettomyytta on maaritelty joukkoliikenteen osalta toimivina yhteyksina julkisiin
palveluihin (Oulu tekninen keskus, 2009, s. 7). Strategian paamaarana on ollut tehda Oulusta
lilkkumisesteetdn vuoteen 2020 mennessa. Joukkoliikenteen osalta oli tarkoitus parantaa
esteettOmia ratkaisuja ja tehda joukkoliikenne turvalliseksi kaikille ihmisille. Joukkoliikenteen
tulisi olla kaikille soveltuva ja tarkoituksenmukaisesti palveleva liikennejarjestelma, mika
tarkoittaa esteettomia pysakkeja ja asemia seka koulutettua ja palveluhenkista
kuljetushenkilokuntaa. (Oulu tekninen keskus, 2009, s. 20) Strategiassa mainitaan
joukkoliikenteen huomioiminen kaavoituksessa. Yleiskaavatasolta lahtien tulisi luoda

edellytyksia toimivalle joukkoliikenteelle. (Oulu tekninen keskus, 2009, s. 29)

Paikallinen joukkoliikenne koostuu palveluliikenteestd, cityliikenteesta ja paikallisliikenteesta
(Oulu tekninen keskus, 2009, s. 34). Strategian loppuraportin aikaan paikallisliikennetta
toteutettiin markkinaehtoisena, jolloin kaupungilla ei ollut juurikaan paatantavaltaa
operointiin. Opinnaytetyota tehdessa kaupungilla on vastuu tarjota paikallisliikennepalvelua,
jossa kaupunki hankkii tarjottavat palvelut julkisten hankintojen kautta kilpailuttamalla
kohteita, jotka sisaltavat eri lilkkennoitavia linjoja. Oulun joukkoliikenne on toiminut
paikallisliikennepalveluita tuottavana viranomaisena vuodesta 2015, jolloin siirryttiin
markkinaehtoisesta liikenteesta bruttoliikennoéintisopimuksiin. Oulun
joukkoliikenneviranomaisella on nyt suuri paatantavalta, kuinka paikallisliikennepalvelut

toteutetaan.
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4 Linja-autojen ja linja-autopysdkkien esteettomyys

4.1 Esteettomyysohjeita

Seuraavaksi kdydaan lapi ohjeistuksia esteettomyyteen liittyen. Paikallisliikenneliitto (PLL,
n.d) on julkaissut vuonna 2008 paikallisjoukkoliikenteen infrastruktuurille ohjeita, joita
kutsutaan infrakorteiksi. Opinndytetydssa pysakeille saapumisen ja pysakkialueiden osalta
suurin osa ohjeistuksista on Paikallisliikenneliiton ensimmaisesta infrakortista (PLL, 2008a)
sekd WSP Finland Oy:n laatimasta (sujuva.info) verkkosivulta. Linja-autokaluston osalta
suurin osa ohjeista on Esteetén rakennus ja ymparisto teoksesta, jota on ollut laatimassa
Ympdristoministerio, Niina Kilpela ja Rakennustieto Oy (Kilpeld, 2019). Ohjeita on haettu
my0s Invalidiliiton verkkosivuilta (invalidiliitto.fi) seka SuRaKu ohjekorteista (Helsingin

kaupunki, 2020). Rakennetun ymparistdon ohjeita voidaan soveltaa varauksella linja-autoihin.

EU maarittelee yleiset yhdenmukaisuus vaatimukset linja-autojen rakenteen hyvaksymiseksi.
Liikkumisesteisida matkustajia varten on vaatimuksissa kokonaan oma osionsa, jossa
esteettomyyskriteerit on otettu paremmin huomioon. TyOssa kdytetdan ja esitelldaan
paremman esteettémyystason vaatimuksia. (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3
ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset

2018/237)

4.2 Pysakille saapumisen esteettomyys

Opinndytetydssa tutkitaan Oulun joukkoliikenteen runkolinjojen pysakkialueille johtavien
jalankulkuvaylien esteettomyyden nykytila. Etdisyys lahimmalta jalankulkuvaylalta
pysakkialueelle vaihtelee runsaasti. Joskus pysakki on sijoitettu suoraan jalkakaytavalle,
jolloin tarkastelussa on pysakkialue ja sen valiton laheisyys. Joissain tilanteissa pysakille
[ahimmalta jalankulun vaylalta on kymmenia metreja ja talldin saapumista tarkastellaan

laajemmalta alueelta.

Paikallaisliikenneliiton ensimmaisessa infrakortissa (PLL, 2008a) ohjeistetaan: "Esteettomalla
bussipysakilla bussiin nousu ja sieltd poistuminen seka pysakille kulkeminen tulee olla

vaaratonta ja helppoa kaikille kayttajaryhmille —-my0s idkkaille, apuvalineita kayttaville,


http://www.sujuva.info/
http://www.invalidiliitto.fi/
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lastenvaunujen kanssa liikkuville sekd ndko- ja kuulovammaisille henkilGille.” Vaylien
materiaalin tulisi olla kova, tasainen ja markanakin luistamaton. Pinnassa sallitaan enintdan
viiden mm:n raot ja muut epatasaisuudet. Kulkuvaylien leveys tulisi olla véahintdan 1600 mm
nadissa tilanteissa kuitenkaan koneellinen kunnossapito ei ole mahdollista. Koneellinen
kunnossa pito tulisi mahdollistaa laadukkaamman talvikunnossapidon takaamiseksi. Oulun
kaupungin projekti-insindorin henkilékohtaisen tiedonannon mukaan tulisi Oulussa kayttaa
jalankulkuvaylan leveytena vahintdan 3000 mm, jotta koneellista kunnossapitoa voisi
harjoittaa monipuolisemmalla kalustolla. Vaylien kaltevuus saisi olla enintdaan
pituussuunnassa viisi prosenttia ja sivusuunnassa kaksi prosenttia. Vapaata kavelykorkeutta
tulisi olla 2200 mm, jos kohtaa ei ole suojattu tormayksen estamiseksi. (WSP Finland Oy,

2021b)

4.3 Pysakkialueen esteettomyys

Kuvassa 2 on Paikallisliikenneliiton (PLL, 2008b) maarittelemia erilaisten
paikallisliikennepysakkien pysakkityyppeja. Oulussa on kdytossa yleisimmin
pysakkilevennyksia tai ajoratapysakkeja, mutta myos yksittaisia erillisia pysakkeja seka

kdaantopaikoilla erikoispysakkeja.

Kuva 2. Pysakkityypit (PLL, 2008b).

Pysikkilevennys
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Paikallisliikenneliiton mukaan esteeton pysakki on hyvin toteutettu niemeke tai
ajoratapysakki. Lahtokohtana pysakkityypin valinnassa on kuitenkin helppo ajettavuus
reunakiven viereen, jotta mahdolliset raot bussin ja reunakiven valilla olisivat

mahdollisimman pienia. (PLL, 2008a)

Pysdkkialueen paallysteen tulee olla kova, tasainen ja markanakin luistamaton. Taulukossa 2
on merkittyna pysakkialueelle olevia ohjeellisia mittoja. Pysakilla sivukaltevuuden taytyy olla
1,5-2 prosenttia, jotta pysakkialueen kuivatus toimisi optimaalisesti. Pituuskaltevuus saa olla
enintaan 4 prosenttia. Pysakkialueen tulisi olla ajoradasta korotettu vahintdaan 120 mm ja
enintdan 200 mm. 120 mm:n korotusta voidaan kayttda, jos bussin pysahtymispaikalla
ajoradan tai pysakkilevennyksen kallistus on reunatukea kohti seka tilanteissa, joissa bussin
etu- ja/tai takaylitykset menevat reunatuen yli. Pysakeilld, joissa bussin ylitykset eivat mene
reunatuen yli tai pysakin odotustilan kallistus on reunatuesta pois pain, tulisi kdayttaa 160—
200 mm:n korotusta ajoradasta. Linja-auton ominaisuuksista riippuen suuri pysakin
odotustilan korotus pienentaa linja-autoon nousemisen kynnysta. Pysakin odotustilan
leveytena voidaan kayttaa erittdin poikkeuksellisissa tapauksissa vahintaan 900 mm. Talla
leveydella pyoratuolilla liikkuminen on vield mahdollista. Suositeltava leveys olisi 1500 mm,
mutta Oulun kaupungin projekti-insin66rin henkilokohtaisen tiedonannon mukaan Oulussa
todellisena vahimmaisleveytena voitaisiin pitdada 2250 mm, jotta koneellinen
talvikunnossapito on mahdollista. (PLL, 2008) Katoksellisilla pysakeilld odotustilan leveys

mitataan katoksen rungosta.

Taulukko 2. Pysadkkialueen mittoja.

Sivukaltevuus / | Korotus Odotustilan

. ) Kaide (tarpeen vaatiessa)
pituuskaltevuus | ajoradasta | leveys

120-200 Tulosuunnassa 6 m ennen katosta
1,5-2% /<4 % mm >2250 mm | ja 3 m katoksen jalkeen. Ylareunan
korkeus 900 mm

Kuvassa 3 on esimerkki pysakkiymparistosta. Lahtokohtaisesti katos sijoitettaisiin

pysakkialueen paahan ja pyorailyn seka jalankulun vaylat kulkisivat pysakkialueen takaa. Jos
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jalankulkua ja pyoréilya on alueella vdahan, voidaan katos sijoittaa pyorailyn ja jalankulun
vaylien taakse. (PLL, 2008a) Katoksen jatkoksi rakennetaan kaide, jos heti katoksen jalkeen
on pyorétie tai korkeusero. Kaiteen ylareuna mitoitetaan 900 mm korkeudelle (SuRaKu,
2008b). Kaide tulisi olla ennen katosta kuusi metria ja katoksen jalkeen 3 metria linja-auton
tulosuunnasta katsottaessa. Pysakkialueen paallystemateriaalin tulisi erottua muusta
ymparistosta. Pysakkialueet voidaan esimerkiksi laatoittaa, mutta huomioon on otettava

tasaisuus ja enintdaan 5 mm raot laattojen valissa. (WSP Finland Oy, 2021b)

Kuva 3. Esimerkki pysakkiymparistosta (PLL, 2008a).

Esimerkki pysiakkiympiristostii (1 )Ajoradan ja scisontatilan materiaali (asfaltti/betoni/kiveys)
Yhden bussin esteetdn pysikkiratkaisu >§\ Odotustila (jalkakdytévistd poikkeava materiaali;

-« '/i\l \£/asfaltti, betoni tai tasainen laatoitus)
D .(3) Jalkakaytavi/pyoritie-ohjataan odotustilan takaa
_ ! w  Varoittava kohokuvio korokkeen
e~ reunassa (viri- ja materiaali-
kontrasti)

3,1

10,0 -
Polkupyérien
paikoitus

- lukittavissa
telineeseen

Istutukset:

Ei allergisoivia Valpisinpylvis
ka:wcja kutcp pujo, o mielelldéin
heinit, pahkindpensas. =15 000 mm odptustilan
Istutukset eivit O] opuolella

Kaide, jos pyoritie

saa estid nikyvyytta. ‘
tai korkeusero 2/

drméysvaaran
estiimiseksi

on ) Kaide
AUSpINtA ‘g qeovesiviemirainti

Katoksellisella pysakilla katoksen suositeltuja mittoja on esitettyna kuvassa 4. Katoksen
sisakorkeus tulisi olla vahintdan 2200 mm. Penkkeja tulisi olla kahdella korkeudella, jossa
toisen korkeus olisi 420 mm ja toisen 520 mm. Jos penkkeja ei ole kuin yhdella korkeudella,
talloin korkeus olisi valilla 420-520 mm. Penkeissa tulisi olla my6s nousemista helpottavat
kahvat istuinpinnasta 200 mm korkeammalla. Roska-astian aukon korkeus on 900-1100 mm
maasta (Kilpeld, 2019, s. 33). Painetut aikataulu- ja reittiopasteet sijoitetaan
keskikorkeudelta 1400 mm:n korkeuteen ja enimmaiskorkeus olisi 2000 mm. Opasteita ei
sijoiteta penkkien taakse, jotta opasteen viereen on mahdollista pdasta apuvalineen kanssa.
Katoksen syvyys tulisi olla vahintdan 1500 mm, jotta apuvalineiden kanssa saapuminen ja
sielld toimiminen olisi mahdollista. Katokseen saapumisessa ei saisi olla kynnyksia tai

tasoeroja. (PLL, 2008a)
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Kuva 4. Pysakkikatoksen mittoja (PLL, 2008a).

-Mahdollinen sdahkoinen nayttotaulu
-Mahdollinen sokeiden informaatio
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Reittiopaste  Aikataulu- =2200
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Kiisijohteet

A
Keskikorkeus <2000
1400 mm e S Kiisijohteet
= 900 mm
A 600-700 mm

Roskakori ja
tuhka-astia
Katoksen

I Huomioraidaft ZSGb T
ulkopuolella apmakyvilla>5000 =_ S Penkki 420
~3000) *

[ 160-200 (Jos bussin etu- tai takaylitys menee reunakiven ylitse, on reunakiven korkeus 120 |

ahvat 180

4.4 Linja-autojen esteettomyys

4.4.1 Nykyiset esteettomyyden vaatimukset

Oulun joukkoliikenteen runkolinjoilta vaaditaan aina matalalattiakalustoa. Nousukynnys
maasta linja-auton kyytiin etu- ja keskiovien kohdalla ei saa olla yli 370 mm. Lattiatason
etuovelta keskiovelle taytyy olla samassa tasossa ilman kynnyksia. Liikuntaesteisille
matkustajille varataan vahintaan 4 kappaletta istumapaikkoja auton keskelta tai etuosasta
kdytavan molemmin puolin. Liikuntaesteisille varatut paikat on merkittava. Jokaisen
istumapaikan laheisyydessa taytyy olla painonappi, ettei paikaltaan tarvitse nousta
painamaan nappia jaddessdan seuraavalle pysakille. Keskiovelle on sijoitettava luiska, jota ei
velvoiteta vara-autoista. Runkolinjoilta 1,2 ja 3 velvoitetaan linja-autokalusto, jossa on 3
ovea eli etu-, keski- ja takaovi. Runkolinjoilta 4 ja 4A ei velvoiteta takaovea. Kulkuaukkojen
leveydet ovien kohdalla tulee olla vahintaan etuovella 700 mm keskiovella 1000 mm ja
takaovella 600 mm. Linjoilla 4 ja 4A matalalattiaosuuden istumapaikkamaara on oltava
vahintaan 10 kpl ja muilla runkolinjoilla vahintaan 14 kpl. Vapaata pituussuuntaista
istumatilaa on oltava vahintaan 710 mm ja vara-autoissa 680 mm, mutta neljalle paikalle
sallitaan 650 mm tila. Lastenvaunutilan on oltava vahintdan 2000 mm pituussuunnassa, joka
mahdollistaa tilat kolmelle lastenvaunulle. Tilassa tulee olla my6s varustus yhden
pyoratuolin kiinnittdmiseen. Vara-autokalustosta vaaditaan vain 1300 mm pituussuuntainen

tila ja pyoratuolin kiinnittamiseen ei tarvitse olla varustusta. Léhteena kaytetyt runkolinjojen
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kilpailutusasiakirjat ja lilkkennoéintisopimusten kalustovaatimukset haettiin kaupungin

sahkoisesta arkistosta.

4.4.2 Askelmat

Askelmien korkeudet esimerkiksi portaissa tulisi olla enintdan 130 mm, silla poistuttaessa ei
ole aina mahdollisuutta katetulle tai lammitetylle maalle. Jos poistuminen olisi mahdollista
katetulle tai [ammitetylle maalle, voisi nousu olla 160 mm. Portaiden leveys on oltava
vahintdan 850 mm, mutta tdman mitan sisalla saa olla molemmin puolin kasijohteet.
Askelman nousu saa olla enintaan 200 mm ja eteneman taytyy olla vahintdan 270 mm.

(Kilpeld, 2019, ss. 57-58)

EU:n vaatimuksissa linja-auton portaikon askelmien mittaustapa on erilainen kuin
esteettoman rakennuksen ja ympariston oppaassa. Askelmille on mahduttava suorakaide,
jonka leveys on 400 mm ja syvyys 300 mm ensimmaiselld askelmalla. Muiden kuin
ensimmaisen askelman vahimmaismitat ovat leveyssunnassa 400 mm ja syvyyssuunnassa
200 mm. Enintdan 5 prosenttia suorakaiteesta saa menna askelman yli. Ylempi askelma saa
ulottua alemman askelman paille enintddan 100 mm kuvan 5 mukaisesti. (UN/ECE sdaant6 nro
107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymistad koskevat
yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L 52/56—57) Kuvassa 5 oleva mitta D eli nousu
maasta saa olla enintdan 270 mm, jos kaksi kdyttoovea tayttda kyseisen mitan. Jos toisella
kayttoovella nousu maasta on enemman kuin 270 mm, silloin yhden kayttéoven kohdalla
nousu maasta saa olla enintaan 250 mm. Kuvassa 5 oleva mitta E eli muiden kuin maasta
nousun askelman korkeus saa olla enintdan 200 mm. Linja-auton sisalla askelmaksi ei katsota
nousua kaytavalta korotetulle istuinrivistolle. Korkeusero kaytavan ja istuinriviston valilla ei
kuitenkaan saa ylittdd 250 mm. (UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen

yleisen rakenteen hyviaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L 52/96)
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Kuva 5. Linja-autojen askelmat (UN/ECE s&anto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen

yleisen rakenteen hyviaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L 52/74).
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4.4.3 Kasijohteet

Kasijohteiden tulisi olla jokaisen askelman kohdalla seka alkaa ennen askelmaa ja jatkua
askelman jalkeen vahintdan 300 mm. Yhtendiset kasijohteet tulisi olla korkeudella 900 mm ja
700 mm mahdollistaen eri pituisten matkustajien kiinnipidon mahdollisuudet. Kasijohteiden
muoto on pyorea tai pyoristetty ja kiinnitys piste olisi johtimen alaosassa vapaan
liu’'uttamisen mahdollistamiseksi. Ylemman kasijohteen lapimitta olisi 25-40 mm ja alemman
suositeltu [apimitta 25 mm, jotta lapset saavat siitda paremman otteen. Kasijohteen ja seinan
valinen tila tulisi olla 35—-45 mm riippuen johteen lapimitasta. Kasijohteen paat taytyy

pyoOristda eika niissa saa olla teravia kulmia tai takertumisvaaraa. (Kilpeld, 2019, ss. 62—63)

EU:n vaatimusten mukaan liikkumisesteisien matkustajien merkityille paikoille siirryttdessa
on oltava kasijohde vaakatasossa 800—-900 mm korkeudella lattiasta. Jos kadsijohde
hankaloittaa autossa liikkumista, siihen voidaan tehda enintdan 1050 mm:n aukko.
Vahintaan aukon toisessa padssa taytyy olla pystykaide. (UN/ECE sdant6 nro 107 — Luokan
M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset
vaatimukset 2018/237, L52/97) Helposti ja tukevasti tartuttavien kasijohteiden

poikkileikkaus tulisi olla 20—-45 mm eika siina saa olla teravia kulmia. Vapaa tila kdsijohteen ja
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seinarakenteen vililla on vahintdan 40 mm. Oviaukkojen kohdalla kasijohteet on oltava
molemmin puolin. (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen

rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/63—-64)

4,44 Ovet

Suositeltava oviaukon leveys olisi 850 mm, jotta pyoratuolia, rollaattoria tai muita
apuvalineita kayttavat henkilot pystyvat kayttamaan ovea (Kilpela, 2019, s. 43).
Lastenrattaita on monia eri kokoja, mutta esimerkiksi kolmosten rattaat voivat olla jopa
1110 mm leveat (Lekmer, n.d), mika velvottaisi oviaukon leveammaksi kuin 850 mm. EU:n
vaatimusten (UN/ECE sdant6 nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen
hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/98) mukaan: ”“Kaikkien
pyoratuolikayttoon tarkoitettujen ovien leveyden on oltava vahintddan 900 mm, josta voidaan

vahentda 100 mm, jos mittaus tehdaan kadensijojen korkeudelta.”

4.4.5 Kayttokytkimet

Yleisesti ottaen painikkeiden ja muiden kayttokytkimien korkeus lattiasta tulisi olla 900-1100
mm (Kilpeld, 2019, s. 141). Linja-autoa tarkasteltaessa tallaisia painikkeita ovat pysdahtymisen
merkinantopainikkeet eli STOP-napit seka matkakortin lukija ja sen yhteydessa oleva matkan

valintaa ja matkakortin tietoja esittava naytto.

EU:n vaatimusten mukaan pysahtymismerkinantolaitteet on sijoitettava enintddan 1500 mm
korkeudelle lattiasta, mutta merkinantolaitteita voidaan lisaksi asentaa myo6s korkeammalle
(UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista
koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L 52/60). Liikkumisesteisille ja pydratuolin
kayttajille varatuille paikoille merkinantolaitteiden korkeus lattiasta on 700-1200 mm.
Matalalattia-alueelle, jossa ei ole istuimia merkinantolaitteiden korkeuden tulisi olla 800—
1500 mm. (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen
hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/97) Linja-auton
ulkopuolelle oven viereen on asennettava merkinantolaite korkeudelle 850-1300 mm ja
enintdan 900 mm sivulle oviaukosta(UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3

ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yndenmukaiset vaatimukset
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2018/237, L52/103). Ulkopuolinen merkinantolaite sijoitetaan vain oville, joissa on luiska
(UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista
koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/97). Merkinantolaitteita on pystyttava
kdyttamaan kdmmenelld (UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen

rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/60).

4.4.6 Kaytava ja luiska

Kaytavan leveyden suositus on 900 mm, jos kaytavalla on tarvetta liikkua apuvalineiden
kanssa, kuten rollaattorilla tai pyoratuolilla (Invalidiliitto, n.d). Sisatiloissa pituuskaltevuus
saa olla enintaan viisi prosenttia ja sivukaltevuus enintaan kaksi prosenttia. Samat
kaltevuudet patevat myos luiskalle, jonka pituuden maarittaa nousukorkeuden
enimmaismitta. Luiskan leveyden tulee olla vahintaan 900 mm, jotta pyoratuolilla luiskan

kdayttaminen on mahdollista. (SuRaKu, 2008c)

EU:n vaatimusten mukaan lattiatilat linja-auton sisalla on varustettava liukastumista
estavalla pinnalla. Pituuskaltevuus ei saa olla yli kahdeksaa prosenttia ja sivukaltevuus viitta
prosenttia. (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen
hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/56). Kaytavatilaa

mitattaessa kaytetdaan kuvan 6 mukaista testausvalinetta.

Kuvassa 6 ndkyvien kirjaimien arvot ovat seuraavat:

e Bon550mm
e (Cond450 mm
e Don 500 mm
e Eon1900 mm

e Fon900 mm
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Kuva 6. Kaytdavan mittatyokalu (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen

yleisen rakenteen hyviaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/71).
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EU:n vaatimusten mukaan luiskaa voidaan kadyttaa ainoastaan silloin, kun ajoneuvo on taysin
paikallaan turvallisuuden takaamiseksi. Luiskassa ei saa olla teravia kulmia tai reunoja, jotka
onkin pyoristettava vahintaan 2,5 mm:n sateella ja kulmat vahintdan 5 mm:n sateella.
Kayttopinnan leveys luiskassa tulee olla vahintdan 800 mm. Luiskalle sallitaan 12 prosentin
kaltevuus, jos se on avattuna 150 mm korkean jalkakaytavan reunalle ja enintdaan 36
prosentin kaltevuus maanpinnan tasolle. Yli 1200 mm pitka luiska taytyy varustaa siten, etta
pyoratuoli ei padse putoamaan sivulle. Luiskan turvallinen kaytté on onnistuttava 300
kilogramman kuormitukseen saakka. (UN/ECE saant6 nro 107 — Luokan M2 tai M3
ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset

2018/237, L52/105-106)

4.4.7 Istuimet

Sopiva vaakatasoinen istuinsyvyys on 300—400 mm ja istuimen etureunan tulisi olla
pyoristetty, ettei se paina reiden takaosaa ja vaikeuta jalkojen verenkiertoa. Istuimen edessa
alla ei saa olla kiinteda rakennetta tai vaakasuoraa poikkipuuta, ettei istuimelta nouseminen
vaikeudu. (Kilpeld, 2019, s. 139) Istuimissa olisi hyva olla my6s kadsinojat 200 mm korkeudella
istuimen tasosta (SuRaKu, 2008a). Kasinojat helpottaa eteenkin istuimelta nousua, jolloin

voidaan kasilla puskemalla saada voimaa nousuun. Istuimia olisi hyva olla ainakin kahdella
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korkeudella. Tavanomaisesti istuinkorkeuden tulisi olla 430—-440 mm ja toisen korkeuden
500-550 mm, jotta henkilot polvi- tai lonkkaongelmien kanssa voivat istuutua helpommin.
Pyoratuolin kayttajille sopivin istuinkorkeus olisi pyoratuolin istuinkorkeus eli noin 500 mm.

(Kilpela, 2019, s. 139)

EU:n vaatimusten mukaan liikkumisesteisille on varattava nelja paikkaa, jotka ovat
merkittyina etu tai keskioven laheisyydessa (UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3
ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset
2018/237, L52/58). Liikkumisesteisille matkustajille varatuissa istuinpaikoissa tulee olla
istuinpaikan ja kaytavan valissa kasinoja, jonka voi helposti siirtda pois tielta, etta istuimelle
on esteeton paasy. Vastakkain astetuilla istuimilla voidaan kayttaa pystytankoa kasinojien
sijaan. (UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen
hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/96) Pituussuuntaista tilaa
penkkirivien valilla tulee olla vahintaan 650 mm, josta istuintyynyn osuus vahintdaan 350 mm
(UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista
koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/57-58). Istuintyynyn leveys on
vahintdan 440 mm (UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen
rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/96).
Istuinkorkeuden tulisi olla 400-500 mm (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3
ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yndenmukaiset vaatimukset

2018/237, L52/76).

4.4.8 Merkinnat

Lilkkkumisesteisille matkustajille tarkoitetussa linja-autokalustossa tulee olla kuvan 7
mukaiset kuvamerkit ajoneuvon etuosassa tienreunan puolella ja asianomaisen kayttéovien
vieressa. Samainen kuvamerkki on sijoitettava liikkumisesteisille matkustajille ensisijaisesti
kaytOssa olevien istuinten viereen. (UN/ECE saant6 nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen

yleisen rakenteen hyviaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/97)
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Kuva 7. Liikkumisesteisten kuvamerkki (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3
ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yndenmukaiset vaatimukset

2018/237, L52/85).

Pyoratuolitilan taytyy olla jokaista py6ratuolipaikkaa varten vahintaan 1300 mm
pituussuunnassa ja 750 mm leveyssuunnassa. Pyoratuolitilaan kuljetaan ovesta, jonka leveys
on vahintaan 900 mm ja kyseisella ovella on oltava luiska. Pyoratuolitilassa on oltava teksti
”Anna tarvittaessa paikka pyoratuolin kdyttajalle” ja kuvan 8 mukainen merkinta, jota
kdytetdadan myods ajoneuvon etuosassa tien reunan puolella sekd asianomaisen kayttéoven
vieressa. (UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen

hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/97-98)

Kuva 8. Pyoratuolin kuvamerkki (UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen

yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/85).

Lastenvaunutilan taytyy olla vahintaan pituussuunnassa 1300 mm ja leveyssuunnassa 750
mm. Lastenvaunuille varattu alue on merkittava kuvan 9 mukaisella kuvamerkilld. Sama
kuvamerkki on sijoitettava myos ajoneuvon etuosaan tienreunan puolelle ja asian omaisen
kayttooven vierelle. (UN/ECE saant6 nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen

rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/104)
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Kuva 9. Lastenrattaiden kuvamerkki (UN/ECE sdanto nro 107 — Luokan M2 tai M3
ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset

2018/237, L52/86).

4.4.9 Niiausjarjestelma

Niiausjarjestelmalla tarkoitetaan jarjestelmas, joka laskee auton koko koria tai korin osaa
pienentden linja-autoon nousun korkeutta ajoradan pinnasta (UN/ECE sdanto nro 107 —
Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yndenmukaiset
vaatimukset 2018/237, L52/5). Niiausjarjestelman kayttamiseksi on oltava kytkin, joka on
kuljettajan suorassa hallinnassa. Alaspdin suuntautuva niiaus on voitava pysadyttada ja sen
suuntaa on voitava valittdmasti muuttaa. Niiausjarjestelman ollessa tavanomaista
ajokorkeutta alempana linja-auto ei saa liikkua yli viiden kilometrin tuntinopeudella.
(UN/ECE saanto nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista

koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237, L52/105)

5 Aineistonkeruumenetelmat

5.1 Pysdkkialueiden maastohavainnot

Opinnaytetyossa aineistoa kerattiin pysadkkien ja pysakeille saapumisen osalta
maastohavainnoilla, valokuvaamalla seka mittauksilla tarkeimmilta yhteysvaleiltd, jotka ovat
OYS — keskusta — OYS ja keskusta — Yliopisto — keskusta. Runkolinjojen muiden pysakkien
osalta esteettomyyden arviointiin kdytetiin kuvamateriaalia, jonka perusteella havaittiin

raikeimmat puutteet, mutta ei saatu tarkkoja mittaustuloksia.
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Kaikki saadut tulokset kirjattiin liitteend 1 olevaan pysakki-infran ominaisuustaulukkoon, joka
laadittiin saatavilla olevien esteettomyysohjeistuksien pohjalta. Pysakin nimen ja numeron
avulla saatiin yksildityd ominaisuudet tietylle pysakille. Pysakkikohtaiset nousumaarat
kerattiin Oulun joukkoliikenteen sisdisesta datasta. Yleista lahtdtilannetta arvioitiin asteikolla
1-4, jossa 1 tarkoitti, ettd pysakilla on huomioitu huonosti liikkumisesteisteisten
matkustajien tarpeet ja 4 tarkoitti, etta pysakin ominaisuudet sopii kaikilta osin
lilkkumisesteisen matkustajan kaytettavaksi. Pysakin paikkaa, tyyppia ja saapumista pysakille
arvioitiin monin kriteerein. Samoin pysakkien varusteita ja vaylien seka odotustilan
leveyksien ja kaltevuuksien ominaisuuksia kerattiin taulukkoon. Tarkempia esimerkkeja

keratyista tiedoista esitelldan luvussa 6.3

5.2 Linja-autokaluston kartoitus

Linja-autokalustosta kerattiin aineistoa liikennditsijoiden varikoilla tehtavilla vierailuilla,
jolloin linja-autokaluston ominaisuuksia havainnoitiin, valokuvattiin seka mittailtiin. Linja-
autoista kerattiin aineisto varikolla, jotta paastiin rauhassa tutkimaan kaytettavien linja-
autojen esteettomyytta. Todetut tulokset kirjattiin linja-autojen osalta tehtyyn liittena 2
olevaan ominaisuustaulukkoon, joka laadittiin saatavilla olevien esteettomyysohjeistuksien
seka EU:n tyyppihyvaksynta vaatimusten pohjalta. Auton merkin ja mallin avulla saatiin
yksiloitya ominaisuudet tietylle linja-autolle. Nousukorkeudet ovien kohdalla ja mahdollinen
linja-auton kallistusominaisuus nousukorkeuden pienentamiseksi olivat kartoitettavia
ominaisuuksia. Linja-auton sisaltd havainnoitiin ja mitattiin ovien leveydet, pyoratuolille ja
lastenvaunuille varattu tila, kdsijohteet, painonappien korkeus, kaytavaleveys ja luiskan
pituus seka leveys. Istuinten osalta mitattiin pituussuuntainen vapaatila, istuinkorkeus ja
nojan korkeus seka havainnoitiin istuinten sijoittelua ja istuimille padasemista ja niilta
poistumista helpottavia tai vaikeuttavia tekijoita. Tallaisia tekijoita oli esimerkiksi kdsinojat ja
istuinten alla olevan tilan kaytto seka korotetut istuin rivistot. Tarkempia esimerkkeja

keratyista tiedoista esitelldan luvuissa 6.4—6.6.

5.3 Havainnointimatkat kokemusasiantuntijan kanssa

Esteettomyytta ja siihen liittyvia haasteita havainnointiin kokemusasiantuntijan avustuksella

tekemalla matkoja Oulun joukkoliikenteen linjoilla. Kokemusasiantuntijana toimi Oulun
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Invalidien yhdistyksen toiminnanjohtaja, jolla on paivittdisessa liikkkumisessaan kdytossaan
sahkopyoratuoli. Kokemusasiantuntijan kanssa sovittiin yksi aamupaiva, jolloin kaytiin
tekemadssa havainnollistavia linja-automatkoja. Matkojen jalkeen keskusteltiin yleisesti

esteettOmyyteen liittyvista asioista.

Kokemusasiantuntijalta toivottiin saatavan tietoon joukkoliikenteen kayttoon liittyvia
haasteita. Miten paikallisliikenteen linja-autolla matkustaminen onnistuu? Miten

matkustamiskokemusta voisi kehittaa?

5.4 Haastattelut

Opinnaytetyota varten haastateltiin joukkoliikenteen asiakaspalvelijaa, joka on suorassa
yhteydessa asiakkaan kanssa ja neuvoo seka ohjeistaa asiakkaita eri kanavien valityksella.
Asiakaspalvelun haastattelusta oli tarkoitus saada vinkkeja tutkimuksessa kartoitettavista

ominaisuuksista seka kehitysehdotuksia esteettomyystietoihin, joita asiakkaat kaipaavat.

Opinndytetyon tilaajan toiveesta haastateltiin kuljettajia esteettomyyteen ja
lilkkumisesteisiin matkustajiin liittyen. Jokaiselta Oulun joukkoliikenteessa liikennoivalta
lilkennoitsijalta haastateltiin vahintdan yhta kuljettajaa. Tarkoituksena oli saada kuljettajilta
tietoa, miten he toimivat kohdatessaan selvasti liikkkumisesteisen matkustajan. Kuljettajilta
tiedusteltiin millaisia haasteita he nakevat joukkoliikenteessa liikkumisesteisten matkustajien
kohdalla. Haastatteluista saatujen kokemusten ja ndakemysten perusteella voidaan kehittaa
kuljettajien koulutusta ja perehdytysta laadukkaammaksi ja kattavammaksi liikkkumisesteiset
matkustajat huomioiden. Kuljettajilta toivottiin saatavan myods kehitysideoita mahdollisiin

kokemiinsa ongelmakohtiin esteettomyys ja liikkumisesteiset matkustajat huomioiden.

6 Tulokset

6.1 Asiakkaille saatavilla oleva tieto

Oulun joukkoliikenteen asiakkaita tiedotetaan padsaantoisesti Oulun joukkoliikenteen
verkkosivuilla. Sielld esteettomyyteen liittyvaa tietoa on hyvin rajallisesti kerrottuna.

Verkkosivuilla on maininnat ilmaisista matkoista seuraaville asiakasryhmille: pyoratuolin
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kayttdja ja saattaja, lapsi lastenrattaissa ja saattaja, nelja alle 7 vuotiasta lasta saattajan
maksaessa matkansa, eurooppalaisen vammaiskortin haltijan saattaja seka rollaattorin
kdyttaja maanantaista perjantaihin kello 10-14 (Oulun joukkoliikenne, n.d. -a).
lImaismatkojen lisdksi verkkosivuilla on kerrottu usein kysyttya -osiossa (Oulun
joukkoliikenne, n.d. -b), etta invalidipaikoilla saavat matkustaa kaikki, mutta tilanteen

mukaan kehotetaan antamaan paikka sita enemman tarvitsevalle.

6.2 Kokemusasiantuntijan haastattelu ja havainnollistavat matkat

Havainnollistavilta matkoilta ja keskustelusta kokemusasiantuntijan kanssa nousi esiin
tarkeita asioita, joiden tulisi olla kunnossa, jotta matkustaminen joukkoliikenteella olisi
ylipaatansa mahdollista. Edellytyksena paikallisliikenteen linja-autolla matkustamiseen on
pysakille padsy. Pysadkille johtavien vaylien tulisi olla mahdollisimman tasaisia,
luistamattomia ja vaylien kunnon tulisi olla hyva. Joissain tilanteissa esimerkiksi
apuvalineiden pyorat voivat jaada jumiin paallysteen epatasaisuuksiin ja matkan teko voi
paattya jo ennen pysakille padasemista. Pysakille saavuttaessa esimerkiksi jalankululle
tarkoitetusta alikulusta, pysakille johtavan vaylan kaltevuudet voivat tuottaa ongelmia.
Toiset pystyvat kayttamaan suuremmalla kaltevuudella olevia vaylia, kun toisille se voi olla

taysin mahdotonta.

Pysakkialue. Kokemusasiantuntijan mukaan pysakkialueelta toivotaan samoja ominaisuuksia
kuin pysakille johtavalta vaylalta. Kaikkien pysakkivarusteiden kuten roska-astioiden ja
katosten tulisi olla saavutettavissa turvallisesti myos lilkkkumisen apuvalineitd kaytettdessa.
Tarkeimpana pysakin ominaisuutena liikkumisesteisen henkilon kannalta voidaan pitaa
korotusta ajoradan tasosta; ongelmia tuottaa pysakilta linja-autoon nouseminen.
Nousukynnysta pysakkialueelta linja-auton sisalle pyritaan pienentamaan pysakkialueen
korotuksella. Pysakkialueella tulisi olla my®os riittavasti tilaa apuvalineiden kanssa
lilkkkumiseen ja kdantymiseen. Mahdolliset kiinteat esteet pysakeilla tulisi poistaa, jotta
alueella olisi turvallista ja helppoa liikkua. Kiinteita esteitd voivat olla esimerkiksi
valaisinpylvaat ja puut, jotka kaventavat kaytettavissa olevaa tilaa ja voivat tehda jopa
mahdottomaksi koneellisen talvikunnossapidon. Pysdkkialuetta suunniteltaessa pitdisi ottaa

huomioon liikennoiva linja-autokalusto, etta jokaisella linja-automallilla olisi mahdollista ajaa
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Iahelle korotettua pysakkialuetta. Kuiluja linja-auton lattian ja pysakkialueen valilla tulisi

valttaa. Erittdin tarkeda on myos huolellinen katujen kunnossapito.

Kaytettavien linja-autojen tulee olla matalalattiaisia. Linja-autossa on tarkeaa olla sita
tarvitseville henkil6ille nousukynnyksen poistava luiska. Lihasvoimin kaytettavan
apuvalineen kanssa luiskan kaltevuus on suuremmassa roolissa kuin sahkdavusteisten
apuvalineiden kanssa. Luiskan taytyy siis olla tarpeeksi pitka, levead, luistamaton seka tukeva,

ettd sitd on mahdollista kayttaa.

Linja-automatka. Apuvalineita kayttaville henkildille taytyy varata riittavasti tilaa linja-auton
esteettoman sisdankaynnin laheisyydesta. Pyoratuolissa matkustettaessa apuviline voi
lahtea liikkumaan kaarteissa tai kallistettaessa autoa. Pydratuoli pysyisi paremmin
paikallaan, jos linja-auton lattiassa olisi laadukas liukuestepinta seka nopea, turvallinen ja
mahdollisesti itsendisesti kdytettdava pyoratuolin kiinnitys. Linja-autoissa tulisi mahdollistaa
kadsijohde autoon noustaessa, sielta poistuttaessa, kaytavalla liikuttaessa ja siirryttaessa
istuimille. Kokemusasiantuntijan mukaan linja-autoihin kaivataan myos kuulutuksia, jotka

kertovat matkan etenemisesta.

Koulutustarpeet. Linja-autojen kuljettajien toimintaa tulisi kehittda ja yhtendaistaa seka
jarjestaa koulutusta, miten toimitaan erilaisia esteitda omaavien henkildiden kanssa.
Keskustelussa nousi ilmi kysymys: ”Millaisia summia olisi mahdollista sadstaa pidemmalla
tahtdimelld, jos paikallisliikennetta kehitettaisiin esteettémammaksi ja julkisin varoin
rahoitettavat vammaispalvelujen kuljetukset olisikin mahdollista suorittaa kdyttdaen

joukkoliikennetta?”

Reitistod, matkaketjuja ja aikatauluja suunniteltaessa tulisi ottaa huomioon linja-auton
vaihtaminen. Jos pysakkia taytyy vaihtaa linja-autoa vaihdettaessa, talloin suunniteltuun

vaihtamiseen varataan riittavasti aikaa ja pysakilta toiselle siirtyminen olisi esteetonta.

Kokemusasiantuntijan kanssa kdydyssa keskustelussa nousi vahvasti esille tiedottamisen ja
tiedonannon tarkeys. Kaikki saatavilla oleva tieto auttaa matkojen suunnittelussa. Yleisesti
Oulun joukkoliikenteen kayttajan palvelupolkua tulisi kdyda lapi ja kertoa selkedmmin,
kuinka toimia matkustajana. Liikkumisesteisen matkustajan kannalta tarkeda tietoa on

erityisesti linja-autokaluston matalalattiaisuus ja luiskan olemassaolo. Nama asiat kannattaisi
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olla selkeasti kerrottuna virallisissa kanavissa. Jos tiedossa olisi, etta tietyt linjat eivat ole
esteettomia, sekin tieto tulisi olla selkeasti kerrottu. Linja-autojen reaaliaikaiseen seurantaan

kaivattiin tietoa pysakille saapuvan linja-auton esteettomyydesta.

6.3 Pysdkkialueet

Pysdkkialueiden esteettomyystason maarittelya varten tydssa laadittiin arviointiasteikko
pysakkien ominaisuuksille. Arviointiasteikko laadittiin yhteistydssa kokemusasiantuntijan ja
opinnadytetydn ohjaajien kanssa. Esteettomyystasojen kuvaukset ja osuudet kartoitetuista
pysakeistad on esitettyna taulukossa 3. Arviointiasteikko oli yhdesta neljaan, missa 1 tarkoitti
huonointa esteettomyyden tasoa ja 4 parasta esteettémyyyden tasoa. Kartoitetuissa
pysdkeissa ei ollut yhtaan tason 4 saavuttanutta pysakkia. 4 tasolle paastakseen pysakin
taytyi tayttaa kaikki esteettoman suunnittelun ohjearvot, jotka koskivat liikkumisesteisten
matkustajien huomioimista. 3 tason pysakiksi luokiteltiin pysakki, jonka ominaisuudet olivat
Iahelld ohjeellisia arvoja. Pysakilla saattoi olla reunatuessa pienia korkeuseroja, katoksessa
oleva aikataulukaappi hieman penkin takana, kallistuksen liian suuria tai muita vastaavia
pieniad poikkeamia esteettéman suunnittelun ohjeista. 2 tason pysakiksi luokiteltiin pysakki,
jossa on jokin selked esteettomyyden puute. Pysakilla saattoi olla varusteet huonokuntoisia
tai saavuttamattomissa, matala reunatuki, paallysteessa vaurioita tai muu vastaava puute,
joka olennaisesti heikentda pysakin esteettomyytta. 1 tason pysakiksi luokiteltiin pysakki,
jota on vaarallista tai erittdin hankalaa kayttaa liikkkumisesteisten matkustajien. Pysakille ei
valttamatta ollut virallista jalankulun yhteytta, reunatukea ei ollut tai se oli olematon tai

paallyste tulisi uusia valittomasti.



Taulukko 3. Pysakkien arviointiasteikko.

Taso 1 2 3 4
Tayttaa
suurimmaksi
Jokin selkea osaksi
Pysakin uute esteettoman e
.Y . P . . Tayttaa
kdyttaminen on esteettomuuden | suunnittelun Kaikki
] ] vaarallista tai tasossa,mika ohjearvot, mutta o
Kriteerit s . .  lee s e s esteettoman
erittdin vaikeaa vaikeuttaa sisaltaa joitain suunnittelun
liikkumisesteiselle | liikkkumisestiesen | puutteita,jotka .
) . . ) ohjearvot.
matkustajalle matkustajan voivat vaikuttaa
suoriutumista lilkkumisesteisen
matkustajan
suoriutumiseen.
Pysakkien
maara /
osuus 15/5% 206 / 65 % 94 /30% 0/0%
kartoitetuista
pysdkeista
Pysakin vari .
¥ Valkoinen Harmaa Musta -
(kuva 10)
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Kuvassa 10 on kartoitetut pysakit reittien varrella. Valkoisella on pysakit, jotka olivat tasolla 1

harmaalla tasolla 2 ja mustalla tasolla 3. 37:33 pysakkia ei voinut kartoittaa puutteellisen

kuvamateriaalin takia. Tasta johtuen kuvassa 10 ei ole arvioituna kaikkia pysakkeja.
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Kuva 10. Pysakkien esteettomyyden tasot kartalla. Pohjakartta (© OpenStreetMapin tekijat,
n.d).

Pysdkkien esteettomyystaso
o1

e 2

® 3

— Reitit
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Empiirisen tutkimuksen vaiheesta saatujen tulosten perusteella kuvan 11 mukainen pysakki
oli erinomaisesti toteutettu huomioiden liikkumisesteiset matkustajat. Pysakki oli erillinen

pysakkilevennys ilman pysakkialueen lapi kulkevaa jalankulkua tai pyorailya.

Kuva 11. Esteettomyystason 3 pysakki.

Kulku pysakille tapahtui pysdkkialueen molemmista paista jalankulun vaylaa ja suojatieta
pitkin. Luiskaukset suojateiden kohdalla oli toteutettu hyvin, kuten kuvasta 12 kay ilmi.

Pysdkkialueella oli jalankulun vaylasta poikkeava paallyste, joka oli tasainen ja kova.



31

Kuva 12. Hyvin toteutettu suojatie.

Reunatuen korkeus ajoradasta oli hyvin tasaisesti 17 cm koko pysakkilevennyksen matkalta.
Kaltevuudet olivat hyvalla tasolla, vaikka sivukaltevuus oli kolme prosenttia, ylittden
ohjeellisen arvon. Odotustilaa oli reilusti ja kapeimmalta kohdalta katoksen rungosta
mitattunakin 2450 mm. Katos oli hyvin sijoiteltu ja tilava kayttda myos apuvalineiden kanssa.
Roska-astia oli hyvin saavutettavissa ja aukon korkeus 930 mm. Pysakkia voisi vield parantaa
istuimia laskemalla, kun maastokaynnin aikaan molemmat istuimet olivat 580 mm
korkeudella. Toisen istuimen tulisi olla 420 mm korkeudella ja toisen 520 mm korkeudella.
Istumissa olisi hyva olla myos kdsinojat 200 mm korkeudella istuintasosta. Aikataulukaappeja

tulisi laskea ja siirtda kokonaan pois istuimien takaa.

Tutkimustulosten perusteella pysakit eivat usein tayttaneet sivukaltevuuden, odotustilan
leveyden tai reunatuen ohjeellisia arvoja. Esteettomyystason 2 pysakkia pystyy kayttamaan
apuvalineiden kanssa, mutta jokin pysakin ominaisuus voi tuottaa suuriakin haasteita
lilkkumisesteisille matkustajille. Esimerkkina otetaan kuvan 13 mukainen pysakki, joka on
yksi Oulun joukkoliikenteen vilkkaimmista pysakeista. Positiivista oli ettd, pysakkialueen
kivien ladonta ja varitys poikkeaa hieman katoksen takana kulkevasta jalankulun ja pyo6railyn
vaylasta. Odotustilan leveys kapeimmasta kohdasta oli 1680 mm, eika talléin mahdollista
koneellista kunnossapitoa. Odotustila tulisi olla vahintdaan 2250, jotta koneellinen
kunnossapito olisi mahdollista. Reunatuen korkeuden tulisi olla tasaisempi, kun tutkimuksen
aikaan reunatuen korkeus vaihteli valilla 0-160 mm. Sivukaltevuus oli paikoitellen jopa 4,5

prosenttia, mika ei tayta esteettoman suunnittelun ohjearvoa, joka on 1,5-2 prosenttia.
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Kuva 13. Esteettomyystason 2 pysakki.

Pysakkilevennyksen alkaessa oli paallysteen pinnassa epatasaisuutta, jolloin kuivatus ei toimi
oikein. Kuvassa 14 nakyva lammikko ja kaivonkansien tuomat epatasaisuudet voivat

hankaloittaa liikkumisesteisen matkustajan kulkemista.

Kuva 14. Paallysteen epatasaisuutta.

Tilavassa katoksessa oli istuimia kolme kappaletta, joiden korkeus vaihteli valilla 500-530.

Istuimissa olisi hyva olla kdsinojat 20 mm korkeudella istuintasosta ja vahintdan yhta istuinta
tulisi laskea korkeuteen 420 mm. Aikataulukaapit tulisi siirtda kokonaan pois istuimien takaa.
Roska-astioita oli katoksen molemmissa paissa ja ne olivat hyvin saavutettavissa seka hyvalla

korkeudella.
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Erittdin huonon esteettomyystason pysakkeja oli vahan runkolinjojen reitist6lla. Esimerkkina
huonosta pysakista on kuvan 15 mukainen pysakki. Pysdkille ei ole virallista jalankulun
vaylaa, vaikka tiealueella vallitseva nopeusrajoitus on 60 kilometrid tunnissa. Pysakilta
puuttuu korotettu odotustila. Pysakkilevennys kuitenkin 16ytyy, mutta pysahtynyt linja-auto
jaa todennakoisesti ajokaistan puolelle. Pysakkilevennys kallistuu ulospdin ja voi aiheuttaa

vaaratilanteen jaisella tienpinnalla jarrutettaessa.

Kuva 15. Esteettomyystason 1 pysakki.

6.4 Linja-auto Kabus TC-4A4

Kabus TC-4A4 linja-auton ominaisuuksia kaytiin havainnoimassa, mittailemassa ja
valokuvaamassa lilkennditsijan varikolla. Autosta mitattiin nousukorkeus maasta etu- ja
keskioven kohdalta. Etu- ja keskiovien kohdalla nousukorkeudet olivat ilman niiausta 37 cm.
Kyseisessa ajoneuvossa niiaus tapahtui ajoneuvon koria laskemalla vain oikealta kyljelta.
Niiauksen ollessa kaytossa nousukorkeus etuovella oli 22 cm ja keskiovella 25 cm. Niiausta
kaytettiin erillisesta katkaisimesta ja alaspadin olevaa liiketta ei voinut pysadyttaa tai korkeutta
saatda. Kuvassa 16 olevan etuoven oviaukon leveys oli 71 cm mitattuna kapeimmasta

kohdasta poisluettuna ylhaalta kapenevaa oviaukon muotoilua.



Kuva 16. Kabus linja-auton etuoven oviaukko.

Keskioven leveys oli 111 cm. Keskiovelta |6ytyi luiska, joka oli leveydeltdan 96 cm ja
pituudeltaan 60 cm. Ajoneuvon ollessa ajoasennossa luiskan nousukulma oli 45 prosenttia.
Kuvan 17 mukainen luiska oli jalkikdteen asennettu kyseiseen ajoneuvomalliin ja taten
luiskalle oli tehty lattiaan upotus, joka teki lattiasta epatasaisen luiskan ollessa kaytossa.

Liukumista estava pinnoitus puuttui luiskasta.
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Kuva 17. Kabus linja-auton luiska.

Ajoneuvon sisadlla lattia oli toteutettu hyvin ilman kynnyksia etu- ja takaoven valilla. Lattian
pinnasta puuttui laadukas liukumista estava pinnoite. Kuvassa 18 oleva pyoratuolitila oli
pituudeltaan 210 cm ja leveydeltddn 137 cm kapeimmasta kohdasta. Pyoratuolitilassa ei
ollut kaltevuutta leveyssuunnassa, mutta pituuskaltevuutta oli 4 prosenttia. Ajoneuvon
sisalla ei ollut merkint6ja pyoratuolin kayttajille tai muille liikkumisesteisille matkustajille

varatuista paikoista.

Kuva 18. Kabus linja-auton pyoératuolitila.
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Kuvasta 19 huomataan, etta istuinrivistot ovat korotetulla alustalla, jonka korkeus kaytavan
tasosta oli 14 cm. Yleisesti istuinkorkeus vaihteli 42:sta cm:std 48:aan cm:n. Pituussuunnissa
istumatilaa oli 70—83 cm riippuen istuimen sijainnista. Istuimien selkdnojan korkeus oli 60 cm

ja istuinten alle oli jatetty tilaa. Yhdestakaan istuimesta ei l0ytynyt kdsinojaa.

Kuva 19. Kabus linja-auton korotetut istuinrivistot.

Keskioven takapuolella matkustamo on korotettu kuvan 20 mukaisesti. Yleisesti kaytavien
vahimmaisleveydet olivat noin 54 cm. Myds keskioven takapuolella istuinrivistét ovat

korotetulla alustalla kdytavan tasosta.

Kuva 20. Kabus linja-auton korotettu matkustamo.

Istuinten nojien ylaosat oli muotoiltu siten, ettd niihin muodostui kiinnipitolenkki, joka on
merkittyna kuvaan 21 keltaisella renkaalla. Kiinnipidon mahdollisuuksia paransivat

pystytangot, jollainen on merkitty kuvaan 21 oranssilla renkaalla. Ovilla ei ollut erillisia
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kiinnipitamiseen tarkoitettuja kasijohteita. Kuvassa 21 on nakyvissa painonapit linja-auton
pysayttamiseksi, mutta painonapit olivat yleisesti liian korkealla huomioiden
esteettdémyyden vaatimukset. Painonappien korkeus oli 110-147 cm lattiasta.

Rahastuslaitteen etalukijan keskikohta oli korkeudella 117 cm.

Kuva 21. Kabus linja-auton matalalattiainen matkustamo.

Ajoneuvon ulkopuolelta keulasta etuoven laheisyydesta |6ytyi merkinnat, etta linja-autossa
voi matkustaa liikkumisesteiset matkustajat, pyoratuolin kayttdjat ja lastenrattaat. Kuvassa
22 on nahtavilla keulassa olevat kuvasymbolit. Keskiovelta ei [6ytynyt merkintoja
lastenrattaista tai pyoratuolista, vaikka kyseinen ovi on ensisijainen kayttoovi kyseisille
asiakasryhmille. Keskioven avausta ei voinut pyytaa napilla ajoneuvon ulkopuolelta.
Ajoneuvon sisdpuolelta ei [6ytynyt kuvasymboleita paikoista, jotka olisi varattu

lastenrattaille, pyoratuolille tai muille lilkkkumisesteisille matkustajille.

Kuva 22. Kabus linja-auton etuosan kuvamerkit.
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6.5 Linja-auto VDL Citea LLE120.255

VDL Citea LLE120.255 linja-auton ominaisuuksia kaytiin havainnoimassa, mittailemassa ja
valokuvaamassa lilkennditsijan varikolla. Autosta mitattiin nousukorkeus maasta etu- ja
keskioven kohdalta. Etuovella nousukorkeus oli 33 cm ilman niiausta ja niiauksen ollessa
kaytossa 27 cm. Keskioven kohdalla nousukorkeus oli 39 cm ja niiauksen ollessa kaytossa 35
cm. Kyseisessd ajoneuvossa niiaus tapahtui koko ajoneuvon koria laskemalla. Niiausta
kaytettiin erillisesta katkaisimesta ja ajoneuvon korkeutta voitiin sdaataa alas- tai yléspain
vain ovien ollessa suljettuna. Kuvassa 23 olevan etuoven oviaukon leveys oli 86 cm mitattuna
kapeimmasta kohdasta. Kuvassa 23 on merkittyna keltaisella renkaalla rahastuslaitteen

etdlukija, jonka keskikohdan korkeus lattiasta oli 103 cm.

Kuva 23. VDL linja-auton etuoven oviaukko.

Keskioven leveys oli 113 cm. Keskiovelta |6ytyi luiska, joka oli leveydeltdan 81 cm ja
pituudeltaan 88 cm. Ajoneuvon ollessa ajoasennossa luiskan nousukulma oli 35 prosenttia.
Kuvan 24 mukainen luiska oli upotettuna lattiassa. Luiskan ollessa auki, lattiasta tulee

epatasainen, mika vaikeuttaa apuvalineiden kanssa liikkumista.
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Kuva 24. VDL linja-auton luiska.

Sisalta linja-auton lattia oli toteutettu hyvin ilman kynnyksia etu ja takaoven valilla. Lattian
pinnassa oli liukumista estava pinnoite. Kuvassa 25 oleva pyoratuolitila oli pituudeltaan 207
cm ja leveydeltdaan 71 cm kapeimmasta kohdasta. Pyoratuolitilassa ei ollut sivukaltevuutta,

mutta pituuskaltevuutta oli 3 prosenttia.

Kuva 25. VDL linja-auton pyératuolitila.

Pyoratuolitilassa oli kuvan 26 mukaiset merkinnat, joissa kehotettiin antamaan tilaa
pyoratuolin kayttajalla. Ajoneuvossa ei ollut merkittyja paikkoja muille liikkumisesteisille
matkustajille. Kuvassa 26 nakyy myds sininen pyodratuolisymbolilla varustettu linja-auton
pysaytys painike, joka oli sijoitettu tavallista matalammalle. Painiketta kaytettaessa
kuljettajalle tulee erillinen ilmoitus, etta painiketta on painettu. Kuljettaja voi tall6in ottaa
paremmin huomioon liikkumisesteisen matkustajan tarpeet pysdyttamalla linja-auton

mahdollisimman ldhelle reunatukea ja laskemalla autoa ennen ovien avaamista.
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Kuva 26. VDL linja-auton pyoratuolitilan merkinnat.

Kuvasta 27 huomataan, etta istuinrivistot oli toteutettu hyvin ilman korotusta kaytavan
tasosta. Istuinkorkeus oli 39—48 cm. Pituussuunnissa istumatilaa oli 67—77 cm riippuen
istuimen sijainnista. Istuimien selkdanojan korkeus oli 60 cm. Kahdesta istuimesta [6ytyi
kdsinojat 17 cm korkeudella istuimen tasosta. Istuinten alle oli jatetty tilaa muutamaa

poikkeusta lukuun ottamatta.

Kuva 27. VDL linja-auton istuinrivistot ilman korotusta.

Keskioven takapuolella matkustamo oli korotettu kuvan 28 mukaisesti. Yleisesti kdytavien
vahimmaisleveydet olivat noin 49 cm. Keskioven takapuolellakaan eivat istuinrivistét olleet

korotettu kaytavan tasosta.
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Kuva 28. VDL linja-auton korotettu matkustamo.

Istuinten nojien ylaosat oli muotoiltu siten, etta niihin muodostui kiinnipitolenkki, joka on
merkittyna kuvaan 29 keltaisella renkaalla. Kiinnipidon mahdollisuuksia paransivat
pystytangot, jotka on merkitty kuvaan 29 violetilla renkaalla. Ovilla oli erilliset autoon
nousemista ja sieltd poistumista helpottavat tangot, jotka merkitty kuvaan 29 oranssilla
renkaalla. Etuovella tanko alkoi 46 cm lattian tasosta ja jatkui 113 cm korkeuteen.
Keskiovella oven molemmin puolin tangot alkoivat 76 cm korkeudelta lattian tasosta ja
jatkuivat 141 cm korkeuteen. Kuvassa 29 on nakyvissa linja-auton pysayttamista varten

painonapit, joiden korkeus vaihteli valilla 92—149 cm.

Kuva 29. VDL linja-auton matalalattia matkustamo.

Ajoneuvon ulkopuolelta keulasta etuoven ldheisyydesta |0ytyi merkinnat, ettd linja-autossa
voi matkustaa lilkkumisesteiset matkustajat, pyoratuolin kayttdjat ja lastenrattaiden kanssa.

Kuvassa 30 on nahtavilla keulassa olevat kuvasymbolit. Keskiovelta ei 16ytynyt merkintoja
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lastenrattaista tai pyoratuolista, vaikka kyseinen ovi on ensisijainen kdyttoovi kyseisille
asiakasryhmille. Keskioven avausta voi pyytda napilla ajoneuvon ulkopuolelta. Ulkopuolella
oleva nappi on merkitty kuvaan 30 keltaisella renkaalla. Ajoneuvon sisdpuolelta ei [6ytynyt
kuvasymboleita paikoista, jotka olisi varattu lastenrattaille, pyoratuolille tai muille

lilkkumisesteisille matkustajille.

Kuva 30. VDL linja-auton etuosan kuvamerkit ja ulkopuolinen pysaytyspainike.

6.6 Linja-auto Scania Citywide

Scania Citywide linja-auton ominaisuuksia kaytiin havainnoimassa, mittailemassa ja
valokuvaamassa liikennditsijan varikolla. Autosta mitattiin nousukorkeus maasta etu-, keski-
ja takaoven kohdalta. Etuovella nousukorkeus oli 34 cm ilman niiausta ja niiauksen ollessa
kdytossa 26 cm. Keskioven kohdalla nousukorkeus oli 35 cm ja niiauksen ollessa kdytossa 27
cm. Takaovella nousukorkeus oli 39 cm ja niiauksen ollessa kaytossa 30 cm. Kyseisessa
ajoneuvossa niiaus tapahtui ajoneuvon korin oikeaa puolta laskemalla. Niiausta kaytettiin
erillisesta katkaisimesta ja ajoneuvon korkeutta voitiin saataa alaspain, mutta ylospain
sdatda ei ollut. Kuvassa 31 olevan etuoven oviaukon leveys oli 70 cm mitattuna kapeimmasta
kohdasta. Kuvassa on merkittyna keltaisella renkaalla rahastuslaitteen etéalukija, jonka

keskikohdan korkeus lattiasta oli 132 cm.
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Kuva 31. Scania linja-auton etuoven oviaukko.

Keskioven leveys oli 123 cm. Keskiovelta |6ytyi luiska, joka oli leveydeltdan 82 cm ja
pituudeltaan 87 cm. Ajoneuvon ollessa ajoasennossa luiskan nousukulma oli 42 prosenttia.
Kuvan 32 mukainen luiska oli upotettuna lattiassa. Luiskan ollessa auki, lattiasta tulee

epatasainen, joka vaikeuttaa apuviélineiden kanssa liikkumista.

Kuva 32. Scania linja-auton luiska.
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Takaoven portaikoin kapein kohta oli 56 cm. Takaoven sisddnkaynti ei ole esteeton tai
matalalattiainen. Kdytettdessa takaovea joutuu kayttamaan kuvassa 33 nakyvaa portaikkoa.
Molemmilta puolilta portaikkoa loytyivat kasijohteet, mutta niiden toteutus ei palvele hyvin

lilkkumisesteisia matkustajia.

Kuva 33. Scania linja-auton takaoven oviaukko.

Ajoneuvon sisélla lattia oli toteutettu hyvin ilman kynnyksia etu- ja takaoven valilla.
Etuakselin kohdalla lattia oli hieman korkeammalla, mutta korotus oli asianmukaisesti
luiskattu. Lattiaa ei oltu pinnoitettu hyvin liukumista estavalla pinnoitteella. Kuvassa 34 oleva
pyoratuolitila oli pituudeltaan 177 cm ja leveydeltdan 134 cm kapeimmasta kohdasta.
Pyoratuolitilan sivukaltevuus oli 0,9 prosenttia ja pituuskaltevuus 0,4 prosenttia. Kuvassa 34
on merkittyna oransseilla renkailla yksi sininen pyoratuolisymbolilla ja yksi
lastenvaunusymbolilla varustettu linja-auton pysaytys painike. Painiketta kaytettdessa
kuljettajalle tulee erillinen ilmoitus, ettd painiketta on painettu. Kuljettaja voi tall6in ottaa
paremmin huomioon liikkkumisesteisen matkustajan tarpeet pysayttamalla linja-auton

mahdollisimman ldhelle reunatukea ja kallistamalla autoa ennen ovien avaamista.
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Kuva 34. Scania linja-auton pyoratuolitila.

Pyoratuolitilassa oli kuvan 35 mukaiset kuvamerkit seka merkinta, jossa kehoitettiin

antamaan tilaa pyoratuolin kayttajalle.

Kuva 35. Scania linja-auton pyoératuolin kuvamerkki.

Ajoneuvossa oli kuvan 36 mukaisia liikkkumisesteisille matkustajille varattuja istuinpareja,
joista kaytavan puoleiselta istuimelta I6ytyi kdsinoja 20 cm korkeudelta istuintasosta.
Kyseiset istuinparit oli sijoitettu keskioven laheisyyteen ja kulku istuimille oli samassa tasossa
kaytavan kanssa. Taemman istuinparin kaytossa oli kuvaan 36 oranssilla renkaalla merkattu
sininen liikkumisesteisen matkustajan symbolilla varustettu linja-auton pysaytyspainike.
Painiketta kaytettdessa kuljettajalle tulee erillinen ilmoitus, ettad painiketta on painettu.
Kuljettaja voi talldin ottaa paremmin huomioon liikkumisesteisen matkustajan tarpeet
pysayttamalla linja-auton mahdollisimman ldhelle reunatukea ja kallistamalla autoa ennen

ovien avaamista.
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Kuva 36. Scania linja-auton liikkumisesteisille matkustajille merkittyja paikkoja.

Kuvasta 37 huomataan, ettda matalalattiatilasta l0ytyi vain kaksi istuinrivist6a ilman korotusta
kdytavan tasosta. Istuinkorkeus oli 34—48 cm. Pituussuunnissa istumatilaa oli 70—80 cm
riippuen istuimen sijainnista. Istuimien selkdanojan korkeus oli 60 cm. Istuinten alle oli jatetty

tilaa muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta.

Kuva 37. Scania linja-auton istuimien taso kdytavaan nahden.

Keskioven takapuolella matkustamo on korotettu kuvan 38 mukaisesti ja kaikki istuinrivistot
olivat 20 cm korkeammalla verrattuna kaytavan tasoon. Yleisesti kaytavien

vahimmaisleveydet olivat noin 55 cm.
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Kuva 38. Scania linja-auton korotettu matkustamo.

Istuinten nojien ylaosat oli muotoiltu siten, etta niihin muodostui kiinnipitolenkki, joka on
merkittyna kuvaan 39 keltaisella renkaalla. Kiinnipidon mahdollisuuksia paransivat
pystytangot, jotka on merkitty kuvaan 39 oranssilla renkaalla. Linja-auton pysayttamista

varten olevien painonappien korkeus oli 90-140 cm lattian pinnasta.

Kuva 39. Scania linja-auton matkustamo.

Ovilla oli erilliset autoon nousemista ja sielta poistumista helpottavat kasijohteet. Kuvassa 40
on keskioven vasemman puolen kasijohde katsottaessa ulkoapain. Kuvassa 40 oleva
kasijohde alkoi 40 cm lattian tasosta ja jatkui 120 cm korkeuteen samalla jatkuen kohti linja-
auton takaosaan johtavia askelmia. Keskioven toisessa laidassa oli vaakatasoiset kasijohteet
korkeudella 67 cm sekd 90 cm. Kuvassa 31 aiemmin ndkyva etuoven kasijohteen korkeus oli

20-104 cm.
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Kuva 40. Scania linja-auton keskioven kasijohde.

Takaoven kasijohteet oli toteutettu omaperaiselld ja epasymmetrisella tavalla. Kuvassa 41 on

nadhtavissa takaovella olleet kasijohteet.

Kuva 41. Scania linja-auton takaoven oviaukko.

Ajoneuvon ulkopuolelta keulasta etuoven ldaheisyydesta [6ytyi merkinnat, etta linja-autossa
voi matkustaa liikkumisesteiset matkustajat ja pyoratuolin kayttajat. Kuvassa 42 on

nahtavilla keulassa olevat kuvamerkit.



Kuva 42. Scania linja-auton etupuolen kuvamerkit.

Keskiovelta [6ytyi merkinnat, etta kyseista ovea voi kayttaa liikkkumisesteiset matkustajat,
pyoratuolin kdyttdjat ja lastenrattaat. Keskioven avausta voi pyytda napilla ajoneuvon

ulkopuolelta. Ulkopuolella oleva nappi on merkitty kuvaan 43 keltaisella renkaalla.

Kuva 43. Scania linja-auton keskiovi.

6.7 Kuljettajien haastattelut

Oulun joukkoliikenteen kuljettajien haastatteluista kavi ilmi, etta liikkkumisesteisista
matkustajista pyoratuolin kayttajia on erittdin vahan. Pyoratuolin kdyttajilld on yleensa

mukanaan saattaja, joka auttaa linja-autokalustosta |6ytyvan luiskan kaytossa. Kuljettajien
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mukaan liikkumisesteisista matkustajista suurin osa on joko rollaattorin tai lastenrattaiden
kanssa matkustavia henkil6itd, joita ndkee liilkenteessa paivittdin. Kuljettajien omaan
ammattietiikkaan kuuluu auttaa tarvitaessa liikkumisesteisia matkustajia. Kirjallisia
toimimisen ohjeistuksia kohtaamistilanteisiin liikkkumisesteisen matkustajan kanssa eivat

kuljettajat olleet saaneet, eivatkd kokeneet sellaisia tarvitsevansakaan.

Kuljettajilta saadun hyvin yhtendisen nakemyksen mukaan kaikki paikallisliikennelinja-autot
tulisi olla matalalattiaisia ja varustaa luiskalla, mika helpottaisi liikkumisesteisten
matkustajien jokkoliikenteen kayttomahdollisuuksia. Kuljettajat olivat havainneet ongelman
pyoratuolin kayttdjille ja lastenrattaille varatun tilan riittdvyydessa. Ajoittain lastenrattaita
on ollut niin paljon, etta niille varattu tila on tullut tayteen ja kaikkia matkustajia ei ole voinut

ottaa kyytiin.

7 Kehittamisehdotukset

7.1 Pysdkkialueiden esteettomyyden kehittaminen

7.1.1 Jalankulkuyhteydet

Jalankulkuyhteyksia pysakille suunniteltaessa tulisi ottaa huomioon luvussa 4.2 kerrotut
esteettéman suunnittelun ohjeet. Liikkumisesteinen henkil® voi saapua pysdkille, jos sinne
on laadukkaat, tasaiset, kovat, luistamattomat ja tarpeeksi leveat jalankulun yhteydet. Liian
suuret nousu- tai kallistuskulmat seka epatasainen tai huonossa kunnossa oleva paallyste
olivat yleisimpia haasteita jalankulun yhteyksilla ennen pysakkialuetta. Tasoerojen
luiskauksiin eteenkin suojateiden yhteydessa tulee kiinnittda huomiota. Erittdin tarkeda on

huolehtia laadukkaasta kunnossapidosta ympari vuoden.

7.1.2 Pysakkialueen mitoitus ja ominaisuudet

Linja-auton ajaminen ldahelle reunatukea onnistuu, jos pysakkilevennyksessa on loivat viisteet
ja linja-autolle varattu tila on tarpeeksi pitka. Tutkimuksen tuloksena linja-auton ajamista
reunatuen viereen haittasivat liian tiukat viisteet, linja-autolle varattu vahainen tila ja pitka

sivuttaissiirtyma pysakkilevennyksissa. Vaarana on, etta linja-auton lattian ja reunatuen vali
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on suuri, mikd hankaloittaa liikkkumisesteisten matkustajien autoon nousemista ja sielta
poistumista. Linja-auto on haastavampaa ajaa pysakkilevennykseen kuin ajoratapysakille,
koska pysakkilevennyksessa on sivuttaissiirtyma. Ajoratapysakilla ei ole sivuttaissiirtymaa,
mika mahdollistaa helpomman ajettavuuden pysakille seka pienemman valin linja-auton

lattian ja reunatuen valilld. Pienempi vali helpottaa linja-autoon nousua ja sieltad poistumista.

Reunatuen korkeus tulisi mitoittaa mahdollisimman korkeaksi huomioiden nykyhetkella ja
tulevaisuudessa kdytdssa oleva linja-autokalusto. Luvussa 4.3 esitellyn pysakkialueen
suunnitteluohjeen mukaan reunatuen korkeus tulisi olla 120-200 mm riippuen
pysakkityypista ja linja-auton ominaisuuksista. Reunatuen tavoitekorkeus on
ajoratapysakeilla 200 mm ja pysakkilevennyksissa 160 mm. Tallin pysakkialueelle voidaan
ajaa sujuvasti niin, etta linja-auton lattian ja pysakkialueen vélinen korkeusero on
mahdollisimman pieni. Korkeampi reunatuki pienentaa linja-auton lattian ja pysakkialueen
valista korkeuseroa parantaen lilkkumisesteisten matkustajien mahdollisuutta kayttaa

joukkoliikennetta.

Pysdkkialueen paallystemateriaalin tulisi erottua muusta ymparistosta. Pysakkialueen
pintamateriaali voi olla esimerkiksi kiveys, mutta huomiota on kiinnitettava pinnan
tasaisuuteen, kovuuteen ja luistamattomuuteen. Kallistukset pysakkialueella tulee pitaa
mahdollisimman vahaisina, kuitenkin huomioiden kuivatuksen toimivuus. Sivukaltevuuden
tulee olla 1,5-2 % ja pituuskaltevuuden enintdaan 4 %. Odotustilan tulisi olla riittavan leves,
mikd mahdollistaa laadukkaamman koneellisen kunnossapidon ja erilaisilla apuvalineilla
liikkumisen. Oulussa pysakkialueen kiinteista esteista vapaan tilan tulisi olla vahintaan 2250
mm ajoradan reunasta, mutta suunniteltavan kohteen salliessa leveytta tulisi olla enemman.
Odotustilaan ei tulisi sijoittaa lilkkumista tai kunnossapitoa haittaavia kiinteita rakenteita

kuten valaisinpylvaita tai istutuksia.

7.1.3 Katokset ja varusteet

Katoksellisella pysakilla tulee ottaa huomioon apuvalineiden kanssa liikkuvat ja muut
lilkkumisesteiset matkustajat. Esteettoman katoksen suunnitteluohjeita on esiteltyna luvussa
4.3. Katoksen taytyy olla samalla tasolla muun pysakkialueen kanssa. Katoksessa ei saa olla

kynnyksia tai muita tasoeroja. Katoksen kaytannollisyytta parantamaan tulisi varata
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halkaisijaltaan vahintdaan 1500 mm kokoinen vapaan liikkumisen tila, jossa pyoratuolin
kayttaja pystyy kdantymaan. Kasinojallisia istuimia tulisi olla katoksessa kahdella eri

korkeudella. Tarkemmin istuinten ohjeellisista mitoista kerrotaan luvussa 4.4.7.

Oulun kaupungin omistamissa katoksissa roska-astian on yleensa sijoitettu katoksen runkoon
kuvan 44 mukaisesti. Roska-astian aukon korkeuden tulisi olla 900-1100 mm maasta. Roska-
astian sijoitteluun tulee kiinnittaa huomiota. Kiinnitettdessa roska-astia katoksen runkoon,
tulee odotustilan vahimmaisleveys mitata ajoradanreunasta roska-astian reunaan, koska

yleensa roska-astia on kiinteista rakenteista lahimpana ajoradan reunaa.

Kuva 44. Roska-astian sijoitus katoksessa.

Erillisia roska-astioita on Oulussa sijoitettu myos katoksen ulkopuolelle. Ongelmana katoksen
ulkopuolelle sijoitetuissa roska-astioissa on niiden laheisyyteen padaseminen apuvalineen
kanssa ympadri vuoden. Empiirisessa tutkimuksessa kavi ilmi huonosti sijoitettuja roska-
astiota, joiden luokse ei ollut padsya apuvalineen kanssa. Kuvan 45 mukaisessa esimerkissa
roska-astia on reilusti jalkakaytavasta korotetulla nurmialueella, jonne ei pdaase apuvalineen
kanssa. Roska-astia voidaan sijoittaa katoksen ulkopuolelle, jos sen luokse pdasee
apuvalineen kanssa. Vayla roska-astian luokse pitaa olla kova, tasainen ja markanakin

luistamaton. Oulun joukkoliikennesuunnittelijalta saadun henkil6kohtaisen tiedonannon



53

mukaan ohjeellisena mittana voidaan pitda 800 mm:n vapaata tilaa roska-astian molemmin

puolin, mikd mahdollistaa roska-astialle padsemisen apuvalineen kanssa.

Kuva 45. Roska-astian huono sijoittaminen.

Katoksessa olevien aikataulu- ja reittiopasteiden ohjeellisesta sijoittelusta kerrotaan
tarkemmin luvussa 4.3. Opasteita ei sijoiteta penkkien taakse, jotta opasteen viereen on

mahdollista padsta apuvalineen kanssa.

Luvun 4.3 kuvassa 3 on esimerkki pysakkiymparistosta. Lahtokohtaisesti katos sijoitettaisiin
pysakkialueen paahan ja pyorailyn seka jalankulun vaylat kulkisivat pysakkialueen takaa. Jos
jalankulkua ja pyorailya on alueella vdahan, voidaan katos sijoittaa pyorailyn ja jalankulun
vaylien taakse. Katoksen jatkoksi rakennetaan kaide, jos heti katoksen jalkeen on pyoratie tai

korkeusero. Kaiteen tarkempia sijoitus ja mitoitusohjeita on kerrottuna luvussa 4.3.

7.2 Kilpailutusasiakirjat

Luvussa 4.4 on kerrottu EU:n vaatimuksista linja-autojen rakenteen hyvaksymisesta. EU
maarittelee hyvia vaatimuksia linja-autojen esteettémyys huomioiden. Vanhemmat
runkolinjoilla lilkennoivat linja-autot eivat tayta nykyisia uusille autoille sovellettavia

rakenteellisia vaatimuksia. Lahtékohtana uusia kilpailutusasiakirjoja laadittaessa voitaisiin
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pitaa, etta kaikki liikennoivat linja-autot tayttavat nykyiset EU:n vaatimukset. Viranomainen
voi kilpailuttaa liikenteen myds nykyisida EU:n vaatimuksia paremmilla
esteettomyyskriteereilld. Uutta linja-autokalustoa vaadittaessa on huomioitava, ettei
kilpailutusasiakirjan kriteerit ja EU:n vaatimukset linja-autojen rakenteen hyvaksymisesta ole
keskendaan ristiriidassa. Parannettaessa esteettomyyden tasoa paikallisjoukkoliikenteessa,
tulee tehda kattavaa markkinakartoitusta saatavilla olevista linja-automalleista ja niihin
saatavissa olevista paremman esteettdmyyden tason ratkaisuista. Jos markkinoilla olevaan
linja-autokalustoon ei tutustu, voidaan olla tilanteessa, jossa kilpailutusasiakirjoissa on
kriteereita, joita yksikaan linja-automalli ei tayta. Sopimuskausien ollessa pitkia, korostuu
laadukkaiden kilpailutusasiakirjojen tarkeys. Mahdollisia muutoksia allekirjoitettuihin

lilkennointisopimuksiin on haastavaa ellei mahdotonta tehda.

Nykyisissa julkisten hankintojen kautta kilpailutetuissa lilkkenndintisopimuksissa on otettu
esteettdmyys huomioon vaihtelevalla tasolla. Runkolinjojen liikennéintisopimuksissa on
hyvin samanlaisia esteettomyytta parantavia kriteereja kuten matalalattiaisuus etu- ja
keskioven valilla sekda enimmaisnousukorkeudet maasta autoon. Nykyisissa
kilpailutusasiakirjoissa olevat esteettomyyden tasalaatuisuutta heikentavat vara-
autovaatimukset poistetaan ja jokaisessa liikenndivassa linja-autossa tulee olla esteettomyys

samalla tasolla.

Nykyisissa sopimuksissa liikkumisesteisille matkustajille varatuille paikoille ei ollut asetettu
muita kriteereja kuin, etta kyseiset paikat ovat merkittyna ldahelle etu- tai keskiovea. Kriteeri
on hyva, mita voisi tarkentaa vield, ettd paikat on merkittava keskiovea ldhimmille
matalalattiaosuuden paikoille kdytavan molemmin puolin. Empiirisen tutkimuksen aikaan
tarkastellussa linja-autokalustossa etuoven laheisyydessa oleville istuimille oli hankalampi
kulku kuin keskioven laheisyydella oleville istuimille. Merkittyjen istuinrivistdjen lattian tulee
olla samalla tasolla kaytavan kanssa. Tavanomainen istuinkorkeus on 430-440 mm ja
vahintaan kahdella tai enintdan puolella liikkumisesteisille matkustajille tarkoitetuista
istuimista 500-550 mm. Merkityille paikoille istuimiin sijoitetaan kddnnettavat kdsinojat 200
mm korkeudelle istuintasosta molemmin puolin istuinta. Pituussuuntaista tilaa istuimilla
tulee olla vdahintdan 800 mm merkityilla paikoilla, eivatka istuimet saa olla taitettavia klaffi-
istuimia. Liikkumisesteisille matkustajille varusteltuja ja merkittyja paikkoja tulee olla

vahintaan nelja kappaletta, mutta kilpailutusasiakirjoissa voidaan paikkamaaran kasvaessa
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antaa laadullisia lisdpisteita. Matalalattia-alueella sijaitsevan kokonaisistumapaikkamaaran

voi my0s pisteyttaad, jossa lahtokohtana on vahintdaan 14 istumapaikkaa.

Linja-auto on varustettava luiskalla apuvélineiden ja lastenrattaiden kanssa matkustavia
henkiloita varten. Luiskan on sijaittava ovella, jonka leveyden tulisi olla vahintaan 1200 mm.
Luiskan osuus oviaukon leveydesta tulisi olla mahdollisimman suuri, kuitenkin vahintaan
luvussa 4.4.6 esiteltyjen mittojen mukainen. Valittomasti luiskan jalkeen avautuu auton
sisdlle monitoimitila pyoratuolin kayttajille ja lastenrattaille. Tilaan taytyy mahtua
suorakulmainen sarmid, joka on kooltaan vahintaan leveyssunnassa 750 mm
pituussuunnassa 2000 mm ja korkeussuunnassa 1900 mm. Pydratuolia ja lastenrattaita

varten on oltava asianmukaiset kiinnitysvarusteet.

Vahintaan jokaisen istumapaikan laheisyydessa taytyy olla painonappi 900-1100 mm
korkeudella lattian tasosta, ettei matkustuspaikalta tarvitse nousta tai siirtya painamaan
nappia. Lisdilmoituksen antavat painikkeet liikkkumisesteisten matkustajien seka pyoratuoli
tai lastenrattaiden kanssa matkustavien poistumisesta sijoitetaan siten, ettd merkitylta

paikalta voidaan kayttaa painiketta ilman tarvetta nousta tai siirtya paikalta.

7.3 Asiakaspalvelu

Oulun joukkoliikenteen verkkosivuille luodaan uusi esteettomyydesta kertova sivu, jossa
kerrotaan mahdollisimman kattavasti palvelun esteettémyydesta. Kaikki saatavilla oleva
tieto hyodyttaa lilkkkumisesteisen matkustajan matkasuunnitelman luontia. Esteettomyys-
sivulla on vahintaan kolme luokitusta kalustosta. Luokituksena on “korkea- seka
matalalattialinja-auto, osassa luiska”, “matalalattiainen linja-auto, osassa luiska” ja
”matalalattiainen linja-auto, kaikissa luiska”. Sivulle listataan linjat edelld mainitun
luokituksen mukaan. Esteettomyydesta kertovalle verkkosivulle lisdtaan linkit alennusryhma-
ja reittiopas-sivuille. Reittioppaan avulla asiakas saa linja-autojen aikataulut ja voi suunnitella
oman matkansa. Lopuksi sivulla mainitaan tulevaisuuden kehityssuunnitelmista
esteettomyyteen liittyen seka kuinka antaa palautetta ja kehitysideoita. Oulun kestavan

kaupunkiliikkumisen suunnitelman (WSP Finland Oy, 2021a) mukaan perustetaan

asiakaspalveluraati, jonne tulisi saada monipuolisesti osallistujia eri asiakasryhmista.



56

Raadissa olisi hyva olla esteettomyyden kokemusasiantuntijoita esimerkiksi Oulun

vammaisneuvostosta.

Reittioppaaseen lisataan pysakkien seka kaluston osalta esteettomyystietoja
vuorokohtaisella tasolla. Mahdollisia sanallisia lisatietoja pysakkien esteettémyydesta seka
pysakkialueen kunnossapidon tahosta voisi olla reittioppaassa esitettyna. Lisatietojen
antamisen reaaliaikaisesti saapuvalle ajoneuvolle on ty6laampaa. Tama vaatisi avoimen

kalustorekisterin luomisen ja jatkuvan yllapidon.

Tulevassa Oulun joukkoliikenteen palvelu- ja myyntiohjeen paivityksessa tulee huomioida
kattavammin kuljettajien velvollisuudet liikkumisesteisten matkustajien auttamiseksi.
Kuljettajat tulee velvoittaa auttamaan kaikkia matkustajia, jotka kaipaavat apua

joukkoliikennematkan suorittamisessa.

7.4 Kuljettajakoulutus

Oulun joukkoliikenne viranomainen laatii sopimusliikennditsijoilleen koulutusmateriaalia
parantaakseen asiakaspalvelua. Koulutuksen laadintaan ja toteutukseen otetaan
yhteistyokumppaniksi toimija, joka on hyvaksytty antamaan ammattipatevyyskoulutusta
kuljettajille. Toimijan taytyy tehda hakemus koulutusohjelmasta Liikenne- ja
viestintdvirastoon, joka paattaa koulutuksen hyvaksymisesta. Liikenne- ja viestintaviraston
hyvaksymastda ammattipatevyyden jatkokoulutuksen kuljettajat saavat ammattipatevyyden
jatkokoulutustunteja, joita on suoritettava vahintaan 35 tuntia viiden vuoden aikana.

(Traficom, 2022)

Koulutuksen sisallon laatimisessa voidaan madollisuuksien mukaan kayttaa apuna Oulun
vammaisneuvoston osaamista. Sisallollisesti koulutus kostuu teoriaopinnoista ja kdytdannon
opinnoista. Teoriaosiossa opiskellaan monipuolisesti eri erityisryhmien
joukkoliikennematkustamiseen liittyvia erityistarpeita. Kaytannon tasolla harjoitellaan
teoriassa opittuja valmiuksia toimia erityisryhmien vaatimien asiakaspalvelutilanteiden
mukaan. Kaytannon harjoituksiin pyritddan saamaan mukaan erilaisia

joukkoliikennematkustamisen haasteita omaavia kokemusasiantuntijoita.
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8 Loppupadatelmat

Lahtokohtaisesti Suomen perustuslaki ohjaa jokaisen suomalaisen elamaa. Perustuslaissa on
maininnat yhdenvertaisuudesta ja eri asemaan asettamisesta. Yhdenvertaisuuden
edistamisesta tarkemmin velvoittaa yhdenvertaisuuslaki. Liikkennepalvelulaissa puhutaan
tiedonantovelvollisuudesta, joka velvoittaa antamaan tietoa toimintarajoitteisten
matkustajien matkustamisen mahdollistamisesta. Julkisella viranomaisella on monia
lakisaateisiavelvollisuuksia toiminnassaan. Osin julkisin varoin jarjestettava palvelu on oltava

mahdollisimman yhdenvertaisesti kaytettavissa.

Opinnaytetyon tavoitteena oli selvittdaa Oulun joukkoliikenteen runkolinjojen
esteettomyyden nykytila. Opinndytetydssa kasiteltiin liikkkumisesteisyyttd, joka on osa
laajempaa ja monipuolisempaa esteettémyyden kokonaisuutta. Opinnaytety6ta tehdessani
haastavinta oli pitaa itsellenikin tarkea aihe mahdollisimman rajattuna. Liikkumisesteisyys on
vain osa kokonaisvaltaisempaa esteettomyytta, mita joukkoliikenteenkin osalta tulisi
tarkastella laajempien ja tarkempien tutkimusten myo6ta. Rajaus runkolinjoihin kattaa hyvin
Oulun kaupungin alueella olevia pysakkeja seka Oulun joukkoliikenteessa liikennéivaa linja-
autokalustoa. Tarkeimpien yhteysvalien keskusta—OYS—keskusta seka
keskusta—Yliopisto—keskusta osalta saatin tarkempaa tietoa ja hahmotusta kdaytannon

tasolla, millaisia ominaisuuksia on hyvalla pysakilla.

Kokemusasiantuntijalta saamieni tarkeiden nakemysten ja kokemusten mukaan
tiedonannon tarkeytta ei pida unohtaa. Kaikki esteettomyydesta saatavilla oleva tieto on
hyodyksi, vaikka tiedon sisalto liikkkumisesteisen matkustajan kannalta olisi epdsuotuisa.
Kuinka voit kayttaa liikkumispalvelua, jos et tieda palvelun soveltuvuudesta itsellesi ja omaan

lilkkkumistarpeeseesi?

Joukkoliikenteessa tehtdava matka on osa matkaketjua haluamiensa osoitteiden tai kohteiden
valilla. Tutkimuksessa saatujen tulosten mukaan liikkkumisesteiset henkilot voivat kohdata
useita esteitda matkaketjunsa aikana. Esimerkiksi haluamalleensa pysékille ei ole paasya tai
reitti pysakille ei ole esteeton. Esteita voivat olla tasoerojen luiskaamattomuus, epatasainen,
liukas tai pehmea paallyste, liian suuret kallistukset tai yleisesti huono kunnossapidon taso.
Pysdkkialueilla kohdataan samoja esteita kuin pysakille johtavilla vaylilla. Niiden lisdksi

pysakkialueita on suunniteltu ja toteutettu liian pieneilla tilavarauksilla, mika johtaa



hankaluuksiin liikuttaessa apuvélineiden tai lastenrattaiden kanssa. Lihtokohtaisesti kaikki
pysakkityypit voidaan suunnitella ja toteuttaa esteettomiksi. Aina ei kuitenkaan
katuymparistén ominaisuudet ole sellaiset, minne voisi toteuttaa esteettdmia ratkaisuja.
Naissa tilanteissa tulisi mahdollisuuksien mukaan jarjestaa mahdollisimman esteetdn

ratkaisu, vaikka kaikkia esteettomyyden ohjeistuksia ei voitaisi noudattaa.

Linja-autokalustossa eteenkin korkealattiaiset linja-autot tuottavat haasteita
liikkumisesteisille matkustajille. Jarjestettaessa joukkoliikennepalvelua liikkumisesteisille
matkustajille paikallisliikennelinja-auton tulee olla matalalattiainen ja asianmukaisella
luiskalla seka niiaustoiminnolla varustettu. Linja-auton sisaltd tulee myos |6ytya riittavasti
tilaa lilkkumisen apuvalineille ja lastenrattaille. Linja-autoissa voi olla haastavaa toteuttaa
kaikkia suomalaisia esteettomasta rakennuksesta ja ymparistosta annettuja vaatimuksia ja
ohjeita. Linja-autovalmistajat ovat yleensa ulkomaalaisia ja tarkkoja tietylle pienelle
markkina-alueelle tehtavia muutoksia esteettémyyteen liittyen ei ole aina mahdollista

toteuttaa kohtuulliset kustannukset huomioiden.

Kokonaisuudessaan joukkoliikenneviranomaisilla on suuri vastuu ja velvollisuus olla
edistamassa yhdenvertaisuutta kehittamalla esteettémampaa joukkoliikennepalvelua.
Opinndytetyossa saatujen tulosten valossa tyota esteettémyyden kehittdmisessa on
runsaasti. Oulun joukkoliikenteessa on tahtotila kehittaa esteettomampia
joukkoliikennepalvelun ratkaisuja, joita toivon mukaan padasemme kayttamaan

ldhitulevaisuudessa.

58



59

Lihteet

© OpenStreetMapin tekijat. (n.d). OpenStreetMap. https://www.openstreetmap.org/

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882. https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L0882&from=EN

Helsingin kaupunki. (28.9.2020). Estettémdn rakentamisen ohjeet.

https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-

rakentamisen-ohjeet

Hiekkala, S. (23.3.2020). Liikuntavammainen vai liikkumisesteinen?
https://www.invalidiliitto.fi/blogit/liikuntavammainen-vai-liikkkumisesteinen

Invalidiliitto. (n.d). Kulkuvdyld. https://www.invalidiliitto.fi/esteettomyys/julkinen-

rakennus/kulkuvayla

Kilpeld, N. (2019). Esteetén rakennus ja ympdiristo.

https://www.ymparisto.fi/download/noname/%7BEA7OFE2A-FF14-4FC8-96B6-

AE6B32F89BB7%7D/144306

Laki liikenteen palveluista 320/2017. https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2017/20170320

Lekmer. (n.d). Trio Twist Kolmosten lastenrattaat. https://lekmer.fi/trio-twist-kolmosten-

lastenrattaat/p/87890

LVM. (2003). Kohti esteeténtd liikkumista. https://docplayer.fi/11297266-Kohti-esteetonta-

liikkumista.html

Maankaytto- ja rakennuslaki 5.2.1999/132.
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990132

Oulu tekninen keskus. (2.6.2009). Rakennetun ympdristén esteettémyystrategia ja
toimintaohjelma 2020. Passeli kaupunki kaikille.

https://www.ouka.fi/c/document library/get file?uuid=72a58d99-60aa-4afc-8cf8-

95821df4549b&groupld=486338

Oulun joukkoliikenne. (n.d. -a). Liput ja hinnat. https://www.oulunjoukkoliikenne.fi/liput-ja-

hinnat

Oulun joukkoliikenne. (n.d. -b). Usen kysyttyd. https://www.oulunjoukkoliikenne.fi/usein-

kysyttya


https://www.openstreetmap.org/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L0882&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L0882&from=EN
https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-rakentamisen-ohjeet
https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-rakentamisen-ohjeet
https://www.invalidiliitto.fi/esteettomyys/julkinen-rakennus/kulkuvayla
https://www.invalidiliitto.fi/esteettomyys/julkinen-rakennus/kulkuvayla
https://www.ymparisto.fi/download/noname/%7BEA70FE2A-FF14-4FC8-96B6-AE6B32F89BB7%7D/144306
https://www.ymparisto.fi/download/noname/%7BEA70FE2A-FF14-4FC8-96B6-AE6B32F89BB7%7D/144306
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2017/20170320
https://lekmer.fi/trio-twist-kolmosten-lastenrattaat/p/87890
https://lekmer.fi/trio-twist-kolmosten-lastenrattaat/p/87890
https://docplayer.fi/11297266-Kohti-esteetonta-liikkumista.html
https://docplayer.fi/11297266-Kohti-esteetonta-liikkumista.html
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990132
https://www.ouka.fi/c/document_library/get_file?uuid=72a58d99-60aa-4afc-8cf8-95821df4549b&groupId=486338
https://www.ouka.fi/c/document_library/get_file?uuid=72a58d99-60aa-4afc-8cf8-95821df4549b&groupId=486338
https://www.oulunjoukkoliikenne.fi/liput-ja-hinnat
https://www.oulunjoukkoliikenne.fi/liput-ja-hinnat
https://www.oulunjoukkoliikenne.fi/usein-kysyttya
https://www.oulunjoukkoliikenne.fi/usein-kysyttya

60

PLL. (2008a). Esteeton bussipysékki. http://paikallisliikenneliitto.fi/wp-

content/uploads/2018/01/infrakortti 1.pdf

PLL. (2008b). Pysdkkilevennyksen mitoitus. http://paikallisliikenneliitto.fi/wp-

content/uploads/2018/01/infrakortti 2.pdf

PLL. (n.d). Tietoa toimialasta. https://paikallisliikenneliitto.fi/tietoa-toimialasta/

Suomen perustuslaki 11.6.1999/731. https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990731

SuRaKu. (2008a). Istuimet. https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/14 Istuimet 060208.pdf

SuRaKu. (2008b). Kaiteet. https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/11 Kaiteet 060208.pdf

SuRaKu. (2008c). Luiskat. https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/03 Luiskat 060208.pdf

THL. (17.4.2020). Liikunta. https://thl.fi/fi/web/elintavat-ja-ravitsemus/liikunta

THL. (2.11.2021). Esteettémyys ja saavutettavuus. https://thl.fi/fi/web/vammaispalvelujen-

kasikirja/vammaisuus-yhteiskunnassa/esteettomyys-ja-saavutettavuus

Traficom. (14.2.2022). Kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipdtevyys.

https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/kuorma-ja-linja-auton-kuljettajan-

ammattipatevyys

UKK-instituutti. (16.3.2021). Liikunta ja ikddntyminen.

https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumisen-vaikutukset/liikunta-ja-
ikaantyminen/

UN/ECE sdant6 nro 107 — Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista

koskevat yhdenmukaiset vaatimukset 2018/237. https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:42018X0237&qid=1635490567130&from=FlI

Vuokko, A. (11.7.2018). Design for All - yhdenvertaista suunnittelua kehittdmdssd.

https://www.preeriapingviini.com/yleinen/design-for-all-yhdenvertaista-

suunnittelua-kehittamassa/

WHO. (2021a). Disability. https://www.who.int/health-topics/disability

WHO. (2021b). ICF Browser. https://apps.who.int/classifications/icfbrowser/

WSP Finland Qy. (2021a). Oulun kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma SUMP.

https://docplayer.fi/216036855-0Oulun-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma-

sump-oulun-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma-sump.html|

WSP Finland Oy. (2021b). Pysdkki. https://www.sujuva.info/pysakki/

Yhdenvertaisuuslaki 1325/2014. https://finlex.fi/fi/laki/alkup/2014/20141325



http://paikallisliikenneliitto.fi/wp-content/uploads/2018/01/infrakortti_1.pdf
http://paikallisliikenneliitto.fi/wp-content/uploads/2018/01/infrakortti_1.pdf
http://paikallisliikenneliitto.fi/wp-content/uploads/2018/01/infrakortti_2.pdf
http://paikallisliikenneliitto.fi/wp-content/uploads/2018/01/infrakortti_2.pdf
https://paikallisliikenneliitto.fi/tietoa-toimialasta/
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990731
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/14_Istuimet_060208.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/11_Kaiteet_060208.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/03_Luiskat_060208.pdf
https://thl.fi/fi/web/elintavat-ja-ravitsemus/liikunta
https://thl.fi/fi/web/vammaispalvelujen-kasikirja/vammaisuus-yhteiskunnassa/esteettomyys-ja-saavutettavuus
https://thl.fi/fi/web/vammaispalvelujen-kasikirja/vammaisuus-yhteiskunnassa/esteettomyys-ja-saavutettavuus
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/kuorma-ja-linja-auton-kuljettajan-ammattipatevyys
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/kuorma-ja-linja-auton-kuljettajan-ammattipatevyys
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumisen-vaikutukset/liikunta-ja-ikaantyminen/
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumisen-vaikutukset/liikunta-ja-ikaantyminen/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:42018X0237&qid=1635490567130&from=FI
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:42018X0237&qid=1635490567130&from=FI
https://www.preeriapingviini.com/yleinen/design-for-all-yhdenvertaista-suunnittelua-kehittamassa/
https://www.preeriapingviini.com/yleinen/design-for-all-yhdenvertaista-suunnittelua-kehittamassa/
https://www.who.int/health-topics/disability
https://apps.who.int/classifications/icfbrowser/
https://docplayer.fi/216036855-Oulun-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma-sump-oulun-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma-sump.html
https://docplayer.fi/216036855-Oulun-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma-sump-oulun-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma-sump.html
https://www.sujuva.info/pysakki/
https://finlex.fi/fi/laki/alkup/2014/20141325

Liite1/1

Liite 1: Pysdkkien ominaisuustaulukko.

Tarkasteltu Nousumaara Yleinen Saapumisen  Odotustilan Saapumisen  Saapumisen kaltevuus kaltevuus pituus/ Odotustilan Reunatuen  Tummu Bussin etuoven Katoksen Katoksen Pysakiltd poistumisen
maastossa Paikka i ] i ateriaali materiaali Saapumisen tasaisuus / kunto leveys pituus / leveys leveys leveys korkeus  kontrastiraita  pysahtymispaikka Valai Katos Istuin Aikatauluinfo Roska-astia kemaeste (S kaide
Rautasaari P Kylla 68766 jk-pp Pysakkilevennys  Katoksen ja ] asfaltti 1,5/4,5 4300 120-160 ei ei kylla kylla 440 ok 1310 ei ei kaappi penkin takana
Rotuaari Kylla 215861 jk-pp Ajoratapysékki  Pysékkialueella jk-pp:lla kiveys 0,6/4,5 4730 100-130 220 harhaan johtava kylla enteellin  ei infondytto korkealla ei jk-pp vaylélla menee poikittaisia kontrastiraitoja n. 4 m vélein (koristeraita)
Kaupungintalo E Kylla 188783 Erillinen  Pysdkkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen kiveys 3 ok 2/4,5 1,5/4,5 1680 0-160 220 ei kylla kylla  500-530 ok 880-950 ei ei reunakiven korkeus vaihtelee ja kaappi penkin takana
Kaupungintalo P Kylla 246571 jk-pp Ajoratapysékki  Pysékkialueella jk-pp:l1a kiveys 1/4,2 2960 120 220 ei kylla kyllda2 480-500 ok 1200 ei padsyé ei kylla luiskaus katokselle huono
Pokkitorma Kylla 86118 Erillinen  Ajoratapysakki Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys 3 ok 3/2,1 1,5/2,5 1200 100-110 280 200 kylla kylla  510-570 ok 730 ei ei suurempi kaltevuus suojatieltd saavuttaessa suuria rakoja kontrastiraidassa
Raatti P Kylla 7405 jk-pp Ajoratapysakki  Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,4/3,6 ok 110-120 ei ei kylla kylla 470 ok 102 ei ei aikataulu penkin takana roskis saavutettamattomissa
Toivoniemi P Kylla 9188 Erillinen  Pysdkkilevennys Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 1,1/6 ok 100-110 ei ei kylla kylla 460 ok 106 ei ei roskakori hankala saavuttaa aikataulu osittain penkin takana
Merikoskenkatu E2 Kylla 90113 jk-pp Ajoratapysakki  Pysdkkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,6/4 ok 60-110 ei ei heikko ei ei digi ok ei reunakiven korkeus vaihtelee
jk-ppja 1korkeat kynnykset/ viiste
Merikoskenkatu E1 2014 Kylla 41022 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen suojatie asfaltti asfaltti jyrkka ok 1,8/3 heikko 80-120 ei ei kylla tenteellin 400-440 digi ok 1050 ei ei valaisin pylvdat edessd hankoittamassa kunnossapito mutta mahtuu lilkkumaan
jk-ppja 2 hieman korkeat kynnykset ja
Merikoskenkatu P1 2015 Kylla 90784 2 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen suojatie asfaltti asfaltti jyrkat viisteet ok 1,6/3,3 2100 60-110 ei ei kylla kylla  380-410 ok 980 kylla ei kylla valaisimilla vaikutusta kunnossapitoo, paremmat viisteet suojateille, ettd saapuminen olisi mahdollista, reunatuen korkeus vaihtelee
Merikoskenkatu P2 2012 Kylla 85165 3 jk-pp Ajoratapysakki  Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 1,9/4 ok 80-110 ei ei heikko ei ei digi ok ei reunakiven korkeus vaihtelee
1suuret kaltevuudet ja
Kemintie P 1936 Kylla 21551 3 Erillinen  Pysékkilevennys Erillinen jk-pp alikulku asfaltti asfaltti epétasainen/ huonokuntoinen ok 13,4/16,3 1,4/5 2300 130-180 280 ei kylla kylla 490 ok 920 hieman hieman roskis vie tilaa odotustilasta, harjanne kontrastiraidassa
Isko P 1875 Kylla 9033 3 Erillinen  Ajoratapysakki Erillinen jk-pp asfaltti kiveys 3 ok 3,3/33 1,2/2 2050 160 230 280 kylla kylla 530 ok 750 ei ei kaappi hieman penkin takana
3 kunto hyvd, huom.
Rantakoskela P 1845 Kylla 1764 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen jk-pp alikulku asfaltti kiveys kaltevuudet ok 3,1/8 1,6/2 1910 150 230 280 kylla kylla 500 ok 770 ei ei kaappi hieman penkin takana, hyvin toteutettu linja-auton saapuminen
3 kunto hyvd, huom.
Syynimaa P 1815 Kylla 1687 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen jk-pp alikulku asfaltti kiveys kaltevuudet ok 9/2,3 0,4/2,2 1910 160 230 280 kylla kylla 500 ok 780 ei ei kaappi hieman penkin takana
Ylioppilaskyla P 1785 Kylla 3339 3 jk-pp Pysakkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys ok 1,6/2,5 2040 160-190 230 280 kylla kylla 490 ok 830 ei ei kaappi hieman penkin takana, melko hyva poislukien kaivonkansien epatasaisuudet
Yliopisto P 1770 Kylla 6996 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen jk-ppja asfaltti kiveys ok ok ok 0,8/3 2450 170 230 280 kylla kylla 580 ok 930 ei ei kylla kaappi hieman penkin takana
OAMK P 1760 Kylla 8045 3 jk-pp Pysakkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys ok ok ok 0,8/2,5 1550 160 230 280 kylla kylld  430/540 ok 940 ei ei kylla kaapit penkkien takana, esimerkilliset penkit, kaivon kansi epatasainen, valopylvés hankaloittaa kunnossapitoa
OAMK E 1761 Kylla 43458 3 jk-pp Pysakkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys ok ok ok 0,6/3 1560 160 230 280 kylla kylld  420/530 ok 940 ei ei kylla kaapit penkkien takana, esimerkilliset penkit, valopylvés hankaloittaa kunnossapitoa
Yliopisto E 1771 Kylla 71283 3 jk-pp Pysakkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys ok ok ok 0,5/3 1560 180 230 280 kylla kylla  520/580 ok 860 ei ei kylla kaapit penkkien takana
Ylioppilaskyla E 1786 Kylla 47075 3 jk-pp Pysakkilevennys Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti kiveys ok 1/3,6 ok 170 230 280 kylla kylla 420 ok 880 ei ei kaappi hieman penkin takana, ohjausraidan sijoittelu erikoinen
3 kunto hyva, huom.
Syynimaa E 1814 Kylla 14 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen jk-pp alikulku asfaltti kiveys kaltevuudet ok 6,8/2,9 0,3/2,4 1910 150 230 280 kylla kylla 540 ok 850 ei ei ei kaappi hieman penkin takana
3 kunto hyva, huom.
Rantakoskela E 1844 Kylla 7985 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen jk-pp alikulku asfaltti kiveys kaltevuudet ok 8,3/3,2 0,9/2 1910 150-170 230 280 kylla kylla 500 ok 850 ei ei kaappi hieman penkin takana
3 kunto hyvd, huom.
Isko E 1877 Kylla 25521 3 Erillinen  Erillinen pysakki Erillinen jk-pp alikulku asfaltti kiveys kaltevuudet ok 5,4/2,9 1,1/2,6 1800 160 230 280 kylla kylla 560 ok 980 ei ei kaappi hieman penkin takana
1suuret kaltevuudet ja
Kemintie E 1935 Kylla 47867 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen jk-pp alikulku asfaltti asfaltti epétasainen/ huonokuntoinen ok 10/0,9 0,9/3,5 2250 160 280 ei kylla kylla 490 ok 940 ei ei
Toivoniemi E 2041 Kylla 14418 2 jk-pp Pysakkilevennys Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 1,3/2,8 ok 60-180 ei ei kylla kylla 480 ok 1030 ei kylla ei tarvisi kaiteen, roskikselle ei paase, epatasainen ja huonokuntoinen péallyste
Raatti E 2059 Kylla 14086 3 jk-pp Ajoratapysakki  Pysdkkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,9/3,2 ok 120 ei ei kylla kylla 500 ok ok ei kylla katokselle hankala paasta
Hellaakoski 2111 Kylla 199064 3 Erillinen  Ajoratapysakki Katoksen takana jk-pp katoksen kiveys kiveys ok ok 1,1/2,1 1640 110-160 200 harhaanjohtava kylla kylld2 470-550 ok 1030 ei ei ei kaappi hieman penkin takana, kaipaa kaidetta, reunakivea korkemmalle ja pihaliittymien viisteet tarkemmiksi
Rautasaari E 2128 Kylla 59338 3 jk-pp Ajoratapysakki  Pysakkialueella jk-pp:la asfaltti 1,1/3,8 ok 100-150 ei ei kylla kylla 500 ok 890 ei ei kaappi penkin takana heikko kontrastiraita suurilla raoilla
Linja-autoasema P 2126 Kylla 31008 2 jk-pp Ajoratapysékki  Pysékkialueella jk-pp:l1a asfaltti 1,5/5,9 heikko 110 ei ei kylla ei ei huono 1230 huonokuntoinen ja epatasainen odotustila, diginédyttd korkealla ja muu info pienté, kaipaako katosta ja uudelleen jarjestelya?, puut ja pylvaat haittaavat kunnossapitoa, roskis korkealla
Raksila E 2099 Kylla 71144 3 jk-pp Pysakkilevennys Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,8/2,6 ok 170-180 ei ei kylla kylla 450 ok 820 ei ei kaappi hieman penkin takana, roskin saavuttamattomissa
Vilkkyla P 2097 Kylla 26189 2 jk-pp Pysakkilevennys Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,9/4,5 ok 30-110 ei ei kylla kylla 530 ok 930 hieman hieman epéatasaista paalystetts, reunakiven korkeus vaihtelee
Kontinkangas E 2095 Kylla 38969 2 jk-pp Ajoratapysakki  Pysakkialueella jk-pp:l1a asfaltti 0,9/3,9 ok 100-120 ei ei kylla kylla 490 ok 910 ei ei kiveyksessa epdtasaisuutta ja kaappi hieman penkin takana
OYS Kajaanintie E 2108 Kylla 13956 3 jk-pp Pysakkilevennys Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,4/2,8 ok 90-120 ei ei kylla kylla 510 ok 810 ei ei kiveyksessa epatasaisuutta ja kaappi hieman penkin takana roskikselle hankala kulku
jk-ppja korotukset viistetty hyvin,
OYS Paivystys E 3461 Kylla 118 2 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen suojatie kiveys kiveys ok ok kaltevuuksia ei mitattu 2,1/4,6 2120 180 ei ei kylla ei ei ei ei ei ei pysakille ajaminen ja sieltd poistuminen hankalaa pylvéiden ja reunakiven takia, kunnossapito haasteellista
jk-ppja korotukset viistetty hyvin,
OYSE 3460 Kylla 3208 3 Erillinen  Pysakkilevennys Erillinen suojatie asfaltti kiveys ok ok kaltevuuksia ei mitattu 0,1/2,4 2500 140-180 ei ei kylla kylld  420/450 ei ei ei ei paljon penkkeja ulkona ja sisalla
Sairaalanrinne E 2179 Kylla 10301 3 Erillinen  Pysakkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys ok ok ok 1/5,1 2500 220 230 ei kylla kylla 440 matala 960 hieman kylla kaipaa pidempaa pysakki, ettd kaksi autoa mahtuu kerralla
Sairaalanrinne P 2178 Kylla 35412 3 Erillinen  Pysdkkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys ok ok 5/3,9 1,8/7,8 2400 220 230 ei kylla kylla 450 matala 970 ei kylla kaipaa pidempaa pysakki, ettd kaksi autoa mahtuu kerralla, suojatiet viistetty hyvin
oYsP 3459 Kylla 37448 3 Erillinen  Pysakkilevennys Katoksen takana jk-pp katoksen asfaltti kiveys ok ok ok 0,1/0,2 2000 40-70 ei ei kylla kylla 420 huono ei kylla ei kaipaa korkeampaa reunakived
OYS Kajaanintie P 2107 Kylla 26437 3 jk-pp Pysakkilevennys pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,2/2,9 ok 120 ei ei kylla kylla 470 ok 850 ei ei katokselle kaltevuus 3,4
Kontinkangas P 2094 Kylla 93885 3 jk-pp Ajoratapysakki  Pysakkialueella jk-pp:la asfaltti 0,7/2,4 ok 140 ei ei kylla kylla 540 ok 830 ei ei kaappi hieman penkin takana
Valkkyld E 2096 Kylla 23102 2 jk-pp Pysakkil nys Pysékkialueell jk-pp:l1a asfaltti 1,5/3,6 ok 60 ei ei kylla kylla 510 ok 790 ei ei kaappi hieman penkin takana, roskis saavuttamattomissa, epatasaisuutta, kaipaa parempaa kuivatusta
Raksila P 2098 Kylla 31448 3 jk-pp Pysakkilevennys Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,5/3,1 ok 170 ei ei kylla kylla 490 ok 800 ei ei kaappi hieman penkin takana, roskakori saavuttamattomissa, pysakki kaarteen jalkeen kolmikaistaisella ajosuunnalla --> pitdisi ryhmittyd jo vasemmalle
Linja-autoasema E 2109 Kylla 49322 3 jk-pp Ajoratapysédkki  Pysakkialueella jk-pp:lla asfaltti 0,8/4,6 ok 100 ei ei kylla kylla 490 ok 800 ei ei kaappi hieman penkin takana, kaipaa korkeampaa ja tasaisempaa reunakivea



Liite 2: Linja-autokaluston ominaisuustaulukko

Nousukorkeus ovilla
ajoasennossa ja niiattuna

Niiauksen saato
vai on/off

Linja-auton
merkki ja malli

Ovien kulkuaukon
vahimmaisleveys

Lattitaso etu ja
keskioven
valilla

Lattian kallistukset
pituus- /

Luiskan leveys
(cm) / pituus (cm)
/ kallistus (%)

Lastenrattaiden ja
pyoratuolien tila
pituus / leveys (cm)

Kasijohteet
SEEIE!

Kasijohteet ovilla

Nappien
korkeus
lattiasta

Etalukijan
keskikohdan korkeus
lattiasta (cm)

Kaytavan Istuinten
leveys

korotus

Istuinsyvyys

Istuinten
allatilaa

Istuinkorkeus

Liite2/1

etu/keski/taka (cm)

ala asentoon
saato ylos ei

VDL Citea

33ja27/39ja35
LLE120.255 ja27/39ja

napista alas ei

Kabus TC-4A4 37ja22/37ja25 A
saatoa

Scania Citywide 34ja26/35ja27/39ja30 s&aato alaseiylos

etu/keski/taka (cm)

86/113

71/111

70/123/56

ilman kynnysta

ilman kynnysta

ilman kynnysta

leveyssuunnassa (%)

3/0

4/0

0,4/09

81/88/35

96/ 60/ 45

82/87/42

207/71

210/ 137

177/ 134

1 pystytanko (46-113 cm) etuovellaja 2 penkit ja
pystytankoa (76-141 cm) keskiovella pystytangot
oi penkit ja
pystytangot
Etuovella (20-104 cm), keskiovella (67 cm ja enkit ia
90 cm korkeudella seka toisella reunalla 40- P J
pystytangot

83/120 cm) takaovella (81 cm ja 68 cm)

92-149

110-147

90-140

103

118

132

49

55

kylla/ei

kylla 14
cm

kylla/ei

67-77

70-83

70-80

kylla/ei

kylla

kylla

39-48

42-48

34-48

Nojan Kasinojat
korkeus J
17cm
60 istuintasosta,
2 kpl koko
autossa
60 ei
20cm
60 istuintasosta 3
kpl koko

autossa
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