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Liikenteelld on perustava rooli yleisdtapahtumien onnistumisessa. Yleisétapahtuman
onnistumiseen vaikuttaa, miten hyvin liikkkuminen tapahtumapaikalle ja poistuminen on
suunniteltu ja toteutettu. Kun paljon ihmisida kokoontuu samaan paikkaan, kasvavat myos
riskit ikaville seurauksille, kuten pitkat jonot ja hairiokayttaytyminen. Niista voi aiheutua
kielteinen muisto tapahtumaan osallistuvien ihmisten mieleen. Hyvin suunnitellut
liikennejarjestelyt edesauttavat yleis6tapahtuman onnistumista ja lisddvat turvallisuutta.

Opinndytetyon tavoitteena oli selvittdaa Helsingin kantakaupungissa sijaitsevan T66l6n
jalkapallostadionin liikennejarjestelyiden toteuttaminen yleis6tapahtumissa seka pohtia
keinoja tehostaa liikkumista tapahtumaymparistdssa. Tyossa keskityttiin tapahtuma-alueen
ulkopuolella tapahtuvaan henkil6liikenteen tarkasteluun seka tarkemmin yleisétapahtumaan
saapuvien ja sielta poistuvien liikkkumisen sujuvoittamiseen. Lisaksi tutkittiin
tapahtumaympariston liikkennejarjestelyiden toimivuutta ottelupdivina seka sitd miten
jalkapallostadionin ohittavan liikenteen tarpeet tulisi huomioitua paremmin.

Opinndytetyon teoriaosuudessa perehdyttiin maaritelmiin seka keinoihin lilkkkumisen
hallintaan seka yleisétapahtumien liikennejarjestelyiden suunnitteluun yleisella tasolla.

Opinndytetyon toiminnallisessa osuudessa tutustuttiin Toolon jalkapallostadionin
liikennejarjestelyihin ja liikennevirtojen hallinnan haasteisiin.

Opinnaytetyon tutkimuksellinen osuus tuotti tietoa ihmisten liikkumisesta stadionille ja
stadionilta jalkapallo-ottelun yhteydessa. Tutkimuksen keskeinen huomio oli T6616n
jalkapallostadionin sijoittuminen ahtaaseen kaupunkiymparistoon ja siita syntyvat ruuhkat
seka konfliktitilanteet tapahtumaan osallistuvien ja tapahtumapaikan ohittavien valilla.

Tyon lopputuloksena syntyi ehdotukset toimenpiteista lilkkennejarjestelyiden muuttamiseksi
vastaamaan paremmin liikkkumisen haasteita ja liséamaan alueen liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta.

Tutkimusmenetelmana kaytettiin kirjallisten lahteiden analysointia, henkildhaastatteluita
seka havainnointia tutkimalla ihmisten liikkumista jalkapallo-otteluiden yhteydessa.
Opinnaytetyolla ei ollut toimeksiantoa.
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1 Johdanto

Yleis6tapahtumiin suuntautuu suuria maaria liikennettd, kun sadat tai tuhannet ihmiset
saapuvat tapahtumapaikalle eri suunnista. Sujuvan ja turvallisen liikkumisen
mahdollistamiseksi tapahtumapaikan ymparistdssa edellyttaa yleisotapahtumien jarjestajilta
liikennejarjestelyja ihmisten ohjaamiseen ja hallintaan. Liikkumiseen liittyvat jarjestelyt

ovatkin osa onnistunutta yleis6tapahtumaa.

Taman toiminnallisen opinnaytetydn tavoitteena oli selvittdaa To616n jalkapallostadionille
saapuvan ja sielta poistuvan liikenteen sujuvuus yleis6tapahtumissa. Stadionin sijainti
tiiviissa kaupunkirakenteessa tuo omat haasteensa tapahtuma-aikaisten
liikennejarjestelyiden suunnitteluun. Stadionin sisddankaynneistad suurin osa sijaitsee
Urheilukadun puolella ja ahdas kaupunkitila heikentaa liikkumisen sujuvuutta aiheuttaen
muun muassa konflikteja eri kulkutapamuotojen valilla. Liikenneturvallisuusalalla
tyoskentelevana minua kiinnosti selvittaa, milla erilaisilla toimilla yleisdtapahtumissa

saadaan ihmiset liikkumaan oikein seka pystytdaan valttamaan tungoksen muodostamista.

Opinnaytetyo kasittelee liikenteen hallintaa ja ohjausta yleis6tapahtumissa seka sisaltaa
toiminnallisen osuuden, jossa esitelldan toimenpiteita lilkkkumisen sujuvoittamiseksi T6616n
jalkapallostadionin ymparistossa yleisotapahtuman aikana. Lisdksi tyossa kaydaan lapi
yleisella tasolla yleis6tapahtuman jarjestamiseen liittyvia kasitteita. Tyo on rajattu
lilkkumisen tarkasteluun tapahtuma-alueen ulkopuolella ja tutkimuksen aikana

tunnistettujen haasteiden ratkaisujen tuottamiseen.

Opinnaytetyon teoria pohjautuu aiheesta kirjoitettuihin julkaisuihin. Henkil6haastatteluiden
avulla taydennetaan ymmarrysta yleisétapahtumien liikennejarjestelyista ja niihin
vaikuttavista seikoista. Havaintoja ihmisten liikkumisesta saadaan tutkimalla
yleis6tapahtumien kulkua T66I6n jalkapallostadionilla. Hy6dyntamalla teoreettista,
kokemuksellista ja tutkimuksellista tietoa laaditaan toimenpide-ehdotuksia liikkumisen
tehostamiseksi. Opinndytetyossa esiintyvat keskeiset kasitteet ovat liikennejarjestelyt seka
liikenteen ja liikkumisen hallinta, silld termien kdytto vaihtelee aiheeseen liittyvissa

julkaisuissa.



2 VYleisotapahtuma

Yleis6tapahtumiksi lasketaan melkein mita tahansa pienista tilaisuuksista aina suuriin
massatapahtumiin asti. Kaikille yleis6tapahtumille yhteista on, ettd ne vaativat suunnittelua,
toteutusvaiheen hallintaa, turvallisuudesta huolehtimista seka lupa-asioiden huomioimista.
Tassa luvussa esitetdan tiivistetysti yleisotapahtuman maaritelma ja tapahtumajarjestajan

vastuu liikennejarjestelyihin liittyen.

2.1 Yleisotapahtuman maaritelma

Yleis6tapahtumaksi maaritellaan tilaisuus tai tapahtuma, joka on avoin kaikille, joko
paasylippu ostamalla tai ilmaiseksi. Yleisimpia yleis6tapahtumia ovat erilaiset
urheilukilpailut, juhlat, naytokset ja messut. Yleistdaen voidaan sanoa, etta kyseessa on
yleisotilaisuus silloin, kun tilaisuuteen osallistuminen ei edellytd nimenomaista kutsua tai
kuulumista johonkin tiettyyn yhteis6on. Yleisotapahtumista tulee ilmoittaa jarjestamispaikan
poliisille muun muassa, kun osallistujia on useita satoja tai tapahtumassa tarvitaan
lilkenteenohjausta. Yleisotilaisuuksista ja yleisista kokouksista sdadetadan kokoontumislaissa.

(Poliisi, n.d.)

2.2 Yleisotapahtuman turvallisuus

Poliisi- ja pelastusviranomaiset velvoittavat yleisdtapahtuman jarjestajalta
turvallisuusasioiden tarkoituksellista huomioimista. Yleisotapahtuman jarjestdja vastaa
yleison turvallisuudesta. Jarjestajan ilmoittaessa yleisotapahtumasta tulee taman samalla
esittda turvallisuussuunnitelma, jos tapahtuman luonne sellaista edellyttaa. Mikali
tapahtuma vaatii erityisia lilkkennejarjestelyja, tulee turvallisuussuunnitelman yhteydessa
esitella myos lilkennesuunnitelma, jossa on kerrottu muun muassa liikkenteenohjauksesta ja

pysakointijarjestelyista. (Poliisi, n.d.)

YleisOtapahtuman jarjestdja on velvollinen huolehtimaan pelastusteiden esteettomyydesta
ja ajokelpoisuudesta koko tapahtuma ajan. Hatatilanteessa yleisdtapahtuma-alueelta tulee

voida turvallisesti poistua. (Pelastustoimi, 2017)



Poliisi voi tarvittaessa antaa yleisétilaisuuden jarjestamisesta ennakolta tai tilaisuuden
aikana ohjeita ja maarayksia lilkenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Poliisilla on myds
kokoontumislain nojalla oikeus estaa tai keskeyttaa yleisotilaisuus tai maarata se
paattymaan, jos esimerkiksi jarjestysta ei voida yllapitaa tai siita aiheutuu huomattavaa

haittaa sivullisille. (Kokoontumislaki 22.4.1999/530)

Yleis6tapahtumaan osallistuville ja tapahtumaymparistdssa oleville tulee antaa riittavat
ohjeet ja tiedot turvallisista toimintatavoista. Nama taytyy antaa jo ennen tapahtumaa ja sen

aikana. (Tukes, n.d.a)

2.3 Yleisotapahtuman liikennejarjestelyt

Yleis6tapahtumien liikennejarjestelyissa keskeisena ajatuksena on pitaa huolta osallistujien
seka tapahtumien lahettyvilla liikkuvien turvallisuudesta. Lisdksi tulee huolehtia liikenteen
sujuvuudesta ja osallistujien opastuksesta. Myds lahiymparisto tulee huomioida ja valttaa
tarpeetonta hairiota liikenteelle. Suurempien tapahtumien liikennejarjestelyt edellyttavat
huolellista etukadteissuunnittelua. Liikennejarjestelyjen tulee lahtékohdiltaan olla selvit ja

johdonmukaiset.

Kuntien ja kaupunkien verkkosivuilta |6ytyy usein paikkakuntakohtaiset ohjeet ja
yhteystiedot yleisotapahtumiin liittyen. Yleis6tapahtuman jarjestdjan on syyta ottaa yhteytta
tapahtumapaikan poliisilaitokseen jo jarjestelyjen alkuvaiheessa ja selvittaa edellyttaako
yleis6tapahtuma senkaltaisia liikennejarjestelyja, etta tapahtumasta tulee laatia myos

erillinen lilkenteenohjaussuunnitelma.

Lilkkenteenohjaussuunnitelma kasittda muun muassa ohjeet tapahtuma-alueen
lilkennejarjestelyista, tarpeet katujen sulkemiseen liikenteeltd ja tatd varten tarvittava
tienpitdjan lupa, tilapaiset lilkennemerkit, liikkenteen ohjaajat seka heidan tehtavansa ja
pysakaointijarjestelyt (Poliisi, n.d.). Yleisesti lilkkenteenohjaussuunnitelmassa kuvataan, miten
tapahtuman vaikuttaman liikenteen kulkua ohjataan seka miten
lilkenteenohjaustoimenpiteet jarjestetdan. Ohjaustoimenpiteiden jarjestamiselld
tarkoitetaan tassa yhteydessa piirustusta tai muuta hahmotelmaa, josta kdy ilmi muun

muassa kulkureitit sekd ajoesteiden, opasteiden ja liikenteenohjaajien sijoittelu osallistujien



ja osallistumattomien varoittamiseksi ja ohjaamiseksi tapahtumapaikan ymparilla. Lisaksi
yleis6tapahtumien liikennejarjestelyiden suunnittelussa tulee huomioida viranomaisliikenne

ja turvata viranomaisten paasy tapahtuma-alueelle.

Mikali yleis6tapahtuma vaatisi tilapaisia liikkennemerkkijarjestelyja ja tienpitajana on valtio,
haetaan lupa Pirkanmaan ELY-keskukselta huolimatta siitd, minka ELY-keskuksen alueella

yleisétapahtuma jarjestetaan (ELY-keskus, n.d.). Muuten lupa haetaan kaupungilta/kunnalta.

Viranomaiset (poliisi- ja pelastuslaitokset seka muut kunnalliset ja alueelliset viranomaiset)
valvovat, etta yleis6tapahtuman jarjestdja noudattaa sdadadetyt velvollisuudet seka ohjaavat

tarvittaessa. (Tukes, n.d.a)

3 Liikkumisen hallinta yleisotapahtumissa

Yleis6tapahtuman luonteen, osallistujien ja tapahtumaymparistdn tunteminen ovat oleellisia
seikkoja, kun suunnitellaan tapahtumaa seka selvitellaan erilaisia tarpeita ja valitaan keinoja

liikkumisen hallintaan.

Kavijamaadraltdaan suuret tapahtumat aiheuttavat merkittavia haasteita lilkkenneverkolle.
Lilkkenneverkon rajallinen kapasiteetti ei aina riita valittamaan suuria maaria ihmisia ilman,
etta lilkenne ruuhkautuu. Liikenteen ruuhkautuminen voi aiheuttaa merkittavia
lilkenneturvallisuusongelmia seka vaikuttaa muun liikenteen sujuvuuteen ja
tapahtumakokemukseen negatiivisesti. Suurilla tapahtumilla on my6s merkittavia
vaikutuksia ymparistoonsa. Liikenteen lisddantyminen aiheuttaa esimerkiksi melua, paastoja

ja ruuhkia. (Haapamaki, 2016)

Tassa luvussa tarkastellaan liikkumisen hallintaa kasitteena seka yleisesti yleison liikkumista
ja lilkkkumisen hallinnan keinoja. Luvun keskeisempana tietoperusteena toimii Ruut
Haapamaen Liikenteen hallinta massatapahtumissa erikoisty6, josta on nostettu esille kolme
tunnettua keinoa liikkumisen hallinnan helpottamiseen yleisdtapahtumissa. Keinot ovat

tiedotus, lilkkkumisen ohjaus ja opastus seka hairionhallinta.



3.1 Maaritelma

Lilkkkumisen hallinta tai liikenteen hallinta on laaja kasite. Tassa tutkimuksessa tarkoitetaan
lilkkkumisen hallinnalla toimintaa ja keinoja, joilla yritetaan vaikuttaa ihmisjoukon
kulkemisen, reitin valintaan ja kokoontumisen hallintaan normaali oloissa. Yleisesti
lilkkumisen hallinnan tarkoituksena on helpottaa ihmisten liikkkumista asiakasystavallisella

tavalla ja edes auttaa vakijoukon kayttaytymisesta turvallisesti tapahtumaymparistossa.

3.2 Yleison liikkuminen

Yleiso on joukko ihmisid, jotka ovat kokoontuneet yhteista tarkoitusta varten, kuten
mielenosoitukseen tai urheilutapahtumaan. Kun yleisdtapahtumissa liikkuu suuri maara
ihmisia, muuttuu liikkkuminen hitaammaksi, mika aiheuttaa normaalia enemman ruuhkaa.
Tall6in muodostuu korostuneempi tarve hallita lilkkkumista tehokkaasti sujuvuuden ja

turvallisuuden yllapitamiseksi.

Yleison ja sen liikkumisen ymmartamisessa, on myos kysymys vakijoukon kayttaytymista ja
yksilon mukautumista enemmiston kdyttaytymiseen. Kollektiivista kayttaytymista ohjaa
myo6s miten yhtendinen vakijoukko on tavoitteiltaan ja paamaariltaan ja kokevatko
vakijoukon ihmiset millaista yhteenkuuluvuutta (Saari, 2007, s. 26). Yleisesti tunteet, kuten
ilo ja viha, voivat tarttua nopeasti ja voivat muuttaa tilanteen turvattomaksi. Myos
vakijoukon pdaamaaran ollessa sama on ihmisilla tapana seurata mielellaan henkil63, jonka
he ajattelevat tietdvan reitin. Perehtymalld kayttaytymistieteen julkaisuihin ymmarretaan
laajemmin sosiaalisen voiman merkitysta seka saadaan lisatietoa syista ja seurauksia
ihmisten kayttaytymiselle. Tama auttaa yleisotapahtumien suunnittelussa ja riskien
tunnistamisessa. Simulointiohjelmia voidaan hyédyntda suunnitteluvaiheessa vakijoukon
lilkkkumisen mallinnukseen ja siten havaita mahdolliset ongelmakohdat, joissa hairiota voi

muodostua.

Yleison liikkumista ohjaavat myos ymparisto, kuten rakennelmat ja aidat. Yleison kayttamien
tilojen toimivuus, kapasiteetti ja valityskyky tulee huomioida liikkkumisen hallinnan kannalta
suunnitteluvaiheessa, jotta esimerkiksi pullonkauloja syntyisi mahdollisimman vahan ja

lilkkuminen olisi sujuvaa.



Vakijoukon liikkumisen hallinnassa ei ole yhta "parasta" kdytdantoa. Kun tapahtuman
jarjestdja tayttaa lakisaateiset vahimmaisvaatimukset, voi olla monia jarkevia tapoja hallita
joukkojen liikkumista. Tarkeda on pohtia tapahtuman olosuhteita ja kysya asioita kuten
"Mika voisi menna pieleen?" ja "Mita uusia ongelmia voisi ehdotettu ratkaisu luoda?" Taman
jalkeen tulee joko hyvaksya kohtuudella ennakoitavissa olevat riskit sellaisenaan tai
kohdentaa resursseja ja eliminoida ne kokonaan tai lieventaa niita niin paljon kuin

mahdollista. (ESTA, 2020)

3.3 Tiedotus

Yleis6tapahtuman jarjestdja voi vaikuttaa tapahtuman onnistumiseen myds tiedottamisella.
Tiedottamisen yhtena tarkoituksena on auttaa ihmisia paikalle paasemisessa seka paatoksen
teossa reitin ja kulkutavan suhteen. Tiedottamista voidaan tehda seka etukateen etta
matkan aikana kayttaen erilaisia kanavia kuten internetia, tapahtumaopasta ja

joukkoviestimia. (Haapamaki, 2016)

Tutustumalla ennakkoon esimerkiksi internetista tapahtumapaikkaan, sen
saavutettavuuteen omalla kulkuvélineellad ja pysdkdintipaikoista tai julkista liikkennetta
kayttaen, sujuvoittaa seka osallistujien etta tapahtumapaikan ohittavien liikkkumista.
Yleisotapahtuman jarjestajalla onkin keskeinen rooli laadukkaan ja kattavan

lilkkumisvaihtoehtotiedon tuottamisesta osallistujien kayttoon.

Tiedottaminen tulisi jatkua lapi tapahtuman, aina yleison poistumiseen asti. Tiedottaminen
poistumisjarjestelyista seka yleison eri liikkumismahdollisuuksista poistua paikalta on yhta
tarkea sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta, kuin tapahtumapaikalle saapumisen
yhteydessa. Tiedottamisessa voidaan hyddyntdad myos tapahtumapaikan videotauluja seka

kuulutusjarjestelmaa.

Mahdollisista ongelmatilanteista tai hairidistda on myos syyta tiedottaa ihmisten

rauhoittamiseksi seka turvallisuuden yllapitamiseksi.

Tampereen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernen lehtori Markus P6llanen toteaa

sahkopostiviestissa tiedotuksen merkityksesta seuraavaa:



Tiedotus on tosiaan tarked. Tiedotuksella voidaan synnyttda tai ratkaista monia
ongelmia, joihin voi olla hankala muilla tavoin edes vaikuttaa (ainakaan yhta
tehokkaasti). Kaikki tavat tiedottaa, sekd ennen tapahtumaa etta sen aikana (ja
padttymisen lahestyessa, kuten videokuutio esimerkiksi mahdollisuutena) on

hyva hyodyntaa. (Pollanen, henkilékohtainen tiedonanto, 7.12.2021)

3.4 Liikkumisen ohjaus

Lilkkkumisen sujuvuutta tapahtumiin, itse tapahtumissa ja tapahtumista poistuessa voidaan
parantaa liikkkumisen ohjauksella. Ohjauksella tarkoitetaan tassa kontekstissa erilaisia
lilkennemerkkeja ja opasteviittoja, fyysisia ohjauslaitteita seka ohjausjarjestelmia, joilla
ihmisten liikkumista ohjataan. Lisaksi ohjausta voidaan tehda liikenteen ohjaajilla.

(Haapamaki, 2016)

Hyvalla ja selkealla ohjauksella ihmiset osaavat helposti liikkua oikein ja oikeaan paikkaan.
Ndin my0s valtetadn hidastumisia ja hairiotilanteiden muodostamista. Huolehtimalla etta
tapahtumaymparistoon on sijoitettu asianmukaiset ja riittavat opasteet, jotka nakyvat ja
ovat helposti ymmarrettavissa, edesautetaan liikkumisen hallintaa. Julkaisemalla myos
yksityiskohtaiset tapahtumakartat yleisétapahtuman verkkosivuilla seka sijoittamalla
tapahtumakarttoja tapahtumaymparistoon, lisataan ihmisten tietoisuutta seka oikeaan

paikkaan l6ytamista, sujuvoittaen nain liikkumista. (Salo, 2020)

Yleison reaaliaikainen liikkumisen seuranta on tarkeda. Suurissa yleis6tapahtumissa on
erilliset tilannejohtopaikat tai operaatiokeskukset tilannekuvan ylldpitoon ja viestimiseen.
Tilannekuvan avulla jarjestyksenvalvojille ja lilkkenteen ohjaajille informoidaan tilanteen
kehittymisesta seka ohjataan heitad opastamaan osallistujia oikealle reiteille ja oikeisiin
katsomoihin. Osa onnistunutta liikkkumisen ohjausta on myds yleisétapahtumaan

osallistumattomien opastaminen tapahtuma-alueen ohi tai etsimaan vaihtoehtoisia reitteja.

Tapahtuma-alueen sisaan- ja uloskaynnit ovat liikkumisen hallinnan suurimmat keskittymat.
Tilastollisesti ne ovat erditd suurimmista riskialueista, koska niihin liittyy pullonkauloja
synnyttden jonoja ja ruuhkautumista. Pullonkaulat taas kasvattavat yleisdpaineen riskeja

seka lisda osallistujien turhautumista. Jonot sisdankaynnilld ovat useimmiten



vaistamattomia, mutta tarkeinta on yllapitaa jarjestysta. Hairiot ja epajarjestys aiheuttavat
jonottajissa arsytysta ja voi johtaa ikaviin seurauksiin ja jopa turvallisuuden vaarantumiseen.

(Saterhed ym., 2011)

Sisdan- ja uloskayntien sijoittaminen tulee olla huolellisesti harkittu, koska tama vaikuttaa
vakijoukon liikkumiseen seka tapahtuma-alueella ettd sen ulkopuolella. Sisdan- ja
uloskayntien edessa ja takana tulisi olla runsaasti tilaa jonossa seisoville seka kayntien
lapikulkeneille. Sisdan- ja uloskdayntien ymparilla oleva alue tulee myos pitaa vapaana
lilkenteestd, myyntikojuista ja rakennelmista seka varmistaa etteivat ihmiset jaa seisomaan

vaan jatkavat matkaa eteenpadin. (Saterhed ym., 2011)

Odotettaessa yleison saapuvan paikalle lyhyessa ajassa, on suotavaa jarjestaa
jonotusjarjestelma, joka vahentaa hairioriskia ja tungosta sisddankadynnin luona (Saterhed
ym., 2011). Kuvassa 1 on esitetty esimerkki jonotusjarjestelmasta kaytettyna saapumisen ja

poistumisen hallintaan.

Kuva 1. Jonotusturvallisuus (Tukes, n.d.b).

Saapumisen ja poistumisen hallinta

Useita vaylia
Ulostulo erillisena
‘ ‘ = QOpastetut ja
’I I ohjatut lohkot
I I l = Tarvittaessa
‘ ‘ ‘ puskuroitu jonotus
... I -
Turvatarkastus \“\‘MMQ A

Jonoja syntyy, kun lyhyen ajan sisalla suuri maara osallistujia saapuu tapahtumapaikalle ja
sisdankdynneille, mika ylittaa tarjolla olevan tilan valityskyvyn. Liika jonottaminen saattaa
vaikuttaa kavijatyytyvadisyyteen ja aiheuttaa menetettyja asiakkaita. Ihmisten odottamisesta

syntyvaa artymysta voidaan lieventaa ilmoittamalla, jonottamisen odotettu kestoaika tai



esittamalla viihdetta esimerkiksi valotaulun valitykselld. Jonoja voidaan hallita erilaisin
keinoin ja jonotusmallein, jotka lyhentavat jonottajien odotusaikaa. ("Jonottamisen hallinta",

n.d.)

Kuvan yksi jonotus on jarjestetty vahemman tilaa vieviin suoriin jonoihin ja on tilaisuuteen
saapuvalle selked jarjestely. Tarvittaessa suoriin jonoihin voidaan muodostaa
puskurivyohykkeita, ikaan kuin valiseinia, jolla vahennetaan sisaankayntia kohti
muodostuvaa painetta. Keskeisin tavoite saapumisen ja poistumisen hallinnassa tulee olla
sisdan- ja uloskayntien tehokas hallinta, jotta ne eivdat muodosta ruuhkautumisia, jotka

voivat hairita liikkkumisen virtauksia.

3.5 Hairionhallinta

Suurten ihmismaarien liikkuminen tuo mukanaan omat haasteensa. Yleis6tapahtumat
aiheuttavat lilkkkumista niin tapahtuma-alueelle kuin sielta poiskin. Kun liikennetta on
samassa paikassa ja ldahes samaan aikaan, syntyy ruuhkapiikkeja seka ongelmia
turvallisuuden kanssa. Yleisotapahtuman tunnusominaisuudet kuten lyhytaikaisuus ja
epasaannollisyys seka suurten ihmismaarien liikkkuminen samaan aikaan, tuovat vaikeuksia

liikkumisen hallinnan suunnitteluun. (Haapamaki, 2016)

Yleison osallistuessa esimerkiksi urheilutapahtumaan se ei pelkdastaan seuraa kentan
tapahtumia, vaan luo myo6s tunnelmaa, vaikuttaen tapahtuman onnistumiseen. Tunnelmaa
luodaan monesti jo ennen ottelun alkua, esimerkiksi kannattajamarsseilla. Kannattajien
rauhallinen kdytos lisadvat viihtyvyyttd, mutta tunnelman ollessa latautunut tilanne voi

helposti karjistya ja johtaa ikaviin seurauksiin.

Hairiot ovat myos osana yleisdtapahtumaa. Tapahtuman suunnitteluvaiheessa tulisi pohtia
mahdollisia hairioita ja riskeja, joita tilaisuuden liikkkumisen hallinnassa voi syntya.
Tapahtuman jarjestajan tulisi tiedostaa riskit ja osata vastata niihin oikealla tavalla niiden
sattuessa. Yleison, joiden odotukset ovat tayttyneet, tekevat tapahtumasta turvallisemman,
kun taas pettynyt tai drsyyntynyt yleiso voi aiheuttaa erilaisia ongelmia, jotka voivat johtaa

héiridihin (Saterhed ym., 2011).



10

Liikkkumisen hallinnan suunnittelun yhtena tavoitteena on minimoida ongelmat ja niiden
vaikutuksia niin osallistujiin kuin ulkopuolisiin. Hairidihin on kuitenkin syyta varautua ja
suunnitella etukdteen, miten toimitaan poikkeustilanteissa. Alla muutamia nostoja asioista,

joita tulisi huomioida liikkumisen hallinnan osalta tapahtumissa:

1. Kulku tapahtumapaikalle pitaa jarjestaa hyvin (esimerkiksi erisuuntaisien
ihmisvirtojen ei pitaisi kohdata samalla reitilla).

2. Henkil6kuntaa on oltava tarpeeksi.

3. Esteiden asettamista suurille kulkuvaylille pitaa valttaa (esimerkiksi ruokakioskit ja
ajoneuvot).

4. Tiedonkulku jarjestdjien valilla on toimittava jatkuvasti.

5. Vaihtoehtoisia kulkureitteja on kaytettava tehokkaasti.

6. |Ihmisten rauhoittamiseksi tapahtumien kulusta pitdisi tiedottaa ongelmatilanteiden

aikana (esimerkiksi kovadanisilld). (Parnanen, 2015)

Hyvin tyypillinen hairié yleisdtapahtumissa ovat ruuhkat. Ruuhka muodostuu, kun paikalle
saapuu enemman ihmisia alueen kapasiteetin ndahden. Tata hairiota voidaan taklata

lisdaamalla lilkenteen ohjaajien tai tapahtuma-avustajien maaraa. Ylimaaraisten ohjaajien ja
avustajien avulla saadaan hyodynnettya alueen kapasiteettia tehokkaammin, kun kaikki eri

reittivaihtoehdot tai sisdankayntien tilat tulevat paremmin kaytettya.

Osa ruuhkien ongelmista johtuu puutteellisesta tai vaarasta informaatiosta. Liikenteen
ohjaajien ja tapahtuma-avustajien sijoittamisen avulla liikenteen solmukohtiin ja tapahtuma-
alueen ulkopuolelle, sisddnkayntien lahettyville, voidaan valittda oikeaa tietoa yleisolle, mika

rauhoittaa ja sujuvoittaa ihmisten liikkumista.

Tapahtumasuunnittelun yhteydessa tulisi myos pyrkid ennalta ehkdisemaan hairididen

syntya. Jonojen muodostumista voidaan ehkdistd muun muassa seuraavilla keinoilla:

1. Sijoitetaan pysakadintialue riittavan etaalle tapahtumapaikasta. Tarvittaessa kdytetdan
joukkoliikennetta pysakointialueelta tapahtumapaikalle.

2. Houkutellaan osallistujat paikalle ja paikalta asteittain jarjestamalla lisdohjelmaa.

3. Suunnitellaan tulijoille useita tuloreitteja ja tiedotetaan tehokkaasti vaihtoehtoisista

reiteista.
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4. Tehdaan joukkoliikenteesta riittavan houkutteleva. (Liikennevirasto, 2017)

Tapahtuma-alueen ympariston eri osille muodostuvien jonojen muotoa ja pituutta voidaan
arvioida aikaisempien samanlaisten tapahtumien kokemusten perusteella tai ennustamalla

niiden pituus liikenteen simulointiohjelmalla. (Liikennevirasto, 2017)

Yleis6tapahtuman kulusta on tarkeaa kerata tietoa ja dokumentoida se jalkikateisarviointia
varten. Keratyn tiedon avulla voidaan arvioida eri osa-alueiden ja toimenpiteiden
toimivuutta tapahtumalle, mika my6s helpottaa seuraavien tapahtumien suunnittelua.

(Kiiveri, 2020)

Keskeisinta hairionhallinnassa on huolehtia osallistujien turvallisuudesta ja tarjota yleisélle
odotukset tayttdavaa palvelua. Hyvan ilmapiirin luomisen avulla ennalta ehkdistddan myos
hairididen syntya. Tarkea perusta hairion hallinnalle luodaan kattavalla
ennakkosuunnittelulla, huolehtimalla asianmukaisesta valmistautumisesta ennen ei-

toivottuja tapahtumia seka valmiuksilla viestia nopeasti kaikille osallisille hdirion sattuessa.

4 Toolon jalkapallostadionin liikennejarjestelyt

Tassa luvussa esitelldan Toolon jalkapallostadionia ja sen liikennejarjestelyja
yleisd6tapahtumissa. Stadionin saavutettavuutta kuvataan eri kulkutapojen osalta ja

lilkennejarjestelyihin liittyvaa seikkoja esitelldaan henkil6kohtaisten tiedonantojen pohjalta.

4.1 To0lon jalkapallostadion

Tarkastelun kohteena kuvassa 2 oleva To6l6n jalkapallostadion (markkinointinimeltaan Bolt
Arena) sijaitsee osoitteessa Urheilukatu 5, Helsingin kantakaupungin tiiviissa
kaupunkirakenteessa. Se on liikenteellisesti erittdin hyvin saavutettavissa seka kestavilla
lilkkumismuodoilla etta henkiléautolla. Jalkapallostadion valmistui vuonna 2000 ja toimii
Veikkausliigassa pelaavien HJK:n ja HIFK:n kotikenttdna. Stadionin yleistkapasiteetti on 10

770 katsojaa.
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Kuva 2. T6616n jalkapallostadion (T6616n jalkapallostadion, 2022).

Urheilukatu on noin kilometrin pituinen asuntokatu Helsingin Taka-T6016ss4, joka ulottuu
Toivonkadun risteyksesta Ladkarinkadulle. Asuintaloja sen varrella on vain lansipuolella.
Urheilukadun itareunalla, jalkapallostadionin puolella, kulkee koko matkalla rinnakkain levea
kaksisuuntainen pyoratie ja jalkakdytava. Kadunvarsipysakointia on kadun molemmin puolin.
Urheilukadun ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitus on 30 km/h ja vuorokautinen
lilkennemaara 7 300 ajoneuvoa Helsingin kaupungin liikkennetutkimuksen mukaan.
Lahiymparistossa sijaitsee myds Olympiastadion, Helsingin jaahalli, Helsingin Uimastadion

seka Eldintarhan yleisurheilukenttd, jotka nakyvat kuvassa 3.
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Kuva 3. limakuva T6616n jalkapallostadionin ymparistosta (Goolgemaps, n.d.).

Lilkkennejarjestelyt edelld mainituille paikoille perustuvat ihmisten kulkemiseen tapahtumiin
joukkoliikennetta kayttaen. Jalkapallostadionin lansipuolella Urheilukadun suuntaisesti
kulkevalla Mannerheimintielld, seka pohjoispuolella Nordenskidldinkadulla on useita

raitiovaunu- ja linja-autopysakkeja.

Seka Helsingin pdarautatieasemalta ettd Pasilan asemalta on myds mahdollista saapua
jalkapallostadionille kdvellen. Pyorailijoita varten on jalkapallostadionin |aheisyydesta jonkin
verran pyordpysakointipaikkoja ja muutamia kaupunkipydraasemia. Omalla autolla
jalkapallostadionille saapuvat katsojat voivat etsid ajoneuvoille pysakdintipaikkaa lahikatujen
lisdksi Helsingin jadhallin ja To6l6n Kisahallin pysakointikentilta. Lisaksi lahialueella on muita

pysakdintipaikkoja, kuten Laakson ratsastuskentan ja Eldintarhan urheilukentan yhteydessa.

Liikenteellisesti alueen haastavin kohta lienee noin 100 metria jalkapallostadionin
pohjoispuolella kulkeva vilkasliikenteinen Nordenskidldinkatu. Helsingin Sanomien

verkkojulkaisussa Nordenskidldinkadun ja Urheilukadun risteysta luonnehdittiin yhdeksi
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Suomen vaarallisimmaksi risteykseksi onnettomuustilastojen perusteella (Kuokkanen, 2017).
Myos kuvassa 4 ndakyva Nordenskidldinkadun eteldpuolella kulkeva jalkakdytava (punainen
ympyra) ei ole leveydeltdan riittava valittdmaan suuria ihmismassoja, aiheuttaen

ruuhkautumista ja turvallisuuden heikkenemista suurten yleisétapahtumien yhteydessa.

Kuva 4. Nordenskidldinkadun ja Urheilukadun risteys, taustalla Helsingin jaahalli (28.4.2022)

4.2 Yleisotapahtuma jalkapallostadionilla

T6o6lon jalkapallostadionilla jarjestetaan urheilutapahtumien lisdksi konsertteja, seka
erilaisista yritystapahtumia. Jalkapallo-otteluissa stadionille mahtuu istumaan 10 770
katsojaa, konserteissa jopa 20 000, muutettaessa kentan nurmi 14 000 ihmisen

permantokatsomoksi. (Tuohimaa, 2000)

Jalkapallostadionin kaikista tapahtumista jalkapallon osuus on 80—90 prosenttia. Konsertteja
tai muita massatapahtumia jarjestetdan vuodessa 3—4 kappaletta, tukien stadionin

perusliiketoimintaa. (Tuohimaa, 2000)

Stadion rakennus on varta vasten tehty sellaiseksi, ettd ihmiset viihtyisivat jalkapallo-
otteluissa ja vain toissijaisesti kaytettavaksi konserttiareenana. Koska T6616n
jalkapallostadion on keskelld kaupunkia ja stadionin rakenne on avoin, kuuluu musiikki hyvin
myo6s Urheilukadun varrella oleviin asuntoihin. Melumaaradysten takia konsertit alkavat ja

paattyvat tavanomaista aikaisemmin. (Tuohimaa, 2000)
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4.3 Liikennejarjestelyt

T66lon jalkapallostadionin sijainti tiukassa kaupunkirakenteessa, tuo omat haasteensa
ihmisten liikkkumisen hallinnassa tapahtumaymparistdssa. Tutkimuksessa tehtyjen
havaintojen mukaan suurin osa jalkapallostadionille suuntautuvasta jalankulusta tulee
Urheilukatua eteldn suunnasta. Toinen paasuunta on Urheilukatua pitkin pohjoisen

suunnasta. Jalkapallostadionin itdpuolelta saapuva jalankulkuliikenne on vahaista.

Kuvassa 5 on esitetty tapahtuma-alueen kartta, eli To616n jalkapallostadion. Stadionilla on
nelja katsomolohkoa, joista ei ole kdyntia muihin lohkoihin tapahtuma-aikana.
Pohjoispaadyn, padkatsomon ja Klubipaadyn (etelapaadyn) katsomoiden sisdankaynnit
sijaitsevat Urheilukadun puolella. Padkatsomoa vastapaata olevan itdkatsomon sisaankaynti

on stadionin "takapuolella", eli itdpuolella.

Kuva 5. T6616n jalkapallostadion / Bolt Arena (HJK, 2022a).

ITAKATSOMO

=
3
2
g

ALYYdIENTAH

PAAKATSOMO

)
M0&n RAVINTOLA 1 2&3

URHEILUKATU

Tapahtumien luonne, vierailijoiden maara ja tapahtuman ajankohta vaikuttavat siihen,
millaisia jarjestelyja liikenteen osalta edellytetdan. Helsingin poliisilaitoksella

yleisotilaisuuksista paatoksia tekevan ylikomisario Ari Taipaleen sahkopostiviestin liitteena
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olleessa Helsingin poliisilaitoksen paatos yleisotilaisuuden jarjestamistad koskevista

maarayksista todetaan liikennejarjestelyiden osalta seuraavaa:

Tilaisuuden jarjestdja on velvollinen hoitamaan katuosuuksien liikenteen
jarjestelyt ja lilkenteen ohjauksen siten, ettd poistuminen Bolt Arenalta (T66l6n
jalkapallostadion) tapahtua turvallisesti ja viiveettomasti. Tarvittavista
liilkennejarjestelyista on sovittava Helsingin kaupungin kaupunkiympariston
toimialan seka tarvittaessa Helsingin poliisilaitoksen liikennepoliisin kanssa.
Jarjestdja asettaa ja poistaa tarvittavat liikenteenohjauslaitteet ja asettaa
tarvittavan maaran jarjestyksenvalvojia (toimintasuunnitelman mukaisesti)

ohjaamaan liikennetta. (Taipale, henkil6kohtainen tiedonanto, 23.3.2022)

Helsingin pelastuslaitoksen palotarkastaja Henrik Suutarinen on todennut

sahkopostiviestissa Tool6n jalkapallostadionin liikennejdrjestelyistd seuraavaa:

Pelastuslaitoksen puolelta me otamme kantaa liikennejarjestelyiden osalta
padosin sellaisissa tilanteissa, jos niilld on vaikutusta tapahtuma-alueen
poistumisteihin tai jos niiden osalta on jotain operatiivisen pelastustoiminnan

kannalta huomioitavaa. (Suutarinen, henkil6kohtainen tiedonanto, 28.3.2022)

Helsingin kaupunkiympariston asukas- ja yrityspalvelut / Alueiden kaytto ja valvonta

asiakaspalvelusta kerrottiin sdahkopostissa tilapdisista liikennejarjestelyista seuraavaa:

Tapahtumajarjestdjat hakevat itse kaupungilta tapahtuma ja liikennejarjestelyt
yleisille katu/ puistoalueille, mikali siihen katsotaan olevan tarvetta. Tilapdiset

liikennejarjestelypaatokset haetaan tapahtuma/ottelu kerrallaan.

Aina kun rajoitetaan yleista aluetta esim. liikennejarjestelyt ulottuvat yleiselle
alueelle, niille tarvitaan kaupungilta lupapadatos. Liikennejarjestelyista ja niiden
suunnittelusta vastaa paatoksenhakija. Paatoksenmyontaja joko hyvaksyy
sellaisenaan ehdotetut jarjestelyt tai vaatii niihin korjauksia. Paatoksiin lisataan
mahdollisesti myds muita ehtoja ja maarayksia. Tapahtumien

lilkenteenohjaajat paikat ja maarat maaraa poliisi. Laki maaraa kaytettavat
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lilkennemerkit ja kuka saa toimia liikenteenohjaajana, hdnen vaatetuksensa

ynna muuta sellaista.

Tilapaisesti Urheilukatu on mahdollista sulkea pois autoilta, mutta alueella
my06s asuu paljon ihmisia. Heidan tarpeensa, huoltoajot, ambulanssit yms. pitaa
myds huomioida. (Helsingin kaupunkiymparisto, henkilokohtainen tiedonanto,

22.4.2022)

Helsingin seudun liikenteen lilkkennesuunnittelija Esa Sauvolan (henkilokohtainen tiedonanto,
20.4.2022) on todennut sahkopostiviestissa Toolon jalkapallostadioniin liikennejarjestelyista

seuraavaa:

Tool6n jalkapallostadionin tilaisuuksiin / vastaavan kokoisiin muihin tapahtumiin ei ole
normaaleina liikenndintiaikoina hankittu lisdliikennettd. Kokemuksen mukaan Bolt
Areenan purku on sujunut suhteellisen mallikkaasti olemassa olevalla kapasiteetilla.

(Sauvola, henkilokohtainen tiedonanto, 20.4.2022)

4.4 Tapahtuma-aikaiset liikkennejarjestelyt

Tapahtumapaikka sijoittuu tiiviiseen valmiiksi rakennettuun ymparistéon. Alueella
noudatetaan olemassa olevia yleisia liikkennejarjestelyja. Ainoana poikkeuksena tahan on
pyoratien sulkeminen stadionin edustalla. Polkupyora- ja sahképotkulautaliikenne ohjataan
stadionin molemmissa paissa ajoradalle. Kuvassa 6 on esitetty HIFK Fotbollin suunnitelma
HIFK-HJK jalkapallo-ottelun tilapaisesta liikennejarjestelysta. Myods HIK:n tapahtumissa

noudatetaan samankaltaista jarjestelya.
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Kuva 6. HIFK Fotbollin liikennejarjestelysuunnitelma (Helsingin kaupunki, 2022).

¥
1

Merkkien viliselld alueella sallitaan ainoastaan jalankulku. Kaikenlaisten kulkupelien
likenne ohjataan ajoradalle. Suljetun alueen péaissa on
lilkenteenohjaaja/jarjestyksenvalvoja koko ottelutapahtuman ajan.

i\'( Merkkien kohdalla on jarjestyksenvalvoja valvomassa suojatieturvallisuutta ja varmistaa
ettei suojatien kautta padse polkupyorailijoité stadionin edustalle.

Erityisena haasteena on pidettdva tilan puutetta stadionin edustalla Urheilukadun puolella.
Puute nakyy pahimmillaan, kun suuria ihmismassoja saapuu stadionille tai poistuu sieltd

Ilyhyen ajan sisalla, kuten kuvissa 7 ja 8 on nahtavissa, mika luo haasteita hallita liikkumista.

Varsinkin suuria ihmismassoja houkuttelevat jalkapallo-ottelut, kuten paikalliskamppailut ja
kansainvadliset pelit, saavat paikalle tulevat katsojat pakkautumaan stadionin Urheilukadun
puoleisten sisddankdyntien eteen hankaloittaa paikan ohittavien jalankulkijoiden ja
pyorailijéiden matkantekoa. Varsinkin stadionin vieressa kulkevan kaksisuuntaisen pyoratien
liikenne estyy pahimmillaan kokonaan, katsomoihin pyrkivien ihmismassojen parveillessa
koko jalkakaytavan ja pyoratien leveydella. Sama tilanne toistuu ottelun paatyttya ja
katsojien poistuessa stadionilta Urheilukadulle. Ruuhkan muodostuminen on osittainen

osoitus tilan puutteesta.
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Kuva 7. Ihmisia poistumassa stadionilta Urheilukatua eteldaan (28.4.2022).

Lilkkenteenohjaajat tai jarjestyksenvalvojat voivat tarvittaessa puuttua tilanteeseen
neuvomalla ihmisia oikeisiin paikkoihin sekd ohjaamalla ihmismassa jarjestykseen stadionin
edustalla ennen ottelua. Ohjaus vahentaisi konflikteja seka osallistuvien keskuudessa etta

osallistuvien ja tapahtumaan osallistumattomien kesken.

Kuva 8. Ihmisia jonottamassa eteldpaadyn katsomoon (28.4.2022).
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Vakimaaran lisddntyessa ja jonojen muodostuessa sisaankayntien edustalla on kuitenkin
katsottu turvallisuussyista parhaaksi ohjata pyoraliikenne stadionin edustalta ajoradalle.

Sama tilanne toistuu ottelun paatyttya.

HJK:n turvallisuuspaallikko Petri Anttila toteaa jarjestelyista seuraavaa: Ottelupaivina portit
aukeavat puolitoistatuntia ennen ottelun alkua. Tapahtumissa on turvatarkastus ja
osallistujia pyydetdaan saapumaan hyvissa ajoin sujuvuuden ja turvallisen sisdanpaasyn
varmistamiseksi. Kuitenkin suurin osa yleis6std saapuu noin 15—20 minuuttia ennen ottelun
alkua, aiheuttaen hetkellista ruuhkautumista. Molempiin paatykatsomoihin on tavallisesti 4—
5 sisdantulolinjaa, muihin katsomoihin 2—3 linjaa. Yleison saapumista ja poistumista

seurataan myos valvontakameroilla. (Anttila, henkil6kohtainen tiedonanto 27.1.2022)

Sisdankaynnit ovat tunnetusti pullonkauloja ja valityskykya hidastaa stadionilla tilanpuute
turvatarkastuksen osalta. Valityskyvylla tarkoitetaan tassa yhteydessa, kuinka nopeasti
ihmisia saadaan kulkemaan sisaankadynnista katsomoihin. Valityskapasiteetin kasvattaminen
on kuitenkin useassa tapauksessa joko hankalaa tilanpuutteen vuoksi tai sen kustannukset
vaikuttavat huomattavalla tavalla kannattavuuteen. Turvallisuudesta ei kuitenkaan tingita

odotusaikojen lyhentamiseksi. (Anttila, henkil6kohtainen tiedonanto, 27.1.2022)

Otteluun osallistuvan yleisémaaran ennakointi on tarkeaa, jotta voidaan jarjestaa riittavasti
henkilokuntaa paikalle ja varmistaa tapahtuman hairiéton kulku. Tama kuitenkin lisaa
jarjestajan kustannuksia ja tasapainoilu oikean maaran suhteen voi olla hankalaa. Alla HJK:n

2.4.2022 julkaisema tiedote HIK-Honka jalkapallo-ottelun jarjestelyista:

On myos rehdisti myonnettava, ettd koronakurimuksen hellitettya yleison halukkuus
saapua paikan paalle yllatti meidat (erittain positiivisesti). Lippuja myytiin paikan
paalla ennen ottelua enemman kuin vuosikymmeneen. Katsojien sisdantuloa
ltdkatsomoon ruuhkauttaa etenkin turvatarkastus. Laajennamme
turvatarkastusaluetta porttien ulkopuolelle sekd tehostamme tarkastusprosessia jo
Inter-otteluun lisddamalla jarjestyksenvalvojien maaraa. ("HJK pahoittelee

epdonnistumista lauantain ottelujarjestelyissa", 2022)
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4.4.1 Jalankulku

Lahimmat joukkoliikennepysakit ja suurimmat autojen pysakointialueet sijaitsevat noin 200-
700 metrin padssa stadionista, joten suurin osa otteluun saapuvista katsojista taittaa
viimeisen osuuden jalan. Kuten aiemmin on todettu suurin osa jalankulkuliikenteesta,
saapuu Urheilukatua eteldsta ja pohjoisesta, kadun itdpuolella kulkevaa leveaa jalkakaytavaa

pitkin.

Huomionarvoista on, ettei jalkapallostadionille ohjaavia opasteviittoja ei ole, ei mydskaan
tapahtuma-aluekarttaa nakyvasti esilla, josta esimerkiksi reitti omaan katsomoon kavisi ilmi.
Kuvassa yhdeksan nakyy yksittdinen opasteviitta itdkatsomoon (ympyroity punaisella), mutta
sen sijoitus ei ole paras mahdollinen. Opastusviitta on hyvin matalalla ja jo muutaman
ihmisen oleskelu sen edessa peittdd sen nakyvyyden. Myos sisaankaynnit tulisivat olla
selkedmmin havaittavissa. Nyt ne eivat katukuvassa erotu, kuten kuvissa 9 ja 15 kay ilmi,

mika hankaloittaa suunnistamista oikealle sisdankaynnille.

Kuva 9. Huomaamattomaksi jadva opastusviitta Urheilukadun puoleisen stadionin

eteldkulmassa ihmismassojen saapuessa paikalle (Googlemaps n.d.).

4.4.2 Pyoraliikenne ja pyorapysakointi

Urheilukadun vilkas pyoraliikenne kulkee kadun itareunalla samassa tasossa jalkakdytavan
kanssa olevalla kaksisuuntaisella pyoratielld. Havaintojen perusteella useita kymmenia

katsojia saapuu stadionille polkupyoralla. Pyorapysakdintipaikkoja Urheilukadun puolella on



22

stadionin molemmissa paadyissa, jotka tayttyvat hyvin nopeasti stadionin yleisomaarien
ollessa suuri. Sdhkdpotkulautojen pysakointi tulisi ohjataan samoille sijainneille kuin
polkupyorapysakaointi, kuten kuvassa 10 on nakyvissa. Kaytanndssa pyorapysakoinnin
riittamattomyydesta johtuen, niin polkupyorien kuin sahkdpotkulautojen pysakointi on
epajarjestelmallista. Varsinkin etelapaadyssa, kuten kuvassa 11 nakyy, sdahkdpotkulautoja
pysakoidaan jalkakaytavalle, mika kaventaa kadun leveytta. Myds poliisiautojen sijoittelu,

kuten kuvassa 8 voi haitata tai rajata polkupyorien pysakadintia.

Suurempien ottelutapahtumien yhteydessa on jalkapallostadionin Urheilukadun puoleisissa
paadyissa koko tapahtuman ainoat liikenteen ohjaajat. Heidan tehtavanansa on avustaa
paikalle saapuvia ihmisia I0ytamaan oikeaan katsomoon, ohjeistaa pyorien pysakoinnista ja

ohjata paikan ohittavia pyorailijoita ajoradalle, stadionin edustan ruuhkaisuuden takia.

Kuva 10. Tilannekuva pohjoispaadysta ennen HIK-FC Inter ottelua (23.4.2022).
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Kuva 11. Tilannekuva sahkoépotkulautojen pysakdinnista etelapaadysta (23.4.2022).

Jalkapallostadionin lahettyvilta noin 200—300 m sateelta I6ytyy kolme kaupunkipyéraasemaa

Toivonkadulta, Messeniuksen kadulta ja Helsingin jadhallilta.

4.4.3 Joukkoliikenne

Tutkimuksessa tehtyjen havaintojen perusteella ottelutapahtuma jalkapallostadionilla ei
aiheuta joukkoliikenteen reittilinjoihin tai kalustotarpeen maardaan muutoksia
perustilanteessa. Tata nakemysta tukee Helsingin seudun liikenteen liikennesuunnittelija Esa

Sauvolan kommentti, joka esitetty neljannen luvun kolmannessa alaluvussa.

Mannerheimintielld, stadionin kohdalla, kulkee kolme eri raitiolinjaa, ja lisdksi kadun varrelta
[6ytyy myOs paikallis- ja seutuliikenteen linja-autopysakkeja. Nama yhdessa tarjoavat julkisen
liikenteen tehokkaan ja korkean palvelutasoluokan. Lyhytkestoisia liikkennehairiita voi
syntyd Mannerheimintiella kannattajaryhmien ajoradalla kulkevista kulkueista johtuen.

Urheilukadulla ei kulje joukkoliikennetta.

4.4.4 Muu moottoriajoneuvoliikenne

Urheilukatu on lapiajettavissa padsaantoisesti koko ottelutapahtuman ajan, pois lukien
kannattajaryhmien marssiessa stadionille ja riskiotteluiden paattymisen jalkeen, jolloin

Urheilukatu suljetaan tilapaisesti. Termilla riskiottelu tarkoitetaan tassa kohtaa ottelua, jossa
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joukkueiden eri kannattajat saattavat ryhtya véakivaltaiseen kayttdaytymiseen toisiaan
kohtaan. Tilausliikennetta on hyvin vahan ja pysakointipaikkoja linja-autoille on osoitettu
Mantymaen kentalla. Taksit ja saattoliikenne pystyvat jattdmaan ja noutamaan asiakkaita
kadun varrelta. Tosin tama aiheuttaen hetkellista liikenteellista haittaa muun samaan
suuntaan kulkevan liikenteen joutuessa odottamaan, jos vastakkaisesta ajosuunnasta tulee

lilkennetta, eika ohi paase.

4.4.5 Tapahtuman paiattyminen

Ottelutapahtuman paatyttya jalkapallostadionin tyhjentyminen kestaa kaytanndssa noin 15—
20 minuuttia. Purkautumisen aikana jalkapallostadionin Iahist6lld on suurimmat
jalankulkijamassat. Yleison poistuminen tapahtuu melko ripeasti ja ihmismassan aiheuttamat
hairiot ja viivytykset alueen liikenndintiin jadvat paasaantoisesti vahaisiksi. Tosinaan
lilkenteen ohjaustarvetta muodostuu jalankulkijoiden pullonkaulakohdissa. Yksi néista
paikoista on Urheilukadun ja Nordenskioldinkadun risteys, jossa jalankulkijoiden ja autojen
ristedvista reiteista johtuen poistuva autoliikenne ruuhkautuu helposti. Antamalla edell
mainitussa risteyksessa Urheilukatua pohjoiseen suuntaan kulkeville valoetuus, saadaan

pidemmillad vedoille tyhjennettya kyseista suuntaa.

Toinen mahdollinen pullonkaulakohta on lahistolla olevat raitiovaunupysakit. Pysakkien
kapeat odotustilat voivat tayttya hetkessd, jos suuret ihmismassat saapuvat samanaikaisesti
paikalle. Turvallisuussyista voi syntya tarve rajoittaa tai sdannostella jalankulkijoiden paasya

pysakille, johon on hyva varautua.

4.5 Riskiottelut

Riskiottelulla tarkoitetaan tassa tutkimuksessa jalkapallo-ottelua, jossa on kohonnut
turvallisuusuhka osallistuvien joukkueiden kannattajista johtuen. Seka Suomen Palloliitto
ettd Valtioneuvoston asetus turvallisuutta, turvatoimia ja palveluja koskevasta yhdennetysta
lahestymistavasta jalkapallo-otteluissa ja muissa urheilutilaisuuksissa tehdysta Euroopan
neuvoston yleissopimuksesta velvoittavat jarjestajaa tekemdaan yhteistyotd kaikkien otteluun

osallistuvien toimijoiden kanssa.
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Suomen Palloliiton turvallisuusmaaraysten ensimmaisessa kohdassa todetaan seuraavaa:
"Jalkapallo- ja futsalottelussa lasna olevilla on oikeus odottaa, etta kaikki mahdollinen on

tehty heidan viihtyvyytensa ja turvallisuutensa varmistamiseksi. (Suomen Palloliitto, 2022)

Euroopan neuvoston turvatoimia ja palveluja koskevasta yhdennetysta ldhestymistavasta
jalkapallo-otteluissa ja muissa urheilutilaisuuksissa yleissopimuksen 6 artiklan b. kohdassa
todetaan seuraavaa: "luomaan turvallinen, turvattu ja lamminhenkinen ymparisto julkisilla
paikoilla, jotka on tarkoitettu kannattajien kokoontumiseen ennen tilaisuutta ja sen jalkeen,
tai paikoissa, joissa kannattajien voidaan odottaa kdyvan saannodllisesti omasta halustaan,

seka kulkureiteilla kaupunkiin ja/tai stadionille ja stadionilta". (HE 45/2021)

Helsingin poliisilaitoksen yhteyteen sijoitettu Suomen National Fotball Information Point:ista
(NFIP) todetaan jarjestelyista seuraavaa: Jalkapallo-ottelut ovat kokoontumislain mukaisia
yleisotilaisuuksia, joiden jarjestyksesta ja turvallisuudesta vastaa tapahtuman jarjestaja.
Riskiotteluissa tapahtuman jarjestdja, pelastuslaitos ja poliisi tekevat normaalia tiiviimpaa
yhteistyota jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitamiseksi. Riskiotteluksi luokitellaan Stadin
derbyksi kutsuttua paikallisottelua kahden helsinkildisen jalkapallojoukkueen, HIFK:n ja
HJK:n, kohdatessa. Kaytannossa poliisi on silloin paikalla suuremmalla resurssilla
turvaamassa yleista jarjestysta ja turvallisuutta tapahtuma-alueen ulkopuolella ja
tarvittaessa valmiudessa avustamaan jarjestdjaa myos tapahtuma-alueella jarjestysta.
Ottelun paatyttya poliisi valvoo kannattajien poistumista sekd ohjaa tarvittaessa liikkennetta.
Stadin derbyt pelataan poliisin toiveesta arki-iltoina. (NFIP, henkilokohtainen tiedonanto,

8.5.2022)

Kannattajakulkueet vaikuttavat liikennejarjestelyihin aiheuttaen hetkellista liikennehaittaa
T66l6ssa. Poliisi vastaa mahdollisten kannattajaryhmien kulkueiden saattamisesta stadionille
ja niihin liittyvista liikennejarjestelyista. Paasaantoisesti Urheilukatu suljetaan
autoliikenteeltd kulkueiden ajaksi Nordenskidldinkadusta eteldan aina Mantymaen kentalle
asti. Mannerheimintielld saatetaan joutua hetkellisesti rajoittamaan liikenteen kulkua ja

ohjamaan osan autoista muualle.

Kuvassa 12 on esitetty kannattajaryhmien kulkueiden reitit. Reitit voivat poiketa
ennakkotiedoista, jonka johdosta poliisin on myds varauduttava viime hetken muutoksiin.

HIFK:n ja HIK:n kannattajat I[ahtevat omista kantaravintoloistaan liikkeelle, eli vastakkaisista
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suunnista. HJK:n kannattajilla on stadionin ymparistossa periaatteessa kaksi kantaravintolaa,
mutta kdytdnnossa eteldmpana oleva T6616 Sports Bar (Mannerheimintie 98) on viime

aikoina vakiintunut kannattajakulkueiden lahtépaikaksi.

Kuva 12. Kannattajakulkueiden reitit, sininen HJK ja punainen HIFK (Googlemaps n.d.).
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HJK:n kannattajat marssivat pohjoisesta stadioin etelapaadyn katsomoon ja HIFK:n
kannattajat etelasta stadionin pohjoispdaadyn katsomoon. Kulkueiden laht6jen
samanaikaisuuden ja reittien ristedmisen johdosta, poliisi joutuu yleensa pysayttamaan
hetkeksi toisen kulkueen etenemisen turvallisuussyista, valttddkseen yhteydenottoja

kannattajien valilla.

Ottelun paatyttya vakiintuneen kaytannon mukaisesti voittaneen joukkueen
kannattajaryhma (pohjois- tai etelapadadyn katsomossa olevat kannattajat) ei lasketa

katsomosta ennen kuin toisen joukkueen kannattajat ovat poistuneet stadionilta ja sen
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valittomasta laheisyydesta. Toimenpiteelld halutaan pitda joukkueiden eri kannattajat erossa

toisistaan, valttadkseen helposti vakivaltaisiksi muodostavia yhteydenottoja ndiden kesken.

5 Toimenpide-ehdotukset liikkumisen tehostamiseksi

Tutkimuksen tarkoituksena oli seurata yleison liikkumista To616n jalkapallostadionille ja
sieltd pois seka selvittda toimenpiteita liikkkumisen tehostamiseksi. Tassa luvussa on esitelty
ehdotuksia toimenpiteistd, joilla tapahtuma-alueen liikennejarjestelyita ja liikkkuminen
voitaisiin saada sujuvammaksi ja turvallisemmaksi. Toimenpide-ehdotukset muodostuivat
tarkkailemalla paikan paalla ihmisten liikkumista seka havainnoimalla jarjestelyiden
toimivuutta suhteessa liikkkumisen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Tarkkailupaiva oli kaksi,
23.4 ja 28.4.2022, joista ensimmaisena padivana yleisoa stadionilla oli reilu 3 000 katsojaa ja

toisena reilu 7 000 katsojaa.

5.1 Verkkosivut

Ensimmaisia kertoja tapahtumaan osallistuva etsii ennakkoon tietoa tapahtumapaikasta ja
sen saavutettavuudesta verkkosivuilta. Helsingin jalkapalloklubin (HJK) verkkosivuilla on

ohjeet, kuinka saapua paikalle ja pelkistetty tapahtumakartta, joka esitetty kuvassa 13.

Toinen myos toistaiseksi T66l6n jalkapallostadionia kotikenttana pitdavan
Veikkausliigajoukkueen HIFK Fotboll Ab:n (HIFK) verkkosivuilla on heikosti tieto jarjestelyista

eikd tiedon I6ytaminen ollut yksinkertaista ja helppoa.

Toimenpide-ehdotuksena ehdotetaan verkkosivujen paivittamista stadionin
saavutettavuuden parantamiseksi. Tapahtuman verkkosivuilla kannattaa olla ndkyvasti oma
osionsa, jossa kerrotaan mahdollisimman kattavasti milla eri tavoin tapahtumapaikalle
paasee, pysakkien sijainnit ja vinkkeja autojen pysakointiin. On hyva muistaa, etta
verkkosivut toimivat myos yritysten ja yhdistysten brandikuvana, johon verkkosivujen

vierailijat kiinnittavat huomiota ja mika vaikuttaa heidan paatoksentekoonsa.

Kumpikin taho, HIFK paljon enemman, voisi panostaa tapahtuma-aluekarttaan ja esitelld

stadionin saavutettavuutta yksityiskohtaisemmin. Stadionin katsomoiden merkitsemisessa
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voisi kayttaa eri vareja kuten kuvassa 14. Tama helpottaisi katsojaa hahmottamaan oman
katsomopaikan sijaintia ja sisddankayntia katsomoon. Samoja vareja kaytettaisiin
tapahtumalipussa ja paikan paalla opastusviitoissa seka katsomolohkojen sisdankdyntien
merkinndissa perille |6ytamisen helpottamiseksi ja nopeuttamiseksi. Tapahtuma-
aluekarttaan voisi kirjata myos lahikatujen nimet ja vieressa kulkevien raitiovaunulinjojen
numerot seka suunnat, jossa pysakit ovat. Lisaksi olisi hyva merkita karttaan polkupyérien ja
sahkopotkulautojen pysakointipaikat seka lahialueen pysakointialueet omilla autoilla

saapuville.

Kuva 13. HJK:n verkkosivuilla oleva karttapohja T66l6n jalkapallostadionista (HJK, 2022b).
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Kuva 14. Ehdotus uudeksi karttapohjaksi joka muokattuna kuvasta 13.
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5.2 Opastus tapahtumaymparistossa

Urheilutapahtumissa ja konserteissa, tulisi kiinnittda huomiota siihen, etta opastus oikeisiin
katsomoihin ja oikeille paikoille on riittavan selkeda. Toolon jalkapallostadioin sisaankdyntien
saavutettavuus on huonosti opastettu ja tapahtuma-aluekartta vaikeasti havaittavissa kuten
kuvasta 15 kay ilmi. Tama lisaa erehtymisen mahdollisuuksia, mika taas hidastaa stadionin

tayttamista.



30

Kuva 15. Etelapaadyn sisddankayntien opastus nakyy huonosti (28.4.2022).

Toimenpide-ehdotuksena esitetdaan opastuksen parantamista. Opastusviittojen lisddmisen
molempiin paasaapumissuuntiin sekd naiden lisdksi tapahtuma-aluekarttoja nakyvimmin
esille helpottamaan ja nopeuttamaan suunnistamisessa oikean paikkaan kuten kuvassa 16

on kuvitettu.

Lisaksi sisdaankaynnit eri katsomolohkoihin tulisi merkita nykyista selvemmin ja ndakyvimmin
kayttaen tapahtuma-alueen karttapohjan vareja opasteissa seka tarvittaessa katuun
maalaamalla. My0s ottelupdivana kaytettavissa olevien sisddankdyntien linjastojen maara
pitaisi pystya ilmoittamaan nakyvasti, esimerkiksi asettamalla stadionin edustalle
katsomokohtaiset "sisdankayntiportaalit". Se selkeyttaisi tulemista ja helpottaisi jonojen
muodostamista. Jarjestely tiivistdisi samalla ihmismassoja hyddyntdaen samalla stadionin

edustalla olevaa tilaa tehokkaammin seka nopeuttaisi sisdantuloa.
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Kuva 16. Opasteiden nakyvyyden parantaminen (28.4.2022).

Lisaksi jarjestyksenvalvojien tai tapahtuma-avustajien lasndoloa ja kaytt6a Urheilukadun
ruuhkaisimmilla kulmilla tulisi parantaa. Tapahtuma-avustajien aktiivisemmalla otteella
ihmisten opastamisessa saataisiin jonotusta jarjestettya oikein ja neuvottua ihmisia oikeisiin
paikkoihin, joka sujuvoittaisi liikkumista alueella. Tapahtuma-avustajilla on myds erittain
tarkea rooli osallistujien rauhoittamisessa ja tiedon valittamisessa heille sekd tapahtuman

jarjestajan tilannekeskukseen liikkkumisen tilanteesta ja yleisomaarista.

5.3 Urheilukadusta pyorakatu

Torstaina 28.4.2022 ennen klo 18.00 alkanutta HIFK:n ja HJK:n jalkapallo-ottelua suoritetussa
polkupyoraliikenteen kasilaskennassa, stadionin edustalla olleen laskentapisteen ohitti klo
16.00-16.52 vdlisena aikana 171 pyorailijaa ja 14 sahkopotkulautailijaa. Polkupyorailijoista
64 kulki eteldadn ja 107 pohjoiseen. Vertailukohtana todettakoon, etta Helsingin
vilkkaimmalla py6ravaylalla, Baanalla, liikkui vuonna 2021 samana ajankohtana 258

pyorailijaa (Helsinki Region Infoshare, n.d.).

Ottelutapahtumaan osallistuvien ja osallistumattomien pyorailijdiden konfliktien
valttamiseksi on kulkumuodot eroteltava toisistaan paremmin. Nykyinen ottelupaivan
liikennejarjestely (kuva 6) on alueella liikkuvien jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kannalta

huono. Ennen pelia ja pelin jalkeen Urheilukadun stadionin puoleinen jalkakaytava tayttyy



32

ihmismassoista, jotka levittaytyvat myos pyoratielle estden pyorailemisen aiheuttaen turhaa

konfliktia kulkumuotojen valilla.

Pyorailijdiden ohjaaminen stadionin paadyista ajoradalle on pyorailijdiden sujuvan ja
turvallisen liikkumisen kannalta huono koska paikka on ahdas ja ajoradalle heikko tai
rajoittunut nakyvyys, joka voi aiheuttaa konfliktitilanteen pyorailijdiden ja autoilijoiden
kesken. Lisaksi kohdassa voi olla saattoliikennetta estdmassa siirtymista ajoradalle kuten

kuvassa 17 nakyva musta taksiauto.

Kuva 17. Pyorailijoita ohjataan ajoradalle (28.4.2022).

Toimenpide-ehdotuksena ehdotetaan Urheilukadun muuttamista ensisijaisesti pyorakaduksi
toissijaisesti sekaliikennekaduksi koko matkalla, kuten kuvassa 18 on punaisella varilla
esitetty. "Pyorailijat ajavat yhdessa autoilijoiden ja muilla moottoriajoneuvoilla ajavien
kanssa ajoradalla. Autoilijat ja muut moottorilla kulkevat sovittavat nopeutensa
pyorailijoiden mukaan. Pyorakadulla on pyorailijoille annettava esteeton kulku." ("Nain liikut
Helsingin ensimmaiselld pyorakadulla", 2020) Pyoratie ja jalkakdytava eivat enaa kulkisi
rinnakkain vaan pyorailijat siirtyisivat ajoradalle. Muutos parantaisi jalankulkijoiden

turvallisuutta heikentamatta pyorailijéiden liikkumisen sujuvuutta.
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Urheilukadulta oikealle Nordenskitldinkadulle Pasilaan kaantyvien autoilijoiden matka
nopeutuu, kun ristedvia pyorailijoita ei enaa olisi, mika lisaa risteyksen valityskykya. Koska
Urheilukatu on asuntokatu, jossa pysakdintida on kadun molemmin puolin, on ajovayla
kapeampi hidastaen luonnostaan autojen nopeuksia. Lisdksi kadulla on 30 km/h
nopeusrajoitus, tasa-arvoisia risteyksia seka hidastetoyssyja, tekijoita, jotka rauhoittavat

autoliikennetta ja tuovat turvaa polkupyoraliikenteelle.

Kuva 18. Urheilukadusta pyorakatu (Helsingin karttapalvelu, n.d.).

Mikali Urheilukatua ei voi muuttaa pyorakaduksi, eika sekaliikennekaduksi, tulisi pyorailijoita
opastaa huomattavasti aikaisemmassa vaiheessa siirtymaan ajoradan puolelle. Kuvassa 18
on osoitettu sinisilla nuolilla paikat, joissa opastus tulisi jo aloittaa. My0s liikkenteenohjaajat
tulisi siirtaa stadionin paadyista etaammalle, eteldssa Sallinkadun tasalle ja pohjoisessa
Nordenskiéldinkadun tasalle varmistamaan aikaisemmassa vaiheessa pyoraliikenteen

siirtymista ajoradalle.
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Helsingin kaupungin kaupunkitoimialan liikenneinsin66ri Teppo Pasanen toteaa

Urheilukadun pyoraliikennejarjestelyistd sahkopostiviestissa seuraavaa:

Pyoraliikenteen maarat erittdin todennakaoisesti vahenevat Urheilukadulla,
Manskun (Mannerheimintie) pyorateiden rakentamisen myota. Ennen
Manskun pyorateiden rakentamista en lahtisi tekemaan Urheilukadulle

muutoksia.

Futispelien aikaan jalankulkijoiden kanssa on ahdasta ja jarkevinta on ollut
ohjata pyorailijat ajoradalle. Ajoradalle siirrot ovat perusteltuja etenkin silloin
kun yleis6a on enemman, kuten derbyt ja europelit. Jos on vahan katsojia, niin
harvoin on tuo Urheilukatu muodostunut ongelmalliseksi, kun stadionin
ulkopuolelle ei muodostu jalankulkuruuhkaa. Siina olisi kylla hyva olla
vakiokdytannot ja selkedt ohjeet. (Pasanen, henkilokohtainen tiedonanto,

5.5.2022)

Lisaksi kuvassa 19 nakyvat pyoraliikennetta ajoradalle ohjaavat aidat on ehdottomasti
poistettava stadionin molemmista paadyista. Aidat ovat ohjeiden vastaiset heijastimien

puuttumisen takia ja aiheuttava jalkakulkuliikenteelle pullonkaulan.

Kuva 19. Liikenteenohjaaja siirtdmassa aitoja pyoratielle (28.4.2022).
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5.4 Kadunvarsipysakoinnin poistaminen stadionin edesta

T6o6lon jalkapallostadion on rakennettu tiiviiseen kaupunkirakenteeseen. Suuret katsojaluvut
vetdvat ottelutapahtumat ja konsertit ruuhkauttavat pahoin stadionin Urheilukadun

puoleisen tilan.

Toimenpide-ehdotuksena ehdotetaan stadionin kohdalla olevien autojen
kadunvarsipysakdintipaikkojen poistamista, kuten kuvissa 21, 22 ja 23 on esitetty.
Poistamisen myota vapautuu lisaa tilaa osallistujille ja tapahtumapaikan ohittaville
jalankulkijoille. Lisaksi osa lisatilasta (poistuvien pysakdintipaikkojen kohta) mahdollistaa
viranomaisajoneuvojen paremman sijoittelun kadun varteen esimerkiksi riskiotteluiden

yhteydessa.

Kuvassa 20 nakyy poliisiautojen sijoittuminen stadionin edustalla ennen stadin derbya.
Poliisiautojen sijoittuminen kyseiseen kohtaan vie tilaa jalankulkuliikenteelta eteldkatsomon
sisdankdynnin edustalla. Lisdksi poliisiautot jadvat helposti ihmismassojen ympardimaksi

vaikeuttaen poliisin toimimista ja liikkumista Urheilukadun ajoradan suuntaan.

Kuva 20. Poliisiautojen sijoittelu ennen ottelun alkua (28.4.2022).

Poistuvien 26 pysadkdintipaikkojen korvaavat paikat tarjottaisiin Urheilukadulta

Nordenskiéldinkadun pohjoispuolelta, muuttamalla kadun suuntaiset pysakdintipaikat
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viistopysakaointipaikoiksi. Esimerkiksi Nordenskioldinkadun ja Reijolankadun valiin voitasi
lisdta kymmenen uutta pysakodintipaikkaa muuttamalla paikat viistopaikoiksi. Tama
edellyttaisi Urheilukadun muuttamista pyora- tai sekakaduksi, joka vapauttaisi pyoratien

kayttaman nykyisen tilan autojen pysakoinnille.

Kuvassa 21 on esitetty poistettujen pysakointipaikkojen lisaksi polkupyorien ja

sahkopotkulautojen uudet lisapaikat.

Kuva 21. Poistuvat pysakointipaikat merkitty punaisella viivalla (Helsingin karttapalvelu,

n.d.).




Kuva 22. Poistuvat pysakointipaikat etelapaadyssa rajattu punaisella (Googlemaps, n.d.).

Poistuvat pysakointipaikat toisivat lisda tilaa jarjestella muun muassa yleison jonottamista
seka etelapaaddyn etta pohjoispaadyn sisddankayntien edustalla, jotta valtyttadisiin kuvan 24

kaltaisista pitkista jonoista.
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Kuva 24. Ihmisid jonottamassa eteldapaadyn katsomoon (28.4.2022).

= -

N SER SRS

5.5 Sisdadankayntien uudistaminen

Molemmissa paadyissa olevat lipunmyyntipisteet tulisi siirtda pois sisdankdyntien vieresta
stadionin keskivaiheelle, kuten kuvassa 25 on kuvitettu. Tama yhdessa stadionin edustalta
poistuvien pysakointipaikkojen myo6ta toisi lisda tilaa jarjestaa yleison sisdantulo

sujuvammaksi.

Kuva 25. Lipunmyyntipisteen siirtdminen stadionin eteen (23.4.2022).




39

Myds tapahtuma-aikainen pysakadinti jalkakaytavalle stadionin edustalla, kuten kuvan 25

vasemmassa alakulmassa ndkyvat valkoinen auto ja tumma auto, ei tulisi sallia.

Sisdankdynnin jalkeen suoritettava turvatarkastus voitaisiin siirtda nykyisesta ahtaasta
paikasta porttien ulkopuolelle. Kuvassa 26 nakyvat vierivieressa olevien lippujen
tarkastuspisteet sisddnkdynneilld voisi sijoittaa valjemmin, hyédyntden myos enemman
oikealla olevia portteja. Mahdollisuuksien mukaan voitaisiin kokeilla jonojen yhdistymista
pisteella siten etta olisi kaksi jonoa yhdelle lippujentarkastuspisteelle ja lippuja

tarkastettaisiin jonoista vuorotellen.

Myos mahdollisuus siirtya yhdesta katsomolohkosta toiseen helpottaisi sisddntulovaiheessa,

jolloin painetta voidaan tasata paremmin, jos tietylle sisdankadynnille muodostuu ruuhkaa.

Kuva 26. Eteldpaadyn katsomon lippujen tarkastuspiste (28.4.2022).

Yleisesti kun puhtaan riskiotteluista voisi poliisien ja tapahtuman jarjestyksenvalvojien
tyonjakoa selkeyttaa, mika vahentaisi paallekkaisia toimintoja ja vapauttaisi resursseja

molemmilta toisiin tehtaviin.
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6 Johtopaatokset ja pohdinta

Yleisotapahtuman jarjestaminen on paljon erilaisia osia sisaltava palapeli, joista yksi on
liikennejarjestelyt. Yleison viihtyvyyteen seka mielikuvaan tapahtumasta ja sen
onnistumisesta vaikuttaa myos se, kuinka sujuvasti ja turvallisesti ihmiset paasivat

tapahtuma-alueelle ja sielta pois.

Lilkennejarjestelyiden huolellinen suunniteltu edesauttavat toivotun lilkkkumisen hallinnan

tason saavuttamisen, jossa ykkosasiana tulee olla kaikkien liikkujien turvallisuus.

Liikenteelliset vaikutukset vaihtelevat tapahtumien luonteiden, kdvijamaarien ja sijainnin
mukaan luoden erilaisia haasteita kussakin tapahtumassa. Tiedottaminen, liikkkumisen ohjaus
ja hairidn hallinta ovat keskeisia liikkkumisen hallinnan menetelmia, joilla liikenteellisiin
haasteisiin voidaan vastata. Tiedottamisen tarkeytta ei voi korostaa liikaa, oli kyse
liikennetiedotteesta ottelun aiheuttamista liikennehairiosta tai kotimatkalle lahtevien

muistuttamisesta turvallisesta liikkumisesta ja toisten huomioon ottamisesta.

Hyvin toteutetun, selkean ja helposti ymmarrettavan liikenteenohjauksen avulla pystytdaan
minimoimaan ruuhkat seka turvaamaan liikkumisen sujuvuus. Talla on my6s merkittava rooli
positiivisen kayttajakokemuksen varmistamisessa, joka vaikuttaa myonteisesti myos

tapahtumaturvallisuuteen.

Ruuhkatilanteessa sujuvuuden yllapitaminen on kuitenkin useassa tapauksessa joko
hankalaa tilanpuutteen tai korkeiden kustannusten vuoksi. Turvallisuudesta ei tule
kuitenkaan tinkia, vaan esimerkiksi turvallisuustarkastukset tulee tehda huolellisesti alusta

loppuun, vaikka odotusaika kasvaisikin.

Tilannekuvan yllapitaminen ja dokumentointi tapahtuman aikana ovat erittdin tarkeita
seikkoja, silld ne auttavat reagoimaan jo ennalta ehkaisevasti ennen liikkennehairididen
syntya seka tiedon avulla kohdatuista ongelmista on helpompi pohtia ratkaisuja tulevaan.

Lilkkkumista kannattaa seurata jatkuvasti ja monella eri tavalla tapahtuman aikana.

Lopputulemana oli tarkoitus esittda ratkaisuja osallistujien ja tapahtumapaikan ohittavien

turvallisemmalle ja sujuvammalle liikkumiselle tapahtumaymparistdssa. Tutkimuksen
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tuloksesta voi paatelld, etta jalkapallostadionin sijainti ahtaassa kaupunkimiljo6ssa rajoittaa
saapumis- ja poistumissuuntien maaraa seka stadionin valityskykya aiheuttaen
ruuhkautumista. Tama alleviivaa erittdin selkeasti miten tarkeda on, etta lilkenteen ohjaajat
ja jarjestyksenvalvojat ovat aloitteellisia ja aktiivisia ihmisten ohjaamisessa liikkumisen

tehostamiseksi.

Toiminnallisen opinndytetyon lopullisena tuotoksena on luvussa viisi esitetty toimenpide-
ehdotuksia. Mielestani ehdotukset ovat kustannuksiltaan huokeita ja pienelld
muokkaustyolla helposti toteutettavissa olevia toimenpiteitd. Hyoty-kustannussuhde olisi

selked voitto turvallisuuden ja liikkumisen sujuvuuden parantumiselle.

Taman opinndytetyon jatkokehityksena voisi tutkia liikkkumisen vaikutuksia
Iahitulevaisuudessa ldhistolle nousevan uuden Helsinki Garden nimea kantavan jaahallin
rakentamisen myota. Toivottavaa on, ettd uusi jddhallihanke mahdollistaisi suorempia
poistumisreitteja T66l6n jalkapallostadionilta itdan Pohjoiselle Stadionintielle, mika olisi
alueen kehittdmisen kannalta tarkeda. Tarkedd muun muassa siksi koska tahtdimessa olevan
ja kuvassa 27 nakyvan stadionin laajennuksen jalkeen yleisdkapasiteetti olisi 25 000, mika

vaatisi jo mittavat muutokset alueen liikkumisjarjestelyissa.

Kuva 27. Hahmotelma T6616n jalkapallostadionin laajennuksesta (Riihilahti, 2016).

Opinnadytetyon tekeminen on ollut mieluisa urakka. Opinnaytetydprosessi eteni ajallisesti
suunnitellun aikataulun mukaan, vaikka ajoittain kirjoittaminen oli kausittaista.

Toteutusvaihe siirtyi alkuperaisesta kevaammaksi, jotta pdasin tutkimaan yleison liikkumista
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stadionin ymparistossa Veikkausliigan kaynnistymisen myo6ta. Prosessin aikana oma
osaaminen ja ymmarrys tapahtumien liikennejarjestelyista laajeni. Kun esimerkiksi pohtii
T66l6n jalkapallostadionin sijaintia ja miten se vaikuttaa alueella liikkumiseen, nousee
huomio keskipisteeksi se kuinka oleellista olisi vastaavanlaisten hankkeiden jo alkumetreilla
yhdistaa kaupunkisuunnittelu, liikennesuunnittelu ja kiinteistésuunnittelu yhdeksi
kokonaisuudeksi lilkkkumisen liittyvien jarjestelyiden optimoimiseksi. Olen tyytyvdinen
opinndytetyon lopputulokseen, ja toivon ettd tyosta olisi hyotya Too6lon jalkapallostadionilla

yleisbtapahtumia jarjestaville tahoille.
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