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1 Inledning

Syftet med foreliggande portfolioarbetet &r att dokumentera de olika
dacksarbetsuppgifterna som jag lart mig att utféra som praktikant och lattmatros.
Utgangspunkten ar att skapa ett dokument som kunde anvdndas till exempel som
introduktions- och handledningsmaterial for dacksmanspraktikanter pa de nedannamnda

fartygen.

Den allmdnna beskrivningen om dacksarbetet baserar sig pa lagstadgande och pa
informationen som jag fatt under utbildningen i Abo sjdmansskola. Sjilva materialet till
portfolion har jag samlat ihop under min praktiktid som praktikant pa Lang Ships fartyg MS
Hjordis® under tiden 04/2019 - 08/2019, och Prima Shipping Ab:s fartyg MV Prima Viking?
under tiden 05/2020 — 06/2020, och som lattmatros pa Prima Shipping Ab:s fartyg MV
Prima Celina® och MV Prima King* under tiden 06/2021 — 03/2022.

| det foreliggande arbetet kommer jag forst att presentera de allmanna kraven gallande
yrkeskompetensen pa dackavdelningen och gar sedan igenom grunduppgifterna till en
lattmatros/matros pa ett mindre torrlastfartyg. For att materialet ska kunna anvandas som

handledningsmaterial beskrivs de olika arbeten i form av instruktioner.

2 Besattning pa ett fartyg

Enligt lagen om fartygspersonal (5—6 § 23.11.2018/976) bor varje fartyg vara betryggande
bemannat sa att inte fartyget, fartygspersonalen, lasten, annan egendom eller miljon
utsatts for risker. Detta betyder att det maste finnas tillrackligt med behorig personal sa att
arbetsuppgifter angaende vakthallning, sakerhet och sjofartsskyddet samt forhindrande av
miljoférorening kan skotas. Bemanningen for ett fartyg faststalls innan det satts i trafik

under finsk flagga. (Finlex, 2021)

Den hogsta stdllningen pa ett fartyg innehas av befdlhavaren. | dacksbefdlet finns det
Overstyrman som ar i ansvar om lastoperationer samt 1-3 styrmdn som har olika

arbetsuppgifter ytterom navigation av fartyget. Exempel pa dessa uppgifter ar

! https://iwww.langhship.fi/ms-hjordis

2 https://www.primas.fi/wp-content/uploads/2019/12/PrimaViking_pocketplan_vers2019.pdf
3 https://iwww.primas.fi/wp-content/uploads/2019/03/PrimaCelina_pocketplan_vers2015.pdf
4 https://www.primas.fi/wp-content/uploads/2021/10/PrimaKing_pocketplan_vers2021.pdf



2
ruttplanering, uppdatering av nautiska publikationer samt granskning av att all

nodutrustning ar i skick.

Overst i dackspersonalet dr batsmannen som tar emot arbetsuppgifter av éverstyrmannen
och som sjalv fungerar som ansvarig arbetsledare for de 6vriga dacksarbetarna. Under
batsmannen finns matroser och dacksreparatérer som skoter underhallsarbeten pa dack.
Lagst i rangordningen finns vaktmannen som hjalper matroserna och ar i vakt pa bryggan

under nattetid.

Maskinavdelningen leds av maskinchefen som ocksa ar ansvarig for allt maskinbruk samt
underhallsarbeten pa fartygets maskineri. Under chefen finns 1-3 maskinofficerare som
ansvarar om att alla maskiner fungerar som de ska. Bland maskinpersonalen finns dven
matroser och vaktman som utfér underhallsarbeten pa maskinerna i fartyget. Matroserna
pa maskinsidan kan ha olika titlar sdsom motorman eller oiler pa basen av deras
arbetsuppgifter och ansvarsomraden. Vissa fartyg kan ha en skild elektriker ombord, men

pa mindre fartyg skoter maskinchefen eller officerarna ocksa elarbeten.

Pa forvaltaravdelningen finns en chefsforvaltare och kock.

3 Behorighetsbreven for dacksbefal

Krav och normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (FordrS 22/1984)
baserar sig pa 1978 ars internationella konvention (senare kallad STCW>-koden). Den
egentliga yrkeskompetensen bestyrks i form av behorighetsbreven som i Finland beviljas
av Traficom. Inom sjofarten ar dessa certifikat indelade avdelningsvis: for dacksbefal,

maskinbefal, manskap och ekonomiavdelning.

For att fa behorighetsbrevet som vaktman pa dack maste man vara minst 16 ar, ha fatt en
utbildning till vaktman i dacksavdelningen (STCW A-11/4) och ha fatt godkdnt 2 manaders
handledd praktik i dacksavdelningen pa ett fartyg med en bruttodraktighet om minst 500 i
internationell fart eller pa ett skolfartyg med en bruttodraktighet under 500. (Traficom,

2022a).

S Internationell reglering for nautiska behorigheter
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For behorighetsbrevet for matros kravs att man forst har uppfyllt foérutsattningarna for
vaktman. Dartill bor man vara minst 18 ar, ha en matrosutbildning enligt regel A-11/5 i
STCW-koden och ha tjanstgjort i 12 manader i dadcksavdelning pa ett fartyg med en
bruttodraktighet pa minst 500. (Traficom, 2022a).

Forutom de ovanndmnda behorighetsbreven finns det &ven krav pa vissa
specialbehdrigheter for att kunna arbeta pa finska lastfartyg®. Dessa varierar enligt

fartygstyp, fartomrade och fartygpersonalens arbetsuppgifter.

Alla i besattningen ska ha ett certifikat 6ver grundlaggande sdkerhetsutbildning, Basic
Training (Reg. VI/1) och certifikat Over specialutbildning i sjofartsskydd, Training in
designated security duties (Reg. VI/6.4). Detta innebar alltsa att man bor ha genomgatt och
ha fatt godkant kursen i Overlevnadstekning (enligt regel A-VI/1-1 i STCW-koden), i
brandbekdampning (enligt regel A-VI/1-2 i STCW-koden), i forstahjilpen (enligt regel A-VI/1-
3 i STCW-koden) samt kursen i individuell sakerhet och socialt ansvar (enligt regel A-VI/1-4
i STCW-koden). Specialbehorigheten bor fornyas vart 5 ar. (Traficom, 2022b).

4 Arbetssiakerhet

Arbetsgivaren ar ansvarig for att utse nédvandig skyddsutrustning for arbetarna nar det
galler sadana olagenheter som tex. buller (horselskydd), temperaturforhallanden (kladsel
pa vintertid), stralning, belysning (svetsskydd och skyddsglaségon), mineraldamm, metaller
och deras féreningar, organiskt damm och gaser (andningsskydd). Det ligger pa arbetarens
ansvar att sedan utnyttja och anvanda arbetsklader, skyddsskor samt annan

skyddsutrustning som arbetsgivaren utsett. (Arbetarskyddscentralen, 2022).

Arbetsmiljon pa fartyget ska vara sadan att arbetstagaren kan arbeta och rora sig tryggt.
De vanligaste orsakerna till olycksfall ombord ar halka, snubblandet och ramlandet som
oftast uppstar vid lastning och lossning samt vid arbete hogt upp eller i tranga utrymmen.
Dartill finns det manga andra risker i arbetsmiljon som bor tas i beaktande nar man planerar

arbetet. (Arbetarskyddscentralen, 2022).

Arbetarna bor se till att passager halls i skick sa att man kan rora sig tryggt pa fartyget.

Varor och amnen som for medfor halkrisk forvaras i andamalsenliga utrymmen. Samma

® https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Lastialuksilla_svenska.pdf
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géller verktyg och andra redskap som behovs i arbetet. Elledningar, kablar, vatten- och
tryckslangar bor forvaras pa behorigt satt och stalls tillbaka efter anvandningen sa att ingen
snubblar pa dem. God ordning och renlighet ar ytterst viktiga ombord pa fartyget, och

speciellt omraden framfér nodutgangar bor hallas fria. (Arbetarskyddscentralen, 2022).

5 Underhallsarbeten pa dack

Fartygssakerheten och ett fartygets sjofardighet, saker drift och sjofartsskydd regleras
saval av nationella som internationella lag. SOLAS-konventionen’ som géller for sidkerhet
for manniskoliv till sjoss och reglerar bl.a. hur fartyg skall vara konstruerade och utrustade.
Redaren och fartygets befdlhavare ansvarar for att bestimmelserna om fartygets sakerhet
iakttas. Enligt lagen har tillsynsmyndighetens inspektdrer ratt att nar som helst utgora
inspektioner pa fartyg for att granska att fartygen uppfyller kraven. (Lagen om tillsyn 6ver

fartygssakerheten 17.3.1995/370). (Finnlex, 2019).

De dagliga underhallsarbetena sasom rostbekdmpning, malningsarbeten, smorjning och
rengoring av dacksmaskinerier samt tvattning och stadning av fartyget ligger pa
dackspersonalens ansvar. De ar arbeten som vanligtvis skots pa dagtid bade i hamn och pa

havs da man inte har andra arbetsuppgifter att utfora.

5.1 Rostbekdmpning

Rostbekdmpning ar en av de mest tidskravande arbetsuppgifterna som utfors ombord av
dacksman. Eftersom fartyget ar byggt av metall kommer det med tid att borja rosta dven
om processen forhindras med att fartyget ar malat. Under aren bildas det sprickor och
malfargen slits bort. Da kommer vatten och fukt i kontakt med metallytorna och rost borjar
bildas. Rostbekampningsarbeten omfattar alla synbara ytor och borjar i allmanhet redan
pavaren, nar vadret blir varmare, och fortsatter dnda till host, nar det ar for kallt och fuktigt

att mala.

" Internationell konvention for sakerhet av manniskoliv till sjoss



Bild 2 Rostbekdmpning.
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De vanligaste verktygen som anvands i rostborttagning ar
nalpistol (pa engelska needle gun, verktyget som syns
overst i bilden bredvid), och vinkelslip (underst i bilden).
Bagge har ett hogt ljud och fororsakar gnistor. Darfor ar det
ytterst viktigt att anvdnda bade horselskydd och
skyddsglaségon da man anvander verktygen. Dartill skapar
bagge maskinerna damm vid borttagning av rost och
malfarg, sa anvandning av andningsskydd rekommenderas

ocksa.

Allmanna instruktioner: Nalpistolen fungerar med tryckluft,
vilket far nalarna i verktyget att réra pa sig fram och
tillbaka. Detta verktyg anvands for att fa gammal malfarg
samt storsta rostflisorna bort fran
den rostiga arbetsytan. Nar man har
fatt bort all dalig malfarg och |6st rost
fran arbetsytan, med nalpistolen,
slipas den bara metallytan med
vinkelslip sa att den &r rostfri och
malkanterna ar slata. Ett exempel pa
arbetsresultat visas pa bilden
bredvid. P3 de sma tva bilderna till

vanster finns exempel pa resultatet

efter att man anvant nalpistolen pa en rostig yta. Bilden till hoger ar slutresultaten nar all

rost dr bort slipat fran en mast och ar redo att malas.

5.2 Malning

Malningsarbeten gar hand i hand med rostborttagning och darfor utfors de alltid samma

arstider. Innan man malar bor ytorna vara rostfria och rena. Malar man pa en rostig yta gar

arbetet till spillo eftersom rosten boérjar snabbt tranga sig igenom den nymalade ytan.

Det finns manga olika typer av malfarger som kan anvandas ombord, som till exempel

Hempel, International och PPG. Gemensamt for alla malfarger som anvands utomhus pa
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dack ar att de ar tva komponents farger. De malade ytorna pa dack bor ha ett tjockt
farglager for att tala en del slitage och stotar. For att fa ett tjockt skyddande mal lager pa
metallytorna malas de forsta 2-4 lagren med primer farg. Efter det malar man pa med

tackfarg, pa engelska top coat, 1-2 ganger sa att primern inte syns under tackfargen.

Tva komponents farger har ofta en stark lukt och darfér anvdnder man vanligtvis en-
komponents farger da man malar inomhus. Dessutom behéver malresultatet inte vara lika
tjockt inomhus eftersom ytorna inte utsatts till vader och slitage. Det finns dock nagra
undantag. Nar man malar till exempel farskvatten och ballast tankar, vill man fa ett tjockt
mal lager pa for att det ska skydda mot rost. Da ar det bra att anvanda primer och 2
komponents farger. Observera dock att det da ocksa ar viktigt att fa utrymmet val ventilerat
och att man haller pauser med jamna mellanrum nar man malar tankar i ett slutet

utrymme. Lukten av tva komponents malfargen kan fa en snabbt illamaende.

Verktyg: Stora 0ppna ytor malas vanligtvis med malarrullar. Penslar anvands till de stallen

man inte kommer at med rulle.

Allmanna instruktioner: Fére man kan borja
mala bor ytorna vara rena och torra. Finns fett
eller fukt pa ytorna faster sig malfargen inte
ordentligt och da kommer fukt in mellan
metallytan och malfargen, vilket leder till

korrosion.

Tvatta forst dacket med vatten och

rengoringsmedel for att fa bort fett och damm.

Efter att dacket har torkat tejpar man kanterna
Bild 3 Jimforelse fore och efter malning. vid ddcket och vaggarna for att fa ett rakt

slutresultat. Malar du inomhus, se till att 6ppna
dorrar och luckor till utrymmet for att fa genomdrag. | vanstra bilden ovan finns exempel
pa arbetet under fordacket innan arbetet ar paborjat. | hogra bilden visas slutresultatet

genast efter malning, nar tejpen dnnu inte tagits bort.



5.3 Smorjning

Ombord finns flera maskiner, luckor och dorrar som kraver regelbunden smorjning. Det ar
ett viktigt arbete i bekdmpning mot slitage som férorsakas av friktion. Dessutom minskar
smorjningen risken for korrosion, da smaorjan hindrar vatten och fukt att tilltrada i maskiner
och gangjarn. Vanligtvis finns det ett fardigt schema Over smorjningsarbeten dar
dackspersonalen kan kolla vilka delar det galler och hur ofta de boér smorjas.
Fortojningsvinschar, rullklysar och kranar som ar i regelbunden anvandning smarjas ca tva

ganger i manaden, medan vissa luckor och dérrar, som &r i mindre anvandning, smorjas

endast var tredje manad.

Verktyg: Vid smorjning anvands smorjsprutor
(pa engelska grease gun) for att fa smorjan infort
i maskinerna. Andan av sprutan fists i en
smorjnippa som befinner sig pa stallen som ska
smorjas. Det finns tva typer av nippor, stora och
sma. Exempel pa dessa finns pa bilden bredvid.
Eftersom det finns olika storleks nippor behovs
det ocksa sprutor medolika  storleks

munstycken.

Bild 4 Collage pa olika fettnippor samt Allmanna instruktioner: Innan man borjar
smorjsprutor. smorjningsarbetet ar det viktigt att man putsar
bort smutsen pa fettnipporna med en ren trasa. Gor man inte det, tranger sig smutsen in
och tapper hela nippan. Spruta in sa mycket smorja tills du ser den gamla smérjan tranga
sig ut. Nar du ar klar, putsa dven bort allt gammal 6vrig smorja som trangt sig ut. Da halls

maskinen ren.



5.4 Byte av tatningar

Bild 5 Jamforelse mellan en ny och sprucken

tatningslist.

| enlighet med SOLAS-konventionens krav pa
sjosakerhet bor fartygets alla luckor och
dorrar vara vatten- och vadertita. Men
ocksa for att den transporterade lasten ska
hallas torrt. Darfor ar det viktigt att
tatningarnailuckor och dérrar ar hela. Det ar
dackspersonalens uppgift att byta ut alla
sondriga och gamla, harda tatningar till nya.

Verktyg; kniv och trasor, lim och pensel

Allmdnna instruktioner: Da man byter
tatningar borjar man naturligtvis med att riva

loss den gamla daliga tatningen. Efter det

bor springan rengoras av gammalt lim och annan smuts som hindrar oss att limma in en ny

tatning. Darefter kan man pensla in nytt lim i springorna och i nya gummitatningarna innan

man placerar in dem.

Bild 6 Bildserie av arbetsprocessen av titnings byte pa en flakt lucka.



5.5 Underhall pa fortéjningsvinchar

Forutom smorjning finns det ocksa andra underhallsarbeten som
bor goras pa fortojningsvinchar. Vinscharnas bromsar ska bytas
da de ar slut slitna och inte haller langre. Pa bilden finns en

jamforelse mellan gamla slitna bromsbeldagg och nya.

Instruktioner pa bromsbyte av vinscharna: Ta forst isar
bromsfjadern dar bromsbelaggen ar fastade. Om bromsfjadren
ar rostiga, slipa all rost bort och mala dem fére du byter
bromsbeldggen. Bromsbelaggen fasts fast i fjadren med skruvar

och muttrar. Till sist fasts fjadren runt vinschen med vinschens

] handbroms spake.
Bild 7 Jamforelse av ett

gammalt och nytt - . s e .
Bromsarna ar inte danda komponenten i fortdjnings vinscharna

bromsbelagg

som maste bytas ut nu och da.

Fortojningstrossarna byts ut da de

borjar vara sa slitna att rep tradarna

borjar brista, eller ifall trossen gatt

av.

Bild 8 Bildserie av olika arbetsskeden i broms byte.

5.6 Tvattning

Tvattningsarbeten hor till de oftast omkommande arbetsuppgifterna. Dacken blir snabbt
smutsiga bara av underhallsarbeten. Dacken tvattas ocksa av damm da fartyget lastas och
avlastas med produkter som dr dammiga, till exempel grus och sade. Trafikerar fartyget pa
saltigare hav uppstar det mycket salt pa dacket, vilket bor dven tvattas bort sa snabbt som

moijligt.
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Vid spolning anvands bade farskt vatten och havsvatten. D3 fartyget trafikerar i brackvatten
i Ostersjon, kan dicken bra tvittas med brandslangar och havsvatten, eftersom salthalten
i Ostersjon ar 13g. Ska fartyget tvittas annanstans anvands hégtryckstvatt med farskvatten.
Vid tvattningen racker det oftast att man bara spolar dacken och vaggarna med vatten for
att fa damm och smuts loss, men det ar bra att nu och da tvatta fartyget noggrannare med
tvattmedel ocksa. Tvattmedlet I6ser fett och smuts som inte lossnar med bara vatten.
Eftersom vattnet man tvattar med rinner 6ver bord till havet ar det viktigt att man anvander
tvattmedel som dr godkdnda av MARPOLE. | MARPOL framfors ocksa instruktioner gallande
tvattningen av dack, till exempel hur langt ifran land man bor vara och vilka typer av

lastrester far spolas till havet.

5.7 Sophantering

Allt fartygsgenererat avfall bér behandlas enligt MARPOL konventionens Annex V. P3
fartyget sorteras avfallet till hushallsavfall, bioavfall, plast, glas, papper, elektronikavfall
samt farligt avfall. Till farligt avfall hor alla saker som ar farliga eller kan skada halsan eller
naturen. Exempel pa sddana damnen ar latt brannbara @mnen sa som mal- och oljerester
samt alla kemikalier som kan skada naturen eller halsan. Vanligtvis ar det dacksarbetarna
som tommer sopen bort fran fartyget. Da man lamnar avfall i hamnen bor avfallet sorteras
i hamnen pa samma satt som ombord pa fartyget. Det vill sdga hushallsavfallet kastas i
blandat avfall, elektronikavfall i elektronikavfall, farligt avfall i farligt avfall osv. Pa fartyg
over 400 gross ton maste man dokumentera bort kastandet av sop i avfallsregisterboken

(garbage record book). Dokumenteringen skots av en person i befalet.

6 Farliga arbeten

Alla arbeten pa ett fartyg ar riskabla om man inte ar extra noggrann med arbetssakerheten.
For de farligaste arbeten, till exempel arbeten pa hojd, i ett inneslutet utrymme eller heta
arbeten, kravs ett arbetstillstand for att arbetsuppgiften kan pabdrjas. Arbetstillstandets

uppgift ar att eliminera risken for olyckor eller eldsvador vid heta arbeten.

8> International Convention for the Prevention of Pollution from Ships” en internationell konvention om
forhindrande av fororeningar fran fartyg.
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Pa arbetstillstandet ska finnas detaljerna géallande arbetet som utfors och vilka sdkerhets
saker som bor beaktas. Tillstandet ska vara giltig en specifik tidsperiod. Den ansvariga
styrmannen underskriver dokumentet och 6vervakar arbetet. Arbetaren som utfor arbetet
ska ocksa underteckna tillstandet som bekraftelse pa att han forstatt arbetsuppgiften och
de sakerhetsforebyggande atgarderna. Arbetarens uppgift ar att informera styrmannen néar

arbetet ar slutfort och arbetstillstandet kan stangas.

6.1 Arbeten pa hojd

Ibland maste man gora rostbekdampnings-, malnings- och
tvattningsarbeten pa stéllen dar man inte kommer at fran
dacket. Exempel pa sadana stidllen ar skorstenen,
vaggarna pa "torppet” eller skrovet 6verbord. Behover
man na hogre upp kan man anvdnda stegar eller
batsmansstol (pa engelska bosun’s chair) till hjalp. Ett
exempel pa batsmansstolen ar angiven pa bilden bredvid.
Nar man arbetar pa hojd ska man alltid anvanda
sakerhetssele och hjalm. Det ar ocksa viktigt att selen
samt batsmansstolen ar fastknutna med sddana knutar

som faktiskt haller arbetarens vikt och inte 6ppnar sig.

Det géller alltsa att lara sig de olika knutarna. D@ man

Bild 9 Anvandning av batsmansstol
arbetar pd hoéjd ska man dven ha en person sOom gamt sakerhetssele.

Overvakar att olyckor inte sker.

6.2 Slutna utrymmen

Slutna utrymmen &r stallen som har fa eller endast en ingang, otillracklig ventilation eller
som inte ar avsedda for kontinuerligt tilltrdde. Dessa utrymmen har oftast laga syrehalter
eller innehaller giftiga eller explosiva gaser, vilket gor arbetet i utrymmet farligt. De
vanligaste slutna utrymmen ombord ar olika tankar sa som ballast eller farskvatten tanken.
Lastrummet kan ocksa bli ett slutet utrymme ifall man transporterar gods som minskar

syrehalten i utrymmet. Exempel pa sadana laster ar travaror och metallskrot.
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Da man maste ga in i ett slutet utrymme, sdsom i en tank, bor utrymmet ventileras val fore
arbetet kan paborjas. Dessutom bor man mata syrehalten i tanken med en barbar
syrematare. Syrenivan i ett utrymme bor vara mellan 19,5% och 23,5% for att det ska vara
sakert. Innan man paborjar arbetet ar det viktigt att planera i forvag sattet hur man vet att
arbetaren ar medveten och okej samt hur man i nodfall far arbetaren snabbt ut ur
utrymmet. Da man arbetar i ett slutet utrymme ska man alltid jobba sa att arbetaren har

en kontakt till en person som dvervakar utanfér utrymmet.

6.3 Heta arbeten

Till heta arbeten rdknas anvandning av vinkelslip, svetsarbeten, anvandning av
skarbrannare och allt annan arbete som orsakar eld eller gnistor i farliga omraden pa
fartyget. Innan man borjar géra heta arbeten ska man tomma arbetsomradet fran
brannbart material. Ventilationsluckor i ndrheten ska stangas. Det ska ocksa finnas nagon
slags brandslackningsutrustning, till exempel en skumslackare, i narheten av arbetsplatsen.
Den som gor heta arbeten bor vara medveten om vad det finns pa andra sidan av dacket
eller vaggen man arbetar pa. Varmen fran arbetet sprider sig pa metallytan och kan orsaka
en eldsvada pa andra sidan ocksa. Efter att heta arbetet ar gjort bor man uppratthalla vakt

vid arbetsplatsen i minst 60 minuter, ifall det skulle pabérja en eldsvada efterat.

7 Vakthallning

Till lattmatrosens arbetsuppgifter hor ocksa vakthallning. Nar fartyget ar till sjoss ar
vaktmannen under nattetid pa utkik uppe pa kommandobryggan med vaktgdende
styrmannen. Anledningen till att man har en extra person pa vakt under natten ar att man
har ett extra par 6gon som 6vervakar omgivningen for potentiella hot mot sdker navigation.
Tva personer pa vakt under natten minskar ocksa risken att styrmannen somnar under sin

vakt.
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Vid utkik observerar man bojar
och andra fartyg som finns runt
omkring fartyget och ser till att
det inte finns nagon risk for
kollision. Madrker man att en
farlig situation kan uppstd

informerar man det till

styrmannen som sedan fattar ett

Bild 10 Bild pa radarskarm fran nattvakt.

beslut pa situationen. Det ar bra
att informera den andra i god tid i vilket fall som helst. Man kan aldrig vara saker pa att

styrmannen lagt marke till situationen.

Som hjalpmedel for observation har man en radarskarm med ARPA (automatic radar
ploting aid) och eventuellt en elektronisk karta, ECDIS (electronic chart display and
information system). | forsta hand ska man 6vervaka trafiken med hjalp av radar som ger
de mest noggranna ekon av bojar och andra fartyg. Med hjalp av ARPA kan man sedan
plotta malet och fa information av det plottade fartyget, till exempel dess hastighet, kurs

och hur nara ens fartyg det kommer att kora.

Har man en ECDIS kartaskarm till forfogande, ser man bland annat det egna fartygets
ruttplan samt information av andra fartyg med hjalp av AIS (automatic identification
system). Men ECDIS far aldrig vara det primara hjalpmedlet som en vaktman anvander for
observation. Informationen som man far fran AIS ar beroende av noggrannheten pa GPS,
vilket kan variera med flera meter. Dessutom finns det fartyg som inte har AIS eller mindre
batar som har glomt att sitta pa den, vilket betyder att dessa fartyg inte syns pa den

elektroniska kartan.

8 Lastoperationer

Da fartyget lastas och lossas i hamnen ar det 6verstyrmannen och den vaktgaende
styrmannen som Overvakar lastoperationen. Till dacksarbetarens arbetsuppgifter under
lastoperationerna hér 6ppning och stiangning av lastrumsluckor samt att hjalpa till i

lastrummet i slutet av avlastning av gods. Efter att fartyget &ar avlastat ar det
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dacksarbetarnas uppgift att tvatta lastrummet och gora allt redo for nasta lass. Medan

fartyget lastas eller avlastas gér man oftast de tidigare namnda underhallsarbetena.

8.1 Lastluckor

Bild11 Bild pa oppnade lastluckor och lastrum.

Pa fartyget som jag arbetar pa finns
lastluckor som Oppnas och stiangs med en
hydraulisk lyftkran. Pa lastrummet finns atta
stycken luckor som alla har sin egen plats.
Da man oOppnar luckorna, staplas de pa
varandra, till exempel i mitten eller i
andorna av lastrummet. P3 bilden ser man
lyftkranen som anvands for att lyfta
luckorna, samt staplade lastluckor. Eftersom

man inte kan fa alla lastluckor bort ovanom

lastrummet, forblir alltid nagon del av lastrummet tackt med staplade luckor. Det betyder

att man maste flytta pa luckorna da fartyget lastas och avlastas for att man kommer at till

lasset med en lastkran. Pd exempelfartyget staplas lastluckorna vanligast i borjan av

lastoperationen till dndorna, pa lucka 1 och 8. Nar lastoperationen ar klar i mitten av

fartyget flyttas luckorna i mitten pa plats 4 och 5, sa som pa bilden.

Pa karmarna av lastrummet gar rélsen pa vilket kranen ror pa sig fram och tillbaka. Det ar

-
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viktigt att karmarna ar rena fran last och smuts for
att rilsen och hjulen inte gar sdénder. Ar karmen
smutsiga kommer kranen inte att kunna kora framat.
Samma galler pa vintertid da fartyget ar tackt av is.
Da maste man sla bort isen fran karmen sa att kranen

kan koras.

Bild 12 Kontrollspakar till kranen som
man koér luckorna med.
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Lyftkranen for luckorna kors fran spakarna som befinner sig pa styrbordssidan uppe pa
kranen. De tva spakarna langst till vanster rér pa cylinderarmarna som lyfter luckorna.
Vanstra av dom lyfter och skdanker babordssidans och hogra styrbordssidans arm. Vill man
lyfta pa armarna drar man spakarna upp och vill man sanka dem trycker man ner pa spaken.
Da man lyfter och sanker luckorna ska man forséka halla luckan sa rak som majligt. | langa
loppet slits cylindrarna och gar sonder, om man kor dem pa olika héjder. Med den tredje
spaken kér man kranen langs med ralsen. Vill man daka framat lyfter man pa spaken och vill
man backa trycker man ner spaken. Den sista spaken, langst till vanster ar en
korrektionsspake. Den kor hjulen endast pa styrbords sida. Ifall kranen ar lite vint pa ralsen
och lastluckorna inte vill ga ratt pa plats kan
man anvanda den har spaken for att justera

kranen rak.

Da man kor luckor med kranen bor alla
omkring lastrummet vara alerta och akta for
kranen. Aven om kranféraren ar ansvarig foér
att kora tryggt kranen, kan han inte se alla
vinklar uppifran dar kranen kors. Speciellt

babordssida blir helt och hallet i en dédvinkel,

eftersom man kor kranen fran styrbordssida.
Bild 13 Sténgning av lastrumsluckor.

Nar fartyget ar fardigt lastat ska lastluckorna stangas. Da man stanger lastluckorna brukar
man ha tva personer pa var sin sida av karmen sa
att personen uppe i kranen inte behéver ga ner
hela tiden och kolla att luckorna blir bra
placerade. Den som kollar hur luckorna placeras
maste koncentrera sig pa hur luckans tatning
placerar sig pa karmen och tvdrsover pa
foregdende luckan. Tatningen bor fas sa nara
mitten som mojligt. Om alla luckor placeras lite

fel blir felet stort i slutdndan och da kommer de

sista luckorna inte att ga fast. Dessutom &r det

Bild 14 Luckornas skalkar i dppet och sténgt

lage. viktigt att fa tatningarna bra sa att lastrummet

halls vatten- och vadertatt. Nar alla luckorna ar pa plats laser man luckorna med skalkar.
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Exempel pa dem finns pa bilden bredvid. Forst lyfts den pa luckan och sedan spans den fast
med ett jarnspett genom att satta den i skalkens hal och sedan trycker ner den. Varje lucka
har 6 skalkar, 3 pa var sin sida. Ytterligare finns det ocksa toppskalkar pa luckorna som man
slar fast med slagga. Dessa anvandes da det lovats daligt vader eller da man transporterar

kansligt gods.

8.2 Flyttning av lastrums skottet

Fore fartyget lastas gor overstyrmannen last- och stabilitetsberdakningar och bestammer
om skottet i lastrummet behover flyttas eller inte. Skottet, pa engelska bulk head, ar en
flyttbar vagg inne i lastrummet, med vilket man kan minska lastrummets volym eller
separera lastrummet till flera utrymmen. Pa exempelfartyget fanns tva skott i lastrummet.
Det vanligaste lasset som kraver flyttning av lastrums skott ar spannmalsprodukter.

Spannmal maste vara lastat dnda upp till karmarna av lastrummet for stabilitetens skull.

Da man ska flytta pa skottet borjar man med att flytta alla lastluckor bort ur vagen eftersom
man anvander luckornas kran for att flytta skottet. Nar luckorna ar ur vagen kopplar man
fast skottet i kranen med kedjor fran 6glor som befinner sig pa skottet. Nar skottet ar fast
kopplat och kedjorna ar spant maste man oppna lasen som finns ldangs med kanten av
skottet. Exempel pa dessa finns pa bilden pa féregaende sida. Det finns allt som allt 10 I3s
som bor 6ppnas, 5 pa var sin sida. Sa som med alla arbeten pa hojd bor man ocksa i det héar
arbetet anvanda sakerhetssele nar man klattrar upp for
skottet. Nar lasen ar 6ppna hanger luckan fritt endast
pa kedjorna fast i kranen. Da bor personerna i
lastrummet akta och backa bort fran vagen. Nu kan man
borja flytta skottet i lastrummet. Personen i lastrummet
ger instruktioner till kranchaufféren om vart luckan ska
koras och nar skottet ar pa plats. Nar skottet har sankts
pa sin plats maste man igen klattra langs med kanterna
av skottet och I3sa fast den. Till sist nar alla I3sen ar
stangda och skottet pa plats, tater man till springorna
mellan skottet och lastrumsvaggen med uretanskum sa

att last inte rinner pa fel sida av skottet.

Bild 15 Fast lasandet av skottet.
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8.3 Tvattning av lastrummet

Da fartyget ar avlastat ar det dackspersonalens uppgift att tvatta lastrummet rent fore
nasta hamn och lastning. Arbetsprocessen borjar lite fore all last ar bort lastat. | vissa
hamnar hjalper man hamnarbetarna att fa all last ut ur lastutrymmet. Da det inte langre
finns stora hogar med last kvar utan endast utspridda lastrester pa tanktoppen gar man ner
till lastrummet och sopar resten av lasten till en hog sa att kranchaufféren pa kajen kan
avlasta allting. Vanligtvis kommer det ocksa nagon arbetare fran hamnen med ner och

hjalper med en Bobcat traktor sa att arbetet gar fortare.

Nar lastrummet ar tomt avgar man fran hamnen
mot nasta hamn. Under sjoresan bor lastrummet
tvattas och torkas for féljande last. Det har ingen
betydelse om nasta lass ar av samma sort som den
nyss avlastade eller om lasset ar nagot smutsigt
som grus eller kol, lastrummet bor alltid vara rent,
torrt och dammfritt fran foregdende lass.

Vanligtvis tvattar man lastrummet med saltvatten

med brandslangar, eftersom det ar det enda sattet
Bild 16 Tvattning av lastrummet. vattentrycket racker till att fa alla vagg- och takytor
rena. | vissa fall, om man till exempel lastar livsmedel, kravs det att man tvattar lastrummet
med soOtvatten. D& maste man anvanda trycktvattare. Da man tvattar lastrummet ar det
lattast att forst tvatta luckornas botten samt vaggytorna. Nar dom ar rena och all smuts har
fallit ner pa dacket kan man spola dacket ocksa. Dacket ar lattast att spola fran foren mot
aktern. Eftersom man oftast har en akterlig trim, kommer vattnet att rinna mot
lastrummets akterlanspumpar, dar man tommer allt tvattvatten fran lastrummet. Till slut
nar lastrummet ar tvattat bor lanshalen tommas fran all smuts som runnit in och sedan

satter man pa lastrumsflaktarna sa att rummet torkar snabbare.



Bild 17 Kalkmalning av lastrummet
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Da man transporterar svavel, krdvs det
ytterligare att lastrums dacket bor malas
med kalkfarg. Kalkfargen hindrar en kemisk
reaktion mellan svavel och metallytan i
lastrummet. Annars bdrjar metallen
korrodera. Nar lastrummet ar tvattat och
dacket ar annu blétt sprider man ut kalkfarg
pa dacket. Kalkfargen gors med att blanda
kalk och vatten med varandra och det gar
att halla direkt pa dacket som sedan kan

utspridas med hjalp av borstar. Nar fargen

har spridits over hela dackytan satter man igen pa flaktarna och later hela lastrummet

torka. Pa bilden ser man kalkmalningsprocessen samt det slutliga resultatet nar lastrummet

samt kalkfargen torkat.

9 Lots

Da man anlander eller avgar fran hamnen kommer en lots ombord och hjadlper med

navigationen av fartyget. Lotsen har kunskap om vattenomraden ndra hamnen och kan

darfor ge rad och instruktioner till kaptenen géllande trygg navigation av fartyget. Da lotsen
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kommer ombord eller lamnar fartyget pa sjoss ar det dackspersonalens uppgift att se till
att lotslejdarna ar korrekt riggade. IMO, internationella sjofartsorganisationen, har angett
regler i enlighet med SOLAS gallande lotslejdarna, riggandet av dem samt mottagning av

lots.

Om fartyget ar litet och har ett fribord pa hogst cirka 5 meter da det ar i ballast, behovs
inte trappor vara riggade bredvid lotslejdarna. Da man riggar lejdarna sanker man ner dem
pa den informerade héjden och faster fast lejdarna med schackel och knutar till fartyget.
Man bor ocksa ha en livboj med lampa till narheten av lejdaren for sakerhets skull. Det ar
vanligt att man riggar lejdarna i god tid fore lotsen kommer, ca 30 minuter fére. Lejdarna
hanger oftast ndgra meter ovanfér vattenytan och under vintern blir de vata eller isiga, da
de hangts ner. For att hindra isandet lyfter man upp lejdarna efter att de ar fast riggade och

sanker dem ner forst nar lotsbaten narmar sig fartyget.

Da lotsbaten kommer till fartyget och lotsen ska stiga pa bor ocksa nagon annan av
dacksmannen sta bredvid lejdarna och 6vervaka ombordstigningen. Personen som star vid
lejdarna bor ha en radiotelefon pa sig. Hans uppgift ar att vara i kontakt med kaptenen eller
styrmannen pa kommandobryggan. Exempel pa information som ges till bryggan ar nar

lotsen ar ombord eller nar han lamnat fartyget samt nar lotsbaten lamnat fartygssidan.

10 Fortojning

Efter att man tagit lotsen ombord borjar man férbereda trossarna for fortojning. Det har
gors vanligtvis ca. 30 minuter fore ankomst. Under foértéjningar jobbar en i foren med
styrmannen och ser till att trossarna i féren ar redo da vi ska fortdja fartyget. Vi fortojde
fartyget med ett spring och tva férandor. | daligt vader med hart svall i hamnen har man
endera tjockare spring, till exempel bogseringstrossen, eller alternativt tva springar. Pa
exempel fartygen som jag jobbat pa har vi tva fortojningsvinschar i foren som anvands for
fordandorna. Springet ar en 16s tross som forvaras under backen och som dras ut pa dack sa
att den latt kan dras till kajen. Fére man borjar dra trossarna redo pa dacket bor man
naturligtvis veta vilken sida man kommer att fortdja pa, sa att man drar springtrossen pa
ratt sida. Aven trossen dras ut pa dicket ur vinsch trumman sd att man far férandorna

snabbare till kajen. Till sist 6ppnar man ventilationsklaffar och luckor for bogpropellern.
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Nar vi fortojer fartyget borjar vi alltid med att kasta springet forst till land. Trossarna fas till
kajen med hjdlp av en kastlina som ar fastbunden i trossen. Nar kastlinan ar kastad till
hamnarbetaren pa kajen drar han trossen ut och satter den pa pollaren. Nar trossen ar pa
pollaren ger man slack till trossen sa lange tills kaptenen ger ordern att satta springen fast.
Eftersom var springtross inte ar pa en vinsch, satter vi fast springet pa en pollare pa dacket.
Springet spands da man aker framat med fartyget. Pa sa vis far man ocksa aktern in mot
kajen. Nar fartyget ligger fast i kajen ger man ut bada férandorna. Sa som med springet,
spanner man fast andorna nar tross 6glorna ar pa pollaren, forutom att nu anvander man
vinscharna att spanna trossarna. Nar alla trossar ar spanda och fartyget ligger fast spanner

man bromsarna pa vinscharna som forsakring.

10.1 Avgang

Da det ar dags att avga fran hamnen skots lossandet av trossar vanligtvis i motsatt ordning
an vid ankomsten. Det ar viktigt att vanta och lyssna pa kaptenens order hur han vill skota
avgangen och i vilken ordning trossarna ska tas in. Oftast tar man forst in fordandorna och
[amnar springen annu fast. Nar trossarna ar indragna informerar man det till kaptenen och
vantar pa nasta order. Det ar vanligt att man anvander springtrossen som hjalp att fa
fartygets akter ut ur kajkanten med hjalp att kdra fartyget framat och halla springet spand.
Nar ordern kommer att ta loss springet slakar man trossen fran pollaren och sen drar man
in den. Efter att alla trossar ar pa dacket ar det dags att rulla in dom pa vinscharna samt
ringla ihop springtrossen. Till sist spanner man vinschernas bromsar, sa att trossarna inte

rullas ut i sjogang samt stanger alla klaffar och luckor som man 6ppnade vid ankomsten.

10.2 Faror vid fortojning

Fortojning av fartyg ar ett av de farligaste arbeten ombord, vilket har lett till flera alvarliga
skador samt dodsoffer. Fortdjnings stationerna ar fyllda med faktorer som kan leda till
alvarliga olyckor. Foljande exempel gor fortdjnings operationerna farliga: anvandning av
gamla eller sondriga fortojningstrossar, trossarna forvaras inte korrekt, daligt underhall av
vinschar och annat maskineri, fortéjningsoperationen har for mycket eller for lite personer
vid fortéjningsstationen samt arbetarna dr omedvetna om mdjliga faror. (Bhattacharjee,

2021, oktober 30).
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Storsta delen av allvarliga skador samt dodsoffer
FORECASTLE DECK - o ey s .
———— G uppstar i olyckor da fortojningstrossen brister av
_________ : N och traffar arbetaren pa dacket. Da trossen ar
J % ® _
X ' spand och den brister har den tillrackligt stark kraft
P /]

1 b att doda en person. Med spanda fortdjningstrossar

é' iz LA RS S ‘ '/5 i
=2 1 talar man om en snap back zone, vilket ar ett

) S v,\-é,lint

u : imaginart faroomrade om trossen brister. Pa
o5 ) bilden syns snap back zonen av springtrossen. Da
Povet o ks trossen gar i en rak linje ar farozonen smal langs
med trossen. Om trossen gar runt en pollare blir
Bild 19 snapback zonerna i foren. zonen genast mycket stérre. DA man har flera

trossar fast och alla trossar har sina egna snap back
zoner ar det viktigt att veta var det ar tryggt att sta. | princip borde hela fortéjningsomradet

tankas som en snap back zone.

Ett annat faroelement i fortojningar ar slingor i trossen pa dacket. Eftersom trossarna
forvaras inrullade vill de oftast bli slingor da man drar ut trossen pa dacket. Ifall en person
star i slingan da repet spands har repet kraft att dra personen i slingan éverbord eller mot
pollare och andra maskiner pa dacket, vilket leder till allvarliga skador eller i varsta fall dod.
Basta sattet att minska risken for olyckan ar att vara medveten om risken samt se till var
man star. Man bor ta bort slingor i trossen da man férbereder dom pa dacket for fortojning.
Dessutom bor praktikanter och oerfarna arbetaren informeras av mojliga risker och faror.

(Bhattacharjee, 2021, oktober 30).

11 Ankring

Ibland uppstar det situationer da man maste ankra fartyget. Till exempel om det inte finns
en plats i hamnen, ruttplanen dndras, det finns ingen lots tillgdnglig, maskineriet gar sonder
eller om man véantar pa battre vader. Fére man anlander till ankringsplatsen maste man
gora vissa forberedelser for vinschen och kolla ankaren. Till forst satter man vinschen i
gang. Efter det ser man ankarspelets broms fast samt kollar att kopplingen till ankarspelet
ar inkopplat. Till ndst 6ppnar man kedjestopparen. Efter det sanker man ankaren ner till
vattenytan med hjadlp av vinschen. Nar allt detta ar gjort informerar man kaptenen eller

styrmannen pa bryggan att allting ar redo for ankring.
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Nar man sanker ankaren, bor det finnas minst tva personer i foren: matrosen som &r
ansvarig for att sanka ankaren samt en styrman som ar i kontakt med kaptenen pa bryggan
och raknar hur mycket ankarkedja har gets ut. Langden av ankarkedjan mats i schackel. En
schackel ar 90 foot eller 27,4 meter. Schackel langden ar markerade pa ankarkedjan med
roda schackel samt repstumpar runt de malade schacklarna for att latt kunna rdakna hur
manga schacklar man sankt ner. Ju langre man ar i ankars desto langre ankarkedja anvands
for att halla fartyget pa plats. Da jag varit med i ankringsoperationen har vi anvant cirka 7

schackel.

Nar ankaren ar vid vattenytan och det ar dags att sdanka ankaren ser man till att
ankarspelets broms ar fastspand och sedan dppnar man kopplingen. Ankaren sanks med
bromsen genom att sakta 6ppna den och nar ankaren borjar sankas for fort spanner man
fast bromsen igen och fortsatter pa samma satt tills styrmannen séger att vi har gett ut
tillrackligt med ankarkedja. Personerna som ar med i ankringen bor anvanda
skyddsutrustning. Han som opererar vid ankarspelet bor anvianda skyddsglasdgon och
horselskydd, eftersom det sprattar rost fran ankarspelet da man sanker ankaren. Nar man
ar klar fastspanner man bromsen ordentligt och satter kedjestopparen pa ankarkedjan.
Kedjestopparen ar avsedd att halla vikten av ankarkedjan. Nar allting ar klart och fast hojer

man annu dagssignalen i masten som varning for det andra fartygen att man ar i ankars.

Nar det ar dags att avga fran ankars satter man pa vinschen och sedan kopplar man fast
kopplingen till ankarspelet och 6ppnar kedjestopparen. Efter det kan man éppna bromsen
till ankarspelet och borja hissa upp ankaren med hjalp av vinschen. Personen som ar i
kontakt med kaptenen pa bryggan ger information hur ankarkedjan gar och befinner sig sa
att kaptenen kan styra fartyget och undvika att ankarkedjan gar under fartyget. Nar
ankaren ar uppe satter man igen fast ankarstopparen samt bromsen och sedan kopplar

man loss ankarspelet. Till sist hissar man ner dagssignalen.
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12 Vinterarbeten

Under vintertid, da temperaturen sjunker till minusgrader, goér man andra dacksarbeten an
pa sommaren da det ar varmare. Temperaturen behover inte sjunka mycket under 0 grader
for att allting ska tackas i is. Speciellt pa ett litet fartyg med lagt fribord sprattar det mycket
vatten pa dacket vilket sedan fryser fast. Framsta arbetsuppgifterna under vintertid ar
skottning av sno6 bort fran dacket samt borttagning av is. For sndskottning anvander man
spadar, snoskyfflar och snoslade. Snoarbeten gors pa alla sndiga dacksytor samt ovan pa
lastrumsluckorna for att kunna 6ppnas i hamnen. Is 3 andra sidan slas bort med hjalp av
plast eller gummihammare och slaggor. Det ar ocksa vanligt att smalta isen pa dack med
hjalp av salt. Stallen dar man gar ar speciellt viktiga att halla isfria, till exempel trappor, men
man forsoker hinna ta bort det storsta over allt. Andra viktiga stallen ar dacksmaskinerier

sa som luckkranen och fortéjningsvinscharna samt ralsen dar luckkranen kors.

Det finns ocksa forsiktighetsatgarder som
bor goras pa dack vid kallt vader. En av det
viktigaste atgarderna ar att tomma
vattenlinjer, sa som farskvatten och
brandlinjen, pa dack efter anvandning och
lamna ventilerna 6ppna. Glommer man
gora det, kommer vattenlinjerna att vara
tappta och i varsta fall kan de spricka. Blir
brandlinjen tappt, kan man inte anvanda

brandslangarna i en eventuell

brandsituation.

Bild 20 Is i foren av fartyget.

Pa vintern tacks forvinscharna med en presenning, vilket hindrar de viktigaste delarna i
vinschen att tackas i is. Blir trossarna tdackta i is eller fastfrusna i varandra ar det ett stort
arbete att fa dem raka samt genom klyserna da det ska fort6jas. Under kallt vader maste
man ocksa komma ihag att maskiner pa dack ska startas i god tid fére anvandning sa att

hydrauliska oljan i maskinen har tid att varma upp.
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13 Portfoljsammansattningsprocess och material

Kunskapen till foreliggande arbetet har jag fatt ur studierna samt under praktik- och
arbetstiden. Ytterligare har jag sokt information fran natet gallande lagstiftningen samt
arbetssakerheten. Jag har fatt tillstdnd av kaptenen att ta bilder for slutarbetet, men

ateranvandning av bilder i andra andamal an i detta arbete ar férbjudet.

14 Utvardering, slutsatser och anvandbarhet

Skolan ger oss teoretiska fardigheter om arbetet pa ett fartyg. Vi lar oss om olika
lagstadgande och far bland annat information om arbetssdkerhet. Under skoltiden évar vi
det som &r obligatoriskt for alla som jobbar pa ett fartyg: forsta hjalp och brandsakerhet,
men eftersom skolningen riktar sig till sjokaptensexamen ar tyngdpunkten i de praktiska
ovningarna i navigationsrelaterade fardigheter. Innan forsta praktik pa dack har man
endast nagra korta kurser dar man lar sig ytligt om anvandning av elektriska verktyg. Men
for att kunna bli sjokapten maste man anda ha praktiserat pa nastan alla avdelningar pa ett

fartyg.

Under den forsta 60 dagars praktikperioden dr det meningen att man lar sig basuppgifterna
till en ddacksman sasom stadning, tvattning av lastrum, rostborttagning, malning osv. Det
hur mycket man lar sig av dacksarbetet beror pa praktikplatsen och pa en sjalv.
Praktikplatsens uppgift ar att instruera en hur man utfor arbetet pa ett tryggt och ordentligt
satt. Praktikplatsens uppgift ar ocksa att félja med inldarningsprocessen och lara nya
arbetsuppgifter enligt praktikantens formaga. For praktikanten géller att vara Oppet
intresserad av att lara sig, att ha egen initiativ och ratt attityd for arbetet for att fa ut det

mesta av praktiktiden.

De vardagliga sysslorna var inget problem for mig, vilket jag senare markte att inte var en
sjdlvklarhet for alla. Dessutom hade jag erfarenhet av att anvanda olika slags verktyg fran
tidigare sommarjobb. Under min praktiktid hade jag ocksa stor nytta av att ha en batsman
som ville lara mig en hel del utéver de vardagliga sysslorna, sdsom svetsning till exempel.
Men 60 dagar ar anda en relativt kort tid for att lara sig allting. Arbetsuppgifterna varierar
under olika arstider. De olika fartygstyperna och lasset som fraktas for med sig olika slags

rutiner. Rederierna kan ha egna principer gallande hur arbetet bor utfoéras, och dessa kan
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avvika mycket fran varandra. Allt detta betyder att inldrningsprocessen fortsatter annu som

vaktman/lattmatros.

Jag gjorde storsta delen av min praktik for samma rederi och pa samma typs fartyg. De
dagliga rutinerna blev snabbt bekanta, och dven om jag praktiserade pa rederiets olika
fartyg hade jag nytta av det som jag lart mig fran forra fartyget for att de var sa lika. Efter
att ha praktiserat ytterligare 60 dagar i maskin fick jag vaktmans behorighet bade pa dack
och i maskin. Min forsta stadigvarande tjanst som lattmatros fick jag hos samma rederi som

jag praktiserat for.

Det forsta arbetet som lattmatros kandes speciellt krdvande och utmanande pa grund av
att jag var enda dacksmannen pa fartyget. Nu var det min uppgift att sjalvstandigt kunna
utféra de arbeten som 6verstyrmannen gav. Fartyget var nytt och jag hade sjalv en hel del
att lara mig: hur det t6js, lastas och lossas, hur alla lastluckor och kranar fungerar osv. Till
forst kdnde jag mig osdker, men tack vare de hjalpsamma arbetskollegorna—andre styrman
och overstyrman - larde jag mig fort de nya rutinerna och blev sdkrare med att utféra mitt

eget arbete.

Likasa var det nu min uppgift att ldra nya praktikanter pa dack, och kunde konstatera att
det inte heller var sa latt att fungera som handledare och arbetsledare. Man kunde inte ta
for givet att alla praktikanter klarar av de vardagliga sysslorna sasom sopning till exempel.
For en del fick man lara mer, men dnda skulle det dagliga arbetet vara gjort inom viss tid.
Plotsligt markte jag ocksa att jag dven fick skola praktikanter om hur man 6éver huvud taget

fungerar i arbetslivet: forklara om arbetstider och pauser till exempel.

Allt detta var larorikt, men kadndes till en borjan fér ansvarsfullt for en lattmatros. Mitt
arbete blev en aning lattare, nar fartyget saldes fem manader efter att jag hade boérjat
arbeta dar. Jag blev skickad till ett annat fartyg som var en aning stérre och nu behoévde jag

inte langre vara den enda dacksmannen pa fartyget, utan jobbade under en matros.

Syftet med detta arbete var att dokumentera vad jag har lart mig under min skol-, praktik-
och arbetstid. Den teoretiska kunskapen om arbetet ombord, som vi far via skolningen, ar
omfattande, men det mesta lar man sig forst da man utfor arbetet i praktiken. Man vaxer i

sin yrkesroll under arbetstidens gang.
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Malet var att det foreliggande arbetet skulle kunna anvandas som allman introduktions-
och handledningsmaterial for personer som kommer forsta gangen pa praktik ombord.
Dokumentationen ar en allman introduktion till de olika arbetsuppgifterna pa dacket och
ger en bild av vad som hor till en lattmatros/matros arbetsuppgifter. De mer specifika
instruktionerna i detta arbete kan utnyttjas till skolning endast pa de fartyg som jag arbetat
pa, eftersom dackspersonalens arbetsuppgifter kan variera beroende pa fartygstypen och
storleken. Det ar ocksa vart att notera att sattet som jag blev lard att utfora vissa arbeten
nodvandigtvis inte ar det enda ratta sattet och att en annan person pa ett annat fartyg med

stor sannolikhet lar arbetet pa ett annorlunda satt.
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