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Abstrakt

Detta arbete &r baserat runt simulatorexamen pa Novias sjéfartsutbildning i Abo fran den
studerandes synvinkel.

Malet var att ta reda pa hur erfarenhet bortsett fran de yrkesrelaterade kurserna
paverkar den studerandes prestation i simulatorexamen. Storsta fokus lades pa den
erfarenhet den studerande fatt under avlagd sjotjanstgoring i form av handledd praktik
men det togs ocksa i beaktande Simulator nights frivilliga 6vningstillfallen i simulatorn
som arrangerats i skolan.

Undersokningen genomfordes med hjalp av ett frageformular i pappersform med
kvantitativa och kvalitativa fragor som delades ut till studerandena efter att deras
utférande i examen blivit bedémt. Totalt har 37 antal studerande deltagit i
undersokningen som utfordes april 2022.

Resultatet av undersokningen visar att de som under sjopraktiken fatt éva pa
navigationsrelaterade uppgifter som hor till styrmansyrket har en mycket hégre chans att
bli godkand i simulatorexamen. Skillnaden ar dannu tydligare om traningen ombord
resulterat i att den studerande kdnde sig mera erfaren med riktig fartygsbrygga éver
simulatorn. Aven om de som deltagit i Simulator night éver lag klarade sig simre i examen
kan dessa 6vningar anda ha bidragit till den nagot hogre totala andelen godkdnda

examensprestationer jamfort med tidigare ar.

Sprak: svenska
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Tiivistelma

Tama opinndytetyo perustuu simulaattoritutkintoon Novian merenkulun koulutuksessa

Turussa opiskelijan nakokulmasta.

Tyon tarkoituksena oli selvittda miten kokemus pois sulkien ammatilliset kurssit

vaikuttavat opiskelijan suoritukseen simulaattoritutkinnossa.

Suurin painopiste laitettiin sille kokemukselle minka opiskelija on saanut suoritetusta
laivaharjoittelusta mutta otin myds huomioon Simulator nights, vapaaehtoisia
simulaattoriharjoitteluja, joita on jarjestetty koululla. Tutkimus toteutettiin
paperimuotoisilla kyselylomakkeilla, joissa oli kvantitatiivisia ja kvalitatiivisia kysymyksia,
jotka jaettiin opiskelijoille, kun heidan tutkintonsa oli arvioitu. Yhteensa 37 opiskelijaa

osallistui tutkintaan, joka on tehty huhtikuussa 2022

Tutkimuksen tulos nayttaa sen, ettd heilla, jotka ovat laivaharjoittelun aikana saaneet
harjoitella navigointiin liittyvia tehtavia, jotka kuuluvat peramiehen tyéhon on paljon
suurempi mahdollisuus tulla hyvaksytyksi simulaattoritutkinnossa. Ero on vieldkin
selkedmpi, jos laivaharjoittelun tuloksena on se, ettd opiskelija tuntee itsensa
kokeneemmaksi oikean laivan komentosillan kanssa. Myds jos he, jotka olivat
osallistuneet Simulator nights harjoituksiin yleensd ottaen parjasivait huonommin
tutkinnossa ovat nama harjoitukset voineet silti vaikuttaa siihen, ettd tand vuonna

hyvaksyttyja tutkintoja oli enemman verrattuna aiempiin vuosiin.

Kieli: Ruotsi
Avainsanat: Simulattoritutkinto, Laivaharjoittelu
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Abstract

This study is based around the simulator examinations at Novias maritime education

programme at Turku from the student’s viewpoint.

The aim of this thesis is to find out how experience gained outside of the schools’
vocational courses would affect the students’ performance in the simulator examinations.
The main focus was put on experience gained through onboard training, but | also
considered the Simulator night events, voluntary exercises hosted after hours at school.
The survey was conducted with the help of a questionnaire of quantitative and qualitative
guestions handed out in paper form to the students after they completed the exam. In

total 37 students participated in the survey that was conducted during April 2022.

The results show that those who has been given the opportunity to practice tasks related
to bridge watchkeeping during their onboard training have a much higher chance of
passing the simulator exam. The difference is even greater for those students who feel
more comfortable with a real ship bridge compared to the simulator. Even though
participants of the Simulator night events preform below average in the exam it is still
possible that these exercises contributed to the slightly higher success rate of the

compared to previous years
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1 Inledning

Simulatorexamen har under ca 20 ar fungerat som det huvudsakliga yrkesprovet i Novias
sjofartsutbildning. Deltagarna ar i vanliga fall andra arets studerande pa Sjokaptenslinjen
eller den engelsksprakiga motsvarande Maritime management. Examen fungerar som
slutprov pa kursen Vaktrutiner 2 men inkluderar element fran manga andra
yrkesrelaterade kurser sa som Instrumentldra, Terrester navigation och Radiolara.

(Lindroos, 2021)

Historiskt satt har simulatorexamen haft en nagot hog andel underkdnda prestationer
(30-40%) (Lindroos, 2021) vilket kan bero pa att simulatorexamen halls i slutet av andra
aret av en total 4.5 ars utbildning. Vid detta skede ar det inte ovanligt att studerandena
avklarat en valdigt liten del av sjopraktiken och darfor saknar den verklighetsbaserade
erfarenheten som erhdlls under de 360 dagar handledd praktik som kravs for

styrmansbehdrigheten.

1.1 Malsattning och problemformulering

Malsattningen med detta arbete ar undersoka om erfarenhet den studerande samlat pa
sig utover skolans yrkesrelaterade kurser paverkar i simulatorexamen. Detta kommer
huvudsakligen att besta av sjopraktiken och dess varierande kvalitet men jag inkluderade

ocksa Simulator nights, frivilliga 6vningstillfallen som ordnas i skolan.

1.2 Avgransning

Scenariot som anvands i simulatorexamen ar unikt for Novia Sjofartsstuderande och jag
har darfor begransat arbetet till att bara inkludera de studerande som gor
simulatorexamen i april 2022. Férdelen med att bara inkludera en arskurs studerande
fran samma skola &r att deras utbildningsmojligheter har varit stort sett identiska vilket

gor att skillnaden som sjopraktiken haft pa en individuell kunskapsniva syns tydligare.



2 Simulator som utbildningsmetod

En simulator dr en typ av utrustning som kan motsvara den utrustning som skulle
anvandas i verkliga situationer pa till exempel flygplan eller rymdfarkoster (Dictionary,

Cambridge, n.d.)

Inom sjofart var det forst i militart syfte som man pa 1950-talet borjade anvanda
simulerad Radar for att utbilda radaroperatorer i dess anvandning. Simulatorer inom
navigationsutbildning dok forst upp pa 1960 - 70 talet da de anvandes for att trana

ruttplanering och fartygsmandvreringar (Haruzo Eda, 1996)

| nulaget anvands det inom sjofartsutbildningen mycket mer avancerade simulatorer som
liknar moderna flygsimulatorer nar det kommer till verklighetstrogna kontrollpaneler och

visuella hjalpmedel. (Lanki, 2021)

2.1 Internationella utbildningskrav

For att ett land skall kunna utfarda internationella yrkesbrev inom sjofart maste skolornas
utbildning folja kraven fran International Maritime Organisation (IMO) International
Convention Standards of Training, Certification and Watchkeeping (STCW). Forutom 360
dagar handledd praktik (eller 1080 sjédagar) maste den som erhaller om internationellt
vaktstyrmansbrev for fartyg oOver 500 GT (bruttodrdktighet) kunna demonstrera
sakkunnighet inom flertal navigationsrelaterade uppgifter som hor till férmagan att leda

en bryggvakt genom anvandning av simulator eller ombord pa ett utbildningsfartyg.

Dessa kunskapskrav laggs fram i STCW Chapter Il regulation A-11/I medan B-Il/I innehaller

rekommendationer hur utbildningen skall struktureras. (IMO, 2017)



2.2 STCW Section A-ll/I

Denna sektion tacker bland annat de kompetenser som den studerande maste beharska
inom navigation pa operativ niva (vaktstyrman), vilka kunskaper som inkluderas i en
kompetens, med vilka medel som den studerande skall demonstrera kunskapen och vad

som kravs for att bevisa tillracklig befattning. (IMO, 2017)

Under godkdnt sjopraktik, tjansterfarenhet eller med hjadlp av simulator bor den

studerande bevisa férmagan att:
e Skapa och genomfora en ruttplan samt ta reda pa fartygets position
e Halla en saker bryggvakt
e Manodvrera ett fartyg
e Bemodta en nddsituation
Med hjalp av simulator skall den studerande bevisa férmaga att:
e Anvadnda Radar samt Radarns ARPA funktion (automatisk Radar plottning)
e Anvanda ECDIS (standard elektroniskt sjokort)
Under godkand skolning skall den studerande kunna
e Anvanda IMO:s standard engelska fraser for kommunikation
e Besvara ett nddanrop

e Sianda och motta visuella kommunikations signaler (IMO, 2017)



3 Sjopraktik som utbildningsmetod

| Sektion B 11/l lagger STCW fram rekommendationer for en fullskalig strategi pa hur den
blivande styrmannens skolning kan genomféras. Det laggs mera fokus pa den handledda
praktiken och dess kvalitet eftersom de 360 dagar som den studerande kommer att

spendera ombord erbjuder ypperliga mojligheter att lara sig om jobbet. (IMO, 2017)

Det ar totalt 3 personer som &r involverade i praktikantens skolning. En person fran
dacksbefdlet som ansvarar for skolningen ombord. Ytterligare en person fran rederiet
skall ocksa utndmnas som traningsovervakare, denna kan lagga fram planer hur rederiets
fartyg skall genomféra skolningen av praktikanter. Befdlhavaren ombord pa fartygen
ansvarar for att kontakten mellan dem uppehalls och utndmner en ny skolningsansvarig

vid arbetsbyten. (IMO, 2017)

For att underlatta skolningen skall praktikanten anvanda en praktikdagbok. Férutom att
bokféra antal dagar ombord innehaller den ocksa ett stort antal arbetsuppgifter som
praktikanten bor utfora, dessa baserar sig pa utbildningskraven i sektion A-11/1. Boken fylls
i vart efter av den skolningsansvarige men &dven rederiets traningsdvervakare och

fartygets befdlhavare bor folja med praktikantens skolning. (IMO, 2017)

3.1 Tidigare undersdkningar

| Novia studeranden Oscar Faris examensarbete om Styrmanspraktiken fran praktikantens
perspektiv gjorde han en undersokning i huruvida sjopraktiken foljer kraven och
rekommendationerna som laggs fram av STCW Sektion A/BII/I. Totalt 48 studerande
deltog varav 43 hade avklarat 50% eller mera av de 360 dagar som ingar i

styrmanspraktiken.

80% av deltagarna hade en person fran dacksbefdlet som var utndmnd
utbildningsansvarig ombord pa alla eller de flesta fartyg de varit pa. (Hodroj, 2020) Detta
ar en betydligt hogre procent an vad Thomas Fabian fick som resultat i sitt Novia
Examensarbete om Styrmanspraktiken fran den utbildningsansvariges synvinkel. | hans
undersokning var det bara 55% av styrmdnnen som svarade att deras fartyg har en

utbildningsansvarig ombord. (Fabian, 2018) Detta ar samma resultat som Oscar Faris fick
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pa fragan om den utbildningsansvarige utfort sitt jobb da 54% av svaren var positiva. 50%
av de studerande upplevde att de inte fick spendera tillrdackligt med tid att lara sig om den
vaktgdende delen av styrmansjobbet. Utav tiden ombord spenderade 60% av de
studerande 75% eller mera av tiden pa dacksarbete, denna del ar dock paverkad av att
25% av deltagarna har gjort mer an halften av sin styrmanspraktik medan de varit

anstallda som lattmatros pa fartyget.

3.2 En studerandes synvinkel

Undersokningar som gjords angaende om sjopraktikens kvalitet visar att rederier har en
tendens att anvanda styrmanspraktikanter som extra dacksarbetare. En av de studerande
som deltog i min undersdkning gav ocksa en intervju dar han lade starkt fokus pa hur
oprofessionell hans utbildning ombord varit, dven fast han gjort oavlénad praktik via

skolans sjopraktikssystem.

Hans upplevde att sjopraktiken i verkligheten inte méter de utbildningsstandarder som
forvantades och att han inte fick mojlighet att lara sig tillrdackligt ombord. Detta eftersom
underbemannade fartyg har en tendens att se en praktikant/kadett plats som gratis extra
manskap. Han har dock férstaelse att en del av tiden ombord kommer att vara en del
fysiska jobb relaterat till drift och underhall men dessa jobb skall inte vara de enda
uppgifterna man har ombord. Aven om man som praktikant r |dgst i rangordningen
ombord och darfor gor de samsta stadjobben osv. sa fortjdnar man anda lika mycket

respekt som alla andra.

Han papekade ocksd att praktikanter ocksa lattare hamnar i potentiellt livsfarliga
situationer ombord da de oftast saknar erfarenhet att géra egen riskbedémning pa jobbet

de utfor.

Under den tiden han spenderade pa bryggan fungerade han mest som utkik, men fick
anda mojlighet att 6va med RADAR, dock upplevde han att de internationella
juniorstyrmadnnen var radda att trdna upp nagon som eventuellt skulle ersitta dem.
Utover detta fick han ingen traning alls inom de andra arbetsuppgifter som hor till

styrmansyrket. (Intervju, 2022)



3.3 Simulatorexamen pa Novia

Cirka 20 ar sedan bytte skolan fran ett nationellt yrkesprov till en simulatorbaserad
examen. Navigeringssimulatorn som anvands heter Wartsila-Transas NT-Pro och har varit
i bruk sedan skolan flyttade till sin nuvarande plats i Auriga Business center. (Lindroos,

2021)

Skolan har 10 simulatorbryggor av varierande storlekar, det finns bryggor designade efter
isbrytare, bogserbatar, Neste tankers och ropax i form av Viking Grace, dock &r bara de
storre bryggorna som anvands i examen. Ocksa integrerade brygg systemen varierar med

Concilium, Furuno, Wartsila platinum, Sperry och Transas bryggor. (Aboamare, 2022)

Simulatorexamen halls under april manad som ett kursprov pa kursen Vaktrutiner 2.
Vanligtvis har kursen 25-40 deltagare per ar och eftersom examensutférandet gors

sjalvstandigt blir det i medeltal 4 studerande per dag. (Lindroos, 2021)

Dagen borjar med en 30 minuters genomgang av scenariot och sedan far deltagarna tid

att gora ruttplan pa sin simulatorbrygga.

3.4 Simulatorexamens scenario

Scenariot ar baserat pa de yrkesfardigheter som férvantas av en vaktgaende styrman.
Alla redskap pa bryggan ar tillgangliga och den studerandes formaga att anvanda dessa
tas ocksa i beaktande i beddmningen. Scenariot baserar sig pa en resa till Nordsjé hamn i
Ostra Helsingfors under vilket man maste navigera i Porkkala fyrs trafikseparerings
omrade som ligger i finska viken. Man skall sedan korsa separeringsomradet for att na
“Nordsjo lots plats”. Hela scenariot tar ungefar 1h 20min till 2h beroende pa ruttval. Alla
deltagare kor samma 6vning i separata instanser sa de 6vriga deltagarnas fartyg paverkar
inte den enskilda deltagarens 6vning. Ovrig trafik har i férvag planerade rutter och avviker
inte fran dessa dven om det ar mojligt for overvakaren att styra dessa. Trafiken &r

planerad sa att det ar den studerandes fartyg som ar skyldig att ge vag. (Lindroos, 2021)



4 Metod

Undersokningen skedde pa Aboamare och alla deltagare ar Novia studerande fran
Maritime Management eller Sjokaptenslinjen. Data till undersékningen har samlats med
hjalp av ett frageformuldr som delats ut i pappersform till de studerande som deltagit i
simulatorexamen april 2022. Majoriteten av fragorna ar kvantitativa men frageformularet

inneholl ocksa en kvalitativ fraga.

Malet med frageformuldret var att ta reda pa hur mycket erfarenhet den studerande
samlat pa sig under sjopraktiken samt att fa en sammanfattning pa hur de presterade i
simulatorexamen. Genom att kombinera dessa svar tar jag reda pa om sjopraktiken har

en inverkan pa studerandenas prestation i simulatorexamen

Simulatorexamens tillfallen har tagit plats fran 11 till 29 april 2022 och totalt har 37

studerande svarat pa frageformularet

Utéver frageformuldret har jag hallit en intervju med Bo Lindroos som ar
simulatoransvarig pa Aboamare och som tillsammans med Tony Karlsson ar de som
overvakar och beddémer studerandenas prestation i Simulatorexamen. En intervju har
ocksa gjorts med en av de studerande som deltagit i examen angaende dennes erfarenhet

med sjopraktiken



5 Resultat och Analys

Undersokningens resultat presenteras i samma ordning som fragorna stalldes, vissa fragor

har kombinerats for att ge en djupare inblick i deras samband.

5.1 Skillnader i utbildningstid bland deltagarna

Fraga: Nar Borjade du dina studier pa Aboamare?:

Under vanliga omstandigheter ar deltagarna andra arets studerande som bdrjat 2020,
men jag ville anda ta reda pa hur stor andel som har borjat tidigare och sedan skjutit upp

examen for att prioritera sjopraktik eller de som gor sitt andra forsok.

Skillnader i utbildningstid bland deltagarna

= 2020 =2019 =2018 = 2017 ellertidigare = Otydligtsvar

Figur 1: Skillnader i utbildningstid bland deltagarna

3 av 37 svar var otydliga men en av dem hade en gjort tidigare forsdk i examen (och kan
darfor inte ha boérjat 2020), totalt av de 17 studerande som inte bérjat studierna 2020 har
10 gjort tidigare forsok pa simulatorexamen. Svaren tyder pa att ungefar hélften av de

studerande som deltagit i undersokningen ar andra arets studerande.



5.2 Den totala mangden avklarad sjopraktik

Fraga: Hur mycket av sjopraktiken har du avklarat: a) 0-60 dagar b)61-120 dagar
€)120-180 dagar d)180-240 dagar €)240-360 dagar.

De Studerande som hunnit avlagga delar av sin styrmanspraktik har haft storre mojlighet
att utveckla sina yrkesfardigheter. Jag valde att anvdnda en alternativ fraga eftersom de
flesta inte vet pa rak arm exakta antalet dagar, de 60 forsta dagarna den studerande gor

ar dackspraktik.

Avlagd sjopraktik jamfort med resultat i simulatorexamen

14
12

10

IS

N

i I = I- -

<60 60-120 120-180 180-240 240-360

B Godkdand M Underkand

Figur 2: Avlagd sjopraktik jamfort med resultat i simulatorexamen (5.6)

40% av studerandena svarade att de avlagt 60 eller mindre dagar av sin praktik, i denna
grupp blev tvatredjedelar av studerandena godkianda. Andelen av de studerande som
paborjat styrmanspraktiken men inte avlagt mera dn 120 dagar totalt ar nastan lika stor
med 38%, dock har denna grupp femsjattedelar godkédnda, alltsa 83% De aterstaende 20%
av studerandena har avlagt 120 dagar eller mer och av dessa har 75% fatt godkant.
Resultaten visar de som hunnit avlagga delar av sin styrmanspraktik klarar sig betydligt
battre i simulatorexamen. Orsaken till att de som avlagt 180-360 dagar sjotjanstgoring
hade nagot samre resultat (75% jamfort med 83%) kan vara att dessa studerande avlagde

de yrkesrelaterade kurser for nagra ar sedan och har darfor hunnit glomma vissa delar.
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5.3 Erfarenhet: Fartygsbrygga eller Simulator

Fraga: Ar du mera erfaren med: a) Fartygsbrygga b) simulatorbrygga

Ett riktigt fartyg ger mera respons pa stora dndringar i fart och kurs och man ar mer
uppmanad att gora vajningsmandvrar i god tid. Styrmanspraktikanten dvervakas troligtvis
mera direkt ocksa under traning pa riktig brygga och dven sma misstag korrigeras direkt, i
ett simulatorévningstillfalle skulle den studerande fa respons pa sina misstag forst efter

att évningen ar fardig.

Erfarenhet jamfort med resultat i examen
18
16
14
12

10

Simulator Riktig brygga

B Godkdnd ™ Underkédnd

Figur 3: Erfarenhet jamfoért med resultat i examen (5.6)

30% av studerandena uppgav att de har mera erfarenhet av verkliga fartygsbryggor och
alla i denna grupp fick godkant i examen. Det ar ocksa vart att notera att de studerande i
denna grupp hade varierande svar i fragan om erfarenhet under praktiken (5.5) och
antalet sjodagar (5,2), bara 50% av dessa uppgav att de fatt mojlighet att 6va som
vaktgaende styrman (OOW). Gruppen med studerande som hade mer erfarenhet med

simulator fick 65% godkant.

Man kan se klart hur erfarenhet pa riktiga bryggor fors over till god prestation i
simulatorexamen. Det ar dock vart att notera att dessa studerande har i stort sett samma
erfarenhet i simulatorn som de studerande i “mera erfarenhet av simulator” gruppen och

erfarenheten fran styrmanspraktiken kommer som tillagg pa simulatorerfarenheten.
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5.4 Potentiell fordel med frivilliga simulator 6vningstillfallen

Fraga: Har du deltagit i det frivilla Simulator night evenemanget som skolan erbjudit? A)

Nej B) 1-2 ganger C) 3 ganger eller mera

Simulator night ar frivilliga 6vningstillfallen har ordnats utanfor skoltid av larare da
studerandena kan 6va alla sorters scenarion i simulatorn. Tanken bakom denna fraga ar

att studerande som deltar i frivilliga 6vningstillfallen ar mera motiverade att lara sig.

Sjotjanstgoring och resultat i simulatorexamen bland
deltagare i Simulator nights
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16 e
14

12

10 10
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3
1 I
- 6
2

Inte deltagit 1-2 ganger 3 eller flera

B Godkand <60 Godkand 60<  ® Underkadnd <60 Underkand 60<

Figur 4: Deltagande i Simulator Night justerat efter avlagd praktik (5.2) och resultat i examen (5.6)
Resultaten visar att de studerande som deltagit i simulator night har drastiskt lagre chans
att fa godkant i examen. Av de studerandena som deltagit 1-2 ganger klarade 55%
simulator examen, de som deltagit tre eller flera gdnger hade nagot hégre med 66%
godkanda. Bland de 16 studerande som inte deltog i simulator night fick 15 godkant i

examen, alltsa en 93% andel godkanda.

Extra 6vningstillfallen borde inte bidra till sdmre resultat i ett relaterat prov sa den mer
logiska slutsatsen ar de studerande som varit mera osadkra pa sina navigationsrelaterade
kunskaper sokt extra ovningstillfallen. Dessa dvningstillfallen kan ha hjalpt vissa
studerande som kanske inte annars skulle ha fatt godkant. Pastaendet bekraftas till en
viss grad da man beaktar att den totala andelen godkanda studerande var 75% alltsa

nagot hogre an tidigare ar.
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Medeltal pa simulatorexamens upplevda svarighetsgrad
blad de som deltagit i Simulator nights 1-5 (1=Iatt)

3,5

2,5

N

1,5

[N

0,5

H Inte deltagit ™ 1-2anger ™3 ellerflera

Figur 5: Medeltal pa simulatorexamens svarighetsgrad (5.8) jamfort med antal ganger den studerande

deltagit i Simulator night (5.4)

Bland de som inte deltagit i Simulator night var medeltalet pa den upplevda
svarighetsgraden pa simulatorexamen 3,18. De som deltog 1-2 ganger hade 2,56 och de
som deltog 3 eller flera gdnger bedémde svarighetsgraden som 3,0. Alltsa tyckte de som
deltagit i Simulator nights att simulatorexamen var lattare dven om majoriteten av de
underkdnda prestationerna inkluderas i denna grupp. Vissa av de som deltog 1-2 ganger
kanske bara behovde bekanta sig mera med simulatorn infor kdrningen medan nagon

som deltagit 3 eller flera ganger kan ha flera saker pa oklart.
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5.5 Effekten av varierande kvalitet pa skolning under sjopraktiken

Fraga: Har du under sjopraktiken haft mojlighet att vara A) Utkik B) Co-Navigator C)

Vaktgaende styrman (i inofficiell kapacitet)

Eftersom tidigare undersokningar visat att en stor del av praktikantens tid ombord togs
upp av dacksarbete ville jag ta reda pa vilka navigationsuppgifter den studerande har fatt
Ova pa. Enlig STCW sektion BII/I underrubriken om inldarningsprogrammet ombord ar det
ytterst viktigt att den studerande far mojlighet att under 6vervakning 6va rollen som
vaktgdende styrman. Dessutom skall minst 6 manader av den totala sjopraktiken

spenderas i en bryggvaktgaende roll.

Erfarenhet under sjopraktiken jamfort med resultat i examen

14
12

10

II I- I in

Utkik Co-Naigator Vaktgaende styrman No bridge experience

)]

N

N

B Godkdnd ®Underkdnda

Figur 6: Roller som den studerande fatt 6va pa under sjopraktiken jamfért med resultat i eamen (5.6)
Av de studerande som haft mojlighet att 6va vara Co-navigator eller OOW hade 93%
godkant. Det ar betydligt hdgre andel an de som bara varit utkik varav 72% fick godkant. 5

studerande har inte avlagt nagon praktik och av dessa fick 60% godkant.

Man kan tydligt se att de som fatt 6va pa mera krdvande navigationsrelaterade uppgifter
under sjotjanstgoringen presterar betydligt battre i simulatorexamen. Grafen besvarar till
en stor grad huvudfragan i min undersékning genom att tydligt visa att handledd
styrmanspraktik drastiskt 6kar den studerandes yrkeskunskap och att de brister som leder
till en underkand prestation i simulatorexamen har sin grund i total avsaknad eller dalig

kvalitet av sjotjanstgoring.



14

5.6 Resultat i simulatorexamen

Fraga: Fick du godkant i simulatorexamen? A) Ja B) Nej

Resultat i simulatorexamen

= Godkant = Underkant

Figur 7: Resultat i simulatorexamen

Av 37 deltagare fick 28 eller 76% godkant. Over lag presterade studerandena battre dn
tidigare ar da andelen godkdnda varierar mellan 60 och 70%.

5.7 Studerande med tidigare forsék pa examen

Fraga: Var det ditt forsta forsok? A) Ja B) Nej

y 6

= Godkand (forsta forsoket) m Underkand (forsta forsoket)

= Godkand (tidigare forsok) = Underkéand (tidigare forsok)

Figur 8: Resultat i Examen (5.6) jamfort med studerande med tidigare férsok (grona delen)

73% av studerandena gjorde sitt forsta forsok och av dem fick 74% godkant i
simulatorexamen. | gruppen som hade tidigare forsok klarade 80% av deltagarna

simulatorexamen.



15

5.8 Upplevd Svarighetsgrad pa Simulatorexamen

Fraga: Bedom svarighetsgraden pa examens scenariot (1-5, 1 = Iatt)

Scenariot har gradvis blivit lattare i och med att studerandena kor separata kérningar
vilket gor att en studerande som presterar samre inte kan paverka de andra deltagarna.
Den motande trafiken har finslipats sa att det finns flera mojligheter att korsa

separeringsomradet. (Lindroos, 2021)

25
20
15
10
5
0 E— E—
1 2 3 4 5

m Godkdand ®= Underkand

Figur 9: De studerandes bedémning av svarighetsgraden pa examen jamfort med eget resultat (5.6)

| medeltal upplevde studerandena att simulatorexamens svarighetsgrad ar 2,97. Detta

medelvarde varierade inte bland de studerande som fick godkant eller underkant i

simulatorexamen.
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5.9 Viktigaste brygginstrumentet under simulatorexamen

Fraga: Vilket instrument pa bryggan var du mest beroende av?

Svaret lamnas i Oppen form i stdllet for alternativfraga. Om den studerande har givit mer

an ett svar anvander jag det de namnde forst.
Tanken bakom fragan ar att se hur stor del av deltagarna ar 6verberoende av ECDIS.
Scenariot har fartyg utan AIS for att falla de som inte foljer med Ovrig trafik via radar.

Regel 7 b) i COLREGS (kollisions reglementet) férutsatter att radar (om tillgdnglig) skall

anvands for att i ett tidigt skede plotta och gora kollisionsriskbedémning.

Viktigaste brygginstrumet bland de studerande

35
30
25
20
15

10

Radar ECDIS Ogiltigt svar

B Godkdnt munderkand
Figur 10: Viktigaste brygginstrument jamfort med resultat i examen (5.6)

Av de studerande som tyckte att RADAR var det viktigaste instrumentet ombord hade
86% godkant, det ar betydligt hogre an for de studerande som féredrar ECDIS med 40%
godkanda.

Att en sa liten andel av deltagarna var 6verberoende av EDCIS men utgjorde en stor del av
de underkanda prestationerna tyder pa att brister kunskapen om RADAR anvadndning ofta

ar orsaken till en underkand prestation.



17

5.10 Utmanande aspekter i scenariot
Fraga: Vilka aspekter tycker du att var mest utmanande?
Fragan var Oppen eftersom jag anade att svaren kunde variera rdtt mycket. den

studerande gav fler an ett svar delades vardet lika mellan svaren (2 svar = 0,5+0,5) s3 att

den totala summan ar lika som antalet svarare.

m Annan trafik = Logbok/position = RADAR/ECDIS = Radio kommunikation = Ovrigt

Figur 11: Utmanande aspekter i scenariot

Majoriteten av de studerande: 64%, tyckte att den 6vriga trafiken utgjorde den storsta

utmaningen. Tva svar lamnades bort eftersom de inte fann ndgot utmanande.

Sambandet mellan brister i kunskap om RADAR och dess anvdandning och underkanda
prestationer betonas ocksa genom att dvrig trafik utgér den storsta utmaningen for

deltagarna.
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5.11 Studerandenas uppfattning av scenariots verklighetstrogenhet

Fraga: Bedom hur verklighetstroget scenariot var (1-5, 5 = mycket verklighetstroget)

Scenariot ar uppbyggt for att pa ett verklighetstroget satt testa deltagarens

yrkeskunskaper som denne lart sig i de navigationsrelaterade kurserna (Lindroos, 2021)
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Simulatorbrygga M Fartygsbrygga

Figur 12: Verklighetstrogenheten av scenariot bland studerande med mera erfarenhet av simulator eller

riktig brygga

Bland de studerande som uppgav att de hade mera erfarenhet av riktiga fartygsbryggor
hade simulatorexamen ett verklighetstrogenhets vitsord pa 4,55 medan den andras
medelvitsord var 3,84. Att studerande med mera erfarenhet fran sjotjanstgoring ger ett
hogre vitsord pa realismen i simulatorexamen tyder pa att scenariot till en stor grad
reflekterar den verklighetsbild som den studerande fatt under sin styrmanspraktik. Det
starker ocksa till en viss grad sambandet mellan att mojligheten att 6va mera kravande

navigationsrelaterade roller och bra prestation i simulatorexamen.
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6 Sammanfattning

Resultaten i undersokningen visar valdigt klart att studerande som har fatt bekanta sig
med riktiga fartygsbryggor under praktiken har en valdigt hog chans att klara
simulatorexamen. Det har arets examen sag ett relativt hogt deltagande jamfért med
andra ar och over lag presterade deltagarna ocksa lite battre dn normalt i och med att

75% av prestationerna blev godkanda, tidigare har denna andel varit runt 60—70%.

Bland de 15 studerande som fatt 6va pa styrmansrollen under sjopraktiken antigen som
huvudnavigator eller som co-navigatér hade 93% godkant. Detta ar betydligt hdgre an om
man bara varit utkik under sin tid pa bryggan (73%) eller inte alls avlagt nagon praktik
(60%). Detta starker ocksa STCWs rekommendationer for hur tréaningen sjopraktiken skall
forverkligas samt deras pastaende att “Den blivande styrmannen far tillrackligt traning i
rollen som vaktgaende styrman pa bryggan under 6vervakning av en traningsansvarig fran

befalet”

Av de som hade deltagit i Simulator night hade dverlag en mycket lagre andel godkanda
prestationer i simulatorexamen med 55% for de som deltagit 1-2 ganger och 66% for de
som deltagit 3 eller flera ganger. Deltagarna hade ocksa valdigt varierande sjopraktik
upplevelser och dven vissa av de som uppgav att de kdnner sig mera erfarna med riktig
fartygsbrygga hade ocksa deltagit i Simulator night. De som deltagit tyckte ocksa att
scenariot i examen var nagot lattare an de som inte deltagit, trots att simulator night
deltagarna hade en hogre grad underkdnda var deras gemensamma beddmning pa
examens svarighetsgrad anda 2,81 utav 5 (1 = latt) jamfort med 3,18 bland de som inte

deltog i Simulator night.

Av de 16 studerande som uppgav att de inte deltagit i simulator night var 15 godkénda
alltsa 93%. Orsaken till den stora skillnaden kan vara att de som kdnner sig mera osdkra
infor simulatorexamen ar mera sannolika att ta emot extra ovningstillfallen. Dessa
ovningstillfallen kan sedan vara den avgorande faktorn som fatt dem att klara
simulatorexamen. Simulator night ordnades foér forsta gangen det har aret sa det kan

direkt ha bidragit till den hogre andelen godkdnda studerande jamfért med tidigare ar.
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Scenariot som simulatorexamen &r baserat pa ar enligt deltagarna ratt sa
verklighetstroget, detta pastaende stods ytterligare av att de studerande som var mera
erfarna med fartygsbryggor fran sjopraktiken gav scenariot ett hogre vitsord. Denna
grupp av 16 studerande gav medelvitsordet 4,55 utav 5 (5: mycket verklighetstroget)

vilket ar valdigt hogt oavsett om all dvrig trafik ar automatiserad.

7 Kritisk granskning

Jag tycker att undersokningen i stort sett var lyckad. Valet att dela ut frageformularet i
fysisk form direkt efter att de studerande som utgjorde malgruppen utfért examen bidrog
till det hoga antalet deltagare i en relativt begransad malgrupp. Alternativfragorna gjorde
att formularet var snabbt att fylla i men det kdndes som om deltagarna garna skulle ha
berdttat mera i och med att manga tog tid att ldgga in egna kommentarer for att

tydliggbra och utvidga deras svar.

Frageformuladret kunde ha inkluderat en 6ppen kvalitativ fraga dar den studerande sjalv
far beratta pa vilket satt sjopraktiken hjalpt. Man skulle sedan kunna se om dessa

kommentarer hade nagot samband med rekommendationerna i STCW sektion /Il B.

Resultaten fran Simulator night fragan var valdigt intressant och en narmare granskning
pa effekten av frivilliga simulator ovningstillfallen dr nagot som skulle kunna goras i ett
separat arbete. Svaren tyder ocksa pa att studerande &r starkt medvetna om sin férmaga
nar det kommer till navigering och de som 6ver lag har en lagre kompetensniva deltar

frivilligt i 6vningstillfallen utanfor skoltid
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9 Bilagor

Frageformular

Hello, my name is Pontus Parchmann and | am a final year student at Novia.
| am conducting a study for my batchelor’s thesis on how your onboard training
experience correlates to your preformance in the simulator examination. The
study is completely voluntary and anonymous.
What year did you begin your studies at Aboamare?
How much of your onboard training have you completed? (approx)
a. <60 b. 60-120 c. 120-180 d. 180-240 e. 240-360
Do you have more experience with:
a. Bridge simulator
a. Real ship bridge
Have you attended the voluntary Simulator Night event at school
a. No b.1-2times c.3 or more times
On your onboard training, have you acted as or practiced at: (choose multiple)
a. Lookout
a. Co-Navigator
a. Officer of the watch (in an unofficial capacity)
Did you pass the simulator examination?

a. Yes

a. No
Was this your first try?

a. Yes

a No

Grade the difficulty of the exercise (1-5, 1=easy)
What bridge instrumnent did you rely on the most during the exercise?

Which aspects did you find the most challangeing? E.g general Navigation, other
traffic, internal/ship to ship communication ect.

Grade the realism aspect of the exercise (1-5, 5=very realistic)

Suderande intervju

e Praktiken i varkligheten moter inte de utbildnings standarder som férvantas

e Han har inte fatt mojlighet att lara sig tillrackligt under sin tid ombord

e Underbemannade fartyg raknar kadet/praktikant som gratis extra dacksmanskap
e Han har dock forstaelse att det kommer att inga en hel del simpla fysiska jobb
under traningstiden men det blir problem nar en stor majoritet av tiden ombord
bestar av dessa

e Aven som kadet ir den studerandes arbetsdag mest upptagen av matros jobb

e Eftersom man som praktikant ar l1agst ner pa totempolen i rank blir det dessutom
de samsta matrosjobben som man som praktikant hamnar goéra
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e | vissa fall hamnar kadetter ocksa i livsfarliga situationer nar de saknar erfarenhet
att géra en egen riskbedomnig angaende jobbet de utfor. Eg. 2 kadetter dott pga
oférberett gatt in i slutna omraden

e Under den tid de far spendera pa bryggan forvantas det att de skall fungera som
utkik

e Han upplevde att de internationella andra/3 styrmannen inte ville Idra honom
nagonting eftersom de tror att de trénar sin potentiella ersattare.

e Det ar inte bara navigering som hor till styrmansjobbet och han vill att man under
praktiken skall fa bekanta sig mera med dessa andra jobb



