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Tama opinndytetyo on tehty Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle selventamaan,
keiden eri toimijoiden kanssa HSL tekee yhteisty6ta ja miten joukkoliikenne huomioidaan
tydmaajarjestelyissa. Taman tyon aikana tehtiin prosessikuvaus tydmaajarjestelyiden
yhteistyosta joukkoliikenteen kannalta. Prosessikuvauksen tavoitteena on selkeyttaa
sidosryhmaldisten rooleja tydmaajarjestelyissa.

Opinnaytetyossa tarkasteltiin mista ja miten tydmaajarjestelyihin liittyvat ohjeet ja luvat
Ioytyisivat helpoiten, jotta eri toimijat |0ytaisivat tarvittavat tiedot. TyOssa selvitettiin
suunnitteluohjeiden ja urakoitsijaohjeiden selkeytta ja tarpeellisuutta. Tyohon on koottu
joukkoliikenteeseen vaikuttavista tydmaajarjestelyistd tietoa monista eri suunnitteluohjeista,
haastatteluista ja tutkimuksista. Suunnitteluohjeina tassa tyossa on kaytetty ohjeita ja
maarayksia kaduilla ja yleisilla alueilla tyoskentelyyn pdaakaupunkiseudulla sekd monia
kaupunkien tekemia mitoitusohjeita tilapaisiin tydmaajarjestelyihin.

Opinnaytetyossa on kerrottu yleisimpia joukkoliikenteen suunnitteluvaatimuksia
tyomaajarjestelyiden osalta ja kuvattu joukkoliikenteen periaatteita. Tydmaajarjestelyt ovat
aina erilaisia, jokainen tydmaa suunnitellaan ja toteutetaan tapauskohtaisesti.
Opinnaytetyohon on kerattyna tydmaajarjestelyiden ja joukkoliikenteen yhteistyosta tietoa
ja materiaalia samaan paikkaan, jotta tieto ja tarvittavat materiaalit |6ytyisivat helpommin.

Opinnaytetyossa tarkasteltiin HSL:n kanssa tehtavaa sidosryhmayhteistyota
tyomaajarjestelyissa Helsingissa, Espoossa ja Vantaalla. Opinndytetydssa tarkasteltiin
kaupunkien ilmoitus- ja lupakadytantéja. Katutdiden luvanhakuprosessit eroavat
kaupungeissa toisistaan ja tyossa on tarkasteltu, miten joukkoliikenteen ilmoitusaikataulut
eroavat eri toimijoiden ilmoitusaikatauluista. Tyon tuloksena esille nousi
tyomaajarjestelyiden kokonaisuudesta monia haasteita. Tydmaajarjestelyiden yhteistyota
kehitetaan ja kehittamistyd on monelta osa-alueelta viela kesken. Taman tyon avulla lukija
voi ymmartaa tydmaajarjestelyiden yhteistyon roolit ja yhteistyon nykytilanteen.
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Sivut 70 sivua ja liitteita 3 sivua
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1 Johdanto

Taman tyon tilaajana on (Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma). HSL kokee tarkeaksi
sujuvoittaa yhteistyota kaupunkien ja kuntien eri toimijoiden seka urakoitsijoiden kanssa
tyomaajarjestelyissa. Taman opinnaytetyon aihe nousi esille, kun tydskentelin HSL:n
Joukkoliikenteen toimintaedellytykset -ryhmassa. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset -
ryhma, nykyiseltd nimeltdan Operatiivinen yksikko suunnittelee ja toteuttaa yhdessa eri
sidosryhmien kanssa turvallisia ja kestdvia tydomaatoimenpiteitd joukkoliikenteen kannalta.
Joukkoliikenteen Operatiivinen yksikko varmistaa bussi- ja raitioliikenteen

toimintaedellytykset tydmaiden aikana.

Elinkeino- lilkkenne- ja ymparistokeskukset, kaupungit ja kunnat vastaavat kaikista
liilkennejarjestelyista alueillaan. ELY-keskukset huolehtivat maanteiden hoidosta,
kunnossapidosta, lilkkenteen sujuvuudesta ja turvallisuudesta ja kunnat vastaavat naista
omalla katuverkollaan. HSL tekee yhteisty6td monien eri toimijoiden kanssa, joita ovat
kaupungit ja kunnat, ELY-keskukset, Padkaupunkiseudun kaupunkiliikenne Oy, urakoitsijat ja

lilkennoitsijat.

Taman opinndytetyon tarkoituksena on selvittda, miten tydmaan jarjestelyita voisi
joukkoliikenteen kannalta selkeyttda. Tyossa on tarkoitus selvittda keiden toimijoiden kanssa
HSL tekee yhteistydta tydmaajarjestelyissa ja miten joukkoliikenne tydmaajarjestelyissa
huomioidaan. Tavoite on selkeyttaa prosessia siten, etta jokainen tuntisi oman roolinsa
tyomaajarjestelyissa. Tyon tarkoituksena on myos tehda selkea prosessikuvaus yleisimmista
joukkoliikenneratkaisuista tydmaajarjestelyiden aikana. Prosessikuvauksen tavoitteena on
kuvata eri toimijoiden roolia tilapaisissa joukkoliikenneratkaisuissa tydmaajarjestelyiden
vhteydessa. Tavoitteena on myds selvittaa joukkoliikenteen tyémaajarjestelyiden ohjeiden

selkeytta ja tarpeellisuutta.

Tyon tavoitteena on saada palautetta, miten tulevaisuudessa suunniteltaisiin ja
toteutettaisiin yhdessa toimivia ja turvallisia tydmaajarjestelyita eri kaupunkeihin ja kuntiin.
Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupungeissa tehdaan satoja tydmaajarjestelyita vuodessa,

mika vaikuttaa Helsingin seudun joukkoliikenteeseen. Haastattelututkimuksella kerattiin



palautetta eri toimijoiden ndakdkulmasta, mita kehittavaa yhteisessa toiminnassa on.
Haastatteluun osallistui kahdeksan henkil6a ja tutkimustuloksesta saatiin erilaisia
nakokulmia tydmaajarjestelyiden suunnitteluun ja toteutukseen. Lisdksi tyon aikana
haastateltiin joukkoliikenneasiantuntijoita HSL:Itd Raide-Jokerin ja Kasin katutodiden

joukkoliikenne vaikutuksista.

Tama tyo rajattiin tydmaajarjestelyiden joukkoliikenteen kannalta tehtavaan yhteistyohon
tydmaajarjestelyiden suunnittelussa ja toteutuksessa. Tyomaajarjestelyissa tarkasteltiin,
miten huomioidaan joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyt ja mita tydmaajarjestelyissa
sovitaan eri toimijoiden kanssa. Kaupungeilla ja kunnilla on omia kdytant6ja, miten
tyomaajarjestelyitd hoidetaan ja mista katutyolupia haetaan. Lupien hakemiseen ja
vhteiseen tiedottamiseen haetaan virtaviivaisempaa yhteisty6ta eri toimijoiden vilille.

Tavoitteena on selvittda, miten kaikki eri toimijat |10ytdisivat tarvittavat tiedot helposti.

2 Sidosryhmat

HSL:n vaikutusalueella toimii paljon eri toimijoita, joiden kanssa HSL tekee tiivista
yhteistyotd. HSL suunnittelee ja toteuttaa yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa bussi-,

raitiovaunu-, metro-, juna- ja lauttaliikenteen eri kaupunkeihin ja kuntiin. (HSL, 20223, s. 6)

2.1 Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma

Joukkoliikennepalvelut hankitaan jasenkuntien alueilta. Helsingin seudun liikenne on
kuntayhtyma, jonka jasenkuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava, Sipoo,

Tuusula, Kirkkonummi ja Siuntio. (HSL, n.d.-a).

HSL:n tehtdviin kuuluu (HSL, 2016, s. 9)

- Helsingin seudulla vastata liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta
- Suunnitella ja jarjestaa toimialueensa joukkoliikenteen ja edistaa sen
toimintaedellytyksia

- Bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja lahijunaliikennepalveluiden hankkiminen



- Kehittaa lippu- ja informaatiojarjestelmia ja huolehtia jarjestelman yllapidosta

- Jarjestaa lippujen myynti ja vastata matkalippujen tarkastuksesta

HSL on mukana Maankayton, Asumisen ja Liikenteen (MAL) suunnittelussa. MAL-
suunnittelua tehdaan Helsingin seudun kunnissa, joita on perati 15. (HSL, n.d.-b). MAL-
sopimus antaa lahtokohdat kuntien kaavoitukselle, asumisen ja lilkkennejarjestelman
kehittamiselle. MAL 2019:n tavoitteena on hyvinvoiva elinymparistd, houkutteleva
ymparisto asukkaille ja yrityksille, paastdjen vahentaminen tehokkaasti seka elinvoimainen ja

taloudellisesti tehokas seudun kehittaminen. (HSL, 2019, s. 10)

Reittiopas on HSL:n palvelu, josta |0ytda matkustamisen ja lippujen ostamisen palvelut.
Reittioppaassa on reittihaku, mika nayttaa matkan vaiheet ja sopivimman joukkoliikenteen
eri vaihtoehdot asiakkaalle. Reittihaku kertoo matkan keston ja kestavien kulkumuotojen
vhdistamisen joukkoliikenteeseen. Reittioppaasta voi tarkastella |ahipysakkeja ja
joukkoliikennelinjoja. Sovellus ehdottaa vaihtoehtoisia joukkoliikenneyhteyksia |ahtdsijainnin
ja maaranpaan perusteella. Aikatauluja pystyy katsomaan pyséakki- ja linjankohtaisesti.
Ajoneuvoja voi seurata kartalla reaaliajassa ja voi katsoa mihin lilkkennevélineeseen
kannattaa nousta. Reittioppaassa myos tiedotetaan muutoksista ja sieltd pystyy seuraamaan
ajantasaisesti linjoihin, pysakkeihin tai alueisiin liittyvid muutoksia ja muita ajankohtaisia

asioita, kuten joukkoliikenteeseen vaikuttavia katutoita. (HSL, n.d.-c)

HSL:n Liikenne-tulosalueella on Operatiivinen yksikkd, joka muodostettiin 1.9.2022 osittain
Joukkoliikenteen toimintaedellytykset -ryhmasta. Operatiivinen yksikko vastaa
joukkoliikenteen erilaisista hairichallinnan tilanteista, tapahtumista ja tydmaajarjestelyista.
Yksikko suunnittelee ja toteuttaa yhdessa eri sidosryhmien kanssa turvallisia ja kestavia
tyomaatoimenpiteita joukkoliikenteen kannalta. Joukkoliikenteen Operatiivinen yksikko
varmistaa bussi- ja raitioliikenteen toimintaedellytyksista tyémaiden aikana. Eri sidosryhmia
tiedotetaan tydmaajarjestelyista ja niiden vaikutuksista. Joukkoliikenteen Operatiivinen
yksikko tekee tiivista yhteistyota mm. liikennditsijoiden, tienpitdjien, urakoitsijoiden,
kaupunkien ja kuntien kanssa. Eri toimijoita tiedotetaan liikennetiedotteella, jossa kerrotaan
poikkeusliikenteen kestoaika ja ilmoitetaan tulevista muutoksista tydmaan aikana.

Yleisempiad tyomaajarjestelyista johtuvia muutoksia voi olla poikkeusreitti bussi- ja



raitiovaunulinjalle tai bussi- ja raitiovaunupysakin siirtyminen tai sulkeminen. Operatiivisen
yksikén tyonkuvaus on l6ydettavissa Helsingin seudun sisaisilta internet-sivuilta. (HSL,

henkilokohtainen tiedonanto, 2022)

2.2 Helsingin kaupungin kaupunkiympariston toimiala

Helsingin kaupungilla toimialat jakautuvat palvelukokonaisuuksiin. Kaupunkiympariston
toimialapalvelukokonaisuuteen kuuluu Maankaytto, Kaupunkirakenne, Rakennukset, Yleiset
alueet seka Palvelut ja luvat. Helsingin kaupungin rakentamisen palveluliikelaitoksena toimii
Stara. Helsingin kaupunkiymparistd (KYMP) vastaa suunnittelusta, rakentamisesta ja
yllapidosta, rakennusvalvonnasta sekd ymparistoon liittyvista palveluista. (Helsingin

kaupunki, 2022a).

Helsingin kaupungin liikennesuunnittelun tavoite on tiivistda kaupunkirakennetta
monipuolisiin kaupunkikeskustoihin ja yhdistaa ne toisiinsa hyvilla joukkoliikenneyhteyksilla.
(Helsingin kaupunki, 2016). Helsingin kaupunki pyrkii ensisijaisesti huolehtimaan kavelijoiden
tarpeista. Helsingin kaupunki edistaa erilaisia kestavia kulkutapoja ja tavoitteena on viihtyisa,
sujuva ja kaikille saavutettavissa oleva liikkumisymparistd seka ymparistohaittojen

vahentdminen. (Helsingin kaupunki, 2022b)

Rakennustyon alueena voi olla katu, tori tai puistoalue. Kaupungilta haetaan lupa yleisilla ja
katualueilla tyoskentelyyn, joita ovat esimerkiksi nostotyd, rakennustyd, kiinteistoremontti,
lumenpudotus, muutto, elokuva- ja tv-tuotanto ja vaihtolavan sailytys. Helsingin kaupungille
tehdaan ilmoitus yleiselld alueella tehtavasta tyosta ja liitteeksi ilmoitukseen tehdaan myos

tilapdisen liikkennejarjestelyn suunnitelma. (Helsingin kaupunki, 2022c)

IImoitus yleiselld alueella tehtavasta tyosta ja liite tilapaisen lilkkennejarjestelyn
suunnitelmasta lahetetdaan sahkdpostitse osoitteeseen luvat@hel.fi viimeistdan seitseman
vuorokautta ennen suunniteltua tyon aloitusta. limoituksessa on selvitettyna tyén kesto,
alueen tydnaikainen kaytto, tyossa kaytettavien laitteiden ja rakenteiden sijoitus, tyosta
vastaava henkild ja tilapaisien liikenteenjarjestelyiden suunnitelma kaikki lilkkennemuodot

huomioon ottaen. Jos tydmaa ei valmistu ilmoitetun aikataulun puitteissa, siihen voi hakea


mailto:luvat@hel.fi

ilmoituslomakkeella lisdaikaa. Tyon valmistumisesta ilmoitetaan myds “limoitus lisdajasta ja
tyonvalmistumisesta”-lomakkeella. Helsingin kaupungin alueen kayttaminen maksaa ja
kdytonmaksun suuruus perustuu alueen laajuuteen, sijaintiin ja tyon kestoon. (Helsingin

kaupunki, 2022c)

Helsingin kaupungilla on maksuluokkataulukko ja maksuluokkakartta, mista voi katsoa
suuntaa antavat maksujen maarat. Kayttdmaksua veloitetaan siihen asti, kunnes tyo on
valmistunut ja siitd on ilmoitettu kirjallisesti. Imoituksen jalkeen tyo vastaanotetaan ja

pidetdan loppukatselmus. (Helsingin kaupunki, 2022c)

Helsingin kaupungin edellinen pormestari Jan Vapaavuori aloitti vuonna 2019 katutdiden
kehittamishankkeen. Hankkeen tarkoituksena on vahentaa katutoiden haittoja.
Kaupunkiympariston toimiala onkin mittavassa projektikokonaisuudessa tehnyt toita
sujuvampien katutdiden eteen ja vield on tekemist3, jotta se nakyisi konkreettisesti
tyomailla. Katutyon haittojen minimointia kehitetdan monin eri konstein mm.
vuorovaikutusta lisdamalla ja kunnossapitolakiin yritetaan saada muutos, ettei samaa aluetta
kaivettaisi aina uudestaan, vaan kaupungin kanssa kaivuiden ajankohdista pitaisi neuvotella.
Helsingin kaupungin tahtotila on pyrkia tiedottamaan katutyosta hyvissa ajoin ja saada
tyomaa-alueille selkeét liikennejarjestelyt, jotka ohjaavat kadulla kulkijan turvallisesti

tydmaan ohi. (Helsingin kaupunki, 2020a)

2.3 Paidkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy

Helsingin kaupunkiliikenne (HKL) yhtiditettiin 1.2.2022 raitioliikenteen osalta ja yhtion
nimeksi tuli Paddkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy (KLOY). HSL tilaa ja suunnittelee
raitiovaunuliikenteen. KLOY toteuttaa liikkennéinnin, raitiovaunukaluston kunnossapidon ja
sen uudistamisen. Raitiovaunujen liikennointiaika on maanantaista lauantaihin noin klo
5.30-23.30 valisena aikana. Sunnuntaina liikenndintiaika on noin klo 7.00-23.30 valisena
aikana. (Helsingin kaupunki, 2022d) Tyémaajarjestelyiden suunnittelun kannalta on hyva
tietaa raitiovaunujen liikennointiaikataulut, koska useita katutoéita pyritdan toteuttamaan

yOaikaan, jos siitd ei aiheudu esimerkiksi suurta meluhaittaa katutydalueen laheisyydessa



asuville. Joukkoliikenteen kannalta ydaikainen tyoskentely on suositeltavaa, silla silloin

esimerkiksi raitiokiskot ovat vapaana raitiovaunujen liikenndinnilta.

Kaupunkiliikenne Oy omistaa raitiovaunukaluston ja joukkoliikenneinfran Helsingin alueelta.
KLOY on mukana joukkoliikenteen kokonaisuuden kehittamisessa ja vastaa kunnossapidosta.
Kaupunkiliikenne Oy liikenndi raitiovaunuja ja tuottaa palveluna HKL:lle metron liikenngintia
sekd vastaa Suomenlinnan lautasta ja Helsingin kaupunkipydrista. (Kaupunkiliikenne Oy,

2022a)

Raitiovaunuihin vaikuttavat katutyo6t tulee ilmoittaa HSL:lle ja KLOY:lle. Kaupunkiliikenne
Oy:n ohjeet ja ilmoitusaikataulut ovat selkedt metron tai raitiovaunun ldheisyydessa
tyoskentelyyn. Tydmaiden urakoitsijoita on ohjeistettu ilmoittamaan metron ja raitioradan
valittomassa laheisyydessa tyoskentelystd 14 vuorokautta ennen téiden aloittamista.

(Kaupunkiliikenne Oy, 2022b)

Jos tyoskennelldan raitiotiesta alle kahden metrin paassa, on tehtava: (Vadén, 2022)

Tyomaan turvallisuussuunnitelma

- Tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnitelma

- Vaarallisten téiden suunnitelma

- Kaivusuunnitelma

- Tyosuunnitelma eli rakennustydomaa-alueen kaytén suunnitelma
- Tulity6-, nosto- ja tuentasuunnitelma

- Paalutussuunnitelma, jos paalutetaan 10 metrin etaisyydella

- Rakenteiden siirtymisen/painautumisen seuranta suunnitelma

Katutyosta ilmoittaminen tulee tehda mahdollisimman ajoissa, koska HSL saattaa joutua
kilpailuttamaan korvaavaa joukkoliikennetta tai suunnittelemaan poikkeusreitit ja
mahdolliset aikataulut uudelleen. HSL:n urakoitsijaohjeissa on kerrottu ilmoitusaikataulut
alle kolmen vuorokauden ja sen yli menevien tyémaiden toteutukseen, mitka vaikuttavat
raitiovaunujen poikkeusreitteihin ja raitioliikennetta korvaavan bussiliikenteen hankintaan.

HSL:n ilmoitusaikatauluista kerrotaan lisaa joukkoliikenteen sidosryhmien prosessikuvaus



tyomaajarjestelyissa -kappaleessa. Kuvasta 1 voi katsoa Helsingin raitiovaunujen

nykyverkkoa. (HSL, n.d.-d)

Kuva 1. Helsingin raitiovaunujen nykyverkko (HSL, 2022b).
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2.4 Vantaan kaupungin Kaupunkiympariston toimiala

Yleisten katu- ja puistoalueiden kayttoon tarvitaan Vantaan kaupungilta lupa kaduilla
tyoskentelyyn, tapahtumiin tai muuhun kaduilla poikkeavaan toimintaan. Kaivuluvista

tehddan myos lupahakemus Vantaan kaupungille, ilmoitus tehddaan ennen tyéhon



ryhtymistd. Hatatyot ovat kaivuluvissa poikkeuksena, jos niilla voidaan estaa merkittavat
vahingot. Kun tydskennelldan yleisilla alueilla Vantaan kaupungilla, on kdytdssaan

padkaupunkiseudun yhteiset katutydohjeet. (Vantaan kaupunki, n.d.)

Katulupien kasittelyssa on Vantaan kaupungilla kaytossaan lupapiste.fi-palvelu. Katu- ja
viheralueiden lupahakemukset haetaan lupapiste.fi-palvelun kautta. Pienempiin
liikennejarjestelyihin vaikuttavat lupahakemukset on ohjeistettu jatettavaksi viisi
arkityopaivaa ennen tyon tai tapahtuman toivottua aloitusajankohtaa. Laajempien
liikennejarjestelyihin vaikuttavien tyémaiden tai tapahtumien lupahakemukset on haettava

10 arkityopaivaa aikaisemmin. (Vantaan kaupunki, n.d.)

Vantaan kaupungilla hankkeet ovat maksullisia, ellei toisin ole sovittu. Maksut riippuvat
hankeen koosta, sijainnista ja kestosta. Jokaisesta vuorokaudesta veloitetaan maksu, kun
katu- tai yleinen alue ei ole yleisessa kdytossa. Kaivutoista veloitetaan myos kaivu-, kasittely-
ja tarkastusmaksu. Vantaan kaupungilla pidetdan lopputarkastus tyémaan tai tapahtuman
jalkeen, kun alue on ennallistettu takaisin alkuperaiseen kuntoon. Lopputarkastuksen jalkeen

peritddan maksu kyseisen katu- tai yleisen alueen kaytosta. (Vantaan kaupunki, n.d.)

2.5 Espoon kaupungin Kaupunkitekniikan keskus

Kaivaminen yleisilla alueilla, kuten kaduilla ja puistoalueilla vaatii kaivuluvan. Espoon
kaupungin Kaupunkitekniikan keskus myontaa yleisten alueiden, kuten katujen ja puistojen
kaivutyolupia. Espoon kaupunki mydntaa myos sijoituslupia sahko-, vesi- ja
kaukolampojohtojen sijoittamiselle. Lupavalmistelija ja lupayksikké arvioivat tyémaalle

tarvittavan kaivuluvan. (Espoon kaupunki, n.d.-a)

Espoossa ilmoitetaan viimeistaan viikkoa ennen tyén aloittamista Kaupunkitekniikan
keskukselle kadulla tehtavasta tyosta. (Espoon kaupunki, n.d.-b, s. 10) Yleisten alueiden
lupahakemukset tehddan Espoon kaupungin sahkdisessa lupapalvelussa. Yleisten alueiden
lupahakemuksia ovat kaivu-, sijoitus-, liikennejarjestely- ja aitauslupa. Kaivutyohakemukseen
laitetaan tyon alkamis- ja paattymispaiva. Yleisella alueella tydskentelyn hakemukseen

nimetaan paatoksen hakija ja hdnen yhteystietonsa. Hakemukseen laitetaan selkeasti tyon
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suorittajan, tyon suorittajan yhteyshenkilon, tyon vastaavan ja maksajan yhteystiedot. Ennen
tyon aloittamista tehdaan alueelle alkukatselmus ja ennen katselmusta ei saa aloittaa toita.
Alkukatselmus tilataan sahkoisesta lupapalvelusta ja tarkastaja myontaa alkukatselmuksessa
kaivuluvan. Tyon valmistuttua pidetaan loppukatselmus ja tyonsuorittaja tilaa sdhkdisesta

lupapalvelusta tarkastajan loppukatselmukselle. (Espoon kaupunki, n.d.-c)

3 Tutkimusmenetelmat

Tietoa hankittiin tydhon katutyboppaista, raporteista, uutisista, PKS-koulutuksesta ja
haastatteluiden avulla. Lisdksi tyossa tutkittiin joukkoliikenteelle merkittavimmat katutyot
Kasin katutyo ja Raide-Jokeri. Katutdiden vaikutuksista joukkoliikenteelle kerrotaan Kasin
katutyo ja Raide-Jokeri kappaleissa tarkemmin. TyOssa tutkittiin hankkeiden vaikutuksia
joukkoliikenteelle ja millaisia bussi- ja raitiovaunujen poikkeusliikenteen ratkaisuja on tehty.
Tutkimusmenetelmdna kaytettiin haastattelututkimusta ja eri oppaiden vertailua. Tietoa

hankittiin haastattelututkimuksella eri joukkoliikenteen- ja infra-alan asiantuntioilta.

Haastatteluiden tarkoituksena oli selvittad, miten tydmaajarjestelyiden liikkennejarjestelyita
joukkoliikenteen kannalta voisi selkeyttda. HSL kokee tarkeédksi sujuvoittaa yhteistyota
kaupunkien ja kuntien eri toimijoiden seka urakoitsijoiden kanssa tydmaajarjestelyissa.
Tavoitteena on selkeyttda prosessia siten, etta jokainen tuntisi oman roolinsa
tyomaajarjestelyissa. Haastatteluissa selvitetaan myos kehitysideoita tulevaisuutta varten,
jotta tydmaajarjestelyiden suunnittelusta ja toteutuksesta saataisiin entista

virtaviivaisempaa.

3.1 Haastattelun toteutus

Haastattelut toteutettiin kesalla vuonna 2022 verkkohaastatteluna Microsoft Teamsin
valityksella. Haastatteluun varattiin aikaa noin tunnin verran kysymyksille ja keskustelulle.
Haastatteluun osallistui eri alueiden toimijoita, joiden kanssa HSL tekee yhteistyota
tyomaajarjestelyiden suunnittelussa ja toteutuksessa. Haastattelut toteutettiin yksilo- ja
ryhmahaastatteluina. Kaikille ei esitetty samoja haastattelukysymyksia vaan

haastattelukysymykset valittiin haastateltavan tyonkuvan mukaisesti. Haastateltavien esiin
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tuomat asiat on koottu yhteen erittelematta tarkemmin, mitd organisaatiota asiantuntija on

edustanut.

Haastatteluissa selvitettiin tydmaajarjestelyissa kehitettavia kohtia ja kerattiin palautetta
yhteistyon toimivuudesta HSL:n kanssa ja eri toimijoiden valilla. Tutkimustuloksesta saatiin
erilaisia nakdkulmia tydomaajarjestelyiden suunnitteluun ja toteutukseen. Liitteesta 1 voi
katsoa haastattelukysymyksia. Haastatteluissa selvitettiin tydmaajarjestelyiden yhteistyon

sujumisen nykytilannetta ja kerattiin kehittamisajatuksia yhteistyon sujuvoittamiseksi.

3.2 Haastateltavat

Haastattelututkimuksella kerattiin palautetta eri toimijoiden nakokulmasta, mita kehittavaa
tydmaajarjestelyiden suunnittelussa ja toteutuksessa on joukkoliikenteen kannalta.
Haastattelussa selvitettiin kehittdmisehdotuksia yhteistyohon niin, etta tulevaisuudessa

tydmaajarjestelyista saataisiin toimivampia ja turvallisempia.

Haastateltaviksi on tarkoituksella valittu tydmaajarjestelyissa eri tyotehtavissa olevia
kaupunkien henkil6itd, jotta haastatteluista saadaan kokonaiskuvasta parempi kasitys. Tyota
varten haastatteluun osallistui kahdeksan henkilda eri toimialoilta kaupungeista. Taulukossa

1 on keratty haastatteluun osallistuneita HSL:n kanssa yhteistyota tehneita eri toimijoita.

Taulukko 1. Haastatteluun osallistuneet (Hirvonen, 2022).

Nimi Organisaatio Rooli

Eva-Lisa Karlsson Helsingin kaupunki Projektijohtaja Haitaton 2.0

Jyrki Paavilainen Helsingin kaupunki Projektijohtaja Katutdiden
kehittdmishanke

Rauno Sarkkdaho Espoon Kaupunki projektipaallikko

Marjut Viljanen Vantaan kaupunki Liikenneinsin6ori

Samuli Haveri Vantaan kaupunki Liikenneinsin6ori

Aino Timlin Ramudden Oy Lilkennesuunnittelija

Mikael Toivonen Ramudden Oy Lilkennesuunnittelija

Arttu Mikkola Ramudden Oy Lilkennesuunnittelija
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3.3 Haastattelun yhteenveto

Haastattelussa on eri nakdkulmia aliurakoitsijalta ja kaupunkien edustajilta tyomaiden
toiminnasta ja liikennejarjestelyiden toteutuksesta. Tassa luvussa on koottuna yhteenveto
tyomaajarjestelyiden nykytilanteesta ja epakohdista, joita tulee viela kehittaa
tulevaisuudessa. Epdkohtia haastatteluissa nousi esille ja myos epakohtien kehittamiseen tuli

haastatteluissa ehdotuksia.

3.3.1 Yhteistyo Helsingin seudun liikenteen kanssa

Kokonaisuudessaan HSL:n kanssa yhteistyo koettiin sujuneen hyvin. Haastatteluissa kuvattiin
tyOmaajarjestelyissa yhteistyon olevan ihmislaheista ja inhimillista. Yhteistyo on toiminut
HSL:n ja eri sidosryhmaldisten kanssa vaivattomasti. Sdannoéllisia tapaamisia on ollut
tarpeeksi ja tapaamiset on koettu hyodyllisiksi. Sopimuksissa on pysytty ja ei ole ollut
sellaista tilannetta, etteiko olisi saatu HSL:Itad vastausta tydmaajarjestelyista joukkoliikenteen
kannalta tai kommentteja katutyosuunnitelmiin. Yhteisty6ta kehuttiin ja matalan kynnyksen
vhteydenpitoa toivottiin olevan viela jatkossakin tydmaajarjestelyissa ja niiden
suunnittelussa. Haastatteluissa selvitettiin HSL:n kanssa tehtdvasta yhteistyosta
numeroarviota 1-5, joista 1 erittdin vaikeaa ja 5 erittdin helppoa. Keskiarvona HSL:lle
annettiin numeroarvio 4,5. HSL:n urakoitsijaohjeita pidettiin selkeind, mutta yleisempia
mitoitusohjeita, esimerkkina tilapaisien pysakkien jarjestelyissa reunatuen korkeus voisi olla

urakoitsijaohjeessa mukana.

3.3.2 Liikennejarjestelma

Useampi haastateltava kertoi liikennejarjestelyiden suunnittelun ja toteutuksen
joukkoliikenteen nakokulmasta haastavaksi, esimerkiksi katutéiden ilmoittamisen seka
tilapaisien lilkennejarjestelyiden yhteistyon suhteen. Yhteisty6ta voisi viela kehittaa
tyomaiden joukkoliikenteen liikenteenjarjestelyiden osalta niin, etta haitta tydmaasta olisi
kaupunkilaisille ja kuntalaisille mahdollisimman pieni. Hankkeeseen ryhtyvalld on paljon
lupahakemuksien hakemista ja ilmoituksien tekemista kaupungeille ja kunnille, joten

joukkoliikenteen asiat saattavat jadda vahaisemmalle huomioille koko kokonaisuudesta.
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Tyomaiden liikkumisjarjestelmaa tulisi katsoa kokonaisuutena, jotta kaikki liikkkumismuodot
huomioitaisiin. Kaupungeilla ja kunnilla on eroja katu- ja liikkennesuunnittelun
organisaatioissa. Haastattelussa nousi esille, ettd Espoossa katu- ja liikkennesuunnittelun
organisaatiossa huolehditaan, ettda ennen kuin tydmaanjarjestelyt hyvaksytaan, alueen
kayton hallinnassa tunnistetaan joukkoliikenneasiat ja pyydetadan kommentointia
joukkoliikenneasiantuntijalta ja HSL:Ita. Haastatteluissa naita edelld mainittuja
toimintamalleja suositeltiin kdytettavaksi myoés muihin kaupunkeihin ja kuntiin. Vantaalla
lilkenteen aluesuunnittelusta annetaan lausuntoja tyémaajarjestelyihin, kun lupapiste -
palvelun kautta pyydetdan. Jos liikenteen aluesuunnittelussa huomataan, ettei
lausuntopyynt6a ole HSL:lle laitettu ja tydmaa on joukkoliikenteen reitilld, liikenteen

aluesuunnittelusta suositellaan lausunnon yhteydessa myos olemaan HSL:3dn yhteydessa.

Haastattelussa epdkohtana kerrottiin, etta sidosryhmayhteisty6ssa liian helposti
kieltdaydytdaan tydmaajarjestelyissa, esimerkiksi kadun katkaisusta. Haastateltavat toivoivat,
ettd kokonaiskuva huomioitaisiin, esimerkiksi ison tyémaan lapimenoaikaa voitaisiin
lyhentda kadun katkaisulla, tydmaa voisi valmistua nopeammin. Katujen katkaisemisen
vaikutuksista joukkoliikenteen kannalta on kerrottu lisaa tyémaiden yhteiskuntataloudelliset

joukkoliikennevaikutukset -kappaleessa.

Haastatteluissa useampi haastateltava nosti esiin, etta aluevalvojien mahdollisuutta
sanktioida tydmaita pitaisi kehittaa. Talla hetkella alueen valvaojilla ei ole tarpeeksi tyokaluja
sanktioida urakoitsijoita huonosti toteutetusta tydmaajarjestelysta. Haastattelussa
ehdotettiin, etta sanktioiden pitaisi olla merkittavilla joukkoliikennekaduilla isompia ja myos
onnistuneesta toteutuksesta tydmaajarjestelyissa voisi saada palkkion. Sanktioiden
muuttaminen voisi vaikuttaa tydmaajarjestelyiden suunnittelun asenteeseen ja

motivaatioon.

Haastatteluissa mielipiteet vaihtelivat jalkiarvioinnin tarpeelle. Isoissa hankkeissa koettiin
hyvaksi tavaksi miettia tyon onnistumista jo tyon aikana ja lisaksi tyon valmistuttua.
Haastattelussa ehdotettiin puolueetonta jalkiarviointia, mika voisi toimia ratkaisuna siihen,

ettd tydmaat saisivat rehellista palautetta. Haastatteluissa nousi esille, ettei jalkiarviointia
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tehda tarpeeksi. Kaupunkien ja kuntien olisi hyva miettia jalkiarviointien toimivuutta

tarkemmin ja miksi sitd kannattaa tehda.

3.3.3 Tiedottaminen ja viestinta

Haastatteluissa nousi esille liikennejarjestelyiden suunnitteluyhteistyon haasteet, kun
tyomaa aloittaa nopealla aikataululla. Katutdiden suunnitteluaika eri sidosryhmien kanssa
jaa vahaiseksi ja viestinta jaa huonolle tasolle eri sidosryhmien, kaupunkilaisten ja
kaupungissa liikkuvien valilla. Nopealla suunnittelulla ja toteutuksella tehdyt

tyomaanaikaiset lilkkennejarjestelyt eivat onnistu viestinnan suhteen tarpeeksi laadukkaasti.

3.3.4 Lupahakemukset

Tyoémaiden lupahakemuksia haetaan kaupungeissa haastatteluiden perusteella todella
myohaan. Lupahakemuksien hakeminen maaraaikoihin mennessa ei talla hetkella tapahdu
ilmoitusaikataulujen puitteissa kaikissa kaupungeissa. Useampi haastateltava kertoi
haastatteluissa, ettd haasteena on l6ytaa oikeat henkilot ja sitouttaa heidat sidosryhman
yhteistyohon. Lupahakemuksien hakemiseen ja ilmoittamiseen Helsingin kaupunki on
kehittamdassa Haitaton 2.0 -sovellusta, jonka tarkoituksena on, etta urakoitsijat veisivat
tydmaansa Haitaton 2.0 sovellukseen, kun hankkeesta on ensimmainen tieto olemassa.

Haitaton 2.0 -sovelluksesta kerrotaan lisdaa omassa kappaleessaan.

Haastatteluissa nousi esiin tunnistettu ongelma Helsingin seudulla. Haastattelussa kerrottiin,
ettda ongelmana on, kun alueiden kayton luvat on mydnnetty luvan hakijalle, sopimusehtoja
ei lueta tarpeeksi tarkkaan. Lupaehtojen lukeminen on urakoitsijakohtaista ja valitettavasti
sopimusehtoja ei valttamatta lueta vaan katsotaan vain, etta lupa on voimassa. Kaupunkien
ja kuntien pitaisi kehittdaa sopimusten seurantaa ja seurata omia sopimuksiaan viela
tarkemmin. Sopimuksien valvonta ei ole talla hetkella riittavalla tasolla. Lisaksi kaupunkien ja

kuntien sopimusehdoissa pitaisi lukea, kuinka valvontaa toteutetaan.
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Haastatteluissa ilmeni, etta kehitettdavaa on erityisesti ohjeiden |6ydettavyydessa.

Tybmaajarjestelyissa ja tilapaisista liikennejarjestelyistd on monia ohjeita kaytossa kunnilla ja

kaupungeilla. Ohjeissa on paljon erilaisia sdadoksia, kuinka liikennejarjestelyt tulisi toteuttaa

ja kuinka kaupungeissa katutydluvat tulisi hakea. Yhden luukun periaatetta pidettiin

haastatteluissa positiivisena asiana niin, etta tieto |6ytyisi yhdesta paikasta suunnittelijoille,

urakoitsijoille ja asiakkaille. Tyémaajarjestelyiden ohjeiden selkea visualisointi,

vyhdenmukaistaminen ja lupien I6ytyminen samasta paikasta voisi selkeyttaa

tyOmaajarjestelyitd. Haastatteluissa pohdittiin myds, etta alustan pitaisi olla visuaalisesti

kayttajaystavallinen ja kaikille helppo kdyttdaa. Kuvasta 2 voi tarkastella haastattelun

vhteenvetoa ja ehdotuksia sidosryhmien yhteistyon kehittamiseen.

Kuva 2. Haastattelun yhteenveto ja ehdotuksia sidosryhmien yhteistyon kehittdmiseen

(Hirvonen, 2022).

*Sopimusten kehittdminen
«Sopimusten seuranta
«Sanktiot sopiviksi
*Palkkiojdrjestelma

Tieto tydmaasta
ajoissa erl
sidosryhmille

Lupahakemukset
ajoissa

, 1/

+ Yhteensovittaminen

+ Sujuvuus ja turvallisuus Lilkenneldriestelma
+Joukkolilkenneasiantuntija kokorlxa?suus, Yhder} IUlthun
tybyhteistss4 huomioidaan kaikki REURgn

* Asenne kuntoon, tilapéisien
likennejarjestelmien
suunnittelussa ja toteutuksessa

4 TyOmaajarjestelyiden nykytilanne

« Viestinnan kehittamista
* HSL on hyva viestintdkanava

tavoittaa omilla viestintdkanavillaan
laajan kayttajajoukon

« Sltoutuminen sidosryhmatyéhon
« Matalan kynnyksen yhteydenpitoa

+ Ohjeiden [bytdminen samasta
paikasta

* Lupien hakeminen samasta
paikasta

*Yhdenmukainen hakulomake/ehdot

Jan Vapaavuori kdynnisti vuonna 2019 katutyémaiden kehittamishankkeen, jossa kymmenen

opiskelijaa Aalto-yliopistolta tarkkaili katutoéiden turvallisuutta. Laadun tarkkailussa selvisi
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paljon puutteita Helsingin katutdissa. Tyomaita oli 120, joista 15 oli luvattomia.
Ty6maataulut puuttuivat 54 prosentilla ja riittavia tydomaatauluja oli 21 prosentilla.
Kavelyliikenteen ohjeen mukaisia opasteita oli vain 55 prosentilla. Helsingin Sanomien
tekemadssa artikkelissa Helsingin kaupungin entinen pormestari Jan Vapaavuori kertoi

tyomaajarjestelyiden nykytilanteesta nain: (Molsa, 2020).

”0li hyvin tiedossa, etta katutdissa on ongelmia. Yllattavaa oli kuitenkin
tyomaajarjestelyihin liittyva nain laaja valinpitamattomyys, joka koskee selvasti kaikkia

toimijoita. Systeeminen kulttuurinmuutos on tarpeen.”

Helsingin kaupunki aloitti katutdiden rytmimuutoksen yhteistydssa Aalto-yliopiston kanssa.
Tutkimushankkeessa selvitettiin katutéiden nykytilaa ja taloudellisia vaikutuksia asukkaiden
ja yrityksien kannalta. Katutyot tulisi toteuttaa mahdollisimman vahaisella haitalla niin, ettei
katutyot hairitsisi kaupunkilaisien arkea. Hankkeen tarkoitus on minimoida katutdiden
haittoja kaupunkilaisille, kehittdaa hankkeiden menettelya ja urakoitsijoiden
tyonsuunnittelua. Liikennejarjestelman suunnittelua kehitetdan monesta nakokulmasta mm.
lisdamalla yhteistyota tyomailla eri toimijoiden kanssa, liikennejarjestelman laatutasoa

nostamalla sekd viestinnan ja valvonnan vaikutuksia parantamalla. (Aalto-yliopisto, 2018)

Helsingin kaupungilla on isoja korjaustoita ja hankkeita kdynnissa. Lisaksi kaupungin omien
hankkeiden paalle tehdaan vuosittain kaduilla tuhansia muiden toimijoiden kaivutoita
yleisilla katualueilla. Helsingin kaupungin hankkeista etusijalla ovat asuntotuotannon
hankkeet, pyoraliikenteen tavoiteverkon tekeminen ja joukkoliikenteen kehittamishankkeet.

(Aalto-yliopisto, 2018)

Helsingin seudulla tehdaan tuhansia erikokoisia katutdéita, alue kehittyy koko ajan ja isoja
hankkeita tehdaan viela lisaa. Helsingin kantakaupungissa tulee olemaan monia
katutyomaita kunnallistekniikan peruskorjaustarpeen takia ja alueella tehddaan myds muita

katutoita. (STT viestintdpalvelut Oy, 2018)

Yhden luukun periaate selkeyttaa ilmoituksien ja sopimusten tekemista seka tiedonkulkua.
Eri yksikodiden valilla tieto kulkisi vaivattomasti asiakkaiden, kaupunkien ja kuntien valilla.

Olisi hyva, jos kaupungeilla ja kunnilla kaikki kadulla tehtavaan tyohon tarvittavat asiat
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hoituisivat yhdessa paikassa ja tydmaiden etenemista pystyisi seuraamaan. (Alatyppo &
Sipila, 2017, s. 32) Nykyisellaan tyomaakaynteja tehddaan vahan resurssipuutteiden takia.
Urakoitsijoiden omavalvontaa voisi parantaa niin, etta luvan hakijalla ja viranomaisella olisi
yhteinen alusta valokuville ja muistioille. (Alatyppo & Sipild, 2017, s. 8) Tyonaikainen
valvonta on vdhaista, joten jokaisen tyovaiheen liikennejarjestelyiden kuvaaminen
omavalvontaan saattaisi korjata tydnmaiden puutteet. (Alatypp6 & Sipild, 2017, s. 12) Talla
hetkellda hakemuksia saapuu lupaviranomaisille puutteellisin tiedoin ja liikennejarjestelyt

eivat ole vaatimuksenmukaisia. (Alatypp6 & Sipild, 2017, s. 25)

Helsingin kaupunki on tunnistanut ongelmia katutdidenhaittojen hallinnassa monella eri osa
alueella. Helsingin kaupungin vuonna 2020 tehdyn tarkastusviraston “Katutydomaa haittojen
hallinta” muistiosta ilmenee, ettei kaupungilla katutdidenhaittojen valvonta ei ole riittavalla
tasolla. Helsingin kaupungin valvonta resurssit ovat erittdin pienet ja valvojilla on ohuesti
tyokaluja suorittaa valvontaa. Valvontaan voidaan kehittaa lisaamalla digitaalisia ratkaisuja ja
tyokaluja valvojien kayttoon esimerkiksi ammatinrakentajien omavalvontaan tai kaupunki
voisi toteuttaa katualueensa omin tuottajavoimin. Nain kustannukset, palkkio- ja
sanktiomenettely saataisiin pidettya hallinnassa. Helsingin kaupunki on oppinut suurista
hankkeista, ettd vuorovaikutusta ja viestintda on parannettava. Helsingin kaupungin
kehitteilld olevan Haitaton 2.0 -sovelluksen tarkoituksena on huomata nykyistd paremmin
katutdiden haitat suunnitteluvaiheessa. Haitaton 2.0 -sovelluksesta kerrotaan lisdd omassa

kappaleessa. (Helsingin kaupunki, 2020b)

Katutyoilmoituksia tehdaan HSL:lle vuodessa monia satoja, osa ilmoituksista tulee HSL:n
ohjeistaman aikataulun puitteissa kahta viikkoa aikaisemmin, mutta todella moni ilmoitus
tulee myo6hassa tai tydmaasta joutuu soittelemaan peraan. limoituksia tuli Helsingissa 272
kpl, joista 158 kpl ilmoitettiin ajoissa ja mydhassa ilmoitettuja katutoita oli 106 kpl. HSL:n
katutyoilmoituksien Excel-koontipohjan seurannan mukaan oli jadnyt merkkaamatta
kahdeksan. Merkkaamatta jaaneita katutyoilmoituksia on esimerkiksi katutyon
epaselvyyksien ja katutyon siirtymisen takia. Espoossa joukkoliikenteeseen vaikuttavia
katutoita tehtiin 43 kpl, joista 24 kpl ilmoitettiin ajoissa ja 19 kpl ilmoitettiin mydhassa.
Vantaalla joukkoliikenteeseen vaikuttavia katutéita tehtiin 39 kpl, joista 19 ilmoitettiin

ajoissa ja 13 kpl ilmoitettiin mydhassa. Vantaalla katuty6ilmoituksen Excel-koontipohjalta
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aikataulujen puitteissa toteutuneiden seurannasta oli jaanyt merkkaamatta seitseman
katutyon epaselvyyksien- ja katutyon siirtymisen takia. Kuvasta 3 voi tarkastella eri

kaupunkien katutyoilmoituksien maaria HSL:lle vuonna 2021.

Kuva 3. Eri kaupunkien katutydilmoituksien maarat HSL:lle vuonna 2021 (Hirvonen, 2022).

Katutyoilmoitukset HSL:lle vuonna 2021
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vuonna 2021 myohassa katutyoilmoitukset
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5 Tyomaiden yhteiskuntataloudelliset joukkoliikennevaikutukset

Joukkoliikenteen kannalta tydmaajarjestelyt vaikuttavat usein matkustajiin ja

joukkoliikenteen kuljettajiin. Katujen sulkemiset ovat merkittavia joukkoliikenteen kannalta,
koska se tarkoittaa usein poikkeusreitteja ja pysakkien sulkemista tydmaan ajaksi. Infra-alan
suunnittelijoilla on tassa kohtaa mietinnan paikka, onko kadun katkolle oikeasti tarvetta vai

voiko tyon toteuttaa eri tavalla, esimerkiksi yoaikaan tai pienemmissa osissa.

Isommissa hankkeissa kadun katkoja on tehty, ja ne ovat usein vaikuttaneet tydmaan
lapimenoaikaan positiivisesti, mutta joukkoliikenteeseen vaihtelevasti. Joukkoliikenteen
kayttajamaarat saattavat laskea pidemmaksikin aikaa ja matkustajapalvelun heikentymisen
lisaksi siita koituu HSL:lle myos lipputulojen menetysta. Liikenndintikustannukset ja matka-

ajat saattavat kasvaa poikkeusjarjestelyiden takia, jos bussi tai raitiovaunu joutuu ajamaan
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pidemman reitin. Katujen sulkemista mietitdaan joukkoliikenteen kannalta tarkasti monesta
eri nakdkulmasta. Tyomaajarjestelyiden suunnitteluun tarvitaan riittavasti aikaa varsinkin
merkittavilld joukkoliikennekaduilla ja joukkoliikenteensolmukohdissa, jotta suunnittelussa

huomioidaan kaikki vaihtoehdot.

HSL on tutkinut vuonna 2017 tyémaiden yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia
bussimatkustajille ja liikennoitsijoille. Vuonna 2017 Helsingissa oli T66l6ssa ja Meilahdessa
lukuisia katutydmaita, joilla oli merkittavia vaikutuksia joukkoliikenteeseen. HSL selvitti
kadunrakennustyémaiden hidastusvaikutuksia bussiliikenteelle ja hidastuksista
joukkoliikenteenmatkustajille aiheutuneita yhteiskuntattaloudellisia lisakustannuksia.
Ajoaikaviiveet on saatu selvitettya vertaamalla HSL:n lippu- ja informaatiojarjestelmasta
saatuja ajoaikadatan pohjalta toteutuneita pysakkien lahtoaikoja aikataulun mukaisiin

aikoihin.

Tarkastelut on tehty maanantai - torstai arkipaivina aikavalilld 14.8—21.12.2017. Kuvasta 4
voi tarkastella viikon 40 ja koko syysliikenteen ajalta arkipaivien keskimaaraiset yhden
pysakkivalin viiveet koko tarkastelualueen kaikilla linjoilla eri kellonaikoina. Ajoviiveet olivat
suurimmillaan klo 7-11 ja klo 15—-18. Kun huomioitiin kaikki tarkastelualueen kautta ajaneet
bussit, olivat viiveistd matkustajille aiheutuneet paivittdiset yhteiskuntataloudelliset
lisdkustannukset viikon 40 aikana lahes 44 000 € vuorokautta kohti. Paivittdiset
yhteiskuntataloudelliset lisakustannukset olivat vuonna 2017 keskimaarin vuorokautta kohti
25 000 €. Edella mainitut tulokset ovat kerrottuna Helsingin seudun sisdisessa tutkimuksessa,

jota ei ole vield julkaistu. (HSL henkilokohtainen tiedonanto, 2022)
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Kuva 4. Viikon 40 ja koko syysliikenteen ajalta arkipaivien keskimaaraiset yhden pysakkivalin

viiveet (HSL henkilékohtainen tiedonanto, 2022).

Keskimaaraiset viiveet pysakkivaleittain
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Tyoémaiden vaikutuksista huomattiin myos vuonna 2016—2017 matkustajamaarien
vahenemista. Tarkastelualueen poikkileikkauskohtien matkustajalaskennoissa: (HSL

henkilokohtainen tiedoksianto, 2022)

- Too6lon kisahallin kohdalla bussien matkustajamaarat laskivat 21 %
- Nordenskioldinkadun kohdalla matkustajamaarat laskivat 14 %

- To66l6n torin kohdalla matkustajamaarat sailyivat ennallaan

Tarkastelualueen joukkoliikenteen matkustajamaarien laskuun ovat vaikuttaneet
todennakoisesti Pasilan aseman tyomaa. Tarkastelualueen matkustajamaarat laskivat
merkittavasti, joten voidaan olettaa osan matkustajista siirtyneen vaihtoehtoisille reiteille tai
vaihtoehtoisiin kulkutapoihin. Luultavasti Mannerheimintielld osa matkustajista siirtyi

kdayttamaan raitiovaunua ja henkildéautojen kulkutapaosuus mahdollisesti nousi paikallisesti.

Kasvavat ajoajat lisaavat myos dieselin kulutusta, bussin keskimaarainen polttoainekulutus
on 2,5-3 litraa tunnissa moottorityypin mukaan. Syksyn 2017 aikana tyon tarkastelualueella
aiheutui ylimaaraista ajoaikaa yhteensa noin 13 000 h, joka tarkoittaa 33 000—-39 000 litraa
ylimaaraista dieselin kulutusta. Ylimaarainen dieselin kulutus tarkoittaa noin 40 000-50 000

euroa lisdkuluja. (HSL henkil6kohtainen tiedoksianto, 2022)
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6 Joukkoliikenteen sidosryhmien prosessikuvaus tydmaajarjestelyissa

HSL toivoo entista virtaviivaisempaa yhteistyon kehittamista eri sidosryhmien kanssa
tehtavaan yhteistyohon tydmaajarjestelyissa. Prosessikuvauksen ajatuksena on selkeyttda
rooleja, kun tyomaajarjestelyt vaikuttavat jollakin tapaa joukkoliikenteeseen.
Ty6maajarjestelyt voivat vaikuttaa moniin kulkumuotoihin mm. jalankulkijoihin,
pyorailijoihin, ajoneuvoihin, joukkoliikenteeseen, sahképotkulautoihin, pyoratuolilla

liilkkuvaan tai lasten rattaita tyontavaan henkiloon.

Jokainen tydmaa on erilainen ja tydmaan liikennejarjestelyiden suunnittelu ja toteutus
tehdaan aina tapauskohtaisesti yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. Tyomaita on eri kokoisia
ja lilkkennejarjestelyiden suunnittelu ja toteutus vaihtelee. Pienemmissa hankkeissa
ilmoitusaikataulut ovat lyhyempia kuin isommassa hankkeessa. Tyémaajarjestelyiden

haittojen minimointia mietitddn monelta kannalta.

Kaikkien tydmaajarjestelyiden haittojen keskelld saatetaan unohtaa, ettd
tyomaajarjestelyissa kuitenkin korjataan tai rakennetaan sujuvampaa ja houkuttelevampaa
infraa monelle kulkumuodolle. Pddkaupunkiseutu kehittyy ja rakentuu kovalla vauhdilla ja se
vaatii eri infra-alan suunnittelijoilta paljon yhteistyota. Tyomaajarjestelyissa yhteistyd on

kaikki kaikessa ja asenne merkitsee paljon katutyon haittojen minimoimisen onnistumisessa.

Avarakatseisuudella voidaan saada yhteistydssa tydmaan hairididen minimoimiseen
merkittavia suunnitteluideoita ja toteutuksia. Yhteistydssa on tarkeda kuunnella ja yrittaa
ymmartaa jokaisen sidosryhmalaisen ajatuksia ja yhteensovittaa niita suunnitelmiin. Kaikkien
kannalta hyvaan lopputulokseen paadstikseen tarvitaan avarakatseisuutta ja kiinnostusta

kuulla sidosryhmalaisen ehdotukset.

Hankinnan valmisteluvaiheessa on urakoitsijalla monta asiaa mita pitaa tehda. Prosessi alkaa
alueeseen ja ymparistéon tutustumisella. Kaupunkeihin ja kuntiin ilmoitetaan tulevasta
tyosta ja lahdetdaan hakemaan katuty6hon lupia lupaviranomaisilta. Tyon suunnittelu alkaa

hankinnan valmistelulla ja yhteisty06 eri sidosryhmien kanssa korostuu tdssa vaiheessa. Tyon
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tilaaja tai urakoitsija ilmoittaa HSL:lle joukkoliikenteeseen vaikuttavista tdista ja mahdolliset

muutokset suunnitellaan yhteisty6ssa urakoitsijan kanssa.

Joukkoliikenteen jarjestamiseen urakoitsijaohjeet |6ytyvat www.hsl.fi -sivustolta. Sivustolla
on kerrottuna ohjeita urakoitsijalle urakan ilmoittamiseen. HSL:Il3 toivotaan, etta
katutyoilmoitukset ilmoitetaan ajoissa ilmoitusaikataulujen puitteissa, vahintaan kaksi
viikkoa aikaisemmin. Kuvasta 5 voi katsoa bussilinjoihin vaikuttavista tydmaajarjestelyiden
ilmoitusaikatauluista hankkeen koon mukaan. limoitusaikataulun noudattaminen on tarkeas,
jotta HSL:IIa voidaan rauhassa kilpailuttaa mahdollinen korvaava liikenne seka suunnitella
joukkoliikenteen reitit ja aikataulut uudestaan. lImoitusaikataulut kannattaa tarkistaa, koska

bussien ja raitiovaunujen poikkeusjarjestelyiden ilmoitusaikatauluissa on eroja.

Kuva 5. Bussilinjoihin vaikuttavien tydmaajarjestelyiden ilmoitusaikataulut (Hirvonen, 2022).

Ota yhteys HSL:n
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los tydmaa on bussin
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urakan kdynnistymistd

Raitiovaunujen poikkeusjarjestelyista kehotetaan olemaan aikaisemmin yhteydests, jotta
HSL ehtii tarvittaessa kilpailuttamaan korvaavan lilkenteen tyémaan ajaksi. Korvaavan
liilkenteen kilpailuttamisessa saattaa menna paljon aikaa. Kuvasta 6 voi nahda

raitioliikenteeseen vaikuttavat tyémaajarjestelyiden ilmoitusaikataulut.


http://www.hsl.fi/
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Kuva 6. Raitiovaunuliikenteeseen vaikuttavien toéiden ilmoitusaikataulut (HSL, n.d.-d).

E] Raitioliikenteeseen vaikuttavat katutyot

Raitioliikenteen poikkeusreitit kiskoja pitkin:

¢ Jos tyot kestavat enintaan 3 vuorokautta, tee ilmoitus 8 vilkkoa ennen toiden alkua

o Jos tyot kestavat yh 3 vrk. tee ilmoitus 5 kuukautta ennen tosden alkus

Raitioliikennettd korvaava bussiliikenne:

o Jos tydt kestavat enintadn 3 vuorokautta, tee ilmoitus 3 kuukautta ennen téiden alkua

as tyot kestavat yii 3 vrk, tee ilmoitus 5 kuukautta ennen tosden alkua

Lahetd ilmoitukset osoitteeseen Infraahslfi ja litd mukaan likennesuunnitelma

Kun urakka on alkamassa, pidetaan alkukatselmus tarvittavien eri sidosryhmalaisten kanssa.
Alkukatselmuksella tarkistetaan myos alueen nykyinen tilanne ja tarvittaessa tehdaan vield
suunnitelmiin muutoksia. Busseille voi jarjestda mahdollisen koeajon tarvittaessa, HSL:n
kanssa sovitaan tapauskohtaisesti bussin koeajo. HSL tiedottaa muutoksista liikennditsijoita,
vhteistyokumppaneita, Kaupunkiliikenne Oy:ta ja matkustajia. Tilapaiset liikennejarjestelyt
tilataan ja asennetaan maastoon tilaajan tai urakoitsijan toimesta sovitusti seka jarjestetdan

tarvittaessa maastoon kulkureittiopasteet pysakeille.

Urakan ollessa kaynnissa kaupunki tai kunta voi tehda tarvittaessa maastokatselmuksen ja
tyoaikaista valvontaa. Maastokatselmus voidaan tehda joko urakoitsijan toiveesta, alueen
tarkastajan huomiosta tai asiakaspalautteen perusteella. Valikatselmuksia tai
tydmaanaikaista valvontaa ei ole muutoin tehty kuin poikkeustapauksissa, niukkojen
resurssien takia. (Alatyppo & Sipila, s. 18) HSL:n kanssa pidetdaan yhteytta, jos hankkeessa
tapahtuu merkittavia hairiotilanteita, muutoksia aikataulussa, joukkoliikenteeseen
merkittavasti vaikuttavia liikennejarjestelyita tai urakka seisoo. Urakan etenemisesta
yhteydenpitoa tehdaan tiiviissa yhteistyodssa urakoitsijan, HSL:n, kaupunkien ja kuntien
kanssa. Kun urakka on kaynnissa, tydmaa vastaa myos tilapadisen pysakkialueen

kunnossapidosta.

Kun tiedetdan, milloin urakka valmistuu lilkkennoéitdavaan kuntoon, otetaan yhteytta HSL:aan.

Valmistumisilmoitus tehddan vahintaan kaksi viikkoa ennen kuin tyémaa valmistuu. Jos
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tydmaalla on tehty pysakkisiirtoja, ennallistetaan alkuperdinen pysakki ja siirretaan
valiaikainen pysakki pois. Tyémaan valmistumisesta HSL tiedottaa sidosryhmalaisia ja
matkustajia. Tyon suorittaja tekee ilmoituksen valmistumisesta kaupungille ja kunnalle.
Tyomaalla pidetaan loppukatselmus, johon osallistuvat tarvittavat sidosryhmat, kun tyémaa
on ennallistettu alkuperdiseen kuntoon. Takuuaika on 2 vuotta ja takuuaika alkaa vasta, kun

tyo on todettu hyvaksytysti suoritetuksi. Yhteistyon prosessikuvausta voi tarkastella kuvasta

7.



Kuva 7. Joukkoliikenteen yhteistyon prosessikuvaus (Hirvonen, 2022).
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6.1 Helsingin seudun liikenteen rooli

HSL toimii yhteistydssa eri sidosryhmien kanssa joukkoliikenteen tydmaajarjestelyiden
sopimisesta ja muutosten tiedottamisesta. HSL suunnittelee yhteistyossa eri sidosryhmien
kanssa joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyt raitio- ja bussiliikenteelle tydmaiden tai erilaisien
tapahtumien aikana. HSL tuo tyomaajarjestelyissa joukkoliikenteen matkustajien nakokulmia
esille niin, etta joukkoliikenne on turvallinen ja houkutteleva liikkumismuoto kadyttaa. HSL
pyrkii tydmaajarjestelyissa huomioimaan joukkoliikenteen liikkumisen ja katutilan tarpeita,
jotta liikkuminen joukkoliikennekalustolla olisi sujuvaa ja turvallista. Muutosten
tiedottamisella pyritdan tiedottamaan ajoissa matkustajia ja lilkkennoitsijoita niin, etta

muutoksiin osataan varautua.

Eri toimijoiden kanssa sovitaan esimerkiksi bussi- ja raitiovaunuliikenteen poikkeusliikenteen
jarjestamisesta tilapaisten tydmaajarjestelyiden ajaksi tai pysakkien siirroista ja suluista.
Joukkoliikenteen tulee olla turvallista kdyttda ja asiakkaiden esteeton kulkeminen on myads
huomioitava suunnittelussa seka toteutuksessa. Eri alueiden asiakkaiden kannalta
joukkoliikenteen kokonaisuuden hahmottaminen on tarkeas, jotta bussi- ja
raitiovaunuliikenne pysyisi myos tyémaajarjestelyiden ajan houkuttelevana ja

saavutettavana joukkoliikenteen matkustajille.

6.2 Kaupungin tai kunnan rooli

Kaupungeissa ja kunnissa on lupaviranomaistaho, jolle kaduilla ja yleisilla alueilla tehtavista
toista on ilmoitettava kunnossapitolain mukaisesti. IImoituksessa on mukana liitteena
suunnitelma tilapaisista liikkennejarjestelyista. Kaupungilla ja kunnalla on lakisaateinen
velvollisuus ohjata ja sovittaa yhteen kaikki kaduilla tehtavat tyot. Lupaviranomainen
myontaa luvan tydskentelylle kaduilla ja yleisilla alueilla. Alueiden kaytto ja valvonta kuuluu
kaupunkien ja kuntien aluevalvontaan. Lupaviranomainen voi antaa lisdohjeita ja
maarayksia, jotka huomioidaan suunnitelmissa. Tyon alussa pidetaan alkukatselmus ja tyén

paatyttya loppukatselmus. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, ss. 5-6)
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6.3 Tyon tilaajan rooli

Katu- tai yleisella alueella tehtavan tai sithen vaikuttavan tyon tilaaja on toimija, jonka
lukuun ty6ta tehdaan. Toimija voi olla tontinomistaja, kunta, rakennusyritys, tele-, energia-,
vesihuolto- ja viemarilaitos. (Suomen kuntatekniikka yhdistys, 2013, s. 5) Tyon tilaaja voi
sopimusasiakirjoilla antaa tehtavan urakoitsijalle. Tilaajan tulee ilmoittaa tyosta
lupaviranomaiselle ja hakea tarvittavat luvat. Tilaaja voi luovuttaa asiakirjojen ilmoittamisen
ja hakemisen urakoitsijalle, mutta valtuutus ei poista tilaajan laissa tarkoitettuja vastuita.
Tilaajalla on vastuu tiedottaa eri sidosryhmia ennen tyon aloitusta ja tyon aikana tulevista
muutoksista. Tiedottamisesta sovitaan urakka-asiakirjoissa. (Suomen kuntatekniikan

vhdistys, 2013, s. 6)

6.4 Urakoitsijan rooli

Urakoitsijana voi toimia yritys tai kunnan oma organisaatio. Urakoitsija tekee tyon tilaajan
antamien ohjeiden, asiakirjojen ja lainsdaddannon mukaan. Urakoitsija selvittda hankkeen
toteuttamisen reunaehdot ja vaatimukset. Tyon suorittaja eli urakoitsija tekee tilapaiset
lilkennejarjestelyt jokaiselle tydvaiheelle, jotka on ilmoituksen mukaisesti esitetty

lilkennejarjestelysuunnitelmassa. (Suomen kuntateknikan yhdistys, 2013, ss. 5-7)

Urakoitsija nimeaa tydomaalle vastuuhenkilon, jonka tehtaviin kuuluu huolehtia, etta
tyomaan liikennejarjestelyt ovat ajan tasalla. Vastuuhenkild huolehtii, etta tydmaalla
viranomaisen ohjeita ja maarayksia noudatetaan. Kunnossapidosta huolehtii urakoitsija,
mikali tyosta johtuvien liikennejarjestelyiden takia kaupungin normaalilla huoltokalustolla ei
ole mahdollista huoltoto6ita toteuttaa. Urakoitsija huolehtii tiedottamisesta asukkaille ja
alueella toimiville. Tiedotusta tehdaan tyon aikana ja huolehditaan etta kaikki sidosryhmat
saavat tiedon tarpeeksi ajoissa. Merkittavien tydmatka- ja joukkoliikennekatujen
katkaisemisen tiedottamissa kannattaa tehda yhteisty6ssa eri sidosryhmien kanssa. (Suomen
kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 7) Joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyiden mitoitus -
kappaleessa on tarkemmin kerrottuna HSL:n urakoitsijan kanssa tehtavasta yhteistyon

toteutusvaatimuksista ja suunnitteluperiaatteista.
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7 Tilapaiset liikennejarjestelyt joukkoliikenteen kannalta

Katutodiden tydmaajarjestelyt pyritaan padkaupunkiseudulla toteuttamaan mahdollisimman
vahaiselld haitalla kaupunkien ja kuntalaisien arkeen. Poikkeusjarjestelyiden suunnittelua
tehdaan asukkaiden ja alueella liikkuvien tarpeet huomioiden. Tyémaat vaativat huolella ja
oikein tehdyt lilkennejarjestelyt, tavallisesti kaivulupien myontaja tarkistaa ja hyvaksyy
liikennejarjestelysuunnitelmat yhteistyossa kaupunkien ja kuntien lilkkennesuunnittelijoiden

kanssa. (Alatyppo & Sipilg, s. 11)

Padkaupunkiseudulla yleisilla alueilla tarvitaan valiaikaisiin liikennejarjestelyihin aina tien- tai
kadunpitdjan paatos. Tyoskentelyssa katu- tai yleiselld alueella tilapaisissa
liikennejarjestelyissa on mukana monia eri toimijoita. lImoitusvelvollisia toita katualueilla

ovat kunnossapitolain mukaisesti: (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 5)

- Kuntatekniikan rakentaminen tai korjaaminen
- Rakennustelineidein pystytys kadulle
- Huoltotyot kadulla

- Tapahtumat kadulla

Kaupungeilla ja kunnilla on eri toimintamalleja kaytossaan, mutta yhteinen lainsadadanto
kuitenkin on perustana kadunpidolle. Juuri paivitetty tieliikennelaki antaa tilapaisiin
lilkennejarjestelyiden suunnitelmiin tarvittavan lainsaadanndn toimia. Tilapadisissa
liilkennejarjestelyissa maankadytto- ja rakennusasetus antaa saadokset rakennustyon
haittojen valttamiselle. Kadunpidon lainsaadanndssa on maaritelty kadun kunnossa- ja
puhtaanapito. Tilapaisissa liikennejarjestelyissa on huomioitava lainsaadanto ja niiden
muutokset, asetukset ja ohjeet. Liitteesta 2 voi tarkastella lainsdaadantoa ja asetuksia
tarkemmin. Alueita myds vuokrataan muuhun toimintaan, mihin haetaan katualueen

vuokrasopimus: (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, ss. 4-5)

- Katualueelle ulottuvat talotyémaat
- Katualueelle ulottuvat talotyémaiden rakennustelineet

- Katualueella nosturit tai tydémaakopit
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- Suuret yleis6tapahtumat katualueella

7.1 llmoitusvelvollisuus

Tyon vastaavan on tehtava kaduilla ja muilla yleisilla alueilla tehtavista toista ilmoitus
kaupungille tai kunnalle. lImoituksessa on kunnossapitolain mukaiset selvitykset tyon
kestosta, alueen tydaikaisesta kaytosta seka rakenteiden ja laitteiden sijoittamisen lisaksi
sijoitussopimus tai paatos tyonaikaisista liikkennejarjestelyista. (Laki kadun ja erdiden yleisten
alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta 1978/669). Lisdksi suunnitelmassa on esitetty
kaikkien liikennemuotojen osalta suunnitelmat, tydmaan vastaavan yhteistiedot ja
ammattipatevyys. Kuvasta 8 voi katsoa miten ilmoitusmenettely Helsingin kaupungilla

etenee. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 13)

Kuva 8. lImoitusmenettely Helsingin kaupungilla (PKS katutyo, 2021).
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7.2 Lupapaatos

Kaupungin tai kunnan omistamilla kaduilla ja muilla yleisilla alueilla tehtavista toista
tarvitaan lupapaatos kaupungin tai kunnan lupaviranomaiselta. Katutyolla tarkoitetaan
tyotd, missa katua tai infraa rikotaan esimerkiksi tyokoneilla rakentamis- tai korjaamistoita
varten. Kaupungeilla ja kunnilla on lakisdateinen velvollisuus ohjata ja yhteen sovittaa
kaduilla tai yleisilla alueilla tyoskentelevat. Huomioon pitaa ottaa kaikki tiedossa olevat
samalla alueella tyoskentelevien mm. kdynnissa olevat tyot, tiedossa olevat tyot ja
tapahtumat, jotka voivat vaikuttaa tilapaisien lilkkennejarjestelyiden suunnitteluun ja
toteutukseen. Reunaehdot on hyva selvittda ja tarkistaa jo ennen luvan hakemista, koska
lupaviranomainen voi pyytaa tietoja rajoituksista ja reunaehdoista, joita tydmaakohteessa

mahdollisesti voi olla. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 6)

7.3 Lupapiste

Lupapiste-palvelu myontaa rakennetun ympariston lupia ja hoitaa niihin liittyvaa
viranomaisasiointia sdhkoisesti. Sahkoistd hakemusta voi kaikki hankkeen osapuolet tehda
vuorovaikutuksessa ja hankkeen tietoja voi tdydentda missa jarjestyksessa tahansa.
Viranomaisen kanssa voi kdyda keskustelua keskusteluikkunan avulla. Hakemus tallentuu
automaattisesti ja hakemusta voi muokata, kunnes hakemus on viranomaisen toimesta
siirretty kasittelyyn. Hakemukselle annetaan paatoés ja palvelu ilmoittaa siita sahkoisesti
hankkeen osapuolille. Hankkeen aikana tarpeellisten tietojen ja suunnitelmien tallentamista

suositellaan asioinnin edistamiseksi. (Helsingin kaupunki, n.d.-a)

Lupapiste-palvelu kasittelee Vantaan katualueen luvat, sen jalkeen lupapiste lahettaa kaikille
osapuolille katualueen luvat. Helsingissa lupapisteen kautta haetaan ainoastaan
johtoselvitykset. Tydmaan tulisi olla yhteydessa HSL:dan, mutta aina tama ei toteudu. HSL
saa katualueen luvat lupapisteen kautta infran postilaatikkoon. Postilaatikkoa seurataan
HSL:Ita aktiivisesti ja ollaan yhteydessa tydmaahan, jos havaitaan tydmaa alueella
joukkoliikennevaikutuksia. Lupapisteelta tulee myos HSL:lle lausuntopyynt6ja, joihin
vastataan lupapiste-palvelun kautta. Mikali tydmaa aiheuttaa joukkoliikenteessa muutoksia,

tehdaan kuljettajatiedote.
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7.4 Tilapainen liikennejarjestelysuunnitelma

Kaupungeille ja kunnille tydmaan urakoitsija lahettdaa tyokohteesta sopivassa mittakaavassa
ja selkedlla karttapohjalla liikennejarjestelmasuunnitelman, missa on laadittu
liilkennejarjestelyt. Kartassa on tydmaa- ja vaikutusalue, missa nakyy tyomaajarjestelyt,
liilkenteen liittymat, kaivantojen suojaussuunnitelma ja tydmaan logistiikan sailytysalue.
Piirustuksissa tulee nakya yksityiskohtaisesti tarvittavat liikennemerkit, suojaukset ja
liikenteen ohjauslaitteet. Piirustuksissa madritetdaan niiden sijoitus selkeasti karttaan. Jos
tyota toteutetaan vaiheittain, esitetaan se piirustuksissa esimerkiksi kaivusuunnitelmassa.
Ty6naikaisessa vaiheistuksessa on hyva ottaa huomioon olemassa olevien rakenteiden,
tulevien rakenteiden ja liikenteenohjauslaitteiden hyodyntaminen. (Suomen kuntatekniikan

vhdistys, 2013, s. 9)

Joukkoliiketeenlain (Joukkoliikenteenlaki 869/2009 §3, §4) tavoite on joukkoliikenteen
kehittdminen ja toteuttaminen siten, ettd ihmisille on jokapaivaisia liikkkumistarpeita
vastaavaa joukkoliikennepalvelua koko maassa ja runsasvakisilla kaupunkiseuduilla korkeaa
palvelutasoa, ettd joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa. Tilapaisissa liikennejarjestelyissa
toteutetaan joukkoliikennelakia ja pyritdan HSL-alueen palvelutason yllapitamiseen. (HSL,

2016, s. 9)

Joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyt ja tilapaiset pysakkien jarjestelyt katsotaan yhdessa
suunnitteluvaiheessa HSL:n kanssa ja raitioliikenteeseen vaikuttavat jarjestelyt KLOY:n
kanssa. Liikenneyhteydet suunnitellaan sidosryhmien kanssa esteettémiksi ja saavutettaviksi
kaikille kulkumuodoille. Joukkoliikenteen liikenneyhteyksien ja ajantasauspysakkien
huomioiminen on tarkeaa suunnittelussa ja mahdollisissa valiaikaisissa pysakkien siirroissa.
Joukkoliikenteen kannalta vaylien leveydet, korkeudet, siltojen kantavuus ja luiskien
kaltevuudet huomioidaan suunnittelussa kaikissa olosuhteissa. (Suomen kuntatekniikan

yhdistys, 2013, s. 9)

Kaupungeilla ja kunnilla on omilla verkkosivuilla valmiina piirustuksia varten karttapohjia
DWG-tiedostoina erilaisiin suunnitteluohjelmiin. Liikenteenohjaussuunnitelmakuvia voi

tehda esimerkiksi AutoCAD, Novapoint ja MicroStation -ohjelmilla. Lisaksi kaupungeilla ja
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kunnilla on mallina tyyppikuvia yleisista liikkennejarjestelyista ja mitoituksien

suunnitteluohjeista. (Espoon kaupunki, 2022)

7.5 limoitusvelvollisuuden laiminlyonti

Jos tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd ilmoitusvelvollisuuden lainsdadantoa.
Lainsdaadannon laiminlydnti on rangaistusuhan alainen teko, josta tydsta vastaavana toimiva

henkil6 voidaan tuomita sakkoon.

Tyohon ryhtyminen ilman kunnan antamaa suostumusta eli ilmoittamaton tyo saattaa
tayttaa myos rikoslaissa rangaistavaksi sdddetyn hallinnan loukkauksen
tunnusmerkiston: “Joka luvattomasti kdyttaa toisen hallinnassa olevaa maata
rakentamalla, kaivamalla tai muulla sen kaltaisella tavalla, on tuomittava hallinnan
loukkauksesta sakkoon tai vankeuteen enintdaan kolmeksi kuukaudeksi.” (PKS-katutyo,

2021)

7.6 Esteettomyys ja saavutettavuus

Esteeton katualue suunnitellaan SuRaKu-ohjekortteja kdyttden. Ohjeissa on
esteettomyyskriteerit, joiden avulla katualueiden esteettomyytta arvioidaan. Tilapdisten
lilkennejarjestelyiden aikana nakévammaisen, pyoratuolia kayttavan ja ikadntyneen ihmisen
pitdad pystya liikkumaan esteettémasti. Kun haetaan luvat tydmaan perustamiselle, hakija
esittaa suunnitelman tilapaisista liikennejarjestelyissa liikenteenohjaussuunnitelman
piirroksen muodossa. Pienemmissa jarjestelyissa pelkka selostus riittaa, jos kaupungin tai
kunnan katupalvelusta voi hyodyntaa tyokohteessa valmista tyyppikuvaa. Erityisen tarkeaa
on suunnitella logistiikalle, tyontekijoille pysakdintitilaa ja reitit tydmaan liikenteelle, jotta

valtytaan tydmaalla vaarin pysakoinneilta. (Helsingin kaupunki, 2008a)

Pysakkialueen tulee erottua selkeasti ymparistosta, jotta se on helposti hahmotettavissa ja
tunnistettavissa. Pysadkkialueella tulee olla riittavasti odotustilaa ja pysakkialueelle
kulkureittien tulee olla vaarattomia kaikille kayttajaryhmille. Bussien tulee paasta ajamaan

reunatuen viereen, jotta kulkuneuvosta siirtyminen ja poistuminen onnistuu turvallisesti.
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(Helsingin kaupunki, 2008b) Bussipysakki pyritdan sijoittamaan suoralle tienosalle, alueen
mukaan pyritdaan valttamaan kaarevia tieosuuksia. Kuljettajan tulee nahda pysakilla
odottavat matkustajat ja matkustajien tulee voida ndahda esteettomasti saapuva bussi.

(Tiehallinto, 2003, s. 16)

Viliaikaisissa pysakkijarjestelyissa huomioidaan esteettomyysvaatimukset ja pysakit
suunnitellaan yhteistyossa urakoitsijan ja HSL:n kanssa. Pysakin reunatuen korkeus
esteettomyyskriteerien mukaan on korotetulla pysakilla 160—200 mm ja yhden bussin
pysakkisyvennyksen reunatuen korkeus on 120-160 mm, jotta ajoneuvoon nousu on
helpompaa. Jos bussilla ei ole reunatuen etu- tai takaylityksia, reunakiveyksen korkeus voi
olla 200 mm. Reunatuen tulee olla 120 mm, jos seisontatila on kallistettu reunatukeen pain,
mutta jos kallistus reunatuesta on poispain reunatuen korkeus, tulee olla 160 mm.
(Paikallisliikenneliitto, 2008) Mitoitukset ovat tarked varmistaa, ettei bussin reunatuen
ylimeneva osuus vaurioidu bussin kddntyessa. Korvaavalla bussipysakilla
esteettomyyskriteerien vaatima reunatuen korkeus huomioidaan, jotta ajoneuvoon
nouseminen ja poistuminen on helpompaa. Esteettomyys kriteerit huomioidaan myos

valiaikaisissa ratkaisuissa. (Helsingin kaupunki, 2008a)

Pysédkeille on suunniteltava opasteet niin, ettd ne soveltuvat kaikille kayttajaryhmille.
Reittiopasteet pysakille tulee olla sijoitettuna silman korkeuden alapuolelle. Opasteiden
tulee olla selkeita ja niissa ei saa olla hankalasti erottuvia variyhdistelmia esimerkiksi
punaista, vihreda, oranssia tai sinista. Informaation tulee olla riittavan isoilla kirjaimilla ja
informaation lukemiseen tulee olla riittavasti tilaa alueella. Informaatio on kahdella

kotimaisella kielella kirjoitettu ja selkealla paikalla. (Paikallisliikenneliitto, 2008)

Tilapaisista liikennejarjestelyista kertovissa tiedotteissa pitdaa mainita alueella olevat portaat,
suuret pituuskaltevuudet ja onko jalankulku esimerkiksi ohjattu toiselle laidalle kevyen
lilkenteen vaylalle tai onko jalankulkijoille eroteltu oma vayla. Tama tieto auttaa monia
kayttajaryhmia, erityisesti nakbvammaisia ja pyoratuolilla kulkevia, joiden on vaikea
tilapaisissa lilkkennejarjestelyissa |16ytaa suojatieta tai pysakkia. Eri kayttajaryhmat voivat
tiedotteen avulla suunnitella reitin etukateen ja valttaa turhia tienylityksia. (Helsingin

kaupunki, 2008a)
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Pysakin odotusalueen tulee olla vahintadan 1500-2250 mm levea ajoradan reunasta katoksen
ja seindrakenteiden vailla. Odotustilan koneellinen kunnossapito onnistuu vain 2250 mm
leveydelld. Pyoratuolin vaatima tila tulee olla vahintadan 900 mm. Pysdkkialueen kulkupinta
tulee olla kova ja pinta ei saa luistaa markana tai pakkasella. Pysakkialueen sivukaltevuudet
tulee myo6s huomioida ja sivukaltevuutta saa olla enintdan 2 % ja pituuskaltevuutta enintdan
3 %. Vapaa alikulkukorkeus katokseen tulee olla vahintdan 2200 mm. Kuvasta 9 voi
tarkastella esteettomyyskriteerien mitoituksia. Valiaikaisissa pysakkijarjestelyissa
huomioidaan suunnittelussa ja toteutuksessa esteettomyyskriteerit. (Paikallisliikenneliitto,
2008) Valiaikaisissa pysakkijarjestelyissa mitoitukset toteutetaan ohjeiden mukaan.
Viliaikainen pysakkitolpan korkeus tulee olla vahintdan kolme metria, jotta kehikon
linjakilvet jaavat tarpeeksi korkealle. Kehikko sijoitetaan pysakkitolpan paahan, ettei kukaan

voi osua kehikkoon.

Kuva 9. Pysakkialueen esteettomyyskriteerien mitoituksia (Paikallisliikenneliitto, 2008).
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Tilapaisissa lilkkennejarjestelyissa on tarkeaa, etta tyodalue ja tyon vaikutusalue on esteeton
jokaiselle liikkua. Jokaisen kaupungissa tai kunnassa liikkuvan pitaa paasta kulkemaan
esteettomasti tilapaisista liikennejarjestelyista huolimatta. Joukkoliikenteen kannalta on
tarkead, etta tilapaiset lilkennejarjestelyt suunnitellaan ja toteutetaan esteettomiksi ja
saavutettaviksi kaikille joukkoliikennetta kayttaville. Kuvasta 10 Voi nahda bussipysakin, joka
ei tayta esteettomyysvaatimuksia, bussin takaovien kohdalta ei pdase esteettomasti
kulkemaan pois tydmaa-aidan takia. Bussista on paastava kyytiin ja poistumaan kaikista
ovista. Pysakkialueen tulee soveltua koko mitaltaan matkustajapalvelun kayttoon ja tayttaa

esteettomyysvaatimukset. Lisaksi pysakilla valaistus ja kulku eri suunnista on huomioitava.

Kuva 10. Bussipysakin esteettomyysvaatimukset eivat toteudu. (Hirvonen, 2022).

Kun tydmaalle tuodaan materiaalia tai tyokoneita, pystytetdan heti asianmukaiset
sulkulaitteet. Sulkulaitteiden sijoitus suunnitellaan ja toteutetaan niin, ettei jalankulkijat
missdan vaiheessa joudu ohittamaan tyémaata ajoradan kautta. Tyémaa tulee aina suojata
huolellisesti sijainnista, koosta tai kestosta riippumatta. Kaduilla tehtavat tydmaat rajataan
suojakaiteilla, yhtenaiset suojapalkit rajaavat alueen selkeammin. Rajattu alue mahdollistaa
optisen ohjauksen, johdetta hyodyntdaen nakbvammainen pystyy kayttamaan keppia alueella

lilkkumiseen. Kuvasta 11 voi ndhda kevyessa suojauksessa kaytettavan puukaiteen ja



35

puupalkillisen suojakaideratkaisun. Pidempi aikaisemmissa tydmaajarjestelyissa suositellaan
kaytettavan suojakaiteen palkkeina betonisia, raudasta tai vastaavista materiaaleista
valmistettuja palkkeja. Tyon ollessa kdynnissa kaikki tydmaan materiaalien ja koneiden tulee

olla suoja-aitauksen sisdpuolella. (Helsingin kaupunki, 2008a)

Kuva 11. Suojakaide (Helsingin kaupunki, 2008a).

Kuva 1. Kevyessd suojauk- (1) (2) (3)
sessa kaytettdva puupalkki N/ \o/ O/
puukaiteella.
-
1. Suojakaide heijastavin o _8_
puna-keltaisin poikkijuovin 3

2. Pystytuki 38 x 100 ‘ i
3. Puupalkki 200 x 200 | 2000-4000

7.7 Katselmukset ja ennallistaminen

HSL osallistuu mukaan katselmuksiin tarvittaessa, jos katutyot vaikuttavat
joukkoliikenteeseen. Usein pienemmissa katutdissa riittaa ilmoitus infran sahkopostiin, missa
on mukana liikkennesuunnitelma ja aikataulu sekd milloin tyota toteutetaan. Pienempien
tyomaiden yhteydenpito voidaan hoitaa sdhkopostilla tai puhelimitse. Isoissa hankkeissa tai
sijainniltaan hankalissa paikoissa olevissa katutoissa, jotka vaikuttavat joukkoliikenteeseen

HSL:n on hyva olla katselmuksilla mukana, ainakin hankkeen alussa.

Pysakkien siirrot ja kaistajarjestelyt katsotaan tapauskohtaisesti, koska muutoksiin voi
vaikuttaa tydomaan sijainti, kalusto, alueen tila, aikataulu ja vuodenaika. Isoissa hankkeissa
katselmuksilla saa hyvan kasityksen alueesta, kun nakee miten liikenne ja ihmiset alueella
liilkkuvat. Katuty6ta suunniteltaessa pidetaan kaupungeissa aloituskatselmus, missa

arvioidaan alueen nykytila: (PKS-kaupungit, 2022a)

- Tarkastellaan liikennejarjestelmdsuunnitelma ja tehddaan mahdolliset muutokset

siihen.
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- Kaydaan lapi nykytilanne ja tarkistetaan kunto asfaltin- ja kivipaallysteista,
lilkenteenohjauslaitteista, tiemerkinnoista, kalusteista, istutuksista ja viheralueista.

- Sovitaan suojausmenetelmista ja ennallistamisesta.

- Ennallistamisessa sovitaan, esimerkiksi mahdollisesta yhteispaallystamisesta

kaupungin kanssa.

Katselmuksilla joukkoliikenteen kannalta tarkistetaan pysakkialue ja miten bussi- tai
raitiovaunukalusto pystyy alueella liikkumaan tydmaan aikana.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tarkastetaan joukkoliikenteen ajoradan ja pysakkialueen
vaatimat tilat. Lisaksi varmistetaan valiaikaisen pysakin sijainti, liikenteenohjaus ja opasteet.
Haastavissa kohteissa tarvittaessa jarjestetaan tyomaalle koeajo bussilla. Pysdkkien
nykytilanne tarkistetaan ja sovitaan mita valiaikaiselle pysakille mahdollisesti siirretaan,
esimerkiksi patterindytto. HSL tilaa tarvittaessa patterindyton siirron valiaikaiselle pysakille.
Tyon kestosta ja alueesta riippuen katoksellisesta pysakistd voidaan poistaa pysakkilasit tyon

ajaksi, ettei pysakkilasit rikkoituisi.

Ennallistamisesta ollaan HSL:dan yhteydessa, kun tydmaa valmistuu. lImoitus tyon
valmistumisesta olisi hyva tehda viimeistaan kaksi vikkkoa ennen ennallistamista. Tieto
joukkoliikenteeseen vaikuttavista jarjestelyiden ennallistamisesta on tarkeaa, jotta
matkustajat ja liikennoitsijat saavat tiedon ajoissa. Poikkeusjarjestelyiden hallitussa
ennallistamisessa on tarkeda suunnitella toimenpiteet yhteistydssa, jotta ennallistaminen

tapahtuu yhteysymmarryksessa.

8 Pysdkkien kunnossapito

Ty6émaan aikana katualue tulee pitdaa kunnossa kadun kunnossapitoluokan mukaisesti.
Ty6maa vastaa kadun kunnossapidosta, jos tilapaiset liikkennejarjestelyt estavat normaalilla
kalustolla kadun kunnossapidon. Tydmaan aikana kunnossapitokalusto pitda huomioida, jos
kohde halutaan pitda kunnossapidettavana ja puhtaana kaupungin tai kunnan
huoltokalustolla. Tyémaan siisteys vaikuttaa turvallisuuteen. Katu- ja pysakkialueet, jotka

ovat tydmaan alueella tulee pitda siisteinad. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 21)
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HSL:l13 ei ole yleisten alueiden kunnossapitovastuuta. Yleisten alueiden kunnossa- ja
puhtaanapito vaikuttaa joukkoliikenteen sujuvuuteen ja kaytettavyyteen.
Tybmaajarjestelyissa pysakkialue ja jalankulkureitit pysakeille pitda olla turvallisia ja
esteettomia kulkea. Joukkoliikennevalineesta pitaa pystya nousemaan ja poistumaan
turvallisesti. Joukkoliikenteeseen vaikuttavilla tydmailla talvikunnossapito toteutetaan

urakoitsijan toimesta.

Keskelld ajorataa sijaitsevien pysakkien kunnossapito kuuluu KLOY:n vastuulle. Helsingin
KYMP:n vastuulla on puistoalueet ja kaupungin omat kiinteist6ihin rajautuvat pysakit.
Muiden kiinteistdjen edustalla olevien raitiovaunupysakkien huoltaminen kuuluu
asianomaiselle kiinteistolle. (Helsingin kaupunki, 2022c¢). Kuvasta 12 voi tarkastella Helsingin
KYMP:n tekemaa poikkileikkauksenesimerkki ohjeistusta katualueen vastuualueiden

yllapidosta.

Kuva 12. Helsingin KYMP:n tekema ohjeistus katualueen yllapidosta (Helsingin kaupunki,

2018).

Vastuu katualueen yllapidosta Helsingissa*

Kaupunkiympadriston toimiala OHJE{}]’}JE

Polkkilelckausesimerkki 1

g
Tebvdwoma e A [y aszen S Nugardl  Easponics
tams

Narnaiapas e

Pysakkialueilla talvikunnossapito tarkoittaa lumien siirtamista ja hiekoitusta jalankulkureitilta
ja pysakkialueelta. Pysakkialueet pidettdan siistina eika pysakkialueella sailyteta tyokoneita,
pysakoida valiaikaisesti ajoneuvoja tai sdilyteta tydmaan materiaaleja. Liikenndinnin
sujuvuus tulee varmistaa jokaisena paivana niin, ettd matkustajat padsevat kayttamaan

turvallisesti joukkoliikennetta.
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Raitiovaunupysakkeja on Helsingissa yli 300 kappaletta ja osa on bussien kanssa yhteisessa
kaytossa. Linjaratapituutta on kaksisuuntaisella radalla 38 km, mita pitda myos huoltaa ja
korjata. Pysakit ovat esteettomia ja useimmat ovat korotettuja, jotta raitiovaunusta on
helppo nousta ja poistua kyydista. Pysakeissa on usein myds katos, mika nostaa
joukkoliikenteen kayttomukavuutta, kun on tuulen ja sateensuoja. KLOY hallinnoi pysakkeja
ja pysakkien puhtaana- ja talvikunnossapitoa, mika maaraytyy katualueiden vastuu alueiden

mukaan. (Kaupunkiliikkenne Oy, 2022c)

9 Joukkoliikenteeseen vaikuttavat tyomaajarjestelyt

Kaupungeissa ja kunnissa tehdadan paljon erilaisia katutyomaita ja mikdaan tyémaa ei ole
taysin samanlainen. Katutydmaahan vaikuttaa sijainti ja alueen laajuus. Tydmaan toteutus
alkaa perusteellisesta selvitystyosta. Yhteistyo tydmaan osapuolten valilld on avainasemassa
onnistuneen tydmaatoteutuksen kannalta. Katutéiden tyomaajarjestelyt pyritdaan
paakaupunkiseudulla toteuttamaan mahdollisimman vahaiselld haitalla kaupungin ja

kuntalaisien arkeen. (Tydmaaopas, 2022)

Tybémaan suunnittelussa kannattaa tutustua tydmaan vaikutusalueeseen; mitka asiat
vaikuttavat alueen kayttdjiin ja alueella liikkumiseen. Ennen tyémaan aloitusta
havainnoidaan alueen nykytilan liikkkumistottumuksia ja huomioidaan alueen merkittavat
ruuhka-ajat. Tydmaan vaikutusalueesta selvitetdaan, onko alueella tyopaikkoja, asuntoja,
kouluja, paivakoteja tai muita merkittavia palveluita. Lisaksi yhteensovitetaan tydmaa-
alueen lahistolla olevat toiset tydmaat. Tydmaan suunnittelussa huomioidaan tarkasti
aikataulun, tyémaan alueen rajauksen, logistiikan ja tydmaan eri vaiheet.
Ty6maajarjestelyissa kannattaa osallistaa kaupunkilaisia ja muita eri toimijoita tydmaan
suunnittelussa. Tydmaan liikennejarjestelyiden suunnittelussa kannattaa testata eri
ratkaisuja lilkenteessa kulkevilla liikkujilla, kuten esimerkiksi esteettomyytta tai jarjestetdan
busseilla koeajo tyémaalla ennen tydmaan aloitusta. Lisaksi turvallisuus varmistetaan
tyomaalla ja vaikutusalueella. Tyémaajarjestelyissa pyritdan minimoimaan tiedossa olevat

haittavaikutukset esimerkiksi liikenne- ja meluhaitat. (tydmaaopas, 2022)
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Joukkoliikenteen hairididen minimointia voi toteuttaa tydmaajarjestelyissa merkittavilla
joukkoliikennekaduilla priorisoimalla joukkoliikenne ja kiskotyot edelld, jolloin
raitiovaunukiskoilla kulkevan joukkoliikenteen hairiét ovat mahdollisimman lyhytkestoisia.
Kun raitiovaunujen kiskot ovat pakoillaan voi raitiovaunu siita silloin kulkea silld kiskojen
laheisyydessa tydskentelya pystyy tekemaan monelta osin myds vaikka raitiovaunu siita
kulkisi. Kiskojen alla tehtavia toita seka asfaltointeja pystyy toteuttamaan, kunhan kiskot
ovat kunnolla maassa kiinni ja tuennat on suunniteltu yhteistyossa KLOY ja urakoitsijan
kanssa. Hairidita on saatu minimoitua my®os niin, etta bussien kulkeminen tydémaan lapi on
mahdollistettu, vaikka muut moottoriajoneuvot eivat voisikaan siitd kulkea. Jos yhteistyota

tekee avoimesti, niin varmasti tyon tekemiselle 10ytyy hyvia ratkaisuja.

HSL:n suunnittelun tavoitteena on pitaa tydmaajarjestelyidenkin ajan joukkoliikenne
houkuttelevana, esteettémana ja kestdavana vahapaastoisena lilkkumismuotona. HSL
varmistaa matkaketjujen sujuvuuden ja liikkkumisen yhteistyon avulla tydmaajarjestelyissa.
Laajaa-alainen liikennejarjestelman kehittdminen osana muuttuvaa yhteiskuntaa vaatii

monipuolista tietoa ja taitoa toimia tyomaajarjestelyissa. (HSL, n.d.-e)

Katuto6ita on tehty HSL-alueella paljon ja niitd tehd&dan vield paljon lisda. Varhainen
viestiminen ja yhteydenpito tahoihin, joihin tydmaa vaikuttaa, on erityisen tarkeaa
tydmaajarjestelyiden sujuvuuden kannalta. HSL:n reittiopas on loistava viestintdkanava
asukkaille ja muille kadulla liikkuville laajan kayttajajoukon takia. HSL tiedottaa alkavista
tyomaista ja mahdollisista poikkeusjarjestelyista. Urakan aloittajan kannattaa olla hyvissa
ajoin yhteydessa HSL:n infra@hsl.fi-sahkopostiin, jotta joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyt
ovat hallittuja. Kuvasta 13 voi tarkastella HSL:n poikkeusjarjestelyiden tiedotetta
raitiolinjojen muutoksista kesalla 2022. Tydmaan lopetus kannattaa yhteensovittaa HSL:n
kanssa, jotta tarvittavat poikkeusjarjestelyt toteutuvat yhteisymmarryksessa. (Tydmaaopas,

2022)
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Kuva 13. Tiedote raitiolinjojen muutoksista kesalld 2022 (HSL, 2022c).
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HSL:Ita haastateltiin joukkoliikenteen asiantuntijoita Kasin katutdiden ja Raide-Jokerin
katutoiden vaikutuksista joukkoliikenteelle. Tassa kappaleessa kerrotaan Kasin katutdiden ja
Raide-Jokerin vaikutuksista joukkoliikenteeseen ja erilaisista ratkaisuista joukkoliikenteen
hairididen minimoimiseen. Haastatteluun osallistuneita joukkoliikenneasiantuntijoita voi

tarkastella taulukosta 2.

Taulukko 2. Haastatteluun osallistuneita joukkoliikenneasiantuntijoita (Hirvonen, 2022).

Nimi Organisaatio Rooli

Mari Linna HSL Raide-Jokeri yhteyshenkilo
Esa Sauvola HSL Raide-Jokeri yhteyshenkilo
Elise kettukangas HSL Kasin katutyot yhteyshenkild

Alexandra Arppe HSL Kasin katuty6t yhteyshenkild
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9.1 Kasin katutyot

Suuri Kasin katutyo alkoi tammikuussa 2021 Kalliossa ja T66l6n alueella. Katutydremontin
olisi tarkoitus valmistua 2023 alkuvuonna. Peruskorjauksen tarkoitus on korjata linjan
kahdeksan raitiovaunun reitilld olevia Caloniuksenkatua, Helsinginkatua ja Runeberginkatua.
Kasin katutdiden peruskorjauksessa korjataan katuja myos ldhialueilta. Katutyoremontin
nimi Kasin katutyo tulee linjan kahdeksan raitiovaunun reitista. Tilaajana hankkeelle on

Helsingin kaupunki ja urakoitsijana toimii Louhintahiekka. (Kasinkatutyot, n.d.)

Raitiovaunuja ja busseja on Kasin katutyon takia kulkenut poikkeusreiteilld peruskorjauksen
ajan. Raitiovaunuilla on ollut korvaavia bussiyhteyksia palvelutason yllapitamiseksi. Katutyon
tarkoitus on nopeuttaa raitiovaunun kulkua. Kun tehdaan kaivantoja raitiovaunun kiskojen
takia, uusitaan myos Helsingin kaupungin vanhoja vesiputkia ja muuta kunnallistekniikkaa
tyon aikana. Kuvasta 14 voi ndhda Kasin katutoiden eri vaiheita ja aikatauluja. (Helsingin

kaupunki, 2022e)
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Kuva 14. Kasin katutdiden vaiheita ja aikatauluja (Kasin katutyot, 2021a).
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HSL tiedottaa Kasin katutyohon liittyvista poikkeusjarjestelyista ja muutoksista katutyon
aikana. Katutyon aikana HSL on tehnyt tiivista yhteisty6ta eri sidosryhmien kanssa
poikkeusjarjestelyiden suunnittelussa ja ajantasaisessa tiedottamisessa alueen asukkaille ja
katutyoalueelle kulkeville. HSL on jarjestanyt korvaavaa bussiliikennetta pitkien
raitiovaunukatkojen ajaksi. Tydmaajarjestelyt ovat olleet valttamattémia, jotta
raitiovaunujen kiskot, kadut ja putket saadaan korjattua ja paivitettya. Peruskorjauksen
tarkoituksena on parantaa liikenneymparistda, parantaa palvelua ja sujuvoittaa kestavien

kulkumuotojen liikkumista. (HSL, 2022c)
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9.1.1 VYhteistyo joukkoliikenteen kannalta

Kasin katutoita tehdaan tiiviissa yhteistydssa HSL:n kanssa ja yhteistyota on pyritty tekemaan
niin, ettda muutoksista tiedotettaisiin tarkemmin kaksi viikkoa etukdteen. Muutoksien
tiedottamista tehdadan yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. Reittioppaaseen on tarkoitus
tehda poikkeusreitit ja aikataulut noin nelja viikkoa ennen joukkoliikenteen muutoksia. (HSL,
2021a) Kasin katutyot tiedottavat myos merkittavista tydmaajarjestelyista ja Kasin katutoille
on tehty oma informaatiokanava facebook.com-sivustolle. Helsingin kaupungin
kaupunkiympariston toimiala tiedottaa asukkaita, yrittdjia ja mediaa hankkeen muutoksista.

(Kasin katutyot, n.d.)

Kasin katutyo ja HSL tekevat tiivistad yhteistyota koko hankkeen ajan ja yhteydenpitoa on
tehty matalalla kynnykselld. Hankkeessa on yhteyshenkilot HSL:Ita ja Kasin katutdista
sovittuna, jotta yhteydenpito olisi mahdollisimman suoraviivaista. Sadnnollisia kokouksia
pidetdan joka toinen viikko ja maastokatselmukset ovat olleet hankkeen alussa ja sen aikana
tarkeita yhteistyon kannalta. HSL:Itd hankkeessa on ollut asiantuntijoita mukana eri
suunnitteluvaiheissa. Hankkeessa on huomioitu HSL:n joukkoliikenteen reunaehdot ja
vhteistydssa on avoimesti otettu ehdotuksia vastaan tydmaajarjestelyiden suunnitteluun.
Reunaehtoina hankkeessa on ollut, etta esimerkiksi raitiovaunuille ja bussiliikenteelle on
pidetty kaistoja auki. Poikkeusreittien suunnittelua on tehty yhteistydssa HSL:n kanssa, jotta

joukkoliikenne pysyy houkuttelevana, saavutettavana ja turvallisena.

Tybmaajarjestelyt ovat olleet hallittuja, kun vastuualueet on jaettu selkeasti. HSL:lla ja Kasin
katutoissa koordinointiin seka viestintaan on panostettu. Kasin katutyon tydmaa-alueet, joita
ovat Helsinginkatu, Runeberginkatu ja Caloniuksenkatu on tehty samanaikaisesti. Katutdiden
takia raitiovaunut eivat ole voineet kulkea tydmaa-alueella, joten raitiovaunua korvaavaa
lilkennetta on hankkeen aikana jarjestetty. Raitiovaunua korvaavalle 8X-bussille on tehty
valiaikaisia pysakkeja. Kuvasta 15 voi katsoa valiaikaisien pysakkien sijainteja.
Mantymadenkentan pysakointialuetta kaytettiin 8X paatepysakkina. Pysakit on suunniteltu
yhteistyossa HSL:n ja urakoitsijan kanssa. Urakoitsija toteuttaa lilkkennejarjestelyt ja opasteet
valiaikaisille bussipysakeille. Lisaksi urakoitsija on jarjestanyt valiaikaiset pysakkitolpat,

tolpalle jalustan, tarvittavat aikataulukotelot ja bussimerkin
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tolppaan. HSL on vienyt pysakille aikataulut koteloihin ja bussin linjakilven tolppaan. Lisaksi
HSL sulkee raitiovaunujen pysakit laittamalla pysakille linjakilpien paalle hupun ja julisteen
pysakille, etta pysakki on suljettu. Reittioppaaseen paivitetdan myds muutokset niin, etta

matkustajat saavat tiedon hyvissa ajoin.

Kuva 15. Raitiovaunua korvaavan bussiliikenteen valiaikaiset pysakit Helsinginkadulla vuonna

2021 (Kasin katutyot, 2021b).
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HSL ei ole ollut kantakaupungissa ndin isoissa hankkeissa mukana aikaisemmin ja
yhteistyosta eri toimijoiden kanssa on opittu paljon lisaa hankeen edetessa. Yhteistydssa on
tehty myos uusien liikenneratkaisujen suunnittelua ja toteuttamista. Hankkeen aikana

liikennejarjestelman suunnittelusta ja toteutuksesta on saatu myds hyvaa palautetta.

Helsinginkadulla valiaikaisen kadunvarsibussipysakin ratkaisu oli onnistunut suojatieta
muistuttavien raitojen avulla. Varoituskyltilla, vilkkuvalolla ja valkoisilla raidoilla varoitettiin
pyorailijoita. Valkoiset raidat maalattiin valiaikaisen pysakin kohdalle, koska pyoratie oli
valiaikaisen bussipysakin ja bussin valissa. Kuvasta 16 voi tarkastella miten valkoiset
maalaukset sijoitettiin bussin ovien kohdille, jotta bussista poistuminen ja bussiin
nouseminen olisi turvallisempaa. Bussia odotettiin jalankulkuvaylalla valiaikaisen
pysakkitolpan vieressa ja jalankulkijat mahtuivat siitd kulkemaan ohi. Yhteisty6lla saatiin
pyoratie pidettya kdytossa ja samalla saatiin turvallinen valiaikainen bussipysakki

matkustajien kayttoon.
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Kuva 16. Helsinginkadulla valiaikainen pysakkiratkaisu (Hirvonen, 2022).

9.1.2 Katutdiden vaikutukset joukkoliikenteeseen

Katutyot ovat merkittavasti vaikuttaneet joukkoliikenteeseen, raitiovaunut eivat ole
katutyon takia voineet kulkea omilla reiteilladn normaalisti. Raitiovaunulinjaan kahdeksan
hanke on vaikuttanut eniten ja hanke on myds nimetty raitiovaunulinjan mukaan.
Runeberginkatu oli merkittava joukkoliikenteen kannalta raitiovaunujen osalta ja vaikutti
moneen raitiovaunulinjan normaalin reitin kulkemiseen. Joukkoliikenne on hankkeen aikana
huomioitu hyvin ja tydmaan suunnitteluissa joukkoliikenteeseen vaikuttavia tyémaan
vaikutuksia on pohdittu yhteistydssa tilaajan, urakoitsijan, HSL:n ja Kaupunkiliikenne Oy:n
kanssa. Katutyot ovat vaikuttaneet joukkoliikenteen raitiovaunujen ja bussien reitteihin,

pysakkeihin ja aikatauluihin.

Raitiovaunulinjoja on ollut poikkeusreitilla hankeen aikana esimerkiksi linjat 1 ja 3. Kuvassa

17 on raitiovaunujen linjakohtaiset muutokset ja korvaavan liikenteen reitti 21.7.-29.8.2021.
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Kuvasta voi huomata, kuinka paljon raitiovaunun reitit muuttuvat, kun katutyot vaikuttavat

raitiovaunun normaalin reitin kulkemiseen. Linja yksi reittiosuus jaa ajamatta Urheilutalolta
ja reitti T6o6l6sta Lasipalatsille. Linja kolme reittiosuus jaa ajamatta Hakaniemi, kallio, Alppila

ja Meilahti. Linja kahdeksan korvataan 8X-bussilla Arabianrannan ja Oopperan valilla.

Raitovaunu kahdeksan pystyy kulkemaan Oopperan raitiovaunupysakilta Mannerheimintieta
pitkin Kuusitielle asti.

Kuva 17. Raitiovaunujen poikkeusreitit ja korvaava bussiliikenne (HSL, 2021b).
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9.1.3 Katutoiden hairididen minimointi

HSL:lld yhteistyossa on kehitytty suunnittelussa tarkemmiksi ja huomattu, etta
joukkoliikenne ja kiskotyot edellad tehtavat katutyot onnistuvat hyvalla yhteistyolla.
Joukkoliikenteeseen vaikuttavien katutoiden hairididen minimointiin taytyy jarjestaa
suunnittelulle aikaa, jotta yhteistyossa pystytaan suunnittelemaan ja toteuttamaan
tarvittavat toimenpiteet. Kasin katutydssa on onnistuttu tekemaan joukkoliikenteen
kannalta joustavia ja esimerkillisia ratkaisuja. Caloniuksenkadun katutyot tehtiin niin, etta
korvaava bussi 8X paasi kulkemaan tydomaan lapi, mutta muu moottoriliikenne ei saanut
kulkea alueen lapi. Paikalla oli liikkenteenohjaajia ohjaamassa joukkoliikenteen kulkua

tyomaan aikana.

Hankkeen aikana tehtiin myods kiskotyot edella katutoita eteenpdin, jotta raitiovaunut
paasisivat mahdollisimman pian kulkemaan omia reittejaan. Kiskojen tarvitsee olla hyvin
kiinni maassa, mutta muuten ymparistossa katutoitd voi tehda, vaikka raitiovaunut siita
kulkisivat. Katutoita pystyy tekemaan ymparistossa paivalla, jos katutyot estivat

raitiovaunuliikenteen kiskoilla, toteutettiin tyovaihe yoaikaan.

9.2 Raide-Jokerin pikaraitiotie

Raide-Jokeri on pikaraitiotie, joka kulkee Espoon Keilaniemen ja Helsingin Itdkeskuksen
valilla. Rakentaminen on aloitettu vuonna 2019 ja pikaraitiolinjan liikenndinti on tarkoitus
aloittaa vuonna 2024. Raide-Jokeri korvaa nykyisen bussilinjan 550 ja lisaa
paakaupunkiseudun poikittaista joukkoliikennetta. Uusi liikennemuoto tuo Espoon
Keilaniemen ja Itdakeskuksen vilille joukkoliikenteeseen lisdkapasiteettia, luotettavuutta ja
lisaa matkustusmukavuutta. Kuvasta 18 voi tarkastella Raide-Jokerin reittia ja
vaihtoyhteyksia muihin joukkoliikennevalineisiin. Raide-Jokeri on toteutettu allianssimallina
ja yhteistyota tehdaan kaupunkien tilaajaorganisaatioiden, urakoitsijoiden ja konsulttien
kanssa. Espoon kaupunki ja Helsingin kaupunki ovat tilaajana hankkeelle ja
suunnittelijakonsultteina ovat Ramboll Finland Oy, Sitowise Oy ja Sweco. Urakoitsijana

hankkeessa toimii NRC Group Finland Oy ja YIT Suomi Oy. (Raide-Jokeri, n.d.-a)
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Kuva 18. Raide-Jokerin reitti ja vaihtoyhteydet (Raide-Jokeri, n.d.-b).
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Raide-Jokerin rakentaminen on mittava urakka, joka aiheuttaa isoja muutoksia
lilkennejarjestelyihin tydmaan aikana. Tydmaan aikana rakennustyo6t vaikuttavat
jalankulkijoihin, pyorailijoihin, autoilijoihin ja joukkoliikenteeseen. Kaikille kulkumuodoille
suunnitellaan ja toteutetaan tilapéiset liikennejarjestelyt. Suunnitteluissa ja toteutuksessa
huomioidaan my0s esteettdomyys ja turvallisuus. Mittavassa urakassa pyritaan pitamaan

kaupunkilaisille liikenne sujuvana ja turvallisena tydmaan aikana. (Raide-Jokeri, 2022)

9.2.1 Yhteistyo joukkoliikenteen kannalta

Raide-Jokeri ja HSL tekevat tiivista yhteistyota koko hankkeen ajan. Yhteistyota pyritaan
tekemaan niin, etta muutoksista saataisiin tieto ennakkoon. HSL:lla pyritaan tiedottamaan
muutoksista hyvissa ajoin noin 2-5 viikkoa aikaisemmin, mikali ei tule yllattavia muutoksia ja
aikatauluja tydmaan edetessa. HSL on tiedottanut Raide-Jokerin pysakkien muutoksista ja
poikkeusreiteista on jaettu tietoa Reittioppaassa. HSL on kannustanut matkustajia
seuraamaan Reittioppaasta Raide-Jokerin aiheuttamia aikataulu- ja reittimuutoksia. (HSL,

n.d.-f)
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HSL:n yhteisty® Raide-Jokeri-allianssin kanssa alkoi vuonna 2017 ja tiivis yhteisty6 jatkuu
edelleen. Yhteistyota HSL ja Raide-Jokeri on tehty matalalla kynnyksella. Hankkeessa on
vhteishenkil6t HSL:Ita ja Raide-Jokerilta sovittuna, jotta yhteydenpito olisi mahdollisimman
suoraviivaista. Sdannolliset kokoukset ja maastokatselmukset ovat olleet hankkeen aikana

tarkeita yhteistyon kannalta.

Tyomaajarjestelyt ovat olleet hallittuja, kun vastuualueet on jaettu selkeasti. HSL:ll4 ja Raide-
Jokeri on panostanut koordinointiin ja viestintdan. Raide-Jokerin tydmaa-alueet on jaettu
viiteen lohkoon. Yhteydenpito on helpompaa, kun yhteishenkilon saa nopeasti selvitettya
lohkokohtaisesti. HSL:Ild on nimettyna henkil6t, keneen ollaan yhteydessa, kun

tyomaajarjestelyt vaikuttavat joukkoliikenteeseen.

Suunnitelmia tehtiin yhteistyossa hankeen alussa ja tydmaiden haitat arviointiin
katukohtaisesti esimerkiksi poikkeusreitit, vahadiseen hidastumiseen vaikuttavat haitat ja
merkittava haitat. Taman avulla haitat joukkoliikenteeseen pystyttiin ennakkoon

havaitsemaan, ja tyon edetessa tarkennettiin vaikutuksia, kun ajankohdat sovittiin.

Poikkeusjarjestelyihin HSL on tehnyt ohjekortit tavanomaisista pysakkisiirroista. Ohjekortit
ovat apuna, kun véliaikaista pysakkia suunnitellaan ja toteutetaan. Ohjekorteissa on
tavallisempia mittoja pysdkkialueista. Valiaikaiset pysakit suunnitellaan HSL:n kanssa
kuitenkin yhteistydssa, jotta poikkeusjarjestelyt sujuisivat mahdollisimman sujuvasti

joukkoliikenne huomioiden.

9.2.2 Katutoéiden vaikutukset joukkoliikenteeseen

Joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyita on tehty mm. kaivutoéiden, asfaltointien,
ajolankatoiden, kiskoasennuksien ja kunnallistekniikan takia. Raide-Jokeri on vaikuttanut
lilkennejarjestelyilladn kuluneiden vuosien aikana paljon busseihin mm. poikkeusreitteja,
pysakkisiirtoja ja pysakkisulkuja on tehty hankeen aikana. Poikkeusreitteja on tarvittu 15:ssa
eri kohdassa ja jarjestelyt ovat vaikuttaneet 50:een bussilinjaan. Pysakkien siirtoja ja poistoja

vuonna 2019 tehtiin 44 kpl, vuonna 2020 tehtiin 248 kpl ja vuonna 2021 tehtiin 71 kpl.
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Ty6maajarjestelyissa on ollut katujen katkoja ja joukkoliikenteen kannalta Huopalahden noin
kaksi vuotta kestanyt tunnelin sulkeminen on aiheuttanut joukkoliikenteelle matkustajille
merkittavia hairiota. Kadun katkaisu laski joukkoliikenteen kadyttdajamaaria HSL:n seurannan
mukaan merkittavasti. Tiedottaminen on ollut tarkedssa roolissa, jotta matkustajat ovat
saaneet informaatioita joukkoliikenteeseen vaikuttavista muutoksista ajoissa. Tiedottamista

on tehty yhteisty0ssa Raide-Jokerin ja HSL:n kanssa hankeen aikana.

9.2.3 Katutoiden hairididen minimointi

Joukkoliikenteen muutoksista on tiedotettu liikennditsijoita ja matkustajia. Liikennoitsijoiden
edustajia on ollut mukana liikennejarjestelyiden suunnittelussa ja bussien koeajoja on
jarjestetty tarpeen mukaan. Tydmaajarjestelyiden hairioita on pyritty minimoimaan ydaikaan
tyoskentelemalld, tiedottamalla muutoksista ajoissa ja busseille on jarjestetty
lilkennevaloetuuksia, ettd kulkeminen olisi mahdollisimman sujuvaa tydmaa-alueella ja sen
ymparistossa. Lisdksi bussien sujuvaa liikkkumista hankkeen puolesta on pyritty
huomioimaan monin keinoin, kuten yhteistyolla lilkkennejarjestelyiden suunnittelussa ja
huolehtimalla tien pinnan kunnossapidosta tydmaiden aikana. Kunnossapito véliaikaisilla
pysakeilld on myods sovittu kuuluvan hankkeen urakoitsijalle. Tydmaajarjestelyiden haitoista

ja puutteista on keskusteltu avoimesti ja tarvittaessa myds hairidita on korjattu.

Koronapandemia on my6s osaltaan vaikuttanut hankkeeseen, silla koronan aikana
lilkennemaarat tippuivat roimasti. Raide-Jokerin rakentaminen on aikataulussa edelld, koska
on pystytty rakentamaan tehokkaammin. (Kuntatekniikka, 2021). Joukkoliikenteen
matkustajamaarat laskivat koronan takia merkittavasti ja katutdiden hairiét ovat talta osin

jaaneet pienemmiksi, kun matkustajilla ei ollut tarvetta liikkua joukkoliikenteella.

10 Joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyiden mitoitukset

HSL-alueella liikenn6i monta eri liikennditsijaa ja liikenndivan kaluston koko vaihtelee.
Tybmaajarjestelyissa alueella liikennditavan kaluston koko vaikuttaa joukkoliikenteen
tilapaisiin lilkennejarjestelyihin. Tassa luvussa kerrotaan yleisempia joukkoliikenteen

tilapaisien lilkennejarjestelyiden mitoituksia. Tarkeimpia mittoja tilapaisissa
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liikennejarjestelyissa on huomioida alueella liikenndivan kaluston koko ja pysakkien
tilantarve. Joukkoliikenteeseen vaikuttavat tilapaiset liikennejarjestelyt tehddan yhteistydssa

HSL:n ja urakoitsijan kanssa.

10.1 Bussin mitoitukset

Tilapaisissa lilkkennejarjestelyissa on huomioitava bussien leveys 2,55 m. Ty0maa-aidat tulee
asettaa niin, etta bussi mahtuu kulkemaan sujuvasti. Bussien ja raitiovaunujen peilien
vaatima tila 0,5 m on huomioitava, ettei valiaikaiset pysakkitolpat, tydmaatelineet tai
tydmaa-aidat kaadu. Bussin etu- ja takaylitysmitat 1,5 m on huomioitava kaarteissa ja
tiukoissa kaannoksissa, kuten pysakilta l1ahdettdessa. (Paikallisliikenneliitto, 2010). Kuvasta
19 voi ndhda pysakilta lahtevan telibussin tayskdannoksen, jossa bussin takaylitys ylittyy 1,5

m pysakille.

Kuva 19. Pysakilta ldhtevan telibussin tayskdaannos (Paikallisliikenneliitto, 2010).

Askelkorkeus busseissa on oven alareunasta tien pintaan normaalisti 350 mm ja bussien
niiaustoiminnolla saadaan askelkorkeus matalimmillaan 250 mm. Reunakiven suositeltu
maksimikorkeus on pysakkilevennyksessa 120 mm. (Paikallisliikenneliitto, 2010) Valiaikaiset
pysakit mitoitetaan telibusseille, ellei alueella ole kielletty liikennointia telibussille. Telibussin

voi korvata 2-akselisella bussilla, mutta ei toisinpain.
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Kaupungissa yleisempia busseja ovat Teli-, nivel, ja 2-akseliset bussit. Bussien tilantarve
rilppuu ajoneuvon tyypista ja bussin akselien sijainnista ja maardsta seka korin mitoituksesta.
Kaupunkiliikenne kaytossa olevat bussit ovat joko 12,0—13,5 m pitkia kaksiakselisia busseja,
14,5-15 m pitkia telirakenteisia kolmiakselisia busseja tai 18,0-18,75 m pitkid kolmiakselisia
nivelbusseja. Kuvassa 20 on esiteltyna kaupunkiliikenteen linja-autojen tyypit ja mitat.
Kuvassa on kerrottuna bussien etuylitykset (ey), akselivalit (av), takaylitykset (ty) ja bussin

pituus (L). (Paikallisliikenneliitto, 2010)



Kuva 20. Kaupunkiliikenteen bussien tyypit ja mitat (Paikallisliikenneliitto, 2010).
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HSL-alueella on kdytossa nivelbusseja runkolinjabusseina. Pitkat 18-metriset nivelbussit
tarjoavat paljon kapasiteettia. (Kuukankorpi, 2022) Runkolinjabussit lisddvat Helsingin
seudun joukkoliikenneyhteyksia. Runkoverkoston bussit ja pysakit ovat variltdan oransseja.
Runkoverkkoreitit ovat yksinkertaisia ja kulkevat tihedlla vuorovalilla. Runkolinjaverkko on
metromaista tasaista liikennetta ja jokaisesta ovesta voi nousta kyytiin tai poistua koska
runkolinjabussilinjoilla on kdytossa avorahastus, kuten raitiovaunuissa, metrossa ja junassa.
Runkolinjareiteilld on busseille lilkennevaloetuuksia, jotta lilkkenne on nopeaa ja luotettavaa.
Tilapaisissa liikennejarjestelyissa edelld mainitut asiat on huomioitava mahdollisissa

poikkeusreiteissa tai pysakkien siirroissa tai suluissa. (HSL, n.d.-g)

Bussien kokonaismassa on 18—-28 t. Busseille poikkeusreittida suunniteltaessa on bussin massa
huomioitava. My0s poikkeusreittien ylityssiltojen massarajoitukset on tarkistettava. Bussien
korkeus tulee huomioida, kun suunnitellaan poikkeusreitteja. Jos poikkeusreitilld on
alikulkutunneleita, on tunnelin korkeus tarkistettava, jotta tunnelista ajaminen on bussilla
mahdollista. Paikallisliikenteen minimialikulkukorkeus on 3,9 m. Kohtaavien bussien vaatima
tilan minileveys on 7 m. Ajoneuvojen korkeudet vaihtelevat vililla 2,95-3,40 m.
(Paikallisliikenneliitto, 2010). Tydmaajarjestelyissa korkeus kannattaa huomioida, kun
rakentaa tilapdisia rakenteita, kuten suoja-aitoja. Kuvasta 21 voi katsoa minimietdisyydet

tilapaisien rakenteiden rakentamiseen.

Kuva 21. Minimietadisyydet tilapdisien rakenteiden rakentamiseen (Paikallisliikenneliitto,

2010).
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10.2 Raitiovaunun mitoitukset

Helsingissa matkustajaraitiovaunukalustossa on paaosin neljaa vaunutyyppia. Vaunutyypit
ovat Nivelvaunu (NRV1), Variotram (MLRV), Valiosavaunu (MLNRV1/MLNRV2) ja Artic
(MLNRV3). Jokaista vaunutyyppia yhdistdad sama 1000 mm raideleveys (HKL, 2018, s. 7)
Kuvasta 22 voi tarkastella Nivelvaunun NRV1 mittoja. Pikaratikat tulevat olemaan viela
pidempia, Raide-Jokerin pikaraitiovaunureittia liikenndivan Artic X54 -pikaratikan pituus on

34 m. (HSL, 2021c)

Kuva 22. NRV1 Nivelvaunun mittapiirustus. (HKL, 2018, s.8)
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Tilapaisissa liikkennejarjestelyissa on tarkeaa huomioida raitiovaunun mitat niin kiskoilla kuin
myo6s pysakkialueilla. Raitiovaunujen kaarresateet kaannyttaessa tulee tarkastaa, jos tydmaa
on raitiovaunun kdaanndskohdassa. Jos tydmaa-alueelle rakennetaan rakenteita kiskojen

laheisyyteen, tulee myos huomioida, ettei raitiovanun peilit osu valiaikaisiin rakenteisiin.

Raitiovaunun leveys vaihtelee 2,3-2,4 m ja pituus 20,0-27,6 m. Raitiovaunujen pysakkien

pituudet vaihtelevat vaunujen maaran mukaan 30-61 m valilla. Lisaksi pysakkien
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mitoitukseen vaikuttaa matkustajamaarat. Kaupunkiraitiotiella pysakkien palvelualueen
peruspituudet ovat kuvan mukaisesti 30 metria, jos pysakkia kayttaa yksi tai kaksi
kaupunkiraitiolinjaa. Kuvasta 23 voi tarkastella raitiovaunupysakin pituuksia. (HKL, 2018, s.

36).

Kuva 23. Raitiovaunupysakin pituuksia (HKL, 2018, s. 36).

Korotetun tasaisen palvelualueen pituus

1 kaupunkiraitiolinja 30 m
72 kaupunkiraitiolinjaa 30 m (/61 m)
3 tai useampi kaupunkiraitiolinja 61 m

1 pikaraitiolinja 45 m
I vaunu ja linja-auto 46 m

10.3 Ajoreitin varmistaminen joukkoliikenteen kannalta

Kun HSL:lle ilmoitetaan joukkoliikenteeseen vaikuttavasta tyémaasta, varmistetaan tydémaan
liilkennejarjestelyt ja rakennuttajan tekemat liikenteenohjaussuunnitelmat.
Liikenteenohjaussuunnitelmassa oleviin puutteisiin kommentoidaan mahdollisimman pian ja
aloitetaan keskustelut liikennejarjestelyista yhteistyossa urakoitsijan tai tilaajan kanssa.
Liikennejarjestelyissa joukkoliikenteen kannalta taytyy ottaa huomioon alueella kulkevan
kaluston koko seka liikenndintiaika. Tydmaajarjestelyissa joukkoliikenteen liikenndintiaika
tarkistetaan linjan aikatauluista. Joukkoliikenteen liikkuminen on turvattava ja
joukkoliikennereittien katkaisemista tai siirtamista kannattaa mahdollisuuksien mukaan
valttaa. Tyomaajarjestelyissa joukkoliikenteen sujuminen tulee varmistaa ja linja-autojen ja
raskaan kaluston vaatima tilantarve on huomioitava liikennejarjestelyiden suunnittelussa.

(Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 13)
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Tie- ja katusuunnitteluun on tehty bussiliikenteelle infrakortit helpottamaan suunnittelua.
Infrakorteissa on joukkoliikenteen mitoitusohjeita suunnittelijoiden, konsulttien, kuntien ja
tieviranomaisten kayttoon. Paikallisliikenneliitto ry on laatinut infrakortit
joukkoliikenneinfran suunnitteluun ja tilapaisissa lilkennejarjestelyissa ohjeita voi soveltaa.

(Paikallisliikenneliitto, n.d.)

10.4 Pysakkien siirrot

Tilapaisissa lilkkennejarjestelyissa ajoreittien ja pysakkien véliaikaisia ratkaisuja
suunniteltaessa on tarkeaa tehda yhteistyota eri toimijoiden kanssa. Kadut ovat
monikayttoisia ja kadulla liikkuvilla on monenlaisia tarpeita. Katu on suunniteltava
tilapaisissa lilkkennejarjestelyissa sujuvaksi, turvalliseksi, toimivaksi ja viihtyisaksi. Tilapaisien
liilkennejarjestelyiden tarkoitus on varmistaa turvallinen kadulla liikkkuminen ja tydmaalla

tyoskentely. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 3)

Pysdkkialueen tulee olla helposti hahmotettava ja tunnistettava. Tilapaisissa
lilkennejarjestelyissa pysakkialueen tulee vastata alkuperaista pysakkialuetta ja odotustilaa
tulee olla tarpeeksi. Pysakille kulkeminen ja poistuminen tulee olla vaaratonta ja kaikkien
kayttajien helppo kulkea. Tyomaajarjestelyissa pyoratie tulisi ohjata pysakkialueen takaa, jos

se on mahdollista. (Helsingin kaupunki, 2008b)

HSL:n kanssa sovitaan aina etukateen pysakin siirroista ja palautuksesta. Siirretyille
pysdkeille on oltava selkeat opasteet ja esteeton kulku. Tapauskohtaisesti HSL arvioi
valiaikaiselle pysakille katoksen siirtotarpeen, lyhyempikestoisissa pysakin siirroissa usein
pysakille asennetaan valiaikainen tolppa. Valiaikaisen tolpan on kestettava kilpikehikon

paino. Pysakkitolpan tulee olla vahintadan kolme metria pitka. (HSL, 2022d)

Urakoitsija asentaa valiaikaisen pysakkitolpan, jalustan ja liikennemerkin. Tolppaan
kiinnitetdan tarvittava maara A4d-kokoisia tiedotekoteloita. Tiedotekotelot kiinnitetaan
toisistaan 10 cm valein eri puolille tolppaa. Valiaikainen pysakki tulee asentaa
mahdollisimman lahelle taloa tai jalkakdytavan takaosaa. HSL toimittaa valiaikaiselle

pysakille linjaliuskat, tunnukset ja aikataulut. (HSL, n.d.-d)
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HSL sulkee pysakin sovitusti huputtamalla pysakkitunnukset ja linjakilvet. Lisdksi pysakille
laitetaan juliste ja mahdollinen informaatio, miksi pysakki on suljettu. HSL:n Reittioppaassa
pysakkisuluista ja muutoksista tiedotetaan matkustajia. Liikennetiedotteella tiedotetaan eri
sidosryhmia ja lilkennoitsijoitda mahdollisimman ajoissa muutoksista. Kuvassa 24 voi nahda

pysakkihuputuksen, kun pysakki on poissa kaytosta.

Kuva 24. pysakki on poissa kaytosta (2022).

10.5 Pysakkimitoitus

Pysakkityyppi valitaan aina tapauskohtaisesti kadun nopeusrajoitusten, liikennemaaran,
joukkoliikenteen tyypin, mittojen ja maaran seka kadun luonteen, kaytettavissa olevan tilan
ja turvallisuuden perusteella. (Helsingin kaupunki, 2014, s. 25). Jos katutyo vaikuttaa
bussipysakkiin ja pysakki suljetaan tyon ajaksi, valiaikaisen pysakin tulisi vastata suurin
piirtein alkuperaista pysakkia. Valiaikaisen pysakin sijainti suunnitellaan yhteistydssa
urakoitsijan ja HSL:n kanssa, koska katutydalueen ymparisté huomioidaan suunnittelussa

tarkasti. Suunnitteluun vaikuttavat sijainti, kadun maasto, alueen palvelut, pyoratiet,
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valimatka seuraavaan pysakkiin ja bussien kaluston koko. Joukkoliikennetta kayttaa
paivittdin tuhansia ihmisia, joten valiaikaisen pysakin suunnittelussa pitaa yrittda ymmartaa
matkustajia ja heidan tarpeitaan. Joukkoliikenteen tulisi olla turvallista ja luotettavaa

kayttaa, vaikka tehdaan katutoita.

Viliaikaisen bussipysakin tulisi vastata alkuperdisen pysakin mittoja, mutta aina se ei ole
mahdollista. Mitoitukset katsotaan yhdessa HSL:n ja urakoitsijan kanssa. Ajoneuvon pituus
vaikuttaa siihen, kuinka pitka pysakkialueen tulisi olla. Pysakin pituus vaihtelee 14,00-19,25
m. Pysakkisyvennyksen leveys on 3,25 metria ja valiaikainen pysakkitolppa sijoitetaan
pysakin alkupadhan. Pysakkitolppa sijoitetaan 0,50 metrin paahan kanttikivesta tai tien
reunasta, koska bussien peili saattaa osua muuten pysakkitolppaan ja pysakkitolppa voi

kaatua. Kuvassa 25 voi katsoa pysakkisyvennys-ohjekorttia. (HSL, 2022d)

Kuva 25. Pysakkisyvennys-ohjekortti (HSL, 2022d).

P1

Pysakkisyvennys

Ajoneuvon pituus
14,00m /15,50m /19,25m

“Aloneuvon leveys pysakilla

T — — — ———— — — — — — — — — — — — — — — -

PYSAKKUARJESTELYIDEN TYYPPIKUVA MERKINTOJEN SELITYKSET
I Kaivanto

Sovi jirjestelyista Helsingin seudun liikenteen kanssa ==  Raskassuoja-aita

Infra@hsl.fi == Pysikin korokereuna

Kadunvarsipysakeilla bussi tai raitiovaunu pysahtyy kadulle. Kadunvarsipysakeissa on tarkeaa
huomioida pysakin pituus, etta bussin tai raitiovaunun kaikista ovista padsee kyytiin ja
poistumaan. Pysakkialueen laheisyydessa olevat kaivannot aidataan katutydohjeiden

mukaisesti.
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10.6 Jalankulkureitit ja suojatien ylityksien varmistaminen pysakeille

Pysakeille on varmistettava jalankulkureitit ja suojatien ylitykset niin, etta bussiin ja
raitiovaunuihin on esteetonta ja turvallista kulkea. Tydmaa-aidat ja opasteet tulee olla
katutyoohjeiden ja esteettomyysvaatimuksien mukaiset. Suojateille tulee olla riittavat
nakemat suojatien edessa. Lapinakyvat kaide-elementit ovat hyvia suojatien ylityksien
kohdalla, koska aita ei esta nakyvyyttd, mutta rajaa tydmaa-alueen. Kun katutyo on
valmistunut, siivotaan alue ja kaikki tilapaiset lilkennejarjestelyt alkuperdiseen kuntoon.
Kuvasta 26 voi nahda, kuinka tolppa ja jalusta ovat jddaneet vaarallisesti suojatielle. Tallaiset

tilanteet voivat aiheuttaa vaaratilanteita suojatiella ja kadulla kulkeville.

Kuva 26. Pysakkitolppa ja jalusta ovat jddneet vaarallisesti suojatielle (Kettukangas, 2021).

PIKKULINTU

11 PKS-kaivutyoohje

Suomen kuntatekniikkaliitto jarjestaa PKS-kaivutydkoulutuksia padkaupunkiseudun alueen

kaupungeille Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen. Koulutuksien jarjestaminen on aloitettu
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vuonna 2015 ja kurssi kestaa yhden paivan. Kurssipdivan paatteeksi suoritetaan tentti ja siita
pitdad paasta lapi. Kurssin suorituksesta saa padkaupunkiseudun katutyokortin, minka tulee

olla voimassa katutyémaalla ainakin yhdelld henkil6lla. (SKTY, n.d.-a)

Vuoden 2022 koulutuksessa esiintyy eri kaupunkien edustajia, KYMP:n eri yksikon paallikoita,
tarkastajia ja liilkenteen hallintayksikdsta liikenneinsindori. Espoon kaupunkitekniikan
keskuksesta koulutuksessa esiintyy lupainsin6ori, liikenneinsindori ja Vantaalta edustaa
lilkennetutkija. Lisdksi koulutuksessa esiintyy HSY Helsingin seudun ymparistépalvelut —
kuntayhtyma, Auris kaasujakelu Oy, Helen sahkoverkko Oy, Vantaan energia Oy, Helsingin
seudun lilkenne -kuntayhtyma, Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy ja Helsingin

poliisilaitos.

Kaupungeilla ja kunnilla on omia ohjeistuksia ja tyyppikuvia katut6ihin. Tassa kappaleessa
kerrotaan yleisimmista katutyoohjeista padkaupunkiseudulla. Padkaupunkiseudulla
katutdissa ja tilapaisissa lilkkennejarjestelyissd ohjeena kaytettdan PKS-maarayksia ja ohjeita.
Suomen kuntatekniikan yhdistys vuoden 2022 paivitetyssa julkaisussa "Tilapaiset
lilkennejarjestelyt katualueella -ohjeessa” on katu- ja yleisilla alueilla tehtavien téiden
tilapaisien lilkennejarjestelyiden ohjeita suunnitteluun ja toteutukseen. Kuvasta 27 voi ndhda
paakaupunkiseudulla kdytossa olevat ohjeet kaduilla ja yleisilld alueilla tyoskentelyyn. (SKTY,

n.d.-a)
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Kuva 27. Paakaupunkiseudun ohjeet kadulla ja yleisilla alueilla tydskentelyyn (SKTY, n.d.-b).

988 —x\\\w

Tilapaiset liikennejarjestelyt
katu- ja yleisilla alueilla

YLEISTEN ALUEIDEN KAYTTO,
TILAPAISET LIIKENNEJARJESTELYT
JA KATUTYOT

g

PAAKAUPUNKISEUDUN (PKS) MAARAYKSET JA OHJEET

20.1.2022
PKS-kaupungit

SKTYn (n.d.-a) mukaan koulutuksen aikana kaydaan lapi:

e Katutyoluvan hakuprosessia ja ilmoitusmenettelyt

e Siirtokehotus ajoneuvoille katutdiden aikana

e Kaivutyot ja yleisen alueiden kaytto

o Asfalttipaallysteet, katurakenteet, vihertyot ja ndiden ennallistaminen katutyon
jalkeen

e Tilapaiset lilkennejarjestelyt

e Ympariston suojamaaraykset

e HSY:n toiminta, kaasuputkien toiminta, sahkokaapelit ja kaivutyot

e HSL:n joukkoliikenteen toimintaedellytykset tyémaan aikana

e Tyobskentely raitioradan laheisyydessa

e Katutyot poliisin ndakokulmasta

e Pyoraliikenne ja katutyot
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e Liikennevalot tyémaan aikana

Paakaupunkiseudulla tydskenneltdessa tarvitaan erilaisia lupia tyoskentelyyn kaduilla ja
yleisilla alueilla. Padkaupunkiseudun kaivutyoohjeissa on kerrottu, miten luvat ja ilmoitukset
tehdaan. Toita suoritetaan yleisilla alueilla perustuen kunnossapitolain (§14a) seka
Maankaytto- ja rakennuslain (§84). PKS-kaivutyoohjeessa kerrotaan ilmoitusvelvollisuudesta,
ilmoitusten kasittelystd, valvonnasta ja alueen kdyton maksuista. Ohjeessa on kerrottu
tarkasti luvan hakemisen tarvittavat tiedot ja mitka asiakirjat kaivulupien hakemiseen
tarvitaan. Tydmaalla tulee olla tiedotustaulu, josta selvida tyomaalla tehtava tyo ja tyon
kestoaika seka luvansaajan tai tyon suorittajan ja tyosta vastaavan yhteystiedot. (PKS-
kaupungit, 2022b, s. 4) Tilapaisiin liikennejarjestelyihin kdytetaan tarkastuslistaa, jonka
tarkoitus on avustaa paatoksensaajaa tai tyOnsuorittajaa tarkastamaan tilapaiset
liikennejarjestelyt, kuvasta 28 voi katsoa tarkastuslistaa. Johtopaatoksissa on kerrottuna

paivitysehdotus tarkastuslistan paivittamiseen joukkoliikenteen kannalta.

Kuva 28. Tarkastuslista tilapaisiin liikennejarjestelyihin (PKS-kaupungit, 2022b, s. 33).

Tarkastusista on ) paaty riitagaa Hikernejarn littyvissd tarkastubsisan.
Lista jan ty , st o pal yshioon
Tietyomerkit Kaivantosillat
O Tyomaas on maerktty jokaisesta suunnasta [0 Sdlat ovat ristévin tukevia viytan
[0 Tybmasa on merdity merkit nsteavilla kaculla kitytstitarkoitukseen nihden.
lisikilvell 812 (lyGkolhvieen sijailessa risteyksan O Silat on varusiotiu rttévin korkellla ja tscavila
vlittimBsss Wheisyydessh). Kaiterdla
Siirtokehotusmerkit O Sitojen vileissa ei rakoja.
[0 Merkkeia sseletisessa paikata oleet ajonewol O Sillat on ankkuroitu tukevast),
on kifjatty ja pystytyspéytikica |Shetetty O Sdlan hiska on tienpinnan tas0ssa
sahkopostise asysirrotihet fi 0 Silan leveys on vahintian 3.0 m ajoradalla, sllei
[0 Merkesssa on voimassaoloalkaa csoittava lisakiipl paatdksassd midrdly leveampaa sitaa
(lyhytaikaiset tyol) [ Sifan leveys on vahniaan 1,25 m kevyen likanteen
O Sirtokeholuksen paattymismerkil on asetsttu. viyiala, eles padtoksesss midratly levedmpds
Ty6maa-alueen merkitseminen ja sillaa
rajaaminen Liikennemerkit
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Tilapaisten liikennejarjestelyiden ja alueen kayton tai vuokrauksen menettelyt on myos
ohjeissa kerrottu. Tilapaisten liikennejarjestelyiden toteuttamisen ja yllapidon vastuu kuuluu
luvan saajalle. Luvan saaja nimeda vastuuhenkilon, jonka tulee olla perehtynyt

lilkenteenohjauksen ja varoituslaitteiden kayttoon.

Kaivutyosta vastaavalla henkil6lla tulee olla voimassa oleva Vaylaviraston hyvaksyma
Tieturva 1 tai 2-kortti tai hyvaksytysti suoritettu PKS Katutyot -koulutus ja siitd todisteena
voimassa oleva kortti. (PKS-kaupungit, 2022b, s. 7). Valvonta liikennejarjestelyista
rakennustyon aikana on nimetylld vastuuhenkilolla. Liikennejarjestelyiden tulee olla koko
rakennustyon aikana ajan tasalla ja rakennustydmaa ennallistetaan tydmaan valmistuttua

alkuperaiseen kuntoon. (PKS-kaupungit, 2022b, s. 18)

Siirtokehotukset varatulle katualueelle tulee asentaa paikoilleen vahintadn 48 tuntia ennen
suunniteltua tyon aloittamista. Pysakoéinnin valvontaa suorittavalle taholle laaditaan
poytakirja siirtokehotus-merkkien asettamisesta. Kunta tai kaupunki paattaa
siirtokehotuksen kaytosta. Katualue varattu -merkki kdytossa noudatetaan samoja
periaatteita kuin pysakointi kielletty -merkin kaytossa. Liikennemerkit, jotka aiheuttavat
sekaannusta tai ristiriitaa siirtokehotusmerkkien kanssa, tulee poistaa. (Suomen
kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 18). Kuvasta 29 voi katsoa Uuden tieliikennelain mukaista
siirtokehotusmerkkia 113 merkin yhteydessa voidaan esittaa siirtokehotuksen syy,

voimassaoloaika ja yhteystiedot. (Vaylavirasto,2022)
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Kuva 29. Uusi tieliikennelain mukainen siirtokehotusmerkki (Vaylavirasto, 2022).

SIIRTOKEHOTUS

12 Haitaton 2.0

Haitaton 2.0 on asiointiportaali, jonka kautta tullaan hakemaan kaupungilta lupia ja tehd&an
kaivuutyoilmoituksia, sieltd haetaan johtoselvityksia tilapaisten liikennejarjestelyiden lupiin
tai tydmaa-alueiden vuokrauslupia ja paatoksid. Talla hetkelld tydmaiden haittojen hallinnan
arviointi on lomakepohjainen ja siihen on tulossa Haitattoman avulla muutos. Haitaton 2.0
asiakkaille tarjotaan mahdollisuus tutkia omasta tyosta tulevia tydmaa-alueeseen tai

tydmaan ymparistolle vaikuttavia haittoja. (Helsingin kaupunki, 2020c)

Helsingin kaupunki on kehittanyt uutta Haitaton 2.0 -sovellusta, joka tulee auttamaan
tyomaiden yhteensovittamisessa. Sovelluksen avulla hankkeeseen ryhtyvan on helppo
hahmottaa haittojen vaikutuksia. Haitattomalla pyritaan vahentamaan katutyémaiden
haittoja. Tavoite on auttaa hahmottamaan haittojen tunnistamista tyémailla, parantaa
tyomaiden viestintaa ja toteutusta. Haitaton 2.0 avulla saadaan katutdiden vaikutuksista
tietoa ja sen avulla Helsingin alueella tyoskentelevat eri sidosryhmat, asukkaat, yritykset ja
muut tydmaat voivat myds arvioida haittojen vaikutusta. Tarkoitus on helpottaa tiedon
[6ytamista seka lupien ja ilmoitusten tekemista siten, etta kaikki olisi samassa paikassa

selkeasti ja helposti saavutettavissa kaikille kdyttajille. (Helsingin kaupunki, 2020c)
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Haitaton 2.0 hyodyntaa HSL:n reittitietoja rajapintojen kautta haettaviin tietoihin. Haittojen
arviointi perustuu paikkatietoon ja paikkotietoa hyodynnetdan useasta eri [dhteesta ja tietoa
haetaan kaupungin muista jarjestelmista, joita kdytetdan hankkeiden ohjelmointiin ja

tydmaiden valvonta- ja lupapalveluihin. (Helsingin kaupunki, 2020c)

13 Johtopaatokset

Tyomaiden liikennejarjestelyja varten on olemassa kaikki suunnitteluun ja toteutukseen
tarvittava tieto. Tietoa on paljon millaisia tydémaiden liikennejarjestelyiden pitaisi olla ja
taitoa tehda toimivia lilkkennejarjestelyita tyomailla. Tydmaan liikennejarjestelyihin on myos
tarvittavia materiaaleja, ohjeita ja tilapaisiin lilkkennejarjestelyihin jarjestetdan koulutuksia.
Kunnat ja kaupungit velvoittavat ohjeiden mukaan toimiseen ja koulutuksissa kdymiseen.
Yhteistyon merkitys eri sidosryhmien kanssa tyémaan liikennejarjestelyiden suunnittelussa
on todella merkityksellista. Jos yhteistyohon jarjestetadn aikaa ja vaivaa, lopputulos on

lilkennejarjestelyiden osalta yleensa onnistunut.

Katutoiden viestintda kehitetaan ja pyritaan siihen, etta kaupunkilaiset ja kaupungissa
liilkkuvat saisivat tietoa ennen urakan alkamista seka ajantasaista tietoa tyon etenemisesta.
Yhteistyossa eri sidosryhmien kanssa on kehitettdavdaa monelta osa-alueelta. Katutdiden
kehitystyo on vield kesken. Tata tyota voisi mielestdni Idhted kehittamaan, siten etta
tarkasteltaisiin yhteistyon kannalta katutéiden suunnittelua ja toteutusta
lilkkumiskokonaisuutena. Tassa kappaleessa on kerattyna kehittamisehdotuksia, joiden

uskoisin tuovan positiivisia muutoksia yhteistydn kehittamiseen.

Tybmaa-aikaista suunnittelua tehtaisiin yhteistydssa joukkoliikenneasiantuntijoiden kanssa,
jotta huomataan liikkkumisymparistosta kaikki olennainen. Talla hetkella joukkoliikenne jaa
suunnitelmissa pienemmalle huomioille. Tilapaisen liikennejarjestelyiden tarkastuslistalla
voisi olla my6s oma osio joukkoliikenteelle. Yhden luukun periaate ja yhdenmukainen
hakemuslomake katutyéhon isompien kuntien kesken voisi helpottaa urakoitsijoita ja
madaltaa kynnysta onnistua. lImoitusaikataulujen tarkastelu ja yhdenmukaistaminen voisi

selkeyttda ilmoituksien ja lupien hakemista. Sidosryhmaladisien matalan kynnyksen
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yhteydenpito on tarkeda, jotta kaikilla sidosryhmalaisilla on mahdollisuus vaikuttaa

suunnitelmiin ja toteutukseen.

Valvontaan tarvitaan lisaa resursseja ja sanktiot tulisi muuttaa sopiviksi, jotta kaikilla on
motivaatiota tehda katutyot hyvin. Tydmaiden omavalvontaan olisi hyva ottaa kdyttoon
valokuvaus tyon eri vaiheista, niin pahimmat puutteet tulisi korjattua. Merkittavilla
joukkoliikennereiteilld tydmaajarjestelyiden suunnittelu ja toteutus tulisi tehda
joukkoliikenne edelld. Viestintaan tulisi panostaa ja kaikkia viestintdakanavia kannattaa
hyodyntaa, jotta tieto katutydsta tavoittaa mahdollisimman monet. Viestinta katutdissa on
iso kokonaisuus, mitd on kehitetty. Yhteistyo6 viestinndssakin on tarkeaa, etta tiedotteet
saavuttavat mahdollisimman paljon katutyoalueella liikkuvia ihmisid. Kehitysty6ta on tehty,
mutta se ei ole talla hetkella vield saumatonta. lImoitusaikataulujen noudattaminen ei talla

hetkella toteudu, joten viestinta ei voi myodskaan onnistua saumattomasti.

14 Pohdinta

Taman tyon tarkoitus oli vastata lukijalle keiden toimijoiden kanssa HSL tekee yhteistyota
tyomaajarjestelyissa ja miten joukkoliikenne huomioidaan. Tein tyohon prosessikuvauksen
eri toimijoiden rooleista ja aikajanan tydmaajarjestelyista, missa vaiheessa eri toimijat ovat
vhteydessa joukkoliikenteeseen vaikuttavista muutoksista. Lisaksi selvitin yhteistyon
nykytilannetta ja miten yhteisty6ta eri sidosryhmien kanssa voitaisiin kehittaa. Tavoitteena
oli selvittdaa mista ja miten tydmaajarjestelyihin liittyvat ohjeet ja luvat l16ytyisivat helpoiten

niin, etta eri toimijat |oytaisivat tarvittavat tiedot.

Ty6n tavoitteena oli vastata naihin tutkimuskysymyksiin:

- Keita toimijoita on mukana tyomaajarjestelyissa?
- Miten tydmaajarjestelyista sovitaan eri toimijoiden kesken?
- Miten joukkoliikenne huomioidaan tyémaajarjestelyissa?

- Miten tydmaajarjestelyihin liittyvat ohjeet ja luvat |16ytyisivat helpoiten?
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Taman tyon aikana olen vastannut tutkimuskysymyksiin ja kertonut kehittamisehdotuksia.
TyObmaajarjestelyt tapauskohtaisesti suunnitellaan ja toteutetaan monesta eri ndakdkulmasta.
Tyon aikana vertailin eri toimijoiden ohjeita ja huomasin katutoiden ilmoitusaikatauluissa
ristiriidan HSL:n, Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:n ja kaupunkien kanssa.
Taulukosta 3 voi tarkastella lupahakemuksien aikatauluja eri kaupungeissa. Kaupunkiliikenne
Oy ja eri kaupunkien katutdiden ilmoitusaikataulut ovat lyhyempia kuin HSL:n
ilmoitusaikataulut. HSL:n vaatima ilmoitusaikataulu on paljon pitempi, koska mahdollista
korvaavaa liikennetta kilpailutetaan seka joukkoliikenteen reitit ja aikataulut suunnitellaan
uudestaan. IImoitus ja luvanhakuprosessi on talla hetkella todella sekavaa ja tyon aikana
huomasin kokonaisuuden olevan kehittymdassa. Kokeilin lupapalveluiden kaytt6a ja
huomasin, etta palveluita ja kaupunkien sivustoja paivitettiin tyoni aikana syksylla 2022. Jaan
odottamaan tulevia péivitettyja palveluita ja kaupunkien sivustoja mielenkiinnolla ja toivon

niiden tuovan helpotusta tydmaajarjestelyiden yhteistyohon.

Taulukko 3. Lupahakemuksien aikatauluja eri kaupungeissa (Hirvonen,2022).

Luvat Vantaan kaupunki | Helsingin kaupunki | Espoon kaupunki

Luvat katutyohon | luvat@vantaa.fi luvat@hel.fi https://easiointi.espoo.fi
Luvat kaivutyohon | lupapiste.fi luvat@hel.fi https://easiointi.espoo.fi
Luvat viimeistaan |5 vrk 7 vrk 7 vrk

Haastattelin tydssa paljon lilkkennealan asiantuntijoita ja opin haastatteluista paljon lisaa
tyomaajarjestelyista ja niiden yhteensovittamisesta. Haastatteluissa sain selvitettya kaiken
tarvittavan, jotta pystyin saamaan kokonaisuudesta hyvan kasityksen. Olisin mielellani
haastatellut lisdaa henkil6ita, mutta haastattelun ajankohta oli jalkikateen ajateltuna huono,
koska haastattelut pidettiin kesakuun ja heinakuun aikana ja monet eri toimijat olivat
kesdlomalla. Kehityskohteita haastatteluissa nousi paljon, mutta oli mukava kuulla eri
toimijoiden tahtotilan olevan se, etta tehdaan avointa yhteistyota kaikkien sidosryhmalaisien

kanssa jatkossakin ja sitd halutaan viela kehittaa.

Tasta tyosta voi olla apua eri infra-alan asiantuntijoille, kaupungeille ja kunnille
hahmottamaan kokonaisuutta, keita eri toimijoita on tyémaajarjestelyissda mukana ja miten

joukkoliikenne tulee huomioida jarjestelyissa. Tyota voi kayttaa perehdytysmateriaalina


mailto:luvat@vantaa.fi
mailto:luvat@hel.fi
https://easiointi.espoo.fi/
mailto:luvat@hel.fi
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aloitteleville tai kokeneemmille eri toimijoille, jotka ovat kiinnostuneita aiheesta tai

tyoskentelevat tydmaajarjestelyissa, missa otetaan huomioon joukkoliikenne.
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Haastattelukysymykset sidosryhmalaisille

Missa tyoskentelet ja mika on tyotehtavasi?

Oletko tehnyt yhteisty6ta HSL:n kanssa?

Miten koet yhteistyon sujuneen eri toimijoiden kanssa tyomaajarjestelyiden
suunnittelussa? Numeroarvio 1-5, josta 1 erittdin vaikeaa ja 5 erittdin helppoa.

Mista tiedat, milloin olla yhteydessa HSL:n?

Mistd etsitte tietoa tydmaajarjestelyiden suunnitteluun joukkoliikenteen kannalta?
Loydatko HSL: urakoitsija ohjeet helposti?

Onko HSL:n urakoitsija ohjeet selkeitd? Ovatko aikataulut selkeitad poikkeusliikenteen
suunnitteluun?

Onko sinulla kehittamisideoita tydmaajarjestelyohjeiden I6ytamiseen tai
ymmartamiseen?

Kerrotaanko urakoitsijoille HSL:n asettamat edellytykset?

Miten koet yhteistyon sujuneen HSL:n kanssa? Numeroarviol-5, josta 1 erittdin
vaikeaa ja 5 erittdin helppoa.

Koetko yhteistyon HSL:n kanssa tarkedksi? Numeroarvio 1-5, josta 1 ei lainkaan
tarkead ja 5 erittain tarkeda.

Oletko saanut HSL:n yhteishenkil6lta tarvittavaa apua ja saanut tarvittaessa yhteyden
sahkopostitse tai puhelimitse riittdvan nopeasti?

Mita mielta olette, jos tydmaajarjestelyiden suunnitteluiden aikana vaihtuu HSL:n
yhteyshenkilo toiseen? Onko siina ollut ongelmia?

Onko sinulla kehittamisideoita yhteistydn sujuvoittamiseen?

Koetko HSL:n roolin selkedna vai epamaaradisena tydmaajarjestelyiden
suunnittelussa?

Koetko koeajojen ajamisen hyvana tapana varmistaa tyémaan toimivuuden
joukkoliikenteen kannalta?

Onko tyoémaajarjestelyissa selkeda tilaajan rooli poikkeusliikenteen jarjestamisesta ja
tilapaisista pysakkien siirroista?

Onko tyomaajarjestelyissa selkeda, etta urakoitsija hoitaa tilapaisen pysakin
jarjestelyt, jalustan-, tolpan pysakille, pysakin kunnossapidon ja palautuksen

alkuperadiseen?
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Onko tyomaajarjestelyissa joukkoliikenteen vaatima aikataulu selkea? Milloin pysakki

tolppa vieddan maastoon ja haetaan pois?

Onko tyomaajarjestelyissa joukkoliikenteen vaatimat mitoitukset selkeitd, kuten

esimerkiksi pysakkialueen vaatima tila? Minka ohjeen mukaan toimitte?

Tehdaanko tyomaajarjestelyiden jalkeen jalkiarviointia? Jos ei, olisiko jalkiarvioinnille

tarvetta?

Olisiko hyva, jos kuntien ja kaupunkien tydmaat olisivat merkitty yhteiseen
karttapohjaan esim. Haitaton 2.0? Vantaalla lupapiste, Helsingissa Helsingin kartta

palvelu, yhden luukun periaate.

Olisiko hyvg, jos kuntien, kaupunkien ja HSL:n avoin data olisivat merkitty yhteiseen

karttapohjaan esim. Haitaton 2.0? linjakartta, pysakit?

Onko haitaton 2.0 miten huomioinut joukkoliikenteen? Alue rajataan, ilmoittaako

esim. pysakistd ja ehdottaa infra@hsl.fi

Yhdistyyko lupapiste ja haitaton 2.0? kaivuluvat olisi yhdessa paikassa?

Olisiko hyva, jos kuntien ja kaupunkien tyémaat olisivat merkitty yhteiseen
karttapohjaan esim. Haitaton 2.0? Vantaalla lupapiste, Helsingissa Helsingin kartta

palvelu, yhden luukun periaate.

Padseeko HSL:Ita muokkaamaan Haitaton 2.0 esim. pysakkien paikkaa?
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Tieliikennelaki (729/2018)

Antaa ohjeet liikenteenohjauslaitteille,
liikenteenohjaajille ja liikennemerkkien
kaytosta.

Maankdytté ja rakennuslaki (132/1999)

Maankdytté ja rakennusasetus (895/1999)

Maarittelee kadunpidon ja yleistenalueiden
kayttoa ja valvontaa

Antaa sdaadokset rakennustyon haittojen
véalttamisesta.

Laki kadun ja erdiden yleisten alueiden
kunnossapidosta ja puhtaanapidosta
(669/1978)

Laissa maaritelldan ilmoituksen tekeminen
tehtavasta tyosta. limoitus sisaltaa
lilkennejarjestelyt ja tydmaanyhteistiedot

Liikenneministerién pddtds
liikenteenohjauksesta (LiiMP 203/1982)

Vaatimukset ja ohjeistukset
lilkenteenohjauslaitteiden kaytolle.

Laki ajoneuvojen siirtdmisesté (828/2008)

Laissa tien pitdjan oikeudesta siirtda ajoneuvo.

Tyéturvallisuuslaki (738/2002)

Ohjeita tyoturvallisuudesta tydskenteleville
rakennustyomailla ja tie- ja katualueilla.

Valtioneuvoston asetus rakennustyén
turvallisuudesta (205/2009)

Rakennustyon turvallisuus, velvollisuus
rakennuttajan tyoturvallisuuden ja
tyoterveyden huomioimisesta.




